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El CABA, que derrotó ayer al Quesos Gar­
da Baquero de Alcázar de San Juan (113-''9), 

t jiigaiá esta mañana a las doce la final que da 
MKeso a la Segunda División del baloncesto 
fcpañol. En un partido pleno de emoción e 
I^aldad en la primera parte, los hombres de 
®guel López Vallés hicieron vibrar a un aba- 
Igotado pabellón polideportivo convertido en 

auténtica olla a presión por parte de las 
Bos aficiones.
| Jesús Iradier, fue una vez, parte decisiva 

esta semifinal y con sus 46 puntos, acom- 
N^ados de una lección de juego y garra, llevó 
1 en volandas al CABA hacia las puertas del as-

censo, tras cuarenta minutos de tensión y lu­
cha en los que los albaceteños supieron impo­
ner un ritmo trepidante en el segundo tiempo. 
El carrusel anotador, que tuvo en Martínez con 
40 puntos a otro de sus destacados, fue im­
posible de contener por un Quesos G. Baque­
ro que tuvo en el base Aparicio y en el interna­
cional Sagi-Vela a sus mejores hombres.

El otro finalista será el Puertollano que ga­
naba al Azudense por 102-92, remontando un 
partido que se le había puesto cuesta arriba 
en el primer tiempo. Así pues, la final dará co­
mienzo a las 12.00 y a las 10.00 el partido por 
el tercer y cuarto puesto. (Págs. 16 y 17)
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Lg^? ^^c^ez Marín saldrá en séptima 

r ®® en el Gran Premio de Alemania

(Pág. 19)

Cerca de 3.000 acciones 
humanitarias de la Guar­
dia Civil. En los cuatro pri­
meros meses de este año. la 
Guardia Civil de Albacete ha 
prestado cerca de 3.000 accio­
nes humanitarias, rescantando 
heridos, trasladando enfermos, 
auxiliando a conductores de 
vehículos averiados, etc.

Los servicios han sido pres­
tados por fuerzas que vigilan día 
y noche las carreteras, contro­
lando esa siempre preocupante 
circulación, y por otras unida­
des que en la zona rural, con 
motos para todo terreno, están 
en la misma responsabilidad de 
guardar el orden.

(Editorial y págs. 6 y 7)

gastarán los partidos 
en la campaña electoral

Más de veinticinco millones 
de pesetas se gastarán los par­
tidos políticos de Albacete para 
afrontar la campaña electoral 
de las próximas elecciones del 
10 de junio al Parlamento Euro­
peo, autonómicas y municipa­
les. La media general entre to­
dos ronda los seis y siete millo­
nes de gasto, si bien reconocen 
que con el desarrollo de la cam­
paña las cifras pueden desbor­
darse. Situación que no le gus­
taría a ninguno de los partidos 
encuestados para evitar el en­
deudamiento.

El PSOE tiene el tope de siete 
millones. Cifra que corre a car­
go de la sede central de Ma­
drid, descartando las aporta­
ciones de los militantes. Alian­
za Popular, si bien ha recibido 
de la capital de España cinco 
millones, reconoce que el pre-

supuesto se elevará a otros dos 
más. El CDS es el que dice tener 
menos presupuesto: cinco mi­
llones, de los cuales dos recibe 
de su sede en Madrid. Y final­
mente, otro de los partidos con­
sultados, Izquierda Unida esti­
ma que estarán cerca de los 
seis millones.

Todos ellos han coincidido en 
rechazar la posibilidad de soli­
citar créditos para la financia­
ción a entidades bancarias, a 
excepción de la coalición iz­
quierdista que no los descarta 
pero a nivel individual de per­
sonas.

La cifra de seis o siete millo­
nes como media entre los gas­
tos de los partidos ha sido con­
siderada por todos como de in­
suficiente y baja, msi-js el 
CDS.

(Pág. 5)
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Extra de motor de LA TRI­
BUNA. Este periódico dedica 
treinta y seis páginas al mundo 
del motor. En este extra, todas 
las marcas automovilísticas, 
tanto nacionales como interna­
cionales presentan sus últimas 
novedades y sus últimos ade­
lantos.

El Salón Internacional del 
Automóvil, que se celebró en 
Barcelona entre el dos y el diez 
de mayo, es el motivo de la por­
tada de este extra del motor.

LA TRIBUNA ha quendo, de 
esta manera, ocuparse de una 
manera muy especial de un 
sector tan importante como es 
el del automóvil.

EMPRESA NACIONAL DE PRIMER ORDEN NECESITA CONTRATAR 

PROMOTOR DE VENTAS (MASCULINO/FEMENINO)
SE REQUIERE:

* MAYOR DE 21 AÑOS
* EXPERIENCIA COMERCIAL 

NIVEL CULTURAL Y PRESENCIA 
ADECU \DA

SE OFRECE:
* INCORPORACION INMEDIATA
* INFORMACIONY APOYO POR PARTE DE LA EMPRESA
* POSIBILIDAD DE PROMOCION
* CARTERA DE CLIENTES

poc''® *"°'^®'CIONES SE CONVENDRAN EN ENTREVISTA PERSONAL PARA LO CUAL LLAMAR AL TELEFONO 21 51 73. 
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SANTORAL

Santos Pascual Bailón, confesor, Mamerto, 
ob., Pablo, Montano, Víctor, Torpetes y Soloca- 
no, mártires, y santas Restituta y Basilia, mrs.

LA HOJA DEL ALMANAQUE

Días transcurridos: 137.
Días hasta finalizar el año: 228.

EL SOL Y LA LUNA
El Sol sale a las 4.30 y se pondrá a las 7.05
Cuarto menguante el día 20.

FARMACIAS

PARA HOY: PEREZ JIMENEZ, Avda. Menénde r 
tes Ctra. Madrid) y VIÑAS PICAZO, Marqués de M ‘

PARA MAÑANA: BLAZQUEZ ORTIZ, Rosario in* I 
AMAYA, Hnos. Falcó, 6 (esquina Batalla del Salado) ^^^
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Despejado

Cubierto

Viento fuerte

Tormenta

Bajaron las temperaturas

Nuboso

Nieve

Niebla

Lluvia

Chubasco

Albacete registró ayer una temperatu­
ra máxima de 17,6 grados a las 12.50 y una 
mínima de 11,4 a las 6.15.

El cielo estuvo cubierto y tan sólo se 
contabilizaron dos horas de sol. La hume­
dad relativa del aire fue del 55 por ciento y 
el viento estuvo en calma.

Se registró una precipitación de 1,6 ü- 
tros por metros cuadrado.

® €

Hoy se esperan cielos muy nubosos 
con chubascos en Baleares, Cataluña, co­
munidades de Valencia, Murcia, Cantábri-' 
co Oriental y Alto Ebro.

Habrá nubosidad de evolución diurna 
con algún chubasco típico de primavera 
en puntos del sur de Aragón y zonas más 
orientales de ambas Castillas y Andalu­
cía.

ALBACETE
Parque de Bomberos ............21 30 80
Policía Gubernativa .............. 22 33 62
Policía Nacional................ .22 28 39
Policía Municipal.................21 60 45
Guardia Civü ...... 22 11 00-21 86 61
G. Civil de Tráfico ..................21 07 23
Casa de Socorro ......................21 62 62
Cruz Roja Ambulancia..... : 21 90 12
Ambulatorio (Urgencias) .. 22 24 62
Hospital General................. 22 38 54
Estación de Ferrocarril .....21 20 96
Estación de Autobuses .... • 21 60 12
Telégreifos ............. 22 20 00
0. Reclamación Precios .... 21 50 61
Protección Civil .......................22 34 00
Tele-Ruta (Madrid) .... 91-441 72 22

LA RODA
Policía Municipal................. 44 21 93
Guardia Civil ............................44 13 05
Bgmberos ..................................44 14 14
Casa de Socorro ......................44 13 28
Cruz Roja ...................................44 05 64

HELLIN
Comisaria de Policía .............30 15 16
Servicio Urgencia S. S......... 30 03 63
Policía Municipal................. 30 00 00
Bomberos ........................?.,... 30 00 80
Casa de Socorro ......................30 01 33
Cruz Roja ...................................30 08 00

ALMANSA
Parada de Taxis .............;.... 34 10 80
Bomberos ..................................34 00 80
Hospital Ntra. Sra. Belén 34 19 80
Policía Municipal............ .34 01 00
Guardia Civil ............................34 00 96

Plaza de Fátima * 
Avenida de España, 5 ’ 
Altozano ........ ,
Estación Vieja Í ' 
Estación Nueva ...'. a ’ 
Hospital .......... 2^

movimiento *
DEMOGRAFti --

Nacimientos

Robert Martín Brice: 
de Severino y Wilsa.

Alberto García Vaio,i 
Inocente y Amanda.

Cristina Piñero Sáez.) ^
José Luis y Herminia. 1 

Luciano Córcoles GeL 
de Luciano y Antonia

Ana Cristina Alíage¡s|TT’ 
tínez, hija de Ezequid V < 
lia. ¡en la

Verónica Sánchez i^P^
hija de Juan José elsi;¿F

Carlos de la Tone 
ros, hijo de Diego y.

Cristina Alejo Reolü^':
Esteban y Piedad.

Yolanda Fernández M 
hija de José y Tomasa

Maria Rosa Segovia 
ros, hija de Andrés y 
Rosa.
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María del Mar Da Cosí 
tínez, hija de PedroLuisy
nia.
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D. TADEO SEMPERE- 
MATARREDONA Y JUA 

(FARMACEUTICO)
Falleció ayer, en Albacete, a los 89 años de edad, confortado con los Auxilios Espirituales) 

Bendición de S.S.
D. E. P.
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Sus hijos, José, Mercedes, María Teresa 
María Pilar; hijos políticos, Alicia Atienza Ll 
rens, José Pérez Hernández y José Martínez di;

en

etc
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Vp,

Seta,

Ilell; nietos, biznietos y demás familia,
RUEGAN UNA ORACION POR SU ALMA
Y la asistencia al entierro que tendrá lugar esta mañana, a las DIEZ, P^*^ .j» 
Marqués de Molins, 19, a la Iglesia Parroquial de San Juan, celebrándose mi ^
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córpore insepulto.
Albacete, 17 may°F
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Estrasburgo
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PEDRO
CALVO HERNANDO

UNOS días de intensísima 
estancia del comentaris- 
en la capital del Parlamento 

¡opeo le han sido de una 
injitilidad. Estrasburgo de- 
itoaca de pequeñeces y

ju^tJimdades interiores y pro- 
üWl"®®®'““‘ perspectiva his- 
[ Jrica de mayor grandeza, aun- 
ndez ?f® P®™^^ ^®^ también los fa- 

” is de los exacerbados nacio- nasi
3gorá' ^°® de Estado. Estrasbur- 
^¿j B^s instituciones —el Par- 

pento Europeo y el Consejo 
U 6uopa— son el gran testi- 
roLuiii^’^® ^® ^° '^® 5® ®®^^ gestan- 

en el continente. Y más en 
feemana de plenos parla­
dos en que se ha discuti-

el;Ciucial tenia del acta úni- 
^ /plasta la opción cero-cero 

^16 eluninación de armas 
Jiferas en Europa.

^na semana de plenos que 
Rjltima antes de la celebra- 

en España de las eleccio- 
M Parlamento Europeo del 
polo de junio. Unas elec- 

de una extraordinaria 
F^cia política, a pesar de 
f encuestas denuncian
L ^^do de desconoci-

®°t>re su signi- 
^" ®^ Parlamento de Es-

I5'®^yendo la Unidad 
□n i.?' ^® '^^^ gran lentitud 

interminable carrera 

'o ‘^® emoción 

n Monet.

M«I»J?^ deci- 
^a de ^P°^^^®®Presu- 
'“•esonoin, "“^unidad.

C
 roue PC P^°®®so abier- 

'^^ra- 
edificio hS ®""°°^onngi- 
en los 

fidote''wuiX"' 
r boíles na -1, personas 

tS“««l.,m-?^ la 
L®Í*^edes

o »«.¿::^. SU.

El presi-

dente, sir Henry Plumb, es un 
magnífico ejemplar humano, 
siempre de buen humor y que 
nunca se acuesta sin tomarse 
su copita de whisky. El ultrade­
rechista Le Pen te puede ceder 
amablemente la fuente de las 
perdices estofadas en el come­
dor de diputados, con la mejor 
de sus sonrisas. El portavoz de­
mocristiano Klepsch te puede 
marear con su inagotable capa­
cidad de propuestas, y además 
en duro alemán. Te encuentras 
a un Leopoldo Calvo Sotelo más 
comunicativo que nunca, o a un 
Enrique Barón al que le viene 
pequeño quedarse en segundo 
lugar de los socialistas españo­
les, por la candidatura de Fer­
nando Morán. Todas y cada 
una de las peripecias huma­
nas, que también son ingre­
dientes de ese quehacer supra­
nacional.

Las nueve lenguas oficiales 
de la comunidad complican la 
maquinaria y multiplican las to­
neladas de papel, pero nadie 
está dispuesto a sacrificar su 
idioma nacional. La multiplici­
dad de sedes comunitarias — 
Bruselas, Estrasburgo, Luxem­
burgo y, en realidad, cuales­
quiera de las capitales de los 
países miembros— e." un im­
portante elemento en contra de 
la funcionalidad. Pero es que la 
construcción de Europa es un 
delicadísimo ejercicio de equili­
brios, de concesiones, de re­
nuncias y de templar gaitas, en 
el que unas veces se gana y 
otras se pierde.

Los eurodiputados españo­
les trabajan mucho y bien y es­
tán perfectamente integrados 
en la red política y humana de 
Estrasburgo. Hay que anotar 
con énfasis el alto grado de cor­
dialidad y espíritu de colabora­
ción entre todos ellos, por enci­
ma de las divergencias ideoló­
gicas que aquí se suavizan y 
cuenta bastante menos que en 
el interior de España. Ahora se 
van a producir renovaciones, 
acertadas en la mayoría de los 
casos pero con alguna decisión 
absurda, como la exclusión de 
Cantarero del Castillo en el 
Grupo Popular, siendo uno de 
los hombres que más han tra­
bajado y que cuentan con una 
magnífica red de relaciones.

Sería muy importante que to­
dos los españoles llegaran al 10 
de junio sabiendo perfecta­
mente para qué sirve su voto 
en las elecciones europeas. Esa 
es una básica función de la 
campaña electoral, que ade­
más así quedaría aligerada de 
la estúpida rencilla interior.

LA Guardia Civil tiene en nuestro 
número de hoy un protagonismo, 
que, posiblemente, a sus mandos les 

resulte en cierta manera incómodo. No 
es un Cuerpo que busque oropeles y 
botafumeiros que no están en su norma 
ni en su conducta; su lema es serio y le­
gendario, inamovible en los tiempos y 
en los azares sociales y políticos. Su mi­
sión está claramente definida y nada 
desvirtúa su línea de servicio a la socie­
dad como protección y ayuda y como 
guardadora de la paz y el orden.

Una cosa había que resaltar en la 
hoja de servicios de cada día, y era esa 
faceta menos aireada de su entrañable 
vinculación con la sociedad, su disposi­
ción para poner en riesgo su propia vida 
para salvar la de los demás. Son los ser­
vicios humanitarios de unos hombres 
que no han querido nunca que se sepan 
sus nombres, si acaso, cuando no pue­
den impedirlo, cuando mueren vilmen­
te asesinados. Cerca de 3.000 servicios 
humanitarios prestaron las fuerzas de 
la Comandancia de nuestra capital, en 
los cuatro primeros meses del año; mi­
les de personas encontraron la mano 
amiga que les resolvió la situación difí­
cil; y es posible que algunas de ellas les 
deban la vida...

Intentamos hoy destacar esa labor, 
que parece ser la parte oscura, la que

menos se ve de cara al público, porque 
los pueblos tienen que ser agradecidos 
con sus hombres mejores, con los más 
honestos, con los más generosos, con 
los que dan ejemplos en una sociedad 
que tiene que funcionar con responsa­
bilidad, con respeto y con amor a los 
principios básicos que tienen que con­
formar las constituciones de todos los 
países del mundo. La Benemérita sigue 
siendo una fuerza imprescindible, cada 
día más necesaria por la tranquilidad 
que transmite, por la confianza que ins­
pira en cualquier situación o circuns­
tancia, por la eficacia de sus hombres 
como lo pueden atestiguar esas miles 
de personas que salieron de trances di­
fíciles no hace mucho tiempo, en un re­
sumido recuento que hemos hecho des­
de enero a esta parte.

Si algo hemos de reprochar a la 
Guardia Civil es que no'disponga —^y 
eso es cuestión aparte, y ajena a sus po­
sibilidades— de mayores medios tanto 
humanos como materiales. Desde aquí 
nos atreveríamos a pedir una unidad de 
helicópteros, como ya tienen algunas 
provincias, porque Albacete es llana 
mirando desde Chinchilla, pero todavía 
hay zonas de difícil acceso, que resul­
tan imposibles cuando hay una adversi­
dad climatológica. Y la Guardia Civil es 
la misma en la tierra y en el aire.

Hacia el fin de la OTAN
CARLOS E. RODRIGUEZ

LOS sectores norteameri­
canos más influyentes, y 
“The Washington Post" es un 

buen ejemplo, consideran a Fe­
lipe González como “ el dirigen­
te socialista de mayor éxito en 
Europa" y hacen la previsión 
de que su presencia será muy 
poderosa quizá por más de una 
década. El líder español repre­
senta un socialismo no dogmá­
tico, pegado al terreno, flexible 
a las realidades y extraordina­
riamente eficaz en la propagan­
da y en la acción política y elec­
toral.

Felipe González es ahora me­
jor visto en Washington que en 
Londres, Borm o Pcirís. Su posi­

r—^-------
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ción es de gran fortaleza. No 
cabe duda de que los Estados 
Unidos desean el acuerdo de 
retirada de misiles intermedios 
de Europa, que otros dirigentes 
de Europa Occidental rechazan 
en base a la tremenda superio­
ridad del Pacto de Varsovia en 
fuerzas convencionales y misi­
les de corto alcance. Ronald 
Reagan, en plena caída de 
imagen y en la recta final de su 
mandato, busca una salida airo­
sa de “hombre de paz" y, de­
cepcionado sin duda por la acti­
tud europea en la crisis de Li­
bia, acude al resorte aislacio­
nista siempre latente en la so­
ciedad norteamericana.

La verdad es que Europa Oc­
cidental, sin el paraguas nortea-

Domingo, 17 
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mericano carece de defensas y 
qtuzá de voluntad de resisten­
cia, ante la Unión Soviética. 
Muchas veces se ha dicho, me­
dio en broma, medio en serio, 
que una vez lejos de Europa las 
fuerzas norteamericanas, Mos­
cú no necesitará lanzar sus tan­
ques a través de Alemania: 
Será suficiente con una serie de 
llamadas de teléfono a las capi­
tales occidentales.

Hace años, en su primer viaje 
a España, en un almuerzo inolvi­
dable, Claudio Sánchez Albor­
noz me vaticinó que los Esta­
dos Unidos abandonarían Eu­
ropa y el viejo continente caería 
de pleno en la órbita de Moscú. 
Nadie defiende a quienes no 
quieren ser defendidos.
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Sonría por favor

Perlas estudiantiles
LEON CUENCA
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Gadafi en los 
Mares del Sur

“Parece ¿una de piratas?, y a 
lo mejor lo es. Los sucesos ocu­
rridos en Suva, la capital de las 
islas Fidji, parecen originados 
más que nada por cuestiones 
de política interna, relaciona­
dos con la división demográfica 
entre los grupos originarios del ■ 
archipiélago y los descendien­
tes de los indios, que los ingle­
ses llevaron allí en el siglo pa­
sado para trabajar en las plan­
taciones de azúcar. Sin embar­
go, las circunstancias que con­
curren durante los últimos me­
ses en toda la zona del Pacífico 
sur y especialmente la infiltra­
ción de agentes libios en los pe­
queños países de Oceanía, han. 
hecho saltar todas las señales 
de alarma en Australia, poten­
cia regional contra la que pare­
cen estar ahora dirigidas las 
fantasmagóricas conspiracio-

El sol: 
Un derecho

nes del coronel Gy^ 
^io, que desde 1««,J 
ha cesado de ene»- '''
en todos los frenteT^f 
está implicado, desdeh j- 
del Chad al terrorismob 
cional, pasando por * ’'Clona!, pasando por 
dades diplomáticas a-Jos« 
rruecos, parece haber ■facti 
bierto un nuevo ¿fiii5, >¿g el 
sus ambiciones dese&' 
doras en los lejanos 
Sur. Los servicios de J 
ción australianos han ó' 
do desde hace un añoy^ 
una actividad inusits-
agentes libios en 
países e incluso se hana 
a reclutar a aborígenes tj 
hanos para Uevariosafc 
cibir adiestramiento 
ro. Los primeros efecto 
habían dejado sentir en 
como Vanuatu, donde 
semana se ha producido 
trada de buques aus 
en una decisión el 
inspirada desde Tn 
(“Ya").

LA llamada grey estu­
diantil no está estos 
días para nadie. Los exá­

menes se acercan y los días 
de vino y rosas, en los que 
durante el curso se estudió 
poco —salvo las inevita­
bles excepciones de los 
empollones y otras raras 
especies— se están convir­
tiendo ahora en noches de 
café y pastillas, en busca 
del tiempo perdido.

S^egún nuestras noticias 
algunos colectivos estu­
diantiles que tienen bas­
tante negro el “Suficiente" 
como calificación máxima, 
están pensando en contra­
tar al Ucunado " Cojo de las 
Manifestaciones ", para 
que a la vista de los éxitos 
obtenidos en académicas 
jornadas callejeras, les 
acompañe como medida de 
presión ante los tribunales 
examinadores. Otros, sin 
embargo, quisieran ser 
protagonistas de una noti­
cia que redactó un avispa­
do reportero de Albacete 
en un periódico de prmci- 
pios de siglo, que decía así: 
“Aprovechando sus próxi­
mos exámenes para inge­
niero, ha fallecido en esta 
capital el aventajado estu­
diante Fulanito de Tal".

Las prisas por asimilar 
en unos días lo que no se 
aprendió en varios meses; 
los nervios ante el severo 
tribunal juzgador; el con­
testar lo que sea por si la 
flauta suena, han dado lu­
gar a curiosas y sorpren­
dentes respuestas de algu­
nos estudiantes a la hora 
del difícil trance del exa­
men. Algunas de las que 
hoy ofrecemos a nuestros, 
presuntos lectores son ori-

ginales de alumnos de Al­
bacete, que en cuanto a au­
dacia y fantasía nada tie­
nen que envidiar a los de 
otras comunidades auto­
nómicas.

Comencemos por el 
tema del arte. He aquí al­
gunos elevados conceptos 
de los hombres del maña­
na:

—“El mejor cuadro que 
pintó Velázquez se llama 
“Las Mininas” y tiene mu­
cha luz y sombraje".

—“Goya fue un pintor 
que tenía gran mérito, 
pues todos los cuadros los 
pintaba a mano".

—“En el arte gótico se 
empleaba mucho el arco 
voltaico".

—“Las pirámides eran 
unas bailarinas egipcias 
que espiaron mucho a fa­
vor de Napoleón en la Pri­
mera Guerra Mundial, des­
pués de J.C.".

Dejemos el arte y vaya­
mos a las Ciencias Natura­
les. He aquí la definición de 
lo que es un gato, según un 
alumno aventajado;

—"JEl gato es un animal 
que tiene cuatro patas; las 
dos de alante le sirven para 
correr y las dos de atrás le 
sirven para frenar”.

Pero vayamos al campo 
religioso, que vamos a en­
contrar en él respuestas 
conmovedoramente teoló­
gicas. Como estas:

—“La Bibha dice que es 
mejor dar que recibir; pero 
yo no me lo creo".

—“Los enemigos del 
alma son dos: Agata Lis y 
Alfonso Guerra”.

Confortados con estas 
profundas revelaciones, 
pasemos al campo de la 
cultura, la sociedad y la fa-

mília. He aquí lo que res­
ponden los chavales a las 
preguntas de rigor:

—“Hay dos tipos de so­
ciedades: La familia y la 
masa".

—“El Estado es la más 
grande de las sociedades 
humanas; por eso se dice 
que es una sociedad gro­
tesca".

—"En el mundo se dis­
tinguen dos grandes razas: 
Los chinos y los gallegos ".

—“El fraude fiscal es el 
engaño que los estudian­
tes vagos le hacen al Esta­
do".

Y terminamos por hoy, Y 
hagámoslo con este florile-’ 
gio de respuestas sobre te­
mas históricos:

—“Italia es un bonito 
país que ha ganado todas 
las guerras qúe ha perdi­
do".

—“Los rojos son una 
cosa mala, en el buen senti­
do de la palabra".

—“El Rey Hussein de 
Jordania es el LV descen­
diente de Mahora".

—“El Emperador Carlos 
V nació en Gante, en el Pa­
lacio de su tía, por ausencia 
de su madre".

—“Francisco Franco fue 
nombrado jefe del Estado 
español porque vino así la 
cosa".

Podríamos decir que así 
se escribe la historia. Pero 
diremos más bien aquello 
que afirmaba Jardiel Pon­
cela; “Se suelen llamar es­
tudiantes los que se pue­
den llamar estudiosos ".

“En un incidente memora- . 
ble, en una playa gaditana, el 
juez de Chiclana detenía a dos 
jóvenes bañistas que tomaban 
el sol, una entop-less, otra des­
nuda. Las implicadas pasaron 
tres días en el depósito munici­
pal carcelario. La noticia, que 
ha gozado de un eco muy am- 
pho, debe ser anahzada sin pa­
sión. Lo primero que debe se- 
ñcdarse es la necesidad de evi­
tar desfases graves entre las le­
yes y los hábitos —reales, im­
plantados, admitidos— de la 
sociedad. El Código Penal sigue 
contemplando el nudismo 
como un delito de escándalo 
público, figura que se contradi­
ce con la situación del factor en 
que vivimos y en la que el top­
less constituye un fenómeno 
aceptado en toda Europa. Pare­
ce ser incluso que la citada pla­
ya gaditana contaba con una 
autorización del gobernador ci-

Policías: 
La muerte 
como rutina

En apenas dos días han
muerto en Madrid dos policías 
nacionales y un vigilante jura­
do en el curso de atracos a 
mano armada en la comunidad 
de Madrid. Y lo estremecedor 
del caso es que unos hechos de 
tanta gravedad han adquirido 
un tono rutinario. En otras de­
mocracias —por ejemplo, en los 
Estados Unidos—, la muerte de 
un poUcía a manos de deün- 
cuentes es un hecho de ex­
traordinaria gravedad que me- 

. rece una respuesta contunden-

vil en favor de los bañi 
quieran tornar el sol de 
integral. La vulgaridad, 
bacanería y por supu 
ofensa a los hábitos de 
vencía merecen la más 
pulsa, como la tienen ea 
ses de nuestro entorno 
ral". “España es unpái 
Comunidad Europea ená 
no puede seguir produd 
se episodios corno el qs
comentamos. La hora del
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K»,^"’ ocenque en el desarroUo de los actos 
S.* presupuesto puede desbordas
SESkOB tiene el tope de siete millones; AP
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rondará también esa cifra y CDS y la coalición 
Izquierda Unida contarán con cinco y casi seis 
millones, respectivamente. Para la gran mayo­
ría de ellos la financiación se dividirá entre el 
presupuesto enviado por sus respectivas se­
des en Madrid y las aportaciones de los militan­
tes, a excepción del PSOE que descarta esta ai-

ternativa y todo el dinero será recibido integra­
mente desde Madrid. En el apartado de finan­
ciación los partidos no han optado por el crédi­
to de entidades bancarias, debido a los déficit 
de anteriores campañas que aún están amorti­
zando, a excepción de Izquierda Unida que 
podría sohcitar créditos a nivel individual.
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Las fuerzas consultadas consideran bajo su presupuestoR. CARRIZOSA

La cifra de seis o siete millo-

FOTO: LUIS MIGUEL

Algunos partidos basarán su presupuesto en la aportación de sus militantes.
FOTO: MANUEL PODIO
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La economía en los gastos de campaña recortarán los grandes mítines.

113 de
lapasí i®^® pesetas ,de media por 
eltiffl ®^®''”^^® ^^s fuerzas pohti- 
edado! ^'^ considerada como muy 
daca ‘^i^P3ta afrontar la campaña, 
ordea ^,®®^s últimas, tres partidos 
contí ^“^ candidatos al Parla- 

ngito. Por el PDP, Concha Bar-

Más de 25 millones gastarán los 
partidos en la campaña electoral

En el presupuesto total de 
casi seis millones, que no qui­
sieran superar, se encuentran 
entre otros gastos: 750.000 pe­
setas para cartelería; 565.000 
en trípticos; 350.000 en organi­
zación de actos; 70.COO en re­
parto de pegatinas y 40.000 en 
octavillas.
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hos del electorado y otros gas­
tos. El “mailing" sólo se llevará 
a cabo en la capital.

Por otra parte, aún falta de 
ingresar en las arcas del CDS 
una cantidad por parte de la 
sede de Madrid referente a las 
vallas, trípticos, carteles y 
anuncios publicitarios, que aún 
no se ha confirmado la cantidad 
exacta, si bien Baldueza estimó 
en un millón de pesetas. En to­
tal, en toda la provincia se ins­
talarán 30 vallas por las calles.

De esos cinco millones inicia­
les, en la fuerza centrista desti­
nará dos a la capital y el montan­
te que supere a lo largo de la 
campaña correrá a cuenta de 
los afihados, que por otra parte, 
también tienen la vía de ayudar 
con dinero en una especie d“ 
rifa que realizará el partido con 
el premio de un viaje a Ibiza.

En lo que se refiere a actos 
púbhcos, el CDS realizará alre­
dedor de 70 y que tendrán lu­
gar en su inmensa mayoría en 
los lugares púbhcos concedi­
dos por las Juntas Electorales.

Entre los distintos dirigentes 
que se desplazarían hasta Al­
bacete en el periodo de campa­
ña están previstos, algunos sin 
confirmar,^ Eduardo Punset; 
José Ramón Caso, Mayor Zara­
goza, Alfonso Iñiguez y eUíder 
nacional Adolfo Suárez.

Nuevos tiempos

Alianza Popular reconoce 
que llegaría a los siete millones 
de pesetas, si bien sólo recibirá 
cinco de su sede de Madrid. “El 
resto hasta conseguir la cifra 
de 7 será aportado esencial­
mente por los militantes, que 
serán quienes llevarán el peso 
gordo de la campaña”, según

declaró Francisco Juárez, se­
cretario provincial y candidato 
a concejal al Ayuntamiento de 
Albacete.

De esos cinco millones, dos 
se destinarán integramente al 
envío por correo. Este partido 
piensa repartir los sobres y pa­
peletas por todos los púeblos 
donde se han presentado, 81, 
más las entidades pequeñas en 
las que no han elaborado listas, 
pero que sí enviarán los sobres 
con las papeletas para el Parla­
mento Europeo.

Los lemas que dominarán la 
campaña aliancista se basan el 
“Nuevos tiempos" para las mu­
nicipales y regionales y en “En 
Europa con prestigio" para el 
foro de Estrasburgo.

El montante de tres millones 
restantes de los cinco recibi­
dos desde Madrid, se dedica­
rán a la instalación de vallas y 
carteles, la preparación dp ac­
tos, alquileres de locales y pa­
gar a las personas contratadas 
para el periodo de campaña. Al 
igual que el resto de los parti­
dos, Juárez aseguró que no se 
amesgarán a sohcitar créditos 
a las entidades financieras y 
que la contratación de locales, 
serán los imprescindibles. Utih- 
zarán los que gratuitamente 
ceden las distintas juntas elec­
torales.

Aunque sean recortados los 
actos que este partido celebre 
como mítines de la campaña, sí 
contarán con la presencia de 
destacados líderes pohticos 
aliancistas, como es el caso de 
Arturo García Tizón, que estu­
vo recientemente en nuestra 
capital, y repetirá la visita el 
próximo día 31 —Día de la re­
gión— y el día 7. En esta última 
fecha visitaría las localidades

de Almansa y La Roda, además 
de Albacete. Manuel Fraga, 
candidato al Parlamento Euro­
peo se desplazará a nuestra 
provincia el próximo sábado 
día 23 y le seguirán en las visi­
tas José Ramón Calero, Isabel 
Tocino, Fernando Suárez y se 
espera la visita, aún sin confir­
mar de Antonio Hernández 
Mancha, presidente nacional 
de AP.

“Ahí está
Izquierda Unida

Izquieda Unida es la fuerza 
política que cuando fue consul­
tada acerca del dinero que in­
vertirían en la campaña electo­
ral tenía detalladamente sus 
cuentas. Su presupuesto^ está 
cercano a los seis millones de 
pesetas, del cual 2.500.000 pe­
setas recibirán de la sede de 
Madrid y el resto serán aporta­
cones de los militantes y de las 
fuerzas que lo componen al cin­
cuenta por ciento. De la cifra 
primera la mayor parte se des­
tinará al “maüing" que reper­
cutirá a Albacete, Almansa, La 
Roda, Hellín y Villarrobledo. 
Asimismo, en este presupues­
to se incluyen las 10 vallas fijas 
que se colocarán en la capital, 
los 15 carteles en toda la pro­
vincia y la publicidad en los me­
dios.

En Albacete capital, la cam­
paña supondrá para la coali­
ción izquierdista dos mihones 
de pesetas, campaña que con­
tará, con toda probabihdad, el 
próximo día 3 de abril con la 
presencia del líder nacional Ge­
rardo Iglesias, y que llevará el 
lema de “Ahí está Izquierda 
Unida".

“Por las cosas 
bien hechas ’’

El Partido Socialista Obrero 
Español es el que más reticente 
se mostró a la hora de detallar 
las cuentas de la campaña. El 
jefe de prensa del partido. Al­
fonso Calera, argumentó que 
aún no estaba decidido nada y 
que "es un tema ejue nos preo­
cupa mucho porque son tres 
campañas al mismo tiempo". Sí 
señaló que toda la financiación 
correrá cargo de la sede de Ma­
drid y que no pedirían aporta­
ciones a los afiliados. El destino 
tope que Madrid puede enviar 
es similar a la campaña de las 
elecciones generales de 1986: 
7.000.000 de pesetas. Este pre­
supuesto se repartiría eñ cua­
tro apartados fundamentales 
que serian: publicidad, elabo­
ración y edición de programas, 
subvenciones a las agrupacio­
nes locales y otros gastos. Den­
tro de estos últimos se incluirá 
una aportación aproximada de 
un 20 por ciento para la campa­
ña a las elecciones regionales 
“en las que se potenciaría al 
candidato a la presidencia de la 
junta, José Bono".

Calera, también argumentó 
que siete millones de pesetas 
era un montnte muy bajo para 
afrontar la campaña de tres 
elecciones, si bien añadió que 
no debían superar ese tope 
para no crear más déficit.

Acerca de los actos y perso­
nalidades importantes que ha­
rían acto de presencia en el pe- 

. ríodo electoral, el jefe de pren­
sa se negó a anunciarlos dicien­
do “ese es un tema de rueda de 
prensa".



Domingo, 17
de Mayo de 1987 ALBACETE
Hay huellas 

de sus botas 
en todos los 
caminos de España. 
La Guardia Civil 
sigue siendo 
andariega y oteadora, 
perseverante, 
inflexible en sus 
valores profesionales, 
sensibilizada con 
su entorno con un 
serio compromiso 
con el orden, 
la salvaguardia y 
protección de las 
gentes y sus 
pertenencias y la 
ayuda y el auxilio en 
pequeñas y grandes 
catástrofes, donde la vida 
de sus hombres es la 
primera que arrostra 

.el peügro.
Con el honor por 

lema, pisando el polvo 
capiinero: vigilando, 
controlando para que el 
asfalto no se cobre vidas 
humanas; transmitiendo 
una imagen para la 
confianza y la tranquilidad, 
la Guardia Civil sigue 
siendo el Cuerpo 
admirable y admirado 
que fundara el duque 
de Ahumada, el 
siglo plisado...

Hombres y máquinas al servicio de la sociedad, en las carreteras.

«

f!"

4

< y
'

En los primeros cuatro meses del año
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□ Luis PARREÑO

En el servicio diario de la Be­
nemérita hay acciones que casi 
no transcienden, de las que casi 
nadie se entera. Son servicios 
humanitarios que se están 
prestando en todos los lugares 
de España, en las grandes ciu­
dades y en los pueblos más es­
condidos, porque los hombres 
del tricornio, además de ser 
una fuerza eficaz para perse­
guir al delincuente, para com­
batir todo cuanto atente contra 
la ley, están en una primera h- 
nea de colaboración con la so­
ciedad para defendería de los 
aizares y los infortunios.

Por ello hemos visitado la Co­
mandancia de nuestra capital, 
donde su jefe y oficiales nos han 
facilitado una importante infor­
mación sobre los servicios 
prestados, de carácter humani­
tario, en los cuatro primeros 
meses de este año.

Los resúmenes se desdoblan 
en lo que se llama servicio rural 
y los del subector de Tráfico.

Con la información facilitada 
podríamos hacer un reportaje 
interminable, detallando las 
acciones realizadas. Imposible 
pormenorizar. Las cifras, cuan­
do se habla de estos temas, no 
tiepen nada de frías...

Auxilio en carretera

Las parejas del subsector de 
Tráfico, unidad que manda el 
capitán Joaquín Borrell Vives, 
realizó en el citado periodo de 
enero a abril 2.480 servicios au­
xiliando a 5.462 personas.

La mayor parte de estos ser­
vicios, concretamente 2.082 
fueron de auxiho prestado a au­
tomovilistas cuyos vehículos 
sufrieron averías. Gracias a su 
colaúioración pudieron prose­
guir viaje 4.572 personas.

En ocasiones, el guardia civil 
tiene que donar su propia san-

La Guardia Civil prestó cerca de 3.000 
servicios y auxilios humanitarios

idehii

Brest

gre para heridos. En este perio­
do se hicieron 30 donaciones.

En otros auxilios humanita­
rios resolvieron situaciones di­
fíciles a 890 personas.

De dos automóviles incen­
diados fueron rescatadas cua­
tro personas, dos de ellas heri­
das.

En otros seis accidentes de 
tráfico, fueron rescatadas del 
interior de vehículos, donde 
quedaron aprisionadas, siete 
personas^ todas ellas heridas.

No se consignan otras accio­
nes, aparentemente mínimas, 
como las recomendaciones a 
conductores usuarios, la

Servicios de día y noche. La Guardia Civil siempre dispuesta a hacer cumplir las leyes y a ayudar al 
que lo necesite.

*
W

zi
¿a

t ■>

orientación e información a au­
tomovilistas extranjeros...

Servicios en 
zonas rurales

Las patrullas del servicio ru­
ral —hoy motorizadas con vehí­
culos todo terreno— están en 
constante presencia en todos 
los siniestros.

En la información que hemos 
recogido figuran un total de 38 
servicios de rescate y 357 de 
auxilio humanitarios.

Hay que consignar que los 
servicios de rescate se refieren 
a las ayudas prestadas directa­

mente a personas, salvándolas 
de alguna manera del siniestro 
en sí.

En once incendios, en vivien­
das. se rescataron a 13 perso­
nas. todas ilesas.

En accidentes de tráfico, re­
petimos en zonas rurales, inter­
vinieron en 25, rescatando a 75 
personas, dos de ellas muertas, 
35 heridas y 38 ilesas.

En otros siniestros se rescató 
a una persona muerta, a cuatro 
heridas y 5 ilesas.

El cuadro de servicios de au­
xilio ofrece estas cifras; 33 per­
sonas auxihadas por heridas, 
enfermedad, alcoholismo, etc.I

Hallazgo de un mettíl 
do. Auxilio a cuatro pa 
heridas en agresiones; 
tres como víctimas dess 
gamberrismo; 3persows 
hadas en un aHansnua 
morada; 15 hallazgos lié' 
mentos y objetos; 5131 
ñas ayudadas en aven« 
ches en 224 ocasiones,» 
sonas que igualmente! 
auxihadas en 84 casos 
sa gravedad. Y porúlÉS 
donaciones de sangre

Y. afortunadamente - J 
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Ftiempos cambian. Los caballos han sido sustituidos por modernas motos para 
i toda clase de terrenos.

Siempre alerta los efectivos de la Benemérita acuden a los lugares donde se hace 
precisa su colaboración.

I Él
t

too R-5, AB-9004-D que pro- 
idente de Fábricas de Riópar 
('dirigía urgente a la capital, 
Aportando a un hijo enfer- 
»grave.

LTambién por la misma fuerza 
auxilió a Daniel García y dos 
^uarios más, que se hallaban 

)|T8iiados en la nieve, facilitán- 
^fes agua y prendas de abri-

Dñnte esos mismos días, 
iehieloymeve, las fuerzas del 
juesto de Elche de la Sierra,' 
prestaron auxilio al conductor 
lelwtobús de “La Socovina’’

que se había salido de la calza­
da. También se auxilió al con­
ductor de un furgón de la em­
presa “Granfor" de Yecla que 
al deslizarse por una capa de 
hielo había quedado atravesa­
do en la calzada. Y en un caso 
de extrema gravedad, la fuerza 
de este puesto auxilió y dio es­
colta para más seguridad a un 
conductor que transportaba 
una hija de corta edad, muy en­
ferma, siendo relevadas las 
fuerzas por otras de Hellín, que 
le acompañaron hasta nuestra 
capital.

Una gran nevada, en Yeste, 
motivó otra importante acción 
humanitaria. Se supo que el ve­
cino de Aldea Quebrada de 
Raspilla se encontraba grave­
mente enfermo. Se trasladó al 
médico titular y, posteriormen­
te, el enfermo fue evacuado aun 
centro sanitario de la capital.

La Guardia Civil del puesto 
de Aguasnuevas, impidió que 
el día 24 de enero, pereciera de 
frío e inanición Enrique Arnau 
Barrera, que fue hallado exte­
nuado en un descampado, pa­
sando aviso a sus familiares 

que se hacen cargo de él y del 
vehículo que conducía.

En el puesto de Paterna del 
Madera, la fuerza utilizando un 
coche oficial, trasladó hasta la 
pedanía de La Sardilla-Ayna, a 
Ana Navarro Sarrión, que sufrió 
fractura de tobillo. El camino 
tenía 40 centímetros de nieve, 
teniendo que abrir el camino, 
en muchos momentos, con pa­
las.

Para terminar, un caso sobre 
el que hay que reflexionar. Una 
pareja de tráfico, al pasar por la 

circunvalación, a la altura del 
número 9, advierte que en el 
primer piso se había producido 
un incendio. Las motos ya no 
hacían falta. Avisaron a la cen­
tral COS y acto seguido pene­
traron en la vivienda, con gran 
riesgo de sus vidas, consiguie­
ron extraer a la anciana Micae­
la Serrano Zornoza, con sínto­
mas de asfixia y a Enrique Gon­
zález Román, también del in­
mueble con los mismos sínto­
mas.

Esto es la Guardia Civil.
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Colegio «SAN JOSE»
Teléfonos: 83 01 27 
8316 87-83 23 59

AEG-La Marca de Electrodomésticos APA 
Lider de ventas en España, con sus 
productos importados de Alemania, 
Presenta su gama actual
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CURSO DE VERANO
Alumnos de: E.G.B.

B.U.P.
C.O.U.

DURACION: Desde el 2 de Julio al 28 de Agosto. 
Alumnos: Internos y externos de ambos sexos. 

^^^^^2¡¡^¡3^Í’^?2Í?J®^ *^^^®^ ^^ Mayo y Junio. |
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' diríjanse personalmente a:
-- -------- 'S.L. C/ Obispo Tagaste, 53 Albacete.
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AEG-Nos Gusta Ayudarle
EN LOS MEJORES ESTABLECIMIENTOS
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EL COTARRO

¡Qué pena!
RADAR

□ R. CARRIZOSA

dad.

CLUB GIMNASIO ATHENEA

su

Al igual que ya lo anuncia­
ra recientemente el partido 
de Alianza Popular, ante la 
carencia de aparcamientos 
púbhcos en la ciudad, el,

Tráfico para regular los,f 
tos más conflictivos de L-

de San Antón. Además 
tas mejoras, y la supresi¿I 
los aparcamientos de cj 
nes en el centro, seind^'
puesta en marcha del g 
General de Ordenación j
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Desarrollo, se ^^1,3’ 
<>«<«* «IS*

’'’'"' UNlCEf

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

La precampaña es una plena efervescencia en Albacete. A par­
tir del día 22 nuestra capital y provincia entrará bajo el síndrome, 
del 10-J. Y mientras tanto, las visitas, las ruedas de prensa, inau­
guraciones, declaraciones... Claro, que en esto los que mejor se lo 
montan son los socialistas: Un día presentan la candidatura muni­
cipal; otro, la autonómica y el tercero, el programa. Eso es tener 
vista y aprovechar el tiempo. Lo malo es que siempre dicen lo mis­
mo y son ya un poco cansinos.

Ha llegado a mis oídos que las señoras que van en las listas es­
tán preparando una estrategia muy propia y caractetística de su 
sexo, con paciencia, con esa recámara y con esa probada eficacia 
con que las mujeres saben hacer frente a los problemas. Parece 
que una de ellas tiene un amplio dossier de actividades tipo Gary 
Hart de un candidato rival, elaborado gracias a informaciones pro­
porcionadas por amigas y conocidas. Otra está leyendo periódicos 
de hace algunos años y subrayando discursos y promesas de 
quien será su adversario en los comicios. Y una tercera creo que 
recopila presuntas corrupciones y enchufismos descarados para 
sacarlos a la luz del día, si la cosa se tercia. Esperamos sus prome­
sas para saber qué va a ser de nosotros si las mujeres mandasen.

El que ha mandado y con temple ha sido Arturo García Tizón. 
Ha dejado Alianza Popular como una balsa de aceite.

El otro día que estuvo en Albacete consiguió aplausos para to­
dos y las caras largas empezaron a desaparecer. Pelillos a la mar; 
aquí no ha pasado nada y ahora a trabajar. Por cierto, sensacional 
“ Chindo” Navarro. Su oratoria hizo deleitar los oídos de quienes le 
escuchaban y sabe llegar con palabras fáciles y asequibles a todo 
el mundo.

Si no sensacional, sí tremenda fue la presentación de las Listas 
regionales del PSOE. A alguno hasta se le escapó una lagrimita y 
todo. Si Tierno levantara la cabeza no se creería lo que han sido ca­
paces sus discípulos del Partido Socialista Popular (PSP) de alcan­
zar en Albacete. El que sigue estando en su línea es el goberna­
dor. No puede ocultar su lugar de nacimiento, cada vez que aplau­
de parece que palmea unas sevillanas. Para eso sí que tiene arte.

Pero hablando de arte, el que lo demuestra escribiendo es- 
nuestro querido paisano Ramón Bello Bañón, que en su última co­
laboración de la revista regional “Despertar” hace un inmerecido 
elogio a quien firma estas líneas. Amigo Ramón, sí, el Falcon local 
está como nunca. Lo que pasa es que con la campaña electoral 
unos tienen que disimular y otros quieren aprovecharse.

CONTRATACION LABORAL 
TEMPORAL DE TRES MEDICOS 

PSIQUIATRAS
PUESTO DE TRABAJO.- Tres Médicos Psiquiatras.
REGIMEN DE VINCULACION.- Contratación laboral temporal, 

f. por período de un año, al amparo del Real Decreto 1.989/84, de 
17 de Octubre.
CONDICIONES.- Estar en posesión del título de Licenciado en 
Medicina en la especialidad de Psiquiatría; se valorará la expe­
riencia en Psiquiatría comunitaria y de Hospital General, alcoho­
lismo y toxicomanías y Psiquiatría dinámica.
SOLICITUDES.- Se podrán presentar instancias en el Registro 
General de esta Diputación, hasta las 13 horas del día 4 de Junio 
de 1987, adjuntando titulación exigida e historiales académicos y 
profesionales debidamente acreditados.
Horario Registro: 9.30 a 13 horas de lunes a sábado.
PRUEBAS Y SELECCION.- La selección consistirá en la valora­
ción de los historiales académicos y profesionales presentados y 
la realización de pruebas teórico-prácticas que determine el tribu­
nal, para las que se convocará previamente a los aspirantes, con 
una antelación mínima de 48 horas, mediante anuncio en el ta­
blón de edictos de esta Diputación.
TRIBUNAL.- Presidente.- El de la Diputación; Vicepresidente, 
el de la misma; en caso de imposibilidad de asistencia de ambos, 
el Diputado Provincial en quien delegue el Presidente.
VOCALES.- El Diputado Provincial, Presidente de la Comisión 
Informativa de Salud, Consumo y Agropecuarios.
El Diputado Provincial, Presidente de la Comisión Informativa de 

Personal.
^ El Gerente del Centro de Atención a la Salud.

El Director del Departamento de Salud Mental.
Dos Médicos Psiquiatras de la Diputación.

SECRETARIO.- Un funcionario adserito a la Oficina 
de Personal.

DIPUKCiON de zUBKCete

ALBACETE

Realización de grandes proyectos anunciados

Línea continuista en el
programa electoral del PSOE

Él Partido Socialista pre­
sentó ayer el programa elec­
toral para el municipio de Al­
bacete, que se caracteriza 
por una línea de continuismo 
y potenciación en las áreas 
de Cultura, Bienestar Social y 
Trabajo, y la realización de 
proyectos importantes ya 
anunciados en esta legislatu­
ra, como la expropiación del 
Teatro Circo, la remodelación 
de la red de aguas de la ciu­
dad, la reforma —tras la defi­
nitiva construcción de la nue­
va circunvalación— de la ac­
tual y convertirlo en bulevar, 
la reforma de los Jardinillos la 
puesta en marcha de dos te­
léfonos directos para la Poli­
cía Municipal y Bomberos, 
092 y 080, respectivamente.

No obstante, el programa 
dividido en cinco grandes 
áreas: Hacienda, Cultura, Ur­
banismo, Servicios, Cultura y 
Bienestar Social,^ contiene 
singulares novedades como 
en el campo de los proyectos 
ambientales y ecológicos; 
taurinos y educativos, con 
respecto a la creación de tres 
nuevas escuelas infantiles. 
Asimismo, fue Alfonso Cale­
ra, candidato en los primeros 
puestos al Ayuntamiento, 
quien señaló que en el apar­
tado de Bienestar Social, la 
novedad se basaba en la mo­
dificación de criterios asis­
tenciales y articulación en 
sectores, por el de subven­
ciones.

José Jerez, acompañado 
por el resto de actuales con­
cejales socialistas en la Cor­
poración y los nuevos inclui­
dos en la lista, fue quien pre­
sentó las líneas de actuación 
en los próximos cuatro años, 
si siguen manteniendo la ma­
yoría en el equipo de gobier­
no municipal. La “línea de 
continuismo” la justificó en 
la experiencia de la actual le­
gislatura “en la que se ha he­
cho mucho. Y de cara al ciu­
dadano lo que se realiza de 0 
a 10 se nota mucho, al contra • 
rió de lo que sucede cuando 
se continúa y se eleva del 10 
al 20”.

En esa línea de manteni­
miento y ampliación de los 
servicios se seguirán con las 
actividades de la Universi­
dad Popular, extendiéndolas 
a todos los barrios; con las 
actividades culturales y la 
preocupación por los barrios, 
acabando la dotación de cen­
tros socio-culturales y mejo­
rando los ya existentes, así 
como apoyar las instalacio­
nes deportivas en estas zo­
nas, y el apoyo al asociacionis­
mo y a la participación ciuda­
dana dentro del entorno de la 
gestión municipal.

Como novedades k 
apartado de limpiezas', 
gidas de basuras, destaa 
creación de un veri?--: 
controlado y vigilado, - 
único de escombros, la: 
plantación de bolsas: 
para la recogida de bs*; 
facilitadas por el Aytí 
miento, así como campa 
actuales de desratizaca 
instalación de contened! 
en zonas periféricas.

Tres aparcamientos 
en el centro

Política de protección ambiental
La curiosa y novedosa actuación socialista 

en los futuros cuatro años y posible cuatrienio 
de gobierno municipal estriba en una política 
de protección, educación y fomento del ciuda­
dano, de la naturaleza y del medio ambiente. 
Entre las actuaciones previstas destacan lo 
de recuperar la riqueza ambiental y faunística 
de la Laguna de Ontalafia. Se prestará espe­
cial atención a los ecosistemas de tipo medi­
terráneo en general, existentes en nuestra 
provincia, con el cuidado de las especies de 
encinares y sabinares, así como la adquisición 
de las manchas del bosque mediterráneo que 
aún subsisten en el término municipal de Ai-

PSOE establece ensup. 
ma electoral la creada 
^’^®® ^P^’^c^entospiit 
subterráneos enlapS 
Ayunta^entoydelaV. 
de los Llanos. El terce^ 
debatiría entre la plaza ( 
Altozano y el solar en lar*

La dimensión taunna.: 
consolidada en nuestra c 
dad y que tantos probta 
inconvenientes ha susdai 
a la hora de organiza! ai 
das en los grandes acoffi 
mientos festivos de la a 
dad, tendrá una vía de ma 
implicación del Ayuntáis ;i 
to en las decisiones, evitad 
el aspecto de beneficios 
nómico para la Casa Coss 
torial.

bacete.
Gran novedad es la posible creacióa 

huertos municipales en zonas alasafu® 
la ciudad. El vecino que lo solicite ten 
trozo de terreno para plantar, cultivary 
cualquier tipo de especie vegetal. Estos 
tos irán encaminados fundamentado 
jóvenes, escolares o adultos que res 
Albacete capital con los que se estac 
un determinado sistema de cesión e^ 
terreno. Asimismo, el programa preve 
ción de “Aulas de la Naturaleza pd 
car a los escolare; la educación m 
biental.

C/ Concepción, 14 
T. 21 71 39 y 21 62 20 - ALBACETE

EXCLUSIVAMENTE FEMENINO 
GIMNASIA DE MANTENIMIENTO - GIM-JAZZ - AEROBIC - 

BODY BUILDING - PESAS Y APARATOS DE FORTALECIMIENTO 
MUSCULAR - GIMNASIA PRE Y POST-PARTO - SAUNA - 

MASAJE - BELLEZA - RAYOS UVA

FABRICANTE DE HORCHATA 
DE VALENCIA NECESITA

DISTRIBUIDOR 
EN ALBACETE Y PROVINCIA
PARA INFORMACION LLAMAR AL: 

(96) 355 16 59

¡Hágaí*

Para

Asociación U*^

.2022



Domingo. 17
de Mayo de 1987Tribuna

PROTEGE
TU MEDIO
AMBIENT

V V
/■

1>

porque es de todos. Porque es nuestro presente y debe 
ser nuestro futuro. No dejes que nadie maltrate 
nuestro entorno, perjudicando así, algo que la 
Naturaleza nos ofrece—__________

Nuestros ríos, nuestros bosques, nuestros parques, 
nuestros pueblos y ciudades, merecen ser respetados 
y cuidados. Pero esto es labor de todos.
Empecemos hoy mismo y enseñemos a nuestros 
hijos a proteger su futuro.

AÑO EUROPEO 
DEL MEDIO AMBIENTE

Junta de Comunidades de

Castilla-La Mancha
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Atención especial a la tercera edad.

Izquierda Unida presentó ayer su 
programa para las autonómicas

Ayer fue presentado el programa ofi­
cial de Izquierda Unida para las eleccio­
nes regionales. Lucha contra el desem­
pleo agrícola, constitución de un “banco 
de tierras" para los jornaleros, atención 
especial hacia la tercera edad, defensa

de Cabañeros y transparencia en la ges­
tión autonómica serían las característi­
cas a resaltar de este proyecto de IU. 
Juan Antonio Mata cabeza de lista en es­
tas elecciones confió en conseguir al me­
nos un diputado en Albacete.

□ J.A.M.

Ayer fue presentado oficial­
mente el programa de Izquier­
da Unida para las elecciones 
regionales de Castilla-La 
Mancha, por el cabeza de lista 
Juan Antonio Mata Marfil, se­
cretario provincial de CC.OO., 
de Albacete.

Creación de empleo, consti­
tución de un “banco de tie­
rras ” para los jornaleros de la 
región, propuesta de ley para 
la no militarización de Caba­
ñeros, creación de una or­
questa sinfónica de Castilla- 
La Mancha y una mayor eñca- 
cia y transparencia en la ges­
tión del gobierno autonómico 
serían los puntos más desta­
cables del programa de IU.

Según Juan Antonio Mata, 
el actual presidente de la Jun­
ta de Comunidades está la­
vando la "cara” de los proble­
mas que actualmente acucian 
a la región, "Izquierda Unida

pretende que al menos los al­
baceteños tengan constancia 
de la verdadera dimensión de 
los problemas ’’.

En nuestra campaña electo­
ral que será realizada con 
identidad propia, sn crispacio­
nes, intentaremos llevar a los 
ciudadanos los problemas de 
1982, y comprobar juntos si a 
lo largo de estos cuatro años 
de mandato personalista de 
Bono se ha solucionado algu­
no de ellos. En 1982 estába­
mos prácticamente a la cola 
del desarrollo económico, 
mientras que en la actuaUdad 
estamos en la cola misma" 
añadió.

Faltan transferencias

Para Mata, José Bono no ha 
sido capaz de reivindicar ante 
la Administración central los 
medios económicos y las 
transferencias que se preci­
san. Faltan a su juicio impor­
tantes materias para transfe-

rirlas a la administración, re­
gional, tal es el caso de la en­
señanza, empleo, sanidad... 
Señaló por otra parte como un 
problema de importancia re­
saltable, la cuestión de los tra­
bajadores eventuales del 
campo, “vamos a establecer 
una proposición no de ley en 
la que figura la equiparación 
entre los trabajadores del 
campo castellano-manchego 
con los de las autonomías ex­
tremeña y andaluza en cuanto 
al cobro del subsidio de de­
sempleo. Por otra lado se pre­
cisa la creación de un banco 
de tierras" para su distribu­
ción entre estos trabajadores 
eventuales”, añadió.

Según Mata el gobierno ac­
tual de la región se ha mostra­
do ineficaz, "se han perdido 
casi 3.000 millones de pesetas 
del Fonso Social Europeo por 
falta de iniciativa. Asimismo 
una parte importante de los 
presupuestos no se ha inverti­
do pese a las necesidades que

Izquierda Unida presento su programa Rec 
ctóa. 
iMa

I

existen para ello. Tampoco 
este gobierno se ha caracteri­
zado por la transparencia, ya 
que no se han rendido cuen­
tas al parlamento autonómi­
co. Además ha sido muy fre­
cuente el clientelismo político
mediante subvenciones,
mientras que los funcionarios 
han sido continuamente poli­
tizados’’, manifestó.

La Universidad, 
un desmadre

Con respecto a la Universi­
dad castellano manchega, in­
tervino José María López Ari­
za para señalar la perjudicial 
que a medio plazo, puede re­
sultar su dispersión, “ya se 
avisó en su día que no era muy 
positivo el descentrahzar la

Elju 
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Universidad. En Albaca 
ejemplo resultan insuS 
tes dos facultades. Ade
de Derecho sólo cuenta! 
tercer grado teniendo a 
tudiantes la incertidumhi 
si podrán o no contra 
en Albacete en cursos:, 
riores. Existe por otro fe: 
impresión de que Albacas 
comprado la Universiik 
el único caso quizás eni 
ña en que los ciudadai» 
gan la instalación de os: 
cultades”, comentó.

Finalmente Juan h 
Mata terminó la presentí 
del programa autca 
conñando en que al meta 
biera un diputado deis: 
da Unida por Albacete s 
tas elecciones.
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CONTRATACION LABORAL 
TEMPORAL DE DOS OFICIALES 

PARA EL SERVICIO 
RECAUDATORIO PROVINCIAL

PUESTOS DE TRABAJO.- Un Oficial 1“ y un Oficial 3* de Recauda­
ción.
REGIMEN DE VINCULACION.- Contratación laboral temporal, por pe­
ríodo de 6 meses, conforme al Real Decreto 1.989/84, de 17 de Octu­
bre.
CONDICIONES.- Estar en posesión del título de Bachiller Superior o 
FP de 2“ grado o equivalente, (para el puesto de Oficial 1 *); y del título de 
Graduado Escolar o FP de primer grado o equivalente (para el puesto 
de Oficial 3').
Las personas seleccionadas deberán fijar su residencia en Villarroble­
do.
SOLICITUDES.- Se podrán presentar instancias hasta las 13 horas del 
29 de Mayo del corriente año, en el Registro General de esta Diputa­
ción, adjuntando titulación exigida e historiales académicos y profesio­
nales, debidamente acreditados.
Horario Registro: 9.30 a 13 horas, de lunes a sábado.
PRUEBAS Y SELECCION.- La selección se realizará mediante la va­
loración de los historiales académicos y profesionales presentados y 
pruebas prácticas que podrán versar sobre:
Para Oficial 1*.- Conocimientos generales de Derecho, Derecho Cons­
titucional y Derecho Financiero y Tributario; así como conocimientos 
prácticos sobre procedimiento y contabilidad recaudatoria.
Para Oficial 3*.- Conocimientos de mecanografía, manejo de máqui­
nas calculadoras. Técnicas de archivo y fichero, cálculo elemental y 
contabilidad general y específica de las zonas recaudatorias (contabili­
dad de valores, arqueos, trámite de cobranzas e ingresos).
Para la realización de las pruebas prácticas se convocará previamente 

a los aspirantes con una antelación mínima de 48 horas mediante 
anuncio en el tablón de edictos de esta Diputación. 

TRIBUNAL.- Presidente.- El de la Diputación; Vicepresidente, 
el de la misma; en caso de imposibilidad de ambos, el Diputa­

do Provincial en quien delegue el Presidente. 
Vocales.- El Diputado Provincial, Presidente de la Comi­

sión Informativa de Economía, Hacienda y Patrimonio. 
El Diputado Provincial, Presidente de la Comisión In­

formativa de Personal.
El Jefe del Servicio Recaudatorio Provincial.

Un Oficial del Servicio de Recaudación.
SECRETARIO.- Un funcionario adscrito a la 
Oficina de Personal.

BASES DE CONVOCATORIA 
DE EQUIPOS DE MONITORES

Concurso público para un trabajo de ejecución de actividades a desa­
rrollar con grupos mixtos de jóvenes en las Residencias de Estudiantes 
de Alcaraz y Elche de la Sierra, durante los turnos y edades que a conti­
nuación se detallan:

= Turno 1“ 1-14 Julio
Turno 2® 15-30 Julio
Turno 3“ 31 -14 Agosto
Turno4“17-1 Septiembre

ALCARAZ 
6y7años 
8,9 y 10 años
11,12y13años
11,12 y 13 años

ELCHE DE LA SIERRA 
8,9 y 10 años 
11,12y13años

Admisión de aluu 
Dirección Provincial dt: 
ción y Ciencia mloffiá: i 
dres de familia Ínteres : -
la inscripción de alufl
Centros Públicos de Ba
to y Formación Profes® .
el próximo curso 19B7 
es obligatoria la petisi 
misión para aquellos! 
que vayan a cursarios' 
dePdeBUPyV*® - 
Profesional, finalizó , 
zo de entrega de soliií 
los centros el pros®'’

a) Podrán presentarse a la convocatoria equipos de monitores forma­
dos por 1 Director y 4 Monitores, mayores de edad, indicando turno o 
turnos a los que se presentan, no admitiéndose solicitudes individuales, 
b) Las remuneraciones para la ejecución de este servicio serán de 
55.000 pesetas (brutas) Director y 50.000 pesetas (brutas) Monitores.
c) Requisitos para presentarse;
• Ser mayor de edad.
• Presentar instancias en el Registro General de la Diputación, hasta 
las 13 horas del día 6 de Junio del presente año, acompañando a la cita­
da solicitud, datos personales y currículum vitae de las personas que in­
tegren el equipo.
• Presentación detallada del desarrollo del programa de actividades a 
realizar en el turno al que se presenta, en el caso de presentar varios 
tumos, la programación deberá hacerse individualmente para cada 
uno.
• Valoración:
Se tendrá en cuenta la adecuación de la programación de actividades a 
las edades a las que se dirigen, así como la diversidad en cuanto a ca­
racterísticas de las mismas;
• Aire libre.

• Animación.
• Lúdico-deportivas.

e) El procedimiento de selección lo efectuará la Comi­
sión Informativa de Cultura, Educación y Deportes, 

en base al estudio de los programas presenta­
dos, valorándose la experiencia de los concur­

santes en relación con programas dirigidos 
a la juventud. Podrá realizarse una entre­

vista a cada uno de los Directores de los 
equipos concursantes, si así lo estimase la ci­
tada comisión.

mayo.

DIPiKkCiON de /HBKCete DIPOrkciON de ?4LB\cete

Para que los 
Consejos Escoláis* 
puntuar las soh^J 
el baremo estableo^ 
aportarse, 1“®*® “L 
tud, copia de la W 
Impuesto sobre a 
personas 
diente al ejer 
Casodenoh^«2 
ción de ración, se adi^t^^ 
ración jurada de 

Título de Graduó 
lar. EstaDi^ 

informa ^^® -¿ót^ 
bresparalaob .,
deGraduadoEsc ^^

rán el P’^°^ /p^iie.'5Í 
alas 10 horas (P^ 

en los centros

Educación de 55 
quitecto Carnler^' 
de la Feria).

Alcaraz^^ol^l 

Nerpio-

.2022



c
 CO

omenzó en Albacete el 
idicional novenario a
Virgen de los Llanos

Eliueves se inició en la Santa 
feXe" 

^" patrona de Albacete y 

baialajuventudyalasl2, 
to con la celebración de la 

ristia, novena y salve.

lugar el acto de bendición e im­
posición de medallas a los so­
cios de la Archicofradía de la 
Virgen.

El viernes, 22, a las 11 de la 
noche, los jóvenes, concentra­
dos en el Parque de Abelardo 
Sánchez harán una marcha ha­
cia la Catedral, con celebración 
de la Eucaristía.

.latarde, a las 7.45, santo 
gano, novena, celebración de 
«¿stía, salve e himno.

"*'‘’SS»elP. Jorge Lontig y 
toúaenla novena el Orfeón de 

„ Í Mancha, dirigido por Jubo

"^ÍBÍrónmodíaZl.altennmo 
^Hlanovenapor la tarde tendrá

El sábado 23, a las siete de la 
tarde, se sacará a la Virgen en 
procesión para realizarse pos­
teriormente la ofrenda de flo­
res.

El domingo, 24, a las 11 de la 
mañana, culminará el novena­
rio con una misa de pontifical.

rental 
mdoki 
idudr 
Dtinuil 
W5 
ottoa

ersiik 
áseniJ 
tadaJ 
deuJ 

;ó.

m Aa 
reseca 
autcd 
ilned 
ideld 
iceted

üuu^ 
cíaldíl
:orni5S 
ntetesí

lares | 
.ciWliH 
i!eciifc| 
1 000*1 
lec!R 
laR^

icio ^I 
rtey^i
ir

pan domingos y festivos
r 8.00: San Juan.
1 8.30: Panoquia de San Pablo.
| 9.00: Panoquia Nuestra Señora de Fátima, Parroquia 
Í Sagrado Corazón de Jesús, Parroquia de San Vi- 
t cente Paúl, Parroquia de San José y Parroquia de 
L San Francisco.
i 9.15: Panoquia de San Juan.
1 9.30: Panoquia del Espíritu Santo, Parroquia de la Pu-
I rísima, Panoquia La Asunción y Parroquia Ntra. 
f Sra. del Pilar.
f 10.00: Panoquia del Buen Pastor, Parroquia Nuestra 

11.00:

11.30:

S

Señora de La Estrella, Parroquia Sagrado Corazón 
de Jesús y Parroquia de San José.
Parroquia del Buen Pastor, Parroquia de San 
Juan, Parroquia de San Pablo, Parroquia de San Vi­
cente Paúl y Parroquia de San José.
Parroquia de la Purísima, Parroquia del Sagrado 
Corazón de Jesús y Parroquia de La Asunción.
Panoquia del Buen Pastor, Parroquia del Espí­
ritu Santo, Parroquia Nuestra Señora de La Estre­
lla, Panoquia Nuestra Señora de Fátima, Parro­
quia de San Juan, Parroquia San Pablo, Parroquia 
de San José y Parroquia Nuestra Señora del Pilar. 

g.
 ^ 

^ 
o.

 B 
^’s

 a, g.

. 12.30: Panoquia de la Purísima y Parroquia La Asunción.
.13.00: Panoquia del Espíritu Santo, Parroquia Nuestra 

Señora de Fátima, Parroquia del Sagrado Corazón 
de Jesús, Parroquia de San Juan, Parroquia de San 
Vicente Paúl, Parroquia de San Francisco y Ntra. 
Sra. del Pilar.

Tarde

17.30:
18.00:
18.30:
-19.00:
19.30:

20.00:

Panoquia del Buen Pastor.
Panoquia Nuestra Señora de Fátima.
Loquia del Buen Pastor.

Panoquia Espíritu Santo y S. Francisco. 
anoquia La Purísima, Parroquia de San Pablo, 

panoquia La Asunción.
San Juan, San José y San Pablo.
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1 1.'firma DE 
^BILIARIO DE COCINA
Í PRECISA

Í PERSONA
i NO IMPORTA SEXO
■ -ÍSun^® VENTA 
H®*?,PARA EL DIBUJO 

E GUSTE LA DECORACION 

’INTEn ^'“'J'’*'’**"^'*’*-1-800.000 ANUAL (COMISION) 

Ffe^n DE 1 ’30 A 2’30 DE LA TARDE 

K—•^'^17 13 PARA ENTREVISTA. SR. DIAZ

ALBACETE Domingo, 17 
de Mayo de 1987
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Una nueva ofrenda de flores, 
en la antesala del Año Mariano

MARIA DEL CARMEN 
GARCIA

Como todos los años, casi a 
finales de mayo hacemos la 
ofrenda a la Virgen en la advo­
cación de nuestra tierra, la de 
Los Llanos.

Continuar con la 
tradición mariana

En ese día que salimos a la 
calle con Ella, continuamos con 
la tradición mariana, que preci­
samente por serlo no ha desa­
parecido como tantas cosas 
buenas.

Y digo buenas porque al 
acercamos con las flores a la 
Virgen, con ellas también lleva­
mos nuestras ilusiones, nues­
tras preocupaciones, nuestras 
penas y en unos instantes de 
abandono, le dejamos todo en 
sus manos para que nos guíe y 
nos ayude.

Vamos como pueblo de Alba­

cete que camina y en ese cami­
nar queremos que Ella esté con 
nosotros.

La belleza 
de su peana

Y una cosa que me ha llama­
do siempre la atención cuando 
nuestra patrona sale a la calle, 
es la belleza de los ángeles que 
adornan su peana.

Van dándole una guardia es­
pecial, y las representaciones 
más antiguas de la Virgen de 
los Llanos aparecen cuajadas 
de ángeles como diciéndonos 
que están ahí para ayudamos.

Tenemos qpre ir a María de 
todas las edades, ya que en
nuestras gentes tenemos ni- trabajos se verán fructificar al
ños, jóvenes, menos jóvenes y 
mayores, pues de no ser así, da­
remos un testimonio pobre de 
nuestro Albacete.

También hoy tengo que decir 
que nuestro traje manchego 
debemos lucirlo en mayo para 
la Virgen, igual que lo hacemos 
en Feria para ir en esa cabalga­
ta de alegría acompañando a la 
Virgen a su capilla del Ferial.

Otro llamamiento lo Lago 
para los que de algima manera 
están vinculados a la Virgen en 
cofradías o distintas asociacio­
nes y quiero recordar que en 
mayo y en Feria tenemos que 
agrupcimos todos junto a la ad­
vocación que tradicionalmente 
hemos venerado en nuestra 
tierra manchega, la Virgen de 
los Llanos.

Acoger nuestras súplicas

Y así, nuestras ilusiones y

estar todo un pueblo congrega­
do en tomo a nuestra Madre, 
que como nadie, sabe acoger 
nuestras súpücas.

RECIENTEMENTE 
INAUGURADA

CHAREL 
ZAPATERIA

Dionisio Guardiola, n.“ 1 
ALBACETE
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Vicente Merino, alcaldable del PSOE

Uno de los objetivos, mejorar 
la infraestructura agrícola
□ J. GARCIA

Por último, en la encuesta 
de los partidos políticos que 
hemos realizado, contesta a 
nuestras preguntas Vicente 
Merino Gómez, número uno 
de la lista del PSOE.

Para ir marcando diferen­
cias si es que las hay, consi­
dera que su gmpo y las per­
sonas de su candidatura son 
de izquierda, derecha o cen­
tro.

—Las siglas hablan por sí 
solas y todas las personas in­
cluidas en la candidatura son 
militantes del PSOE.

—Para usted ¿cuáles son 
los mayores problemas loca­
les y qué posibles soluciones 
aportaría su gmpo?

—El desarrollo social eco­
nómico y cultural de los pue­
blos conlleva la aportación de 
una serie de problemas entre 
los que es difícil establecer 
un orden e incluso una previ­
sión, por lo que ha de ser la 
propia dinámica municipal la 
que marque el orden de la ac­
tuación encaminada, en todo 
caso, dentro de las líneas bá­
sicas del programa de acción 
municipal del gmpo socialis­

FOTO: JUANJO
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Vicente Merino

ta.
—Si el programa electoral 

de su gmpo y su intención de 
trabajo tuviera que definirlo 
con cinco proyectos o medi­
das ¿cuáles serían por orden 
de prioridad?

—Considero que la línea de 
trabajo municipal debe enca- 
ininarse hacia la consecución 
de algunos objetivos básicos 
entre ellos: El gestionar la 
mejora de la infraestructura y

planificación agraria. En se­
gundo lugar apoyar las inicia­
tivas laborales y el cooperati­
vismo; crear la infraestructu­
ra necesaria para el desarro­
llo cultural y deportivo; po­
tenciar la infraestructura sa­
nitaria y promover la cons­
trucción de viviendas socia­
les, como terminar con los dé­
ficit de infraestructura en 
Obras Públicas.

—¿Piensa que el alcalde y 
algunos concejales deben es­
tar representando a nuestro 
pueblo en organismos y co­
misiones regionales o nacio­
nales, o por el contrario opina 
que la política municipal hay 
que hacerla desde el Ayunta­
miento aunque con el apoyo 
de fuera?

—Evidentemente quere­
mos lo mejor para nuestro 
pueblo, y consideramos que 
allí donde pueda estar repre­
sentado y donde se nos ofrez­
ca la posibilidad de conseguir 
mejorar nuestra calidad de 
vida, no podemos dejar de es­
tar presentes por lo que nues­
tra intención es tener repre­
sentación en todas aquellas 
instituciones provinciales, 
regionales o nacionales que 
sea posible.

Hoy finalizan 
las fiestas

©

de Alcadozo en

honor de San

Concierto-improvisación del 
catedrático Emilio Molina

Isidro Labrador
Las fiestas que en honor del 

patrón de la localidad, San Isi­
dro Labrador, comenzaron el 
jueves, van a fmalizar con los 
festejos de hoy, domingo, con 
el mismo extraordinario am­
biente con que han discurrido.

Peulicularmente han tenido 
gran animación y colorido los 
tradicionales encierros de va­
quillas, así como otros festejos 
populares, siendo de destacar 
la actuación de la Banda Muni­
cipal de Música de Pozohondo 
y las verbenas populares a car­
go de los conjuntos "Bony y su 
orquesta” y “Los Platino”.

El próximo viernes, día 22, a 
las 8.30 de la tarde en el salón 
de actos de la Casa de la Juven­
tud, tendrá" lugar un interesan­
te concierto de piano a cargo 
del catedrático del Conservato­
rio Superior de Música de Ma­
drid, Emilio Molina, dentro de 
una gira que realiza con el pa­
trocinio de la Dirección General 
de Cultura de la Junta de Co­
munidades de Castilla-La Man­
cha.

El concierto tiene la novedad 
de que se trata de una improvi­
sación del artista, que antes de 
cada obra pedirá al público unas 
notas o una melodía para desa-

rrollar los temas. En la primera 
parte interpretará dos prelu­
dios de estilo barroco y una ba­
lada de estilo romántico.

En la segunda parte interpre­
tará tres piezas de estilo impre­
sionista y dos bagatelas de es­
tilo contemporáneo.

El catedrático Emilio Molina, 
que en 1979 obtuvo la cátedra 
de repentización, transposi­
ción instrumental y acompaña­
miento del Conservatorio de 
Madrid, es un relevante inves­
tigador que ha conseguido una 
personalísima técnica de im­
provisación, con la que ha obte­
nido brillantes éxitos.

Para hoy, domingo, están se­
ñalados los siguientes actos y 
festejos:

A las 8.30 de la mañana diana 
y pasacalles a cargo de la Ban­
da de Pozohondo. A las 10, en­
cierro de dos vaquilas. A las 12, 
misa oficiada por el párroco, J. 
Miguel Romero. Por la tarde se 
soltarán dos vaquillas para los 
mozos del pueblo, sorteándose 
una añoja y una bicicleta.

Exposición fotográfica de 
la fauna de la provincia

Los trofeos para los diversos 
concursos han sido donados 
por la Diputación Provincia y 
Ayuntamiento de la localidad.

La colección de fotografías 
que recogen la fauna de la pro­
vincia de Albacete, realizada 
por el naturalista Antonio Man­
zanares, va a ser expuesta en 
esta localidad, el próximo día 
21, una vez que haya sido clau­
surada en Almansa.

La valiosa colección, com­
puesta por cincuenta fotogra­
fías en color, viene llamando 
poderosamente la atención por

sus interesantes detalles y as­
pectos poco conocidos aún 
para los estudiosos de estos te­
mas.

La exposición está patrocina'^ 
da por “Cultural Albacete" y 
ha sido ya admirada en diferen­
tes puntos de la provincia, es­
tando previsto que paulatina­
mente sea mostrada en la ma­
yor parte de los municipios al­
bacetenses.

Positiva experiencia co 
las Jornadas de Teatro

□ INIESTA

El interés de los hellineros 
por el teatro va creciendo día a 
día y se pone de manifiesto 
cada vez que tiene... lugar al­
gún acto relacionado con esta 
importante actividad cultural. 
Prueba de este entusiasmo es 
la satisfacción del Instituto de 
Bachillerato “Melchor de Ma- 
canaz” de Hellín, por el desa­
rrollo y la gran afluencia de pú­
blico a las V Jomadas de Teatro 
Escolar que se han celebrado 
del 4 al 8 de mayo organizadas 
por el Instituto de Bachillerato 
“Tomás Navarro Tomás”, de 
Albacete, gracias a la labor de 
Rafael Palacios, profesor de Li­
teratura de este instituto, y que 
han contado con el patrocinio 
de la Caja de Ahorros de Alba­
cete y la colaboración del cita­
do instituto hellinero.

Según nos han informado los 
colaboradores del instituto, con 
estas jomadas se ha pretendi­
do despertar entre los estu­
diantes la afición al teatro e in­
tercambiar las representacio­
nes entre los institutos, lo que 
favorece la amistad entre los 
alumnos actores de diversos 
centros basada, en buena parte, 
en la común actividad teatral.

Igualmente se ha tratado de 
hacer de los ensayos y trabajos 
previos a las representaciones 
una actividad seria, exigente y 
formativa, procurando que sea 
a la vez una tarea grata y diver­
tida como un esparcimiento se­
mejante a su trabajo en las au­
las. Después de este resultado 
se espera que estas jomadas se 
repitan en nuevas ocasiones.

La nota característica de las 
jomadas ha sido el numeroso 
público que ha asistido a las 
presentaciones de cinco gm-

1^® ^^ provincia.pi 
Melopea", dellnsti¿ 

chiUerato número 5 ¿.i 
te con la obra "Aenj. 
nadie", de Darío Po­
de! Instituto de Bati 
Andrés de Vandelviuj 
cete, con "Elhotelito^ 
tomo Gala; El grupo‘a 
ches" de LB. número
Tres sombreros de con 

guel Mihura. El Ins¿¡ 
chor de Macanazcor/i 
de Fernando Anabal i 
mente el grupo T.N, T A 
tuto Tomás NavanoTcj 
las fiestas de "Ceresy?i 
na " de Aristófanes. 1

Fallo del certamen 
de Poesía y Cuento

El fallo del juradoddS 
men Nacional de b 
Cuento, convocado; 
Ayuntamiento de fti 
sido el siguiente:

En el apartado de ca 
sido premiado con751« 
tas el titulado “LaluzJ; 
luna", de María Sanz,4 
Ua.

Han sido premiados: 
accésit de 20.000 pes?a 
uno el cuento ''Minga¿i|f 
Ua", de Carlos Lapeña» 
de Pinto (Madrid), y "lí 
paraíso", de Jorge Sega 
Madrid.

En el apartado de ps 
obtenido el premio, 2 
con 75.000 pesetas, *& 
del sueño", de Juan Ca 
driguez Búrdalo, de C:.’

También hayunpa® 
sit--, ambos de 20.0í)0p 
para “Memoria de la- 
José A. Ramírez Low» 
viUa, y para" Una nw 
de Santiago Montobtó 
lanzó, de Barcelona.

©

Izquierda Unida hace ba 
de ocho años de gestión

Izquierda Unida, en la que fi­
gura en primera posición el al­
calde Francisco Picazo Villena, 
ha presentado su lista de can­
didatos para la próximas elec­
ciones bajo el lema de “ocho 
años de compromiso con Tara- 
zona para seguir avanzando”. 
A este respecto ha publicado 
un folleto en el que se detallan 
las “reahzaciones llevadas a 
cabo que han permitido elevar 
la cahdad de todos los servicios 
municipales". En el capítulo de 
Economía y Hacienda se dice: 
“ Con menos impuestos hemos 
hecho más". Así mismo se des­
tacan las realizaciones en ma­
teria de educación, cultura y 
deportes; sanidad y consumo, 
trabajo, agricultura e industria: 
urbanismo, obras y aguas.

En ese periodo de los ocho 
años se han invertido 800 millo­
nes de pesetas, destacándose 
que “todo el pueblo está asfal­
tado hasta las afueras, creando 
así las bases para un urbanis­
mo racional".

Entre otras 
obras seseñalateJJ 
de un nuevo pozo 
resolver elpio^i 
tecimientodea^ 
población, d^^° a# 
dad de nevar d 89®^ 
cienes agrario® H 
casco urbano.

En el tema de 
problema se ^ J 
blemente con i 
de un grupo de 
nos delaan^ 

niunista, con e « 
te, está comP 
ro2,porJu^J^gPica® 
ca, Miguel 
dependiente^  ̂
Moreno, Gi^o caí® 
chez y Mana 
Luis Basc^ ■ 
Cambronero E H

También pf^í di 

Democráuc Y■ 
Demócratas H
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El Salón Internacional del 
Automóvil de Barcelona es, en 
su edición de 1987, el Salón del 
Automóvil de Europa. No en 
vano es el primero que se cele­
bra después de la integración 
de España en las Comunidades 
Europeas, y cuando la capital 
catalana está de moda tras su 
designación para albergar los 
Juegos Olímpicos de 1992.

Cuarto país europeo, y sépti­
mo del mundo, en la fabricación 
de automóviles, España tiene 
mucho que ofrecer, vender y 
comprar, en nuestro continen­
te y en otras muchas áreas geo­
gráficas.

No es por casuahdad que 
además de tres grandes fabri­
cantes europeos-Renault, Peu- 
geot/Talbo y Citroen estén des­
de hace dos años implantados 
en este país los dos grandes 
mundiales. General Motors y 
Ford. Y ahora, tras el acuerdo 
con Seat, también otro grande, 
Volkswagen-Audi, se ha con­
vertido en fabricante español. 
Mercedes Benz como fabrican­
te de vehículos industriales, 
furgonetas y microbuses, es 
otro nombre ilustre afincado de 
antiguo en España, como lo es 
Land Rover en el campo de los 
todo-terreno. Hasta los japone­
ses, con su presencia en Motor 
Ibérica, tienen aquí una cabeza 
de puente europea, de momen­
to en cuanto a vehículos todo- 
terreno, microbuses y otros 
productos.

Sería interminable la simple 
relación de lo que aquí produci­
mos, vendemos o importamos, 
desde los neumáticos y el equi­
pamiento, hasta la variadísima 
gama de recambio, el compo­
nente o el accesorio, o del vehí­
culo industrial en todas sus va­
riantes. Capítulo especial ha de 
dedicarse al vehículo de dos 
.ruedas. Sabido es el prestigio 
alcanzado por España en el 
competitivo campo de la fabri­
cación de motocicletas, que si 
hubo día en que tuvo renombre 
mtmdial, continúa hoy con una 
variada gama en la que figuran 
la tecnología propia, la fabrica­
ción bajo licencia y una amplia 
actividad comercial importado­
ra.

Por todo ello, se comprende 
que la visita de los europeos, y 
de muchos que no lo son, se 
vuelva hacia Barcelona y el 
gran certamen automovilístico 
español que todos los años im­
pares acoge en el imcompara­
ble escenario de la ya llamada 
montaña olímpica de Montjuic.

Plano general del Salón Internacional del Automóvil.
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Barcelona-1987: El Salón del
Automóvil de Europa

Por esto, y por mucho más, el 
de Barcelona en 1987 es el gran 
Salón del Automóvil de Europa.

El Salón del Automóvil 
1987 de Barcelona, más 
grande que nunca

cuadrados, al contar con las 
plantas del nuevo edificio ane­
xo al Palacio del Cincuentena­
rio, que ha sido construido so­
bre el solar que antes ocupaba 
el Parque Móvil de la Guardia 
Urbana barcelonesa.

La edición 1987 del Salón In­
ternacional del Automóvil de 
Barcelona, que se celebró del 2 
al 10 de mayo, es la mayor y 
más importante en la historia 
del gran certamen automovilís­
tico español.

En su tradicional recinto de 
la Feria de Barcelona,, ocupa 
una superficie total de un cuar­
to de rnillón de metros cuadra­
dos, desde la plaza de España 
hasta los palacios superiores 
de la gran fuente luminosa de 
Montjuic.

En la distribución prevista 
del contenido del Salón/87, en 
el Palacio número 1 se exibieron 
los vehículos industriales de 
producción española, con una 
amplia gama de camiones, au­
tobuses, autocares, sin olvidar 
a los especialistas carroceros 
cuyas realizaciones, especial­
mente en autocares, son nota­
bles y prestigiadas.

La superficie útil de exhibi­
ción supera los 70.000 metros

Vista exterior.

Dada la gran dem 
pació existente, a estí 
sector de partes yÍ 
tes para Automoción, 
nan las nuevas gaie¿ 
dantes de la plaza delfe 
en cuyo espacio cenfe 
se sitúan los canoceiói 
ñoles y extranjeros,., 
lo industrial.

Los stands de las j 
neumáticos, su industí 
har, los grandes e 
talleres, elevadores, 
lavado, cabinas de' 
etc., ocupan toda la ej 
de la Avenida Maria ft 
desde laplazadeEspaá 
la Avenida deRiusyT5¡

Los palacios supg[g
destinan íntegramentei': 
ducción importada. Elfe B 
so XIII, a los automóvite 
rísmo,yeldeVictoriafe ■
al vehículo industrial C® 
tradicional, esta es un.
del Salón/1987 que 
atenta presencia den
visitantes, profesional: | 
pradores potencialesy-. 1' 
sonas simplemente a ^ 
das en contemplar y ce 
más reciente de lo que? ^ 
en todo el mundo es e? 1 
vador y dinámico canil 
Automoción. |

Para atender la den» 
conducción dinámica»

El Palacio de la Metalurgia, 
en el lado derecho de la Aveni­
da María Cristina, se destinó 

1 integramente a los fabricantes 
de automóviles de turismo im­
plantados en España. Como es 
tradicional, este apartado del 
Salón merece una especial 
afluencia de público, deseoso 
de admirar de cerca las más re­
cientes novedades de nuestro 
mercado.

semejantes, cuya aceptación 
crece de día, ocupa también 
una parte importante de este 
Palacio, como también lo hace 
este vehículo deportivo y ecoló­
gico que es la bicicleta, desde 
la competición y de carreras 
hasta la de paseo y ejercicio, 
sin olvidar aquellos modelos 
destinados a la espectacular 
práctica del ciclo-cross.

El anexo del Cincuentenario 
lo estrenan los stands de los in­
dustriales y comerciantes del 
sector de equipos para garajes, 
talleres y estaciones de servi­
cio.

Los niveles 1 y 2 del Palacio 
ferial están destinados a los 
equipos, maquinaría y utillajes 
para talleres de reparación de 
automóviles, así como para ga­
rajes y estaciones de servicio, 
mientras que el resto del Pala­
cio ferial y la totahdad del Pala­
cio de Congresos acoge el sec­
tor de recámbios. accesorios, 
partes y componentes.

vehículos de los divergí 
sitores, se habilitan dosi 
de boxes de pruebas, ki 
nada a los coches dates 
marcas españolas eslíe: 
planada posterior del ü 
número 1, mientras teii 
rísmos de importa®! 
mayor facüidad, deK 
boxes de pruebas en fe 
del Marqués de Foiondi 
da en el plano supentí 
gran fuente luminosa J

y de María Eugenia.
En cuanto a las Ísá 

previstas para expositsi 
sitantes, aparte del? 
subtenáneo del redntti 
se establecieron zonas J 
cionamiento en la Avei® 
Taulet y en la explana* 
rior, junto a la fuente^ 
y en su lado iaiui««: 
antigua Jefatura ^ 
Habían igualmente _ 
perficies para esta 
en los alrededores de..'> 
Cional de Montjm^^ 
está enlazada peí® 
te mediante microb^l 
tos para expositoresí , 
tes, con el recinto 
1987.

La ola uta baja del Palacio del 
Cincuentenario estaba dedicada 
al vehículo industrial ligero de 
fabricación española; camione­
tas, furgonetas, pick-up, vehí­
culos de reparto y de servicio. 
Además, allí estarán los dise­
ñadores y carroceros españo­
les, verdaderos estilistas del 
automóvil cuya labor innovado­
ra sobre modelos-base es cada 
vez más apreciada dentro y 
fuera de nuestras fronteras.

En la segunda planta del mis­
mo Palacio pudo admirarse la 
más amplia muestra de motos 
de todos tipos y ciündradas, 
para carretera y para todo te­
rreno, tanto producidas en este 
pais como importadas. Tam­
bién está la sección de recam­
bios, accesorios y equipo para 
los vehículos de dos ruedas y 
sus usuarios. Los ciclomotores, 
los scooters y otros productos Más de un millón de visitantes en el^^

.2022
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ALBACETE

Así es el nuevo RENAULT 9.
Un nuevo diseño. Cambian las formas. Surgen 
nuevas líneas que reflejan algo más que una

En tu
línea

nueva época; todo un estilo de vida. 
El nuevo RENAULT 9 pone en marcha 
una nueva imagen. Un nuevo concepto 
de diseño. Más moderno. Mucho 
más actual.
Una nueva línea. Una nueva dimensión.

• Todo esto en una amplia gama, fiel
reflejo de las últimas exigencias en torno a línea, 
potencia y confort.
Si quieres verte reflejado, acércate hoy mismo 
a cualquier punto de la Red Renault. Descubrirás 
el nuevo RENAULT 9. Reflejo de ti mismo.

^^s de 1.450 puntos de asistencia en toda España.

RENAULT recomienda lubricantes ©If
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ALBACA

Avda. R. Menéndez Pidal, 45

Teléfonos: 21 00 63 21 00 13

Los distintos departamentos 
contenidos en esta importante 
muestra, presentan una com­
pleta visión del mundo de la au-

n 
n 
le

Quienes se sientan tentados 
a experimentar fuertes emocio-

n 
V 
n 
a 
P

En Barcelona, una® 
futuro que mira al maña

mundial de innegable ¿ 
ahora y siempre, ReK. 
querido dar vida asa;:

una simpática ambie; 
Nueva, original, basada 
pequeños detalles de ^ p 
cotidiana que harán íf^r,

entrañables pueblos.^:!; - 
fianza de ofrecer, bajo 4 
co “de siempre" prodA

Dommgo, 17
de Mayo de 1987

Como cada dos anos, Fasa
Renault acude al Salón Interna­
cional del Automóvil que, du­
rante los días 2 al 10 de mayo

1

1

e t

pasados, se celebró en el re­
cinto ferial de la Ciudad Condal 
con un claro objetivo; mostrar 
un amplio compendio de nove­
dades en las áreas de fabrica­
ción y diseño de automóviles y 
dar a conocer a los profesiona­
les del sector y púbhco en ge­
neral, las recientes aportacio­
nes en la gama de vehículos Re­
nault.

En los diferentes sectores de 
esta importante muestra, se 
han recogido una completa 
gama de vehículos particula­
res, industriales de pequeño y 
mediano tonelaje y ejecuciones 
especiales (ambulancia, isoter­
mo, taxi, etc...) en las que se po­
drá apreciar el afán constante 
de superación en la aplicación 
de estrictos criterios de calidad 
y seguridad, ofreciendo vehícu­
los cada vez más modernos, 
cada vez mejores. Llenos de 
vida y dinamismo.

De entre la amplia muestra 
presentada, las figuras estela­
res serán sin duda las más re­
cientes incorporaciones a la 
gama; Renault 9 con cinco ver­
siones, Renault 11 en siete ver­
siones, Renault 21, que ya fue 
premiado a finales del pasado 
año con el galardón que los 
acredita como "Mejor coche del 
año" y los Renault 21 Nevada 
de inspiración y utilización pre­
ferentemente famihar, cen­
trándose la atención en la gran 
cantidad de innovaciones tec­
nológicas aportadas en los pro­
cesos de diseño y elaboración.

Fasa Renault en el Salón tomocion. Desde las dii
técnicas de fabricación, J1

Internacional del Automóvil
tintos canales de finady 
con nuevas fórmulasde 
sing, últimas novedadaí le
poradas en las labores ;-

Mención aparte merecen los 
polivalentes Renault 5 que, en 
un amplio abanico que abarca 
diez versiones, suponen una 
acertada conjunción de agili­
dad, comodidad, prestaciones 
y economía excelentes. Desde 
los equipados con motor 1.108 
cc hasta los dotados de motor 
sobrealimentado a turbo-com­
presor, se abre una ampha es­
cala de potencias y equipa­
mientos con los que satisfacer 
plenamente la exigente de­
manda del mercado español.

En el apartado referente a 
vehículos de importación, des­
tacan la presencia de los Re­
nault 25, especialmente la ver­
sión dotada de motor con 6 ci­
lindros en “V” sobrealimenta­
dos a turbo-compresor y los Re­
nault Espace, nuevo concepto 
de vehículos "monocuerpo" en 
los que la distribución y con­
cienzudo estudio de interiores 
procura a los viajeros un grado 
de convivencia hasta ahora 
desconocido. Es preciso desta­
car la presencia de un prototipo 
Renault Espace pensado para 
“Barcelona 92", acondicionado 
como taxi. Un vehículo cómodo, 
amplio y veloz, en el que ir con­
versando y disfrutando del pai­
saje que se contempla a través 
de sus amplias superficies 
acristaladas al trasladarse a los 
distintos lugares preparados 
para los Juegos Olímpicos de

En cuanto a vehículos de pe­
queño tonelaje, la diversidad 
de oferta que se presenta, 
muestra al pequeño y mediano 
transportista un aliado inmejo­
rable al poder contar con vehí­
culos capaces y rápidos. Lle­
vando la carga con comodidad. 
Los Renault Express, ya sea en 
motor de gasolina 1.400 ó de ci­
clo diesel, junto a las ocho dife­
rentes versiones de Renault 
Trafic, constituyen un amplio 
abanico de posibilidades en el 
que poder satisfacer las necesi­
dades industriales de un am­
plio sector profesional.

1

1

?§
 11

Vista 
parcial 
del Stand 
deBenault 
Un Stand HP^ 
blanco cotiiO'^ 
jardín-

nes, encontrarán dos ejempla­
res de pura raza. Dotados am­
bos con motor sobrealimenta­
do a turbo-compresor con una 
potencia de 115 cv, capaces de 
propulsarlos a velocidades cer­
canas a los 200 km/h. Tanto los 
Renault 5 GT Turbo como los 
Renault 11 Turbo, serán un 
fuerte atractivo para los de es­
píritu más joven. Bajo la apa­
riencia de un inocente vehículo 
de estricta serie, el panorama 
cambia radicalmente cuando 
se aumenta, ligeramente tan 
sólo, la presión sobre el pedal 
del acelerador.

tretenimiento y repara! ;í 
así como nuevos detaj ■ c 
dos para quienes desee r.¿ 
sonalizar sus vehículosa! i m 
de elementos muy cufiíoi 
mente seleccionados, di

CO MOT
Alquiler sin conductor-Turismos-Furgonetas

• Teléfonos: 21 02 64 - 21 45 54

FRENAUTO, S.A
FRENOS, EMBRAGUES Y RECAMBIOS EN GENER-^J
Avd. Ramón y Cajal, n.® 47 - Teléfonos: 21 0nR2 - 21 ooiíí - ALB^^>
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esde hace ya cuatro años, 
a Renault está presente en 

l®siít el tegmento medio de vehícu- 
adesú jos con dos modelos que se han 
)resf revelado como puntales decisi- 
!pai4 vos; los Renault 9 y Renault 11. 
Itais 
lesea

Con estos vehículos, y última­
mente con los Renault 21 y Re­

ilosajnault 21 Nevada. Fasa-Renault 
cwii «lenta el liderato en el merca-

IS. 0 ofrecer una amplia gama 
le posibilidades de elección 
lente a una dura competencia. 
J¿ llegada de los nuevos Re­

^1 nault 9 y Renault 11, viene a co­
ble f

1 sil

n^rar el afán de superación y 
laírme voluntad de permane-
er activamente a la cabeza del 

“”3 niMcado. ofreciendo productos

sai: 
dei 

irecs

1 vez más elaborados, cada 
mejores y a un ajustado 

no.

0X11

5stiK|Nueva silueta 
s.¡sit-------------------------------------  
ajo t

estudios realizados en el 
tuto de Técnicas Aerodi- 
cas de Saint Cyr con moti- 

del lanzamiento de los Re- 
dt 21, han cristalizado en la 

Opción de nuevos perfiles 
{para los Renault 9 y Renault 11 
en los que se ha conseguido 

(tina armonía de líneas tradicio- 
(1131 y a la vez moderna.

r fi diseño de frontales y zo- 
1 tas traseras, se enmarca den-
1 tro de un contexto de vanguar- 
Ldia que emparenta sensible- 
| mente con lineas de vehículos

conocidos (Renault 21, Re- 
t nault 25) aplicando a la vez un 
1 toque de distinción que lo dife- 
1 lanciaclaramente. Mediante la 
| adopción de elementos aerodi- 
l liceos de acertado diseño, se 
V ^logrado una reducción en la

Renault 9 y 11, valores en alza
resistencia frente al aire y una 
mayor fluidez de líneas en un 
ejercicio de estilo cuyo resulta­
do es una estampa dinámica, 
joven y muy equilibrada estéti­
camente.

Motorización

La motorización de los Re­
nault 9 y Renault 11, puede 
agruparse en tomo a dos gran­
des apartados. De una parte, 
los motores de tipo “Sierra" 
que han probado sobradamen­
te su eficacia, altas prestacio­
nes y bajo consumo y. de otra 
parte, los motores “Serie F" 
que incorporan los ya conoci­
dos procedimientos de fundi­
ción “Disai.iatic”, las cámaras 
de turbulencia controlada “He- 
rón" y los tratamientos de en­
durecimiento superficial por 
aportación de Tugsteno bajo 
atmósfera de gas inerte Argón, 
conocidos como “procedimien­
to T.I.G.".

Los Renault 11 Turbo, con 
una motorización ahora de 115 
CV reciben importantes mejo­
ras en el proceso de fabricación 
a base de reforzamiento de las 
piezas sometidas a desgaste, 
fabricación del carburador so­
plado en Magnesio para procu­
rar una mayor estanqueidad y 
tm turbo compresor cuyo tiem­
po de respuesta ha sido reduci­
do al mínimo y ahora refrigera­
do por agua, con lo que se evita 
la percolación que pudiera apa­
recer luego de un prolongado y 

abusivo tuncionamiento de 
este sobrealimentador.

Los nuevos Renault 9 y Re­
nault 11, adoptan las cajas de 
cambio ya conocidas de arqui­
tectura transversal tipo JB de 
piñones en toma constante en 
las que se ha tenido muy en 
cuenta nuestra especial oro­
grafía al dotarles de unas rela­
ciones cuyo acertado escalona­
miento aprovecha en todo mo­
mento las elevadas prestacio­
nes de los motores, dando 
como resultado la consecución 
de elevadas velocidades con un 
consumo de combustible opti­
mizado.

Seguridad y confort

Adoptan estos vehículos 
imos elementos de suspensión 
que se ha revelado de gran efi­
cacia a base de una geometría 
Mac Pherson con triángulo in­
ferior en el tren delantero, com­
pletada por amortiguadores hi- 
dráuUcos, muelles helicoidales 
y barra estabilizadora con la 
que se consigue un plano de ro­
dadura paralelo al plano del fir­
me en todo momento.

La inclinación de la colunma 
Mac Pherson en relación a la 
vertical, produce un auto-guia­
do que descarga el esfuerzo 
producido en las manguetas y 
en las bieletas de dirección con 
un claro objetivo: una alta esta- 
büidad en marcha.

En el tren trasero, se mantie­

ne la disposición ya conocida 
de brazos oscilantes con barras 
de torsión y barra transversal 
de unión y, en el Renault 11 
Turbo, se adopta im tren de 
cuatro semi-barras de torsión 
unidas por un elemento flotan­
te, montado el conjunto sobre 
sobre un perfil en “V" de defor­
mación programada que le ase­
gura en todo momento una ele­
vada rigidez y estabilidad a al­
tas velocidades.

El compromiso hallado entre 
la suspensión y el confort de es­
tos vehículos es el determinan­
te de un gran placer en la con­
ducción, ya sea ésta de tipo fa­
miliar, reposada, o bien una 
conducción al límite de presta­
ción de claro matiz deportivo.

Equipamiento

Los nuevos Renault 9 y Re­
nault 11 disponen de una serie 
de equipamiento básico que el 
uso ha consagrado ya como im- 
prescindible como: Parabrisas 
laminado, preequipo de radio, 
reloj horario, lámparas de Yodo 
en los faros, indicador de nivel 
de aceite, indicador de tempe­
ratura de agua, luneta trasera 
térmica, reostato de ilumina­
ción del cuadro de instrumen­
tos, etc...

A este primer escalón es pre­
ciso añadir otros elementos 
presentes en las versiones, 
TSE, GTX, TXE, GTD y Turbo 
que cuentan con: antena, cie­

rre centralizado de puertas, 
elevalunas eléctricas, faros de­
lanteros para niebla, asiento 
trasero abatible por partes asi­
métricas (en la gama Renault 
11) y aire acondicionado en op­
ción (para las versiones TSE, 
GTX, TXE) y un largo etcétera 
que contribuye a destacar la 
imagen dinámica de éstos vehí­
culos.

Fasa-Renault ha procurado 
dotar a su gama media de los 
mejores elementos con los que 
satisfacer plenamente la de­
manda, poniendo a disposición 
de los usuarios un amplio com­
pendio de posibilidades. Desde 
los vehículos económicos de 
adquisición y mantenimiento, 
con los que rentabilizar fácil­
mente la inversión que su ad­
quisición supone (GTC, GTL) a 
los vehículos destinados a fre­
cuentes viajes de carácter pro­
fesional (GTD), a los vehículos 
de prestaciones elevadas (TSE, 
GTX, TXE) sin olvidar ese sec­
tor de público que demanda, 
cada vez más, vehículos anima­
dos de motores de muy brillan­
tes prestaciones (Turbo) en los 
que la simbiosis de su imagen 
externa sorprende a los demás 
usuarios por una elevada moto­
rización y altas prestaciones.

La garantía de una escrupu­
losa fabricación en la que han 
intervenido las técnicas más 
depuradas y la constante preo­
cupación por ofrecer la más alta 
calidad al precio más ajustado, 
es la razón fundamental por la 
que estos vehículos han su­
puesto y suponen, una cons­
tante revalorización.

RENAULT 
9 GTC

RENAULT 
9 GTL

RENAULT 
9TSE

RENAULT
9 GTD

RENAULT 
9TXE

1.237 1.397 1.397 1.595 1.721
55 60 72 55 82

5.250 5.250 5.500 4.800 5.000

9 10'2 10’6 10'2 13'8
3.000 3.000 2.500 2.250 3.250

RENAULT RENAULT RENAULT RENAULT RENAULT RENAULT RENAULT
11 GTC 11 GTL 11 TSE 11 GTD 11 GTX 11 TXE 11 TURBO

Cilindrada (cc) 1.237 1.397 1.397 1.595 1.721 1.721 1.397
Potencia Max CV 55 60 72 55 82 82 115
ar.p.m.
Par motor Max en

5.250 5.250 5.500 4.800 5.000 5.000 5.750

Kg-m 9 - 10’2 10’6 10’2 13'8 13'8 16'8
ar.p.m. 3.000 3.000 2.500 2.250 3.250 3.250 3.000

BEPARJICIONESY 
^miESTOSPARA 

AUTOMOVILES

1 SESVICE 

UCUKRUOS

]ose martin ponce
Electro Recambios “MARTIN” - Talleres “EL CHISPA”

Capitán Cortés, 125 Teléfono 22 93 78 02003 ALBACETE
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Presentación del nuevot 
Jaguar XJSC 3.6 automáta

Durante el Salón Internacio­
nal del Automóvil de Barcelo­
na, que se celebra del 2 al 10 de 
mayo, tiene efecto la presenta­
ción del nuevo modelo para 
1987 del Jaguar XJSC 3.6 auto­
mático. El soberbio vehículo 
está expuesto en el stand de 
Jaguar-C. de Salamanca, en el 
Palacio de Alfonso XIII del re­
cinto ferial de Montjuic.

Otros modelos de la marca 
británica que está en exhibi­
ción serán el Jaguar Sovereign 
V12,- el Jaguar XJS 3.6 manual; 
el Jaguar Sovereign 3.6, y el 
Daimler 3.6.

Venga a ver 
el nuevo

1

Juego Duro
Venga a ver los nuevos Renault 11.

Le sorprenderán y le gustarán aún más. 
Por su refinamiento y perfección.
Por la nueva concepción dinámica.
Por su frontal aún más deportivo.
Venga a verlos hoy mismo.
Hay un Renault 11 esperándole en 
cualquiera de sus siete versiones. 
En tres y cinco puertas. Gasolina, 
Diesel y Turbo.

3 puertas 5 puertas

Renault 11 GTC Renault 11GTL

Renault 11 GTX Renault 11TSE.

Renaut 11 Turbo Renault 11 Ixt
- Renault 11 GTD

RENAULT 11 
JUEGA OURO.

Venga a:

bví

California" i
En la segunda^ 
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alimentación del 00^^ 
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de vuelta. La dif 
quido medio 
maras, da corno 
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cas más “^P^^taei 
artefacto son. Fac^ 
mo parcial en litros, ^^ 
general Consumo instant^^g^ 
el control del cons
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ALBACETE 
ACONSA

P.I. Campollano. C/ C-12. TIfno.; 21 60 61
Paseo de Cuba n® 13. Teléfono: 21 71 30

ALMANSA
CESAR MAS CANTOS

Cira. Madrid-Alicante, Km. 320
Teléfono 34 04 54

LA RODA 
LOPEZESPEJO

Ctra. Madrid, Km. 209
„ . „ - Teléfono 44 05 88
Y en ALCARAZ, CASAS IBAÑEZ. CAUDETE. ELCHE DE LA SIERRA, HELLIN, MADRIGUERAS, MUNERA y VILLARROBLEDO
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EXTRA MOTOR

¡Vo tovetladesdelSalón

'átl Porsche, un sueño
de automóvil

- nuevo de Porsche, 

^nde todos los amantes del 

^’*Í^’ fand de Porsche España S.A.
Sóndel Automóvü de Bar- 

'^m” ,e esta en el Palacio de 
“«>-Cxnidelrecmtofenalde

antají

2¿ 
’

S,

^''^^ ■pSetícamente la
‘®®5^^ima de Porsche pudo ser ad- 
®^®^ lirada: el 924 S, de cuatro cilin- 
“^ losde 190 CV, así como el 944 

'“‘“^ urbo, que alcanza los 220 CV. 
‘' '^ ^^ Además está a la vista el 911

¡teera. de seis cilindros y 231

entera

ala

fe el 928 S4, que con ocho ci- 
^20 CV, e in- 

Wei Porsche 959, de seis ci- 
101 7 ^® llega hasta la frio-
** (Eade450 CV de potencia.

tdt
SAAB, un gran 

lirismo familiar

En idéntico capítulo de auto-

1 oviles de turismo de importa- 
| ón, el mismo expositor ofrece 

n su stand el SAAB 900 Turbo 
¡decuatro cilindros y 150 CV; 

áSttsOO Turbo 16 S, que alcanza 
WTK175 CV, la misma potencia 
•*W8da también el 900 Turbo 16

-g Bsando a otra variante de
§ está también en exhibi- 

Kn el 9000 i, de 130 CV, y el 
BOO Turbo 16, con 175 CV de 
tencia, lo que para un turis- 
fao familiar es en verdad sobre-

ioda la
^tocación

- gE^-Pegaso

¡En sus amplios stands del 
no número uno, Enasa-Pe- 
• presentó en variedad de 
elos toda su amplia gama 
(biicados.

nes, de ocho, diez, doce y me­
dia, y trece toneladas, para 
transporte de mercancías en 
general por carretera; diecio­
cho versiones distintas de la 
novedosa furgoneta Nissan- 
Trade, para el transporte de 
mercancías o personas en zo­
nas urbanas o en desplaza­
mientos por carretera, ofrece 
Nissan-Motor Ibérica en su 
stand del Salón de Barcelona.

Además, cinco versiones del 
todo terreno Patrol, entre ellas 
el Turbo Diesel 95 CV, unidad 
que resultó vencedora en la ca­
tegoría diesel en el Rally París- 
Dakar 1987; el "Pick-up", un 
todo terreno apto para utiliza­
ción mixta, industrial ocio; y 
ocho versiones de la popular 
furgoneta Venette, para unos 
industriales o mixtos y en va­
riantes de gasolina y diesel.

El Nissan
Bluebird

visitante del Salón pudo 
-ifar, bajo la prestigiosa 
®3 Pegaso, diversidad de 

“^ues, autocares, autobu- 
ladesípWnetas, vehículos mih- 

y motores, además de re-

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

En su stand del Palacio de Al­
fonso XIII, Nissan-Motor Ibéri­
ca presentó cuatro versiones 
del lujoso turismo Bluebird. Se 
trata del Bluebird 2.0 L, con 105 
CV de potencia; el 1.8 K, tur­
boalimentado, que da 135 CV; 
el 300 ZX Coupé, de seis cilin­
dros en V, turboalimentado, 
que alcanza los 221 CV, y el 
MID-4 Coupé de tres mil centí­
metros cúbicos como el ante­
rior, de 6 cilindros en V y 24 vál­
vulas, que ca una potencia de 
230 CV.

Además, se presenta el Blue­
bird CUE-X, un doledo experi­
mental de cuatro ruedas motri­
ces y regulación electrónica del 
par, cuya potencia supera los 
300 CV.

Los nuevos • 
Lancia Thema 2 i

leBai 
lOié ¡es y piezas de fundición.

iai 8' 
flOSt

‘ones, furgonetas 
ismos de

o

l- pea

lelas® 
dCilf^ 
moteí'' 
Lao!® 

neloj 
;enda’ 
131118®'1 
esui4

“w variantes de camio-

Como novedades para el 
mercado español, se presentan 
en el Salón del Automóvil de 
Barcelona tres versiones de la 
marca Lancia, importados por 
Fiat Auto España, S.A./Lancia.

Se trata del Thema 8’32; el 
Thema Station Wagón Turbo 
I.E., y el Thema Station Wagón 
Turbo-Diesel.

El segundo salón 
del Automóvil 
de Europa

M
M

M
4M

Ía
*ik

si
ife

ÍM

Este año, el Salón del Auto­
móvil que España ha celebrado 
en Barcelona ha alcanzado una 
extensión sin precedentes, lo 
que le sitúa en el segundo lugar 
entre todos los que se celebran 
en Europa.

Dentro del recinto ferial de 
un cuarto de millón de metros 
cuadrados y en el incompara­
ble marco de Montjuic, el certa­
men ha alcanzado este año una 
superficie útil de contratación 
de 86.000 metros cuadrados.

El número de expositores al­
canza la cifra de 905, y los pro­
ductos expuestos superan los 
tres millares de marcas distin­
tas. Los visitantes del Salón se 
estima que serán seiscientos y 
setecientos mil.
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Presencia de Renault 
Vehículos Industriales

Renault Vehículos Industria­
les es una compañía filial de Re­
nault Véhieules Industriéis, 
propietaria de la totahdad de 
su capital social de 2.000 millo­
nes de pesetas. Sus instalacio­
nes, situadas en Madrid, ocu­
pan una superficie de 225.000 
metros cuadrados, siendó sus 
plantas más significativas me­
canización, montaje y trata­
mientos especiales por catafo­
resis y pintura.

Fabrica camiones de 14 a 38 
toneladas, autocares, autobu­
ses y motores comerciales e im­
porta vehículos de 6 a 13 tone­
ladas.

Durante el ejercicio de 1986, 
la producción alcanzó la cifra 
de 3.129 vehículos y 195 moto­
res comerciales y las ventas as­
cendieron a 32.000 millones de 
pesetas.

La plantilla actual es de 2.050 
trabajadores.

Durante 1986, las ventas de 
vehículos industriales han ex­
perimentado en España una 
considerable reactivación, con 
crecimientos superiores al 20 
por ciento. La continuación de 
esta tendencia durante los pri­
meros meses de 1987 hace pen­
sar que se va sahendo de la lar­
ga crisis iniciada en 1974.

Gama DG

La gama DG, presentada en 
septiembre de 1986, cubre 
completamente uno de los ob­
jetivos prioritarios de Renault

Vehículos Industriales: ofrecer 
al transportista, con la mayor 
calidad, camiones entre las 14 y 
las 38 toneladas que se adap­
ten a todas las necesidades 
existentes.

Se trata de una gama espe­
cialmente diseñada para cum­
plir con las exigencias del 
transporte regional y nacional, 
que presenta cuatro opciones 
de motor, tres con sistema in- 
tercooler y uno turboalimenta­
do, con cuatro niveles de po­
tencia, desde 173 hasta 291 ca­
ballos

Como características desta­
cadas de la gama DG pueden 
señalarse la amplitud y confort 
de todas las versiones de cabi­
na, las alternativas de cajas de 
cambio y puentes traseros y, en 
definitiva, la idoneidad de los 
posibles equipos motor/caja/ 
puente.

La mayor carga útil es una 
nota fundamental de la nueva 
gama DG de Renault. Ello ha 
sido posible gracias al diseño 
de sus cabinas, siguiendo téc­
nicas aeronáuticas, a la utiliza­
ción de nuevas cajas de cam­
bio, adecuadas a cada necesi­
dad, y especialmente, por la 
adopción sistemática de moto­
res de seis cilindros turbo o in- 
tercooler, que garantizan la po­
tencia más económica con tér­
minos de consumo, o lo que es 
lo mismo, la mayor rentabüidad 
de la inversión, en kilos y kiló­
metros, para el profesional del 
transporte.
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Los camiones 
de obras

Una buena robustez, una 
gran flexibilidad de motoriza­
ción y una carga útil óptima de­
finen al camión de obras DG 
290.26 6x4, que cuenta con un 
gran motor, una suspensión de 
ballestas parabólicas total­
mente nueva y una tara sor- 
prendentemente baja.

Los nuevos DR 340.37 8x4 y 
DR 340.34 6x4, herederos de 
una gran tradición, son duros, 
cómodos y fiables. Disponen 
además de una cabina espacio­
sa, un motor de 340 caballos y 
138 mkg de par que trabaja sin 
esforzarse y una caja de cam­
bios con 8 velocidades sincroni­
zadas y una extra-lenta.

El CBH 280 6x6 Turbo, con 
282 caballos asociados a un ele­
vado par de 212 ha nacido para 
trabajar donde más se exige a

los camiones: en el barro, en la 
arena, en los terrenos más du­
ros y difíciles y en cualquier cir­
cunstancia. Su chasis es robus­
to a toda prueba y cuenta con 
diez ruedas motrices para 
afrontar todo tipo de situacio­
nes.

Los cuatro modelos que com­
ponen la gama de obras son de 
nuevo lanzamiento en España.

"ElVirages”

, fuerti 
septiembre de 1981e; per h 
y el Ministerio de Traij aung 
de Francia, con el fíai*; ¿g^g 
ver vehículos expenadels 
para transporte de mera duda 
reahzando una síntesis! iría p 
de todo lo factible en-bled
de ahorro de energía. secta
cion del entorno y ccr.í* En
de trabajo y seguridai Bucci 

En el primer vehícuiiifenic
mental, VE 10. queses en 1
en el Salón de Baraa tendí 
consigue una gran parí jiras
tos objetivos.

Además de estos 23 vehícu­
los también se expondrán en el 
espacio abierto de la Plaza del 
Universo el vehículo experi­
mental "Viragos”, cuyo nom­
bre responde al concepto de 
“Vehículo Industrial de Investi­
gación para mejorar la Gestión 
de la Energía y la Seguridad”.

“ Virages” es un programa de 
investigación cuyo protocolo 
de acuerdo se firmó el 24 de

Es un conjunto de cr as. 
articulado, compuesto: fehic
tractor 6x6 y de unseisc 
que de furgón depaieK

idido 
nent

de dos ejes, salidodectot 
lo ya existente. Laloiigí Áonti 
ginal ha sido aumeDa taba
1.200 mm.

Incorporar un rootoit
roce
nuev

tercooler con una petr terar 
320C.V. a2.000r.p.nii Pérd 
máximo de 137 mkg t z 
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- J c^n. más destacables
I '"‘”Sstria fabricante de 

L r''‘Ís de turismo duran-

Í^demanda, donde se han 
tóS cambios importan-

' L anteriores. La recupera- 
„,X„eroadointenot,con 

. fenentosmensu^-X" 

u„nc fl 10 largo de practica 
S torio

La industria de la automoción
en España

Datos y cifras de 1986

elemento a subrayar
Sque puede suponer de 
S^ con una tendencia 
^^danente a la baja que, 

n ligeras oscilaciones, venia 
Ldo una constante desde.

7 El segundo elemento sig- 
Wivo, esté netamente des- 
rorable, conesponde a la 
ene caída experimentada 

Síbiferlas ventas al exterior que, 
i Trari^me en cierta medida pue-
findíílde ser explicada por la presión 

¡pe lademanda interna, no cabe 
emet^duda de que supone un sínto-  ntesisifaajpreocupante en una varia- 
le en de gran importancia para el 
ergú.

En cifras concretas, la pro- 
ridai fduoción de automóviles de tu­
híciik ¡amo se ha situado en este año
ue Sí ¿en 1.282.899 unidades, supe-
Bai do en un 4’2 por ciento las 
npaitsftfcas del 85 y en un 0’4 por

Bento el volumen total de ven- 
) decías, La demanda interna deI lóculos nacionales ha aseen-
nseii: dido a 559.772 con un incre­
pareos mento interanual de 12’7 por
}delato. La exportación, por el

imesa caba, ha experimentado un re- 
tioceso importante con casi

lOtoiE pueve puntos de descenso in- 
j pota te^ual que representan una
.pjiji 
mkg!

pérdida de ventas de alrededor

de 72.000 automóviles en tér­
minos físicos. La mayor ponde­
ración de la exportación en el 
conjunto de la demanda ha he­
cho que su desaceleración pre­
valeciera sobre la mejoría del 
mercado interior haciendo dis­
minuir el volumen total de ven­
tas en tomo a medio punto por­
centual.

En lo que respecta a la impor­
tación, y según los últimos da­
tos publicados por la Dirección 
General de Tráfico correspon­
dientes al periodo enero-no­
viembre, el avance interanual 
es del 60'3 por ciento, con una 
cuota de mercado del 17'4 por 
ciento. La estimación para el 
conjunto del año apunta a una 
cifra total de importaciones del 
orden de tmos 122.000, lo que 
supondría un crecimiento del 
62 por ciento sobre el 85 y un 
porcentaje de penetración del 
17'8 por ciento.

ai 1 b por ciento en rodos y cada 
uno de los renglones y la reani­
mación apreciable de la de­
manda interna que ha tenido 
también carácter general, con 
la única excepción de los vehí­
culos todo terreno. Los resulta­
dos de la exportación han sido 
también mayoritariamente po­
sitivos aunque con balances 
claramente desfavorables en el 
caso de los camiones, tanto de 
la gama ligera como de la pesa­
da.

Vehículos industriales 
y autobuses y autocares

En lo que respecta a vehícu­
los industriales, y a pesar de la 
heterogeneidad de los vehícu­
los que se integran en esta de­
nominación, cabe apuntar 
como líneas generales de com­
portamiento durante el 86 la 
importante expansión produc­
tiva, con aumentos superiores

En un detalle por subsecto­
res, la producción de derivados 
del turismo, el segmento cuan­
titativamente más importante, 
ha sido de 157 366 unidades, 
con más de un 37 por ciento de 
incremento interanual. Esta 
mayor actividad productiva re­
sulta consistente con la evolu­
ción de las ventas tanto en el 
mercado nacional, donde han 
crecido un 29'3 por ciento, 
como en el de exportación al 
que se ha dirigido un volumen 
de unidades superior en un 
15'4 por ciento al de 1985.

En vehículos todo terreno, el 
aumento de actividad, que ha 
sido también importante, con 
casi un 24 por ciento de incre­
mento interanual, se ha apoya­
do exclusivamente en la expor­
tación (51'7 por ciento de au-

mentó) ya que el mercado inte­
rior a experimentado un retro­
ceso respecto del anterior ejer­
cicio (—3'5 por ciento).

El buen comportamiento de 
las ventas exteriores se hace 
todavía más notable en el caso 
de las furgonetas donde la tasa 
de avance 86/85 se sitúa en 
casi un 126 por ciento. Adicio­
nalmente las ventas interiores 
muestran también en este ren­
glón un balance positivo (13'8 
por ciento) propiciando una 
gran expansión productiva re­
lativamente importante (au­
mento del 37’8 por ciento)^

En lo que se reñere a los vehí­
culos industriales ligeros y pe­
sados el único elemento diná­
mico ha sido la demanda inter­
na, que ha aumentado respec­
tivamente im 20'9 y 30'9 por 
ciento, sufriendo la exporta­
ción pérdidas significativas 
(—40'6 por ciento en ligeros y 
-13'7 por ciento en pesados). 
La mayor relevancia cuantitati­
va de las ventas nacionales ha 
impulsado, sin embargo, a la 
producción que en ambos ca­
sos ha aumentado de manera 
apreciable (15'6 y 33'5 por cien­
to respectivamente) en rela­
ción al del ejercicio 85.

Por último, y en lo que se re­
fiere a autobuses y autocares

los resultados del 86 son sólo 
parcialmente positivos, ha­
biendo mejorado el nivel de 
producción en un 15'1 por cien­
to y la exportación en un 4’7 por 
ciento, mientras la demanda in­
terna sigue una trayectoria de 
claro estancamiento, con un 0’2 
por ciento de descenso intera­
nual.

En cuanto a las cifras corres­
pondientes al mercado total, 
esto es incluyendo vehículos 
nacionales e importados, los 
datos de la Dirección General 
de Tráfico para las matricula­
ciones enero-noviembre mues­
tran, como en el caso de los tu­
rismos, una mejoría general de 
la demanda que ha afectado de 
manera especial a los vehículos 
importados, cuyas matricula­
ciones han experimentado un 
sensible avance porcentual en 
todos los renglones.

Así, en lo que se refiere a ca­
miones, apartado en el que se 
incluyen a estos efectos a los 
derivados de turismo, el au­
mento de los registros de uni­
dades importadas ha sido de 
un 63 por ciento frente a un 
20’9 en el caso de vehículos de 
fabricación nacional, mientras 
en tractortes industriales la 
asimetría era todavía más nota­
ble, con casi un 52 por ciento de 
crecimiento en las matricula­
ciones de importación frente a 
un. 9’1 para las correspondien­
tes a los fabricados en España. 
También en autobuses y auto­
cares el avance importador es 
significativo, aunque con por­
centajes más moderados (13’2 
por ciento frente al 9’1 de los 
vehículos de fabricación nacio­
nal).

La FlABIUDAD POR DELANTE
'^''^Sún automóvil 

clroénBX^^ <^I

Nirgún automóvil será capaz de

^‘^"^^ ^'^^P° ^' ®síf- 
alaS '°^®5^ ^ ^°^^°'^- ^^'do 

^^^ er,contara 
'^^^^ ^^ ^'^^°^óviles que 

^(‘nico pia^^^ ^^^^^d^''° 

**«SS'**f’*®L»*I> 
tos ^Zl^ ?Wdo a los BX con

^'^^^^^^ los 
<:>ón(je0a innu ^'^^^''^ote acelera- 

^'’3 revS í2® o^^® ^ólo necesitan 

'»^^^SSSl!‘^^2300,n 
'"WodetenSt 7""™nte™- 

'0(tou„l““2'’rasalaño.
^3Ces a su ^Snce^^^^'^°

’^ ^ollantez 
'nestiínab/p ^^' ^ l^.ouaHdad 

^^éurlóad ^ ^ ® ^'^^'^^ I^oy existir:

te defiende de la fatiga como hasta 
ahora nadie lo ha conseguido.

Seguridad por su comportamiento 
noble en carretera y por su absoluta 
estabilidad en cualquier circunstancia.

Los Citroen BX hacen de la seguri­
dad el argumento más sólido que hoy 
pueda existir a la hora de comprarse 
un automóvil.

CONFORT Y FIABILIDAD
El confort, cualidad reconocida en 

los Citroen muy por delante de su com­
petencia, alcanza en los BX su máxima 
cota.

Su interior, cuidado al máximo 
detalle, ofrece una auténtica clase uni­
da a un confort capa^ de satisfacer al 
más exigente, gracias a sus asientos 
ergonómicos y a su puesto de conduc­
ción, pero sobre todo, gracias a su 
sistema de suspensión hidroneumáti­
ca que le proporciona una altura cons­
tante, cualquiera que sea la carga, que 
le elimina las vibraciones y que le 
asegura un comportamiento 
en carretera inigualable.

Una suspensión hidroneumática 
que es más fiable que cualquier siste­
ma convencional, hasta el punto que 
está garantizada hasta 100.000 Kms. 
o dos años.

El confort de los BX le permite 
rodar de dos a cuatro veces más canti­
dad de kilómetros que su competen­
cia, antes de llegar al umbral de fatiga, 
demostrado por un test científico com­
parativo realizado por la Asociación 
Vinpotte, y ello, necesariamente redun­
da en esa máxima seguridad que le 
ofrece Citroen.

Pruebe un Citroen BX, 
y ese será su mejor 
argumento.

CITROEN BX. LA FUERZA DE LA RAZÓN.
Desde 1.338.222 Ptas. todo incluido.
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Por una 
^’^'e^na ^'^^‘^^ ^ su

‘^"eumaf/co que además
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Citroen estuvo presente en el 
Salón del Automóvil de Barce­
lona con dos stands, en los que 
mostró a los visitantes de 
este certamen y a España ente­
ra, a través de los medios de co­
municación la Revolución Ci­
troen... La gama 1987 comer- 
ciahzada por Citroen introduce 
novedades en sus AX, BX y CX, 
en tres gamas versiones GTI 
(inyección electrónica). Y junto 
a las C-15, C25 y transforma­
dos, son las nuevas armas que, 
con un total de 61 modelos per­
mite presentar una auténtica 
Revolución en la gama Citroen.

El stand de vehículos de tu­
rismo, situado en la Palacio de 
la Metalurgia, tenía una super­
ficie de 2.200 m2 y en él se ex­
pondrá un nuevo modelo, al AX 
SPORT, que se añade a la ac­
tual gama: el AX con sus dos 
motorizaciones y tres versio­
nes (motores de 1.124 c.c. y 
1.360 c.c.).

Concebido mediante a los 
más modernos sistemas de es­
tudios y cálculos, el AX es un 
vehículo Citroen de nueva ge­
neración. Se trata de un coche 
ágil, veloz y de bajo consumo, 
inspirado en los estudios del 
programa ECO (reducción de 
resistencia al avance, optimiza­
ción de motores, reducción de 
masas y reducido consumo).

El nuevo Citroen AX es un 
vehículo “Revolucionario", que 
mide 3'50 m y ofrece la mayor 
habitabüidad de los coches de 
su segmento y el menor consu­
mo en cualquiera de sus dos 
versiones básicas (1.124 c.c. y 
1.360 c. c.), consiguiendo rom­
per la barrera, hasta ahora in­
franqueable, de los 4 Utros. Su 
consumo es de 3’9 ütros a los 
100 kms a 90 kms/h. El coefi­
ciente de aerodinámica supera, 
también, al de sus rivales, con 
un CX de 0’31.

Es el nuevo líder en acelera­
ciones con, respectivamente 
de 0-100 kms/h 13’2 segundos 
y 12’9 segundos.

Con unos resultados de se­
guridad tres veces superior a 
las normas vigentes, dotado de 
un grupo motopropulsor total­
mente nuevo, consigue unas 
prestaciones “revolucionarias” 
y sus velocidades punta desta­
can de las de sus competidores. 
Para la versión AX 11 TRE la ve­
locidad máxima es de 161 km/h 
(caja de 5 velocidades) y para la 
versión AX 14 TZS de 168 kms/ 
h.

Esta nueva generación de 
vehículos Citroen y la política 
comercial de nuestra marca

i

a

vos MOT! «„.;;;, 
ve ocidad mixta, * 
h. lo que conviene,* 
en el campeón ene-? 
consumo de su se¿ 
precio muy compl2 
bién se presentaneo- 
siones Break.

La aventura revolucionaria
de Citroen

para piezas de recambio, con­
vierten al AX en el vehículo 
más barato de su segmento, 
siendo en este aspecto un 20 
por ciento más económico que 
el más asequible de sus compe­
tidores.

Se presenta en el Salón, am­
pliando la gama del AX, la ver­
sión deportiva, el AX SPORT, 
cuya comercialización se espe­
ra para el próximo mes de julio.

Se trata de un vehículo dota­
do de un motor de 1.294 c.c..

que desarrolla 95 CV de poten­
cia con una velocidad máxima 
de 186 kms/h.

Exteriormente se diferencia 
de los otros vehículos de la 
gama AX por la presencia de un 
nuevo paragolpes delantero y 
aletines en los pasos de rueda, 
para permitir el montaje de rue­
das más anchas. Es una serie 
de seis mil vehículos, todos 
ellos pintados en blanco con el 
anagrama específico. Interior­

mente se caracteriza por una 
armonía general negra especí­
fica, resaltada por algunos ele­
mentos de decoración en rojo.

Los BX estuvieron presentes en 
el stand en sus nueve versio­
nes, con motorizaciones gasoli­
na y diesel y un abanico de aca­
bados capaz de satisfacer to­
dos los gustos y economías. Es­
pecialmente destacable fue la 
presencia de las dos últimas 
versiones aparecidas: los nue-

Citroen expuso 
stand un estudio de 3 
nominado ZABRUsS" 
base delBX4TC,can. 
BertoneyexhibidopoS 
vez en el Salón de 
1986, así como el J 
AVENTURE, cano^ 
Franco Sbano sobre r 
ma mecánica de C-uj 
do con un motor de 
de 7 plazasy3pue-'>

En la gama eXh' 
más importante es el 
TRD TURBO 2, quei 
un intercooler, apo 
potencia de un26porc 
aumento sobre elmode 
rior (120 CV y 195 buB 
trata del diesel más k 
cuantos existen actro 
en el mercado. Por su 
nal confort, segutidady 
mo (4’9 litros alos 100b 
kms/h) es el vehículoík 
aquellas personas que| 
cian la calidad, las p 
nes, el confort y el pal ^^ 
Son estas mismas cu¿ .apio 
las que crean un altisia j. 
de fidelidad. Se coe¿
gamaCXconelCX25GZ Ha

BO 2, que incorpora,iyí ®eií 
te, un intercooler. ®<®’

En la plaza de toros "la ’^^s: 
ñas ”, frente al Palaciod-i *Coi 
siciones del Salón del Í.3 ^^
vil, se instaló un os Mo.
pruebas con más des; ^®® 
vehículos, que están aé

toblíción del público.
Por último, un standé ®oto 

m2 destinado a la c: tol

11

vehículos industriales, ^
que estaban presentes! wr
gonetas C-15 (fabricai ^^ 
Vigo en exclusiva ir- _ 
Seis versiones diíeienta ^^^ 
ponen esta gama, cont 
zaciones de 1.124 caí 
C.C., en gasolina y 1> ¿ 
diesel. Tanto unas ce®
se presentan enlasnxv 
des normal y mixta, mS'
zados (isotermos, chas

corto, chasis cabinajsna'------ -- nc
Los furgones C-Za* 

tación, en versiones f
diesel, igualmente, y' 
versos sistemas de 
(desde el chasis cabitó' 
gón sobre-elevado, 
pletan el panorama 
que Citroen Hispa®®'-'
su chentela.
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Nissan Patrol largo gasolina.

Varios han sido los modelos
LS curi

3.500 Kgs. para la segunda.

entes tf-ffia de los 150 Km/h.

con

o, 61^

aiiia

dei^ 
lertas.

¡Han hecho su aparición en el 
mocado nacional las motoriza- 
cimes de gasolina, tanto en

bas con el máximo confort y 
lujo: aire acondicionado, pintu- 
lafietalizada, y elementos me-

idelfc 
n ce:: 
5 de Sí 
tana

■s
il

taciones de la gama, superiores 
en toda línea a las de sus homó­
logos competidores en el mer­
cado.

ejecuciones distintas de estos 
dos modelos.

ducción. El King CAB 4x4 pue­
de transportar cualquier tipo 
de carga, con su amplia plata­
forma de 2'5 m2 con una capa­
cidad de 1.000 Kgs.

B
 S 

Q

'1.765: 
seos:

151^2
•25, de 
.esg®

ocante y desbloqueador 
ai^mático de medas. Su mo- 
torNissan L-28 de 6 cilindros le 

te una velocidad por enci-

— encompe- 
y que tantos éxitos ha ob- 

le^üQ en pruebas africanas.

es 
[ueiic 
poitajj
'Poits

>ecotü

^htin 
neuj,

i9|fintemente incorporados a 
lamilla Nissan Patrol.

iios'La vellones "Wagón” como 
acioéi ^rto". Están equipadas am-

iza E2 diesel se presenta una 
erenta .^'ón corta con motor turbo 

j cilindros y 95 CV. DIN. Es 
lc.c.1! a la utilizada

Irdo comercializan-

Trade 2.8 con los

Véalos en:

NISSAN

TItnos.: 22 74 50 - 22 74 53 - 22 29 83

MOTOR IBERICA

H

EXTRA MOTOR

so 
des® 

US, 
eano!i 
lopoi) 
del,

Nissan
Vanette larga-

xsuia 
Idadyg 
lOOh 

mloicü 
is que 
as p-es

Nissan Patrol: Más confort

stand 
la cí 

riales.

icos como el diferencial au- ni2. En conjunto, se ofrecen 18

De estos nuevos modelos se 
exhiben versiones de distintas 
longitudes y capacidades, con 
lo cual los volúmenes de carga 
alcanza hasta los 9'50 m3 y una 
superficie de carga hasta 5’60

Nuevo Patrol 
Largo Techo 
Alto 6 cilindros 
diesel

•^01 superficie

1^ "^ 
a,niaii Wonetas: 
chas ^s carga,

Este vehículo está destinado 
fundamentalmente a aplicacio­
nes industriales cuya rentabili­
dad depende de una rapidez 
máxima en los desplazamien­
tos por carretera, sin perder las 
cualidades habituales de los 
"todo terreno”. Este vehículo 
es ideal para Bomberos, servi­
cios de Protección Civil, compa­
ñías eléctricas, etc.

«CVv78rv * «‘*.^oucon

Pinera furgoneta y de

A esta demanda especializa­
da responde el Patrol modelo 
Largo-Alto. Su motor Nissan 
SD-33, diesel, de 6 cilindros y 95 
CV. de potencia le permite pa­

DE

Nuevos Camiones EBRO.

11 más Inteligente.

CARRETERA VALENCIA, N? 66 - ALBACETE

sar de los 130 Km/h y superar 
pendientes del 95 por ciento en 
plena carga. Es precisamente 
su gran capacidad de carga 
otra de sus cualidades más 
destacadas. En transporte de 
personal, son 9 las plazas de las 
cjue dispone. Y todo ello, con 
las ventajas económicas y de 
fiabilidad de un motor diesel.

El Patrol 
4 cilindros turbo

El Patrol 4 cilindros turbo 
constituye otra importante no­
vedad en la cada vez más com­
pleta gama Patrol. Su motor — 
el mismo que en versión depor­
tiva ha cosechado triunfos en 
los rallies Paris-Dakar, Túnez y 
Egipto— se comercializa ahora 
con 95 CV. de potencia. Con 
una velocidad punta de 140 
Kms/h, las ventajas del motor 
turboalimentado se concretan 
además en una mayor potencia 
y par motor, así como con una 
reducción sensible de los con­
sumos específicos (9’6 litros/ 
100 Kms.) derivada de una me­
jor combustión.

Este nuevo vehículo se confi­
gura como el de mejores pres-

Nissan King 
CAB 4x4: el 
aire americano

Nissan Motor Ibérica incor­
pora a su gama de vehículos 
importados directamente de 

, Japón el modelo King CAB 4x4, 
un "Pick up" lujoso y potente, 
de apariencia genuinamente 
americana.

Este vehículo es uno de los 
modelos más especificados, 
con motricidad "todo terreno” 
y utilización mixta industrial- 
ocio. La cabina incluye dos pla­
zas principales para conductor 
y acompañante, más un anexo 
con dos asientos abatibles en 
sentido transversal a la mar­
cha, susceptible de ser utiliza­
do para equipaje o pasajeros.

Uno de los puntos destaca­
bles de este "Pick up” es el 
equipamiento general, como 
un turismo, con un tablero de 
mandos moderno y funcional, y 
una gran comodidad de con­

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

La versión que se presenta 
en España está equipada con el 
motor diesel SD-25 de 2.488 
cm3 y 72 CV de potencia, con 
caja de 5 velocidades y transfer 
de palanca única. La suspen­
sión es independiente a las rue­
das delanteras con barras de 
torsión y amortiguadores. El 
tren trasero consta de ballestas 
semi-elípticas y amortiguado­
res. La dirección es asistida, y 
el sistema de frenos (de disco 
delante y tambores autoajusta-'' 
bles detrás) está dotado de vál­
vula reguladora en función de 
la carga y asistido por servofre­
no de vacío.

Los Japoneses.
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INFLACION CERO
Los concesionarios Alfa Romeo 

no hacemos concesiones a la inflación.
Sigue firme nuestro compromiso de 

ofrecer al mercado español automóviles 
de prestigio con la mejor relación 
calidad-precio.

ALFA 33
POTENCIA
PRECIO (IVA incluido)

ALFA 75
POTENCIA
PRECIO (IVA incluido)

1.3 S
86 CV 

1.395.000 pts.

2.0
128 CV 

1.975.000 pts.

Este año, ampliando y mejorando 
instalaciones, servicios y gama 
de modelos. Y con unos precios aún más 
competitivos. Para que Vd. disfrute 
de la pasión de conducir. Para que tenga
aprecio a una gran marca.

\

1.5 TI 1.7 Q. V. FAMIll*>

105 CV 118 CV 105 CV

1.495.000 pts. 1.695.000 pts. 1.795^000p¡i

2.5 Q. V. 2.0 Turba-Diesel 1.8 Turbo

156 CV 
2.680.000 pts.

95 CV 
2.290.000 pts.

155 
2.745^0^

N
.C

.A
. &
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SO

C
IA

D
O

S

ALFA 90 S
POTENCIA
PRECIO (IVA incluido)

2.0 i
128 CV 

2.250.000 pts.

2.5 Q. O.
156 CV 

2.850.000 pts.

2.4 Turba-Diesel 
dlOCV 

2.550.000 pts.

SPRINT 1.5 Q. V.
POTENCIA 105 CV í

PRECIO (IVA incluido) 1.745.000 pts.

GTV
POTENCIA
PRECIO (IVA incluido)

SPIDER
POTENCIA
PRECIO (IVA incluido)

GREMOVIL
CONCESIONARIO OFICIAL.
Feria, 19. Tel. 21 08 14. ALBACETE.

2.0 2.5
130 CV 160CV

2.195.000 pts. 2.795.000 pts.

2.0 FL 2.0 Q. V.
128 CV 128 CV

2.850.000 pts. 3.250.000 pts.

LA RED OFICIAL ALFA ROMEO CUENTA CON MAS DE 140 PUNTOS DE VENTA Y ASISTENCIA TECNICA

.2022
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Ford Fiesta con nuevo cambio 
utomático de variación continua

A finales de este mes de 
\ Ford va a comercializar 

CopciLnalgunosmeroa- 
Q nuevo sistema de valia- 
fe continua, omommado 
Irx (Continuos TransAxle) y 
Linicialmente se podra mon- 
L.nn ins Fiesta l.h

-Aunque el conductor del 
Ld Fiesta automático se en- 
btiará con una palanca y dos 
Les, como el de cualquier 

con cambio automático 
feencional, el CTX es cual- 
& cosa menos convencio-

, ha dicho el doctor Werner 
Ü^ert, director de Ingeniería 
¿Men de Potencia de Ford. 
Ís tan diferente, tanto en su 
Nanismo como en su funcio- 
¡amiento, que se puede consi- 
ileiai un nuevo concepto de

‘ÍCon su relación de marcha 
legación continua, el Ctx 
Ii5tá hecho a la medida para ob- 
jner en todo momento el régi- 
lenmás eficaz del motor. Ofre- 
Ipis que un cambio automá- 
fco¡convencional y más, mu­
llo ¡más, que un cambio ma- 
lual de cinco marchas. En par- 

las transmisiones de un 
PX se pueden comparar a las 
¡le un cambio manual de seis 
fel^dades. El CT.X ofrece una 
^ucción fácil y totalmente 
|lu)^ática, jurito con una sua- 
I^d sin par y un consumo mu-

“ Conducción 
automática 
con prestaciones y 
consumo como los 
de un cambio 
manual”

cho menor que el de cualquier 
cambio automático convencio­
nal".

El CTX funciona haciendo 
variar continuamente la rela­
ción de marcha entre el motor y 
las ruedas, gracias a un control 
hidráulico. No hay engranajes; 
convencionales, ni convertidor 
de par, ni tirones al acelerar, ni 
grandes pérdidas en prestacio­
nes, si se compara con un cam­
bio manual. A 90 Km/hora con­
tinuos el Fiesta 1.1 con cambio 
CTX no consume más que su 
companero de cinco .velocida­
des, y puede acelerar desde 0 
hasta 100 km/hora en unos res­
petables 18 segundos. La velo­
cidad máxima del Fiesta 1.1 au­
tomático es de 140 km/hora.

Inicialmente, el CTX se ofre­
cerá como opción en los deriva­
dos del Ford Fiesta de 1.1 litros, 
y se pondrá a la venta en 1987

EXTRA MOTOR

en Gran Bretaña, Alemania Oc­
cidental, Italia y los Países Ba­
jos.

Ford empezó sus investiga­
ciones sobre el cambio de mar­
chas de variación continua en 
1969, y el trabajo concreto de 
ingeniería del CTX empezó en 
1976. El CTX ha sido desarro­
llado conjuntamente por Ford, 
Fiat y Van Doome Transmissie 
BV, de los Países Bajos. Los me­
canismos de arranque y del em­
brague son un concepto espe­
cial de Ford, que ha sido paten­
tado. Aunque varios de los 
componentes principales del 
CTX (por ejemplo, los cárters y 
los diferenciales) están fabrica­
dos por Ford, el cambio como 
tal será fabricado inicialmente 
en pequeño volumen por Van 
Doome y suministrado tanto a 
Ford como a Fiat para su mon­
taje en los respectivos vehícu­
los.

La producción del cambio 
CTX pasará después a las pro­
pias plantas de Ford en Bur­
deos, Frcincia, en las que Ford 
ha invertido 120 millones de 
dólares para fabricar esta nue­
va generación de cajas de cam­
bio. En Burdeos se producirá el 
CTX en cantidad suficiente 
para cubrír las necesidades eu­
ropeas de Ford, Fiat y otros fa­
bricantes de vehículos.

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

La Revolución
nadelautomóvil. Un coche nacido para 

, arntos de miles de coches irremedUle- 

t4d»(!S?"^kv“^r*“’' personali- 
■4 su SÍT' * ^^ ?°’’^“a*e por la belleza 

su linea y por su clase.

prestaciones, por jliaSLÍd'“fodínámíca y 

¡tur ’ ^ ”'^ pensado para apasio-

inigualable seguridad activa.
En materia de seguridad pasiva, la seguri­

dad de los Citroen se materializa en los AX, 
con unos resultados tres veces superior a las 
normas vigentes, sacias a los materiales de 
alta resistencia y a la concepción ultramoder­

na de su estructura.

PE LAS PRESTACIONES 
piuejor^p°^'S°" ^°' '°5 A^ ofrecen 
I Gracias^a‘^® ^“® categorías.

¡ levas en cabe7au°^^’ ’ ®®‘7^'' ligera, árbol 
I’*1’ en comDetiriA'®" “"’ ‘disposición utili-

.1 ^ máxima VI,U consigue una veloci- 
I®mo un récord fabulosa, así

^Peíencia), “ eon^paranvo con la com- 

P. “n md\dero ^^ transforma 

' carretera ’“• “t^tporta-

LA REVOLUCION
DE LA HABITABILIDAD

Nunca un coche había resultado tan ex­

traordinariamente amplio. El AX es una re­
volución al conjugar una máxima habitabili­

dad y la mejor distribución del espacio.
El diseño y dimensiones racionales de su 

compartimento motor, permiten liberar un 
máximo de espacio consiguiéndose la mejor 

superficie habitable de su categoría.
El AX está pensado por su cuidada termi­

nación y por su completo equipamiento, pa­
ra sentir el máximo confort, sobre todo en 
viajes largos por su resistencia a la fatiga.

Kms). Caja de cambios lubrificada de por vi­

da.
Tratamiento anticorrosivo excepcional.

La política comercial agresiva de la Marca 

se traduce en las piezas de recambio más eco­

nómicas del mercado.
Un mínimo entretenimiento y una simpli­

cidad mecánica se unen para conseguir una 
calidad total.

Con el AX ha llegado la revolución.
Revolución al responder a todas las exi­

gencias:
El AX es el más rápido y el más económi­

co.
E^AX tiene el mejor coeficiente aerodiná­

mico de su categoría y la máxima habitabili­

dad disponible.
El AX tiene la mejor relación peso/po- 

tencia y la mayor robustez.
El mejor comportamiento en carrete-^(|!!s 

ra y el máximo confort.

Pruebe un AX, y ese será su 

mejor argumento.

11 TRE

Cilindrada en cm* 1.124 1.237 1.196 1.117 1.193 1.118

Velocidad máxima en 
Km,'hora 161 152 152 142 155 145

Aceleración de 
0 a 100 Km/hora

12.9' 14.2 16 16,9 16 19,6

Consumo a los 100 Km 
a 90 Km/hora

3.9 4.7 ' 4,7 4.9 4,9 5,1

Coeficiente de 
penetración (CX)

0,31 0,35 0.36 0,40 0,36 0,35

Superficie habitable 

'en m*
3,08 2,97 3,01 3,10 3,05

su comronam'^"^"’ ^ es- 
j 'f'Ocia de frenad^^nniento en curvas y su 

como resultado una

LA REVOLUCION
DE LA FIABILIDAD

El AX ofrece un nuevo concepto de 
fiabilidad integral, gracias a una dis­

posición de los órganos mecánicos i 
de cómoda accesibilidad. U

El AX ofrece los más bajos

gastos en mantenimiento. (Re-
visión cada 25.000 Kms; cam- 
bio de aceite cada 12.(X) 1

CONCESIONARIO CITROEN 
“*** Casas Ibáñez, n.' 21 - 02006 ALBACETE - Teléfono: 21 51 73
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Málaga 
Injection

La familia Málaga acoge a un 
nuevo miembro: El Málaga In­

jection. La principal caracterís­
tica diferenciadora de este co­
che está bajo el capó y es, como 
su nombre indica, el sistema de 
inyección que alimenta a su 
qaotor System Porsche de 1.461 
cc. Por primera vez en la histo­
ria la marca española va a lan­
zar al mercado con motor de in­
yección.

El Málaga Injection se inscri­
be con pleno derecho en el gru­
po de berlinas de altas presta­
ciones. Se acopla a la perfec­
ción a las características exigi­
das a este tipo de coches, cen­
tradas en una mecánica brillan­
te con suficiente capacidad de 
respuesta para hacer frente a
cualquier 
una gran 
tanto de 
equipaje.

eventualidad, y en 
capacidad de carga, 
pasajeros como de

La incorporación del sistema 
de inyección electrónica múlti­
ple LE-Jetronic, de la filma 
Bosch, combinado con el siste­
ma de encendido electrónico 
estático EZP-11, al motor SEAT 
System Porsche 1.5, del que ya 
se han producido casi 500.000

Seat de moda
Verano-87 Injection

unidades, hacen que el rendi­
miento energético aumente 
considerablemente, lo que con­
lleva una disminunición del 
consumo unida a un aumento 
considerable de las prestacio­
nes.

El motor System Porsche de 
SEAT alimentado con este sis­
tema de inyección consigue a 
una gran rendimiento por litro 
de cilindrada, lo que le permite 
al Malaga Injection competir en 
igucildad de condiciones con 
coches de cilindrada superior. 
Un par de 128 Nm. a 4.700 
r.p.m., con una curva notable­
mente pierna, una potencia de 
100 CV a 5.900 vueltas, una 
aceleración de 0-1- km/h en 
sólo 11 segundos y una veloci­
dad de casi 180 km/h, son la 
mejor carta de presentación del 
Málaga Injection.

Málaga 
Premier

El Málaga Premier es otra de 
las novedades de SEAT en el Sa­
lón de Barcelona. Esta versión 
tiene como objetivo ocupar la 
parte más alta de su segmento

a nivel de acabado y está basa­
da en la terminación GLX, a la 
que se incorporan algunos ele­
mentos de gran lujo. En el as­
pecto externo se ha buscado 
dotarla de ese toque de distin­
ción, acorde con el nivel de con­
fort que disfrutan sus ocupan­
tes.

La nota más destacada del 
MALAGA Premier es el aire 
acondicionado de serie. La po­
tencia de su motor hace posible 
la instalación de este equipo 
sin mermar las prestaciones 
que deben siempre acompañar 
a una berlina con su nivel de 
confort. En el exterior un “spoi- 
1er" aerodinámico sobre el capó 
posterior realiza su distinguida 
imagen.

El color de su carrocería es 
oscuro y una banda oro recorre 
ambos laterales por la parte in­
mediatamente superior de las 
molduras. Entre las puertas y 
los pasos de rueda delanteros 
aparece la inscripción "Pre­
mier”, también oro, y a la mis­
ma altura que el marcaje late- 
tal. El logotipo aparece además 
en el lado izquierdo del capó 
posterior, y su diseño es acorde

con el espíritu que inspiró la 
reahzación de esta versión.

En el interior todo gira en tor­
no a la idea del máximo confort 
para sus ocupantes. Las tapice­
rías son de velour de color gris. 
El pohcarbonato, común a ele­
mentos como el salpicadero, re­
cubrimientos de puertas, túnel 
central, etc, es de gran calidad e 
inastillable. Todos estos ele­
mentos van recubiertos por 
una capa de PVC que ofrece 
una terminación con rigurosi­
dad tipo tela de gran elegancia 
y muy agradable al tacto.

Todos estos elementos son 
de color gris, en armonía con el 
tono de la tapicería. La base de 
la palanca de cambios está 
ocirlta por un cono de piel sinté­
tica gris. El recubrimiento del 
techo es de buena calidad vi­
sual y tacto agradable. Otro 
elemento importante de con­
fort para sus ocupantes es el 
parabrisas bitono, que ofrece 
una protección suplementaria 
contra la luz.

Barcelona, a las puertas 
rano. SEAT hace la pt 
ción de su "Moda Verán 
Se trata cíe un conjuiitoc 
siones de serie limitada, 
zadas sobre diferentes 
los, a los que se haré 
trabajo de personalizan 
una inspiración mar 
veraniega.

El resultado de la laboi 
zada por los hombres del 
tro Técnico de SEAT en 
rell es una serie de versi 
aspecto veraniego y ¡ 
en el que la nota di 
esencia la constituye la á
en el mareaje de las canos ^ 
y el que todos los elemena Sen 
coche giran en tomo alai iná; 
que sugiere el verano: Ti ^ 
rías alegres, marcajes e:i ■ C:
res vivos, tapacubosmást 
tidos, etc. M

SEAT, atenta siemprei fec 
tendencias más vanguarfi ^e 
hace ya unos años queireá poí 
lanzamientos de series be í®^ 
con personalizaciones i: ¡vas
modelos.

En este Salón Intemsi
don 
choi

del Automóvil de M (81»:
SEAT hace la presentaa
una serie de modelos fc

Íaci 
E:

Moda Verano 87
misma vocación, basató 
sus tres familias: Marbeíi con: 

y lo.
En el Salón Internacional de

ya, Ibiza del Sol n y Máis? 
"solasa. 'iial( 
fetr 

■eléc 
Wi 
aei
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NISSAN
' L 
^0 
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emeDU fens 200,13
más vendida

Ín el exterior destacan las nue-

I I
íijes en 

ismási
) Con la nueva serie del Rover 
2(10 se ha pretendido increm en-

si
felaimagen de prestigio, esti- 

empKi lo,^dad e innovación técnica 
nguaidipe la marca Rover posee den- 
¡ueinri lo del mercado del automóvil.

i

c.•si

alabo; 
res dé 
iTen 
rersio'
' y 
a
ye las

mes 4 vas bandas negras de protec- 
rión en los laterales y el para- 

nteniáfi ^es y el maletero ofrece 
3 Bais ^ra inmejorable acceso para 

Mitai la carga.
el interior resalta el buen

o
í
 o
 1

lelos w 
basad»jWo y un máximo nivel de 

y lujo para el conductor 
rMála? Ws pasajeros, con nueva con- 

^central. acabado de mate- 
Mesdeprimeraclase, espejos

^arbó

por las bandas laterales y los 
tapacubos integrales de las 
ruedas, conquista por su exclu­
siva originahdad. En el interior, 
los asientos están tapizados en 
un lujoso material tipo tercio­
pelo, al igual que las puertas, 
cada una de las cuales va ador­
nada con molduras de madera 
de nogal barnizadas. Otros de­
talles dignes de mención son 
las luces de cortesía con las 
puertas traseras, el cierre cen­
tralizado, el sistema de apertu­
ra del maletero y la tapa del de­
pósito de combustible desde el 
interior y el aumento de la ca­
pacidad de carga gracias a la 
posibihdad de abatir los asien­
tos traseros.

^.«uies con regulación 
Jnca ypreinstalación de se­

cón seis altavoces nada 
:®9n0S.

Jover 216 SE

El motor es el conocido y fia­
ble 1.6 de cuatro cilindros con 
carburación electrónica, que 
desarrolla una potencia de 83 
CV.

1 Primera impresión que 
t±««^216SEe?5a

P°^ ^^ habitácu- 
perfil en cuña, realzada

Rover 216 Vitesse

ción por su alto rendimiento y 
su sensacional aspecto exter­
no. El motor de inyección (1.6 li­
tros y 102 CV de potencia) y sus 
prestaciones, los spoilers de­
lantero y trasero, las llantas de 
aleación ligera y el hecho de 
que la parrilla del radiador y los 
espejos retrovisores estén pin­
tados del mismo color de la ca­
rrocería son detalles que se se­
ñalan como el deportivo de la 
gama.

tintados, retrovisores exterio-
res regulables eléctricamente, 
cierre centrahzado, volante de 
cuero y techo corredizo y eleva- 
ble de cristal.

Serie 800, la más 
prestigiosa

"Vitesse”, velocidad, en 
francés, es una denominación 
con peso específico dentro de 
la historia de Rover. El 216 que 
la exhibe hace honor a la tradi-

El equipamiento de serie no 
es menos llamativo, pues inclu­
ye asientos deportivos anató­
micos, elevalunas eléctrico de­
lanteros y traseros, cristales

Hace casi cinco años, el pri­
mer fabricante británico de au­
tomóviles se impuso el desafío 
más importante de su historial: 
diseñar y construir una berlina 
de lujo y altas prestaciones, 
con la que no hubiera equipara­
ción posible. Tema que tratarse 
de un vehículo verdaderamen­
te distintivo en su elegancia y

pureza de líneas. La última tec­
nología, la electrónica más , 
avanzada se encargaría - de 
crear un ambiente interior in­
comparable. La potencia se 
combinaría con el lujo y la co­
modidad. Una conducción ab­
solutamente segura serviría de 
complemento perfecto a la má­
xima suavidad de marcha.

Ahora, aquella visión se ha 
hecho reaüdad. La Serie 800 de 
Rover es algo más que una 
gama de modelos, es una raza 
de nuevos vehículos, creada 
para satisfacer las demandas 
más exigentes del conductor 
más entendido.

►
 ■

e,?®''*'2tó, una línea 
^va. dinámica y 

^t Con una 
Enología realmente

Y auténtica
?^^'^'P^’«jento 

y confort.

Pruébclo ahora. 
Conducirlo es el mejor 

argumento.

ROVER 216
Desde 1.688.000 pus.

incluido IVA.

Oro. de Mahora,15. Teis. 225111-21 51 50.

AUSTIN ROVER ROVER
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El Salón de Barcelona es la 
ocasión para resaltar el mo­
mento positivo de la marca 
Fiat en términos de resulta­
dos comerciales en todos los 
principales mercados.

El volumen de ventas 1986 
ha sido de 1.226.196 de auto­
móviles Fiat matriculados en 
Europa, con un incremento 
del 12,8 por ciento respecto al 
año anterior: tm porcentaje 
netamente superior al aumen­
to global del mercado, que ha 
crecido en un 9 por ciento. Si 
además consideramos los re­
sultados globales de Fiat 
Auto, vemos que el Grupo se 
ha afianzado en el vértice del 
mercado europeo, con el 12,6 
por ciento.

Las ventas de los coches 
Fiat han aumentado en todos 
los países europeos en una

Fiat en Europa
medida superior al porcentaje 
del incremento de cada mer­
cado.

Los aumentos más impor­
tantes respecto al 1986 se han 
conseguido en Alemania, con 
el 19,1 por ciento, en Francia 
con el 28,5 por ciento, en Bél­
gica y Suiza con el 19,6 por 
ciento en Suecia con el 20,6 
por ciento y en España, con el 
213 por ciento.

Aunque la coyuntura inter­
nacional ha sido, el año pasa­
do, en general favorable para 
los constructores de automó­
viles, los resultados de Fiat 
son el fruto de una gama mo­
derna de modelos bien deter­
minada y completa, presente 
en todas las principales cate­
gorías de cilindrada, de au­

mentación, prestaciones y 
precio. Y también por el cons­
tante potenciamiento y am­
pliación de las estructuras de 
venta y de asistencia que Fiat 
continúa realizando en todos 
los mercados.

En el mercado itahano, que 
ha crecido en un 4,5 por ciento 
respecto a 1985, la marca Fiat 
ha vendido en 1986 más de 
817.000 unidades, lo que repre­
senta un incremento ael 9,4 
por ciento, alcanzando el 44,7 
del total matriculado 
(1.826.741). El modelo Uno, 
por sí solo ha superado las 
433.000 unidades.

El aumento de ventas en 
España durante 1986 ha sido 
considerable, habiéndose al­
canzado las 17.697 unidades.

lo que representa un incre­
mento del 213 por ciento sobre 
1985 y una penetración en ei 
mercado del 2,6 por ciento.

Estas cifras han permitido a 
Fiat Auto España ser líder de 
los importados en el mercado 
nacional. Esta situación se va 
consolidando paulatinamente 
ya que en el primer trimestre 
87, Fiat Uno España, ha vendi­
do 9.471 unidades, lo que re­
presenta un incremento del 
232 por ciento y una penetra­
ción del 4,5 por ciento.

Estas cifras encuentran ex- 
pUcación en la favorable aco­
gida, por parte de la clientela, 
de los nuevos modelos Fiat y 
en las iniciativas comerciales

que Fiat Uno España estás 
vando a cabo como el 'Fes 
val Fiat", que hapennitidiii
público en general conocs 
desarrollo organizativo dei 
marca y su oferta de predi 
to; la serie especial “Regs

que 
píen 
do c 
lose 
peos 
pal!

Mare" y el programa "Fiati jas
sistance" que atiende alusi Baic
rió en caso de necesidad e Ope
toda Europa.

Los coches Fiat más ved
Ope

dos en España durante 1» La c
han sido: el Uno, en tos 
sus versiones, con 14.5000 
dades, el Regata con 211 
unidades y el Croma con 51 
unidades.

La red Fiat en España,?]

■S.A. 
en t 
Bart 
dek 

contaba con 101 puntosafial 3001 
les del 85, pasó de 150puro ^^^
a finales del 86, siendo el o» 
tivo 1987, acabar el anota 
280 puntos.

Fiat Croma Turbo D

El diesel ligero
Dentro de la oferta que Fiat 

Auto España ofrece en nuestro 
mercado, el Croma se presenta 
en cuatro versiones diferentes 
atendiendo a su motorización y 
a sus niveles de acabado, pero 
es precisamente su motor lo 
que las define y marca las dife­
rencias. Es el Turbo gasolina el 
modelo más evolucionado, 
pero en diesel presentan un 
solo modelo —^también sobrea­
limentado— que viene a equi­
pararse a él dentro de la bien 
estudiada gama disponible. Es 
un coche del segmento de las 
berlinas medio-alto que ofrece 

una moderna y atractiva carro­
cería, un espacio habitable 
muy logrado y una brillante 
motorización a gasóleo que le 
permite en ese especial seg­
mento de los coches de com­
bustible barato.

Ciudado aspecto

En realidad la carrocería del 
Fiat Croma ya es suficiente­
mente conocida y apreciada en 
todo el mundo. El Cromo es uno 
de los cuatro productos del 
"Proyecto Quattro” desarrolla­

do conjuntamente por Fiat, 
Lancia, Alfa Romeo y Saab. La 
similitud con los modelos de las 
otras tres marcas “partenai­
res” en el proyecto está en su 
plataforma común, mientras 
que exteriormente sólo las puer­
tas de todos ellos son comunes. 
Así, el gran logro de este impor­
tante proyecto ha estribado en 
la distinta personahzación —e 
incluso posicionamiento en el 
mercado— de cada uno de ellos 
gracias al distinto camino ele­
gido por cada fabricante en el 
diseño de las carrocerías de sus 
cochesi

B( 
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Gama OPEL-1987

COMO primicia interna­
cional, por primera vez 
pn un Salón del Automóvü, 
Xesenta el Opel OMEGA 

^000 el máximo exponente del 
Eli modelo lanzado por 

1 'Fes.

Opel Omega 3000

jagama Opel-1987

con SI

más potencia y rendimiento cionamiento.

svem 
te ¡a 
n tos 
5000

isañ:i 
Ipuia 
e!c« 

moe

s

El máximo exponente de la gama OPEL OMEGA, el OMEGA 3.000 se exhibe por pri­
mera vez en el Salón del Automóvil de Barcelona. "El coche del año en Europa ' 
1987", en su versión deportiva, equipa un motor de 3 litros, 6 cilindros en línea, de 

177cv.

puesta ^^^' ^°^ su nuevo motor de 21. inyección de 130 cv. ofrece unas 
®o de^^^^h '^^Í^^^'^^^^^^^ especialmente impresionantes, al tiempo que el consu- 

astible ha bajado en un 3,7 por ciento en comparación con el anterior 
motor O,HC de 1.81.

i

I

^Opel el otoño pasado, el 0ME- 
GA, que ha obtenido desde su 

■parición en el mercado, los 
estáb. más prestigiosos galardones, y 

fque cuenta, entre otros, con el 
oitidoi premio de mayor fama del mun- 
noc8i i do del motor, el otorgado por

piodi ipeos "Coche del Año en Euro- 
“Rega pa 1987", premio éste que en la 
'Fiatg toada edición del Scilón de 
aluss ^ceiona ostentó otro .modelo 
idadj Ípel, en aquella ocasión, el 

Opel Kadett.

^General Motors. España, 
S.A,, presenta, por primera vez 
en el Salón del Automóvil de 
Barcelona, el modelo puntero 
de la gama OMEGA, el OMEGA 
3000, equipado con un motor 
de6 cilindros en línea, 3 litros y 
177 cv.

Durante el mes de noviembre 
pasado inició la comerciahza- 
ción del OPEL OMEGA, un co­
che de diseño completamente 
nuevo del segmento medio- 
alto, en sus dos versiones de 
equipamiento OMEGA y OME­
GA CD con dos posibilidades 
de motorización, 2 litros inyec­
ción y 2.3 Turbodiesel. Ahora, 
completa la gama por arriba 
con el OMEGA 3000, con equi­
pamiento deportivo y un gran

El OMEGA 2.01, 
de inyección 

de 122 cv., con 
su coefíciente 
aerodinámico 

del 0.28 el más 
bajo de su 
categoría, 

ofrece más 
brillantes 

prestaciones con 
su bajo consumo 

confort de marcha.
La gama ASCONA que a fina­

les del pasado año experimen­
tó interesantes cambios, con la 
incorporación de dos motores 
de nuevos diseño de gasolina 
(1.6 y 2.01) más el grupo propul­
sor diesel, los equipamientos 
mejorados y la carrocería aún 
más atractiva, se exhibe tam­
bién en el Stand Opel.

Los KADETT incorporan, 
igualmente, los nuevos moto­

res 1.6 gasolina, tanto en la ver­
sión 4 puertas fabricada en Fi­
gueruelas (Zaragoza), como en 
los de 5 puertas de importa­
ción, conservando también las 
clásicas motorizaciones de 1.3 
1. gasolina y 1.6 gas-oil, esta úl­
tima optimizada en consumo.

El modelo "estrella" de la 
gama Kadett, el GSi, en versión 
de 3 y 5 puertas, equipa ahora 
en nuevo motor de 2 1. de 130 
cv., que ha supuesto un atracti­
vo adicional a añadir para los 
aficionados a los coches de con­
ducción deportiva, asimismo, 
la tapicería del GSi tiene ahora 
un aspecto nuevo y moderno.
_ GENERAL MOTORS ESPA­
ÑA ha adaptado su amplísima 
gama CORSA a la demanda 
real del mercado, racionalizan­
do su oferta, que ha quedado 
con un total de 15 variantes 
que incluyen todas las motori­
zaciones (1.0,1.2 y 1.3) y los ni­
veles de equipamiento GLS, 
GL, LS y City, además de la ver­
sión deportiva 1.3 GT.

Altas prestaciones, con un 
equipamiento excepcional.

Con el Omega 3000, Opel in­
troduce el modelo deportivo de 
más categoría de la gama Ome­
ga.

Al principio del desarrollo 
Omega, los ingenieros de Opel 
advirtieron que el sistema 
avanzado de la nueva suspen­
sión podría permitir mucha 

que los 122 cv brindados por el 
motor OHC de 2 litros. Por con- 

, siguiente, eligieron una envol­
tura deportiva muy especial, 
como 1^ versión puntera de la 
nueva gama. Se denomina sim­
plemente Omega 3000.

El OMEGA 3000 comenzará a 
comercializarse en España en 
junio de 1987.

Los objetivos de diseño del 
Omega 3000 fueron el propor­
cionar un alto rendimiento, que 
combinado con las característi­
cas externas de un elegante es­
tilo, con el confort de un auto­
móvil de turismo, equipamien­
to lujoso y conducción refinada, 
diera un conjunto totalmente 
integrado.

El potente motor de 6 cilin­
dros y 3,0 litros (130 kw/177 
cv), junto con la carrocería ae­
rodinámica, dan como resulta­
do unas brillantes prestaciones 
con un moderado consumo de 
combustible.

El Omega 3000, que sola­
mente se suministra con caja 
de cambios manual de cinco ve­
locidades, tiene una velocidad 
máxima de 222 km/h y acelera 
de 0-100 km/h en 8’8 segundos. 
El consumo de combustible a 
los 100 km a 90 km/h es de 7,6 
kilómetros. Estas cifras reflejan 
el desarrollo aerodinámico lle­
vado a cabo en la carrocería y 
las mejoras en el motor de 6 ci­
lindros en Línea de suave fun-

b lo que tú necesitas es un Itín
P^''lauchas razones, ya verás. Su precio, desde 999.000pts. Su línea, 

^P^PcQ y atractiva. Y su consumo, gasta poco más de 4 litros a los 100.
^pienses más. Un Metro tiene todo lo que tú necesitas.

METRO
Desde 999.000

^1
 

C
O

 

(/i Ctra. de Mahora, 15. Teis. 22 51 11 -21 51 50.

AUSTIN ROVER



18Domingo, 17 
de Mayo de 1987 EXTRA MOTOR

Precios de
coches nuevos

N las diferentes columnas se indican 
los datos y características técnicas 

de mayor utilidad, como son la potencia, 
la velocidad máxima y los consumos homologados, 
a fin de que el usuario pueda hacer las oportunas 
comparaciones con otros modelos similares. El 
"precio final" constituye el valor total 
e inmediato a abonar por el comprador, 
es decir, el Franco-Fábrica o Franco-Frontera, 
más el IVA (33 por 100 del anterior en los turismos 
y el 12 por 100 en los demás tipos), 
así como los gastos de transporte 
(cantidad unificada para cualquier punto de España)

1

MARCA 

Y 

MODELO

15 0 

■a»

Consumos
1 
U. 

UU 
Ql

E E 
5 
E 

§

S 
S

ALFA ROMEO (Tarifeis Febrero-87
Alfa 33 1.3 S 5v................... 1.350/ 86 D 172 5,5 7,9 9,7 1.423.595
Alfa 33 1.5 TI 5v................... 1.490/105 D 185 6,2 7,9 10,9 1.523.595
Alfa 33 «Q.V.» 5v................. 1.712/118 D 196 5,9 8,2 11,4 1.723.596

Alfa 33 4 x 4 5v.................. 1.490/105 4 180 6,2 7,9 10,9 1.823.595
Sprint Veloce 1.5 5v........... 1.490/105 D 188 5,9 7,5 11,4 1.773.595

GTV 2.0 5v............................. 1.962/130 T 190 6,8 9,3 12,9 2.223.595
GTV 2.5 V6 5v...................... 2.492'160 T 210 7,7 9,9 14,8 2.823.595
Spider Veloce 5v.................. 1.962/128 T 190 9,0 11,0 14,3 2.878.595
Spider Veloce «Q.V.i. 5v. . 1.962/128 T 190 9,0 11,0 14,3 3.278.595
Alfa 90 2.0 Super 5v........... 1.962/128 T 190 6,6 8,8 12,2 2.278.595
Alfa 90 2.5 «Q.Ó.» Super 5vi 2.492'156 T 201 6,8 8,9 13,0 2.878.595
Alfa 90 2.4 TD Super 5v. . 2.393/110 T 187 5,8 8,0 9,0 2.578.596
Alfa 75 2.0 5v........................ 1.962'128 T 194 6,9 9,5 12,5 2.003.595

Alfa 75 2.0 TD 5v................. 1.995' 95 T 175 5,5 7,9 9,0 2.318.595
.Alfa 75 2.5 V6 5v................. 2.492'156 T 212 6,8 9,0 13,0 2.708.595

Alfa 75 ’.8 Turbo 5v 1.779/155 T 210 7,0 9,0 9,7 2.773.595

AR (Tarifas Febrero-87
50 Roadster........................... 1.592' 98 170 n/d n/d n/d 3.192.000

ARO (Tarifas Enero-87)
10.1 Gasolina, lecho lona . 1.289'54 4 115 8,0 — 14,0 1.185.232
10.4 Gasolina ................ 1.397' 62 4 118 8,0 _ 14,0 1.202.032
244-D ...................................... 3.120, 65 4 110 8,5 14,5 1.648.000
244-D Especial.................... 3.120/ 65 4 110 8,5 — 14,5 1.810.400
240-D ...................................... 3.120/ 65 4 110 8,0 — 14,1) 1.533.648
243-D.................................. 3.120 65 4 110 8,0 14,0 1.606.112

AUDI (Tarifas Febrero-87
80 1.8 S 5v............................. 1.781 - 90 D 180 5,1 6,7 9,3 2.532.985
80 1.8 E 5v ........................... 1.781/112 D 194 5,4 6,7 10,5 2.956.590
80 1.8 E «lulleduipe» 5v. . 1.781'112 D 194 5,4 6,9 10,5 3.737.433
100 5v........................................ 2.226’138 D 200 6,9 8,1 12,4 3.038.900
100 CD 5v............................... 2.226/138 D 200 6.9 8,7 1319 3.761.240
100 CD Aire acond. 5v. .. 2.226'138 D 200 6,9 •8,7 13,9 4.224.080
100 CD Aut. Aire acond. . 2.226/138 D 199 7,1 8,8 12,7 4.482.100
100 CD AVant Aire acón. 5v. 2.226-138 D 199 7,0 8,8 12,9 4.561.900
100 CO TD 5v........................ 1.986 ' 87 0 168 4,9 6,9 9,0 4.229.400
100 CO TD Aire acond. 5v. 1.986' 87 D 168 4,9 6,9 9,0 4.677.610
200 Turbo 5v.......................... 2.144,182 D 230 6,7 8,9 12,9 5.958.400
200 Turbo Aut. .. ......... 2.144 182 D 230 6,8 9,0 12,9 6.211.100
200 Quattro 5 v..................... .■ 21144'182 4 230 6,8 9,0 12,9 7.251.160
Coupé GT 5v.......................... 2.226/136 D 198 6,5 8,4 12,0 3.630.900
Coupé GT Aire acond. 5v. 2.226/136 D 198 6,5 8,4 12,0 3.946.110
Coup. GT Quat. Aire ac. 5v. 2.226'136 4 200 6,7 8,6 12,9 4.754.750
Quattro 5v. .................... 2.144/200 4 222 7,7 9,9 15,4 8.549.905

AUSTIN (Tarifas Enero-87)
Metro 1.3 LE 3p................... 1.275' 62 D 152 5,5 7,4 8,4 990.000
Metro 1.3 LE 5p................... 1.275 62 D 152 5,5 7,4 8,4 1.060.000
Metro 1.3 Mayfair............. 1.275 62 D 156 5,5 7,2 9,0 1.150.000
Metro 1.3 MG .. ........... 1.275 72 D 156 5,5 7,2 9,0 1.172.000
MG Maestro 2.0 Eh 5v. 1.994/112 D 183 5,4 7.9 9,1 1.833.000
Montego 2.0 Mayfair 5v. . 1.994-100 D 174 5,6 7.6 9,2 1.833.000
Mini Moke........................ .. .. 998 39 D 117 9,6 .. 9,8 895.000
MG Montego 2.0 Efi 5v. .. 1.994-112 D 180 6,5 8,4 10,3 2.059.000
Montego 2.0 Estate Efi 5v. 1.998'112 0 182 6,2 8,3 10,7 2.185.000
Montego Turbo 5v............... 1.994 150 D 206 6,6 9,2 10,0 2.490.000

MARCA 

Y 

MODELO

=-2 

E-S 
11

1 E "s 
■^ 2 

r

Ootmun« 

i
8

E 
5 
E 

a 
n

C 
5 
E 

S 
«

AUTOBIANCHI (Tarifeis AAarZO- 87)
Y-10 Fire 5v............................ 999/ 45 D ■145 4,2 58 6,3 

.8,6
Y-10 Turbo 5v........................ 1.049 ' 85 D 180 W 8^4

BMW (Tarifas Febrero■87
316 5v........................................ 1.766/ 90 T 176 5,8 7,6 98
3l6 Aut..................................... 1.766/ 90 T 176 6,2 8,1 96
316 4 p. 5v.............................. 1.766. 90 T 176 5,8 7,6 98
316 4 p. Aut.......................... 1.766, 90 T 176 6.2 8,1 96
318 i 5v..................................... 1.766/105 T 181 6,3 8,3 96
318 Aut..................................... 1.766/105 T 181 6,3 8,4 96
318 4 p. 5v.............................. 1.766'105 T 181 6,3 8,4 96
318 4 p. Aut.......................... 1.766/105 T 181 6,3 8,4 96
320 i 5v..................................... 1.990 125 T 197 6,8 ■8,4 122
320 i 4 p. 5v.......................... 1.990'125 T 197 6,8 8,4 122
320 i Aut................................. 1.990 125 T 196 6,4 8,4

8,4
12,8

320 i 4 p. Aut. -.................... 1.990/125 T 194 6,4 12.0
325 i 5v..................................... 2.494/171 T 217 6,4 8,1 12,2
325 ¡ 4 p. 5v.......................... 2.494 171 T 217 6,4 8,1 12,2
325 i Aut................................. 2.494.171 6,3T 206 8,0 12,1
325 i 4 p Aut........................ 2.494'171 T 206 6,3 8,0 12.1
325 i Cabrio 5v...................... 2.494'171 T 206 6.3 8,0 121
324 d '4p. 5v.......................... 2.443'' 86 T 165 5,0 6,9 87
324 d.'4 p. Aut...................... 2.443 / 86 T 165 5,0 6,8 92
325 ix 5v................................... 2.494/171 4 212 7,1 8,7 124
325 ix 4 p. 5v........................ 2.494171 4 212 7,1 8,7 12,4
M-3 ........................................... 2.302/200 T 237 5,8 7.5 11.6

1.766/105518 i 5v..................................... T 1/5 6,7 8.7 9.9
520 i 5v..................................... 1.990/125 T 178 6,5 8,5 12.2
520 i Aut................................. 1.990/125 T 178 6,7 8,7 12.0

9.5524 TD 5v............................... 2.443/1» T 185 5,2 7,0
524 TD Aut............................. 2.443'115 T 175 5,2- 7.0 9.5
525 i 5v..................................... 2.494 150 T 201 6,8 8,6 13.6
525 i Aut................................. 2.494/150 T 195 7,0 9,2 13.8
528 i 5v..................................... 2.788.'184 T 212 6,9 8,9 14.9
528 i Aut............................. 2.788'184 T 208 6,9 9,0 14,9
535 i 5v. ...:......................... 3.430 218 T 225 7,3 9,0 15,0
535 i Aut............................... 3.430'218 T 219 7,1 8.8 16,0
M-535 i.................................... 3.430/218 j 230 75 9.0 15,0
M-535 i Aut............................ 3.430.218 T 219 7,1 8.8 16,0
M-5 ........................................... 3.453/286 T 245 7,8 9,7 16,5
628 CSi 5v............................... 2.788/184 T 212 6,8 8,8 14,3
628 CSi Aut. ........................ 2.788.184 T 204 6,8 8,8 14.6
635 CSi 5v 3.430'218 T 228 7,4 9,5 15.5
635 CSi Aut..................... . 3.430/218 T 221 6,8 8,7 16.0
M-635 CSi 5v.................... ' . 3.453'286 T 255 7,8 9,7 16,5
730 i5v. .................................. 2.986'197 T 225 7,7 9,5 15,9
730 i Aut................................' 2.986/197 T 217 7,6 9,6 16,3

735 i 5v..................................... 3.430/220 T 233 7,7 9,6 15.9

735 i Aut................................. 3.430'220 T 225 7,6 9,5 16,7

CITROEN (Tarifeis AAar eo-87)
2CV6(NI............................. 602/ 29 D 115 5,4 - 6,8

Visa INI.................................. 652/ 35 D 124 5,8 6,9 7,8

Visa Challenger 5v. (NI ... 1.124, 48 0 140 5,4 7,2 6,7

Visa 11 RE «Stilo» 5v. INI 1.124/ 50 D 143 4,8 6,3 6,8
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LA RUTA DE TRANSPORTB

:<
y$

-::
::¿

:$
.:r

%
k>

:$
2S

;:f
t:,

:::̂
^

Fue aquí, en nuestra sede madrileña, donde dio comienzo nues­
tro increíble éxito.

En tan sólo tres años, hemos pasado de ser virtualmente desco­
nocidos a convertimos en líderes de los importadores españoles de 
vehículos industriales Gama Pesada.

Una posición conseguida por medio de imaginación, empuje, 
determinación y consagración.

Un deseo de triunfar que sé hace patente en toda la organiza­
ción, desde los directivos hasta los distribuidores y los talleres de

servicio que hay por todo el país. • (,Q¡r;4
Un éxito que se hizo más fácil gracias a {jijira'’' 

de vehículos de 3.5 a 40 toneladas, incluyen o í
Aparte de una soberbia gama de 

nuestros clientes a elegir su camión 
formatizados de simulación de ruta y ’
asegurando un resultado óptimo, eficacia y

A través de AYUDAF (Servicio Nacioo^^^^^rf 
(International Truck Service) y DAF

.2022
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2 
U

í 

1 

Si

írwn 

G 
2 
E 

S

OS 

I 
•g 
C

2 

O 

S

W
Isi 5.0

1.5 
(r

6,9
6.2
67

7.2
6,0
6,0

1.218.650
1.222.193
1.187.551

V
1.5
6.1
3.5

4.2
1.2
5.6
5.5
5.5
5.5
5.8
61
5.5
1.6
11

1.1
18

62 6,0 1.286.477
til 
« 
13 

13 
19 
« 
19 
®

80 Oí 1.570.959

lili 

W 

iw 
lai 
«115' 

IW

5.6
6.0
6.0
7.5
7.1
7.1
7.0
7.5
8.2
7.7
6.4
6.2
6.2
6.6

5,7
6,9
6,9
7.7
8.5
8.5
8.9
9.2

10,4
9,6
6,4
6,5
6,5
6,5

957.636
1.037.636
1.102.636
1.313.992
1.445.243
1.532.982
1.695.593
1.809.923
2.011.375
2.227.909
1.607.661
1.757.242
1.942.374
2.167.028

«Bi 

lis 3

«•i 
# 6.6

7.3

8.5
9.1)

12,0
13,6

2.291.725
2.975.541

5.W< 78 9.6 13,8 4.047.772

iSS 7.8 9.6 13.6 4.677.616

ias'. « 
13

8.5
5.5

10.2 13,0 4.255.419

l&ü 75 8,4 2.512.464

«Bill
I» 
«1

5.6 
'6.1

7.1
7.9

8.6
8.6

3.240.252
3.447.077

l«í té 13 6.6 8,5 3.347.845

Ull» i¿ 5.1 - 6,8 658.588

3«< 

asi
£ 6.6

5.3

9.8
7.7

7,8
6,1

968.712
1.190.615

«IIK 
íE'( neh0-8 6)

(a 15.0 25,0 7.745.122

lililí ñ 11.0 25,0 6.973.K3

IM 

üie
hi .87)

¡llSil 5.2 7.1 8,0 873.898

«JB 13 52 7.1 8,0 1.011.315

ItHOÍ

5.2 7.9 7,8 1.167.807
1.818.110

m - - - 1.911.910

0.1 7)
«en 9.2 10,4 17,9 11.904.135

9.2 10,4 17,9 12.338.341

SWE 931 11.2 20,7 12.879.646

Eas 9.0 11.2 20,7 13.385.005
JM 
IIW?

0.3 15.9 29,1 20.851.452
9,9 11,8 23,7 25.593.667

Horzo-SZJ

ni ir 5.6 - 7,3 899.080
11(3

115 5.0 6.6 7,1 942.970
!SJ|( S 5,0 6.6 7,1 1.041.390

H r 1,9 6.4 7.8 1.078.630

2 Consumos **5? Consumos ----- T 
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Uno 60 S 5 p. 5v
Uno 70 SX 3 p 5v
Uno 70 SL 5 p. 5v.
Uno Diesel Super 1 7 5 p 5v 
Uno Turbo lE 5v.
Regata 'iMare» .
Regata 70 Confort 5v.
Regata 70 S 5v
Regata 85 Aut
Regata 100 lE 5v
Regata 19 DS 5v.
Regata 19 OS Turbo 5v. .
Regata Week end 100 lE 5v 
Regata Week-end D. S 5v. 

Croma CHT 5v.
Croma 2.0 I.E 5v.
Croma Turbo I.E, 5v 
Croma Turbo D 5v. .

1 116 58
1301 65
1.301 65
1 697 60
1.301 105
1.301 65
1.301 65
1.301 65
1.498 82
1.585 100
1929 65
1.929 80
1.585 100
1 929 65

D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D

155
165
165
155
200
155
155
156
160 
'180
155
170
180
155

4.9 
5,0
5.0
4.0
5,8
5.4
5.4
5.4
6.6
5.8
4.5
4.4
5.8
4.5
5.5
6.0
6.3
5.2

6.4
6.5
6.5
5.7
7.6
7.2
7.2
7.2
8.9
7.6
6.5
6.1
7.8
6.5
7.2
7.6
83
6.9

7.8
7.1
7.1
5,4
8.9
7.6
7,6
7,6
9,2 

10,0
7,0
6,3

10,5
7.2
8.5
9.2
9.9
8.5

1.078.630
1.218.280
1.218.280
1.287.440
1.524.180
1.100.000
1.231.580
1.320.690
1.490.930
1.690.430-
1.653.190
1.916.530
1.776.880
1.862 000

Sierra 2.0 Ghia 5v. A.A. ...
Sierra 1.8 CL 5 p. 5v

Serra 2.0 CL 5 p. 5v..........
Sierra 2.3 0 CL 5 p. 5v. ..
Sierra 1.8 GL 5 p, 5v. .
Sierra 2.0 GL 5 p. 5v..........
Sierra 2.01 GL 5 p. 5v..........
Sierra 2.3 D GL 5 p. 5v. ..
Serra 2.0 Ghia 5 p. 5v. A.A.
Sierra 2.0 GL Familiar 5v. .
Sierra 2.3 D GL Familiar 5v.
Sierra 2.01 S 3 p. 5v
Sierra 2.0i S 5 p. 5v. .. .
Sierra 2,8i XR 4 ¿ 4 5v. 5 p.
Scorpio CL 2.0 5v. •...........
Scorpio GL 2.0 5v
Scorpio GL 2.4 5v. . .
Scorpio Ghia 2.4 5v

1.993 115
1.795 90
1.993.105
2.304 67
1.796' 90 
J.993'106
1.993'115
2.304 67
1.993 115
1.993 105
2.304 67
1.993'115
1.993'115
2.792'150
1.993'115
1.993'115
2.394-130
2.394 130

T 
T 

T 
T 
T 
T 
T 
T 
T 
T 
T 
T 
T 
4 
T 
T 
T 
T

190
178

185
155
178
185
192

155
192
185
153
190
190
210
193
193
195
195

6,5 
6,0

6,3
5,1
6,0
6,3

6,5
5,1
6;5
6,3
5,0
6,5
6,5
7,6
6,6
6,6
6,5
6,5

8.4
7,6

7,9
6,7
7,6
7,9
8,9
6,7
8,9
7,9
6,6
9,5
9,5
9,5
8,2
8,2
8,1
8,1

10.8 
9,0

10,5
8,3
9,0

10,5
10,8
8,3

10,8
10,5
8,3

10,8
10,8
15,3
11,1
11.1
12.9
12,9

2.671.200
1.803.700

1.872.500
2.131.000
1.994.300
2.063.100
2.148.700
2.321.600
2.738.200
2.061.300
2.341.000
2.174.800
2.241.700
3.586.100
2.787.600
3.078.100
3.365.500
4.061.900

Delta '.300 5v.

Delta 1 600 i E 5v

Delta HF Turbo I.E 5v

Delta 4 - 4 5v

Prisma 1600 l.E. 5v

Prisma Symbol Sv

Prisma Turbo Diesel 5v

Thema 2000 I E. 5v.

Thema 2000 l.E. Turbo 5v.

Thema Turbo Diesel 5v

Thema V-6 5v

Thema V-6 5v Auto-mv. .

1 302 78 

1.585 198

1.585 140

1 395 165

1 585 108

1.585 108

1 929. 80

1 995 120

1995 165

2445 100

2.849 150

2.849 150

D 

0 

0 

4 

D 

D 

D 

D 

D 

D 

0 

D

163

185

203

208

185

185

170

195

218

185

208

208

5.5

6.2

6.5

7.8

6.2

6.7

4.6

6.4

6,0

5.2

7.2

7.2

7.4 

8,0

8,4

10.2

8,0

8,0

6,5

8,4

8,4

6,9

8,9

8,9

8.7

9.8

10.0

10.8

9.8

9.8

5.5

9.6

9.9

8.5

15.4

15.4

1.500.240

1.690.4X

2.246.370

3.296.740

1.903.700

1.335.150

2.049.530

3.165.400

3.802.470

3.507.210

3.843.700

3.899.560

1.995 90
1.995 120
1.995 155
2.445 100

D 
D 
D 
D

180
192
210
185

2.286.270
2.703.890
3.226.580
2.964.570

LAND ROVER
88 D Ligero iNl
88 ti Súp-:r INI

109 0 Especial iNl . .

109 D "Techo dutoi- Nl .

109 D .iCazcrla" iNl

109 D Super 5 IN'

88 D Super Turbo iNi

109 0 Super Turbo iN)

(Tarife
2.286 61

2 286 61

2.286 61

3 429 94

3 429 94

3.429 94

2.286 75

2.286 75

IS D
4

4

ieie
n d 

n d

mb
n d 

n d

re-l
n d 

n d

Í6) 

n d 

n d

1.622.880

1.982.400
2.061.840

2.110.080

2.457.280

2.260.160

2.132.480

2.434.880

FORD
Fiesta C INI .
Fiesta Súper C INI
Fiesta Super C 1.1 5v, INI
Fiesta Super C 1,6 D5v. iNI

Fiesta Super Hit INI
Fiesta Super Hit 1.1 5v. INI
Fiesta Super Hit 1.6 D 5v iNl
Fiesta Ghia 1 4 5v INI
Fiesta Ghia 1.6 D 5v. (Nl
Fiesta Super Sport INI

Fiesta XR-2 5v. INI
Escorl CL 1.1 INI
Escott CL 1 3 5v INI
Escort CL 1.4 5v. iNl
Escorl CL 1.6 Diesel 5v iNl
Eacon XTRA 1.4 5v IN'
Escort XTRA 1.6 Diesel 5v. iNI
Escon Ghia 1.6 5v ‘Ni
Escorl Ghia 16 Diesel Su. iNi

Escorl XR-3 i 5v
5scon RS Turbo 5v.
Escorl Cabrio 1.6 5v .
Escort Cabrio 1 6.inY, 5v
Escon Cabrio 1.6 Ghia 5v
Escon Cabrio 1.6 XR-3 i 5v
Orion CL 1 4 5v. lNl

Orion CL 1.6 Diesel 5v iNi
Orion Ghia 16 5v. iNi
Orion Ghia 1.6 Diesel 5v iN‘
Orion Ghia 1.6 mv. 5 v iNi
Sierra 1 8 CL 5v
Sierra 2.0 CL 5v
Sierra 2.3 D CL 5v
Serra 1,8 GL 5v
Serra 20 GL 5v

(Tarife

957 45 
'957 45

1.117 50
1.608 54 

an

is /I
D 
D 
D 
D 
D

bri

137
137
145
148
137

145
148
166
148

-87
5.2
5.2
4.8
3.8

5.2
4.8
3.8
5.8

3.8

)

7.1
7,1
6.8
5.6

7.’
6.8
5.6
7.9
5.6

7.0
7.0
6.4
6.0
7,0
6.4
6.0
8.7
6.0

868.700
910.800
910.800

1.086.000
979.600
979.600

1.154.800
1.065.600
1.240.800

Scorpio Ghia 2.9 5v .........
Scorpio GL 2.4 Aut............
Scorpio Ghia 2.9 Aut. . .
Scorpio GL 4 / 4 5v...........
Scorpio Ghia 4 / 4 5v. ...
Fiesta Van INI....................
Fiesta Van Diesel 5v. INI

2.933 150
2.394'130
2.933/150
2.933'150
2.933/150

957 45
1.608 ' 54

T 
T 
T 
4 
4 
D 
D

208
191
204
208
208
135
145

7,1
6,6 
7,0
7,1
7,1
5,3 
4,0

8,9
8,1
8,8
8,9
8,9
7,6
5,8

14,2
12,9
14,5
14,2
14,2
7,3
5,2

4.332.600
3.535.900
4.503.000
4.626.800
5.323.500

767.900
916.200

4

4

4

4

4

4

'n d 

n d 

r d 

n d 

n d 

n d

n d 

n o 

n el 

n d 
n d 

n d

n d 

n d 

n d

n d 

n d 

n d

n d 

n d 

n d 

r. o 
n d 

n d

1.117
1.608
1.392
1.608

50

54
75

54

D 
D 
D 
D

HONDA
Prelude EX 5v.........................
P'eiude EX Aut..................

(Tarife
1.829.' 105 
1.829'105

IS
D 
D

larzo-l
180 | 6,3

180 6,8

Í7)
8,3 
8,7

10,4
11,0

2.900.000
3.000.000

LOTUS
Excel 5v.

Espril Turbo 5v.

(Tarifas Enero-8
2 174 152 i T ¡216 | 9.9

2.174 213) T )245 j 7.8

7)
11.7

9.6

1/.9 

14.1

6.938.671

8.924.620

1,392
1,597

1.117
1.296
1.392
1.608
1.392

75
96

50
60

75
54
75

D 
D 
D 

D 
D 
D 
D

166
180

145
157
167
146
167

5.8 

,5.7

5.1
4.9
4.9
4.0
4.9

7.9
7.5
6.9

6.5
6.4
5.8
6.4

8.7

7.9
7.5
7.4
8.1
5.8
8.1

1.045.900
1.328.100
1.210.000

1.263.900
1.321.000

1.450.000
1.348.800

INNOCENT!
Minitre 5v

Minitre Plus 5v.

Minitre SE 5v

Minitre Mmidiesel 5v

Minitre Minidesel SE 5v

Minitre Turbo 5v.

(Tarife 

993 54 

993 54 

993 54 

993 37 

993 37

15 A
D 

D 

D 

D 

c

Aar 
141 

141 

141 

125 

125 

165

eo-i
5,5

5,5

5.5

4.1

4.1

5.3

37)
8.5

8.5

85

6.3

6.3

7,1

7,2

7'2

72

4,8

4.8

8.6

1.251.799

1.304.602

1.381.754

1.439.940

1 562 620

MASERATI
Biturbo 5v.
Biturbo cEii 5v.
Biturbo 425 5v. ..
Biturbo Spider 5v, 

Quatíroporte 4.2 Sv

(Tarife
2.491 185
2.491 205
2.491 215
2.491 200
4 136 280

is E
T 
T 
T 
T

ner
215
220
220

215
230

0-8
9,0
9,5 

10,0 
9,0 

11,0

6)
17.0
17,0
18,0
18,0
19,0

5.866.526
6.668.830
6.629.342
6.539.599

12.086.913

1.608
1.597 
I ROR

54
90

54

D 
D
D

146
179
146

4,0
5.1
40

5.8
6.9
58

5.8
8.3
5,8

10.6
11.3
9.2

10.6
8.3

10.7
8.1
5.8
8.3
5.8

10.0
10.2
10.6
8.6

10.2
10.6

1.474.400
1.449.700
1.544.900

993 72 D 1 639.136 MAZDA (Tarifas Febrero-87

JAGUAR
XJ6 3.6 5v

Daimler 36 Aut.

Sovereign 3.6 Aut. . ..

Sovereign V-12 Aut.

XJS V-12 Coupé Aut.

XJS V-12 Cabrio Aut. .

XJS 3.6 Coupé 5v. .

XJS C 3.6 Cabrio 5v

(Tarif<35 C >icieímb re-86) 626 GT 2.01 5v ' 1.998 120 D 190 6,4 ,8'1 9,8 3.226.913

1 597 105
1.597 132
1.597 79
1 597 105
1.597 90
1.597 105
1 392 75
1.608 54
1.597 90
1608 54
1 597 105

1 796 90
1.993 105
2.304 67
1 795 90
1 993 105

0 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D

187
204

169
186
179
187
167
146
179

6.4
8,0

5.7
6.4
5.2

6.5
4.7
3.9
5.2
3.9
5.5
5.9
6.1
4.9
5.9
6.1

8.1
9.2'

7.7
8.1
6.7
8.3
6.1
5.4
6.7

5.4
7.2
7.5
7.6
6.5
7.5
7.6

1.904.700
2.494.700
2.134.517
2.396.394
2.153.800
2.501.700
1.346.800
1.478.800
1.478.100

1.573.300
1.622.300

1.736.600
1.805.400
2.064.000
1.927.300
1.996.100

3.590 221

3 590 221

3.590 221

5.343 295

5.343 295

5 343 295

3.690 228

3.590 228

T 

T 

T 

T 

T 

T 

T

219

217

217

230

245

245

230

228

7.9

7.8

7.8

11.0

9.9

10.0

78

7.6

95

9,3

9.3

13.0

12.0

12.5 

97

9.6

15.2 

15.1

15,1

19,0 

18,0 

18,0 

18.0

-18,0

6.500.000

8.200.000

7.100.000

6.522.949

6.981:303

7.672.627

6.072.694

6.746.220

MERCEDES
190 ...............
190 E ....................................
190 E 2 -3
190 E 2.6 . ......................

190 E 2.3 16.........................
190 D......................................
190 D 2.5 .............................

200 D.................................
250 D......................................

300 D ......................................
200 ................
230 E
260 E
300 E . ..........................

(Tarife
1.997 105
1.997 122
2.299 136
2.599 166
2.299 185

1.997 72
2.497 90
1.997 72
2.497 90

2.996 109
1.997 109
2.299 136
2.599 170
2.962 190

15 F
T 
T 
T 
T 
T 

T 
T . 
T

ebr
193
197
203
218
230
157

175
160

ero
5,9
5,8
6,0
6,9
6,2
5,0

6,5
5,3

5,4

5,4
6,7
6,8
6,6

6,5

-87
7.7
7.8
7.9
8.8
7.9
6,6
7,4
7,0
7,0

7.0
8.5
8.5
8,4
8,3

10,6
10,3
10,8

12,2
11,6

7,5
8,6
7,9
8,7

9,5
11,2

11,1
11,5
12,1

3.483.270 
. 3.796.820

4.232.060
5.092.570
6.951.910
3.535.140
3.995.320

4.031.230
4.472.790

4.889.080
3.993.990
4.443.530
5.426.400
5.907.860

D 
D 

T 
T 
T 
T 
T

146
185
178
182
153
178
182

LADA
2104

2105

2107 5v

Niva 2121 5v.

(Tarife
1.^ 63

1 294 63

1.452 77

1570 76

IS C 
r 

T 

T

4

icie
145

145

152

133

mb
7,3

7.3

7.8 

02

re-l
9.7

9.7

9.9

14.0

36)
10,0

10.0

10.5

11.0

849.012

793.S0

917.574

1.266.955

T 

T 
T 
T 
T 
T

175

175
187
203

218
230

Serra 2,0i GL 5v
-Serra 2.3 D GL 5v________

1 993 115

2.304 67

T

J-J
190 
Iffi

6.5 8.4 10.8 
^

2,081.700
2 754 600 LANCIA (Tarifeas AAarzo- 87) 200 T.......................................

.200 TO ..'

1.997 109
1.997 72

T 
T

175
150

7.3

5.4

9.3
7.4

12,2
8,7

4.609.780
4.710.860

íEffiNTABLE EMPIEZA AQUI

1 
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EXTRA MOTOR
La

1986: Otro año récord

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

t

■
«
I

para Lancia
í El momento favorable por el 
i que atraviesa Lancia se refleja 

en el Salón de Barcelona, no 
{góloporelbalance de ventas en 
^986, sino por su brillante 
ísjama de modelos y de versio­
nes expuestos en su stand.
: Fruto de un período de cons­

tante crecimiento que se ha 
Bonsolidado poco a poco en el 
^so de los últimos años, 1986 
■ha contemplado la venta de 
í;237.000 automóviles Lancia; 
1 un volumen importante debido 

al carácter elitista de la marca.
En casi todos los países euro­

peos Lancia ha aumentado su 
pnetración en el mercado. Las 
pentas en Europa, excluida Ita- 
'ha, han crecido en un 12,5 por 
pento, frente a un incremento 

i delademamda del 9,6 por cieu-

3 Se llan alcanzado resultados 
particularmente significativos 
Pn Alemania y en Holanda, 
^nde se ha registrado un in- 
pemento del 36 por ciento res­
peto a 1985. En Suiza el incre­
mento ha sido del 27 por ciento 
yen élgica del 23 por ciento.

^^cia más vendido
YIO. con 

unidades. Le sigue el 
P^ma con 65.000 unidades. A

confirma que el 
Eont^/®^**^® apreciar el 
kidariH concepción y de U ha 2í ®®? “‘®^«ío- El Del- 

n alcanzado las 31.000 uni­

dades. Los últimos 10.000 Al 12 
completan las ventas.

En Italia, Lancia con 175.303 
unidades vendidas se ha situa­
do en segundo lugar éntre las 
marcas, con una penetración 
del 9.6 por ciento y un aumento 
del 6.1 por ciento, frente a un 
incremento del 4,5 por ciento 
de la demanda. Este resultado 
ha marcado época pues ante­
riormente nunca se había al­
canzado.

Lancia en España

En España, donde el merca­
do del automóvil ha registrado 
durante 1986 un incremento 
del 20 por ciento, Lancia ha su­
perado las 4.700 unidades ven­
didas, con un incremento del 
184 por ciento sobre 1985.

Este resultado de Lancia se 
ha obtenido con los siguientes 
modelos: el Y10 con 2.200 uni­
dades, el Prisma con 1.150, el 
Thema con 1.050 unidades y el 
Delta con 350 (estos datos in­
cluyen Canarias).

Para 1987 se preveé superar 
los actuales resultados, sobre 
todo debido al gran interés que 
está despertando en la cliente­
la la nueva gama Delta en sus 
diversas versiones (1300 LX, 
1600 GT ie, HF, HF 4 WD).

Sin duda los éxitos deporti­
vos que está obteniendo el Del­
ta HF 4DW en todos los Rallyes 
en que participa, siendo el ob­

jetivo a batir por todos, consti­
tuyen otro factor determinan­
te.

También contribuye el trata­
miento preferencial y de distin­
ción reservado a los Chentes de 
la marca como el servicio “Lan­
cia Assistance”, creado para 
estar más cerca del chente las 
24 horas del día.

A nivel organizativo se está 
delineando cada vez más una 
red autónoma de Concesiona­
rios Lancia, que permite contar 
con 70 puntos independientes 
para finales de este año.

Tecnología punta

Fiel a una larga tradición, 
Lancia se distingue por un con­
cepto muy avanzado de sus 
productos.

Hace ya 37 años, con el mo­
delo Aureha, propuso, siendo la 
primera en el mundo, el motor 
con 6 cilindros en V y, más tar­
de con el Flavia, la tracción an­
terior. Esta solución, que ha 
sido perfeccionada paulatina­
mente con el pasar de los años 
es la adoptada hoy en día en to­
dos los modelos Lancia. Lo mis­
mo se puede decir del esquema 
especial de la suspensión con 4 
ruedas independientes, que 
desde el Delta al Prisma y al 
Thema constituye la expresión 
más refinada.

Así mismo, en lo que se refie­
re a la sobrealimentación de los 

motores, Lancia puede enorgu­
llecerse de una serie de priori­
dades que han ido desde el 
compresor volumétrico experi­
mentado desde los años 50 so­
bre algunas unidades del Aure­
ha B20 destinados a la competi­
ción, hasta el Volumex del Tre- 
vi y del RaUy 037; mención es­
pecial merece el sistema inno­
vador de dolé sobrealimenta­
ción (Volumex + turbo) aphca- 
do sobre el Delta S4, para termi­
nar con el turbocompresor por 
gas de escape con intercambia­
dor de calor aire/aire montado 
sobre los Delta HF Turbo y HF 
4WD, así como en las versiones 
turbodiesel del Delta y del Pris­
ma y sobre los Thema i.e. turbo 
y turbodiesel).

Hay que señalar otras van­
guardistas soluciones técnicas 
sobre los motores de 2 htros de 
gasolina sobrealimentados: la 
válvula overboost (anterior­
mente montada únicamente 
sobre los motores de Fórmula 
1) que permite un aumento ins­
tantáneo y temporizado del par 
motor y, en todos los motores 
Lancia de 2 htros, los árboles 
contrarrotantes en el bloque 
motor para permitir un equih- 
brado perfecto en el funciona­
miento del motor.

La tracción integral adopta­
da en el Delta S4 1985 ha sido 
aphcada durante 1986 sobre 
otros modelos de serie, como el 
Y10, Delta y Prisma, siguiendo 
3 filosofías diferentes y otros 
tantos esquemas de construc­
ción.

El YIO 4WD posee una trac­

ción integral de tipo no perma­
nente; las ruedas posteriores 
se conectan por medio de un 
sistema electroneumático ac­
cionado desde el tablero (nove­
dad absoluta).

Sin embargo, el Delta HF 
4WD y el Prisma 4WD la trac­
ción permanente a las cuatro 
ruedas.

En el primero, la tracción in­
tegral está destinada a exaltar 
las prestaciones elevadas del 
coche y se compone de tres di­
ferenciales: un diferencial an­
terior libre, un diferencial cen­
tral de tipo epicicloidal acopla­
do a im repartidor viscoso Fer­
guson de bloqueo y de im dife­
rencial posterior absolutamen­
te innovador, de tipo Torsen, 
que permite repartir la motrici­
dad entre las dos ruedas poste­
riores en función de la adheren­
cia disponible y sin bloquearse 
jamás.

Sobre el Prisma 4WD la trac­
ción integral acentúa sus cuah- 
dades de seguridad de marcha 
en cualquier condición. En este 
coche también encontramos 
tres diferenciales, pero el ante­
rior y el posterior son libres (el 
diferencial posterior se puede 
bloquear por medio de un ser- 
vomando expresamente pre­
visto); el tercer diferencial, el 
central, es epicicloidal acopla­
do a un repartidor Ferguson, 
como en el Delta HF 4WD.

Estos son algunos de los 
ejemplos del alto nivel de con­
cepción y de tecnología de la 
imagen de Lancia.

EL 2 untos MAS BRILLANTE
Montego '87, la respuesfa más 

brillante en todo lo que Vd. puede exigir 
a un gran automóvil.

Línea aerodinámica, alta 
tecnología y detalles exclusivos.

Elija ahora entre los 4 modelos 
de la gama Montego '87: Montego

Mayfair, MG Montego EFi, 
MG Montego Turbo y Montego 
Estate EFi.

MOIMTEGO
Desde 1.833.000 pts. incluido IVA.

VALDESYCIA,S.A. Ctra. de Mahora, 15. Teis. 225111 -21 51 50.
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Alfa Romeo se presenta en el 
Salón de Barcelona con una 
nueva imagen y con objetivos 
bien precisos. La nueva organi­
zación de la sociedad que, 
comq ya se sabe, ha visto la in­
tervención directa de Fiat Auto 
con el nacimiento del Grupo 
Alfa Lancia, sitúa a la marca 
italiana en una posición de 
cima absoluta en Italia y en Eu­
ropa, en el dominio de las cilin­
dradas medio-altas.

Un papel comprometedor, 
que apunta hacia la renovación 
de la imagen tradicional del au­
tomóvil deportivo guardada 
por Alfa; excelencia de la técni­
ca de los motores y óptimo ren­
dimiento unido a un alto nivel 
de ciase y confort.

Estas son, en resumen, las 
novedades:

Alfa Romeo 75 Twin Spark 
2.0: Nuevo motor de 2 litros y 4 
cilindros. Doble árbol de levas 
en cabeza, válvulas en V, varía- 
dor de fase de la distribución. 
Doble encendido electrónico. 
148 CV. 205 km/h.

Alfa Romeo 75 6V 3.0 Améri­
ca: Versión de prestigio dadas 
las muy elevadas prestaciones, 
dotado del célebre 6 cilindros 
en V Alfa Romeo, en una nueva 
versión de 3 litros y 188 CV. 
Con un par motor particular­
mente generoso en todas las 
condiciones de uso. 220 km/h.

Alfa Romeo 751.8 Turbo Evo- 
luzione: Producidos 500 ejem­
plares, con las mismas presta­
ciones que el 75 1.8 Turbo. Re­
coge una serie de modificacio­
nes mecánicas y de carrocería 
que evalúan estas prestacio­
nes y suministran además una 
base apta para una prepara­
ción únicamente deportiva.

Por tanto, un enriquecimien­
to prestigioso de la gama, que 
se produce contemporánea­
mente con otro acontecimiento 
de particular valor: la sahda de 
la fábrica de Arese del Alfa 75 
número 100.000,18 meses des­
pués del nacimiento de dicho 
modelo. Es la primera vez en la 
historia de Alfa Romeo que un 
objetivo similar, es alcanzado 
en tan corto período de tiempo.

Para Alfa Romeo, el año 1986 
ha sido el de la consolidación, 
alcanzando cotas máximas de 
crecimiento, a veces notables, 
en algunos mercados represen­
tativos como España, Francia, 
Suiza, Austria y los Estados 
Unidos.

, En España se ha consegmdo 
un crecimiento excepcional. 
Mientras el mercado total de la 
Península y Baleares ha sobre­
pasado las 640.000 matricula­
ciones, con un crecimiento del 
19 por ciento, los resultados de 
Alfa Romeo Española han su­
perado las más optimistas pre­
visiones. En 12 meses tan sólo 
la demanda ha pasado de 1.726 
unidades matriculadas en 1985 
a las 12.672 de 1986, lo que su­
pone el 734 por ciento respecto 
al año anterior, hecho único e 
insólito en el mercado del auto­
móvil. Con este incremento, la

EXTRA MOTOR

Alfa Romeo: Tradición
tecnología, carácter deportivo

penetración de Alfa Romeo ha 
pasado de 0'3 por ciento en 
1985 al 1'9 por ciento en el año 
1986.

Las causas de este avance 
espectacular de matriculacio­
nes cabe buscarlas en haber 
sabido comunicar en el mo­
mento justo al público en gene­
ral la estrategia de marketing y 
comerícal, consistente en re­
vertir en el cliente español las 
reducciones arancelarias moti­
vadas por la entrada de España 
en el Mercado Común. Esto, 
unido a una garúa de modelos 
cada vez más completa, atracti­
va y totalmente renovada, y a 
una red de concesionarios, 
agencias y servicios oficiales 
que supera ya los 150 puntos, 
convierte a Alfa Romeo en Es­
paña en la mejor opción cali- 
dad-imagen/precio del merca­
do.

Igualmente ha habido países

como Suiza, donde el éxito de 
Alfa Romeo ha sido importante 
y donde las ventajas del Alfa 
Romeo ha sido importante y 
donde las ventas del Alfa 75 
han superado las 2.700 unida­
des.

Por su parte, los Estados Uni­
dos merecen una mención par­
ticular: 6.600 Alfa Romeo han 
sido vendidos en 1986, contra 
los 4.000 vendidos en 1985. El 
Spider se ha revelado como un 
modelo fuerte (cerca de 4.000 
unidades vendidas), mientras 
que el "75 Milano" (2.142 uni­
dades en 9 meses solamente), 
está confirmando un buen in­
cremento comercial.

acontecimiento y confirman la 
vocación deportiva de la casa: 
se trata en efecto de automóvi­
les de prestaciones muy eleva­
das, como se puede deducir de 
las potencias anunciadas.

El Alfa 75 Twin Spark con su 
motor de 2 litros y 4 cilindros el 
línea, dotado de doble encendi­
do, dispone - de 148 CV (109 
KW), a 5.800 vueltas por minu­
to; las prestaciones que ofrece 
son de calidad, con una veloci­
dad máxima de 205 km/h, una 
aceleración en el km. con salida 
parada de 29’2 seg. y un tiempo 
de 0 a 100 km/h de 8'2 seg.

km/h el tiempo de ace,! 
en el km con salida a 
de 28 seg. y el de 0 ^4 
se obtiene en 7'3 se4l 

Naturalmente noseí 
mtroducir solamente^ 
vos motores enelmodT 
tente; toda la mecárS 
estudiada en función a.' 
tas potencias disponib¿T
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Alfa 75 "Twin Spark'
2.0 y 6V 3.0 América

El “75" es el modelo susten­
tador de la gama, y las dos nue­
vas versiones suponen un

Las características de la ver­
sión 75 6V 3.0 dotada con un 
motor de 6 cilindros en V de 60®, 
de 3 litros de cilindrada y una 
potencia de 188 CV (138 KW), a 
5.800 vueltas por minutos, son 
todavía más interesantes: la 
velocidad máxima es de 220

El Alfa 75 dispone dea, 
tema de suspensión muy» 
cial, con cuadriláteros 2 
^®^:sales delante y puauj
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“SceleJ 
ñaparé

presencia de BMW al mas
• . alto nivel en Barcelonaf

115 0 Salón Internacional del 
'■]> 1 de Barcelona de 

^"-íi S se presenta corno el más 
,■!- \anie certamen fenal ce­
jado en España hasta la fe- 
f « consecuentemente, 
¿o la edición más importan- 

este Salón.
(BjjW Ibérica consciente de 

esa importancia y fiel a su tradi- 
de disponer de un stand 

'singular, representativo de su 
llBagenydesuniveldeproduc- 

" t» ha realizado un gran es­
fuerzo para que su presencia 
en esta edición del Salón Inter-

Ose

inicahj

^ 
S
í ̂

realaá

autohií
'^°’*2| jjjcional delAutoinóvü respon- 
‘'^°‘*®’^raaestas elevadas expecta-

¿D

eros a 
pueiij

itivas. El Stand de automóviles 
69 encuentra situado en la Pla­
za de Cascadas: con 670 me-
tros cuadrados y un diseño

P®rm|S vanguardista, perfectamente 
’ j^egrado en el conjunto del Sa- 

®^®’* lón. sirve como marco idóneo 
^°s so» pjja albergar una muestra muy 

i|)resentativa de la actual pro- 
dwónde BMW: cinco mues­
tras muy representativa de la 
actual producción de BMW:

' la caí 
icialdc; 
raónd;; 
i y mil 
ispesa lonco serie 3, entre los que es- 
''o^fíif'táii el recientemente presenta­

do M3, el 325iX de cuatro ruedasisiÓOQ

odas a 
irados

jiotrices y el atractivo 325 Ca-

sus® 
leadb 
cocá 

iteodc 
licioie

irados 
lerioq 
toquíi 
i.eab)

brio, dos serie 5, un 520i y un 
^td, tres serie 7, entre ellos el 
nuevo buque insignia de la 
|iarca, el 750iL con su motor de 
|iiminio de doce cilindros en V, 
en conjunto con el 735i y el 
7301, así como el M 635CSÍ con 
su potente motor seis cilindros 
en linea de cuatro válvulas por 

QÉndro.
^En el Stand de automóviles 
hay una gran muestra de la téc- 

ortOa loica de motores de BMW con 
uto® ^os propulsores seccionados 
5 Wpuestos. Igualmente, a tra- 

y » *^ paneles expUcativos y
^^^5 maquetas hay una amplia 
descripción de la tecnología 

MW. Los sistemas de proyec- 
dónmás completos y una inf or-

nbiéí

agraíl 
s; 9111
prela' 
jese 
ieas pcion exhaustiva proporcio- 

da por personal cualificado 
6 MW están a disposición de 

« visitantes interesados en 
os vehículos representati- 

s o lo vanguardia automovi- 
ca alemana.

MÁ PJ®®®”^a de BMW en el 
se cornple- 

Motocicletas, 
en el Palacio del Cin- 

exhibe 12 1 g^^cletas, entre las que 
, ^^^^ como novedades ^s

^^IN ROVER
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importantes, la K100 LT y la RS 
Style que se suman a la amplia 
oferta de la Serie K, entre la que 
resaltan también la K 75 Básica 
y la K 75 S Special, así como dos 
variantes TIC para la Policía de 
la K 100 y la R 65.

El 750ÍL y el M3 
grandes estrellas

Dos automóviles excepciona­
les en sus respectivas catego­
rías, el BMW 750iL y el M3, po­
larizan la atención del singular 
Stand de automóviles que 
BMW ha montado en el Salón 
Internacional del Automóvil de 
Barcelona.

El BMW 750iL que se presen­
ta como gran novedad en Espa­
ña es el "buque insignia" del 
fabricante alemán del automó­
viles, al ser el modelo más alto, 
potente y equipado de la nueva 
Serie 7, también recientemente 
presentada en el mercado es­
pañol, y de la cual se exhiben 
en el Stand los otros dos mode­
los: el 735i y el 730i. El BMW 
750iL tiene como característica 
más destacada su motor: un
V12, de aluminio que, con una 
comprensión de 8,8 a 1, propor­
ciona una potencia de 300 CV a 
5200 rpm, y un impresionante 
par de 46 kgm a 4100 rpm. Con 
este motor el 750iL es capaz de 
alcanzar una velocidad de 250 
km/h acelerando de 0 a 100 km/ 
h en 7,4" y haciendo el kilóme­
tro salida parada en 27,3". El 
equipamiento de serie incluye, 
entre otras cosas, el control 
electrónico de la potencia por el 
sistema EML, en lugar del ace­
lerador convencional, caja de 
cambios automática de cuatro 
velocidades con tres progra­
mas y EH Control, suspensión 
trasera autonivelante, Servo- 
tronic, control automático de la 
velocidad, aire acondicionado 
automático y sistema de venti­
lación independente, tapicería 
completa de cuero, cierre cen­
tralizado con mando a distan­
cia, ajuste eléctrico de asientos 
delanteros y traseros, etc., ade­
más del ya completo equipo de 
serie de 735i. Con este equipo y 
características el 750iL se con­
vierte en la berlina de alto stan- 
ding más lujosa, de mejores 
prestaciones y mejor equipada 
de las existentes en la produc­
ción mundial.

í-í

L>

Programa Porsche para el 
Año Modelo 1987

Nuevos 944 S y 928 S con 
tecnología de cuatro válvu­
las, ABS para la línea 944. 
nueva caja de cinco velocida­
des para el Carrera y muchos 
otros detalles mejorados.

La puesta al día de la gama 
de modelos deportivos de 
Stuttgart - Zuffanhausen. pa­
ra el año modelo 1987 que 
comenzó oficialmente en 
agosto de este año, es parti­
cularmente extensa. El Pors­
che 944 S con el motor de cua­
tro válvulas por cilindro es un 
automóvil completamente 
nuevo en este programa así 
como el Porsche 928 S, redi­
señado en gran parte. Este 
modelo también incorpora un

motor de cuatro válvulas por 
cilindro cuya potencia es de 
320 cv. (235 Kw).

Ambos automóviles expre­
san la filosofía Porsche de 
ofrecer modelos nuevos con 
idénticos valores de poten­
cia, vayan equipados o no 
con convertidor catalítico, lo 
que representará un impor­
tante incentivo para conduc­
tores preocupados por el me­
dio ambiente a la hora de de­
cidirse por un Porsche con ca­
talizador. Gracias a estos dos 
nuevos modelos así como al 
924 S y 944 Turbo, Porsche 
ofrece ahora cuatro automó­
viles en su programa que res­

petan esta filosofía.

El Saah 900 Cabriolet: 
Un éxito memorable

El Saab 900 Turbo 16 Ca­
briolet fue presentado como 
estudio de diseño en el Salón 
Internacional del Motor de 
Francfort, principalmente 
para evaluar la reacción del 
púbhco. El prototipo fabrica­
do por la American Sunroof 
Company (ASC), según los 
planos de Saab, próvocó un 
enorme interés y como con­
secuencia de ello en abril de 
1984 se tomó la decisión de 
poner el vehículo en produc­
ción.

P®
i

ISÍLJEVO Rover Serie 800

§

Rover, un clásico, presenta ahora 
el Nuevo Rover Serie 800. 

Revolucionario en su nuevo concepto 
del diseño y en su nuevo motor. 
Incomparable en equipamiento.

ROVER y

VALDES Y CI A,S. A. Ciro, de Mahora, 15. Teis. 22 5111 - 21 51 50.
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Vespa, número uno

Mercedes Benz tecnología 
punta en Vitoria

Mercedes Benz España, S.A. 
ha invertido 11.000 millones de 
pesetas, en el desarrollo de su 
nuevo programa de furgonetas 
y en la modernización de sus fá­
bricas. Estos vehículos se fabri­
can en Vitoria con el más eleva­
do nivel de cahdad para hacer 
frente a los modelos más mo­
dernos del mercado internacio­
nal.

Esto ha supuesto para Mer­
cedes Benz España, el dotar a 
su fábrica de Vitoria con los mé­
todos más sofisticados de fabri­
cación que se conocen.

Los trabajos más duros y difí­
ciles del montaje los reahzan 18 
robots de soldadura, 3 para el 
chasis 7 15 para el ensamblaje 
de la carrocería. Esto evita los 
naturales efectos de la fatiga 
humana y garantiza que las sol­
daduras sean idénticas en to­
dos los casos, con la misma pre­
sión de aplicación y temperatu­
ra, y siempre en el sitio exacto, 
dando a todos los vehículos la 
exacta solidez con que se ha­
bían diseñado, sin errores.

Otra de las mejoras más im­
portantes, es la nueva planta 
de pintura. Esta planta trabaja

con los procedimientos más 
modei^ios conocidos.

Las carrocerías después del 
lavado desengrasante reciben 
un fosfatado monocristalino 
para aumentar la adherencia 
de las capas posteriores, y de 
forma automática, entran en 
una cuba con capacidad de 120 
m/3 (120.000 litros) para recibir 
el tratamiento de imprimación 
que es la base de la protección 
anticorrosiva. Se realiza sumer­
giendo toda la carrocería en la 
pintura para garantizar que lle­
gue a todos los huecos, y plie­
gues internos.

Por el procedimiento electro­
lítico de Cataforesis, que res­
ponde a los más avanzados sis­
temas, se consigue una capa de 
espesor uniforme hasta en los 
lugares más difíciles.

Esta planta de imprimación 
es la más moderna de Europa 
para vehículos industriales.

El tratamiento anticorrosión 
se completa con una capa con­
tra impactos que cubre la zona 
del vehículo más expuesta, se­
llado de huecos y el esmalte ex­
terior. Los bajos reciben una 
capa extra de P.V.C.

Moto Vespa, industria fa­
bricante de los productos 
Vespa y Vespino, e importa- 

: dora de las motocicletas Gile­
ra, ha tenido que incremen­
tar su plantilla* de. personal 
industrial en un 16 por cien­
to, a causa del hderazgo que 
ejerce en el mercado español 
de las dos ruedas, con las re­
percusiones que ello acarrea.

De hecho. Moto Vespa ha 
vuelto a establecer records 
en 1986, al copar los primeros 
puestos en todos los sectores 

! de este mercado, en algunos 
de ellos con mejoras de ven­
tas realmente imparables. 
Tal es el caso del sector de los 
ciclomotores, en el que el 
Vespino reincide como pro­
ducto más vendido —desde 
hace ya más de una década—. 
Las 49.309 unidades vendi­
das en 1986 suponen un 35 
por ciento del segmento en 
España y un 16 por ciento de 
mejora para el Vespino con 
respecto a 1985. El scooter 
Vespa, con 15.500 unidades 
matriculadas, ha copado un 
36 por ciento del mercado to­
tal español y un 52 por ciento 
respecto a las motocicletas 
de producción española. Las 
más de 500 unidades vendi­
das en 1986 de motos Gilera, 
denotan la buena acogida 
que los aficionados han dis­
pensado a la serie Gilera de 
125, 200 y 250 centímetros 
cúbicos. noS'
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UNA SANSFACC/ON

Arranque eléctrico

Moto Vespa, de nuevo líder 
de la moto en España, facturó 
en 1986 un total de 7.000 mi­
llones de pesetas, cifra que 
representa una mejora del 17 
por ciento sobre el ejercicio 
anterior.

Palabras de:
Gian Carlo Sartori 
Consejero-director 
de Moto Vespa, S.A

Este Salón del Automóvil y 
de la motocicleta nace emun 
ambiente de optimismo y 
para algunos hasta de eufo­
ria.

Es evidente que tanto el 
sector de las cuatro ruedas 
como el de las dos ruedas han 
entrado con muy buen pie en 
el añp 1987. Y es motivo de 
satisfacción para todos los 
que trabajamos en estos sec-

tores, tan importantes para 
la economía nacional, ver la 
cantidad de nuevos produc­
tos que aquí se presentan y 
se ponen a disposición de un 
mercado cada vez más y me­
jor atendido.

No faltan sin embargo per­
sonas que opinan que no 
todo lo que reluce es oro.

Y aquí puede ser útil hacer 
una reflexión sobre la actual 
situación de la demanda del 
mercado: ¿Estamos frente a 
una situación de carácter co­
yuntural, y por tanto mo­
mentánea, pasajera, de corto 
alcance... o se está creando 
un nuevo marco de mercado 
de características nuevas y 
estructurales, y por tanto de 
mayor alcance en el tiempo?

Es muy difícil contestar ra- 
cionalmente y con seguridad

en un sentido u otro, yhasll 
es posible que la contestí 
ción no sea la misma paiate 
distintos sectores deiaautO’ 
moción.

Personalmente, por loga 
se refiere al sector de las (te 
1-edas, me inclino apena 
que la situación tiene un (^ 
rácter más estructural (f» 
conyuntural, siempre que K 
se modifiquen las actuaiti 
normativas administraría 
en materia de circulación dt 
las dos ruedas.

Podemos decir que tofc
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El ciclomotor del año...
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Motos Emilio
Concesionario Oficial para 

Albacete y Provincia 

Avda. Ramón y Cajal, 22 
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dencia positiva y que niente se ha notado ceiííl p^ 
distorsión por causa delt^* 
incrementado IVA del 33^ 
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das superiores a 12 c.c.
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Para vencer
y convencer

i gama de productos nca enpre-
tensiones, calidad y avances

/^ tecnológicos.

toao ello como resultado de
una importante evolución de 
los motores ZMJ y ZNJK, de 
Peugeot. La dirección está do­
tada de asistencia variable en

1

1
1

V Talbot estará pre- 1 TS2Ssn 1987 del Sa- 
ta weraactonal del Automó-

en dondf se expondrá un 
lL.wede39.eMculosentre 
iLoeyutilitarios. Entre 

HUeUos destacara el Próxi
como vehículo de van- 

■Ldia, en donde la tecnología 
ILeot, aplicada al velncu o 
^delfuturo resplandece, estrella 

fulgurante en el centro de una

especial del Peugeot 205 La- 
coste que, con motor de 1442 
c.c. y basado en la mecánica del 
Peugeot 105 GT, presenta ca­
racterísticas especiales de aca­
bado, tanto en el exterior, como 
en su terminación y equipa­
miento interior.
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i Aparte ^® esta estrella, se 
•Rentarán, dentro de la 
Sarna 309, dos importantes no- 
«dades: Por un lado, la nueva 

varsión GR de cinco puertas, 
que equipa un motor de 1.442 
cni/3decilindrada y 83 CV DIN, 
dotada de un carburador de do­
ble cuerpo que proporciona al 
sjeliiculo una velocidad punta 
de 170 km/h. con unos consu­
mos suficientemente significa­
tivos.

Ya dentro de la denominada 
Linea “X", una versión con evi­
dente vocación deportiva será 
presentada en este Salón, el 
309 071. Un motor de 1.905 cm/ 
3.;que proporciona 130 CV de 
pó^ncia, confiere a esta ver­
ijón un especial aire deportivo, 
no sólo por su motricidad, sino 
i^ién por su equipamiento 
exterior, que incorpora spoiler 
delantero, protecciones latera- 
¡le(coninserto en color rojo, de- 
'Íéctor trasero y llantas en alea- 
’Ción ligera.

El acontecimiento de mayor 
relieve, dentro de la Gama 505, 
es sin lugar a dudas el 505 V-6, 
síntesis del aporte tecnológico 
de alto nivel, introducido por 
Peugeot en su gama alta. Tiene 
esta versión un motor de 6 cilin­
dros en V a 90® y 2.849 cm/3 de 
cilindrada, que proporciona 
una potencia de 179 CV DIN,

función de la velocidad del 
vehículo y se ha adoptado un 
sistema antibloqueo de frena­
da.

El acontecimiento de mayor 
relieve, dentro de la Gama 505 
en el modelo del año 1987, es 
sin lugar a dudas el 505 V6, sín­
tesis del aporte tecnológico de 
elevado nivel introducido por 
Peugeot en su gama alta.

Motor

6 cilindros en V a 90® con una 
cilindrada de 2.849 cm/3, dota­
do de una inyección electrónica 
numérica Bosch y de un siste­
ma de encendido electrónico 
integral.

de 305 km/h. en la 4* relación 
con caja automática.

Suspensión

Eje delantero de nuevo dise­
ño para responder a las exigen­
cias de la adpatación del siste­
ma de frenado con dispositivo 
antibloqueo de ruedas. Este eje 
delantero es con caída reduci­
da, que aumenta la estabilidad 
en la frenada y mejora la adhe­
rencia al firme.

maletero centralizadas con 
mando a distancia.

—Elevalunas eléctricos en 
las cuatro puertas.

—Intermitencia variable en 
el limpiaparabrisas.

Dirección

—Dos retrovisores exteriores 
térmicos con regulación eléctri­
ca.

—Regulación automática de 
la temperatura.

—Un espejo de cortesía ilu­
minado y escamoteable.

—Asientos en terciopelo con 
regulación lumbar en los delan­
teros y dotados con apoyacabe-

zas delante y detrás.
El motro ZN3J —6 cilindros 

en V a 90®— con una cilindrada 
de 2.849 cm/3, es ima impor­
tante evolución de los motores 
ZMJ y ZNJK. Las principales - 
modificaciones inciden en la 
adopción de una distribución 
regular (por avance de 30® en, 
las muñequiUas del cigüeñal), 
el diseño de una culata con con­
ductos de admisión rectos, el 
aumento del diámetro de las 
válvulas, la utilización de un 
sistema de encendido e inyec­
ción electrónico y cartográfi­
cos.

3 tOlfe 
te iiiK' 
33 te? 
le solí-

Enia Gama 205, Peugeot Tai- 
Mohece al público amante de 
^vehículos de prestaciones 
gantes otra importante no- 

;^Tlde 130 CV, que incorpora 
,^otor de 1.905 cm/3 de in- 

^^^^ ampliación 
pretende cubrir 

e limite el abanico de po- 
JJdadesdeunmodeloubica- 

^.^^^’^^^to altamente 
®snpetitivo.

Este conjunto de evoluciones 
técnicas confiere al motor del 
505 V6 las siguientes caracte­
rísticas: Ptencia: 170 CV DIN a 
5.600 r.p.m. Par: 24 mkg. DIN a 
4.150 r.p.m.

El 505 V6 está dotado de una 
dirección con asistencia varia­
ble, un sistema electrónico mo­
dula la asistencia en función de 
la velocidad del vehículo. Esta 
innovación en el segmento H 
refuerza la comodidad en el 
manejo.

Frenado

No tiene caballos. 
Tiene bestias.

Transmisión

Está constituido por 4 discos 
los 2 delanteros ventilados con 
dispositivo de antibloqueo de 
ruedas.

tó
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^eugeot ha querido también, 
Ítalos deseos de sus 
operson^^ ^^®can un vehícu- 
üanm?^®^°'““°y^ lo he­
lor ®^ ^ho ante-

^ar una nueva serie

El 505 V6 se suministra con 
caja de cambios mecánica de 5 
relaciones y opcionalmente con 
caja automática de 4 relaciones 
con regulador automático de 
velocidad. Equipado con neumá­
ticos 195/60 x HR 15 (en llantas 
de aleación ligera), el 505 V6 al­
canza las velocidades máxirnas

Equipamiento 
interior

El equipamiento del 505 V6, 
especialmente cuidado, está 
compuesto entre otras cosas 
por:

—Cerraduras de puertas y

Patrol:
El Bello vla Bestia.
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La gran novedad de Pegaso 
en este Salón Internacional del 
Automóvil 1987 —primero tras 
nuestra incorporación a la 
C.E.E.— es su gama Troner. 
Una nueva gama de vehículos 
que por sus prestaciones técni­
cas, cahdad de sus componen­
tes y cuidada fabricación, así 
como su versatihdad de utihza- 
ción, estamos seguros va a ocu­
par uno de los puestos de privi­
legio en las ventas del mercado 
europeo.

La nueva gama Troner afecta 
al segmento más elevado de la 
ampha gama de vehículos Pe­
gaso, y dirigida al transporte de 
larga distancia. En una primera 
fase los vehículos Troner son 
tractores y remolcadores aptos 
para transportar 44 T. Poste­
riormente se amphará a otras 
configuraciones de 3 y 4 ejes.

Las nuevas cambines, moto­
res y cadenas cinemáticas dan 
lugar a las siguientes configu­
raciones de vehículos.

1236.38 T Tractor (4x2) de 
360 CV.

1236.38 R Remolcador (4x2) 
de 360 CV.

Cabinas

La extraordinaria cabina que 
Pegaso presenta en este Salón, 
es el futuro de un ambicioso 
proyecto que comenzó en 1983 
y que hoy tiene sus primeros 
resultados definitivos.

Pegaso con oportuna y am- 
pUa visión previó este proyecto 
desde una dimensión europea 
antendiendo, que el transporte 
internacional iba a suponer un 
papel muy importante en la 
economía española, dando a su 
nueva cabina la orientación del 
transporte de larga distancia.

Para el desarrollo de esta vi­
tal parte de vehículo, se creó un 
grupo de trabajo especial, em­
pleando para su concepción y 
como punto de partida:

Más de 1.700 encuestas en­
tre conductores internaciona­
les de vehículos de medio y lar­
go recorrido.

Más de 100 entrevistas con 
gerentes de flotistas de varios 
países representando más de 
6.000 vehículós.

Los objetivos anteriormente 
mencionados han quedado am- 
phamente superado. Así lo de­
muestran los resultados de un 
reciente estudio comparativo 
entre las cabinas de los fabri­
cantes más punteros del mer­
cado europeo.

EXTRA MOTOR

(

I ^

Nueva gama Troner

también en forma 
través de unindicai 
rápida lectura.

Sistema 
automatizado 
de alarmas

Este sistema avisa de¡i 
peso de niveles pises,, 
dos como la velocidad m 
y número de revoluciona 
ximas de motor. Esto-; 
máximos de aviso los esa 
el propio usuario.

También el sistema pt 
.clona la función despena 
lo que es de vital imponi 
avisa del plan de mantead 
to a seguir por el vehieula 
plan de manteninuentoija 
sido programado en la t 
en función de la activito 
transporte a desanollai. s:

Pegaso incorpora a sutes Í®“
logia de vanguardia lo

Lo más grande de Pegaso
Como mencionábamos ante­

riormente la dedicación del 
proyecto a este aspecto ha sido 
importante y no sólo al resulta­
do final sino también a su pro­
ceso de fabricación, suponien­
do éste un salto tecnológico im­
portante al incorporar las últi­
mas innovaciones tecnológicas 
como robots y otros sistemas 
automáticos de fabricación que 
confieren a la cabina las más al­
tas cotas de calidad y durabili­
dad superando con ellas al res­
to de la competencia, ya que 
Pegaso cuenta en la actuahdad

con las más modernas instala­
ciones que existen respecto de 
fabricación y tratamiento de 
este componente primordial 
del vehículo.

Adecuadas 
a su transporte

La cabina de Pegaso Troner 
ha sido concebida en cuatro 
versiones distintas para que el 
Chente pueda seleccionar la 
que más se ajusta a su activi­
dad de transporte.

La ayuda a la conducción es

proporcionar por el ordenador a 
través de unos indicadores en 
forma de flechas situadas de­
bajo del cuentarrevoluciones 
que indican al conductor qué 
velocidad debe utilizar, asimis­
mo junto a estas flechas existe 
un indicador de consumo ina­
decuado y otro de la gama de 
velocidades en que está traba­
jando la caja de cambios gama 
baja o gama alta.

El consumo instantáneo es 
dado al conductor a través del 
ordenador en forma digital y

1
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avanzado a nivel míoraai'^^' 
con este ordenador, daiii (^
transportista la infona^' 

desdprecisa en el momentoík 
do, para conseguir masa 
la rentabilidad del traespe ^®

lío

Por último, estacabinaii 500'
corpora como montaje des ®®^ 
spoiler superior y lata

Ctunos componentes quep 
cionan un magnifico íikIh 
penetración verificador 
sayos reahzados de tiri 
viento y que optimizan lar 
dinámica, reduciendo el os 
mo de combustible.
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La cabina de Pegaso! 
incorpora los más altoso3! 
tos de seguridad pasiva4 ^^^
actualidad comprobados
múltiples ensayos de bH ?_,
de destrucción que han: 
como resultado que el !¡£ 
culo constituya un veiísi 
espacio de supervives

mee

moc 
ypFque cumple las más esta ^^^ 

reglamentaciones euiopsi
, respecto.

Nuevo motor
Pegaso 360 CV

Un nuevo motor que . 
para esta gama Troner t® 
co años de esfuerzos y s® 
do a las pruebas más eí
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tes. Cincuenta • mil W 
pruebas y ensayos eqi» 
tes a 5.000.000 deUW
fieren al motor Pegaso 
tercooling como un ®o 
extraordinarias cara * 
técnicas y elevadas pt
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Nuevos coupés 230 CE y 300 CE. Autobús urbano 0-402 / 0-405 / 0-405 G.
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ercedes-Benz ofrece hoy la 
fmás amplia gama de solucio­
nes para cada problema con­
creto de transporte.
^ familia de vehículos de 

Importe Mercedes-Benz va 
d^e los ligeros MB-100 de

,nZK^so de la familia, el 3.850 de

binan 
ijedes

CV, con un poder de arras- 
métotal en tren de carretera de 

j„g3 Alada vehículo se produce en 
jíndií 
doca
3 túnd 
¡anisa
lo ale­

íufóbrica, especializada en ese 
producto determinado, con un 
iiJercainbio constante de ex­
periencia y tecnología que se 
tt|sladan entre los distintos ti- 
I^s de vehículos.

configura así una gama 
abarca tanto los modelos 

isivaéf^P®'^''°® ^Q’^ tracción delan- 
’ ieraMB como los vehículos conhada 

tefe-X^tor fuera y tracción trasera 
lT'4yT-2, los camiones ligeros y

g’“^ 156(1105 LN y los pesados. To- 
vei^^'^P^®^^'^^’^®® '^® carga.

^elos, distancias entre 9'31 
jibiones especiales están re-ihveifl

s estó
presentadas.

Autobuses

vehículos Mercedes-

que! 
lertré 
sys-^ 
lás eU 

hor« 
equíí 
B.íll8¡

o W
1

i sos

1^, están teniendo cada vez 
Í más éxito en nuestro país.
«Ciudades como La Coruña, 
^da, Zaragoza, Murcia, Ali- 
fete, Málaga, Cádiz, Bilbao, 
ggo, Oviedo, ya tienen en sus 

de transporte, autobuses 
llanos Mercedes-Benz. Son 

■as de 175 los vehículos de 
¡^e tipo que circulan en las 
Edades españolas.
/También son cada vez más, 
!®5 ciudades españolas que se 
¡fuñican entre sí con nues- 
^s autobuses ínter-urbanos.

ri

La familia de transporte 
Mercedes-Benz

En los últimos años, se han 
vendido aproximadamente 800 
unidades de nuestros chasis 
para carrocería autoportante 0- 
303, el de mayor éxito en el 
mundo, no en vano el primer 
autobús del mundo lo constru­
yó Karl Benz, y en 1895 prestó 
su primer servicio en línea re­
gular.

Como vehículo que busca la 
rentabilidad en su trabajo, 
nuestros autobuses se benefi­
cian de toda la oferta de servi­
cio y asesoramiento Mercedes- 
Benz, incluido el asesoramien­
to a carroceros, para que el pro­
ducto final tenga el máximo ni­
vel de calidad técnica.

Los nuevos coupés 
Mercedes-Benz
230 CE y 300 CE

Daimler-Benz redondea la 
serie 124 con dos coupés y com­
pleta así los sedanes y los mo­
delos T de la exitosa serie 124 
con una tercera variante de ca­
rrocería. Los dos modelos 230 
CE y 300 CE prosiguen la trádi- 
ción de Daimler-Benz de sacar 
de los sedanes una versión de 
coupé con personalidad propia 
y que con su síntesis de estéti­
ca y dinamismo satisfacen exi­
gencias de elevada individuali­
dad.

Un elemento estilístico inco- 
fundible de los coupés lo cons­
tituyen los revestimientos late­

rales para la protección de los 
flancos, pintados en colores 
metálicos de contraste, de for­
ma semejante a los de la cate­
goría S. A esto hay que añadir 
que la parte de la zaga es algo 
más plana que en los sedanes, 
siendo el borde de la tapa del 
portaequipajes 35 mm. más 
bajo. El hecho de que la parte 
trasera sea más baja hay que 
atribuirlo en gran parte a que el 
cristal trasero se adentra mu­
cho en el techo. El cristal por su 
parte está protegido contra el 
agua sucia por una canaleta. 
Gracias a una configuración 
nueva en este sector, se ha lo­
grado que, pese a la integra­
ción del conducto de agua su­
cia, la silueta global del vehícu­
lo no se vea perjudicada en su 
línea. Por ello, la corriente de 
aire no se interrumpe tampoco 
en este sector tan crítico, sino 
que incide más bien sobre la 
superficie de la tapa del portae­
quipajes. A pesar de esta nue­
va configuración, la altura inte­
rior para los ocupantes del 
asiento trasero es mayor y la 
protección contra la penetra­
ción de los rayos del sol, más 
eficaz.

Una medida especial de se­
guridad es la retención de los 
respaldos de los asientos de­
lanteros: cuando el motor está 
en marcha y las puertas están 
cerradas, el respaldo queda fi­
jado por depresión. En situacio­
nes de emergencia, los respal­

dos se pueden inclinar hacia 
adelante sin dificultad y nin­
gún enclavamiento mecánico 
impide a los ocupantes del 
asiento trasero la sahda del 
vehículo.

Las únicas características 
exteriores en que difieren los 
nuevos 230 CE y 300 CE son los 
rótulos de modelo y el tubo de 
escape doble del 6 cilindros. El 
eejuipo de los coches es prácti­
camente idéntico y llevan por 
ejemplo de serie: Servodirec­
ción, bloqueo centralizado de 
las cerraduras, cambio de 5 
marchas y aproximador de cin­
turón en los asientos delante­
ros. Además de esto, el 300 CE, 
como todos los modelos de ga­
solina con motor de 6 cilindros, 
lleva de serie el sistema de an­
tibloqueo (ABS).

Para la propulsión están a 
disposición el motor de 4 cilin­
dros de 2’3 litros y el de 6 cilin­
dros, con 3 litros de cilindrada.

Estos dos motores de inyec­
ción, equipados de serie con un

mecd rucos 
de precisiokA

DESDE 1925

Herederos de
ROSENDO

Talleres: Juan de Toledo, 22

Fundición: Miguel López de Legazpi, 32 

Teléfonos: 21 47 12-21 46 60

Apartado de Correos, 314 (02080) 

02005 - ALBACETE

catalizador de 3 vías, desarro­
llan una potencia de 97 Kw/132 
CV a 5.100/inin., y 132 Kw/180 
CV a 5.700/niin. El par motor 
máximo del 4 cilindros es de 
198 Nm,, a 3.500/min., con lo 
que ofrece gran fuerza de trac­
ción. El 6 cilindros rinde su par 
motor máximo de 255 Nm., a 
4.400/min., y seduce por la 
tranquilidad de marcha y la 
suavidad con que moviliza sus 
fuerzas.

1

SCANIA
TALLERES ORTIZ, S.A

CONCESIONARIO DE SCANIA 
PARA ALBACETE y CUENCA

Polígono Industrial Campollano, C/. D, 34
Teléfono (967) 21 66 42

ALBACETE

SUCURSAL: 
Carretera de la Granja, s/n. 

Teléfono (967) 49 02 95 
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El concepto ATi en Barcelona

I t

í

Aunque sea la primera vez 
que los camiones ATi acuden al 
Salón Internacional del Auto­
móvil, ya son muchas las unida­
des de este tipo que circulan 
por las carreteras españolas y 
por las del resto de Europa, de­
bido a la extraordinaria acogida 
que el mundo del transporte ha 
dispensado a estos vehículos 
DAF.

Las siglas ATi dan nombre a 
una gama de vehículos que se 
sitúan en el extremo superior 
de tonelaje en la oferta DAF de 
vehículos industriales.

Los motores ATi, con rendi­
mientos de 212 a 274 KW (288- 
373 CV), son el resultado de 
nuevos desarrollos consegui­
dos por los ingenieros de DAF 
Trucks en el campo de los mo­
tores, la inyección de combusti-

D AF Tnicks consagrada al logro Tanto 
SBR3000

el SB3000

ble, el equilibrio de la tempera­
tura del motor y la resistencia 
estructural de éste.

Para permitir el aprovecha­
miento máximo de las ventajas 
de estos motores, la transmi­
sión también fue renovada, 
siendo el resultado final una 
potencia y un par muy mejora­
dos, y un con.<niTnn da combus­
tible más bajo sobre un interva­
lo de régimen de giro mucho 
mayor. Gracias al concepto 
ATi, el transportista puede 
aprovechar las ventajas de una 
relación más favorable entre el 
rendimiento y los costes.

La gama ATi comprende las 
series 2.800, 3.300 y 3.600. De 
éstas dos últimas, tendremos 
sendos representantes en el

"stand” de DAF Trucks Espa­
ña, S.A., concretamente, los 
transportistas y demás visitan­
tes del certamen podrán ver el 
majestuoso FT 3.600 ATi, un 
tractocamión 4x2 propulsado 
por el motor DKZ 1.160 ATi de 
373 CV de potencia a 2.000 
r.p.m., cuyo par máximo se ele­
va a 144’8 mkg a 1.250 r.p.m. 
Este vehículo llevará la espa­
ciosa y confortable cabina Spa- 
ce Cab, decorada de manera 
muy elegante y llamativa. Se 
trata de una cabina opcional de 
los modelos ATi, al igual que la 
cabina diurna, desarrollada 
para transporte de gran volu­
men.

Algo menos potente, 354 CV, 
es el motor DKX 1.1'60 ATi que 
impulsa al camión de tres ejes

FAS 3.300, el cual se presenta 
con la cabina deflector "tops- 
leeper", un desarrollo especial 
para el transporte de carga en 
volumen a larga distancia, que 
permite un aprovechamiento 
máximo del chasis para carro­
cería, al ir la litera por encima 
del habitáculo de conducción.

DAF bus: Los 
autobuses 
de DAF Trucks

se suministj
cliente en fonna de dos
los unidos mediantes 
de transporte.

Concretamente, los trans­
portistas de viajeros podrán 
contemplar de cerca, viendo la 
calidad de la construcción de 
los mismos y sus innumerables 
ventajas técnicas, dos unida­
des del modelo SB3000, una de 
ellas en chasis y la otra carroza- 
da y un más del SBR3000.

El módulo anterior lili i 
dirección, el eje diiectriif id 
blero de mandos, asita ¡D 
suspensión neumática 4 ¡a 
mencionado, la cualwti p 
los consabidos cojines 4 :-a 
complementados poi e h 
guadores telescópicos^: í c 
efecto y barra estabilizai n 
módulo posterior lleva!! ¡o 
mente el eje trasero i tg 
ejes traseros en el ta !> 
SBR3000), con sus conr i I 
dientes elementos de af c 
Sión ya mencionados, en, * 
cojines neumáticos, a I 
guadores y barra estáis' d 
ra; también van en esteui ü 
la caja de cambios y elffi n

ÜNER UN LANCIA Sl IlENE PRECD

LANCIA'

T-
fc

'

5 *
^

Sí, 1.558.760 pías. (IVA incluido). Eso es lo que cuesta el Lancia Delta 1.3 00
Aunque valer, vale mucho más. Su diseño, su estilo y sus personalidad no tiene precio. 
Su motor de 1.300 c.c. desarrolla 78 CV de potencia para que alcance los 163 Km/h., 
consumiendo 5,5 1. a los 100 Km/h. Y todo con el estilo 
y la clase Lancia. Si siempre soñó con tener un Lancia,

■ Téngalo. Ya verá como no tiene precio. La Diferencia De Viajar En

1

VEA EL SWO EN:

marpamovil, s.^
EXPOSICION: Alcalde Martínez de la Ossa, 3 (parque Lineal) - Teléfono: 21 74 15 - 02001 ALBACETE

.D.2022
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DAF Trucks consagrados 
a la distribución

a Salón Internacional del 
¿nórideBarcelonacon^ 
Sdmarco elegido por DAF 
ids España, SA para hacer 
Lsentaciónalostr^spor- 
¿denuestropaisyalpubh- 
.^ general de sus nuevos 
,jtfnáos consagrados a la dis-

edos?
Rm:

Ebucion. _ ,
FnAf Trucks España, SA ha 
^do el término “consagra- 

como base de su promo- 
aénde estos vehículos por con­
siderar que el mismo expresa 
bejor que ningún otro la dedi- 
tón y entrega con que aejue- 
E van a acometer las faenas 
detistribución, para las cuales 
han sido concebidos y fabrica­
dos.

El FA 1.000 CN es un chasis- 
cabina de dos ejes capaz de 
transportar 10 toneladas de 
PTC y que, junto con los FA 600 
y FA 800, no presentes en el 
“stand” de DAF Trucks Espa­
ña, SA, constituye la oferta de 
soluciones DAF para las nece­
sidades del segmento ligero de 
distribución.

El FA 1.000 CN va impulsado 
por el motor CN 96 de 5'&8 litros 
de cilindrada, que rinde 130 CV 
a 2.800 revoluciones por minu­
to y que tiene un par máximo 
de 39'4 inkg a 1.300 revolucio-

nes por minuto. Este mismo 
motor impulsa tarribién al mo­
delo FA 800.

Por su parte, el FA 600 lleva 
un motor también de 5'88 li­
tros, el CD 85, que da una po­
tencia algo más reducida, 115 
CV, al mismo régimen de giro 
que el CN, siendo su par de 35'5 
mkg a 1.300 revoluciones por 
minuto.

Distribución 
de tonelaje medio

El FA 1.300 DNT va dirigido

iorii4 Enios 1.600 metros cuadra­
dos que ocupaba el “stand" de 
DAF Trucks España, SA, los vi-

■fletnj 
asi 81
tica 4 i sirtes del certamen más im-

lalcoai 
pea 4 
[1^'4

po^te Que se celebrará este 
año en nuestro país relativo a la 
Éustria del motor, pudieron

icosiloontemplar una escogida

Ilieva y 
leiohl 

el cas 
e cena 
pde»

in|estra de los vehículos que 
jomponen la gama DAF cons- 
gijda a la distribución.

08,01! —

Kstribución 
con furgonetas

mponen dicha muestra

este 
yeli

2 dos unidades del modelo más 
al ligero, el V400, que vendrán ca-

620 turbo, cuya potencia as-

1 1 ■

al segmento de la distribución 
de tonelaje medio, junto con el 
FA 1.100. Este último, que no 
podrá ser visto en el Salón de 
Barcelona, lleva el motor DNTD

ciende a 158 CV a 2.600 revolu­
ciones por minuto, siendo su 
par máximo de 52 mkg a 1.700 
revoluciones por minuto.

i Cabál^alo!

Inozadas con chasis-cabina y 
t amo furgoneta de servicio.
ji¿Lagama V400, que atiende al 

^mento de la demanda que 
va de 2'8 a 3'5 toneladas de 
PTC está formada por siete mo­
delos diferentes que cubren un 
amplio abanico de posibilida­
des, al tratarse de cuatro furgo- 

| fletas de diferentes distancias 
| efe ejes y alturas de techo, 
1 dos chasis-cabina y un micro- 
t biis.
E futre los aspectos que po- 
1 neu de manifiesto que esta 
Reva serie está plenamente 
■^sagrada al sector de distri- 
r «Bión, podríamos citar; La 
j facilidad de paso por la ca-

? "''®^‘^° regulable, su 
ypmca maniobrabilidad y su 
rS? línea cine-

^®^®lde2'5 li- 
¿ rinde una potencia 

r2?''^®^2CVa4.000revo- 
por nunuto y que te ““ ™ P“ máximo de 

l4«Í¿’-“® '^wl^ones

¡ente en tus manos una 
tuerza capaz de abrirte 
todos los caminos. 
Una tecnología que puede 
con todo.

Ponte al volante de un SUZUKI-SANTANA 
y descubre de nuevo el placer de conducir. 
En campo v en ciudad. Por todos los terrenos,

SUZUKI-SANTANA, es el primer 4 x 4 
ligero y manéjable de verdad. Capaz de subir

pendientes de más del 100% 
j (45" de desnivel). Con tracción 

a dos y a cuatro ruedas. Motor 
de 970 C.C., con gasolina normal 
y rendimiento fuera de lo 

normal. Una auténtica máquina de trabajo y ocio.
Pruébalo ya y decídete pronto.

's

SUZUKI

TALLERES QUINTANILLA
Ctra. de Madrid, 10-Teis. 21 01 12-21 80 81

02006 ALBACETE

M.C.D.2022
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Yamaha te hace líder
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Coll, con Yamaha. ^t 
Campeonato de Españ frespt

^•
Q

er
. ™

 „ 
S &

 ™ o
 B 

«^
 -e

Como a los mejores 
pilotos del mundo

Yamaha demuestra año tras 
año su neta superioridad en 
técnica, en ventas y en compe­
tición.

1986 ha sido un buen año 
para todos los pilotos que han 
confiado en Yamaha.

El triple campeonato del

Motocross 250 c.c. Elmá^uev  
loto de Yamaha fue Tom : W

Bosch: Bajo el lema de 
la microelectrónica

Bajo el lema de la microe­
lectrónica aplicada a la auto- 
moción, el grupo Bosch se 
presentó en el Salón Interna­
cional del Automóvil de Bar­
celona con una magna exhi­
bición de sus avances tecno­
lógicos en este campo. Un 
sector que ocupa ya una bue­
na parte de la industria de 
componentes y que ha con­
vertido a Bosch en el más 
destacado fabricante euro­
peo y uno de los primeros su­
ministradores a escala mun­
dial.

Primero serian el encendi­
do y la inyección electrónica, 
más tarde los sistemas anti­
bloqueos de frenos, conoci­
dos como ABS, y hoy día, la 
aplicación de la microelectró­
nica ha entrado ya en terre­
nos hasta hace poco inimagi-

nables. Así, dispositivos 
electrónicos tan dispares 
como los que regulan el “Air­
bag" el acelerador electróni­
co, o el deslizamiento de las 
ruedas al acelerar (ASR), son 
ya algo común para los técni­
cos del Departamento de In­
vestigación y Desarrollo de 
Robert Bosch GmbH, que tra­
bajan ya con nuevas genera­
ciones de “microchips" desa­
rrolladas por la División de 
Microelectrónica de la em­
presa.

del Automóvil de Barcelona, 
donde buena parte de los 
productos que se expondrían 
tendrán la “ microelectróni­
ca” como denominador co­
mún.

Bosch, equipamiento 
para la automoción

En tomo a este "concepto" 
se presentan las nuevas au­
toalarmas electrónicas

Esta tendencia a la progre­
siva incorporación de dispo­
sitivos electrónicos en los 
modernos automóviles se 
evidencia en la magna exhi­
bición de componentes, equi­
pos, y sistemas que el grupo 
Bosch presentó en el Salón

Bosch, el nuevo programa de 
iluminación con los faros po- 
lielipsoides, las nuevas ra­
quetas limpiaparabrisas con 
“ spoiler ” para el lado del con­
ductor y otros productos no­
vedosos como el dispositivo 
de calefacción para el com­
bustible diesel, o la última 
generación de sistemas anti­
bloqueos de frenos (ABS).

mundo conseguido por Eddie 
Lawson, Carlos Lavado y Jack 
Vimond constituye un éxito sin 
precedentes.

Los 11 campeonatos de Es­
paña logrados, una marca difícil 
de superar:

Campeonato de España de 
Velocidad “Fórmula TT-2". El 
campeón de pilotos fue Jorge 
Cavestany y con una Yamaha 
FJ-600.

Campeonato de España de 
Velocidad "Fórmula 7 1/2". El 
mejor piloto de Yamaha fue Jor­
ge Cavestany, tercer clasifica­
do.

Campeonato de Esapña de 
Velocidad "Motociclismo Se­
ries Fórmula 2". El campeón 
fue también Jorge Cavestany.

Campeonato de España de 
Resistencia “superior a600 c.c. 
hasta 1.100 c.c.". Los campeo­
nes de pilotos fueron Dennis 
Noyes y Fernando Prous, con 
Yamaha.

Campeonato de España de 
Resistencia “hasta 600 c.c.". 
Los campeones de pilotos fue­
ron Narcís Rabasseda y Carles

subcampeón.
Campeonato de Espu 

Motocross 125 c.c. El 
de pilotos fue Toni E^ü 
Yamaha.

Campeonato de Espais ote

ade 
nca
a n 
eni

Motocross "Triangula! ;¿F7 
125 c.c.". El campeóndep« 
fue Josep Alonso, conYa^*®’

Campeonato de Espaür^'^’
Motocross " Triangula! ¿L 
80 C.C.".

Campeonato de EspLjP'^^' 
Motocross “Trofeo Píes:: , ®' 
126C.C.".

Campeonato de Espú
Rally-Regularidad" suptii 
125 c.c. hasta 1.300c.c.

El éxito de la CopaRJ'lj^^^ 
organizada por Yamahad 
te 1986, marca un nuevos
la búsqueda de jóvenesvaif^^

para el mundo de la ce 
ción. Los circuitos del J
Jerez y Calafat han sidos
gos de los altos

Pem 
velonan suwb 

niveles esf j^ ^
ticipación, expectación ya
ción 1alcanzados P0’'

nriTTlPrOS CláS3RD. Los tres primeros el
dos, participaron a su vez,® 
Gran Final europea RDí^-

nes
ÍJÍe 

Eí
da en Francia. ^

En resumen: A quien®®
en Yamaha, Yamaha lelilí' 
der.

esta

tech 
luga

NUEVAS INSTALACIONES BOSCH
cerr, 
da,: 
inse 
fes: 
alii 
I®? 
til 
ficia 
jem 
vadBOSCH
Me

JUNKERS

fui

Telf. 967-21Ctra. Madrid, 31
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, una ve-1 falta de potencia
* minta aún msu.------ - 

I s e la introducción de 
Cocidadesyalgún pro- 

teína pata subir pendientes 
feetera. eran los repro- 
Kadicionales que, hasta la 
fe planteaban los usu^os 
fenequeñosSuzukiproduci- 
C^antana. El problema 
K resuelto, pues la finna 
fetinares tiene ya en inarcha 
'Ifoducción y venta de sus 

wvosSJ.413. equipados con 
Lhotor 1'3 litros, igualmente 
Krtado de Japón y que re-

aún insuficisnte

u considerablemente mas 
ICO y potente. Según los 

EspaüíSjonsables de la firma, su 
El nUSío producto esta
„ l...„rAiAnnar aama de utih-

'daddel SJ. 410, que permanece 
Espaá¿eníatálogo, “hastala aparición 
21 e un futuro modelo, actual-
i Efe: ente endesanollo".

|encia y aparienciaEspañ 
ulai 
ndeii 
jnYí- 
Españ 
ulaiJ

La ventaja inmediata del 
nevo motor no puede ser más 
ídente. En lugar de 45, el 

ctor dispone de 63 CV, a

afrontar cualquier tipo de difi­
cultad natured, el SJ. 413 mues­
tra una enorme elasticidad y 
mayor fuerza a bajo régimen, 
en combinación con el acertado 
Ccunbio de cinco velocidades 
más reductora, que proporcio­
na diez relaciones de transmi­
sión.

Recordemos que el Suzuki 
tiene tracción a las cuatro rue­
das, desconectables a volun­
tad, con la ventaja que esto re­
presenta en marcha de todo-te­
rreno, así como para utilizar el 
coche en carretera o ciudad.

El confort ha sido cuidado al 
máximo y, con él, el comporta­
miento del vehículo. Motor y 
transmisión van totalmente 
suslados de la carrocería, mon­
tados sobre soportes elásticos; 
el motor va alimentado por un 
carburador de doble cuerpo y 
con encendido electrónico, ca­
racterística que reduce proble­
mas de mantenimiento e incre­
menta la fiabiüdad mecánica. 
Se reducen mucho las vibracio­
nes, aunque se mantiene im ni­
vel de ruido considerable.
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de Mayo de 1987EXTRA MOTOR

h

TALLERES Y REPUESTOS NAVARRO

SERVICIO SKODA
REPARACIONES DE AUTOMOVILES Y REPUESTOS DE IMPORTACION

C/ LA RODA N? 17
(CARRETERA DE CIRCUNVALACION) TIL: 22 13 95 ALBACETE
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ilavez que el par máximo crece 
b^raonalmente al incre- 
B8nto de cilindrada. Tal venta- 

se traduce inmediatamente 
lenjnayor velocidad máxima en 
meterá, una singular facili- 

lad para remontar pendientes 
8n|iarcha de crucero sobre as­
falto y, por supuesto, ventajas
añadidas a las que ya se cono-

nesvaif^' '^“'^° ^® 1° 0^® se trata , 
es de practicar el todo-terreno.

A

la COK 
leUaa 
. SidOK 
ílesde? 
dónye 
Klafi 
)s elasá

Pslaanece el cambio de cinco 
vei^dades, que es la incorpo- 
twsónmás reciente de la gama 
dy^eños todo-terreno Su- 
^•Santana, y el conjunto me- 
®co ofrece unas prestacio­
nes por fin brillantes en cual-
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nienc:-
, Ssas modificaciones se aña­
den a otra no menos esperada.

lebas ^''®z®n el terreno de la apa- 
n^cia y el confort, como es el 

^ j^o metálico elevado, que da 
y a las variantes VE. Se tra- 

■^£^de una carrocería metálica 
Bjada, similar a la ya conoci­
do con mayor altura y con 

Clones acristaladas latera- 
este característica otorga 

“"' P'^^neño Suzuki 
útfleiiaih^°^^'^^^ y espacio 

.^''^^^Qciuesebene- 
^® cofortdelos pasajeros

>^cdos.^^^°® ^”°® en otros

7 o o 
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^®s de v.? ^°' ^°^ pis- 
1^3®" y ci- 

P$Porcion=' ^^^^ huecos, 

-‘^^adecirS^^ ^^P^^° en 
h*»cion^
’^‘teun^« "^^’Parables a 

^^^y®’^ potencia
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En las continuas investiga­
ciones para aumentar la seguri­
dad de los automóviles se da 
cada vez mayor importancia a 
reducir el número de daños 
causados, a aumentar los már­
genes de seguridad para los 
ocupantes en caso de cohsión, 
y a evitar los golpes en la cabe­
za. Estas investigaciones tie­
nen una gran importancia 
puesto que daños aparente­
mente hgeros a menudo com­
portan grandes males, espe­
cialmente de orden psíquico.

El pretensor mecánico del 
cinturón de seguridad Volvo 
impide que el cuerpo se despla­
ce hacia adelante en caso de 
choque, reduciendo así los ries­
gos de daños en la cabeza. Una 
construcción sencüla pero ge­
nial, que aumenta notablemen­
te los márgenes de seguridad 
para los ocupantes y que, ade­
más, es más barato que los sis­
temas actuales. Reduce el ries­
go de que se produzcan heridas 
graves en accidentes a grandes 
velocidades al mismo tiempo 
que se evitan daños menores 
debidos a los golpes contra el 
volante incluso en accidentes 
que no suponen pehgro vital.

El cinturón pretensado aumenta 
los márgenes de seguridad

adaptado para su integración a 
los asientos.

El pretensor del cinturón con 
disparo pirotécnico, pólvora, ha 
estado en el mercado desde 
hace algunos años y hasta aho­
ra se ha utilizado como comple­
mento al cinturón de seguridad 
en, preferentemente, vehículos 
grandes y caros. El sistema ac­
tual es totalmente mecánico 
con un mecanismo senciUo y 
barato de fabricar, y aphcable 
en grandes volúmenes a una 
posible producción en serie.

flojas del cinturón y la ropa. 
Esto es particularmente impor­
tante en invierno, cuando se 
suele llevcir ropa más gruesa y 
también cuando el riesgo de ac­
cidente es mayor.

pués de haber funcionado una 
vez.

Construcción genial

un péndulo que activas
ma.
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El pretensor mecánico ha 
sido desarrollado en colabora­
ción con la empresa sueca Au- 
tohv, que forma parte el grupo 
Electrolux y que es líder en el 
mercado de los cinturones de 
seguridad en Europa, con una 
producción anual de unos 
15.000 millones de cinturones.

El Volvo Car Corporation el 
cinturón se ha desarrollado y

El objetivo del pretensor me­
cánico es mejorar los márgenes 
de seguridad. Es sencillamente 
tm paso más en la ambición de 
Volvo para aumentar estos 
márgenes más allá de lo que 
exige actualmente la ley. Otro 
ejemplo de esto es el “Euro- 
bag", el balón de aire totalmen­
te integrado al volante. Estos 
dos elementos de seguridad 
juntos eliminan casi completa­
mente el riesgo de daños facia­
les y en la cabeza, en los cho­
ques frontales.

El pretensor se activa entre 7 
y 8 mihsegundos después del 
momento de la cohsión y pasa­
dos 20 mihsegundos todo el 
cinturón está ya tensado. Se re­
ducen así radicalmente los ries­
gos de que se produzcan heri­
das faciales y craneanas pues­
to que el cinturón ha detenido 
ya al cuerpo.

Cinturón de mejor 
geometría

El principio de la construc­
ción es genial en su senciUez:

La energía necesaria para ac­
cionar el mecanismo es almace­
nada en una barra de torsión 
colocada transversalmente en 
la parte posterior del asiento, 
aproximadamente en el lugar 
donde el respaldo se une al co­
jín del asiento. Para tensaría, ia 
barra se gira unos 57 grados, al­
macenando una energía de 
unos 150 Nm.

Gracias a su fónnaáít 
jar mecánica, el prelea 
también, retensable, pi 
miento que se Hewacíh^j 
una sencilla henainientir j

El mecanismo estaK r 
do en las partes mte.nG,*^ 
terior del cojín del asietlí„,„/ 
trHJD3.J0 J?116Q6 SGI 6f6Cto^g|^ 
cualquier taller Volvo.

Es cierto queuncintisi ^ 
seguridad tiene una resj^

Aud 
dek 
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cia enorme, peroesoertt 
bién que enunacolisiáií 
en juego fuerzas muye. 
Cuando el cuerpo entias 
vimiento debido a la as 
ción en un choque frona
de 2'5 a 3 toneladas,pa ^, 
esfuerzos se reducen cc

La función principal

La función principal es cap­
tar rápidamente el cuerpo con 
el cinturón de seguridad en el 
momento de la cohsión, elimi­
nando totalmente las partes

A diferencia de los pretenso- 
res de tipo pirotécnico, el de 
tipo mecánico de Volvo tira del 
cinturón en el extremo del cie­
rre con lo que se tensan tanto la 
sección diagonal como la abdo­
minal, lo que confiere una me-' 
jor geometría al cinturón.

Al dispararse, todo el cierre 
se desplaza hacia abajo, lo que 
hace también que el cinturón 
en caso de dispararse fortuita­
mente siga funcionando nor­
malmente y puede seguir utih- 
zándose.

Un tensor de pólvora inutihza 
generalmente el cinturón des­

La barra de torsión es mante­
nida en posición tensada me­
diante una rótula, requiriéndo­
se solamente un impulso relati­
vamente pequeño para produ­
cir su activación. La activación 
de la barra y el subsiguiente 
tensado momentáneo del cin­
turón ocurren al girar la barra 
hacia adelante obhgada por la 
desaceleración en el momento 
de la cohsión. Se rompe enton­
ces la rótula y la barra de tor­
sión tira hacia abajo del cierre 
del cinturón, todo eUo en 20 mi­
hsegundos.

La barra de torsión tiene, 
pues, una función doble, pues­
to que produce la fuerza de 
apriete en sí y funciona como

rablemente con un t 
pretensado puesto qnsí 
□o no tiene tiempo de ni

an’

más que algunos, nn^jy^ 
debido a que la acelei»- ^.^ 
frenada al tensarse 61®* '^^
La energía dinámica es
bida más fácilmente y ^^ 
tan considerablenie- ^ 
márgenes de segundad ^^ 

Ello supone tambiénd j^^^f 
hzación más eficienteost 
ñas de deformación deH^ 
lo puesto que el pretenso ^^ 
que el cuerpo pueda sai» ^j^^jj.
do mucho más rápida®

uso

do mucho mas rap^uo-^ 
En caso de acadentes ^^ 

pone, pues, de may®^ ^ 
dad y se está mejor.- 
en un coche con tensoi

P

turón. E

COMPRE UN VOLVO
POR LO OUE MAS OÜIERA. PROVEHIMA, S. A.
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Nuevo Audi-80

: El Audi 80 es ahora sustituí-

Kíw»» en apartados 
C«erodmtoica, protección 
.eSón. comodidad, ha- 
^sdad y economía de utili-

f Dentro de la estrategia em- 
¿lial del grupó Volkswa- 
LalawarcaAudise eenco- 

el desarrollo y fabnca- 
óón de automóvües de gran 
vestigio, tanto en el teneno 
deportivo como en el de las 
candes berlinas. Se querían 
pv^decer los laureles cose- 
(judos por la marca a principio

cas son fruto del estudio de 
cada uno de los componentes 
en el túnel de viento. El perfil y 
contornos del capó han sido re­
dondeados y el parabrisas se 
ha inclinado 4'5 grados más 
que en el modelo anterior. Con 
ello la exposición a los rayos so­
lares ha aumentado, pero este 
inconveniente ha sido subsa­
nado con los cristales atérmi­
cos de serie y la banda superior 
del parabrisas teñida de verde 
evita la entrada de sol en exce­
so. También el diseño del nue­
vo salpicadero proporciona 
sombra al habitáculo.

t

a

deliglo, de la mano de su fun­
dador, August Horch, uno de 
osinás célebres pioneros de la 
¿moción dentro y fuera de
/damania. El trabajo desarro- 
^do durante estos años ha 
¡dado su fruto y los lanzamien- 
tosde Audi se han contado por 
datos. Dentro del terreno de-

' poítivo, el Audi Coupé y en ma- 
■ormedia el Audi Quattro, han

^i al|jizado un brillante palma- 
^rés,'entre ellos el Campeonato

A la aerodinámica del coche 
también su aportación el para­
choques y la faldilla, muy lige­
ros además, y de gran resisten­
cia a la rotura. No presentan 
aristas, consiguiéndose una 
circulación regular del aire y 
evitando efectos de despegue. 
Esta faldilla cumple también la 
misión de proteger los bajos del 
coche y reducir los ruidos del 
motor, para lo que se ha prolon­
gado hasta el eje delantero.

8
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'delMundo de Rallies. También 
^'berlinas de lujo han rayado 
ifean altura. El prestigio de 
sus modelos 100 y 200 está al 
aval de las mejores berlinas 
delmundo, habiendo consegui-

ua

jo Recientemente el título de 
íhe del año y el goldenelen-

'Tbad (volante de oro). El nuevo 
' Audi 80 se suma a esta carrera 
’ ’® de logros de la firma germana y 

ha hecho acreedor del úl- 
timo volante de oro concedido 
Mr la prensa especializada.

cele

a la
> ironía 
las, 
cen

as revolucionarias y de gran

Uhisotira del Audi 80 se ca­
zuza por una preocupación 
’^uapor superarse, lo que 

“Elogiado gracias a introducir 
ensus modelos soluciones téc-

ee!t4^^'^' ^^^^° ®“ 1972 Uega- 
j^a gj toe! primer Audi 80 para com-

la gama de la marca, 
ofrema numerosas característi- 

especial interés, y dio 
iliié’"" ° ^® hablar al ser el pri- 
01® ^^! '^^ ^®”® ^® hacía

^ ®^° autoestabiliza- 
Í^P^^weda. Dispo- 

tos®^ liección delantera, un 
en carretera 

sobrios y

^ para los pasajeros.
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Le presentamos el 
nuevo Audi 80
Un coche que es mucho
más que un nuevo Audi

Un coche con la carrocería 
totalmente galvanizada. 
Con uno de los mejores 
coeficientes de penetración

Audi 80: n2CViy90CV.

aerodinámica del 
mercado: 0.29 
Es el que reúne las mejores 
características de 
conducción y la tecnología 
más avanzada en un diseño 
compacto.
El nuevo Audi 80 es el 
coche que alcanza 195 km/h. 
de velocidad máxima 
con un consumo mínimo.
Es el coche donde se 
ha logrado un habitáculo 
confortable y silencioso

para todos los pasajeros, 
y una gran capacidad 
del maletero: 487 litros 
Es el nuevo Audi 80 
A veces la tecnología no se 
priva de nada
No se prive usted tampoco

A la vanguardia de la técnica.

Nuevo Audi 80.
Aveces la tecnología no se priva 

de nada.

Importado por Seat

ADMIRELO EN

Talleres Rubens
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TURISMOS
ENERO-DICIEMBRE

PRODUCCION 1986 1985 %

CITROEN .................... 70.156 73.367 -4'4
FASA ............................. 231.405 224.094 3’3
FORD ............................. 256.873 254.096 0’8
G. MOTORS................ 304.090 277.101 9’7
PEUG. TALBOT ....... 101.072 95.850 5’4
SEAT ............................. 318.303 304.753 4’4

TOTAL ..................................... 1.281.899 1.230.071 4’2

VENTAS NACIONALES

-Península y Baleares

CITROEN .................... 31.223 30.938 0’9
FASA ............................. 167.039 161.931 3’2
FORD ............................. 84.117 65.825 27’8
G. MOTORS .,............. 68.052 44.457 53’1
PEUG. TALBOT ....... 72.672 71.319 1’9
SEAT ............................. 115.551 105.611 9’4

TOTAL ......................... 538.654 480.081 12’2

-Canarias, Ceuta y Melilla

CITROEN .................... 1.203 674 78’5
FASA ............. ............... N.D. N.D. — .
FORD ............................. 2.067 1.182 74'9
G. MOTORS................ 7.178 6.275 14'4
PEUG. TALBOT ....... 1.227 558 119'9
SEAT ............................. 9.443 7.885 19'8

TOTAL ......................... 21.118 16.574 27'4

EXPORTACION

CITROEN .................... 30.340 43.498 -30'3
FASA ............................. 68.764 73.995 -7'1
FORD ............................. 166.350 193.652 -14'1
G. MOTORS................ 220.730 231.955 -4'8
PEUG. TALBOT ....... 33.285 36.789 -9.5
SEAT ............................. 197.271 206.923 -4'7

TOTAL ......................... 716.740 786.812 -8'9

(Fuente: ANFAC)

RELACION DE EMPRESAS Y PRODUCCION P

EMPRESAS MARCAS TIPODEVEHjCIiin

CITROÉN Citroen Turismos y derivados Tab
FASA-RENAULT Renault Turismos y derivados (8tal(
GENERAL MOTORS ESPAÑA Opel Corsa y Kadet Turismos y derivados icton
PEUGEOT TALBOT ESPAÑA, S.A. Peugeot y Talbot Turismos y derivados ^rw
SEAT Seat Turismos y derivados ¡Dali<

Volkswagen Turismos
ENASA Pegaso Furgonetas, Camiones y ^a

Autobuses ’ altapí
LAND ROVER SANTANA Land Rover Todo terreno

Suzuki Todo terreno
MERCEDES BENZ ESPAÑA Mercedes Furgonetas, Camionesy El'

autobuses jirizat
MOTOR IBERICA Ebro FurgonetasCaniiones,AutohJ 

y tractores Agrícolas
sPeíJ
¿icst

Nissan Todo terreno y Furgonetas p’v
Massey y Ferguson Tractores Agrícolas con IB

RENAULT VEHICULOS INDUSTRIALES Renault Camiones y Autobuses
JOHN DEERE IBERICA John Deere Tractores Agrícolas mentí

¡mact
(Puente:ANF)í! te, lo

io-t

Una gran potencia en 
Elementos de Transmisión
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PIÑONES Y CORONAS DE 
FABRICACION NORMALIZADA

GnOneníal' MORSe
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EL CICLOMOTOÍ 
DEL AÑO

AGENCIA OFICIAL YAMAHA 
ANGEL NIETO

C/ JUAN SEBASTIAN ELCANO N» 58 ALBACETE

.FRENOS GARMO, 5. A.

RECAMBIOS

AUTOMOCION

t£3l NECTO

2 5 5

DISTRIBUIDOR DE PRODUCTOS 0^ 

PRIMERA LINEA ORIGINALES 
VALEO, BENDIX, GIRLING, NECTO 

CARROCERIA, PINTURAS HERBERTS STAND^
SILENCIOSOS FONOS 

LATIGUILLOS ALTA PRESION VINCKE
C/ Teruel 30-/32 Tlf. 21
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• Dor UMM (Uniao 

ü basa su diseño en 

g ÍU un producto de 
Seneuadónenelpaisvec-

hl «Jabato" equipa una rao- 
LLción diesel genuinamen- 
i^ineot es el motor 4 cilin- 

en línea XD-3 de 2.3498 
L¡3v76CVDlNa4.500 r.p.m., 

un par máximo de 14’5 m 
S a 2.000 r.p.m. Suficiente- 
‘oente experimentado y con 
ti'cocepcito sencilla y robus­

to cual confiere una alta se­
riad para el usuario de este 

do-terreno 4x4.

En cuanto a su caja de cam- 
UeslaBA-10 de 4 velocida- 

•;<iesjde Peugeot, asociada con 
Iflcacaja de transferencia Borg- 
Ser, silenciosa y "perfo- 

s”. Los puentes delantero 
,,^eio son de par cónicos. El 

. .jpitite trasero está a su vez 
c°n un diferencial de 

¿dS^ento limitado.

1

^JABATO

Km/h. en 1* velocidad.

Su carrocería construida en 
chapa de acero de 2 mm., de es­
pesor, soldada al chasis, sobre 
larguero de,perfil rectangular 
de 120x60 mm. y 4 mm. de es­
pesor, reforzada por 3 travesa­
ños, posee dos puertas en cabi­
na con apertura hacia adelante 
de 1.180x895 nun., y portón tra­
sero dividido en dos partes, la 
inferior batiente y la superior 
elevable. El Jabato en su ver­
sión normal, va provisto de te­
cho duro, existiendo la variante 
de capota desmontable de 
lona. Lleva en base una defen­
sa delantera de gran robustez y 
faros antiniebla embutidos en 
su parachoejue.

En su interior incorpora ele­
mentos que nada tienen que 
desdeñar a las berlinas usua­
les, como:

La suspensión es de lámina 
^elíptica y amortiguadores Vehículo todo-tefreno “Jabato" UMM

^íquejpennite mantener el vehí- 
ioiloconectamente, incluso en

1 Pilateras en mal estado y 
¡jSo-teneno.

^^■Con todos estos poderes, el 
í’J^to” alcanza rápidamente 
fj¿locidad punta de 120 Km/ 
!b., y en curvas la excelente mo- 

ad se traduce en un buen 
al firme apoyados sobre

La mecánica es su poder
unos neumáticos 650x16 ó 
700x16 según opción.

dentado.

Asientos con apoyacabezas, 
antirrobo, reloj en tablero, cin­
turones de seguridad en los 
asientos delanteros, velocíme­
tro, contador kilométrico par­
cial, indicador de combustible, 
termómetro, testigo de. trac­
ción total, luces de carretera, 
intermitencia, precalentamien­
to de gasóleo, obstrucción de 
filtro de aire, freno de mano, ni­
vel líquido de frenos, tempera­
tura, presión de aceite y carga 
de batería.

IRELLI

Como todo-terreno, el “Jaba­
to" es ágil y siendo su distancia 
al suelo de 23 cm., permite su­
perar cualquier terreno acci-

La posición del motor, retra­
sado respecto al eje delantero, 
se traduce en un buen equili­
brio de masas que da un buen 
acceso al hueco motor, para fa-

ciJitar cualquier tipo de inter­
vención de mantenimiento o 
reparación.

En desniveles, el "Jabato" se 
comporta muy satisfactoria­
mente, superando pendientes 
de hasta 100 por ciento a 6'2

La guantera posee tapa y ce­
rradura, incluyéndose en el 
cuadro un encendido y reostato 
de iluminación. El limpiapara­
brisas es de 3 brazos y 2 veloci­
dades.

Distribuidor TSi/ar

ZAFRILLA ■
B TOTAL

Accesorios para automóviles y maquinaria en general — Material eléctrico — Lubricantes

^^eo de la Cuba, 11 ALBACETE Teléfono 21 72 11

0(1 ¡Qs neumáticos

1 Wa de serie

001 -z^<

JOSE LOZANO S.A.
Capitán Cortés, 80 Tfno. 222208 ■ ALBACETE

SERVICIO

MICHELIN
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Nueva gama de furgonetas

Vehículos de pasajerosMotores

Gama

Cabina

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

Esta nueva gama afecta a los 
segmentos de furgonetas y li­
geros y está básicamente diri­
gida al transporte urbano y de 
cortos recorridos.

£ ligeros Pegaso Ekus

t

1

Dos son los factores básicos a 
destacar en la gama de los Pe­
gaso Ekus, de una parte el alto 
nivel de habilidad de los vehí­
culos, gracias a la calidad de 
sus componentes y de otra par­
te, la amplitud de gama, lo que 
permite a ENASA cubrir todas 
las necesidades del mercado al 
más alto nivel de exigencia del 
transportista.

Con este nuevo proyecto 
ENASA da un salto importante 
en el mercado, que le permite 
situarse a la cabecera de las 
marcas tanto nacionales como 
de importación.

A partir de este momento 
ENASA va a estar presente en 
todos los segmentos del merca­
do, con una oferta de diferentes 
vehículos y versiones que en el 
caso de las furgonetas, se tra­
duce en 16 modelos básicos 
con 6 versiones diferentes en 
cada modelo y un total de 110 
variantes. Con ello cubre todo 
el segmento del mercado que 
va desde las 2'8 T., hata las 5'6 
T., de carga total, o dicho de

ce
otra forma desde los 995 Kg., 
hata los 3.170 Kgs., de carga 
útil.
- Con los camiones ligeros cu­
bre el segmento del mercado 
que va desde las 6 T., hata las 9

En la gama de furgonetas Pe­
gaso Ekus. todos los vehículos 
pueden incorporar alternativa- 
mente dos tipos de motores:

—Motor diesel de aspiración 
con 6 cilindros.

—55 KW (75 C.V. DIN).
—Cilindrada: 2.384 cm^.
—Motor turbo diesel de 6 ci­

lindros.
—75™ (102 CV. DIN).
—Cilindrada: 2.384 cm^.
El reducido consumo de com­

bustible. la gran elasticidad a 
cualquier régimen y un exce­
lente rendimiento son las ca­
racterísticas principales de am­
bos motores.

Ambos motores se caracteri­
zan principalmente por su bajo 
consumo, la ausencia de ave­
rias y su larga duración.

Tanto en las furgonetas 
como en los camiones ligeros, 
lo primero que salta a la vista, 
es que en la cabina se puede 
trabajar muy a gusto. El puesto 
de conducción es muy amplio y 

todos los mandos son fácilmen­
te accesibles. La cabina está 
especialmente diseñada para 
el conductor con criterios ergo­
nómicos y con un lujo de deta­
lles y confort, como si de un tu­
rismo se tratase.

ENASA se presenta en este 
Salón con vehículos para apli­
cación en servicios urbanos e 
interurbanos.

En el área de urbanos pre- 
s enta dos vehículo s:

—El modelo 6.420 que realizó 
en colaboración con la empresa 
alemana MAN y el vehículo de 
9'7 mts. Modelo 5317. Midibús 
recientemente adquirido por 
EMT de Madrid y que pronto 
veremos circulando por dife­
rentes ciudades.

Ambos vehículos disponen 
de la novedad del aire acondi­
cionado, lo cual es indicativo 
del grado de calidad que se 
está exigiendo en este tipo de 
transporte.

:nes: 
Ha-L 
tegr 
legií 
nota 
how 
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Tr 
dera

En vehículos interurbanos 
presenta la versión interurba­
na del modelo 6.420, así como 
un chasis y un vehículo carro- 
zade del 5.317 C, vehículo de 
8'8 mts., para grupos entre 32/ 
39 pasajeros y el ya conocido 
vehículo 5.036 S/1 con diferen­
tes versiones de carrocería.
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Automóviles Villar,S.A.
Polígono Industrial Campollano, 3? Avda., Calle B, n.“ 1

Teis.: 21 61 00/21 61 61 /21 69 27
Avda. Menéndez Pidal, 21
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También a través de FIAT FINANCIERA, S. A.

El Centro de Educación Es­
pecial "Virgen Blanca” consti­
tuye una obra social de singu­
lar interés socio-económico.

TALLER Y RECAMBIOS: 
Ctr. Madrid, 23 
Teléf. 21 57 33 

02006 - ALBACETE

i^as de ser informada la Fe­
deración por la Asociación Pro-

DISPOSICION:
Teléf^2Í^7n Ossa, 3 (Parque Lineal) 
“^OOl-AÍUcETE

Se cierra en Toledo un 
centro para minusválidos

k La Federación de Asociacio- 
B nes Pro-Minusválidos de Casti- 
R Da-La Mancha, en la que se in- 
W^aridece asociaciones de la 
« Sión ha hecho público una 
H S en la que manifiesta " su 

honda preocupació i por el me- 
nedelCentro de Educacioii Es- 
nacial "Virgen de la Blanca ”,si- Í3£enBurguiUos,ypropie- 

ffldaddelaCaja de Ahorros Pro- 
vincial de Toledo .
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remio imagen de la región”. El presidente de la Junta de 
C^nunidades de Castilla-La Mancha, José Bono, recibe del minis­
tro de Relaciones con las Cortes, Virgilio Zapatero, el premio "Ima­
gen de la Región", instituido por Radio Toledo, de la Rueda de 
teoras RATO, otorgado por votación popular de los oyentes de 
dicha emisora.

HAT 
CROMA

vincial APAÑAS de Toledo, se 
tomó el acuerdo de enviar al 
Gobierno de la región, a la Caja 
de Ahorros de Toledo y a las fa­
milias de los afectados, un tes­
timonio de preocupación por el 
futuro de los más de cien mi­
nusválidos que eran atendidos 
en este centro.

REGION 13
Hernández Mancha criticó la política sobre el ovino

“El ministro de Agricultura no 
coge el paso ni con un tambor”

El presidente nacional de 
AP, Antonio Hernández 
Mancha, criticó ayer en 
Cuenca la política ganadera 
del sector ovino desarrollada 
por el ministro Carlos Rome­
ro, de quien dijo que "no coge 
el paso ni con un tambor”.

Hernández Mancha anun­
ció que está a punto de con­
seguirse la propuesta alian­
cista para que el sector ovino 
obtenga en la CEE la declara­
ción de “sensible”.

Negó que la campaña elec­
toral de AP resida en criticar 
al PSOE porque “es difícil ilu­
sionar a la gente a base de 
dar caña al partido en el po­
der”.

El presidente de Ahanza 
Popular, que llegó a Cuenca 
procedente de Murcia, insis­
tió en que el "slogan” de su 
partido, " Nuevos Tiempos ” 
es un “mensaje a la recupera­
ción del optimismo”, y que 
está dirigido principalmente 
a la juventud.

Respecto a las pautas se­
guidas por su partido a la 
hora de confeccionar las lis­
tas, Hernández Mancha ma­
nifestó que "no se ha seguido 
una regla en general”, sino 
que se ha dado instrucción a 
los comités locales para que

W

FOTO: EFE

elaboren unos programas
apegados al terreno”.

Según el líder aliancista los 
programas electorales son 
"muy cicateros en las prome­
sas y generosos en los es­
fuerzos” , y agregó que el pre­
supuesto de la campaña de 
AP es "digno, suficiente y 
cinco veces menor que el so­

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

cialista”.
El presidente nacional de 

AP señaló que el sesenta por 
ciento de los candidatos que 
figuran en las listas aliancis­
tas son "de nuevo cuño y tie­
nen menos de 40 años” y ma­
tizó que "por mucha juven­
tud no vamos a tener un fra­
caso”.

El Fiat Croma es fruto de 5 años de trabajo y 600.000 
millones de inversión. Por eso no es un coche normal, 
el Croma es “otro mundo”. Importante desde su proyecto, 
en el Croma se ha sabido conjugar la estética clásica con 
soluciones tecnológicas dignas de los años 90.
Croma CHT: 1.995 c.c.- 90 C.V. -180 Km./h. 2.331.490 ptas.
Croma I.E.: 1.995 c.c. -120 C.V. -192 Km./h. 2.757.090 ptas.
Croma Turbo I.E.: 1.995 c.c. -155 C. V. - 210 Km./h. 3.290.420 ptas.
Croma Turbo D: 2.455 c.c. -100 C.V. -185 Km./h. 3.025.750 ptas.

Comercial expo-auto

aaaa
TECNOLOGIA LIDER

Alós de 130 puntos de venta y asistencia en España.
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Argentina: 
Polémica por 
la Ley de 
obediencia 
debida

BUENOS^ AIRES. (Efe).—La 
Ley de obediencia debida, 
aprobada por la Cámara de Di­
putados la madrugada de ayer, 
sigue provocando polémicas en 
Argentina.

Los militares subalternos 
que participaron en la repre­
sión durante el régimen ante­
rior quedarán exentos de res- 
ponsabüidad criminal, según 
esa nueva ley.

El dirigente Herminio Igle­
sias, de la corriente conserva­
dora del peronismo, manifestó 
ayer que la iniciativa "no me sa­
tisface", pero “ayuda a norma- 
Uzar el país".

Iglesias dijo que "nosotros 
no defendemos a los militares 
individualmente sino como ins­
titución armada, porque si hay 
culpables se los debe condenar 
de una buena vez, pero el país 
no puede estar enfrentado en­
tre militares y civiles".

El Premio Nobel de la Paz, 
Adolfo Pérez Esquivel afirmó, 
en cambio, que "esperamos 
que el único ‘punto final’ sea 
dado por la justicia. No se pue­
de aceptar que el ‘punto final’ 
pueda partir de una ley que 
quiere avalar el crimen políti- 
co .

El gobernador bonaerense 
Alejandro Armendáriz declaró 
estar de acuerdo e identificado 
con el proyecto de obediencia 
debida "ya que permitirá afian­
zar las instituciones democráti- 
cas .

"El proyecto posibihtará in­
corporar definitivamente al 
seno de la sociedad argentina a 
las Fuerzas Armadas, porque 
no podemos ignorar que esta­
ban hasta ese momento bas­
tante marginadas de la mis­
ma", subrayó Armendáriz.

El general retirado Ernesto 
Fatigati, de la corriente ortodo­
xa del peronismo más elemen­
tal dice que la paz intérior tiene 
un precio: Amnistía. Amplia y 
generosa para todos los que de 
un bando o de otro participaron 
en la guerra sucia".

Los Reyes inician el martes su 
octavo viaje a Iberoamérica

MADRID. (Efe).—La visita 
oficial de los Reyes de Espa­
ña a Bolivia y Puerto Rico, del 
20 al 26 de mayo, octava que 
realizan a Iberoamérica, ser­
virá para incrementar la pre­
sencia de España en ese-con­
tinente, cinco años antes de 
cumplirse el V Centenario del 
Descubrimiento.

La inauguración de la 
Quinta Reunión de la Confe­
rencia Iberoamericana de Co­
misiones del V Centenario, a 
cuya sesión inaugural asisti­
rán los Reyes el día 26 en San 
Juan de Puerto Rico, consti­
tuye el acto político más im­
portante de la visita.

El monarca español pro­
nunciará un importante dis­
curso en la Conferencia en 
presencia de los presidentes 
de las Comisiones Naciona­
les, ex-jefes de Estado y ex­
ministros de Asuntos Exte­
riores.

Los Reyes llegarán a Boli- - 
via, primera etapa del viaje, 
el día 20 desde la ciudad bra­
sileña de Salvador donde rea­
lizarán una escala técnica de 
doce horas en las que no está 
previsto acto oficial alguno.

El viaje de los Reyes al país 
andino, programado desde 
hace tiempo y que tuvo que 
ser pospuesto en varias oca­
siones ante la conflictiva si­
tuación política del país, se 
iniciará en La Paz.

En esa ciudad, Juan Carlos 
y Sofía mantendrán un en­
cuentro con el presidente bo­
liviano, Paz Estenssoro, y vi­
sitarán el Congreso donde el 
Rey pronunciará un discurso.

Chirac volvió contento de la URSS
MOSCU. (Efe).—El primer 

ministro francés, Jacques Chi­
rac, se mostró satisfecho de su 
visita oficial a la URSS, que aca­
bó ayer, en una rueda de pren­
sa ofrecida tras entrevistarse 
con su colega soviético, Nikolai 
Pizkov.

El jefe del Gobierno galo afir­
mó que uno de los motivos prin-

0 ^5
^

FOTO: LA TRIBUNA

M

Tras cinco días de
JUJdefensor de Klaus Bsife , * 

ques Verges, abandonS
cío de Justicia conr¿
sonnsa y evidente co 
de que, así sin hablar, 
nador del primer co

‘elect 
Use
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Los Reyes viajan de nuevo a tierras hermanas.
"No tengo la inte:; 

asistir a los debates ypi pos
Visitarán también las ciu­

dades de Sucre, capital cons­
titucional, en cuya Universi­
dad el Rey será investido 
Doctor "Honoris Causa".

Los Reyes viajarán poste­
riormente a Santa Cruz don­
de se encuentra la Casa de 
España más importante de 
toda Latinoamérica en la que 
Juan Carlos y Sofía recibirán 
a la colonia española.

El domingo 24, Juan Carlos 
y Sofía viajarán a Puerto Rico, 
segunda etapa de la visita, 
aunque los actos oficiales no 
comenzarán hasta el día si- 

cipales que le indujeron a esta 
visita fue su gran interés por 
conocer de cerca la labor de re- 
novación (perestroika) que 
está llevando a cabo en 
URSS.

se 
la

En este contexto, Chirac se
mostró “impiresionado" por "la 
ampUtud de miras de Gorba-
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guiente.
Los Reyes dedicarán la jor­

nada a actividades culturales 
con una visita al Castillo del 
Morro donde tendrá lugar un 
acto popular con la presencia 
del gobernador, Rafael Her­
nández León, y otras autori­
dades.

Ese mismo día visitarán la 
Iglesia de San José y harán 
entrega a las autoridades re­
ligiosas puertorriqueñas de 
un altar barroco cedido en 
depósito por España. Tam­
bién saludarán en el Museo 
Casals a la viuda del músico 
catalán, Marta de Istomin.

ver a mi celda", declaiói ligio 
coles el acusado, que: j^j
que "habíasidosecuesís ¿gg, 
Bolivia y expulsado lisa f p^
te hacia Francia". mica
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riodistas del mundo

chov en lo concerniente a la 
modernización de su país".

El dirigente francés, que re­
sumió los principales temas 
tratados en sus conversaciones 
con los líderes del Kremlin, se­
ñaló que el asunto de las rela­
ciones bilaterales entre las dos 
naciones ocupó un lugar impor­
tante.

cenas de cunosos y 
personalidades -a^ ^^
Lyon para presencial 5

mentó, en que el o* fe 
se presentaba ante al 
par responder de « ^^^ 
de torturas, depo^ |Q^ 
muertes, y para res^ 
los únicos delitos mi* * 
bles, los “crinienei«I'' 
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Baloncest
Domingo, 12 de la mañana, desde el 

Pabellón Polideportivo

CABA-C.B. PUERTOLLANO
Vívalo con la voz (de Carmelo Ayllón y el equipo 

(deportivo de la Cope
¡ESTE PARTIDO LO VAMOS A GANAR!

Es una gentileza de: CENCO, FERRETERIA JUANJO, OPTICA MO­
RENO, ELECTRODOMESTICOS CEBRIAN, EXPOCALZADOS, EX- 
POAUTO, CENTRO DE ESTUDIOS CENTRAL IDIOMAS, ESTABLECI­
MIENTOS OLGA, ALMACENES CRESPO, Y DEPORTES REYSE.
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/ fí Partido SocialistaObreroi 
(PSOE), en su línea deh 

el buen camino” —hiemal 
tipie presentó en los últimos co-í 
¡¡niaos generales—ha escogido) 

esta ocasión el de "Por las!
¡coses bien hechas", mensaje) 

el me pretende reclamar el) 
¡ya para consolidar su hege-i

"Ahí está “Las cosas bien
hechas”, “Nuevos tiempos” y 
“Avanzar” lemas electorales

1Este lerna, que irá en las len­
tas propias de las comunida­
des autónomas, acompañará 
en los soportes publicitarios a 

. latoagen de los candidatos so- 
).-~0 ®® ^®® diferentes cir-
0aii5^®®P^'°'’®® electorales. La 
ematil®®^” electoral que utilizarán 
Jjjji^^mdalistas será la misma 

lac anteriores elecciones

MADRID. (Efe).—Lo bien hecho, los 
nuevos tiempos, la reafirmación de una 
existencia, la confianza, el prestigio, el 
avance y la novedad europea son las ideas

básicas que han elegido los principales 
partidos para, con sus lemas, impactar y 
movilizar a la opinión hasta el 10 de junio, 
día de triples elecciones.

europeas el lema "Hay un ca­
mino a la derecha”, y el empre­
sario Ruiz Mateos y su Acción 
Social el de “Emplea tu voto".

Convergencia i Unió ha di­
versificado también sus lemas 
electorales. Para el Ayunta­
miento de la Ciudad Condal — 
hoy en poder de los sociahs- 
tas—, CIU presentará el de 
“Para hacer Cataluña, Barcelo- 
na es capital”._______________

^eenlasantenores

desea
g6B6r3Íes.

s ’ ^^ imagen del candi- 
’j.“?BatoDÚmero uno al Parlamentot

coni4 
te ce»

^peo, Fernando Morán, en 
b carteles de propaganda 

jetoral irá el lema "Europa,
'’'^’ ®Wcosas bien hechas ”. 
CO '
juei 
civil

Los socialistas enfocan su
Dpaña desde una valora- 

dón positiva de su gestión en
'^ ''^•{lasinstituciones y esperan con- 
^“^tamiir de nuevo la confianza de
’“*^fclectoies para trabajar en el 
lelos-
el ce 
iesdee 
;ipal

^so de cambio.
Manza Popular (AP) ha di- 

Bificado sus mensajes y sus 
Agonistas. Del “Para salir 

J^élante", los conservadores
fempasado aIps “Nuevos tiem-

’^^^^pos" y al “En Europa con pres-
eclaió» tigío", si bien conservarán el
'’ ^^püiceleste como color preferi- 

sus carteles.
^'^_2aia las elecciones autonó-

isl7l: 
'OÍS 
enciaü 
ieito."

.nucas y municipales, el lema 
será común: "Nuevos tiem­
pos'. A estas dos palabras se 
®!irán las de “En tu comuni­
dad" o "En tu municipio", ya

sea para los comicios autonó­
micos o locales.

Los nuevos aires de rejuve­
necimiento, renovación y mo­
dernidad con los que los con­
servadores quieren impregnar 
a su partido tras la dimisión del 
fundador Manuel Fraga están 
presentes en todo su material 
propagandístico-electoral, in­
cluyendo su canción-hirrmo in­
terpretada por el grupo moder­
no “Cadillac" y con música de 
“Europa” —"El final de la 
cuenta atrás"—, superoída en 
las discotecas.

Para las elecciones europeas, 
AP hace girar su campaña en 
tomo a Manuel Fraga, cabeza 
de candidatura, cuya imagen 
irá acompañada del mensaje 
“En Europa, con prestigio".

Durante la pro-campaña 
electoral será la imagen del 
nuevo presidente aliancista, 
Antonio Hernández Mancha, la 
que tratará de subrayar los 
“Nuevos tiempos".

El CDS, que preside Adolfo 
Suárez, quiere reclamar con­
fianza al electorado, porque, 
dice en su lema, “El centro 
avanza". Los centristas han pa­
sado de subrayar “el valor” del

centro al avance del este espa­
cio político.

Adolfo Suárez, pese a que fi­
nalmente no figurará como 
candidato ni a la alcaldía madri­
leña ni al Parlamento Europeo, 
estará presente en los soportes 
publicitarios del CDS, como re­
clamo y aglutinador de votos, 
con las palabras “Ten confian­
za, el centro avanza”.

Los democristianos del PDP, 
despegados ya de Alianza Po­
pular, buscan su cambio en Eu­
ropa donde sus correligionarios 
del Partido Popular Europeo 
son fuertes y subrayan su ideo­
logía. "Democracia Cristiana, 
como en Europa”, será su lema 
europeo. Para las elecciones lo­
cales y autonómicas, el PDP uti­
lizará la imagen de sus candi­
datos junto a las palabras 
" En buenas manos ”.

El Partido Liberal (PL), que 
dirige José Antonio Segurado y 
que no se presenta a las elec­
ciones europeas, pero sí en 
cuatro comunidades autóno­
mas, presenta como lema "Lle­
va liberales a tu ayuntamiento 
y/o comunidad”, según los ca­
sos.

La coalición Izquierda Unida,

integrada por los comunistas 
del PCE y del PCPE y los pro­
gresistas y socialistas de la Fe­
deración Progresista y del PA­
SO C, quiere, con su lema, rea­
firmar su existencia. “Izquier­
da Unida, ahí está", será su 
principal mensaje, aprove­
chando el éxito de una canción 
que exalta uno de los más casti­
zos y significativos monumen­
tos de Madrid: La Puerta de Al­
calá.

Los comunistas del Partido 
de los Trabajadores de España- 
Unidad Comunista (PTE-UC), 
que presentan a su presidente, 
Santiago Carrillo, como cabeza 
de lista al Parlamento Europeo, 
siguen reafirmando los intere­
ses de los trabajadores. Su 
lema, “Para que los trabajado­
res salgan ganando”.

Nuevos partidos dirigidos 
por viejos conocidos que tam­
bién quieren un sitio en Euro­
pa, pese a que la democracia 
les ha incomodado en ocasio­
nes, han pensado subrayar en 
sus lemas electorales palabras 
como “voto”, "camino”, “dere­
cha”.

Blas Piñar y su Frente Nacio­
nal presentan a las elecciones

Para el resto de los munici­
pios catalanes en los que se ce­
lebran comicios locales CIU ha 
pensado “Haremos más y ade­
más haremos Cataluña". Para 
los europeos, los convergentes 
catalanes presentarán el de 
“ Cataluña, voz y voto en Euro- 
pa

Los partidos nacionalistas 
vascos, aliados para Europa 
con otras formaciones de otras 
nacionalidades como Cataluña 
y Galicia, destacan en sus le­
mas palabras como “digni­
dad", “lucha" y “cambio”.

La coalición Por la Europa de 
los Pueblos, candidatura for­
mada por Eusko Alkartasuna, 
Esquerra Republicana de Cata­
luña y Partido Nacionalista Ga­
llego, presentará el de “En Eu­
ropa, con dignidad”, en tanto 
que la Unión Europeísta —PNV 
y PGN— ha elegido dos: “De 
nuevo PNV”, para el País Vas­
co, y “Europa, el camino de Ga­
licia”, para esta comunidad.

Los abertzales de Herri Bata­
suna, que se presentan en todo 
el Estado, contarán con el men­
saje “Euskadi lucha contigo” y 
la coalición Izquierda de los 
Pueblos —EE. PSG-EG, ENE y 
otros— aún no ha decidido su 
lema definitivo.
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□ Adolfo GIMENEZ

to para sentencia.

Salida en tromba

vale
pesi

esté

90-80 a falta de 8:14 P^
nalización.

No había fonna

,1
1

censo.

Í I

49. Nada estaba décidido y en 
el segundo llegaba la hora de la 
verdad.

ita
55 5 
am

con la quinta falta de se ^‘ 
El partido quedaba a voj 
momentos, prácticanea que

• Hi

¡jspf

baloncesto que daba J M 
perfectamente secun • 
el resto del equipo y .

' MI

Tribuna Ll¿L:eL-vtí ¿

Fue el delirio, parcialmente 
entrecortado, porque aún falta 
el último paso hacia el ascenso, 
pero fue el delirio. Una hora an­
tes del partido el ambiente era 
caldeado entre las dos aficio­
nes que se vistieron dé gala y 
convirtieron el pabellón en una 
olla a presión capaz de mover 
los cimientos del recinto depor­
tivo. Todo estaba preparado y 
dispuesto para la gran fiesta, el 
espectáculo en las gradas esta­
ba servido. Sólo faltaba el de la 
cancha.

El Quesos García Baquero 
hizo que el triunfo de ayer aún 
supiera mejor. El CABA, acos­
tumbrado a pasearse en casa, 
vio cómo desde el principio te­
nía a un equipo enfrente, serio, 
con cahdad en hombres como 
Aparicio o Zarco y un trabajo la­
borioso y efectivo de Sagi-Vela. 
Sólo el “patas", Beltrán, ponía 
el tono de descoordinación en 
el conjunto alcazareño, puesto 
que el pivot de 2’06 no era ni la 
sombra del que fue, falto total­
mente de preparación física. Su 
marcha, cargándose rápida­
mente con cuatro faltas perso­
nales, propició la reacción de su 
equipo que mantuvo el tipo en 
toda la primera parte, tuteó al 
CABA, se puso por delante en 
el marcador en algunas fases y 
la diferencia que el conjunto lo­
cal lograba cuando acertaba en 
la canasta contraria no era su­
perior a los diez puntos.

Era lo que faltabá a un parti­
do de este ambiente y trascen­
dencia. La igualdad en el mar­
cador ponía la atmósfera al 
rojo, pero ahí estaba Iradier, — 
gracias, profesor— para poner 
las cosas en su sitio.

Los inicios fueron de muchos

I W

POTO: LUISMiaUKL

Al final del partido, el delirio entre los jugadores del CABA.

Llegó el delirio con el pase a la final (113-99)

El CABA, más cerca del ascenso
nervios tanto en uno como en 
otro equipo fruto de la presión 
ambiental que se vivía. Las di­
ferencias y las alternativas se 
inclinaban a ambos lados ya 
que las imprecisiones en el tiro 
eran la constante. Vidal por 
ejemplo no cogía la onda al aro 
del Quesos, Ignacio andaba fal­
to de seguridad en sí mismo, a 
Martínez le costaba encontrar 
el sitio y otro tanto de lo mismo 
le pasaba a Santiago. Sólo Ira­
dier se lanzaba con acierto ha­
cia la conquista de la final, lu­
chando a muerte cada balón, 
furioso, entregado, ansioso de 
gloria y triunfo. El CABA se 
marchaba con 16-11 cuando 
Valverde pedía su primer tiem­
po muerto, pues al hueco del 
electrónico, se añadía un cla­
moroso “gorro" de Vidal a Bel­
trán y una racha que podía ser 
definitiva. No fue así porque 
Gonzalo Sagi-Vela, junto al res- 
'to de su equipo excelentemen­
te bien dirigido por Aparicio co­
menzó a reaccionar jugando 
con cabeza. Con Beltrán en el

banco, el Quesos apretaba el 
acelerador y el’CABA nunca se 
marchaba, sacando ventajas 
que no iban más allá de los tres 
o cuatro puntos.

Para frenar a Iradier, Valver­
de puso a un auténtico perro de 
presa, Abengoa, su auténtica 
sombra, rayando muchas veces 
el límite de la intolerancia y la 
falta personal que se fue ga­
nando poco a poco. La permisi­
vidad arbitral en este sentido, 
hizo más difícil a los jugadores 
cabistas conectar con Jesús y a 
tres minutos para el descanso 
lograban empatar el partido 
con 37-37. Fueron unos mo­
mentos dulces para el Quesos, 
ya que tras una interrupción 
por problemas en la me­
sa de más de cuatro minu­
tos, lograron ponerse con un 
41-43 que sembró el temor, de­
sasosiego e incertidumbre en 
los graderíos. Antes del des­
canso, el CABA se sacudió con 
fe, garra y amor propio el domi­
nio visitante y lograba irse al 
descanso con un parcial de 52-

El CABA sí dio toda la medi­
da de sus posibihdades en el 
segundo tiempo. Fue una saü- 
da en tromba que sentenciaría 
el partido con un Torres diri­
giendo perfectamente la sinfo­
nía azul que arrollaba. Martí­
nez empezó a hacer de las su­
yas después de un primer tiem­
po en que no estuvo tan brillan­
te hasta el punto de ser Senta­
do en el banco por un incidente 
con Sagi-Vela. Benlloch que le 
sustituyó por un espacio corto 
de tiempo, logró dos canastas 
que brindó a la grada, respon­
diéndole ésta al grito de ¡to-re- 
ro, to-re-ro!, en justo premio al 
genio convertido en electrici­
dad. Y con todo el equipo con 
las revoluciones a tope, se pasó 
en eta reanudación a un 69-57 
en un santiamén que se rubricó

vié 
dad 
que 
enfr 
dol 
Mi

Lo que vino a paitiii* 
momentos, fue ya parase 
y gozo de jugadores tó 
púbhco que coreabanai _ 
nasta bebiendo los vl^si 
la gloria. Sólo Gonzaie 
Vela ponía cotoalalecj

nez que se exhibió coi; 
pies y nada ®enosqiií^< 
ta puntos en el comp" 
particular. El Q'^®®’®.. uj, 
ba la toalla^ P®«^>; 
gró hacer ,fue po“®

113

99

CABA: Santiago, Iradier (46), 
Vidal (13), Martínez (40) e Igna­
cio (5) —quinteto inicial— To­
rres (5), Benlloch (4), Serrano.
Quesos G. Baquero: Aparicio 
(23), Beltrán (2), Zarco (15), Sagi-
Vela (31) y Octavio —quinteto 
inicial— Abengoa '21), Sánchez

(7), Almoguera, Carretero.
Arbitros: Pedro Sánchez y Jesús Ocaña, 

de Cuenca. Tuvieron errores de bulto en un 
partido que tenia mucho que pitar, pero man­
tuvieron el tipo y evidenciaron que son dos 
buenos colegiados. No influyeron en el resul­
tado.'

Incidencias: Lleno a rebosar y un am-

biente electrizante, con rivalidad entre las afi­
ciones de Albacete y Alcázar de San Juan cu­
yos aficionados se desplazaron en torno a los 
trescientos. Salvo pequeños incidentes, hubo 
corrección en los graderíos que convirtieron 
la cancha en una auténtica olla a presión.

Triples: Dos para el CABA en la persona de 
Pepé Martínez, y dos para el Quesos, Aparicio 
y Sagi-Vela.

Descalificados: Tuvieron que abandonar 
la pista por cinco faltas personales Beltrán a 
falta de 15 minutos para el final y Aparicio a 
falta de 1:31.

Al descanso se llegó con el marcador de 52- 
49 favorable al CABA.

parar el ritmo - 
te impuesto por el 
como una avalan , 
en una excelente : 
toporloqueserefi 
paracióii física, s^ 
las jugadas y de ^ 
Quesos que pe^ ¡ü
muerto con 106- .
3:15. Todo era ya^ 
rrir los minutos, ^^^ 
olés delpúbU^/ 
bordaba la P^ ^^^ 
del Quesos, ha ^^^ 
servida, el^^da  ̂

más cerca. ! . joj.
se atisbaba en

banquillo qu jg^ción 
ca. ¡Qué ^^^-¡3re6£l^; 
también los ^^ 
que ayer no 1 9 ^^^ 
y vitoreando ^^0.. 
ros! Al final, 
ante un gran e^>« 
los locales a
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El ambiente del pabellón fue de gala y el público fue un jugador más del CABA.

Valverde: "De jugarse en Alcázar, el marcador hubiera sido distinto

Vallés: “Iradier vale en

I

fe

FOTOS: LUIS MIGUEL

El "profesor” Iradier, volvió a dar una lección de buen 
baloncesto.

ro más de lo que pesa”

U

■y &

I

A. G.

labia una alegría contenida 
el vestuario del CABA, a la 
lera de la gran final a dispu-

! tar esta mañana a las doce ho-
a de si ^en el Pabellón Polideporti- 
ibaet!.' '5¡Miguel López Vallés no 

Reamas quería lanzar las campanas al 
v'iéloy señalaba que "hemos 
íbdo un paso fundamental ya 
Que teníamos a un gran equipo 
6nft8nte.y aunque haya perdi-

1

pai3ii! —uuii^uo lid y el pelai­
res loa dohay que darle la enhorabue- 
banüi aun

El Quesos ha tenido en Sagi- 
Vela a un hombre importante y 
en cuanto a Beltrán, es un gran 
jugador, pero ha acusado los 
dos años que estuvo sin jugar. 
Ahora todo queda para hoy que 
es cuando debemos manifestar 
nuestra alegría. Nosotros po­
demos acusar el cansancio, pero 
igualmente les va a afectar al 
Puertollano. De Iradier, sólo se 
puede decir que es el número 
uno y en cuanto a los árbitros 
pienso que han mantenido un 
buen nivel".

bs vitó te Iradier, decisivo, 
W Ble en oro más de lo que 

partido, se- r • n?^ ®^ entrenador del 

‘í^® derrotar al 
así 

o. pero nosotros hemos 
incluso mejor de lo que 

2R??®®®®^^elosner-
Oih 5^1mucho 

.““£¿2 T* '° hecho, 
fiable ■ ^ ^’^®^ ha sido nues- >efc™'’’hHsica,viéndo- 

t^^'’’-ha afición tam-

que Valverde: 
“Un gran partido

bientes. El jugar en casa ha 
sido determinante para el 
CABA ya que de haberse juga­
do en Alcázar el signo del mar­
cador hubiera sido diferente, 
esto fijo. Las faltas a Beltrán 
han sido otra baza decisiva 
para el CABA, han ido a por él y 
aunque no está bien físicamen­
te, son dos metros bajo el aro. 
En cuando al CABA, tiene mu­
cha. fuerza y tiene a Iradier 
que cuando se eleva, son dos 
puntos. Tiene en general un 
gran equipo y si ha llegado has­
ta la final es porque ha hecho 
más méritos que nadie".

tes, pero creo que hemos dado 
un gran espectáculo. La verdad 
es que no esperaba tanta fuer­
za en el Quesos y nos han pues­
to difíciles las cosas. La final la 
vamos a ganar también”.

Puertollano, 102

Azudense, 92

cun
ym

w *Q 
en

jhus^ J^í^sido',^, 

impitó ™te.demasiéUn factor determi-

Vidal: “Al principio, 
muchos nervios"

Para el cuerpo.

José María Valverde, entre­
nador del Quesos G. Baquero, 
manifestaba que “se ha visto 
un gran partido, de lo mejor 
que se puede ver en Tercera Di­
visión. Hemos mantenido bien 
el tipo en la primera parte, 
pero en la segunda nos han de­
sarbolado. Los árbitros no han 
tenido una mala actuación, 
pero se han inclinado para casa 
en jugadas decisivas, lo cual es 
normal para este tipo de am­

Iradier: “Esta 
afición se merece 
todo"

Jesús Iradier señalaba que 
"queríamos ganar este partido 
para dar una gran satisfacción 
a esta afición que se lo merece 
todo. Los mareajes que me han 
hecho han sido duros, pero era 
algo esperado, y yo asumo con 
gusto la responsabilidad. El 
partido ha sido muy duro por el 
exceso de ganas en ambas par-

“Me he tenido que tapar los • 
oídos con algodones por la pre­
sión ambiental —nos decía 
Luis Vida—, y al principio es­
tuvimos nerviosos pese a la 
concentración del partido. Bel­
trán me ha hecho personales 
que no pitaron, aunque luego 
ha tenido que irse por acumula­
ción de faltas. Han jugado me­
jor y más rápido sin él. En la se­
gunda parte, hemos reacciona­
do bien y nos hemos ido. Pienso 
que la final será más fácil pues­
to que tanto Puertollano como 
Azudense son inferior técnica- 
mente al Quesos. Nunca había 
tenido esta sensación, confor­
me estaba el Pabellón. Es algo 
inenarrable".

El C.B. Puertollano será el 
otro finalista que haga frente al 
CABA, gracias a su triunfo en la 
segunda semifinal sobre el 
Azudense al que derrotó por 
102-92, tras retirarse al descan­
so con una desventaja de ocho 
puntos. El Azudense acusó so­
bremanera la lesión de su base 
Rúa en los últimos minutos del 
primer tiempo, a lo que hubo 
que añadir la baja de uno de 
sus más importantes jugado­
res, Porrón. El Puertollano, por 
su parte, con Quintana como 
máximo anotador con 47 pun­
tos, remontó el tanteador y 
mantuvo las distsmeias en el 
segundo tiempo, pese a la fuer­
te lucha bajo los tableros. Otro 
destacado fue José Angel Cal­
vo, del Azudense con 23 puntos 
y Quintanar de Puertollano que 
realizó siete canastas de tres 
puntos.

en su labor reboteadora y cargó de faltas a Beltrán. La lucha por cada balón fue encarnizada.

i
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El forúnculo de Sean Kelly también fue protagonista.
FOTO: MANUEL PODIO
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El "Lucho ’’ ganó en la general y en la montaña, aígoqueu 
día desde 1972.
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Vuelta Ciclista a España-87

La victoria de Lucho Herrera 
ha. sido justa, merecida. En 
veintitrés días de carrera ha 
sido el mejor, el más fuerte. Su 
Vuelta a España ha sido sensa­
cional, porque supo dosificar 
perfectamente las fuerzas, pri­
mero para quemar a sus rivales 
y después para consolidar el 
jersey amarillo que premia este 
esfuerzo.

Una edición para recordar 
por el dominio colombiano

f«IC 
trol de la carrera, desasí! En 
se abrían las puertasüáÓD 
hombres, entre ellos a He o
que, perdido enlagsíí i

MADRID. (Felipe Recuero).—La edi­
ción 42 de la Vuelta Ciclista a España, que 
concluyó en Madrid, pasará al libro de oro 
de la misma por el dominio colombiano.

que ha tenido en Lucho Herrera a su máxi­
mo exponente, al ganar general y monta­
ña, algo que no sucedía desde 1972, cuan­
do Fuentes conseguía el doblete.

minutos del líder 
Herrera, trató de emuIslH 
.seguido en este misnoaH 
río hace cuatro años|H 
compatriota Bernardi^
Fignon atacó confueraiL^ 
do a tener hasta2,50íí®g

La carrera tuvo cuatro pun­
tos claves. La primera semana, 
debido a las bonoficaciones, 
con el consiguiente baile de lí­
deres. La segunda, la primera 
fase de montaña en los Piri­
neos, donde la esperada prime­
ra selección importante no se 
produjo, porque las fuerzas to­
davía estaban intactas y los 
grandes se marcaban estrecha­
mente. Sólo en la etapa de Cer- 
ler se produjeron los primeros 
desfallecimientos importan­
tes: Peio, Lejarreta, Delgado, 
Gorospe —que sufrió una caí­
da—, Blanco Villar e incluso 
Dietzen y Fignon perdieron ex- 

■ cesivo tiempo; mientras que 
Kelly y Herrera realizaron una 
buena ascensión, sobre todo el 
colombiano.

ja, pero la respuestadsP-

Esta subida, descubierta por 
primera vez para el ciclismo, 
suscitó las primeras polémicas 

. de la ronda hispana al llegar 
fuera de control una treintena 
de corredores y, al día siguien­
te, sin consultar con nadie, el 
Jurado Internacional decidió 
repescar a doce al ampliar el 
porcentaje. Entre estos repes­
cados se encontraba José Re­
cio, que pocos días después, 
camino de Oviedo, decía defini- 
tivcimente adiós a la Vuelta, al 
perder 17 minutos debido a 
problemas estomacales.

juez inexorable de la Vuelta a 
Espema. Sus pronunciados des­
niveles, que no permiten un 
momento de respiro ni un golpe 
de pedal más fuerte que otro, 
fueron una bella lección de ci­
clismo por parte de los “escara­
bajos" colombianos, que con­
seguían de alguna forma su ob­
jetivo: vestirse de amarillo por 
primera vez en la historia de la 
Vuelta a España. Esto oemrría 
el cuatro de mayo, en la undéci­
ma etapa.

La cuarta y última fase de 
esta Vuelta abarcó desde Va­
lladolid hasta la sierra madrile­
ña, ya que el periplo por tierras 
gallegas, temido por todos por 
aquello de que era el marco 
ideal para los abanicos, no re­
solvió nada y fue un mero trá­
mite donde el pelotón se tomó 
unas ligeras vacaciones. Así, la 
esperada lucha contra las ma-

necillas del reloj en Valladolid, 
sobre 24 kilómetros, fue una 
vez más decisiva.

Una vez más la parafernalia 
de las ruedas lenticulares, 
cuernos de cabra, cascos aero­
dinámicos, no sirvieron para 
nada y la victoria fue para un 
hombre de la fuerza de Blanco 
Villar, que conseguía así su pri­
mer triunfo importante en la 
Vuelta, porque había superado 
con claridad a hombres como 
Sean Kelly, Laurent Fignon o el 
propio Lucho Herrera.

Pero si importante fue la vic­
toria del gallego, mucho más 
fueron las diferencias entre los 
dos hombres que sonaban ya 
para el triunfo final, el “cashe- 
ro” irlcmdés y el “escarabajo” 
colombiano. Sean Kelly tan sólo 
pudo sacar 1:24 minutos a Lu­
cho Herrera, que era despojado

Los Lagos, 
juez 
inexorable

Pero una vez más Lagos de 
Covadonga se convertía en el

de su maillot amarillo, pero 
contaba a su favor con el menú 
montañoso de la sierra madrile­
ña, y esos segundos perdidos 
no eran renta suficiente para 
Kelly, ya que su equipo había 
luchado mucho para llegar has­
ta aquí, dejándose en el camino 
a peones tan importantes 
como Da Silva, Vandenbroucke 
o Ackerman.

no se hizo esperar y Klií 
pocos kilómetros esa" ||I 
Fue el momento, quia. * 1 
ligroso por el que atraía ¡jq 
cho, pero también esoíí j^ 
para entonces ya con* 
la colaboración desús.. ^
triotas del Postobón Kpi

El abandono 
de Kelly

Pero no terminaron los pro­
blemas para el Kas y al día si­
guiente, camino de Avila, la 
Vuelta parecía comenzar de 
nuevo cuando se comunicó el 
abandono del líder, de Sean Ke­
lly, debido a un forúnculo. Ata­
ques y más ataques por el con-

Las jomadas por iasii^i 
drileña nada reso]vi®4|| 
Que nadie se encontni^B 
estas alturas de cou.:^® 
con fuerzas para fuerte control de los 'es^^ 
jos”. Algunos ilustres 
de dar rueda a los 
del líder, pero en 
eran neutralizados y • 
centraba por saber

o

K
protagonizar
día y en

la escap*'f

Si
" ! 1

la victoria.

Así pues, una

Cenizate se volcó para recibir 
a su ciclista, Roque de la Cruz

El pasado viernes, Cenizate entero se vol­
có para recibir a Roque de la Cruz que con su 
vigésimo-octavo puesto en la clasificación ge­
neral de la Vuelta a España-87 ha escrito una 
de las páginas más brillantes de la historia re­
ciente del ciclismo albaceteño. Roque, en su 
labor de gregario, colaborando con los que 
han sido sus jefes de fila, Marino Lejarreta y 
Pello Ruiz Cabestany, ha logrado ser el mejor 
corredor de la escuadra Caja Rural-Orbea que 
dirige Txomin Perurena. Por detrás quedó Le- 
jarreta en el puesto 34, y Sanchis, Guijarro y

Vilamajó perdidos en la cola de los tan sólo 88 
supervivientes, mientras que Pello se vio obli­
gado a abandonar a causa de una tendinitis.

Tras la Vuelta-87, su cotización ha subido 
como la espuma y va a ser uno de los hombres 
con los que Perurena tendrá que contar para 
el futuro. Este gregario de lujo en que se ha 
convertido el corredor de Cenizate bien se 
merecía el recibimiento apoteósico que le 
brindó su pueblo, entre los que no faltaron 
componentes de Ig, junta rectora del Caja Ru­
ral y su presidente, Isidro Martínez.

Kelly y que ha g Meriem, que decis v&üj 
pararse para el Toun^ 
da. El colombianohi<^ 
dencia, se ha sacnfi<^J 
el triunfo le ha üed^ 
porque en sus pahit^ 

^interiores nunca nada, pero le ha Heg^'^i

También iu““^,,íij 
daddeHerrers ^1 
los. e<nwp®® 
emplean es^ 3emplean -, poco j 

sido la clave de^^doí, 
padas hay . i8s2^^ 
puerto y ^® ^ctoii«4

séis ocasioi» ^ 
corredores‘^ s, 
meciones hi=P
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DEPORTES

* >1
1

^Albacete debe refrendar 
on un triunfo su mejoría

Tribuna

A.G.

lería,

S 0-Albacete Balompié reci- 
i heasta tarde a partir de las 
Sun Almería con necesi- 
M|de sumar algún punto 
ir t .,iz,on7aHn nor el a no ser alcanzado por el 
^ y eludir así la cola que 
verá obligada a jugar una

miboción de permanencia. 
Seno negará el conjunto al- 
B^nse en un buen momen- 
;o,iiiniucho menos, castigado 
wr ¡os problsmas económicos 
[dgiortivos, lo que le ha obü- 
^do a viajar hata nuestra ca- 
i. . /^f«4>o míema ma- «tal saliendo esta misma ma-
^a, con el tiempo justo para 
omer y afrontar el partido. A 

"^e suman las bajas por 
idón federativa de dos 

res importantes como 
rdo y Godoy y una sema- 
gada de tensión que ha 

inado con la baja del 
ardameta suplente Gárate 

ogueafcas unas manifestaciones 
lueno gustaron a la directiva, 
n su lugar, viaja un portero 

deUjuvenil, Babero, con tan 
^lódieciséis años.

I No es fácil para los compa- 
Heros de la información aline- 
nense adelantar una alinea- 

lón, puesto que Ruiz Sosa se 
obligado continuamente a 
U)iai de equipo y tampoco 

uy partidario de adelan- 

desí;: 
eitasi 
silos ai 
lag
3r pK 
emuiu. 
nisino 

años
uaid 
fuera

2.50íií 
stade 
aryi 
5 esa'

H^KENHEIM (Colpisa).- 
^Biuda jomada de entre-

ran Premio de Alemania: 
óptima posición para el 
Ibacetense Sánchez Marín

quizá. 
jatiaR 
ues 
a con 
le sus 
)ón.

rentos del Gran Premio de 
manta ha resultado más 
* de una crónica de suce- 

orlass comentario de- 

conroi» s® han pro- 
S ^^“9°heldía. 

«» Pons y

M®^ toalla’ ^5®«^adeSito 
cus 

ey> SSLÍ'’?^'>alsue- 

D^anana cuando, en
sesión. 

Simpado el motor en

^ §
 

en
 & g 

P tr 
i 

o ( cu
 C 9 £ ®
 C 

o-
 n

íu#.tiJMas„^ J?®"®™s quien 

de entrena- 10. W. Pérez, 2.29.76.

GRAN FINAL
FUTBOL

RADIO ALBACETE
FRECUENCIA MODULADA

Madrid, 3
Valladolid, 2; Murcia, 0 

^9únda División

&°n®®’ Hércules, 1

Coruña, 0
2; Barcelona At., 0

^^^nda División B

Candia, 2; Alcira, 0

^®sultados de ayer

hJ

alas 
eba 
año*' 
jde' 
pOCO 
jev 
gado 
as 22 
:on2- 
aya^ 
odit^ 
as. 

tar el once inicial, contando 
con varias combinaciones 
para hacer la formación que él 
considere mejor para cada jor­
nada. Aún así, el Almería de 
esta tarde no va a diferir mu­
cho del siguiente: Valero, Ol­
tra, Pardo o Sahuquillo, Mané, 
Camacho, Quique, Daza, Ca­
brero, Navarro o Soria, Mano- 
hilo y Julio. El conjunto de 
Ruiz Sosa que sustituyó en el 
cargo a Antonio Oviedo, es 
junto con el Albacete, de los 
menos goleadores de la cate­
goría, 34 goles tan solo cada 
uno, aunque ha encajado diez 
tahtos más que los albacete­
ños.

Por lo que se refiere al equi­
po blanco, se presenta una 
buena ocasión para refrendar 
con un triunfo la mejoría 
apuntada en sus hombres du­
rante las últimas jornadas, 
consecuencia del trabajo lle­
vado a cabo por su tándem 
técnico. Si los empates ante 
Salamanca y Granada debie­
ron ser. considerados como 
“buenos” dadas las aspiracio­
nes de los rivales, a los que en 
muchas fases del juego se les 
superó con claridad, no suce­
de lo mismo en esta jomada, 
ante un conjunto andaluz, 
peor clasificado, con ocho ne­
gativos y 30 puntos, dos me- 

mientos cuando intentaba me­
jorar su sexto lugar.

En 125, Gresirú se impuso en 
seco al austriaco Avinger 
mientras el albaceteño Andrés 
Sánchez Marín, que rodó muy 
agresivo se ha hecho finalmen­
te con una brillante séptima 
plaza, a casi cuatro segundos 
del mejor tiempo.

125 c.c.

l.F. Gresini, 2.24.75;
2. A Avinger, 2.25.65.
3. P. P. Bianchi, 2.25.69.
4. B. Casanova, 2.25.76.
5. D. Brigaglia, 2.26.50.
6. T. Fegz, 2.28.66.
7. A. S. Marín, 2.29.04.
8. N. Peschke, 2.29.46.
9. 0. Liegeois, 2.29.74. 

Primera División
Es una gentileza de:

SEGURIDAD EXPRESS, CAPOTAS MARIN, 
PISCINAS AQUALBA, COOP. UDALAL, 

YAMAHA-Angel Nieto y DEPORTES DIANA

nos que el Albacete. Lo que no 
sea ganar, va a llevar la decep­
ción al reducido grupo de afi­
cionados que acuden a pre­
senciar los encuentros de la 
primera sociedad deportiva 
de nuestra provincia. Parece 
claro que el equipo de Juanito 
y Leo no tendrá problemas de 
implicaciones con los cuatro 
últimos clasificados, pero en 
cualquier caso, un triunfo 
ante el Almería, daría la tran- 
quihdad definitiva.

De cara a los hombres que 
pueden formar de sahda, tan­
to Pedro Muñoz como Sala tie­
nen opciones a defender el 
marco, mientras que en la de­
fensa, Diego Quintero se per­
fila como el hombre que cubri­
rá el hueco dejado por Mario 
que como saben, se encuentra 
convaleciente de un tirón 
muscular. Para el centro del 
campo. Parada y Tapia serán 
caras nuevas, mientras que 
en la delantera, el pequeño 
Cifo podría tener de nuevo su 
oportunidad desde el princi­
pio. Así el equipo quedará in­
tegrado por: P. Muñoz o Sala, 
Gómez, Calvo, Diego Quinte­
ro, Aliaga, Hernán, Parada, 
Tapia, Manolo Quintero, An­
tonio y Cifo o Anquela.

Por lo que se refiere a la Ter­
cera División, ésta toca a su

Con
DOMINGO
MARTINEZ 
y un completo 
equipo de 
colaboraddres

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

FOTO: LA TRIBUNA
I

Í

Hoy, dos equipos venidos a menos, frente a frente.

fin, con un Villarrobledo en el 
grupo VII y Almansa en el XIII 
que han sido los que mejor pa­
pel han hecho, dentro del tono 
discreto en el que se han man­
tenido a lo largo de la tempo­
rada, sin alcanzar esas posi­
ciones que les dieran derecho 
a jugar la Copa del Rey en la 
próxima temporada. El titular 
roblense que el pasado do­
mingo perdía el derby provin­
cial en La Roda recibe al Val-

10 Horas

3® y 4® puesto
12 Horas

depeñas, mientras que La 
Roda cierra en Alcalá una 
mala temporada, sin . haber 
sido capaz de salir de los últi­
mos puestos de la tabla. En el 
otro grupo, el Almansa recibe 
esta tarde a partir de las seis 
al Torrevieja, un equipo con 
cartel pero que no ha podido 
hacerse un hueco ante los tres 
primeros y el At. Albacete, co­
lista permanente se juega su 
última baza en Horadada.

DOMINGO, DESDE 
LAS 10 DE LA MAÑANA

FASE DE ASCENSO A 
2.» DIVISION
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de Mayo de 1987 CULTURA/ESPECTACULOS

Joselito: “Dentro de lo 
malo, hubo mucha suerte”

En el lecho del dolor tras su 
bautismo de sangre, el joven 
José Miguel Arroyo “Joselito" 
cree que “dentro de lo malo, he 
tenido mucha suerte", y toda­
vía insiste que “si hubiera pa­
sado lo peor, pues qué se le va a 
hacer".

Esa como una oración cons­
tante en las palabras del torero 
herido —"ha habido mucha 
suerte", "ha habido mucha 
suerte”, repetía con insisten­
cia— y ni una sola lamentación. 
Sólo un profundo silencio prolo­
gó la frase más determinante: 
“Si hubiera pasado lo peor, 
pues qué se le va á hacer”.

pensarlo, pero como especialis­
ta tengo que reconocer que si el 
cuerno entra unos milímetros 
más, rompiéndole la carótida, 
hubiese sido fatal", dijo a Efe el 
doctor Ochoa.

La emoción embargaba a to­
dos. El apoderado, Enrique 
Martín Arranz, con las ojeras 
de una noche en vela, sin dor­
mir, se reconfortaba también 
diciendo que “lo importante es 
que estamos aquí, con el torero 
herido, pero aquí". Y su esposa, 
la ganadera Adela Amago, que 
es casi la madre o la hermana 
mayor del torero, y que como 
de costumbre no fue a la plaza.

U

Uno de los deseos de Rita
Hay worth era que la incineráis

"Y lo peor es que To peor’ 
pudo haber pasado. Y lo mejor 
es que no pasó, gracias a Dios ", 
decía í^espués fuera de la habi­
tación 501 de la clínica madrile­
ña “Loreto", Pedro Ochoa, mé­
dico cirujano, consejero y ami­
go personal de “Joselito", que, 
sin haber intervenido en el qui­
rófano, no se separa un instan­
te del herido.

“Como amigo no puedo ni

Adeía, a un mes de dar a luz, 
que se enteró de la cogida por 
la radio, en cinco minutos esta­
ba en la enfermería de “Las 
Ventas", y ya no hay quien la 
separe de su lado. “Así estoy 
más tranquila, que nadie me lo 
cuente, y voy viendo cómo me­
jora", decía a modo de ruego 
para que no le invitaran más a 
"descansar" en casa.

TOROS DE
PLAZA DE

ALBACETE

MADRID. (Coipisa).— Rita 
Hayworth, la inolvidable in­
térprete de “Gilda" falleció a 
los sesenta y nueve años de 
edad, en un hospital de Nue­
va York que su hija Yasmine 
posee en el lujoso barrio de 
Manhattan, Rita era víctima 
desde hace más de quince 
años del “mal de Alzheimer", 
una enfermedad que lleva a 
la demencia senil progresiva 
e irreversible, y para la que 
todavía no se conoce un tra­
tamiento adecuado.

Rita Wayworth ha sido 
considerada un mito en vida. 
Un mito cuya máxima espec­
tacularidad abarcó los años 
cuarenta y cincuenta. Sus ac­
tuaciones en “La dama de

• Shangai", al lado de Orson 
Welles, en 1948, "Salomé", 
del año 53, o “Mesas separa­
das", de 1958, le reafirmaron 
en su fama de vampiresa del 
celuloide, que bien se había 
ganado ya con un sugestivo 
número musical al son de 
“Amado mío...", a lo que se­
guía una bofetada especta­
cular a Glerm Ford, en la pelí­
cula “Gilda", la que le pro­
porcionó más popularidad, 
allá por el año 1946, y con la 
que se dio a conocer en Espa­
ña.

Nació el 17 de enero de 
1918 en Nueva York, en el ba­
rrio de Brooklyn, en Nueva

York, hija de un bailarín espa­
ñol llamado Eduardo Cansi­
no, de origen sefardí, y una 
madre de origen irlandesa. 
Su nombre verdadero era 
Margarita Carmen Cansino, 
que pronto resumió en el de 
Rita Cansino, justo cuando 
su padre la reclamó con ca­
torce años, como pareja artís­
tica para sus funciones de 
baile y espectáculo, que reco­
rrían la costa Este de Estados 
Unidos y California. Aunque 
apenas pudo asistir a la es­
cuela, pues viajaba con sus 
padres de una ciudad a otra, 
por este motivo su primer 
matrimonio, en el año 1937 
fue eclesiástico, con un hom­
bre veinticinco años mayor 
que ella llamado Adward C. 
Judson, que ya había prome­
tido a sus padres ser su “pig- 
mahón" artístico, con tan 
sólo veinte años, y gracias a 
las influencias del millonario 
Judson, pudo participar en el 
rodaje de “Sólo los ángeles 
tienen alas", del año 1939 y 
de la productora “Colum­
bia", aunque su debut en el 
mundo del celuloide fue años 
antes. Según algunas cróni­
cas en “Don Juan” el año 
1923.

Como se'suele decir de las 
grandes estrellas del celuloi­
de, la vida sentimental y pro­
fesional de Rita Hayworth,

(apellido que adquirir, 
de la película "Lasn,

Judson, que tm 
seis anos, siguió u»iJr’.“

mentó y dejó escrito ¡r. 
“una bestia de lap¿ nueví 

Paieo
Desde 1973 los titula, 

la prensa anunciaban- 
tinción de Rita Hawa
aunque el mito segii¡j« 
Unos periódicos amte

fir. e
disco 
inero!

iiiúsií
que padecía un túmoij 
bral, otros que su máis 
alcohol. La verdad esqui­
mal de Alzheimer" es*

escrii
■págir

1

inent 
iii¡e, 
lecto

progresiva degradación 
nil, en la que el alcohol 
sólo puede serunfacíoltevas 
y ente. Hace tan sólo unj 
manas, su hija YasniiiK 
mentaba a un semanaa!^ 
pañol que su madre se
poco a poco, y que tasífe^j, 
esperaba que el fatal 
lace no le hiciera sufrir. 
mas horas delatardedáLon, 
ves, Rita parecía más93(70^0 
por lo que su hijalatí-¿Lj¡( 
al Central Hospital defck„g 
York. Hoy domingo se| 
que serán incineradas.'.:|i3¿sT 
nizas, pues así lo habrif •£ 
pulado en un testaiJ^p' 
Sus joyas, su herencia,pLui 
taba a nombre de Yas: ¡gc^
desde hace cinco años. plan'

a flue

Empresa: RADIO CADENA ESPAÑOLA 
Representante: Vicente J. González

LUNES, 18, A LAS 4 EN PUNTO DE LA TARDE, 
CON PERMISO DE LA AUTORIDAD Y SI 

EL TIEMPO NO LO IMPIDE

GRAN TERTULIA 
POLITICO-TAURINA ELECTORAL
8 HERMOSOS PROGRAMAS ELECTORALES, 8

Procedentes de los acreditados partidos políticos: 
IZQUIERDA UNIDA, UNIDAD COMUNISTA, PARTI­
DO HUMANISTA, PARTIDO DEMOCRATA POPU­
LAR, CENTRO DEMOCRATICO Y SOCIAL, PARTI­
DO SOCIALISTA OBRERO ESPAÑOL, ALIANZA PO­

PULAR Y PARTIDO REGIONALISTA MANCHEGO

que serán comentados y criticados por los afamados 
cronistas taurinos:

ANGEL F. CALAMARDO
Diario La Verdad y Cadena SER

JOSE SANCHEZ ROBLES
Diario La Tribuna y Cadena COPE

FRANCISCO LOPEZ MARTINEZ
Semanario Aplausos

CARLOS GUTIERREZ
Semanario Crónica y Radio Nacional

VICENTE J. GONZALEZ
Radio Cadena y Agencia EFE, que actuará como Director de Lidia

EN DIRECTO DESDE LA PLAZA DE TOROS, 
ENTRADA LIBRE

RADIO CADENA, LA RADIO MAS TAURINA

RINCON POETICO repa 
¡tío 
Pés) 
asee

Coleccionable - Las cien mejores poesías - Colecciona! ^

A LAS RUINAS DE ITALICA
Estos, Fabio, ¡ay dolor!, que ves ahora 
campos de soledad, mustio collado, 
fueron un tiempo Itálica famosa; ' 
aquí de Cipión la vencedora 
colonia fue; por tierra derribado 
yace el temido honor de la espantosa 
muralla, y lastimosa 
reliquia es solamente 
de su invencible gente'.
Sólo quedan memorias funerales 
donde erraron ya sombras de alto ejemplo; 
este llano fue plaza, allí fue templo; 
de todo apenas quedan las señales. 
Del gimnasio y las termas regaladas 
leves vuelan cenizas desdichadas; 
las torres que despreció al aire fueron 
a su gran pesadumbre se rindieron.

Este despedazado anfiteatro, 
impío honor de los dioses, cuyaafíe® 

publica el amarillo jaramago, 
ya reducido a trágico teatro, 
jOh fábula del tiempo!, representa 
cuánta fue su grandeza y es su es v 
¿Cómo en el cerco vago 
de su desierta arena

que 
lose 
cab; 
lesí 
^01

el gran pueblo no suena? - 
. ¿Dónde, pues fieras hay, estw o 

luchador? ¿Dónde está el atleta 
todo desapareció, cambió lasuen 
voces alegres en silencio 
más aún el tiempo da en estos 
espectáculos fieros a los ojos, 
y miran tan confuso lo P''®®®9® 
que voces de dolor el almaste

les 
M 
añil'

tac 
^r
lak 
ñac

dss

LA VIDA EN EL CAMPO
Llevó tras sí los pámpanos octubre, 
y con las grandes lluvias insolente, 
no sufre Ibero márgenes ni puente, 
más antes los vecinos campos cubre. 
Moncayo, como suele, ya descubre 
coronada de nieve la alta frente; 
y el sol apenas vemos en oriente.

cuando la opaca tiera nos lo e 
Sienten el mar y selvas ya la® 
del Aquilón, y encierra su °''^. ^ 
gente en el puerto y gente en 
Y Fabio en el umbral deTa-sten^ 

con vergonzosas lágrima ,^ 
debiéndolas al tiempo que

SOLUCION A LA SEMANA ANTERIOR: JOSE ESPRONCEDA.

¿QUIENES SON LOS AUTORES DE ESTOS POEMAS?

I RESPUESTA ............................................................................................................................ ¿/¿iÍrÉsW^^
| RECORTE ESTE IMPRESO Y ENVIELO A ESTABLECIMIENTOS EL OESTE. SI 

ES CORRECTA OBTENDRA UN OBSEQUIO.

| NOMBRE....
| DIRECCION

APELLIDOS.

Joaquín Quijada, 57
Teléfono 22 35 37

CIUDAD...................^^

Teléfono2J 
ALBACP^
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Juan Angel 
FERNÁNDEZ

MUSICA

Üueva avalancha de pop hispano

®°’W La saiida al meicado del tri- 
"^3 Edad de Oro 

^‘''^XiPop Español" ha coincidi- 
®®^ ’Wocon la aparición de diverso 

'’^^aten'aJ, también protagoni- 
'^he Lrio por los héroes de esta 
^'Ítsi^a “Cruzada nacional”, 
^^^teaceque efectivamente, por 
ih F ^ negocio nacional del 
k comienza a dar sus pri- 
n 'feos dividendos unportan- 
Jí^Ttesten lo que respecta a la 
^'iansica pop y a la movida de 

,-Jffnipos. Recientemente 
/TBs|¡biamos en esta misma 

™^®^^a sobre el reciente ál-  
de Nacha Pop “El mo- 

^^ ^fineDto", al que hay que aña- 
. ‘^'jiliile, entre algún otro, el "Di- 

^anza Invisible
‘Vas a estar bien" de Misión

’'°Mi#sible, "La pócima del 
**Cr" de Los Mestizos, el
’“®:í.p^ones estranyes de
re ser 
letal.

Qi¿iiiPórtert, “4 por 4" de La 
Unión, “Esquizofrenia" de FOTOS: LA TRIBUNARubí.

S

^^^ ^=®orbuto o los más adelante 
nuevos trabajos de 

rdedáiH res G, y Os Resentidos, 
ello indica el interesan-

latías 

lde\ 
JO se 
dass:

momento de nuestro pop a 
vez que lo pone en eviden- 

b^do hay que decirlo, en 
Santes ocasiones.

habiíijj^ Edad de Oro del Pop  
teteus®^!" ha sido gestionado 
TCÍ3 '':jj]^,lagnna Ariola en colabo-  
3 con otros sellos de im- 
1^ ¿tación nacional, entre los

1 sobresalen evidente- 
I^nte los que jugaron fuerte 
^0 independientes. Es un 
K^o amplio (ya hemos di­

zque consta de tres ele- 
! e incluso me atrevo a 

Burar que excelentemen-
te seleccionado. Habría queu - »~vwiuuauu. íicLDiia que 

0n3I)| pf^ntarle a los organizado-
íssfdel trabajo las razones
Que les impulsaron a incluir a

1 Rslnadnleños Burning como 
fcbeza del movimiento. No 
p faltan razones, pero hasta

aafrefí

mta

pEñdtrabajo de estos chi- 
BMiio había sido reconocido 
lana las claras. Además son 
fea^únicos supervivientes de

ada décadaruciudua, ya que, 1 esV2?| aunque se incluya a Kaka de 
|bixe, el disco de éstos no vio 
l ía calle hasta 1982. La selec- 
1135(1 por asi decirlo, coníigu- 

el de^-iiato que está siendo la histo- 
nade la presente década con 
Í? Kíeiencia de las dos ban- 
'das citadas. Las seis caras

C
O

jerte

despo^'

guardan una cierta cronolo­
gía yes verdad que faltan po­
cos nombres, si lo que real­
mente briscaban era ser obje­
tivos. Naturalmente 1980 se 
lleva la palma en cuanto a 
aportaciones, ya que muchas 
veces se ha indicado este año 
como el de la gran eclosión de 
nuestro pop. La primera cara 
está constituida a partir de 
los temas más conocidos de 
los grupos Burning, Kaka de 
Luxe, Alaska y los Pegamoi- 
des. Paraíso, LaMode, (en es­
tos cuatro últimos. Femando 
Márquez “El zurdo" figura 
como gestor, lo que dice mu­
cho en cuanto a su influencia 
como pionero de la "movi­
da”) y Radio Futura. La se­
gunda cara se abre con Gabi­
nete Gahgari, para seguir 
respectivamente con Polans- 
ky y El Ardor, PVP, Parálisis 
Permanente, Derribos Arias, 
Siniestro Total e Ilegales. 
Como se ve, una cara cohe­
rente en cuanto a lo más des­
tacado, cercano al “hard- 
core” nacional. La cara 3 co­
mienza con Los Secretos y es 
una demostración elocuente 
de lo que representó la movi­
da madrileña, porque le si­
guen Zombies, Nacha Pop, 
Loquillo y Los Intocables (és­
tos importados de Cataluña), , 
Los Elegantes (donde actual­

^ ^
» ^

 ^ 
^ 

^«
 Q

itefi.

CO
 \

L MF PERKINS
ALLER DE SERVICIO OFICIAL 

AUTO MECANICA S.A.
FV0HABA'^’^’J^ OLIENTES QUE DURANTE EL MES DE 
' DE ^BA^'^ REVISION GRATUITA EN CUANTO A MANO 

S “XA SE REFIERE DE LOS SIGUIENTES PUNTOS:

1 DIRECCION Y FRENOS
t CAR ^ ^°^ VEHICULOS NISSAN-EBRO-MF 

| f'RENTpl^l^^ MAHORA, 41

ALBACETE

mente figura un albaceteño) 
y Los Pistones. En idéntico 
sentido continúa la cara cua­
tro, que comienza con Alaska 
y Dinarama y sigue con Eje­
cutivos Agresivos, Rubí y Los 
Casinos, Mamá, Los Nikis, 
Los Rebeldes (también cata­
lanes) y Glutamato Ye-yé. El 
último disco (caras 5 y 6) es la 
historia restringrida de nues­
tro pop más reciente. Lo com­
ponen grabaciones de Radio 
Futura (tras su importante 
remodelación). Golpes Bajos, 
Aviador Dro, Los Coyotes y 
Semen Up, en la cara 5, y El 
Ultimo de la Fila, Danza Invi­
sible, Duncan Dhu, Peor Im­
posible, Los Toreros Muer­
tos, finalizando la selección 
con otros catalanes genuinos 
representantes de la “furia 
nacional". Decibelio.

Como se vé, faltan pocos 
nombres si de lo que se trata­
ba era de asumir el tema con 
objetividad. Una muy buena 
selección que ayudará a más 
de uno a ponerse al día de 
nuestro pop. Naturalmente 
que se podrían haber hecho 
muchas más selecciones, 
pero seguro que en todas 
ellas figuraría alguno de los 
que componen esta bien lla­
mada. “Edad de Oro del Pop 
Nacional".

RO

Domingo, 17 
de Mayo de 1987

Os Resentidos.

Y además
J. A. F.□

Prometo solemnemente no 
volver a escuchar para estos 
menesteres ni un solo disco 
más de Hombres G. Estos nue­
vos ye-yés han querido rizar su 
mensaje infantil, tomándose en 

. serio una grabación discográfi­
ca. Son horribles y el disco es 
deleznable. Más horribles en 
serio que haciendo canciones 
para chiquillos. El nuevo álbum 
“Estamos locos... ¿o qué?" les 
pone en evidencia (por cierto, 
el título bien vale una reflexión 
respecto a su posible éxito en 
ventas).____________________

Por ejemplo, el tema “No, no 
no ”, una ingenuidad marca de 
la casa, es de esas canciones 
que quedan relegadas inme­
diatamente al olvido porque su 
actualidad es cuestión de se­
gundos. ¿Quién se acordará de 
Falcon Crest dentro de unos 
años? No, lo suyo no es pasar a 
la posteridad. Pretende ser un 
grupo del momento sin impor­
tarle entrar en la historia como 
uno de los grupos chicle más 
empalagosos de nuestro pop. 
Es la misma resaca de los Gri­
tos, Los Albas o Voces Amigas. 
Ni la siempre potente (última-

SE NECESITA
Empresa o personas, para delegación 

de matainsectos y generadores de ozono.
Interesados dirigirse a:

KING OZONO, plaza Ferrerías, 7 trasera 
bajo N" 7 - 20011 SAN SEBASTIAN

FILATELIA Y NUMISMATICA
RAFAEL MARTINEZ de C/. Rosario, 22

Miembro de A.E.N.P., comunica a su distingui­
da clientela que dispone para la venta del catálo­
go y carterita de la III Exposición Nacional de 
Numismática al precio de 2.800 Ptas. Catálogo: 

2.000 Ptas. 4- Carterita 800 Ptas.

¿Serías capaz 
de unirte 

a nosotros...

ASPRONA

mente repetidísima) produc­
ción de Carlos Narea puede ha­
cer que la voz de David Sum­
mers suene tan pedantemente 
agoniosa. Con ese estribillo re­
buscado de “Caca, culo, pedo, 
pis ”, sólo pueden divertir a los 
menores de diez años. ¡A ver si 
acaban la carrera ya de una 
vez!

Os Resentidos, aparte de ser 
unos cachondos mentales, ma­
nifiestan abiertamente a través 
de su último documento una 
inclinación casi devocional ha­
cia el folklore en su máxima ex­
presión. Cada uno de sus te­
mas recoge influencias de este 
ritmo de aquí, aquel deje de 
allá. Desde la música de las tri­
bus de Dcihomey hasta la inevi­
table, tratándose de ellos, pan- 
deirada, pasando por la salsa 
caribeña o las orquestas euro­
peas de los años cincuenta. En 
un mensaje son igualmente 
prolíficos. Abundcm las refe­
rencias rehgiosas, como una 
especie de (en efecto) resenti­
miento y en general cualquier 
tema que se le ponga a tiro 
(cantar “La Internacional" a rit­
mo de pandeirada es otra de 
sus bromas). Técnicamente el 
trabajo está bien construido, 
demostrando que hoy por hoy 
son una de las bandas más di­
vertidas del país. Ideal para 
fiestas populares.

Pasa a la acción
ahora

UNETE A NOSOTROS

Albacete.—Mayor, 22
Pérez Pastor, 74

Centros piloto en: Hellín, Almansa, 
Caudete, La Roda y Villarrobledo.
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VARIOS

Anuncios por palabras

• SE ALQUILA casa antigua sin ve­
cinos convertida en local comercial 2 
plantas en centro Albacete, ideal para 
restaurante, pub o taberna. Llamar al 
modio rila 21 63 90.

• VENDO PISO en Alicante 2 habita­
ciones, comedor, servicios, 1.800.000. 
22 90 44. Albacete.

• ¿QUIERE casarse? Centro relacio­
nes humanas. 22 47 00.

• PRESTAMOS. Gestionamos ins­
tantáneamente primeras y segundas 
hipotecas. Hasta 10 años. Toda Espa­
ña. Cancelamos embargos. TIts. 
246 64 94 - 246 22 62 - 256 02 06. 
C/Alcalá, 196. Madrid.

PASATIEMPOS

©
 ©
 

©

ASESORIAS

• VENDO Ford-Fiesta Diesel. Matri­
cula AB-1782-G. TIfno.: 23 15 52.

• VENDO VESPA 200 AB-E. Impe­
cable. 160.000. Til.: 22 12 30.

• BENIDORM. Alquiler apartamen­
tos. (96) 585 93 15.LIMPIEZAS FERNANDEZ 

Extracción de Fosas 

Sépticas. Limpieza con 

agua alta presión. De 

alcantarillados y toda clase 

de tuberías. Teléfonos: 

22 08 38. Oficina - 

21 44 81 Particular.

SALUD.—Estado gripal
TRABAJO.—Sea enérgico y no permita 

que nadie le dé órdenes
AMOR.—Confíe en la persona amada y 

piense que sabe lo que se hace

SALUD.—Buena
TRABAJO.—Organice mejor su jornada 

y evite los tiempos muertos
AMOR.—Discusión sin consecuencias 

futuras

LEO
SALUD.—Catarro de pecho

TRABAJO.—No sea tan absorbente y no 
quiera ser siempre el centro de sus ami­

gos y compañeros
AMOR.—Cuidado con su orgullo; pida 

perdón a la persona amada

CANCER
SALUD.—Excelente
TRABAJO.—Sus gastos aumentarán de 

forma alarmante; tenga cuidado porque 

su situación se hace por momentos in­

sostenible

AMOR.—Peligro de ruptura

GEMINIS
SALUD.—Su salud es perfecta y no debe 

temer nada
TRABAJO.—No siga por el camino equi­

vocado; dé marcha atrás adiera que aún 

está a tiempo
AMOR.—Sentimientos de amargura

HEMORROIDES
FISTULAS 
FISURAS 

RAYO LASER
VILLACERRADA, 14 
TELEFONO: 40 00 07

LIMPIEZA
Alfombras - Moquetas 

Tresillos 
Tapicerías de coche 

Teléfono: 23 35 11 
Vereda de Jaén, 6

• SE TRASPASA local comercial 80 
m2. todo escaparate. Acondicionado. 
Pérez Galdós, 36, esquina Tomes Que­
vedo, de 9 a 10 mañana. Teléf. 
21 67 35.

• SE NECESITA VENDEDOR pro 
motor de farmacia con vehículo propio 
Fuertes ingresos. Llamar al teléfono 
(91)404 84 61 -404 82 45.

dblngua 
idiomas

Tesifonte Gallego, 20.
Apdo. 14,02002' Albacete. 

Tel. (967) 22 37 16

—/ífTinartín
• VENDO RENAULT fuego. Tlf 
2221 96. ___ asesores___

Reserve su chalet o apar­

tamento en alquiler para 

este verano en Benidorm, 

Peñíscola y Benicarló. In­

formación: Tesifonte Galle­

go, 9-2®. Gestoría García 

Martín Puerta. (Val Gene­

ral). TIfno.: 21 19 90.

CREDITOS
• Se conceden préstamos 

hipotecarios hasta 10 años.
' Cancelamos hipotecas y 

embargos. 
' Lo resolvemos en el acto.

Tlls.:21 67 01 -21 60 62.
ALBACETE

SUSCRIBASE A 
LA TRIBUNA
EL PERIODICO 
TOTALMENTE 
NUESTRO

Guía Médica
ALBACETE
HOSPITALES
• HOSPITAL GENERAL Francisco
Javier de Moya, 17. Teléfono 22 38 54

• SANATORIO DEL ROSARIO. Ro­
sario, 102. Teléfono: 22 18 50.

• ALERTA MEDICA NOCTURNA. 
Teléfono 21 14 96. Asóciese por 500 
Ptas. familia al mes.

ARIES

TAURO

VIRGO
SALUD.—Bastante buena
TRABAJO.—Sea voluntarioso y no bus­

que escusas para dejar a un lado sus 

obligaciones
AMOR.—^Alegría en el terreno sentimen­

tal

• HERMANAS MERCEDARIAS de 
la Candad. Av. Núñez de Balboa s/n. 

(Teléfono 21 33 55.
ORTOPEDIA

• HOSPITAL ENFERMEDADES 
DEL TORAX "Nuestra Señora de los 
Llanos". Avenida Vasco Núñez de Bal­
boa s/n Teléfono 21 43 39.

• HOSPITAL PSIQUIATRICO Ca­
rretera de Barrax. Telefono 22 28 50.

• SEGURIDAD SOCIAL Teléfono 
22 41 39

CENTROS DE ASISTENCIA
• CONSULTORIO ZONA PARQUE 
Telefonos: 22 25 59 y 22 41 39

DENTISTAS
• ODONTOLOGO Rafael Pla. Martí­
nez Villena. 21. Telefono 21 78 23.

• CONSULTORIO ZONA 
CI0N. Teléfono 21 59 11

ESTA-

• CONSULTORIO 
Teléfono 22 15 55.

ZONA FERIA.

• CONSULTORIO ZONA 
CION. Teléfono 21 59 11

ESTA-

• CENTRO DE SALUD FERIA Te­
lefono 22 50 13

• RAFAEL ANDUJAR ORTUÑO 
medico esiomatologo. cirugía oral. Ro­
sario. 3. pral. TIfno. 21 88 65 Albace­
te

• CRUZ ROJA Calle San Anton. Te­
lefono 22 50 02.

OTROS CENTROS 
MEDICOS
• CENTROME Centro reconoci­
miento conductores. Rosario. 28 Tele­
fono 21 54 52

• RAYOS LASER. Representante
TeIf 22 09 93

SANATORIOS
• SANTA CRISTINA Perez Galdós.
3 Teléfono 22 33 00

ts
)

• CLINICA MEDICA - ATS - 
Analista-Callista. Médico 24 h. Ur­
gencias. Muelle. 10. Tlf. 21 85 98.

• DIAGNOSTICO y orientación tera­
péutica. Miguel Legazpi, 4. Teléfono
22 26 17,

• LASERTERAPIA Paseo Libertad.
15. Teléfono 23 80 05.

• MINUSVALIDOS físicos, recupe­
ración. Jesús del Gran Poder, 1. Telé­
fono 22 4 7 04.

A.T.S.
• ENFERMERIA DIPLOMADA Me­
diana y Cirugía menor. Gustavo. Feria. 
81. Albacete.

• CERMECO. Centro Reconoci­
miento Módico Conductor Octavio 
Cuartero. 23 (esquina Rosario) ALBA­
CETE

URGENCIAS
• SANATORIO DEL ROSARIO Ro­
sario. 102 Telefono: 22 18 50

LIBRA
SALUD.—No abuse delcaíi, 

a los estimulantes aunquese^ 
do y sonmoliento ' ’'^t 

TRABAJO.—No se desanúnett. 

queno contratiempo 
AMOR.—Noticias agradable

ESCORHOF'
SALUD.—Excelente 

^^AJO.—Debería Próculo 

modesto; su otguUo y sus ana* 
ciencia acabarán por cerraife.’ 

puertas
AMOR.—No se atormente po; 13. 
ría

SAGITARIO
SALUD.—Buena 

TRABAJO.—No hable denaaaiiq 

proyectos; es mejor que susom 
los desconozcan

AMOR.—No se inquiete; b---------------- -----------— 44A^UiaUÍ, a 
amada sabrá responder a sus;rs 

cariño

CAPRICORNIO 
SALUD.—Dolor de estómago 

TRABAJO.—No sea tanhuiaioji 

esa invitación que le han hecho r 

oportunidad de cambiar impiesca 

AMOR.—No sea tan voluble y pa 

riamente en el futuro

ACUARIO
SALUD,—Muy buena 
TRABAJO,—Tome una dedsütl! 

y no siga dando largas a ese asa 
AMOR.—Satisfactorio

PISCIS
SALUD.—Excelente
TRABAJO.—Aproveche su taal 

física para avanzar en su trai»)c:í 
un poco retrasado y, si no le da¡t 

buen empujón, no logrará tena 

tiempo
AMOR.—Sea más amable

LOS NIÑOS NACIDOS HOY: Serán serios, responsables y conscientes del deber. De principios sólidos y maye? 

brados, resultarán en ocasiones un poco fríos e inhumanos.

------------ ------ Crucigrama
? 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13 14

• ORTOPEDIA PIN A Prótesis y Or- , 
tesis. Segovia. 16.*rell 22 81 94. Car- I

celen, 16. Telf. 21 90 47

LA RODA ---------------Q
• SEGURIDAD SOCIAL Teléfono 
44 00 55. 4
• CASA DE SOCORRO Teléfono 
44 13 28.

• CRUZ ROJA Teléfono 4 

ALMANSA
4 05 64.

• CENTRO DE HIGtENE RURAL
Calle San Juan s/n. Teléfono 34 15 50

• SEGURIDAD SOCIAL 
34 19 80.

Teléfono

• CASA DE SOCORRO.
34 19 80

Teléfono

VILLARROBLEDO
• CENTRO DE HIGIENE 
de. 4. Teléfono 14 02 32

Cruz Ver-

• CASA DE SOCORRO 
14 05 43.

Teléfono

HELLIN
• SEGURIDAD SOCIAL 
30 03 63.

Teléfono

• CASA DE SOCORRO 
30 01 33.

Telefono

lO

6

7

6

9
10

12

12

14

SOLUCION AL CRUCIGRAMA DE AYER. HORIZONTALES: 1.—Tarazona. 
Acata. 2.—Anémona. Erales. 3.—Lo. Ate. Egida. U. 4.—Ata. Erina. Amor. 5.— 
Meta. Otero. Ara. 6.^—Onisesa. Ara. Ir. 7.—S. Corola. Aban. 8.—Cola. Obitos. 

M. 9.—Ma. Ara. Amenizo. 10.—Iza. Onoci. Alar. 11.—Nata. Ilota. Ofu. 12.—I. 
Anade. Ala.An. 13.—Maleta. Aranero. 14.—Acaso. Acabaras.

VERTICALES: 1.—Tálamos. Mínima. 2.—Anoten. Caza. Ac. 3.—Re. Atico. 
Atala. 4.—Ama. Asola. Anes. 5.—Zote. Eraro. Ato. 6.—Oneroso. Anida. 7.—Na. 
Italo. Ole. A. 8.—A. Ene. Abaco. Ac. 9.—Egara. Imitara. 10.—An. Orate. Alab. 

11.—Cada. Abona. Ana. 12.—Alama. Asilo. Er. 13.—Te. Orin. Zafara. 14.— 
Asurar. Morunos.

«i GUí IB 
PARECE'?

h

HORIZONTALES: 1.—Amadoil 

te. 2.—Dificultades. Heohodesf- 
3'1416. Moral. Al revés, islabil«t 
vano. Al revés, periodo de üea^ 

figutadamente pesadez. 5.—Asriia 
quiera de los cuerpos celestes TUl* 
firmamento. Acuerdo Naataal* 
6.—Remueve la tierra Al revés.» 
bre de mujer. Al revés, vozdet' 
Consonante. Municipio de la 
Huesca. Tercera cavidaddelest 

rumiantes, en plural. 
te. Al revés, pase al exterior.
gón. 9.—Negación casti» 
Une con cuerdas. Oxido de 
del cuerpo de las aves. P .
sigo animales para ma^^..^

1! 
11
1 

del 
•Be 
U 
del 
noc 
siei 
mú 
toó

(Ú¡
■El

BlL 
1 

*0i 
Dir 
Au 
Qu 
ht 
go! 
che 
Ale 

iad( 
toe 
jov 
un

St 
T 
Du 
bi 
tl. 
Wi 
Ur
do 
bb 
gil 
de 
de

poetisa griega. Juego de niñ« tj

junto voces. 12 —ComP“ ., i ;

Al revés, zorra. 14.—Dei“

ra.
VERTICALES: 1--C“®  ̂

se pone en una empresa. , 
su opinión sobre un '®®^

3.—Símbolo del Amo. 4.-Tiena.Cerve^“2, 

brujo. 5.-Ignorante.^^^^.

con cuerdas, o. ^^ 7.,.si5^’ 
Al revés voz de artuU°• .^j 

fre. Aptoximadamen _^ji< 

Periodos de
Vocal. Planta con “““"^flir 

midas, en plural. V ' '^^11 
'taño. Harina y ®^¿giaaz*^
10.—Parte del cuerpo

de óvalo.

0 UO* vw—• l-¿?* TAl revés, di08«*^^jí

cios. 11.-0». Ag“ — a,ir^
12 —Publica algo po ^jÉ

de la oposición “ ^BerWÍ* 
díptero que picase conturW''*'^ 

en general, en pl«^ 

jales. Hiciese cosas

ti

b

.2022



TELEVISION Domingo, 17 
de Mayo de 1987

^ S -S
"

bles

0118115 
sanéis 
rallen^

S
.

PRIMERA CADENA

15,00 Telediario-1
15,35 El InipectorGadget
16.00 Parada do Posta#
16.55 Capitales culturales 

de Europa
feudapest

f¿ ciudad de Budapest sirve 
de pretexto para hacemos co­

nocer el profundo amor que 
sienten los húngaros hacia la 

a lo largo de

e: b^ 

sur:-

música, presente 
toda su historia.

P

J 17.45 Naturaleza ibérica

Intérpretes: Elizabeth Mont­
gomery, Bany Newman, Ni­
cholas Pryor.
Alex quedó ciega en su años 
áolescentes. Rechazando 

toda compasión o caridad, la

ago 
uiaijjr 
hecha 

npi

(Último episodio)
'B monte mediterráneo"

18.15 El mismo día a 
ahora

la

S-
t 

Er
 K

18.45 Estrenos TV 
a historia de amor'

acción: John Kort” 
iitor: Sheila Hocken 

Guión: Dennis Turner

romé ÍW8n ha sabido sobrevivir en 
un mundo de videntes.

12.00 Estudio estadio
Voleibol
Motociclismo
Hípica
Tenis
Automovilismo

17.00 Sesión de tarde. “Sol 
rojo ”.

19.00 La buena música
"Más o menos nuestro”

20.00 Los diminutos
20.30 Como el perro y el 

gato
“Haz la paz y no la guerra"

21.30 Muy personal
“Antonio Saura"

22.35 Domingo cine
“La otra alcoba"
Dirección: Eloy de la Iglesia 
guión: Sánchez Campoy-Eloy 
de la Iglesia
Música: Paxti Andión
Intérpretes: Paxti Andión, 
Amparo Muñoz, Simón An­
dreu, Ricardo Merino, Yolanda 
Ríos, Vicky Lagos, Chaco 
Lage, Juan Sala, Eva León.
El matrimonio formado por 
Diana y Marcos es admirado, 
envidiado por todos. Ella, per­
teneciente a una de las fami­
lias de más raigambre del país, 
es mujer de excepcional belle­
za; él es un poderoso hombre 
de negocios con repercusión 
internacional. Lo tienen todo y 
lo pueden todo. Sin embargo el 
drama interior, el que no sale 
de entre las cuatro paredes 
de la alcoba, es que Diana no 
puede tener hijos, porque su 
marido es estéril.

00.10 Despedida y cierre

MATINAL PARA MAÑANA
21.05 Revistaa de viajes

saí^oíl 

(dees»! 
abai»* 
lOeapt*

21.35 Canción triste de Hill 
Street
jBungHo"

1-
11

Ifiíiección: David Anspaugh 
Intérpretes: Daniel J. Travan- 
ti, Michael Conrad, Bruce 
Weitz, Joe Spano, Petér Donat.

•'*'"’ Íu ^^P° ^® atracadores en 

eiestírt ws coches asaltan un furgón 
e!o«<«’ Jindado, matando a los dos vi-

en

:S

Julio Iglesias entrevistado por 
Pilar Trenas en “Muy personal”

La programación de hoy tie­
ne un nombre propio que so­
bresale por entre todos los de­
más, oculta tras de sí cuanto de 
bueno pueda haber en otros 
programas.

No importa que el resto no 
exista, él está hoy en TVE. Ha­
blando y todo, se va a dirigir a 
los españolitos en viva voz, po­
dremos ver su tez morena, cur­
tida por el sol del Caribe.

Veremos su destellante den­
tadura y su bien plantado pelo. 
Julio Iglesias ha estado entre- 
nosotros. Ha hablado con los 
periodistas españoles, aque­
llos que tan mal le trataron 
años atrás y a los que él ha per­
donado magníficamente. Inclu­
so ahora comenta que los plu­
millas de este país siempre han 
sido buenos con él.

Pilar Trenas entrevistó al 
cantante el martes 5 de mayo 
en el Castillo de Manzanares el 
Real (Madrid), antes de que 
diera comienzo la gran cena 
ofrecida por su casa discográfi­
ca para presentar el último ál­
bum de don Jubo, ése que ha 
dado en titular “Un hombre 
solo". En la entrevista, el can­
tante que “tanto, tanto, tanto” 
quiere a su país se confiesa 
ante las cámaras de TVE, pero 
sólo de lo que quiere.

Así pues, Julio Iglesias esta­
rá en el programa “Muy perso­
nal” que se emite a las 21.30 
horas por TVE-2 con una dura­
ción de 60 minutos. Quedan 
avisados.

1

POTO: LA TRIBUNA

K

Julio Iglesias

B V»' 
icaW'''

fios. !•'’ 

ños. Al** 
108 '^ 

Cio.
gaufí^*

^tes, y llevándose un botín 
L® un millón seiscientos mil 
Bulares
i 22,30 Estudio estadio

■ 24 00 Despedida y cierro

7.15 Carta de ajuste
7.29 Apertura y presenta­

ción
7.30 Buenos días
9.00 Por la mañana

—^De 9.05 a 9.20 FoUow me
—be 9.35 a 10.00 Los ricos 

también llorán
—^De 11.35 a 12.35 Hombre 
rico, hombre pobre

13.00 Abreté Sésamo
13.30 Programación cen­

tros territoriales
14.55 Conexión con la pro­

gramación nacional.

Otra historia

ante los ojos de todos que, sin 
embargo, ocultan un drama in­
terno: Marcos es estéril.

Para poner remedio a este 
problema, Diana se proporcio­
na los servicios de un joven en 
busca del hijo deseado.

Junto a Amparo Muñoz y 
Paxti Andión, intervienen en 
este melodrama social, Simón 
Andreu, Ricardo Merino, Yo­
landa Ríos, Vicky Lagos y Eva 
León.

“La otra alcoba" (1976) se 
emite en color a las 22.35 horas 
por TVE-2 con una duración de 
88 minutos.

17.00 horas por TVE-2 con una 
duración de 109 minutos.

Ecología

f

[ ¡045 Carta de ajuste

¡ ^I W El domingo es núes-

*í?
s*

 sí

Finahzada la entrevista a Ju­
lio Iglesias, el espacio "Domin­
go cine” ofrece la película de 
Eloy de la Iglesia "La otra alco­
ba", que oculta tras de sí otra 
historia distinta a la propia del 
argumento. Patxi Andión y 
Amparo Muñoz, protagonistas 
del filme, se conocieron duran­
te el rodaje de la película.

Ambos llegaban a él con ex­
periencias sentimentales ne­
gativas y decidieron unirse, a 
los pocos meses de conocerse, 
en una boda que concluiría en 
separación año y medio más 
tarde. A pesar de esta historia 
de amor, en el rodaje de la pelí­
cula Patxi y Amparo no podían 
ni verse, limitándose a recitar 
sus respectivos papeles.

El argumento cuenta la his­
toria de un matrimonio feliz

¿Western?

En la primera cadena finaliza 
la serie ecológica “Naturaleza 
ibérica" con el capítulo "El 
monte mediterráneo”. La fau­
na y la flora de los diversos es­
tratos que se suceden entre los 
originales boscajes del solar 
mediterráneo, donde abundan 
las encinas y los alcornoques, y 
el definitivo deterioro del suelo.

"Naturaleza ibérica" se emi­
te a las 17.45 horas por TVE-1 
con una duración de 30 minu­
tos. ’

En "Sesión de tarde” se pro­
grama “Sol rojo", título que 
presenta un reparto plagadito 
de grandes relumbrones de la 
cinematografía internacional: 
Alain Deion, Charles Bronson, 
Toshiro Mifune, Ursula An­
dreas, Capucine y la presencia 
de Mónica Randall.

A pesar de que el argumento 
se desarrolla en el lejano oeste, 
no puede considerarse como 
perteneciente al género "Wes­
tern” y es que buscando rizar el 
rizo se trasladó a un samurai a 
las amplias praderas de los Es­
tados Unidos para rescatar una 
vahosa espada.

“Spl rojo" (1971), de Terence 
Young, se emite en color a las ,

Melodrama

En “Estrenos TV" se emite el 
telefilme “Otra historia de 
amor", protagonizado por Eli­
zabeth Montgomery, conocida 
por su personaje en “Embruja­
da".

El argumento adapta el 
“best-seller" de Sheila Hocken 
sobre la historia de amor entre 
una ciega y un hombre que 
irrumpe en su vida, hasta ese 
momento limitada a su convi­
vencia con el perro que le sirve 
de lazarillo.

“Otra historia de amor” 
(1984) se emite en color a las 
18.45 horas por TVE-1 con una 
duración de 95 minutos.

CINE CANDILEJAS
Teléfono 21 78 72

Hoy, en sesión continua desde 
las 5.30

PARA QUIEN BUSCA LO MEJOR 
¡GRANDIOSO ESTRENO!

“LARGO REGRESO A CASA"
Por Thimoty Hutton

Pases:5.30-7.15-9y 10.45

Pronto, el mejor programa doble:
KARATE KIDI y KARATE KID II

Teléfono 21 84 44
Continua desde las 5.30 

Complementos y... Grandioso estreno 
La mejor peí ícula del año, ganado­

ra de 4 oscars de Hollywood
«PLATOON»

(No recomendada para menores de 18 años) 
Tom Berenger, Willem Dafoe y 

Charlie Sheen
(Pases; 5.30. 8 y 10.30)

Teléfono 21 84 53

Sensacional estreno.
La historia de unos jóvenes que 

empiezan a vivir la vida a su manera

«QUINCE AÑOS»
Claude Brasseur, Brigitte Fossey, 

Denise Grey y Sophie Marcel 
Pases: 5 - 6.55 - 8.50 y 10.45

Todos los públicos

Torres Quevedo, 17. Tlf. 22 44 64
Sensacional estreno.

Dos famosos músicos de un gran grupo 
como era los BEATLES, en una historia 

de misterio e intriga 
“RECUERDOSA 
BROAD STREET” 

Paul McCartney y Ringo Starr 
Pases: 5 - 6.55 - 8.50 y 10.45 

Todos los públicos

SALAX 
(Junto al CINE CANDILEJAS). Climatizada 

Hoy, en sesión continua desde las 5.30 
(Ultimo pase 11 noche) 

¡Otro gran estreno americano! 
«OBJETO DEL DESEO» 
La película más premiada en 

festivales porno USA 
Rigurosamente prohibida a 

menores de 18 años 
Se advierte que esta película, por su 
fuerte contenido erótico, puede herir 

la sensibilidad del espectador.

Teléfono 21 36 40
Continua desde las 5 

Sensacional estreno. Su juego es el 
placer, la sensualidad... la muerte. 
Pero alguien la ha descubierto y 

quiere acabar con ella.
«EL CASO DE LA 
VIUDA NEGRA»

Debra Winger, Theresa Russell, 
Sami Frey y Dennis Hopper 

(Todos los públicos) 
(Pases: 5, 6.55, 8.50 y 10.45

Teléfono 21 45 50

CERRADO

C/. Collado Piña, 12 Tlf, 22 44 64 
Sensacional estreno.

Las vidas de unos grandiosos bailari­
nes revividas en la actualidad 

«GINGER Y FRED»
Giulietta Masina, Marcelo Mastroianni y 

Franco Fabrizi
Pases: 5.30-8y 10.30 

Todos los públicos



La Tribuna
Arcalaus el encantador

□
La maldad digna

R. BELLO SERRANO

Jorge Luis Borges prologó 
para su "Biblioteca personal" 
la novela de un portugués, “El 
mandarín", donde “uno de los 
personajes es un demonio; 
otro, desde una sórdida pen­
sión de Lisboa, mata mágica- 
mente a un mandarín que tien­
de su barrilete en un terraza 
que está en el centro del impe­
rio amarillo”. José Maria E^a de 
Queiroz la escribió en el año de 
1880. La presencia del diablo 
en sí —y su dignidad al presen­
tarse vestido de levita al letra­
do Teodoro— o el crimen lídlco 
en la persona del mandarín ha­
ciendo sonar una campanilla en 
Lisboa que cierra los ojos del 
chino y hace millonario al em­
pleado de gobernación, estas 
dos presencias que se funden 
en una, el mal y su aprovecha­
miento, edifican un artificio no­
velístico que Eqa de Queiroz no 
supo culminar. Creo que la pro­
pia trama le desbordó y como 
aquellos celosísimos producto­
res del legendario cine ameri­
cano trastocó el final. Teodoro, 
hundido en el remordimiento 
de su lúdico delito, aconseja a 
los hombres y nos lega, sin co­
mentarios, estas palabras: 
“Sólo tiene buen sabor el pan 
que día tras día ganan nuestras 
manos. ¡No mates nunca al 
mandarín!".

Cualquier aficionado al para­
dójico juego del libro o del pen­
samiento filosófico colegirá con 
nosotros en el pésimo final de 
la sorprendente obra. La razón 
se me aparece clara desde el 
instante en que Queiroz hincha 
del ortodoxo moralismo el cora­
zón de Teodoro, un moralismo 

dictado por siglos de tradición 
judeo-cristiana (admirable en 
tantos eventos como la ediñca- 
ción de la Escolástica toda) y 
que sirve al portugués para 
acabar, sin magia, su peculiar 
relato.

La moral ortodoxa ha convi­
vido agriamente con otra más 
heterodoxa dictada por la pro­
pia individuahdad de uno. Es 
por ello que ha escandalizado 
gravemente. Bástenos recor­
dar aquí a Miller y sus "Trópi­
cos ", su idealización del ser hu­
mano, su proclama de una nue­
va vida, de un nuevo recorrido 
inverso . (el tranvía ovárico), 
para edificar un hombre nuevo, 
incapaz de decir “no" a sus se­
mejantes. El escándalo de Mi­
ller, la dignidad de su maldad, 
se acentúa porque no se utiliza 
los cauces establecidos de la 
espiritualidad o de la reciente 
filosofía social, utiliza su propia 
dignidad apoyada en su conoci­
miento de lo humano y su tra­
vestido signo.

De moral ciertamente hete­
rodoxa se componen todos los 
Evangehos Apócrifos. Y ello 
porque existe una “maldad di­
vina", dignificada, que utiüza 
el Cristo ruño para afianzar la fe 
de los infieles. Y así es fácil atis­
bar muertes de infantes, adul­
tos o maestros que se vieron re­
ducidos a tan extraño aconteci­
miento por dudar de lo induda­
ble, de la divinidad de Jesús. 
Nos apresuramos, obviamente, 
a relatar que aquellas muertes 
producto de “maldad divina" 
eran rápidamente subsanadas 
(Cristo niño devolvía la vida) 
cuando la fe se encontraba a 
salvo, cuando la infidelidad 
trocaba en adoración. Este mo- 
ralismo de todo grado excesi­

vo y por ello heterodoxo hizo 
que fueran desacreditados ta­
les testimonios por la autoridad 
correspondiente. Pero la digni­
dad del Cristo niño (quién ha­
bló recién nacido, según el 
Evangeho Arabe de la Infancia) 
y esa mínima maldad digna que 
relata Santo Tomás en sus es­
critos, pulen un acabado que 
en alguno de los Evangelios 
Santos se anhela, como se de­
manda en la novela de Queiroz.

El cine también se ha ocupa­
do de dignificar una cierta mal­
dad. Recordemos cómo el señor 
Fonda huyó a México con el bo­
tín guardado por serpientes del 
pícaro Douglas. Hay un par de 
secuencias que ejemplifican 
esa "dignitas” y ambas prota­
gonizadas por Boris Karloff. En 
la primera y actuando como 
verdugo de “La torre de Lon­
dres", en plena batalla, conoci­
do del espectador el cultismo 
de Boris al sufrimiento ajeno, 
sabedor que la batalla está per­
dida, no busca el refugio o la 
salvación del destierro. Pudo 
hacerlo. Sin embargo muere 
protegiendo al amo atravesado 
de un lanzazo. Maldad clásica. 
La segunda escena la protago­
niza en una cinta de Bogdano- 
vich, “El héroe anda suelto", y 
desarma en antológica secuen­
cia en un autocine, a un crimi­
nal ortodoxo, simplemente con 
una bofetada. Ambas películas 
tienen su grandeza en su final 
heterodoxo, casi estético —por 
qué no decirlo— de una maldad 
dignificada.

Pero quien dignificó lo malig­
no en su punto más sibarítico 
fue el profesor Moriarty, adver­
sario del investigador Holmes. 
Que yo sepa Moriarty nunca

empleó el homicidio (arma pre­
ferida de los correctísimos "Hi­
jos de Midas" del novelista 
London) o infirió lesiones gra­
ves. Su delincuencia sólo podía 
justificaría por el placer de en­
frentar su intelecto a otro de la 
misma superioridad. El señor 
Holmes consumía opio, se dro­
gaba, hubiera sido una imperti­
nencia que detective sin par y 
tan heterodoxo —sonriente de 
la tripa de Watson o de la rutina

de la policía londinense-! 
hiciera. Es por elloqueo 
meditamos sobre el colisa 
Teodoro de Queiroz; ‘Si 
ne buen sabor el pan 5* 
tras día ganan nuestast
¡No mates nunca almü- 
nos parece anhelara®!
de escepticismo culto,!í^ 
Uer, la de los Evange» 
crifos o la del malvado' 
Karloff de "La tone di
dres".

Lo de ayer en el Pabellón fue de locura. Nunca se 
había vivido un ambiente tan emocionante como en el 
partido de ayer. El CABA ganó pero costó lo suyo.

Barco en avión 
y cordero en 
la selva

Hubo momentos de gran tensión. Insultos entre 
Sagi-Vela y el entrenador albacetense López Vallés. In­
sultos de un conocido aficionado al banquillo visitante. 
Insultos de éstos al conocido aficionado y la Policía 
tranquilizando la cosa.

Y hoy puede ser el gran día para la afición albace­
tense. Seria el justo premio a una temporada llena de 
éxitos. Desde aquí enhorabuena a los hombres del 
CABA.

No le podemos decir lo mismo al excelente jugador 
Sagi-Vela. No debió aceptar de buen grado la derrota 
porque despachó a nuestro redactor deportivo de ma­
las maneras. ¡Y tampoco era para eso...!

Que un barco bajase de un 
avión y que un cordero convi­
viese en plena selva con un 
león se convirtió en la clave de 
grandes exclusivas periodísti­
cas ecuato-colombianas.

Periodistas de ambos países, 
bajo el calor húmedo de la selva 
amazónica, se enfrascaron en 
una ardua polémica para de­
sentrañar quién de ellos había 
dado con la mejor noticia.

El viernes último, los presi­
dentes Virgiho Barco, de Co­
lombia, y León Febres Cordero, 
de Ecuador, se reunieron en 
plena selva amazónica ecuato­

riana para inaugurar, en Lago 
Agrio, el primer oleoducto bi­
nacional entre ambos países.

Los periodistas ecuatorianos 
trataron de hacer menos tedio­
sa la espera y dijeron a sus cole­
gas colombianos que habían 
dado con una primicia mundial: 
Que un Barco había bajado de 
un avión.

Los colombianos, inmediata­
mente replicaron que ellos 
también tenían otra: Que el rey 
de los animales, el león, com-
partía sus edificios 
con un cordero.

Extraño 
diálogo

selváticos

Rl panameño Máximo Ca-
margo se enteró de que los

acontecimientos que afl 
suceden en el cosmos 
rán por "aniquilar la 
24 años más", seguí 
marón tres extratenesq

Camargo, que 
mero de mayo 1 
creto su "encuen j 
tipo", decidióreW»1 
do al diario '«wj 
capital, "peroaliad 
no me creen’ • , J

Era un objeto 
ma de plato. aluminio, que 0°^ J 
ble por encima de sM 
unos 50 metros.»®’!

^ “Se abrió una 
ma de puerta^ J 
sahó un cano pie i 
proyectó directa®® ¡
una luz 
rra", dijoMaxiiu

Jlbesón IRestaurante

”£1. BwiR yawíaiR”
Comida selecta 

Especialidad cocina vasca 
Marisco directo de Santa Pola 

Albarderos, 14 - Frente Villacerrada 
Teléfono 21 60 66 - ALBACETE

RESTAURANTE INTERNACIONAL 

Y LOS ALAMOS .
PRECIO - CALIDAD - COMODIDAD - SERVICIO - COMER 

COMUNIONES - BODAS - CONFERENCIAS - CONVEN^" 
LOS MAYORES SALONES DE ALBACETE ^

C/. Alcalde Conangla, núm. 18 - Teléfono 21 45 87 '


