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Jefatura del Estado
LEY DE BASES de Ordenación Fe-

rioviaria y de los transportes por
carretera de 24 de Enero de 1941.
Iniciado el régimen ferroviario en

España, de modo análogo al de la
mayor parte de los países europeos,
por medio de concesiones tempora-
les a Empresas privadas, se eviden-
ciaron en el transcurso del tiempo al-
gunos defectos congénitos, aumenta-
dos después por las influencias de
ambientes perturbadores, políticos y
sociales, y son, principalmente, los
motivos que pueden señalarse, la in-
capacidad económica de la Empresa
privada en período avanzado del pla-
zo de concesión; el desequilibrio eco-
nómico por imposibilidad de sobre-
pasar los límites de tarificación, fija-
dos en circunstancias muy diferentes
a las de la época de su aplicación; la
pluralidad de Compañías con . defec-
tuosa agrupación de líneas sin rela-
ción con las necesidades geográfico-
comerciales; y la confusa situación
determinada por la aplicación incom-
pleta de disposiciones oficiales fun-
damentales.

A esta serie de causas del deficien-
te sistema ferroviario español, vienen
a unirse otras que acrecientan su im-
perfección ¡que se iniciaron cuando
con motivo de la anterior guerra eu-
ropea se produjeron profundas alte-
raciones en el orden económico, y
porteriormente, con el desarrollo de
los transportes por carretera, que en-
tablan al ferrocaril competencia des-
igual.

Al presente, las cuantiosas aporta-
ciones efectuadas por el Estado en
el transcurso de varios arios, por con-
ceptos distintos y variables, la situa-
ción económica en que se encuentran
las Compañías, las condiciones pre-
carias en que se desenvuelve el tráfi-
co, y la desordenada y arbitraria con-
cesión de numerosas líneas de trans-
portes por carretera, hacen indispen-
sable que per el Gobierno se aborde
el problema de un modo general,
atemperando la situación al nuevo
sistema de cosas que el triunfante
Movimiento Nacional ha instaurado.

Ya en el pliego de condiciones
aprobado por Real Orden de treinta
y uno de Diciembre de mil ochocien-
tos cuarenta y cuatro, primera en el
orden de nuestra legislación ferrovia-

ría, se prevé e rescate de las líneas
por el Estado afirmándose un criterio
de supremo interés estatal, que liga-
do con la más escrupulosa justicia,
fué ratificado fundamentalmente en
cuanto a las condiciones de tem pora-
lidad y rescate en la Ley de mil ocho-
cientos cincrenta y cinco: condiciones
reiteradamente impuestas en el pliego
de condiciones a cuyo tenor, y al am-
paro de la Ley de mil ochocientos
setenta y siete, se otorgó una gran
parte de las concesienes vigentes; y
promulgada de nuevo en la de doce
de Julio de mil novecientos veinticua-
tro, constitutiva de un Estatuto, en el
que, al cabo de profundos estudios y
amplias consultas a cuantos intere-
ses dispares y aun contrapuestos,
pugnaban en su solución, hubo de
llegarse a un término de equida.c1 que
mereció la aquiescencia de las Com-
pañías. Urtiemente se prescindió de
la concesión temporal y, por consi-
guiente, de la facultad de rescate por
el Gobierno, en las concesiones del
pequeño número de líneas concedidas
de acuerdo con la aplicación de la
Ley promulgada en el turbulento pe-
ríodo de mil ochocientos sesenta y
ocho; pero aun esas mismas de ancho
normal correspondientes a esa época,
acabaron sometiéndose a ambas con-
diciones de temporalidad y rescate -
por consecuencia del mencionado
Estatuto ferroviario, cuya virtualidad
no puede &er olvidada en las decisio-
nes de este Gobierno.

Decidido por el Gobierno el rescate
de todps las líneas férreas de ancho
normal, en vista de las razones pri-
meramente apuntadas, singularmente
del lamentable servicio que el públi-
co padece, y la carencia de capacidad
económica de las Compañías para
realizar la transformación que los
adelantos técnicos imponen, se hace
preciso dictar las bases de su orde-
nación, que a un mismo tiempo atien-
dan al legítimo interés de las Compa-
ñías y respeten el más alto y supremo
interés del Estado, nunca tan señala-
do como en este servicio radicalmen-
te ligado a las más graves exigencias
nacionales. Pero el Estatuto de mil
novecientos veinticuatro, aunque fun-
damentalmente respetado en su espí-
ritu, no sería posible practicarlo de
un modo literal respecto de alguna
de sus determinaciones sin evidente
agravio a los términos de equidad en
que el Gobierno inspira escrupulo-
samente su dictado. No solo porque
previsto en dicho Estatuto el plazo de
los cinco 'últimos arios anteriores al
rescate como base del promedio para
la determinación de los productos del
tráfico, podría su aplicación resultar
sobradamente gravosa al interés de

las Compañías, dada su coincidencia
con los años afectados por la revolu-
ción, y muy inferiores en el beneficio
a los normales, los cinco arios ante-
riores, sino también por la dificultad
de determinar el término de la anua-
lidad del rescate representativo del
incremento posible de utilidades y el
plazo medio de reversión de las con-
cesiones, dada la carencia de ordena-
das estadísticas, razones que aun per-
judican en cuanto al precio de la re-
versión, el propio derecho consagra-
do en el referido Estatuto, el Gobier-
no se ha creído en el caso de consi-
derar aumentado el número de las
anualidades base del cálculo, con el
propósito de que su resolución se
acomode a los términos de la más
exacta justicia.
_ En consecuencia, sujetándose al
espíritu de las Leyes básicas de ferro-
carriles promulgadas anteriormente,
por la presente, se trata de resolver
de modo general, equitativo y expe-
dito, tan complejo problema, incluso
en su explotación en lo sucesivo, por
el Estado, pero huyendo de las nor-
mas rígidas de la Administración pú-
blica que podrían retrasar este órga-
no vital' de la Nación, por cuyo moti-
vo se considera necesario dotarla de
la flexibilidad y rapidez, que se lo.
graría por una Empresa industrial,
con las mismas características que las
actividades comerciales de la indus-
tria privada y con toda la responsa-
bilidad que compete a los gestores.

A fin de ordenar de un modo com-
pleto todo lo que a transportes te-
rrestres se refiere, conviene marcar
normas generales para los ferroca-
rriles de vía estrecha y .para los
transportes por carretera. Sin des-
cartar la Posibilidad de que Jos fe-
rrocarriles de ancho inferior al nor-
mal pudieran algún día rescatarse por
el Estado, se ordena su explotación
por medio de Federaciones volunta-
rias de las actuales Empresas, que,
sin perder su carácter, unifiquen el
material, así como las tarifas y con-
diciones de explotación. De modo
análogo y con el mismo fin de evitar
nocivas competencias, se hace una
ordenación de los transportes carre-
teros, encauzando el tráfico de las
Empresas dentro de normas unifor-
mes y de concesiones legales que
aumenten la capacidad financiera de
ellas.

En virtud de lo expuesto,
DISPONGO:

CAPITULO PRIMERO
FERROCARRILES DE VÍA DE ANCI-I0 NORMAL

Base primera.—Para todas las lí-
neas férreas españolas de ancho nor-
mal, de servicio y uso público, explo-

tadas por Compañías concesionarias,
cualquiera que sea la fecha de venci-
miento de la concesión, se adelanta
al día primero de Febrero de mil
novecientos cuarenta y uno la conso-
lidación de la plena propiedad por el
Estado, entrando éste el indicado día
en el goce de dichos ferrocarriles.

Base segunda.—El rescate com-
prende las concesiones, metálico y
valores, líneas, terrenos, edificios,
obras, oficinas con sus ajuares, talle-
res con sus máquinas e instrumen-
tos, materiales, acopios, contratos de
suministro, productos y derechos de
otra índole, incluso concesiones de
transporte por carretera obtenidas
por ser la Empresa concesionaria del
ferrocarril, o sea, cuanto constituya
el valor real del establecimiento del
concesionario, sin más exenciones
que: a), las concesiones y labores
mineras que pertenezcan a la Empre-
sa, aunque los productos de sus
labores se consuman en los ferroca-
rriles; b), las reservas en metálico o
valores, siempre que se compruebe
haberlas constituido con beneficio no
repartidos; c), los terrenos declara-
dos sobrantes y otras propiedades y
derechos del concesionario no rela-
cionados con la explotación, siempre
que no los hubiera obtenido por
expropiación forzosa, o que fuesen
del Estado o de dominio público
antes de la concesión; y d), d metáli-
co afecto a la explotación e incluido
en el valor real de establecimiento al
iniciarse el régimen condicionado
por el Real Decreto-ley de doce de
Julio de mil novecientos veinticuatro»
si la Empresa, al ingresar en él, hu-
biera aceptado que su importe no
figure en el capital Sujeto a amorti-
zación.

El rescate se llevará a cabo me-
diante el abono al concesionario por
el Estado, desde primero de Febrero
de mil novecientos cuarenta y uno,
de un número de anualidades igual
al de arios que fije el plazo medio de
reversión de las concesiones de una
misma Compañía. El plazo medio de
reversión será el cociente de la suma
de los productos de la longitud de
cada línea concedida por el número
de años que falten para el vencimien-
to de la concesión—contado desde /a
fecha señalada para terminar la cons-
truc'eión, sin prórroga alguna—divi-
dida por la longitud total de las
líneas del conjunto de las concesio-
nes. Las concesiones otorgadas a
perpetuidad se considerarán concedi-
das por noventa y nueve arios, conta-
dos desde el día de la fecha de la
admisión del concesionario en el
régimen establecido por el Real De-.
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creto-ley de doce de julio de mil no-
vecientos veinticuatro para las adhe-
ridas al mismo, y para las no adheri-
das desde el de la fecha de esta Ley.

En aquellos arios, tenidos en cuen-
ta para la determinación de la anua-
lidad del rescate, a que se aplicó el
régimen ferroviario establecido per el
Real Decretc-ley de doce de Julio de
mil novecientos veinticuatro, los pro-
ductos netos imputable a la Empresa
y sus incrementos, a los efectos de la
fijación de la anualidad del rescate,
serán únicamente los que de los tota-
les correspondan al valor real del
establecimiento del concesionario, ha-
bida cuenta de la proporción entre
éste y la aportación de capital del
Estado. Para este efecto, se conside-
rarán como capital y valor reales del
establecimiento del concesionario, los
fijados provisionalmente en la Real
Orden de su admisión en el régimen
ferroviario establecido por el Real
Decreto-ley de doce de Julio de mil
novecientos veinticuatro.

La anualidad del rescate compren-
derá dos sumandos, uno que corres-
ponde a la renta obtenida de las con-
cesiones respectivas en el período
anterior al rescate de las mismas, y
otro que evalúe el incremento de la
expresada renta durante los arios en
que deba abonarse la anualidad del
rescate. El sumando correspondiente
a la renta de las concesiones con an-
terioridad al rescate, se determinará
tomando el promedio de los productos
netos del tráfico durante los quince
arios comprendidos desde primero de
Enero de mil novecientos veintiuno a
treinta y uno de Diciembre de mil
novecientos treinta y cinco.

Deducido el número de toneladas
kilómetros de mercancías transporta-
das en gran velocidad, si la Compa-
ñía no lo consigna en sus estadísti-
cas, suponiendo que el precio medio
del transporte en gran velocidad es
el triple del precio medio de trans-
porte en pequeña velocidad; el resul-
tado de dividir el número que cifre la
totalidad de los productos netos obte-
nidos durante los quince ario, de mil
novecientos veintiuno a mil novecien-
tos treinta y cinco, ambos inclusive,
por la suma del número de viajeros-
kilómetros y toneladas-kilómetros de
mercancías, transportados durante el
mismo período, representará el pro-
ducto neto en el transporte de la
unidad de tráfico, y este resultado,
multiplicado por el incremento medio
anual del número de unidades trans-
portadas durante los expresados
_quince arios, fijará el incremento
medio anual de utilidades en el trans-
porte desde primero de Enero de mil
novecientos veintiuno a treinta y uno
de Diciembre de mil novecientos
treinta y cinco. Supuesto este incre.
mento medio anual de utilidades com-

e- putable a cada uno de los años que
fija el plazo medio de reversión de
las concesiones de la Empresa, las
cantidades formadas con esos incre-
mentos sucesivos se capitalizarán al
interés legal hasta la fecha de la
reversión. La anualidad fija que pro-
duzca en el mismo tiempo, al interés
legal, el importe global de aquella
capitalización, será el incremento me-
dio de rentabilidad o de beneficio
anual, y, por tanto, el segundo suman:
do de los dos que forman la anuali-
dad del rescate.

En el cálculo de la anualidad de
rescate se tendrá en cuenta que, para
los arios en que haya estado en vigor,
para cada Empresa, el Real Decreto
de veintiséis de Diciembre de mil no-
vecientos dieciocho, debe deducirse
de l'os productos lo percibido por la
elevación hecha en las tarifas en vir-
tud de aquella disposición.

Asimismo y durante los arios en
que subsista a cargo de la Empresa
un saldo por anticipos hechos por el
E.stadä para aumentos de sueldos y
salarios, según las Reales Ordenes
de veintitrés de Marzo y . veintinueve
de Abril .de mii novecientos veinte
y disposiciones posteriores comple-
mentarias, se tendrá en cuenta la
obligación para el concesionario de
aplicar a la cancelación de los antici-
pos los 'excesos en relación con los
del ario mil novecientos trece, que en
cada ario se obtengan en los produc-
tos líquidos.

De la anualidad obtenida, en virtud
de lo anteriormente dpresado, se
deducirá el tanto por ciento que el
Gobierno determine por el deficiente
estado actual de las líneas, material y
dependencias. De la misma anualidad,
después de atender a las cargas fina-
cieras, se deducirán los importes de
los anticipos recibidos del Estado
por cada Compañía.

Las anualidades sustitutivas del
disfrute quedarán en todo caso afec-
tas, según las leyes comunes, a las
hipotecas en favor de los obligacio-
nistas y al restante pasivo de las
Empresas.

Los concesionarios áe las líneas
rescatadas podrán solicitar y obtener
del Gobierno la entrega de resguar-
dos nominativos transmisibles por
endoso o títulos al portador, que
darán derecho a su tenedor legítimo
al cobro de la anualidad convenida
durante el tiempo que se haya acor-
dado.

Para las Empresas de activo sa-
neado, el Estado podrá tomar a su
cargo, íntegramente el servicio de
intereses y amortización de las obli-
gaciones hipotecarias y demás cargas
aseguradas en el disfrute haciendo
en las anualidades las deducciones
correspondientes.

Base tercera.—En el plazo de trein-
ta días naturales contados desde el
de la publicación de este Ley, la jun-
ta Superior de Ferrocarriles, ajustán-
dose a lo dispuesto en las Bases
anteriores para las Compañías en
que el total de ingresos en el período
de tiempo comprendido desde prime-
ro de Enero de mil novecientos vein-
tiuno a treinta y uno de Diciembre
de mil novecientos treinta y cinco
exceda del conjunto de gastos de ex-
plotación en el mismo período de
tiempo y por estimación pericial para
las que se encuentren en caso contra-
río o no hayan comenzado la explo-
tación antes del primer día del ario
mil novecientos veintiuno, evaluará
la anualidad que ha de percibir cada
Empresa de las afectadas por lo
dispuesto en la Base primera de esta
Ley, como precio del rescate del con-
junto de sus concesiones. En el plazo
de noventa días naturales, contados
desde el mismo día que el anterior,
cada Compañía dará a conocer al
Ministerio de Obras Públicas si acep-
ta o no, como precio de rescate del
conjunto de sus concesiones, la anua-
lidad fijada por la junta Superior de

Ferrocarriles. Si no manifiesta su
conformidad, presenterá, en el plazo
de ciento veinte días naturales, con-
tados desde el mismo origen que los
anteriores, a la Junta Superior de
Ferrocarriles, su evaluación pericia]
con la determinación de la anualidad
precio del rescate. Si la Compañía,
en el 'último plazo indicado, no pre-
sentara la evaluación pericia] antes
dicha, se entenderá que acepta la
que fije la junta Superior de Ferroca-
rriles. Treinta días después del plazo
de ciento veinte, la Junta Superior de
Ferrocarriles informará la evaluación
pericial presentada por la Compañía,
y en los siguientes treinta días emiti-
rá su informe el Consejo de Obras
Públicas en Pleno, dictando el Go-
bierno la resolución definitiva, previa
audiencia del Consejo de Estado.

Durante los ciento ochenta días re-
sultantes para fijar la evaluación pe-
ricial de la anualidad de rescate del
conjunto de las concesiones de cada
Compañía, la Red Nacional de los
Ferrocarriles Españoles podrá tomar
a su cargo el pago de los intereses de
las obligaciones hipotecarias con ven-
cimiento dentro de ese plazo, dedu-
ciéndose las cantidades satisfechas
por este concepto d e. las anualidades
que tenga que percibir la Compañía,
hasta su completo pago.

Base cuarta.—Se crea la Red Na-
cional de los Ferrocarriles Españoles
para hacerse cargo de los que rescate
el Estado y explotarlos, en régimen
de Empresa industrial, juntamente
con los de vía ancha propiedad de
aquél. 	 •

La Red Nacional de los Ferrocarri-
les Españoles tendrá personalidad ju-
rídica propia y distinta de la del Es-
tado en el ejercicio de sus funciones
peculiares; disfrutará de autonomía
administrativa sin sujetarse a la Ley
de Administración y Contabilidad del
Estado; estará regida y administrada
por un Consejo de Administración,
que tendrá a su cargo, con plena res-
ponsabilidad ante el Gobierno, la
gestión, dirección y administración de
los ferrocarriles que integren la Red
Nacional de los Ferrocarrtles Espa-
ñoles y de las demás explotaciones
complementarias o accesorias que se
le encomienden.

El Consejo de Administración de
la Red Nacional de los Ferrocarriles
Españoles estar ...á formado por un
PresicInte, 'el Director General de la
Red, dos Consejeros representantes
del Ministerio de Obras Públicas, dos
que lo serán del Ministerio de Hacien-
da, uno por cada uno de los Ministe-
rios del Ejército, Agricultura e Indus-
tria y Comercio, otro en representa-
ción de los Sindicatos y dos técnicos
especialistas de la materia, nombra-
dos por el Gobierno a propuesta del
Ministro de Obras Pública, salvo los
Consejeros representantes de los Mi-
nisterios de Hacienda, Ejército, Agri-
cultura e Industria y Comercio y de
los Sindicatos que serán propuestos
por el Ministro de su respectivo De-
partamento.

El Comité de Gerencia lo formarán:
el Presidente del Consejo de Adminis-
tración, el Director General de la Red,
uno de los Consejeros propuestos por
el Ministerio de Obras Públicas 'y
otro de los que lo sean por el Minis-
terio de Hacienda.

Los acuerdos del Consejo de Admi-
nistración que a juicio del Presidente

o de. los Consejeros representantes
del Ministerio de Obras Públicas o de
Hacienda, afecten gravemente a la
rentabilidad de la Red Nacional de
los Ferrocarriles Españoles, a su
equilibrio financiero o a las inversio.
nes de capital exigidas por las nece.
sidades del tráfico, quedarán en sus.
penso a petición suya, debiendo dat
inmediato conocimiento del caso al
Ministro correspondiente a fin de que
pueda elevarlo al Consejo de Minis.
tros, que decidirá.

Los actuales Consejos Directivos
de las Compañías del Norte, Madrid,
a Zaragoza y a Alicante y Oeste-An.
daluces, a cada uno de los que s?

agregará la delegación que designeel
Consejo de Administración de la Red
Nacional de los Ferrocarriles Espa.
rioles continuarán actuando, encarga.
dos eXclúsivarnente de la explotación
de las redes, durante el plazo de seis
meses, en el que formarán los invell.
tarios de entrega al Consejo de Ad-
ministración de la Red Nacional de
los Ferrocarriles Españoles.

Para las demás Compañías, el Con-
sejo de Adrninistracion de la Red Na-
cional de los Ferrocarriles Españoles
designará los Delegados que se harán
cargo de la explotación hasta la for.
malización de la entrega a aquél.

CAPITULO II
FERROCARRILES DE VÍA DE ANCHO

INFERIOR AL NORMAL WPAÑOL, DE

SERVICIO PÚBLICO

Base quinta.—Por el Ministerio di
Obras Públicas se fijarán las líneas
de los ferrocarriles de vía de anchn
inferior al normal español, de sers,
cío público, que podrán constituirs:
voluntariamente en Federación d:

Compañías a los efectos de la explo
tadóre en la que cada Empresa con.
servará su personalidad jurídica, co:

la obligación de pertenecer a la Fedi.
ración hasta que se extinga el plan:
de sus concesiones, fijándose la fecb
de reversión por la 'que correspond:
al plazo medio de las concesiones ex

plotadas por una misma Empres
determinado con arreglo a la Be

segunda.
La explotación de las líneas quin-

tegran la Federación se realizan
como si se tratara de una sola redi
base de tarifas generales únicas, sirte
plificando al máximo las operaciond
de transmisión y transbordo enn:
líneas de ancho de vía distinto, y se

primiendo en absoluto dichas opere
ciones entre las del mismo aliad
para las que, además, será común
Parque de Material Móvil de trans
porte.

El Gobierno fijará el plazo par!
que las Compañías soliciten el ingti

so en la Federación en que se les in
cltiya y aprobará, a propuesta de ée

el Reglamento por que ha de regiri
la explotación de las líneas federadas
en el que se determinará el valor e.

las aportaciones, la estimación y Pe
ticipación de productos correspN
dientes a cada federado, y un tnitiler:
de representantes en el Conse jo 11

rectívo, que la administrará, balo"'
presidencia de un Delegado del G"'
Memo, con derecho a veto suspele
yo de los acuerdos del Consejo 11a$'
la resolución por el Ministerio
Obras Públicas.

Los ferrocarriles que no entre ø .

formar parte de las Federaciones
taran obligados a la adopción, Pot
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cuenta, de los tipos uniformes de
tracción y enganche, en los plazos
que señale el Ministerio de Obras Pú-

blicas.
El Gobierno podrá rescatar las

líneas de vía de ancho inferior al nor-
mal español, estén o no federadas.
Tanto en caso de rescate corno en el
de reversión por extinción de la con-
cesión, el Estado no estará obligado
a continuar en la Federación.

Base sexta.—Se determinarán para
cada Empresa de las que han de for-
mar la Federación, los productos ne-
tos de explotación durante cada uno
de los quince arios desde mil nove-
cientos veintiuno hasta mil novecien-
tos treinta y cinco, partiendo de los
que resulten de su contabilidad, mo-
dificándola, si no se hubieran tenido
en cuenta en la forma que se dirá, los
conceptos siguientes:

a) Se computarán con sujeción
a lo que prescribe la Base novena
del Estatuto de doce de Julio de mil
novecientos veinticuatro, los ingresos
correspondientes al aumento del quin-
ce por ciento en las tarifas, autoriía-

do por Decreto de veintiséis de Di-
ciembre de mil novecientos dieciocho.

b) No se computará el sobrante de
los ingresos que hubiera resultado
después de cubrir los déficits de ex-
plotación y cargas por aumento del
quince por ciento en las tarifas, auto-
rizado por Ley de veintinueve de Ma-
yo de mil novecientos treinta y cuatro.

c) Se computarán en la forma
prescrita en la Base novena del Esta-
tuto de doce de Julio de mil novecien-
tos veinticuatro, los anticipos reinte-
grables concedidos por aumentos de
sueldos y salarios de su personal por
la Real Orden de veintitrés de Marzo
de mil novecientos veinte y disposi-

-dones complementarias.
d) Se considerarán como gastos

todos los de explotación, incluso las
• pensiones para el personal.

De los productos netos, deducidos
como acaba de indicarse en cada uno
de los años de Mil novecientos vein-
tiuno a mil novecientos treinta y cin-
co, se obtendrá el promedio a los
efectos de fijación del capital.

Aquellas Empresas para las que el
promedio de productos netos en el
período de mil novecientos veintiuno
a mil novecientos treinta y cinco re-
sulte positivo, y el Consejo directivo
de la Federación estime que pueden
con sus propios productos atender a
la explotación normal, el capital re-
presentativo del establecimiento de la
Empresa será el capaz de producir al
interés legal durante el número de
arios igual al plazo medio de rever-
sión del conjunto de concesiones de
la misma, una anualidad representa-
da por el promedio de los productos

-netos obtenidos por ella, y su partici-
pación en los productos netos que
resulten de la explotación por la Fe-
deración de Empresas, será la que se
determine en el Reglamento de la Fe-
deración, y con ella atenderá a sus
propias cargas financieras y a las
obligaciones que hubiere contraído
con el Estado antes de federarse.

Las Empresas en que el promedio
de productos netos determinado, co-
mo antes se ha dicho, sea negativo, o
que, a juicio del Consejo directivo,
no ofrezca garantía para atender los
gastos de explotación normal con sus
propios ingtesos formarán parte de

-.1a Federación de Empresas, pero no

participarán en los productos netos
que procedan de la explotación co-
mún y atenderán a sus gastos con
los ingresos que a sus líneas corres-
pondan exclusivamente, hasta que el
Consejo directivo estime puedan sos-
tener la explotación normal con sus
propios ingresos, caso en que se fi-
jará su aportación y se valorará el
capital de estimación al !PASMO tiem-
po que se variará la participación en
los beneficios de las Empresas que
la tuvieran reconocida en los pro-
ductos netos de la explotación en co-
mún.

Base septima.—Las tarifas de apli-
cación en cada grupo federado se cal-
cularán procurando que con los pro-
ductos de la explotación se cubran
los gastos de la misma, sin exceder
de las máximas legales, con las mo-
dificaciones establecidas por el De-
creto de veintiséis de Diciembre de
mil novecientos dieciocho y Ley de
veintinueve de Mayo de mil nove-
cientos treinta y cuatro, y se propon-
drán por el Consejo directivo a la
aprobación del Ministerio de Obras
Públicas. El Consejo directivo de
cada Federación de Empresas aten-
derá a los gastos de la Red que ad-
ministre con los productos de la mis-
ma. Los productos netos que resul-
ten después de cubiertos los gastos
de explotación, las pensiones y las
amortizaciones por depreciación de
las instalaciones, se destinarán a sa-
tisfacer las obligaciones de la Fede-
ración con el Estado y las cargas fi-
nancieras de su incumbencia exclu-
siva, y el remanente se distribuirá en-
tre las Empresas que integren la Fe-
deración.

CAPITULO III
TRANSPORTES MECÁNICOS POR CARRETERA

Base octava.—Las concesiones vi-
gentes para transportes por carrete-
ra de la clase A, otorgadas de una
manera definitiva, para las que se
compruebe por una revisión, cumplen
actualmente las condiciones en que
se autorizaron, continuarán en vi-
gor. Podrán continuar circulando con
carácter provisional, solamente hasta
la fecha en que se resuelvan los con-
cursos a que se refiere la Base dé-
cima de esta Ley, los demás actua-
les servicios que el Ministerio de
Obras Públicas juzgue necesarios, de
conformidad con lo dispuesto en la
Base siguiente. Todas las demás au-
torizaciones para servicios de trans-
porte por carretera, tanto de viajeros
como de mercancías, se declararán
anuladas de acuerdo con las disposi-
ciones vigentes y con arreglo a las
condiciones de la respectiva conce-
sión.

Los servicios públicos para trans-
portes de viajeros y mercancías por
carretera se ordenarán separadamen-
te por agrupaciones, .acordadas por
Decreto, a propuesta del Ministerio
de Obras Públicas; pudiendo coinci-
dir o no las agrupaciones de trans-
portes de viajeros con las de los ser-
vicios de mercancías.

En la acepción «servidos públicos
de transportes por carretera» se com-
prenden todos aquellos que tienen
por objeto el transporte mecánico de
viajeros o mercancías por cuenta
ajena y por vías o caminos públicos
extraurbanos del Estado, Provincia o

.Municipio, efectuado por automóvi-
les sobre la superficie de dichas vías

o utilizando carriles instalados en
ellas o tomas aéreas de energía, como
los tranvías y trolebuses.

No podrán dedicarse a servicios
públicos de transpoptes por carrete-
ra más que los particulares o Empre-
sas debidamente autorizadas por el
Ministerio de Obras Públicas. Los
vehículos de propiedad privada no
podrán efectuar servicio alguno por
cuenta ajena.

Los automóviles de alquiler, con o
sin taxímetro, no podrán contratarse
para el transporte extraurbano me-
diante pago por fracciones de la car-
ga máxima de aquéllos, ni establecer
competencias con otros que sean ob •

jeto de concesión.
Base novena.—Para entender en

todas las cuestiones relativas al
transporte por caminos ordinarios,
se formará un Consejo Directivo de
Transportes por carretera, constituido
por: un Presidente, con dereeho a
veto suspensivo de los acuerdos del
Consejo, y dos Consejeros, propues-
tos por el Ministerio de Obras Públi-
cas; uno por cada uno de los Minis-
terios de Hacienda, Ejército e Indus-
tria y Comercio; otro por Falange
Española Tradicionalista y de las
J. O. N. S., los siete nombrados por
el Gobierno, y un representante de
cada una de las entidades Sindicato
de Transportes, concesionarios de
servicios de transportes de viajeros,
de mercancías y de Empresas de
Tranvías y Trolebuses, nombrados
por el Ministerio de Obras Públicas,
a propuesta en terna de la entidad
representada. Hasta que puedan ser
nombrados los cuatro últimos repre-
sentantes mencionados, el Consejo
Directivo funcionará con los siete pri-
meros. Por acuerdo del Gobierno po-
drán nombrarse otros representantes
en este Consejo Directivo.

El Consejo Directivo estudiará el
establecimiento de la tracción eléc-
trica en carreteras y de cuantos me-
dios conduzcan a disminuir ei consu-
mo de carburantes y otros productos
de procedencia extranjera, y la im-
plantación de los servicios de trans-
porte, considerándolos complementa-
rios y distribuidores de los ferfovia-

rios y evitando competencias entre
unos y otros; inspeccionará la recau-
dación que las entidades concesiona-
rias realicen por cuenta del Estado e
intervendrá el pago por ellas del ca-
non de conservación de carreteras y
demás percepciones que al Estado
corrrespondan; entenderá en las cues-
tiones que puedan suscitarse entre
los distintos concesionarios, coordi-
nando su actuación; propondrá las
modificaciones que estime oportunas
de las vigentes disposiciones sobre
Policía y circulación de carreteras y
las disposiciones que regulan el trán-
sito de los actuales servicios de trans-
porte por carretera a los definidos
por esta Ley; someterá al Ministerio
de Obras Públicas, antes del primero
de Diciembre de cada ario, el presu-
puesto de los gastos que habrán de
ser sufragados en el siguiente por
los distintos servicios dependientes
del, Consejo, y hasta la aprobación
del primero que redacte, se atenderán
a los que originen su constitución y
funcionamiento, con el canon de ins-
pección recaudado en la forma ac-
tualmente establecida; y antes de pri-
mero de Abril rendirá, en forma re-
glamentaria, cuentas de los gastos
realizados en el ejercicio anterior.

El Consejo Uirectivo de Transpor-
tes por carretera formará un Plan ge-
neral de transportes de esta clase, y
a este efecto, tanto para viajeros co-
mo para mercancías, formulará rela-
ciones de los servicios actuales y pe-
didos pendientes de resolución que
deban mantenerse, de los que deban
suprimirse y de los que convenga
crear. Estas relaciones se someterán
al Ministerio de Obras*Públicas para
la resolución que proceda. El Plan
general de transportes por carretera,
previos los informes de la Junta Su-
perior de Ferrocarriles y del Consejo
de Obras Públicas, se someterá a re-
solución del Ministerio de Obras Pú-
blicas, quien otorgará las concesiones
que procedan, de acuerdo con lo pre-

ceptuado en esta Ley.
El Consejo Directivo de Transpor-

tes por carretera estudiará las tarifas
necesarias para llegar a una perfecta
explotación y cubrir todas sus obli-
gaciones económicas. El Reglamento e
determinará los límites y la variación
de estas tarifas en función de la de
los factores económicos que influyen
en ellas.

El Consejo Directivo de Transpor-
tes por Carretera concertará con los
distintos Departamentos ministeria-
les las tarifas y condiciones que ha-
yan de aplicarse a los transportes que
se efectúen por cuenta del Estado,
resolviendo la Presidencia del Go-
bierno en el caso de no haber acuer-
do. El transporte de la corresponden-
cia será gratuito.

Base décima.—Para cada una de
las agrupaciones determinadas con
arreglo a la Bise octava de esta Ley,
se otorgarán por el Ministerio de
Obras Públicas las concesiones de
los servicios de viajeros y mercancías
mediante concursos libres, haciéndo-
se la adjudicación a igualdad de las
demás circunstancias a los que ofrez-
can la mejor dotación de material e
instalaciones necesarias para la pron-
ta y buena explotación, más ventajas
económicas para el Estado y los
usuarios y mayor reducción del plazo
de concesión que como máximo será
de veinte arios.

A los referidos concursos, además
de las Sociedades y particulares con
la capacidad legal que señale el Re-
glamento, podrán concurrir represen-
taciones de los concesionarios y titu-
lares de cada agrupación, unidos con
los peticionarios de nuevos permisos
comprendidos en la misma, pendien-
tes de resolución a la publicación de
esta Ley, que sean aceptados de con-
formidad con la Base novena, justifi-
cando la fórmula de entidad única
que ofrecen, bien por fusión de todas
en una sola Empresa o cuando me-
nos la de federación de todas ellas.
La Federación tendrá por objeto
principal establecer tarifas generales
únicas en cada agrupación, aprove-
char en común todo el material mó-
vil y fijo—que será siempre propie-
dad del concesionario y embargable
únicamente por el Estado—y adqui-
rir en común los elementos y mate-
riales necesarios para la explotación.

La entidad que resulte adjudicata-
ria propondrá la composición del or-
ganismo que ha de regirla y las nor-
mas para su constitución y funciona-
miento. El Ministerio de Obras Públi-
cas resolverá acerca de dicha pro-
puesta y designará un representante
que dependerá de la Dirección Gene-
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ral de Ferrocarriles, Tranvías y Trans-
portes por Carretera, señalando sus
atribucions.

La entidad concesionaria de los
servicios de la agrupación disfrutará
de los que se le otorguen en la con-

'cesión y de los que en lo sucesivo se
establezcan dentro de su agrupación,
con las excepciones que luego se di-
rán, quedando obligada a ampliar los
servicios y elteblecer otros nuevos
en la forma que se disponga per el
Ministerio de Obras Públicas, siem-
pre que sea satisfactorio el estudio
previo del rendimiento económico de
los mismos..

Cuando no formen parte de la enti-
dad concesionaria de los servicios
de la agrupación, los actuales conce-
sionarios de servicios de la clase A,
aquélla sólo tendrá derecho a.explotar
los servicios que no sean de esa cla-
se otorgados definitivamente, mien-
tras duren los plazos de la concesión
de cada uno; entre tanto, los conce-
sionarios de la clase A continuarán
disfrutando sus concesiones en las
condiciones que se les otorgaron solo
durante el tiempo que falte para su
reversión al Estado, y llegada ésta,
la línea o líneas revertidas pasarán a
formar parte de la concesión a la enti-
dad adjudicataria de los servicios de
la agrupación, en las condiciones que
prevea la adjudicación.

La entidad concesionaria de los
servicios de una agrupación está
obligada a llevar su contabilidad con
sujeción a les preceptos legaleS.

El incumplimiento de las condicio-
nes fijadas para la explotación de
los servicios de transportes por ca-
rretera dará lugar a la aplicación de
sanciones, que pueden llegar a la ca-
ducidad de la concesión y a la rever-
sión anticipada.

El Consejo de Administración de
la Red Nacional y los Directivos de
las Federaciones de Empresas de fe-
rrocarriles de ‘,I.a de ancho inferior
al normal disfrutarán de preferencia
para explotar les servicios por ca-
rretera, tanto de viajeros como de
mercancías en aquellas líneas que, a
propuesta de la Junta Superior de

' Ferrocarriles, considere el Ministerio'
de Obras Públicas susceptibles de
competir con el ferrocarril, pero siem-
pre que la 'explotación sea llevada
directamente por la Red Nacional de
los Ferrocarriles Españoles o les Fe-
deraciones de Compañías de Ferro-
carriles de vía de ancho inferior al
normal. De no cumplirse ambas con-
diciones, se incluirán en la agrupa-
ción correspondiente.

La preferencia se establecerá, des-
de luego, para las linees que sirvan
de enlace entre estaciones ferrovia-
rias y Despachos Centrales, que no
estarán obligadas a formar parte de
la agrupación.

Tampoco será obligatorio formar
parte de la agrupación para las con-
cesiones de tranvías y trolebuses,
que se regirán por las condiciones
con que se otorgaron.

La administración e reserva el de-
recho al rescate anticipado de las con-
cesiones con cuanto a ellas esté afec-
to con arreglo a las normas que se-
rán fijadas en los pliegos de condi-
ciones.

CAPITULO IV
JUNTA SUPERIOR DE FERROCARRILES Y

TRANSPORTES POR CARRETERA

Base undécima.—Como Organis-
mo superior para la Ordenación de
los transportes terrestres se crea, ba-

jo la dependencia inmediata del Mi-
nistro de Obras Públicas, la junta
Superior de Ferrocarriles y Trans-
portes por Carretera, de la que será
Presidente nato el propio Ministro de
Obras Públicas, y Presidente efectivo
el Director General de Ferrocarriles,
Tranvías y Transportes por Carre-
tera.

Formarán parte de esta Junta: tres
de los once Consejeros de Adminis-
tración de la Red Nacional de los
Ferrocarriles Españoles, y su Presi-
dente; dos representantes de las Fe-
deraciones de Ferrocarriles de vía
estrechaa tres de los componentes del
Consejo Directivo de Transportes por
Carretera; un representante de cada
uno de los Ministerios de Hacienda,
Ejército, Agricultura, Trebejo e In- •
dustria y Comercio; el Jefe de lä Sec-
ción de Transportes por Carretera
del Ministerio de Obras Públicas; un
representante de los Servidos de Ins-
pección del Estado en los ferrocarri•
les; otro de los Sindicatos Naciona-
les Industriales, y otro de los Sin-
dicatos Nacionales Agrícolas. Por
acuerdo del Gobierno podrán nom-
brarse otros representantes.

La junta Superior de Ferrocarriles,
creada por Ley de ocho de Mayo de
mil novecientos treinta y nueve, que
continuará en funciones durante un
período de siete meses contados des-
de la fecha de esta Ley, al término
del cual quedará disuelta, sustituirá
al Consejo Superior de Ferrocarriles
en las funciones que le atribuye el
Decreto-Ley de doce de Julio de rail

ovecientos veinticuatro. Terminado
aquel plazo la sustituirá l a Junta Su-
perior de Ferrocarriles y Transportes
por Carretera, creada en esta Base.

Base duodécima.—Serán atribucio-
nes y ebl , gaciores de la Junta Supe-
rior de Ferrocarriles y Transportes
por Carretera, de modo especial:

e) Estudiar y scmeter a la apro-
bación del Ministerio de Obras Públi-,
cas los planes generales de construc-
ción de nuevas líneas y de estableci-
miento de toda clase de servicios de
de transporte, por iniciativa propia o
a propuesta de los respectivos Con-
sejos de Administración y Directivos.
- b) Informar los planes generales
de ampliación y mejora de las insta-
laciones ferroviarias, y adquisiciones
de material de transporte que pro-
ponga el Consejo de Administración
de la Red Nacional y los de /as Fede-
raciones.

c) Informar los planes generales
de adquisición de material de trans-
porte que proponga el Consejo Direc-
tivo de Transporte por Carretera.

d). Informar las tarifas generales
y especiales de aplicación general,
propuesta por los respectivos Conse-
jos de Administración y Directivos
para su aplicación en los transportes
ferroviarios y en los que efectúen por
carretera.

e) Suspender la 'implantación de
las tarifas especiales de aplicación
local que acuerden los Consejos de
la Red Nacional, de las Federaciones
y el de Transporte por Carretera, ele-
vando el caso, con informe razonado,
al Ministerio de Obras Públicas.

f) Intervenir en la preparación de
los contratos que han de regular las
bases y condiciones de toda clase de
Federaciones, creadas en virtud de
esta Ley.

g) Examinar e informar los pro-
yectos de presu puestos anuales re-
dactados por el Consejo Directivo de
Transportes por Carretera y las cuen-
tas de Lada ejercicio rendidas por es-
te Organismo.

h) Examinar las cuentas rendidas
anualmente por los Consejos de la
Red Nacional y de las Federaciones
de vía de ancho inferior al normal y
elevarlas, con su informe, al Ministe-
rio de Obras Públicas.

i) Informar las propuestas que se
formulen con motivo de la revisión
de las disposiciones vigentes respecto
a policía de los servicios de trans-
porte, circulación por carretera,. re-

glamentacion de señales para la cir-
culación y corrección de infracciones.
• j) Informar las propuestas de íos

Consejos que se refieren a la incor-
poración o separación de alguna lí-
nea férrea o de 'transporte por carre-
tera de las que comprenda el conjun-
to de la Red de una y otra clase.

k) Estudiar y proponer la coordi-
nación y enlace entre los diferentes,
sistemas de transporte y definir los
casos en que se establezcan compe-
tencias entre unos y otros, propo-
niendo la procedente resolución al
Ministerio de Obras Públicas.

1) En general, realizar todas las
funciones que se le confieran por esta
Ley y las que el Ministerio de Obras
Públicas le encomiende en relación
con toda clase de transporte. _

CAPITULO V
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

Base décimotercera.—•Podrán ser
autorizadas por el Ministerio de
Obras Públicas a una explotación

'económica, las líneas férreas que con
sus ingresos no puedan hacer frente
a los gastos de explotación normal.

Si aun con la implantación del
régimen de explotación económica
continuara la insuficiencia de los
productos brutos, podrán los conce-
sionarios o Consejos de Administra-
ción o Directivos solicitar el cierre de
la línea para el tráfico. Será facultad
del Ministerio de Obras Públicas ac-
ceder a lo solicitado, o mantener la
explotación de la línea por el Estado
o por el concesionario, cubriéndose
la insuficiencia de ingresos en la for-
ma que acuerde el Gobierno.

Base décimocuarta.—Queda prohi-
bida la concesión de pases para via-
jar gratuitamente por ferrocarril—ex-
cepto los de Gobierno—la expedición,
de billetes gratuitos y el transporte
de mercancías sin la aplicación de la
tarifa que corresp onda, y será exigi-
da la responsabilidad procedente a
cuantos agentes, por su servicio, ha-
yan debido tener relación con el
viajero o mercancía indebidamente
transportado.

Los pases de Gobierno, las autori-
zaciones de billete a precio reducido,
los billetes llamados de favor y os del
personal . del servicio ferroviario, se
regularán por Decreto que el Minis-
tro de Obras Públicas someterá al
Consejo de Ministros, y en igual for-
ma se acordarán cuantas modifica-
ciones hayan de introducirse en el
mismo; quedando -derogados cuantos
preceptos contengan las Leyes y de-
más disposiciones vigentes, relativos
a concesión de pases y derecho a via-
jar gratuitamente o con reducción de
precio.

En los servicios de transportes por
carretera sólo podrán concederse pa-
ses de servicio a los empleados de
cada Empresa dentro del trozo en que
lo presten y a los funcionarios que
ejerzan la inspección del Estado den-
tro de la jurisdicción en que directa-
mente la efectúen.

Base décimoquinta.—Las operacio-
nes y actos motivados por el rescate
de líneas férreas y por la constitución
de las Federaciones de ferrocarriles
de vía de ancho inferior al normal y
de transportes por carretera, objeto
de la presente Ley, quedarán exentas
de toda clase de impuestos.

Se hacen extensivas las mismas
exenciones a las operaciones necesa-
rias para domiciliar en España el
pago, exclusivamente en pesetas, de
dividendos, intereses y amortizacio-
nes; recogida de acciones y obligacio-
nes, cancelación y transferencia de
hipotecas; los contratos o convenios
de permuta, fusiones, arrendamien-
tos, constitución de Federaciones y
demás operaciones necesarias para
cumplir lo preceptuado en la presente
Ley; y emisión de obligaciones u otra
clase de título que realice la Red Na-
cional de los Ferrocarriles Españoles.

El impuesto sobre transportes de
viajeros y mercancías gravará en

igual tanto por ciento a los ferrovia.
nos y de carretera, y lo mismo cint
el impuesto de Timbre, será ea(nte
del usurario.

Los concesionarios y t i tulares dt
servicios de transporte por carre et
estarán sujetos al pago de un eanoz
anual de conservación de carretera!,
fijado globalmente para cada Federa.
ción o Empresa única de la Agn pa.
CIÓI), por el Ministerio de Obras pú,
blicas. Este canon se ingresará en];
Dirección General del Tesoro.

Se exceptúan del pago del ca
de conservación de carreteras
tranvías extraurbanos, que satistz
por este concepto lo preceptuado
su propia concesión.

Basedécimosexta.—Los empleador
de la Red Nacional de los Ferrocaris
les Españoles, incluso los que actual.
mente prestan sus servicios en lo!
explotados por el Estado, no tendrán
el cáracter de funcionarios pública
ni les serán aplicables las disposicic.
nes en vigor o que en los sucesivos!
dicten en relación con los funcione.'
nos del Estado; sin perjuicio de se
agente de la Autoridad, los que ap

proceda con arreglo a las leyes e:
vigor,

Los Consejos de Administraciónr
Directivos formularán al Gobicrin
propuesta en relación con la manea
más eficaz de organizar la enserian
profesional especializada.*

Base décirnoséptima.—La Inspee
ción Técnica y Administrativa de lo!
Ferrocarriles, incluidos los que cons,
tituyen la Red Nacional de los Ferro.
carriles Españoles, se ejercerá pe
medio de los organismos adecuados
dependientes del Ministerio de Obra$
Públicas.

Estos organismos ejercerán la in-
tervención permanente en aquellos
ferrocarriles que, no formando pan s

de la Red Nacional de los Ferroca rrr

les Españoles, continúen sometidos
a dicha intervención en virtud di
disposiciones en vigor.

Los gastos de ins p ección e inter-
vención serán de cargo de todos los
ferrocarrilles, distribuyéndose pra
porcionalmente a la longitud de las
líneas, según las normas y con arree
glo a la cuantía' que determine el
Ministerio de Obras Públicas, y se

ingresarán en la Dirección Gene,
ral del Tesoro en cuenta especia
efecto.

La inspección de los servicios de

transportes por carretera estará a cai-
go de las Jefaturas de Obras Públi
bajo la dependencia de la Dirección
General de Ferrocarriles, Tranvía Y

Transportes por Carretera; siendo
los gastos que origine sufragados por

los concesionarios de servicios de
transportes por carretera, y encar-
gándose de su recaudación la Empr e

-sa única o la Federación concesicna'
ría de la agrupación.

Base dechnoctava.—Por el Minis.
tro de Obras Públicas se presenta'
rán a la aprobación del Gobierno 105
disposiciones complementarias y RE'
glamentos para la ejecución de est2
Ley.

Así lo dispongo por la presoll
Ley, dada en Madrid a veinticuatr o d

Enero de mil novecientos cuarenta
uno.

FRANCISCO FRANCO

IMP. PROVINCIAL.—CORDO

no

10!

rán

en

1311
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