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LEY DE BASES de Ordenacion Fe-
rroviaria y de los transportes por
carretera de 24 de Enero de 1941,
Iniciado el régimen ferroviario en

Espafia, de modo analogo al de la

mayor parte de los pafses europeos,

por medio de concesiones tempora-
les a2 Empresas privadas, se eviden-
ciaron en el transcurso del tiempo al-
gunos defectos congénitos, aumenta:
dos después por las influencias de

ambientes perturbadores, politicos y

sociales, y son, principalmente, los

motivos que pueden sefialarse, la in-

“capacidad econémica de la Empresa

privada en periodo avanzado del pla-
20 de concesion; el desequilibrio eco-
némico por imposibilidad' de sobre-
pasar los limites de farificacion, fija-
dos en circunstancias muy diferentes
a las de la época de su aplicacion; Ia
pluralidad de Compafiias con defec-
tuosa agrupacion de lineas sin rela-
¢ion con las necesidades geografico-
comerciales; y la confusa situacién
determinada por la aplicacién incom-
pleta de disposiciones oficiales fun-

damentales. S
A esta serie de causas del deficien-

te sistema ferroviario espafiol, vienen
a unirse otras que acrecientan su im-
.perfeccién y que se iniciaron cuando
con motivo de la anterior guerra eu-
ropea se produjeron profundas alfe-
Taciones en el orden ecomémico, y
porteriormente, con el desarrollo de
los fransportes por carretera, que en-
tablan al ferrocaril competencia des-
igual.

Al presente, las cuantiosas aporta-

‘ciones efectuadas por el Estado en

el transcurso de varios afios, por con-
ceptos distintos y variables, la situa-
cién econémica en que se encuentran
las Compaiifas, las condiciones pre-
carias en que se desenvuelve el trafi-
€0, y la desordenada y arbitraria con-
cesion de numerosas lineas de irans-
portes por carrefera, hacen indispen-
sable que por el Gobiernc se aborde

" el problema de un modo general,

atemperando la situacién al nuevo
sistema de cosas que el triunfante
Movimiento Nacional ha instaurado.

Ya en el pliego de condiciones
aprobado por Real Orden de treinta
y uno de Diciembre de mil ochocien-
tos cuarenta y cuatro, primera en el
orden de nuestra legislacion ferrovia-

ria, se prevé el rescate de las lineas
por el Estado afirmandose un criterio

de supremo interés estatal, que liga-
do con la més escrupulosa justicia,
fué ratificado fundamentalmente en
cuanto a las condiciones de tempora-
lidad y rescate enla Ley de mil ocho-

cientos cincuventa y cinco: condiciones
reiteradamente impuestas en el pliego

de condiciones a cuyo fenor, y al am-
paro de la Ley de mil ochocientos
sefenta y siete, se -otorgé una gran
parte de las concesicnes vigentes; y
promulgada de nuevo enla de doce
de Julio de mil novecientos veinticua-
tro, constitutiva de un Estatuto, en el
que, al cabo de profundos estudios y
amplias consultas a cuantos intere-
ses dispares y aun contrapuestos,
pugnaban en su solucién, hubo de
llegarse a un término de equidad que
merecié la aquiescencia de las Com-
pafifas. Lnicamente se prescindié de
la concesién temporal y, por cousi-
guiente, de la facultad de rescate por
el Gobierno, en las concesiones del
pequefio numero de lineas concedidas
‘de acuerdo con la aplicacién de 1a
Ley promulgada en el turbulento pe-
riodo de mil ochociemtos sesenta y
ocho; pero aun esas mismas de ancho
normal correspondientes a esa época,
acabaron sometiéndose a ambas con-

diciones de temporalidad y rescate -

por consecuencia del mencionado
Estatuto ferroviario, cuya virtaalidad
no puede ger olvidada en las decisio-

nes de este Gobierno.
Decidido por el Gobierno el rescate

de todas las lineas férreas de ancho
normal, en viSta de las razones pri-
meramente apuntadas, singularmente
del Jamentable servicio que el pibli-
co padece, y lIa carencia de capacidad

econémica de las Compafiias para

realizar la transformacién que los
adelantos técnmicos imponen, se hace
preciso dictar las bases de su orde-
nacién, que a un mismo tiempo atien-
dan al legitimo interés de las Compa-
fniias y respeten el mas alto y supremo
interés del Estado, nunca tan sefiala-
do como en este servicio radicalmen-
te ligado a las mds graves exigencias
nacionales. Pero el Estatuto de mil
novecientos veinticuatro, aunque fun-
damentalmente respetado en su espi-

ritu, no seria posible practicarlo de
un modo literal respecto de alguna

de sus determinaciones sin evidente
agravio a los términos de equidad en
que el Gobierno inspira escrupulo-
samente su dictado. No solo porque
previsto en dicho Estatuto el plazo de
los cinco tltimos afios anteriores al
rescate como base del promedio para
la determinacion de los productos del
trafico, podria su aplicacién resultar
sobradamente gravosa al interés de

las Compaiiias, dada su coincidencia
con los afios afectados por la revolu-
cion, y muy inferiores en el beneficio
a los normales, los cinco afios ante-
riores, sino también por la dificultad
de determinar el término de la anua-
lidad del rescate representativo del
‘incremento posible de utilidades y el
plazo medio de reversioén de las con-
cesiones, dada la carencia de ordena-
das estadisticas, razones que aun per-
judican en cuanto al precio de la re-
version, el propio derecho consagra-
do en el referido Estatuto, el Gobier-
1o se ha creido en el caso de consi-
derar aumentado el niimero de las
anualidades base’ del calculo, con el
propésito de que su resolucién se
acomode a los términos de la mas

exacta justicia.
. En consecuencia, sujetindose al

espiriti de las Leyes basicas de ferro-
carriles promulgadas anteriormente,
por la presente, se trata de resolver
de modo general, equitativo y expe-
dito, tan complejo problema, incluso
en su explotacién en lo sucesivo. por
el Estado, pero huyendo de las nor-
mas rigidas de la Administracién pii-
blica que podrian retrasar este 6rga-
no vital'de la Nacién, por cuyo moti-
vo se considera necesario dotarla de
la flexibilidad 'y rapidez, que se lo-
grarfa por unna Empresa industrial,
con las misnias caracteristicas que las
actividades comerciales de la indus-
tria privada y con toda la responsa-

bilidad que compete a los gestores.
A fin de ordenar de un modo com-

pleto todo lo que a transportes te-
rresfres se refiere, couviene marcar
normas generales para los ferroca-
rriles de: via estrecha y .para los
transportes por. carretera. Sin des-
cartar la posibilidad de que los fe-
rrocarriles de ancho inferior al nor-
mal pudieran algiin dia rescatarse por
el Estado, se ordena su explofacion
por medio de Federaciones volunta-
rias de las actuales Empresas, que,
sin perder su caracter, unifiquen el
material, asi como las tarifas y con-
diciones de  explotacién. De modo
analogo y con el mismo fin de evitar
nocivas 'competencias, se hace una
ordenaciéon de los fransportes carre-
teros, encauzando el trafico de las
Ewmpresas dentro de normas unifor-
mes y de concesiones legales que
aumenten la capacidad financiera de

ellas.
En virtud de lo expuesto,
= DISPONGO:
CAPITULO PRIMERO

FERROCARRILES DE ViA DE ANCHO NORMAL

Base primera.—Para todas las li-
neas férreas espafiolas de ancho nor-
mal, de servicio y uso publico, explo-

tadas por Compaiiias concesionarias,
cualquiera que sea la fecha de venci-
miento de la concesién, se adelanta
al dfa primerc de Febrero de mil
novecientos cuarenfa y uno la conso-
lidacién de 1a plena propiedad por el
Estado, entrando éste el indicado dia
en el goce de dichos ferrocarriles.
Base segunda.—E! rescate com-
prende las concesiones, metalico y
valores, lineas, terrenos, -edificios,
obras, oficinas con sus ajuares, talle-
res con sus maquinas e instrumen-
tos, materiales, acopios, contratos de
suministro, productos y derechos de
otra indole, incluso concesiones de
transporte por carretera obtenidas
por ser la Empresa coacesionaria del
ferrocarril, o sea, cuanto constituya
el valor real del establecimiento del
concesionario, sin mas exenciones
que: a), las concesiones y labores
mireras que pertenezcan a la Empre-
sa, aunque los productos de sus
labores se consuman en los ferroca-
rriles; b), las reservas en metalico o
valores, siempre que se compruebe.
haberlas constituido con beneficio no

repartidos; c), los terrenos declara~'

dos sobrantes y oiras propiedades y
derechos del concesionario no rela-
cionados con la explotacién, siempre
que po los hubiera obtenido por
expropiacion forzosa, o que fuesen

del Estado o de dominio piblico

antes de la concesién; y d), ¢l metali-
co afecto a la explotacion e incluido
en el velor real de establecimiento al
iniciarse el régimen condicionado
por el Real Decreto-ley de doce de
Julio de mil novecientos veinticnairo,
si la Empresa, al ingresar en él, hu-
biera acepfado que su importe. no

figure en el capital sujeto a amortfi-

zacion,

El rescate se llevara a cabo me-
diante el abono al concesionario por
el Estado, desde primero de Febrero
de mil novecientos cuarenta y uno,
de un numero de anualidades igual
al de afios que fije el plazp medio de
reversion de las concesiones de una
misma Compaiiia. El plazo medio de
reversion serd el cociente de la suma
de los productos de la longitud de
cada linea concedida por el niimero
de afios que falten para el vencimien-
to de ]a concesién—contado desde la
fecha sefialada para terminar la cons-
truckion, sin prérroga alguna—divi-
dida por la longitud total de las
lineas del conjunto de las concesio-
nes. Las concesiones oforgadas a
perpetuidad se consideraran concedi-
das por noventa y nueve afios, conta-
dos. desde el dia de la fecha de la

admisién del concesionario en el
régimen establecido por el Real De-
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creto- -ley de doce de Julio de mil no-
vecientos veinticuatro para las adhe-
ridas al mismo, y para las no adheri-
das desde el de Ia fecha de esta Ley.

En aquellos afios, tenidos en cuen-
ta para la determinacién de la anua-
Jidad del rescate, a que se aplicé el
régimen ferroviario establecido per. el
Real Decrefc-ley de doce de Julio de
mil novecientas veinticuatro, los pro-
ductos netos imputable a la Empresa
y sus incrementos, a los efectos de la
fijacién de la anualidad del rescate,
seran tnicamente los que de los tota-
les correspondan al valor real del
establecimiento del concesionario, ha-
bida cuenta de la proporcidén entre
éste y la aportacion de capital del
Estado. Para este efecto, se conside-
raran como capital y valor reales del
establecimiento del concesionario, los
fijados provisionalmente en la Real
Orden de su admisién en el régimen
ferroviario . establecido por el Real
Decreto-ley de doce de Julio de mil
novecientos veinticuatro.

La anualidad del rescate compren-
dera dos sumandos, uno que corres-
ponde a la renta obtenida de las con-
cesiones respectivas en el periodo
anterior al rescate de las mismas, y
ofro que evaliie el incremento de la
expresada renta durante los afios en
que deba abonarse la anualidad del

' pescate. El sumando correspondiente

a la renta de las concesiones con an-
terioridad al rescate, se determinara
tomando el promedio de los productos
netos del trafico durante los quince
afios comprendidos desde primero de
Enero de mil novecientos veintiunc a
treinta v uno de Diciembre de mil
novecienfos freinta y cinco.

Deducido el niimero de toneladas
kildmetros de mercancias transporta-
das en gran velocidad, sila Compa-
fiia no lo consigna en sus esfadisti-
cas, suponiendo que el precio medio
del transporte en gran velocidad es
el triple del precio medio de trans-
porte en pequefia velocidad; el resul-
tado de dividir el ntimero que cifre la

‘totalidad de los productos netos obte-

nidos durante los quince afio, de mil
novecientos veintiuno a mil novecien-
tos treinta y cinco, ambos inclusive,
por la suma del ntimero de viajeros-
kilémetros y toneladas-kilémetros de
mercancias, transportados durante el
mismo periodo, representara el pro-
ducto neto en el transporte de Ia
unidad de trafico, y este resultado,
multiplicado por el incremento medio
anual del ntimero de unidades trans-
portadas durante los expresados

. quince afios, fijara el incremento

medio anual de utilidades en el trans-
porte desde primero de Enero de mil
novecieutos veintiuno a treinta y uno
de Diciembre de mil novecientos
freinta y cinco. Supuesto este incre-
mento medio anual de utilidades com-
putable a cada uno de los afios que
fija e! plazo medio de reversién de
las concesiones de la Empresa, las
cantidades formadas con esos incre-
mentos sucesivos se capitalizaran al
interés legal hasta la fecha de la
reversién. La annalidad fija que pro-
duzca en el mismo tiempo, al interés
legal, el importe g‘Tobal de aquella
capitalizacion, serd el incremento me-
dio de rentabilidad o de beneficio
anual, y, por fanto, el segundo suman.
do de los dos que forman la anuali-
dad del rescate.

En el calculo de la anualidad de
rescate se fendra en cuenta que, para
los afios en que haya estado en vigor,
para cada Empresa, el Real Decreto
de veintiséis de Diciembre de mil no-
vecientos dieciocho, debe deducirse
de los productos lo percibido por la
elevacion hecha en las tarifas en vir-

tud de aquelia disposicion.
Asimismo y durante los afios en

que subsista a cargo de la Empresa
un saldo por anticipos hechos por el’
Estadd para aumentos de sueldosy
salarios, segiin las Reales Ordenes
de veintitrés de Marzo y veinlinueve
de Abril de mil novecientos veinte
y disposiciones posteriores comple-
mentarias, se tendrd en cuenfa la
obligacién para el concesionario de
aplicar a la vancelacién de los antici-
pos los excesos en relacién con los
del afio mil novecientos frece, que en
cada afio se obteagan en los produc-

tos liquidos.
De la anualidad obfenida, en virtud

de lo anteriormente expresado, se
deducira el tanto por ciento que el
Gobierno determine por el deficiente
estado actual de las lineas, material y
dependencias. De la misma anualidad,
después de atender a las cargas fina-
cieras, se deduciran los importes de

los anticipos recibidos del Estado

por cada Compania.

disfrute quedaran en todo caso afec-
tas, segtin las leyes comunes, a las
hipotecas en favor de los obligacio-
nistas y al restante pasivo de las

Empresas.
Los concesionarios ae las lineas

rescatadas podran solicitar y obtener
del Gobierno la entrega de resguar-
dos nominativos transmisibles por
endoso o titulos al portador, que
daran derecho a su tenedor legitimo
al cobro de la anualidad convenida

durante el tiempo que se haya acor-
dado.
Para las Empresas de activo sa-

neado, ¢l Estado podra tomar a su
cargo, integramente el servicio de
intereses y amortizacién de las obli-
gaciones hipotecarias y demds cargas
aseguradas en el disfrute haciendo
en las anualidades las deducciones

correspondientes.
Base tercera.—En el plazo de trein-

ta dias naturales contados desde el

ta Superior de Ferrocarriles, ajustan-
dose a lo dispuesto en las Bases
anteriores para las Compafiias en
que el total de ingresos en el periodo
de tiempo comprendido desde prime-
ro de Enero de mil novecientos vein-
fiuno a ftreinta y uno de Diciembre
de mil novecienfos treinta y cinco
exceda del conjunto de gastos de ex-

tiempo y por estimacion pericial para

rio o no hayan comenzado la explo-

tacién antes del primer dia del ano
mil novecientos veintiuno, evaluara

la anualidad que ha de percibir cada
Empresa de las afectadas por lo
dispudsto en la Base primera de esta
Ley, como precio‘del rescate del con-
junto de sus concesiones. En el plazo
de noventa dias naturales, contados
desde el mismo dia que el anterior,
cada Companiia dara a conocer al
Ministerio de Obras Pblicas si acep-
ta 0 no, como precio de rescate del
conjunto de sus concesiones, la anua-

lidad fijada por la Junta Superior de

Las anualidades sustitutivas del

de la publicacién de este Ley, la Jun-

plotacién en el mismo periodo de

las que se encuentren en caso contra-

Ferrocarriles. Si no manifiesta su
conformidad, presentera, en el plazo
de ciento veinte dias naturales, con-
tados desde el mismo origen que los
anteriores, a la Junta Superior de
Ferrocarriles, su evaluacion pericial
con la determinacién de la anualidad
precio del rescate. Si la Compaiia,
en elnltimo plazo indicado, no pre-

sentara la evaluacién pericial antes
dicha, se entendera que acepta la

que fije la Junta Superior de Ferroca-
rriles. Treinta dias después del plazo
de ciento veinte, la Junta Superior de
Ferrocarriles informara la evaluacién
pericial presentada por la Compatia,
y en los siguientes treinta dias emiti-
ré4 su informe el Consejo-de Obras
Pablicas en Pleno, dictando el Go-
bierno la resclucién definitiva, previa

audiencia de¢l Consejo de Estado.
Durante los ciento ochenta dias re-

sultantes para fijar la evaluacién pe-
ricial de la anualidad de rescate del
conjunto de las concesiones de cada
Compaifiia, la Red Nacional de los
Ferrocarriles Espafioles podra tomar
a su cargo el pago de los intereses de
las obligaciones hipotecarias con ven-
cimiento dentro de ese plazo, dedu-
ciéndose las cantidades satisfechas
por este concepto de las anualidades
que tenga que percibir la Compafia,
hasta su completo pago. :
Base cuarta.—Se crea la Red Na-
cional de los Ferrocarriles Espafioles
para hacerse cargo de los que rescate
el Estado y explotarlos, en régimen
de Empresa industrial, juntamente

con los de via ancha propuzdad de
aquel.
La Red Nacaonal de los Ferrocam-

les Espaifioles tendré personalidad ju--

ridica propia y distinta de la del Es-
tado en el ejercicio de sus funciones
peculiares; disfrutaréd de autonomia
administrativa sin sujetarse a la Ley
de Administracién y Contabilidad del
Estado; estara regida y administrada
-por un Consejo de Administracion,
que tendrd a su cargo, con plena res-
ponsabilidad ante el Gobierno, Ia
gestion, direccién y administracién de
los ferrocarriles que .integren la Red
Nacional de los Ferrocarrtles Espa-
fioles y de las demds explotaciones
complementarias o accesorias que se

le encomienden.
El Consejo de Admfmstracaén de

la Red Nacional de los Ferrocarriles
Espanolés estara formado por un
Presidente, el Director General de la
Red, dos Consejeros representautes
~del Ministerio de Obras Piiblicas, dos
que lo seran del Ministerio de Hacien-
da, uno por cada uno de los Ministe-
rios del Ejército, Agricultura e Indus-
tria y Comercio, ofro en representa-
cion de los Sindicatos y dos técnicos
especialistas de la materia, nombra-
dos por el Gobierno a propuesta del
Ministro de Obras Piiblica’s, salvo los
Consejeros representantes de los Mi-
nisterios de Hacienda, Ejército, Agri-
cultura e Industria y Comercio y de
los Sindicatos que seran propuestos
por el Ministro de su respectivo De-

partamento.
El Comité de Gerencia lo formaran:

el Presidente del Consejo de Adminis-
tracion, el Director General de la Red,
uno de los Consejeros propuestos por
el Ministerio de Obras Publicas y
otro de los que lo sean por el Minis-
terio de Hacienda.

Los acuerdos del Consejo de Admi-

nistracién que a juicio del Presidente

pueda elevarlo al Consejo de Mlma.

o de los Consejeros represeniaum'

del Ministerio de Obras P1blicas Dde '
Hacienda, afecten gravemente g lif

rentabxlxdad de la Red Nacional gy [

los Ferrocarriles Espafioles, a “' ]
equilibrio financierc o a las mvers;q 3
nes de capital exigidas por las negp.t
sidades del tréfico, quedaran en sus',-.rj
penso a peticion suya, debiendo dar
inmediato conocimiento del casg
Ministro correspondiente a fin de qup

tros, que decidira. :

Los actuales Consejos Dlrec:wm
de las Compafiias del Norte, Madnd‘
a Zaragoza y a Alicante y Oeste-An.i

daluces, a cada uno de les que sg. b

agregara la delegacion que designey®
Consejo de Administracién de la Reg™
Nacional de los Ferrocarriles Esp‘qq '

fioles continnaran actuando, encargat

dos exclfisivamente de la explotacif}
de las redes, durante el plazo de N
meses, en el que formaran los invey.
tarios de entrega al Consejo de %

ministracion de la Red Namonaidt '

los Ferrocarriles Espafioles. ;
Para las demas Compafiias, el Cop ¢

sejo de Administracion de la Red Na-

cional de los Ferrocarriles Espatioli
designara los Delegados que se harit
cargo de la explotacién hasta la for
malizacién de la entrega a aquél.

CAPITULO Il

FERROCARRILES DE ViIA DE ANCHO |

INFERIOR AL NORMAL ESPANOL, DE [
SERVICIO PUBLICO ]
Base quinta,—Por el Ministeriod
QObras Priblicas se fijaran las linea
de los ferrocarriles de via de anchi
inferior al normal espafiol, de serwg,
cio piblico, que podran constitui®
voluntariamente en Federacién &
Compafiias a los efectos de la explnu_
tacion, en la que cada Empresa ¢
servara su personalidad juridica,
la obligacién de pertenzcer a la Fedth
racién hasta que se extinga el plan’
de sus concesiones, fijandose la fecit’
de reversién por la que corresponii
al plazo medio de las concesiones &
plotadas por una misma Empreit
determinado con arreglo a la Bﬂv

segunda.
La explotacién de las lineas que lf'

tegran la Federacién se reali
como si se tratara de una sola redl
base de tarifas generales 1inicas, Sit
plificando al méaximo las operacmmf&
de transmisién y transbordo enft
lineas de ancho de via distinto, y 5=
primiendo en absoluto dichas opeF
ciones entre las del mismo ant
para las que, ademads, sera comin
Parque de Material Mévil de grats

porte.
El Gobierno fijara el plazo part

que las Compaiifas soliciten el ing*
so en la Federacién en que se li‘.Si‘"
cliya y aprobar4, a propuesta de¢ :
el Reglamento por que ha de re!
la explotacion de las lineas federa
en el que se determinara el valorfe
las aportaciones, la estimacion yP*u
ticipacién de productos corresp”
dientes a cada federado, y un minﬂf‘h
de representantes en el Consejo®’
rectivo, que la administrard, bﬂlﬂ L
presidencia de un Delegado dil
bierno, con derecho a veto suspe®
vo de los acuerdos del Consejo o

la resolucién por el Mmlsteﬂ.ﬂ. 2
Obras Piiblicas. E

Los ferrocarriles que no enft® &

formar parte de las Federacmﬂt‘cs :.
taran obligados a la adopcion,
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cuenta, de los tipos uniformes de
traccion y enganche, en los plazos
gue sefiale el Ministerio de Obras Pi-

blicas. i
El Gobierno podra rescatar las

lineas de via de ancho inferior al nor-
mal espafiol, estén o no federadas.
Tanto en caso de rescate como en el
de reversién por extincién de la con-
cesion, el Estado no estara obligado

a continuar en la Federacién.
Base sexta.—Se deferminaran para

cada Empresa de las que han de for-
mar la Federacion, los productos ne-
tos de explotacion durante cada uno
de los quince afios desde mil nove-
cientos veintiuno hasta mil novecien-

. tos treinta y cinco, partiendo de los

gue resulten de su contabilidad, mo-
dificAndola, si no se hubieran tenido
en cuenta en la forma que se dirg, los
conceptos siguientes:

a) Se computaran con sujecién
a lo que prescribe la Base novena
del Estatuto de doce de Julio de mil
novecientos veinticuatro, los ingresos
correspondientes al aumento del quin-
ce por ciento en las tarifas, autoriza-
do por Decreto de veintiséis de Di-

ciembre de mil novecientos dieciocho.
b) No se computara el sobrante de

los ingresos que hubiera resulfado
después de cubrir los déficits de ex-
plotacién y cargas por aumento del
quince por ciento en las tarifas, auto-
rizado por Ley de veintinueve de Ma-

yo de mil novecientos treinta y cuatro.
¢) Se computaran en la forma

prescrita en la Base novena del Esta-
tuto de doce de Julio de mil novecien-
tos veintfcuairo, los anticipos reinte-
grables concedidos por aumentos de
sueldos y salarios de su personal por
ia Real Orden de veintitrés de Marzo
de mil novecientos veinte y 'disposi-
-ciones complementarias.

d) Se consideraran como gastos
todos los de explotacion, incluso las
pensiones para el personal.

De los productos netos, deducidos
como acaba de indicarse en cada uno
de los afios de mil novecientos vein-
tiuno a mil novecientos freinta y cin-
€0, se obfendra el promedio a los
efectos de fijacion del capital.

Aquellas Empresas para las que el
promedio de productos netos en el
periodo de mil novecientos veintiuno
a2 mil novecientos treinta y cinco re-
sulfe positivo, y el Consejo directivo
de la Federacion estime que pueden
«con sus propios productos atender a
la explotacién normal, el capital re-
presentativo del establecimieuto de la
Empresa sera el capaz de producir al
interés legal durante el niimero de
afios igual al plazo medio de rever-
sion del conjunto de concesiones de

s

la misma, una anualidad representa- .

da por el promedio de los productos
‘netos obtenidos por ella, y su partici-
pacién en los productos mefos que
resulten de la explotacion por la Fe-
deracion de Empresas, sera la que se
determine en el Reglamento de la Fe-
deracién, y con ella atenderd a sus
propias cargas financieras y a Ias
obligaciones que hubiere contraido
con el Estado antes de federarse.
Las Empresas en que el promedio
de productos netos determinado, co-
mo antes se ha dicho, sea negativo, o
que, a juicio del Consejo directivo,
10 ofrezca garantia para atender los
gastos de explotacién normal con sus
propios ingtesos formardn parte de
da Federacién de Empresas, pero no

participaran en los productos netos
‘que procedan de la explofacién co-
mun y atenderdn a sus gastos con
los ingresos que: a sus lineas corres-
pondan exclusivamente, hasta que el
Consejo directivo estime puedan sos-
tener la explotacién normal con sus
propios ingresos, caso en que se fi-
jard su aportacién y se valorara el
capital de estimacion al mismo tiem-
po que se variara la participacion en
los beneficios de las Empresas que
la tuvieran reconocida en los pro-
ductos netos de la explotacién en co-
min.

Base septima.—Las tarifas de apli-
cacién en cada grupo federado se cal-
cularan procurando que con los pro-
ductos de la explotacion se cubran
los gastos de la misma, sin exceder
de las maximas legales, con las mp-
dificaciones establecidas por el De-
creto de veintiséis de Diciembre de
mil novecientos dieciocho y Ley de
veintinueve de Mayo de mil nove-
cientos treinta y cuafro, y se propon-
dran por el Consejo directivo a la
aprobacién del Ministerio de Obras
Publicas. El Consejo directivo de
cada Federacion de Empresas aten-
dera a los gastos de la Red que ad-
ministre con los productos de la mis-
ma. Los productos netos que resul-
ten después de cubiertos los gastos
de explotacion, las pensiones y las
amortizaciones por depreciaciéon de
las instalaciones, se destinaran a sa-
tisfacer las obligaciones de la Fede-
racion con el Estado y las cargas fi-
nancieras de su incumbencia exclu-
siva, y el remanente se distribuiré en-
-{re las Empresas que integren la Fe-
deracién. 4 '

CAPITULO III
TRANSPORTES MECANICOS POR CARRETERA

Base octava.—Las concesiones vi-
gentes para fransporfes por carrete-
ra dela clase A, otorgadas de una
manera definitiva, para las que se
compruebe por una revisidn, cumplen
actualmente las condiciones en que
se autorizaron, continuaran en vi-
gor. Podran confinuar circulando con
caracter provisional, solamente hasta
la fecha en que se resaelvan los con-
cursos a que se refiere la Base dé-
cima de esta Ley, los demds actua-
les servicios que el Ministerio de
Obras Piiblicas juzgue necesarios, de
conformidad con lo dispuesto en la
Base siguiente. Todas las demas au-
torizaciones para servicios de trans-
porte por carretera, tanto de viajeros
como de mercancias, se declararan
anuladas de acuerdo con las disposi-
ciones vigenfes y con arreglo a las
condiciones de la respectiva conce-
sidn.

Los servicios ptublicos para. trans-

portes de viajeros y mercancias por
carretera se ordenaran separadamen-
te por agrupaciones, acordadas por
Decreto, a propuesta del Ministerio
de Obras Ptblicas; pudiendo coinci-
dir 0 no las agrupaciones de frans-
portes de viajeros con las de los ser-

vicios de mercancias.
En la acepci6n «servicios publicos

de transportes por carreteras se com-
prenden todos aquellos que tienen

por objeto el transporte mecanico de -

viajeros o mercancias por cuenta
ajena y por vias o caminos piiblicos
extraurbanos del Estado, Provincia o
.Municipio, efectuado por automoévi-

les sobre la superficie de dichas vias -

o utilizando carriles instalados en

ellas o tomas aéreas de energia, como

los tranvias y trolebuses.
No podran dedicarse a servicios

publicos de transpoptes por carrete-
ra mas que los particulares o Empre-
sas debidamente autorizadas por el

Ministerio de Obras Pablicas. Los
vehiculos de propiedad privada no
podran efectuar servicio alguno por
cuenta ajena.

Los automéviles de alquiler, con o
sin taximetro, no podran contratarse
para el transporte extraurbaro me-
diante pago por fracciones de la car-
ga maxima de aquéllos, ni establecer

<competencias con otros que sean ob-
jeto de concesion.:

Base novena.—Para entender en
fodas las cuestiones relativas  al
transporte por caminos ordinarios,
se formard un Consejo Directivo de

Transportes por carretera, constituido
por: un Presidente, con derecho a

vefo suspensivo de los acuerdos del
Consejo, y dos Consejeros, propues-
tos por el Ministerio de Obras Pabli-
cas; uno por cada uno de los Minis-
terios de Hacienda, Ejército e Indus-
tria y Comercio; otro por Falange
Espafiola Tradicionalista y de las
J.O.N. S, los siete mombrados por
el Gobierno, y un representante -de

cada una de las entidades Sindicato
de Transportes, concesionarios de

servicios de transportes de viajeros,
de mercancias y de Empresas de
Tranvias y Trolebuses, nombrados
por el Ministerio de Obras Publicas,

a propuesta en terna de la entidad
representada. Hasta que puedan ser

nombrados los cuatro ultimos repre-
sentantes mencionados, el Consejo
Directivo funcionara con los siete pri-
meros. Por acuerdo del Gobierno po-
dran nombrarse otros representantes

en este Consejo Directivo.
El Consejo Directivo estudiara ¢l

establecimiento de la traccion eléc-
trica en carreteras y de cuantos me-
dios conduzcan a disminuir ei consu-
mo de carburantes y ofros productos
de procedencia extranjera, y la im-
plantacién de los servicios de trans-
porte, considerandolos complementa-
rios y distribuidores de los ferfovia-
rios y evitando competencias entre
unos y otros; inspeccionara la recau-
dacién que las entidades concesiona-
rias realicen por cuenta del Estado e
intervendra el pago por ellas del ca-

non de conservaciéon de carreteras y
demas percepciones que al Estado

corrrespondan; enfenderad en las cues-
tiones que puedah suscitarse enfre
los distintos concesionarios, coordi-
nando su actuacién; propondra las

modificaciones que estime oportunas
de las vigentes disposiciones sobre

policia y circulacién de carreteras y
las disposiciones que regulan el tran-
“sito de los actuales servicios de trans-
porte por carretera a los definidos

por esta Ley; sometera al Ministerio
de Obras Piiblicas, antes del primero

de Diciembre de cada afio, el presu-
puesto de los gastos que habran de'
ser sufragados en el siguiente por
los distintos servicios dependientes

del Consejo, y hasta la aprobacién
del primero que redacte, se atenderan

a los que originen su constifucién y
funcionamiento, con el canon de ins-
peccién recaudado en la forma ac-
tualmente establecida; y antes de pri-
mero de Abril rendird, en forma re-
glamentaria, cuentas de los gastos
realizados en el ejercicio anterior.

El Consejo Directivo de Transpor-
tes por carretera formara yn Plan ge-
neral de transportes de esta clase, y

a este efecto, tanto para viajeros co- .

mo para mercauncias, formulara rela-
ciones de los servicios actuales y pe-
didos pendientes de resolucién que
deban mantenerse, de 10s que deban
suprimirse y de los que counvenga
crear. Estas relaciones se someteran
al Ministerio de Obras*Piublicas para
la resolucién que proceda. El Plan
general de 1ransbortes por carrefera,
previos los informes de la Junta Su-
perior de Ferrocarriles y del Consejo
de Obras Piblicas,. se sometera a re-
solucién del Ministerio de Obras Pi-
blicas, quien otorgara las concesiones
que procedan, de acuerdo con lo pre-
ceptuado en esta Ley. '
El Consejo Directivo de Transpor-
tes por carretera estudiard las tarifas
necesarias para llegar a una perfecta
explofacion y cubrir todas sus obli-
gaciones econdmicas. El Reglamento _
determinara los limites y la variacion
de estas tarifas en funcién de la de
los factores econémicos que influyen

en ellas.
El Consejo Directivo de Transpor-

tes por Carretera concertara con los
distintos Departamentos ministeria-
les las tarifas y condiciones que ha-
yan de aplicarse a los transportes que
se efectiien por cuenta del Estado,
resolviendo la Presidencia del Go-
bierno en el caso de no haber acuer-
do. El transporte de la corresponden-

cia sera gratuito.
Base décima.—Para cada una de

las agrupaciones determinadas con
arreglo a la Base octava de esta Ley,
se otorgaran por el Ministerio de
Obras Piublicas las concesiones de
los servicios de yiajeros y mercancias
mediante concursos libres, haci¢ndo-
se la adjudicacion a igualdad de las
demas circunstancias a los que ofrez-
can la mejor dotacién de material e
instalaciones necesarias para la pron-
ta y buena explotacién, mas ventajas
econdémicas para el Estado y los
usuarios y mayor reduccion del plazo

de concesién que como maximo sera -

de veinte aflos.
A los referidos concursos, ademas
de las Sociedades y particulares con

la capacidad legal que sefiale el Re-
glamento, podran concurrir represen-
taciones de los concesionarios y titu-

lares de cada agrupacion, unidos con
los peticionarios de nuevos permisos

comprendidos en la misma, pendien-
tes de resolucién a la publicacion de
esta Ley, que sean aceptados de con-
formidad con la Base unovena, justifi-
cando la férmula de entidad tinica
que ofrecen, bien por fusion de todas
en una sola Empresa o cuando me-
nos la de federacién de ‘todas ellas.
La Federacion fendrd por objeto
principal establecer tarifas generales
tinicas en cada agrupacidn, aprove-
char en comiin todo el material mé-
vil y fijo—que sera siempre propie-
dad del concesionario y embargable
inicamente por el Estado—y adqui-
rir en comin los elementos y mate-

riales necesarios para la explotacion.
La entidad que resulte adjudicata-

ria propondra la composicidn del or-
ganismo que ha de regirla y las nor-
mas para su constitucién y funciona-
miento. El Ministerio de Obras Piibli-
cas resolvera acerca de dicha pro-
puesta y designard un representante
que depenrdera de la Direccién Gene-
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ral de Ferrocarriles, Tranvias y Trans-
portes por Carretera, sefialando sus
L]

atribuciones. e :
La entidad concesionaria de los

servicios de la agrupacion disfrutara
de los qﬁe se le otorguen en la con-
cesién y de los que en lo sucesivo se
establezcen dentro de su agrupacion,
con las excepciones que Juego se di-

14p, quedando obligada a ampliar los
servicics y egfeblecer oiros nuevos

en la forma que se disporga per el
Ministerio de Obras Piblicas, siem-
pre que sea satisfactorio el esfudio
previo del rendimiento econdémico de

los mismos.. ;
Cuando no formen parte de la enti-

dad concesionaria de los servicios
de la agrupacién, los actuales conce-
sionarios de servicios de la clase A,
aquélla solo tendra derecho a explofar
los servicios que no sean de esa cla-
se otorgados definitivamente, mien-
fras duren los plazos de la concesién
de cada uno; entre tanto, los conce-
sionarios de la clase A continuaran
disfruftando sus concesiones en las

- condiciones que se les oforgaron solo

durante el tiempo que falte para su
reversion al Estado, y llegada ésta,

1a linea o lineas revertidas pasarén a

formar parte de la concesién a la enti-
dad adjudicafaria de los servicios de
la agrupacién, en las condiciones que
prevea la adjudicacién.

La -entidad concesiongria- de los

servicios de upa agrupacién esfa
obligada a llevar su contabilidad con
sujecién a los preceptos legales.

El incumplimiento de las condicio-

nes fjadas para la explotacién de-

los servicios de transportes por ca-
rretera dara lugar a la aplicacion de
sanciones, que pueden llegar a la ca-
ducidad de la concesion y a la rever-

sién anticipada.
El Consejo de Administracién de

1a Red Nacional y los Directivos de
las Federaciones de Empresas de fe-
rrocarriles de via de ancho inferior
al normal disfrutaran de preferencia

para explotar los servicios por ca-
rreters, tanto de viajeros como de

mercancias en aquellas lineas que, a
propuesta de la Junfa Superior de

‘Ferrocarriles, considere el Ministerio

de Obras Piblicas susceptibles de

competir con el ferrocarril, pero siem-

pre que la ‘explotacién sea llevada
directamente por la Red Nacional de

los Ferrocerriles Espafioles o Jas Fe-
deraciones de Compafias de Ferro-
carriles de via de ancho inferior al
normal. De no cumplirse ambas con-
diciones, se incluiran en la agrupa-
cién correspondiente,

La preferencia se establecers, des-
de luego, para las lineas que sirvan
de enlace enire estaciomes ferrovia-
rias y Despachos Cenfrales, que no
estaran obligadas a formar parte de
la agrupacién.

‘Tampoco sera obligatorio formar
parte de la egrupacién para las con-
cesiones de ftranvias y trolebuses,
que se regiran por las condiciones
con que se otorgaron.

La adminisiraeidn de reserva el de-

recho al rescate anticipado de las con-
cesiones con cuanlo a ellas esté afec-
to con arreglo a las normas que se-
ran fijadas en los pliegos de condi-

ciones.
: CAPITULO IV

JUNTA SUPERIOR DE FERROCARRILES Y
TRANSPORTES POR CARRETERA
Base undécima,—Como Organis-
mo superior para la Ordenacién de
los fransportes terrestres se crea, ba-

jo la dependencia inmediata del Mi-
. nistro de Obras Piblicas, la Junta
Superior de Ferrocarriles y Trans-
portes por Carretera, de la que sera
Presidente nato el propio Ministro de
Obras Piiblicas, y Presidente efectivo
el Director General de Ferrocarriles,
Tranvias 'y Transportes por Carre-
tera. -

Formardn parte de esta Junta: tres
de los once Consejeros de Adminis-
fracién de la Red Nacional de los
Ferrocarriles Espafioles, y su Presi-
dente; dos representantes de las Fe-
deraciones de Ferrocarriles de via
estrecha; tres de los' componentes del
Consejo Directivo de Transportes por
Carretera; un representante dé cada
vno de los Ministerios de Hacienda,
Ejército, Agricultura, Trabajo e In-
dustria y Comercio; el Jefe de la Sec-
cion de Transportes por Carretera
del Ministerio de Obras Piblicas; un
representante de los servicios de Ins-
peccion del Estado en los ferrocarri-
les; otro de los Sindicatos Naciona-
les Industriales, y otro de los Sin-
dicatos Nacionales Agricolas. Por
acuerdo del Gobierno podran nom-
brarse otros representantes.

La junta Superior de Ferrocarriles,
creada por Ley de ocho de Mayo de
mil novecientos treinta y nueve, que
continuard en funciones durante un
periodo de siefe meses contados des-
de la fecha de esta Ley, al término
del cual gquedara disuella, sustifuira
al Consejo Superior de Ferrocarriles
en las funciones que le atribuye el
Decreto-Ley de doce de Julio de mil
hovecientos veinticvatro. Terminado
aquel plezo la sustituird la Jupta Su-
perior de Ferrocarriles y Transportes
por Carretera, creada en esta Base.

Base duodécima.—Seran atribucio-
nes y obligaciones de la Junta Supe-

por Carretera, de modo especial:

2) Estudiar y scmeter a la apro-
bacién del Ministerio de Obras Publi-,
cas los planes generales de construc-
cion de nuevas lineas y de estableci-
miento de toda clase de servicios de
de transporfe, por iniciativa propia o
a propuesta de los respectives Cou-
sejos de Administracidn y Directivos.

b) Informar los planes generales
de ampliacion y mejora de las insta-
laciones ferroviarias,y adquisiciones
de material de trapsporte que pro-
ponga el Consejo de Administracién
de la Red Nacional y los de las Fede-
raciones. S -

c) Informar los planes. generales

. de adgnisicién de material de frans-

tivo de Transporte por Carretera.

d). Informar las farifas generales
y especiales de aplicacién general,
propueste por los respectivos Conse-
jos de Administracién y Directivos
para su aplicacion en los transportes
ferroviarios y en los que efectiien por

- carretera.

¢) Suspender la implantacidén de
las tarifas especiales de aplicacion
local que acuerden los Consejos de
la Red Nacional, de las Federaciones
y el de Trensporte por Carretera, ele-
vando el caso, con informe razonado,
al Ministerio de Obras Piiblicas.

f) Intervenir en la preparacién de
los contratos que han de regular las
bases y condiciones de toda clase de
Federaciones, creadds en virtud de
esta Ley,

g) Examinar e informar los pro-
yeclos de presupuesios anunales re-
dactados por el Consejo Directivo de
Transportes por Carretera v las cuen-
tas de (ada ejercicio rendidas por es-
te Organismo.

h) Exeminar las cuentas rendidas
anualmente por los Consejos de la
Red Nacional y de las Federaciones
de via de ancho inferior al normal y
elevarlas, con su informe, al Ministe-
rio de Obras Piblicas.

i) Informar las propuestas que se
formulen con motivo de la revisién
de las disposiciones vigentes respecto
a policia de los servicios de trans-

porte, circulacién por carretera,. re-

rior de Ferrocarriles y Transportes

porte que proponga 2l Consejo Direc- -

glamentacion de sefiales para la cir-
culacién y correccion de infracciones.

i) Informar las propugstas de los
Consejos que se refieran a la incor-
poracién o separacion de alguna li-
nea férrea o de transporte por carre-
fera de las que comprenda el conjun-
to de la Red de una y ofra clase.

k) Estudiar y proponer la coordi-
nacién y enlace entre los diferentes
sistemas de transporte y definic los
casos en que se establezcan compe-
fepcias entre unos y otros, propo-
niendo la procedente resolucién al
Ministerio de Obras Piblicas.

1) En general, realizar todas las
funciones que se le confieran por esta
Ley y las que el Ministerio de Obras
Publicas le encomiende en relacién
con toda clase de transporte.

CAPITULO V
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

. Base,décimotercera.—-Podran ser
autorizadas por el Ministerio de
Obras Piiblicas a una explotacion
econOmica, las lineas férreas que con
sus ingresos no puedan hacer frente
a los gastos de explotacion normal.

Si aun con la implantacién del
régimen de explotacién econémica
continuara la insuoficiencia de los
productos brutos, podran los conce-
sionarios o Consejos de Administra-
cién o Directivos solicitar el cierre de
la linea para el trafico. Sera facultad
del Ministerio de Obras Piblicas ac-
ceder a lo solicitado, 0o mantener la
explotacién: de la linea por el Estado
o por ¢l concesionario, cubriéndose
la insuficiencia de ingresos en la for-
ma que acuerde el Gobierno.

Base décimocuarta.— Queda prohi-
bida la concesion de pases para via-
jar gratuitamente por ferrocarril-—ex-
cepto los de Gobierno—la expedicion
de billetes grafuitos y el fransporte
de mercancias sin la aplicacién de la
tarifa que corresponda, y serd exigi-
da 1a responsabilidad procedente a
cuantos agentes, por su servicio, ha-
yan debido tener relacién con el
viajero o mercancia indebidamente
transportado. :

Los pases de Gobierno, las autori-
zaciones de billete a precio reducido,
los hilletes llamados de favor y ‘os del
personal del servicio ferroviario, se

regularan por Decreto que el Minis--

tro de Obras Piblicas sometera al
Cons¢jo de Ministros, y en igual for-
ma se acordaran cuantas modifica-
ciones hayan de introducirse en el
mismo; quedando derogados cuanfos
preceptos contengan las Leyes y de-
mds cisposiciones vigentes, relativos
a concesion de pases y derecho a via-
jar gratnitamente o con reduccion de
precio. y

En los servicios de franspories por
carretera s6lo podran concederse pa-
ses de servicio a los empleados de
cada Empresa dentro del trozo en que
lo presten y alos funcionarios que
ejerzan la inspeccion del Estado den-

tro de la jurisdiccién en que directa-

mente la efectiien.

Base décimoquinta.—Las operacio-
nes y actos motivados por el rescate
de lineas férreas y por la constitucion
de las Federaciones de ferrocarriles
de via de ancho inferior al normal y
de transportes por carrefera, objeto
de la presente Ley, quedaran exentas
de toda clase de impuestos.

Se hacen extensivas las mismas
exenciones a las operaciones necesa-
rias para domiciliar en Espafia el
pago, exclusivamente en pesetas, de
dividendos, intereses y amortizacio-
nes; recogida de acciones y obligacio-
nies, cancelacién y transferencia de
hipotecas; los contratos o convenios
de permuta, fusiones, arrendamien-

tos, constituciéon de Federaciones y -
.demas operaciones necesarias para

cumplir lo preceptuado en la presente
Ley; y emisién de obligaciones u otra
clase de titulo que realice la Red Na-
cional de los Ferrocarriles Espafioles.

El impuesto sobre transportes de
viajeros y mercancias gravara en

cibén, por el Ministerio -de Obras Pt

‘Ley, dada en Madrid a velaticuatr0

igual tanto por ciento a los ferr._;‘ﬁi':
rios y de carretera, y lo mismo g
el impuesto de Timbre, serd. cuepat
del usurario. ; i 4

- Los concesionarios y titulareg g
servicios de transporte por carrefos
estaran sujetos al pago de un capy
ar.ual de conservacion de carreters
fijado globalmente para cada Fedg",-;-g _
cién o Empresa tinica de la Agmp.

blicas. Este canon se ingresara "-nh
Direccién General del Tesoro.
Se exceptitan del pago del canyl
de conservacion de carreteras jy
tranvias extraurbanos, que satisfary
por este concepto lo preceptuado g
su propia concesion. i
Base-décimosexta.—Los empleady’
de la Red Nacional de los Ferrocam
les Espafioles, incluso los que acfuglh
mente prestan sus servicios en lpb
explotados por el Estado, no tendrgh
el caracter de funcionarios publiqgh
ni les seran aplicables las dispositig
nes en vigor o que en los sucesivoy
dicten en relacién con los funcio
rios del Estado; sin' perjuicio de sg
agente de la Autoridad, los que aj
proceda con arreglo a las leyes éj‘E‘
vigor, \
Los Consejos de Administraciény
Directivos formulardn al Gobiemy
propuesta en relacién con la mane
mas eficaz de organizar la ensefianz
profesional especializada.
Base décimoséptima.—La Insper
cién Técnica y Administrativa de lof
Ferrocarriles, incluidos los que cons
titugen la Red Nacional de los Ferg
carriles Espafioles, se ejercera pit
medio de los organismos adecuads
dependientes del Ministerio de Obmui™
Piiblicas. :
Estos organismos ejerceran la it
tervencién permanente en aquellf
ferrocarriles que, no formando panl
de la Red Nacional de los Ferrocant
les Espafioles, contintien somefids
a dicha intervencién en virtud @
disposiciones en vigor. i
Los gastos de inspeccién e infer%"'
vencién seran de cargo de todos lﬂSE

ferrocerrilles, distribuyéndose pi

“porcionalmente a la longitud de l&

lineas, segiin las normas y con amd
glo a la cuantia que determine du'z-
Ministerio de Obras Piiblicas, ¥ &
ingresaran en la Direcciéon Genes
ral del Tesoro en cuenta especial df
efecto. .

La inspeccién de los servicios
transportes por carretera estara a i
g0 de las Jefaturas de Obras Publicass
bajo la dependencia de la Direccitf™
General de Ferrocarriles; Tranvia |l
Transportes por Carretera; siendd
los gastos que origine sufragados pit
los concesionarios de servicios 0t
transportes por carretera, y encas
gandose de su recaudacion la Empret

‘sa finica o la Federacién conces_ionﬂ."f‘

ria de la agrupacién. o
Base décimoctava.—Por el Minis
tro de Obras Piblicas se presentds
ran.a Ja aprobacién del Gobiernol#:
disposiciones complementarias y REE
glamentos para la ejecucién de e
Ley. - |
Asi lo dispongo por la. presens

Enero de mil novecientos cuarenlﬂ;_ﬂ '.
uno. :
FRANCISCO FRANCO.
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