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Motor
Sobre ruedas, 

hacia el año 2000

E
l mundo del motor es el 
tema elegido para estas 
páginas. La proximidad 
del Salón de Barcelona y el 

reciente Salón de Vigo nos 
hacen poner la mirada en es­
te espectacular y cambiante 
sector.

Para situamos un poco en 
la posición de este segmento 
en el mercado, debemos de­
cir que la venta de turismos 
el año pasado superó la pre­
visión inicial del 4 por 100 de 
incremento y llegó al 9,2 por 
100, sobre todo con el fuerte 
tirón de diciembre -casi 
87.000 matriculaciones-. 
Sin embargo, este sector, 
que aporta el 22 por 100 de 
los ingresos del Estado, no 
está en sus mejores momen­
tos. La guerra comercial 
desconcierta a los clientes, 
el reciente plan Prever (Pro­
grama Estructural para la 
Renovación de Vehículos) es 
la única satisfacción que ha 
expresado el mundo del mo­
tor en lo que va de año. La 
opinión generalizada tras 
conocer la iniciativa de! Go­
bierno ha sido muy positiva 
tanto para el mundo auto­
movilístico como para las 
pequeñas y medianas em­
presas que ven el momento 
idóneo para renovar su flota 
de vehículos. Lo que diferen­
cia a este plan de los ante­
riores es que este tiene 
carácter permanente, por lo 
cual atiende a las solicitudes 
de las marcas. La puesta en 
marcha de este plan no sólo 
pretende relanzar la activi­
dad comercial, sino también 
aumentar la seguridad vial y 
mejorar la calidad me­
dioambiental renovando el 
veterano parque de vehícu­
los existente.

MATRICULACIÓN

A este avance tenemos 
que añadir la buena noticia 
con la que empezó el año, el 
recorte en 5 puntos del Im­
puesto de Matricjilación a tu­
rismos de gasolina hasta 
1.600 C.C. y diesel hasta 
2.000. Desde mediados de

año aumentó moderadamen­
te la venta a particulares, ba­
jando las adquisiciones de 
compañías de alquiler. Este 
buen comportamiento del 
mercado respondió a la ma­
yor confianza de las eco­
nomías familiares, la bajada 
paulatina de los tipos de in­
terés y las ofertas de los fa­
bricantes. Esto proporciona a 
Ias familias mayor disponibi ­

lidad para gastos, los crédi­
tos han bajado un 30 por 
100, hay más dinero disponi­
ble y se produce un aumento 
de los bienes de consumo 
duraderos.

TASA DE MOTORIZACIÓN

Pero estos datos tan opti­
mistas, no sitúan a España a 
la cabeza en lo que a tasa de 

motorización se refiere, Ale­
mania, Reino Unido y Francia 
elevan la media comunitaria 
a límites insospechados.

Una vez situados en la rea­
lidad del segmento y con co­
nocimiento de los últimos 
avances en materia de sub­
venciones, es el momento de 
entrar de lleno en este apa­
sionado mundo de las válvu­
las y paseamos, sin mover­

nos del sofá por las noveda­
des que se están exponiendo 
en los últimos salones. Cono­
ceremos la opinión de exper­
tos del mundo de la repara­
ción de vehículos, punto de 
vista crítico e interesante a la 
vez con todo lo que al mundo 
automovilísticos se refiere y 
nos pondremos al tanto de 
las últimas novedades publi­
cadas.
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Doctores de la medicina
mecanica

i los mejores expertos, ni los 
mismos fabricantes, ni las pro­
pias aseguradoras de vehícu­

los conocen tan a fondo las dolen­
cias de nuestros coches, así como 
los principales problemas que estos 
pueden ocasionamos. Son los repa­
radores de automóviles o los co­
múnmente denominados mecáni­
cos, los protagonistas de esta pági­
na.

Jose Antonio García Blázquez, 
presidente de la Asociación de Em­
presarios de Talleres de Reparación 
Abulense (ADETRA) en representa­
ción del órgano del que preside, nos 
ha intentado sintetizar algunos de 
los puntos que más preocupa a este 
sector, así como el puntó de vista de 
estos profesionales sobre la situa­
ción actual del mundo del automó­
vil.

-¿Cuál es la situación actual 
del taller de reparación en Ávila?

-Existen dos tipos de talleres de 
reparación: los concertados con al­
guna marca automovilística y los 
que trabajan por libre. Los primeros, 
en principio, se dedican a arreglar 
sólo coches de la marca concertada, 
pero esto sólo en principio. El taller 
que trabaja por libre, acepta todo ti- 
po de automóviles y trabaja sin la

Los coches no se 
reparad; hoy la 
mayor palié Mel 
tiwaiq consiste 

en cambiar 
componentes 
del vehículo 

presión que las casas ejercen sobre 
éstos.

-¿Hacia dónde tiende el ta­
ller?

-El futuro del taller se prevé por la 
especialización. Existirán , locales 
que se dediquen a frenos y direc­
ción, otros tan sólo arreglarán el sis­
tema eléctrico, chapa y pintura e in­
cluso aparecerán especialistas en 
realizar diagnósticos de los vehícu­
los. Cada especialista trabajará en 
su materia y nadie que no sea de ese 
tema podrá actuar. Esto es muy favo­
rable para evitar la intrusión de afi­
cionados, que lo que suelen hacer es 
trasponer los posibles problemas.

-¿Cuál es el nivel de trabajó 
actual coniparándolo con el de 
hace unos años?

-Mentiría si dijera que el nivel de 
trabajo va en progresivo aumento. 
Mo desciende porque el parque au­
tomovilístico cada día aumenta más, 
pero hoy no se arregla tantas 
averías, sino que se cambian piezas. 
A esto debemos añadir la brevedad 
con la que cambiamos de vehículo 
aunque España no es de los países 

que estén a la cabeza en cuanto a di­
cho cambio. Las averías que se pro­
ducen no son para dedicaries horas, 
todo se soluciona cambiando la par­
te dañada.

-¿Cómo les ha influido el plan 
Prever recientemente aprobado?

-Como expertos del motor y co­
mo responsables en última estancia 
de la seguridad del automovilista 
nos ha favorecido, pues se gana mu­
cho en seguridad. Támbién conse­
guiremos preservar el medio am­
biente, lucha que lleva defendiendo 
nuestro sector desde hace tiempo. 
En cuanto a lo que a nuestro trabajo 
respecta, sí influye considerable­
mente. Si el parque automovilístico 
se renueva, no sería normal que 
nuestra demanda de trabajo crecie­
ra, sin embargo al aumentar las faci­
lidades de compra de un vehículo, 
indirectamente nos está benefician­
do. A esto, tenemos que añadir que 
las ventajas no son desmesuradas, 
aunque sí somo conscientes de la 
permanencia de este plan respecto 
al anterior.

-¿cómo es la relación de los 
talleres con las compañías ase­
guradoras?

-La relación conlleva un tira y 
afloja constante. El fin último de la 
compañía es atornillar al máximo al 
pequeño taller, así como al asegura­
do. Pero ambos se necesitan para re­
alizar su trabajo por lo cual se inten­
ta establecer relaciones lo más cor­
diales posibles.

-¿Qué ocurre cuando llega un 
coche tras haber sufrido un acci­
dente y tienes que solicitar la vi­
sita de un perito?

-Lo que se suele hacer en estos 
casos es llamar al perito, este se en­
cargará de analizar los daños y ex­
pondrá económicamente lo que 
esos daños suponen y es aquí donde 
surge el problema. Si el coche está 
asegurado a todo riesgo la asegura­
dora ya se ocupará de pagar lo me­
nos posible por los daños sufridos, y 
muchas veces por ese importe indi­
cado un taller no puede permitirse el 
lujo de arreglarlo. Muchas veces se 
reciben siniestros que no son tales, 
lo cual suele disgustar al mecánico, 
que suele ser una persona mucho 
más cercana al individuo, que cono­
ce su situación económica y que co­
mo todo buen profesional, es un 
amante de lo que arregla. ,

Ante todas estas circunstancias el 
individuo que es el verdadero sufri­
dor de nuestras discordias tiene le­
galmente varias posibilidades. El ac­
cidentado puede solicitar el valor del 
importe de la reparación del vehícu­
lo en el caso que se le hubiera decla­
rado siniestro total. En el caso de 
que desconfíe del presupuesto pue­
de contratar un abogado particular 
para resolver las diferencias y el cual 
será pagado por la propia asegura­
dora.

Lo que recomendamos desde 

aquí a la hora de contratar una ase­
guradora u otra es leer la letra pe­
queña, pues es ahí donde nos pode­
mos posteriormente encontrar sor­
presas.

-¿Cuales son las averías más 
comunes con las que un mecáni­
co se encuentra a diario?

-Sustitución de elementos de 
mantenimiento, cambio de frenos, 
agua, aceite. El ámbito más solicita­
do dentro de las reparaciones es la 
chapa y la pintura. Quizá porque es 
de lo poco que hoy no se puede cam-

Sum|n^Q¿ de 
mantenÍmiento, 

caj^bío jdd oeeite, “ 
revisión del sistema 
Je refrigeración, el. 

sonlasaverías 
(m^ comunes 

biar así como así, Y además es bas­
tante costosa de arreglar.

Támbién nos encontramos ave­
rías producidas por "manitas" que se 
dedican a intentar arreglar sus vehí­
culos y llegado el momento del cie­
rre ven que les sobran piezas. Estas, 
que poco a poco van disminuyendo, 
son otro punto a tener en cuenta. 
Uno de los trabajos que sí recomen­
daríamos no se realizaran por parti­
culares es el cambio de aceite. Mo 
porque no se sepa hacer y se en­
cuentren posteriormente problemas 
de ajuste sino por no tener que ave­
riguar dónde ha sido depositado ese 
aceite restante. El preservar el me­
dio ambiente es uno de nuestro fi­
nes, desde la asociación, para ello 
como todos los talleres somos deno­

minados desde la 
administración co­
mo "Eequeños pro­
ductores" (término 
que no nos satisfa­
ce lo más mínimo) 
y se nos establecen 
unas determina­
das empresas que 
se encargan de re­
coger el aceite no 
utilizable. Cada comunidad tiene su 
propia empresa que se dedica a este 
fin.

-¿A qué años damos por reti­
rado nuestro vehículo?

-Todo depende del número de 
kilómetros que lo hayamos hecho, 
también depende del trato así como 
de la zona donde resida. Pero por lí­
neas generales exprimimos bastan­
te más los coches que el resto de 
nuestros vecinos europeos. Aquí el 
mercado de segunda mano también 
está más caro que en otros países de 
la Unión Europea y es que aquí la fi­
nanciación es cara al igual que el se­
guro mínimo o seguro a terceros. 
Mosotros podemos asegurar que 
con una revisión periódica de los 
elementos fundamentales del motor 
así como de la parte de manteni­
miento la vida de nuestro medio de 
transporte puede alargarse.

-¿cómo ve usted el futuro del 
automóvil y de su variante eléc­
trica?

-Fenomenal, sin lugar a dudas, 
fenomenal. Creo que hablar del pro­
yecto de motor eléctrico a nivel de 
usuario hoy es una utopía, no quiero 
con ello decir que un futuro no muy 
lejano no sea una verdad como un 
templo, pero nos engañaríamos si 
pensáramos así. El medio ambiente 
lo agradecería bastante pero no así 
las petroleras, que harían lo posible 
para que todo esto se retrase.

^llíí

Por lo que al mundo del taller se 
refiere, no caben dudas de ninguna 
clase, la especialización de la que 
antes hablábamos se abriría hacia el 
mundo del motor eléctrico y sería 
una variante más.

ADETRA

Asociación fundada en 1990, a 
partir de este años y con el fin de de­
fender a su asociados y a los consu- ’ 
midores entra a formar parte de 
otras instituciones de representa­
ción nacional. A lo largo de estos 
años de vida los objetivos y notas 
que le han caracterizado pueden re­
sumirse principalmente en varios 
puntos.

En cuanto a la relación con sus 
asociados, promueve cursos de for­
mación, tanto para los empresarios, 
como para los trabajadores y conse­
guir así un reciclaje progresivo y una 
adaptación a las nuevas tecnologías 
Otro punto fundamental es la defen­
sa del medio ambiente, así como la 
seguridad de nuestros consumido­
res, lo cual no obliga a mantener 
contacto directo con responsables 
de la ITV. Para finalizar, nuestra rela­
ción con la Administración intenta 
ser reivindicativa totalmente para 
conseguir denominar a este sector 
con el calificativo de artesanal, pro­
pósito que en otras comunidades ya 
se ha conseguido.
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El siglo que viene
El presënie j^ _^^ 

en busci 10 y el futuro actualidad. Cada día que pasa la evolución continua 
'^■ ^■'''ma oerfección y por la conquista del mercado

L
a revolución que ha 
sufrido el mundo del 
automóvil en los últi­
mos años ha crecido con la 

cercanía del fin del milenio. 
La característica actividad 
incesante de los constructo­
res japoneses se ha visto 
acompañada por el resurgi­
miento del gigante america­
no y el despertar de la in­
dustria europea, ante la in­
cipiente y concreta amenan- 
za coreana.

El automóvil se ha revalo­
rizado enormente en poco 
más de una década y la oferta 

es de lo más amplia y atrac­
tiva.

Hoy más que nunca es 
más barato comprar un co­
che y su equipamiento tanto 
de serie como opcional 
nunca fue tan amplio.

Varias voces se han pre­
guntado si tanta tecnología 
podrá ser absorbida por un 
mercado decadente en el 
que la oferta supera a la de­
manda.

Algunas grandes marcas 
ya piensan que no es así y 
aunque la competitividad 
apremia ya se están viendo 

nuevas
les y asociacionesetT*^iü.L_ 
joint venture para fabricar 
conjuntamente y reducir 
costes.

Los primeros en unirse 
contra las adversidades fue­
ron el grupo PSA formado 
por Citroën y Peugeot, y más 
tarde se formalizó la alianza 
Hissan-Ford para fabricar, 
el primero, el Terrano para 
las dos marcas. Poco des­
pués fueron los suecos de 
Volvo los que se aliarían a 
Mitsubishi con una factoría 
conjunta en Holanda, al 

mismo tiempo que Autoeu- 
apnTWr-j^cKtugal empezaba 
conjunto para'FT^Ttypiunien 
Volskwagen, con motores 
TDi comunes para el Ga­
laxy, el Alhambra y el Sha- 
ran.

La producción parece en­
caminada a la globalización 
y a la reducción del núme­
ro de plataformas por fabri­
cante. Mientras que las ven­
tas siguen estancadas en la 
mayoría de los países y sólo 
en algunos contados con un 
pequeño crecimiento.

Comercialmente el au­
tomóvil no ha crecido y evo­
lucionado tanto como tec- 
■*tftJLÓ^camente y le ha sumi- 
ha desboca7ftPíÁ^2:¿¿__^^j.g 
de ofertas.

Quizás el futuro tenga 
que pasar por una dura re­
conversión del sector y la 
aparición del esperado con­
cesionario multimarca al 
que tanto temen y se resis­
ten las firmas.

Sólo el inmediato futuro 
tiene la palabra.

Ángel Corral

ABRIMOS LAS PUERTAS DE UN MUNDO QUE NO TE ESPE^S
TODO UN HYUNDAI DESDE 1.450.000

AÑOS DE 
GARANTIA CONCESIONARIO OFICIAL: CERVERAUTO, SA Pol. Ind. "Las Hervencias" -3» Fase. Parcela 47. 05004 AVILA Tel.: 22 48 54

HYUnOBI
HYUnDRI

MCD 2022-L5



m

Gama Accord desde

U
HONDA.

• 2.0i, 131 cv, 16 V.
• Aire acondicionado.
• ABS.
• Doble airbag.
• Llantas de aleación.
• Faros antiniebla.

* IVA, transporte e impuesto de matriculación incluidos.

Venga a probar un Accord sin compromiso.
Le esperamos.

• Radiocassette extraible Pioneer.
• Incrustaciones tipo madera.
• Inmovilizador antirrobo.
• Apertura con mando a distancia.
• Barras de protección lateral.
• Garantía sin límite de kilometraje.

2.680.000 ptas.*
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Los Últimos 
serán los primeros

La renovación constante hace que 
cada año la oferta sea más completa

L
as incesantes revolucio­
nes tecnológicas hacen 
que cada día la novedad 
asalte al futuro compradory le 

llene de dudas e indecisión en 
el momento de la compra de 
un modelo nuevo.

Ante esta disyuntiva nacie­
ron los salones de Madrid, Vi­
go, Valencia y Sevilla con la 
clara filosofía de ofrecer so­
lución y respuesta a todas las 
necesidades, en un solo es­
pacio y en un mismo momen­
to.

Así, durante este puente de 
mayo la feria vigesa ofrece al 
visitante, sobre 71.000 m2 y 
con 35 expositores presentes, 
una amalgama completa y ex­
tensa de las últimas y más re­
cientes novedades ofrecidas 
por los fabricantes.

Pero antes incluso de que 
callen los comentarios sobre 
las últimas novedades pre­
sentadas en este salón comer­
cial la oferta ya ha sido am­
pliada.

La amenaza de los vehícu­
los de nuevo concepto está 
atrincherando a los fabrican­
tes con ofertas de última hora 
ante la llegada de^Josenta-

énault Scénic. Es-
te innovador automóvil al que 
precede su éxito de ventas en 
Francia, es ya un hecho al que 
le quedan los días contados 
para llegara España.

Pero mientras llega la pro­
mesa, Audi esta prácticamen­
te devorando el mercado con 
su A3 y A4 con la incorpora­
ción de los nuevos motores 
1.8T de 150 cv y 1.9 Tdi de 

110 cv para el benjamín de la 
casa. Además, el motor 2.8 de 
193 cv del A4 lo mitifica aún 
más de lo que ya está.

Mientras, los coreanos de 
Daewoo están a punto de es­
trenar el riubira. Este sedán 
creado en su Centro de Desa­
rrollo Técnido en Worthing 
(Inglaterra) vendrá también 
precedido de la variante Sta­
tion Wagón. Estos contarán 
con los nuevos motores E-TEC 
de 1.6y 2.0 de 106y 136 cv.

Los japoneses de Honda en 
plena campaña de presenta­
ción de los Civic cinco puertas 
ya están adelantando un nue­
vo concept car sobre esta ba­
se. El mercado pide Break y 
Honda lo sabe y, por ello ha 
creado el Civic State como 
respuesta. Con una batalla su­
perior en 100 mm, este nuevo 
Break se adelanta a las nece­
sidades de espacio y de carga 
que demanda el aumento de 
tiempo libre de la población. 
Su base mecánica será el Vti 
1.8, el buque insignia de los 
Civic cinco puertas.

Entre los luá'évoluciona- 
Opp/rtotor 3 cilindros que 

transforma aún más al Corsa 
en un extraordinario y econó­
mico urbanita.

Mientras, la tercera genera­
ción de los ágiles y diferentes 
Suzukis Swift acaba de llegar 
a los concesionarios españo­
les.

La estrella de este salón fue 
un Bentley Azure que está 
considerado como el coche de 
serie más caro del mundo.

ÁC/Vigo

novedades
-BMW
Serie 5 Touring
-CITROEN
Xantia V6
- HONDA
Civic 5p 
Prelude
-HYNDAI
Coupe 1.6 16V FX
-JEEP
Cherokee
-KIA
Sephia 1.8 
-MAZDA 
323 Hatchback 1.5 
-OPEL
Vectra Caravan 
Vectra TDi 16V 
Sintra

liOxster "
-SAAB
900 2.0 Turbo
-SEAT
Arosa
Ibiza 1.4 16v
-SUZUKI
Vitara Qama 98
-TATA
Qran TUta Sport Tdi 
Telco Line Pick up TDi 
- VOLSKWAGEN 
SharanTDi
-VOLVO
C-70

P.V.P. 3.290.000 Ptas.
IVA. transporte e impuesto de matriculación incluidos.

Hay otros coches bien equipados,

pero no ofrecen 4 años de garantía.

Zazos Motor, S. L
Avda. Madrid, 19. Tel. 25 28 13. ÁVILA.
Taller y recambios: Polígono I. Las Hervencias. Parcela 3. Tel. 22 64 31
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FERIA DE ARÉVALO l

Feria ^ 
Comarcal 

de Muestras 
y Antigüedades

^¡/ ^^ 'I® °^”' °* ^ ^^ '""^^ ^^ ^^^ 
^ ‘̂^ ‘^^ instalada en el Parque VeUando

iArevalo
Arévalo: meca del comercio, 

gastronomía y turismo
El reto es convertir a la Ciudad en un gran foco de atracción turística

“Meca del comercio, la gastronomía y el 
turismo”, con estas palabras ha definido 
Sebastián González, 
presidente de la Diputación Provincial, la

actividad económica de Arévalo. El máximo 
responsable de la Administración Provincial 
calificó la Feria de Muestras y Antigüedades 
como “una magnífica iniciativa que supone un

beneficio para la Ciudad, para La Moraña, para 
Ávila y para Castilla y León”, matizando que la 
forma de potenciar este evento en próximas 
ediciones pasa por un trabajo en común.

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ J.LRobledo_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
ARÉVALO

A su'vez, Sebastián González ase­
guró que esta Feria se está convir­
tiendo en una de las más impor­
tantes de Castilla y León, “pero lo 
que desde hace años viene siendo 
una realidad es que la Feria de An­
tigüedades en la tercera en impor­
tancia en toda España; la mejor 
forma de progresar es trabajar en 
conjunto”.

Además de felicitar a exposito­
res y organizadores, en su inter- 
vención 'hizo una apuesta clara 
por el desarrollo del turismo, ar­
gumentando que a los actuales 
atractivos que ofrece Arévalo a 
los visitantes; “el objetivo que 
hay que marcarse, y que siempre 
contará con el apoyo de la Diputa­
ción, es crear otra serie de produc­
tos turísticos para convertir a Aré­
valo en un centro de atracción; és­
te es el reto”. ENRIQUE

ESCAPARATE
Por su parte, Ricardo Ungría, al­
calde de Arévalo, ha manifestado 
que “la organización de esta Feria 
ha supuesto un gran esfuerzo; el 
pasado año se dio un gran giro y el 
objetivo ahora es que traspase el 
ámbito provincial. Uno de los ob­
jetivos marcados es que este esca­
parate sea visitado por gentes de 
la Región, y de Madrid”. También 
agradeció la colaboración y el tra­
bajo de casas comerciales, patro­
cinadores y empresas que han co­
laborado, así como el llevado a 
cabo por los funcionarios munici­
pales, haciendo una mención es­
pecial al concejal Fernando Reta­
mosa, que ha sido el principal 
artífice que ha coordinado todo el 
trabajo.

INVERSIÓN
Por Otra parte, Ungría destacó que 
este año la inversión realizada por 
el Ayuntamiento ha sido mayor, y 
pidió a la Junta y a la Diputación 
que las ayudas fueran más impor-

Sebastián González visitando uno de los expositores de la Feria.

tantes; “entre todos, además de 
consolidar la Feria, que creo que 
ya se ha logrado, debemos traba­
jar para que cada año vaya a más”.

CONSEJERO
José Manuel Fernández Santiago, 
consejero de Sanidad y portavoz 
de la Junta de Castilla y León, 
también se ha llevado una grata 
impresión de la Feria. Para el con­
sejero se trata de un perfecto esca­
parate de la actividad económica 
de la comarca, en la además de la 
maquinaria agrícola; “no pode­
mos olvidar que estamos en una 
comarca en la que la agricultura 
tiene un gran peso específico, es­
pecialmente la remolacha”, se 
muestran otros atractivos comer­
ciales de la Ciudad como son las 
antigüedades. Fernández Santia­
go también alabó la iniciativa de 
los comerciantes de unir esfuer­
zos para intentar reactivar la acti­
vidad comercial.

El pórtavoz de la Junta co­
mentó que aunque la intención era 
que alguno de los consejeros asis­
tiera al acto de inauguración, su 
presencia no pudo ser posible al 
tener que adelantar al miércoles el 
Consejo de Gobierno que la Junta 
celebra los jueves. El político are­
nense visitó la Feria acompañado 
por Félix San Segundo Nieto, de­
legado territorial de la Adminis­
tración Regional en nuestra Pro­
vincia y por Ricardo Ungría, que 
hoy tiene previsto ofrecer una en­
trevista en directo a la televisión 
autonómica que se pasará en el In­
formativo Regional.

TREN TURÍSTICO
La afluencia de público continúa 
siendo masiva, y ayer ya se puso 
en marcha un pequeño tren que re­
aliza un recorrido turístico por la 
Ciudad en el que se visitan los 
monumentos más importantes. 
Tiene como punto de partida y de 
arranque el recinto del parque Ve- 
llando.

Félix San Segundo, José Manuel Fernández Santiago y Ricardo Ungría, en la Muestra de antigüedades.
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Mariví Romero denuncia la existencia de 
mafías que degradan la Fiesta Nacional

“El torero no debe ser una marioneta al servicio del ganadero”

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ J.A.de Miguel
ARÉVALO

Dentro del programa cultural de 
la Feria Comarcal de Muestras y 
Antigüedades de Arévalo, la pe­
riodista taurina Mariví Romero, 
ofreció una conferencia sobre el 
mundo de los toros en la que ana­
lizó la situación de la fiesta nacio­
nal en nuestro país.

Al principio de su intervención 
destacó que en los momentos ini­
ciales de su relación con los toros 
albergaba una gran satisfacción 
por los sentimientos que se trans­
mitían, pero que posteriormente 
paso a un estado más crítico al en­
juiciar todas las imágenes que 
empezaba a recibir del mundo in­
terior de este arte; “poco a poco 
me empecé a dar cuenta que había

Encierro a caballo de la pasada edición de la Feria de San Victorino.

mucha basura”.
Habló de los dos pilares de la 

fiesta: del toro, al que calificó co­
mo un magnífico animal que se 
crece con el castigo, que tiene 
casta y bravura, que hace que los 
toreros triunfen o fracasen, y que 
llega a una muerte digna; y de los 
toreros: “esos hombre míticos que 
se visten con trajes de luce, con el 
juego de muletas y que van des­
granando lances a la verónica”.

GANADEROS
Mariví Romero comentó como 
ese optimismo se fue convirtien­
do en pesimismo por la existencia 
de lo que calificó de “verdaderas 
mafias que intentan dominar el 
mundo del toreo”. Denuncio la 
existencia de una mafia del Sur in­
tegrada por ganaderos, que “son 
los que propician que la fiesta se 

degrade y se prostituya”, presen­
tando toros en las corridas sin cas­
ta, para convertir a este animal en 
un “humilde colaborador del tore­
ro”.

“Para ser matador de toros no 
hay que fabricar nada, el torero 
nace y se hace; hay que tener vo­
cación y valor para ponerse delan­
te del toro, y el torero no debe ser 
una marioneta al servicio del ga­
nadero”, afirmó en referencia a 
algunas de las actuales figuras del 
toreo.

CRÍTICA
La crítica taurina ve el mundo del 
toreo con muchos aspectos nega­
tivos, y habla de crisis, a pesar de 
que el aficionado, “el tercer pilar 
de la fiesta”, continúe llenando 
los ruedos. Argumentó que la 
unión que existe para conseguir el 

afeitado de los toros y la manipu­
lación de los mismos, “sirve para 
fabricar toreros y para hacer una 
fiesta en la que no hay pureza y 
está llena de trampas y mentiras; 
es un fraude para el aficionado, 
que es el más fiel seguidor de 
cualquier espectáculo, que aun­
que sabe que está siendo engaña­
do, continúa acudiendo a los co­
sos con la esperanza de que se le 
ofrezca un espectáculo de ver­
dad”.

EL PAPEL DE LA PRENSA
Sobre las posibilidades de solu­
cionar este problema, aseguró que 
mucha parte de la culpa corres­
ponde a la prensa taurina; “esos 
abrazafarolas y juntaletras, y to­
dos esos soplamicrófonos que 
están diciendo mentiras”. Por úl­
timo, afirmó a este diario que si 

hubiera una prensa que se con­
cienciara de esta situación y que 
llevara a cabo un periodismo de 
investigación adecuado en los to­
ros, “entonces la prensa taurina se 
convertiría en el poder que necesita 
la fiesta para acabar con la mafia y 
fraude”.

Con anterior a su conferencia, 
a la que asistieron representantes 
de la Asociación Taurina Areva- 
lense, un colectivo que está dando 
los primeros pasos con el objetivo 
de colaborar con el Ayuntamiento 
en la organización de los actos 
taurinos de las Ferias de San Vic­
torino, se ofreció un espectáculo 
de doma vaquera en el propio re­
cinto ferial del parque Vellando.

La jornada se cerró con una de­
gustación de alubias cultivadas en 
la comarca para todos los exposi­
tores.

Visita turística 
nocturna a las 

iglesias
Esta noche, a partir de las 
22 horas, se iniciará la pri­
mera de las visitas turísti­
cas nocturnas que se han 
organizado con motivo de 
la Feria Comarcal de Mues­
tras y Antigüedades. Las 
iglesias de El Salvador, San 
Juan, San Miguel y Santo 
Domingo, además del Arco 
del Alcocer, serán los mo­
numentos que se reco­
rrerán.

Además de las exposi­
ciones instaladas en Santa 
María, el patio del Ayunta­
miento y El Salvador, el 
programa cultural para hoy 
se completa con un con­
cierto que ofrecerá la banda 
municipal de El Tiemblo en 
el recinto ferial a partir de 
las ocho y media de la tar­
de, y con la actuación, tam­
bién por la tarde, de la tuna 
de ICA-ICADE, y de un 
grupo de dulzaina.

Los artistas de la Feria
Carmen de Andrés y Joaquín Manzano exponen estos días sus obras

A.MORALES
Carmen de Andrés.

Dos artistas de la Provincia Carmen de Andrés (Piedralaves) y 
Joaquín Manzano (San Vicente de Arévalo), exponen estos días 
sus obras en el patio del Ayuntamiento y en la iglesia de Santa 
María la Mayor, respectivamente.

Carmen de Andrés es licencia en Bellas Artes por la Universi­
dad Complutense de Madrid, y en la actualidad compagina su ac­
tividad pictórica con la ilustración colaborando con editoriales 
extranjeras de Alemania, Italia y Estados Unidos y con algunas 
nacionales. Sus cuadros se han podido ver en un buen número de 
exposiciones, algunas tan importantes como la de la Feria del Li­
bro de Madrid. Tetuán (Marruecos) y numerosas ciudades euro- 
peas,gracias al Instituto Cervantes, también han sido otros luga­
res por los que han pasado sus óleos y acuarelas. Charo Sanz 
Rueda, historiadora de arte del Museo Nacional Reina Sofía, ha 
dicho de sus composiciones: “son una auténtica magia iluminada 
para este entorno sosegado y quieto en La Moraña -muros inte­
riores bajo el cielo de Arévalo-; pinturas, que con formatos casi 
cuadrados crean un clima de intimidad nada fácil de conseguir, 
donde la vista no se nos pierde, y sin embargo nos perdemos he­
chizados”.

J.Manzano, artista autodidacta, ya ha expuesto con anteriori­
dad sus esculturas, a base de madera y metal, en Arévalo. El pro­
pio escultor afirma que “creo que cuanto más bella sea la obra, 
más hermosas serán las sensaciones que nos produce, más grati­
ficante ese paseo instantáneo en que nos acompaña, el olor se 
hará fragancia y los trinos melodías saltarinas, el sedoso tacto de 
del pétalo en la roja rosa, su néctar, su dulce esencia...”. A.MORALES

Joaquín Manzano
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Redland, líder mundial en tejas, presenta sus 
nuevas piezas y accesorios para tejados

El grupo REBLAND es uno 
de los mayores fabricantes, a 
nivel mundial, de materiales 
para construcción, y líder en 
el sector de tejas. Su organi­
zación se extiende en los cin­
co continentes, con 120 fá­
bricas ubicadas en 35 países, 
pertenecientes a 27 com­
pañías asociadas, con un ne­
xo común basado en la tecno­
logía e investigación.

En España REDLAND 
IBÉRICA dispone de tres fá­
bricas, una instalada en el 
polígono industrial de Aré­
valo, de cinco centros de ser­
vicio y ocho delegaciones 
comerciales repartidos por 
todo el territorio.

La calidad global de la or­
ganización REDLAND ha 
sido reconocida con la con­
cesión del Certificado de 

“Empresa Registrada AE­
NOR”, otorgado a aquéllas 
que cumplen la norma ISO- 
9002.

Redland es consciente del 
reconocimiento de su lide­
razgo como fabricante de te­
jas, situación que le obliga a 
poseer la gama más amplia y 
estudiada de piezas y acceso­
rios específicos y universa­
les, que están concebidas pa­

ra resolver cuantas singulari­
dades y prestaciones sea ne­
cesario considerar en un teja­
do (encuentros, ventilación e 
iluminación, problemas de 
condensación...) consiguien­
do un perfecto remate y un 
acabado impecable.

Los productos estrellas 
que presenta en la Feria de 
Arévalo son los remates los 
elementos ornamentales y 

los elementos de ventilación 
e iluminación. Sin lugar a du­
das, REDLAND aporta con 
sus tejas y accesorios múlti­
ples opciones para la creati­
vidad del proyecto arqui­
tectónico, a la vez que respe­
ta el marco histórico y es fiel 
a la identidad de un paisaje.

En Arévalo se encuentra 
en el Polígono Industrial (Tel 
30-14-37).

A.MORALES

José María Lubián Pozo Jefe de área de producción de Redland Ibérica, en el stand que esta empresa ha instalado en la Feria. A la derecha, algunos de los accesorios para tejados.

ODRACIR: el trabajo 
de la cerrajería 

convertido en arte
En cualquier actividad labo­
ral son muy pocos los que lo­
gran hacer de su trabajo un 
arte. ODRACIR, una empre­
sa con más de 16 años de ex­
periencia, la logrado este im­
portante reto, y sus trabajos, 
además de contar con una ca­
lidad de primera fila, se con­
vierten en verdaderas obras 
de arte que embellecen las 
viviendas y edificios de 
nuestras ciudades, como se 
puede apreciar en las recien­
tes construcciones en las que 
han participado en Arévalo.

ODRACIR presenta en esta 
Feria numerosas novedades 
como las nuevas ventanas 
para tejados Velux, o las es­
caleras escamoteables para 
buhardillas y desvanes.

Además, esta empresa ex­
pone una amplia gama de 
motivos decorativos que per­
miten un diseño innovador y 
una excelente estética.

Su carpintería en aluminio 
y metal, hacen que sus puer­
tas y ventanas combien la re­
sistencia, con la belleza y la 
seguridad.

ODRACin, SX
01111“" 01 MINIMO » imyOTító miiw
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CARPINTERÍA MUEBLES CALVO, 
el mejor trabajo en madera y aluminio

Carpinteros especialistas en ma­
dera y aluminio con la experien­
cia de más de tres generaciones 
avalan el buen hacer de los Her­
manos Calvo.

La calidad de sus trabajos, uni­
do a la belleza y el fino acabado 
de los mismos, hacen que esta 
carpintería, en la que se pueden 
encargar cualquier tipo de mue­
ble a medida, sea una de las más 
prestigiosas de la comarca.

En esta Feria los Hermanos 
Calvo presentan una amplia ga­
ma de sus productos (puertas , 
ventanas, muebles a medida en 
maderas nobles...etc)

Pero no sólo son especialistas 
y profesionales en la carpintería 
de la madera, el aluminio es tam­
bién uno de los materiales con 
los que trabajan.

La principal novedad que se 
puede ver en su stan es la combi­
nación perfecta de madera y alu­
minio, la belleza y la elegancia 
del color de la madera unido a la 
robustez y versatilidad del alumi­
nio, forman un conjunto estético 
y funcional.

Carpintería Hermanos Calvo 
se encuentra en la Carretera de 
Ávila s/n (Tel 30-16-59).

León Calvo, atendiendo a unos clientes, en el Stand de Carpintería Muebles Calvo.

El Diario de Ávila, 
el primer medio de 

comunicación en la Feria
Al igual que el pasado año, EL 
DIARIO DE ÁVILA se ha con­
vertido en el medio comunicación 
más importante de la Feria Co­
marcal de Muestras y Antigüeda­
des.

A primera hora de la mañana 
todos los expositores reciben en 
sus stands un ejemplar de nuestro 
periódico que en el que encuentra 
la información local, nacional e 
internacional, además de un am­
plio resumen de lo acontecido en 
la Feria.

Al mismo tiempo El Diario de

Ávila realiza al finalizar lajorna- 
da un sorteo en su stand el que ca­
da día participan más de un millar 
de visitantes.

Los premios son de los más va­
riados: suscripciones- gratuitas; 
libros como “Las catedrales de 
Castilla y León” o “Rutas ecoló­
gicas por la Sierra de Gredos”; lá­
minas “Ávila de noche” y “Áré- 
valo en 1865” y lotes de CD de la 
colección “Grandes de la Músi­
ca”...etc.

El Diario de Ávila, también 
en Arévalo, cada día más.

El ladrillo mudéjan el 
embajador de Arévalo y La 

Moraña
La Feria ha servido para la pre­
sentación en sociedad de uno de 
los símbolos en los que se sinteti­
za la historia y la riqueza artística 
y patrimonial de Arévalo. Ricar­
do Ungría, alcalde de la Ciudad, 
manifestó que “se trata de un sen­
cillo recuerdo, pero a la vez, es el 
mayor de nuestro orgullo”.

El texto que acompaña a la caja 
con la que se entrega el ladrillo es 
el siguiente: “Los materiales, téc­
nicas de trabajo y las estructuras 
formales consiguientes son los 
aspec tos que distinguen a la ar­
quitectura mudéjar. Con ladrillos 
similares al que guarda este estu­
che -copia reducida al 50%, apro­
ximadamente, de los del ábside 
de Santa María la Mayor- se le­

vantaron en las tierras de Arévalo 
y Moraña múltiples edificios , de 
los que quedan en pie un centenar 
largo.

En ellos, además de un rico re­
pertorio formal de bellas y sabias 
soluciones arquitectónicas, pue­
de rastrearse una fecunda historia 
compartida entre cristianos, mo­
ros yjudíos. Historia cierta, com­
pleja y enriquecedora, de la que 
somos hijos y nos sentimos orgu­
llos. Historia que queremos com­
partir con todos aquellos que se 
acercan hasta nuestras tierras y 
para ello entregamos este ladrillo 
hendido con las marcas de nues­
tro Ayuntamiento y amasado y co­
cido en los tejares de Arévalo con 
la tierra común de La Moraña”.
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El Honda Civic también incorpora su gama un Break El Sintra es la apuesta de Opel por el monovolumen El Sharan de VW incorpora el motor TDi de 110 cv

y^l concepto espacio y versa- 
■ A tilidad está provocando a 
R constructores y diseña­

dores a evolucinar rápidamente 
en sus diseños.

El ilustrativo mercado ameri­
cano, siempre adelantado al eu­
ropeo, vio como Chrysler pasó 
de la amenaza de ruina al éxito 
de ventas con la comercializa­
ción de su monovolumen Voya­
ger.

Esto lanzó al resto de compe­
tidores a la conquista del nuevo 
nicho a través de dispares ai'?¿ri 
zas con más.o tac , Lancia, Ci- 
víoen; Peugeot y el último de 
Ford, Seat y Volskwagen.

Pero mientras los monovolú­
menes también reactivaron 
ventas en Europa en el particular 
mercado español, con un nivel 
adquisitivo inferior, el nuevo 
concepto no cuajó dado su ele­
vado precio.

Sin embargo, el dormido 
mercado de los vehículos fami­
liares, denominados rancheras, 
station wagón o weekend ha 
despertado de su letargo ofre­
ciendo cada fabricante alguna 
option entre su lista de produc­
tos.

Familiares & Monovolúmenes
Las expectativas de ocio y tiempo libre están llevando 
a los vehículos a adaptarse a las nuevas necesidades

Esto no ha sido más que un 
adelanto lógico y normal al inme­
diato futuro que representarán 
los pequeños monovolúmenes 
que están por venir.

miliares Jíamano dé 
la exitosa clase A4 de 
Audi que con la pre­
sentación del Avant 
2.8 de de 193 cv ha 
terminado por redon­
dear este alabado 
vehículo. El motor V6 
adoptado lanza a este 
atractivo vehículo por 
encima de los 230 
km/h y pasa de 0 a 100 
km/h en menos de 8 
segundos. La seguri­
dad es uno de los 
apartados que más ha 
primado en el desa­
rrollo de este familiar. 
Asi, el A4 Avant cuenta 
con ABS y EDS 

electrónicos, y su exclusivo y 
efectivo sistema Quattro de trac­
ción a las cuatro ruedas. ^^^

Los coreanos^T^Tos rner- 

- Audi A6:Tras la aparición del A6 será presen­
tada la versión familiar. Este break se motorizará 
con los TDi de 90 y 110 cv y el V5 diésel. (Otoño del 
97).

- BMW Serie 3:Con un gran parecido a su her­
mano, tendrá un nuevo chasis de aluminio. Tendrá 
un motor 115 cv y dos turbodiesel de inyección di­
recta, un 1.9 de 115 cv y un 2.5 de 150. (Sin deter­
minar).

- Daewo Nexia:La renovación total de este 
vehículo vendrá con una versión fa-miliar.f/nuier- 
nodel98)

- Nissan Almera/Primera:Las versiones 
Break y Station Wagón del Almera y el Primera son 
inminentes (Verano del 97).

~ Opel Astra Caraban
La renovación del Astra traerá la inclusión 

de una versión familiar. (Otoño 97/.

gane break, empleara el mismo bastidor que la 
berlina (Verano del 97)

- Renault Mcgane;La gran familia de Mlégane 
tiene prevista también una versión familiar.fOfoño 
del97)

Rover 400:Los británicos también tendrán 
sus versiones famillaresfSín determinar).

- Saab 9000:Desarrollado sobre la plataforma 
del Vectra, los nórdicos también entran en la puja.

- Seat Córdoba: Este Station Wagon será una 
de las novedades del Salón de Frankfurt. (Verano 
del97).

VolskWagen Polo y Golf
El pequeño de la casa crecerá y la cuarta genera­

ción del prestigioso Golf traerá una versión Sta-

cados exteriores hamorana ver- 
en el reJ34<irbajo la denomina­
ción station Wagon.

Opel, por su parte, también 
cuenta con importan- 
tes novedades. El 
Sintra pretende co­
piar los éxitos ameri­
canos de Chrysler y 
se presenta como el 
último y más moder­
no monovolumen 
del mercado,al que 
rápidamente le ha 
salido un competi­
dor en su propia ca­
sa. Las versiones Ca­
ravan del Vectra han 
tenido una buena 
acogida por su 
atractivalíneay nue­
vo TDi de 16 válvulas 
que le permiten ar­
gumentar una bue­
na economía de con­
sumo, algo intínseco 

a su motorización turbodiesel 
de inyección directa.

El Sintra más exclusivo en 
sus planteamientos sólo cuen­
ta por el momento con motor^*- 
de gasolina ^ystei motor die- 
Jf’VMM de 115 cv idéntico al 
que portan los Voyager de 
Crhysler.

GRUPO PSA
Los franceses de Peugeot 

también han lanzado una ver­
sión familiar del 406 que se be­
neficia de la excelente línea de 
motores turbodiesel del grupo 
PSA.

Muestro fabricante nacional 
Seat está demostrando un dina­
mismo sorprendenten. Todavía 
no se ha completado la comer­
cialización del Arosa, un magnífico 
vehículo urbano cuando las pri­
meras fotos del Córdoba Vario ya 
están entre nosotros. Mientras, 
su hermano mayor, VW ha pre­
sentado el Sharan con el revolu­
cionario motor TDi de 110 cv.

Por su parte, Volvo ha renova­
do el prestigioso 850 Station Wa­
gón con la nueva serie V70, qué 
también está llamada al éxito.

ÁC

Los españoles de Seat presentan el Córdoba Vario El nuevo Vectra Caravan destaca por su elegante diseño

Los coches ya no son como 
los de antes.

Afortunadamente

5 válvulas por cilindro. 
Tracción quattro. 

Turbo de nueva 
generación.

Auói

MOTOR HISPANO ALEMÁN (MOHISA) ^^,„„„
EXPOSICIÓN Y VENTA: Avda. Juan Carlos 1, n.- 6 (Ctra. Ávila-Villacastín, km. 110,300) • Telefono: 25 39 90 •
TALLER Y RECAMBIOS: Ctra. de Burgohondo, s/n. • Teléfono: 25 39 00

Fax: 21 29 15
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SEGURIDAD

El factor riesgo
Los fabricantes gastan importantes sumas de dinero en el desarrollo de 

nuevos sistemas de seguridad

U
década en la industria del au­
tomóvil han sido sus sistemas de 
seguridad activa y pasiva que en 
algunas ocasiones ha supuesto 
un importante argumento de 
ventas como en el caso de Volvo, 

alestacados fabricantessie
Así, BMW ha^ 

tima y más reciente evoluciorÈè 
los sistemas de airbag desarro­
llando el primero existente de 
cabeza, en su especial programa 
de seguridad denominado FIRTS.

Este contempla un amplio 
control de la seguridad activa del 
vehículo a través de una comple­
ja electrónica que permite la uti­
lización conjunta del antiblo­
queo de frenos ABS, el Control 
Automático de la Estabilidad y la 
Tracción ASC+T, Control Diná­
mico de la Estabilidad DSC, el 
Control Electrónico de las Sus­

LANZAMIENTOS del 97

PRIMAVERA

-Alfa QTV3.0 V6 24v
-Alfa 145 16v
-Alfa 146 16v
- Audi S6 Plus

- Audi A6 2.5 Aut.
- Honda Civic 5p.

- Hyundai Coupé 1.8 16v 
- Lancia K SW

- Mercedes C yE Familiar 
- Hissan Primera GT 

- Nissan Aimera Sedán 
- Renault Spider

- Seat Ibiza 1.4 16v
- Volvo Serie 70

pensines EDC y, por último, el 
PDC del Control de distancias, 
para garantizar en lo posible la 
seguridad de los pasajeros.

Mercedes-Benz también se ha 
distinguido especialmente en esta 
apuesta por la seguridad en el 
vehículo. Así, su sistema de trac­
ción inteligente 4 MATIC ha teni­
do una significativa reducción de 
precio y se incorpará ya a los 

g,tgr.e$. turbo diesel V6 de la clase
gal sistema inteli-

■no de los apartados que 
más evolución tecnológica 
ha sufrido en las últimas

gente
bina con el innovàTréfi
electrónico de estabilidad 
que trabaja sobre el sistema de 
frenos y el par motor del vehícu­
lo.

El mencionado EPS corrige los 
errores de conducción evitando 
el derrapaje en situaciones don­
de el conductor no tendría nin­
guna posibilidad de solucionar la _ _____________________
situación utilizando votante y fre- Tanto el airbag en forma de salchicha de BNW y su completo 
nos Todo un avance en materia programa de seguridad FIRTS como el inteligente sistema de 
22 ; a 2 tracción a las cuatro ruedas de Mercedes, soh una importante
ae segurioaa. contribución a la seguridad del automóvil.

VERAMO
-Audi A4 2.8 193 cv 

- BMW 728 Steptronic 
rJlercedes C y E Familiar

-Alfa QTV 3.0
* -JaguarXR8

- Renault Mégane Scénic

SEGURIDAD

Pasos de gigante
Los motores de inyección directa de gasolina consiguen los 

mismos beneficios en consumo y potencia que los de ciclo diesel

en la potencia y un 30% en la re­
ducción de emisiones de C02 .

EI primer GDI comercializado 
por Mitsubishi será un 1.8 litros 
que llegará a Europa a finales del 
verano animando a tos Carisma.

Por su parte, también Toyota 
tiene a punto esta tecnología para 
sus mecánicas de gasolina.

M
itsubishi Motors, pionera en 
la utilización y construcción 
de motores de inyección di­
recta de gasolina, acaba de anun­

ciaría presentación de su segundo 
motor con tecnología-GDI. Con 
una cilindrada de 3.500 cc, doblé 
árbol de levas en cabeza, 6 cilin­
dros en V y 4 válvulas por cilindro

el nuevo motor 6G74 arroja unas 
cifras de consumo semejantes a 
las del mejor motor diesel y, al 
mismo tiempo, logra mayor po­
tencia que un motor de gasolina 
convencional.

■ Asi, el revolucionario 3.5 GDI 
consigue un 30% de reducción en 
consumo, un 10% de incremento

EI6G74 arroja unas cifras de consumo semejantes a un motor diesel
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Volvo V7O, de nuevo un líder
y 0 hace mucho que la marca 

sueca sorprendía en nuestro 
l l mercado con sus versiones 
turbodiesel del V40 y 540. Pocos 
meses después, esta casa ha puesto 
en escena un nuevo modelo, el V70. 
Versión adaptada del 850, coche 
que en tan sólo unos años ganó cer­
ca de cincuenta premios por su faci­
lidad de manejo, seguridad, su tec­
nología y su diseño. Ahora, reco­
giendo los méritos de su predecesor 
y añadiéndole nuevas líneas, un in­
terior más confortable y 1.800 cam­
bios adicionales, Volvo ha consegui­
do crear un vehículo seguro y con al­
ta cota de prestaciones.

Motor cinco cilindros, suspensión 
trasera Delta-Link, sistema de pro­
tección contra impactos laterales...

Volante ajustable tanto vertical 
como longitudinal, elevalunas eléc­
trico delantero y trasero, indicador 
de temperatura exterior, inmoviliza- 
dor y retrovisores electrónicos...

Los modelos de Volvo se caracte­
rizan esencialmente por la amplia 
variedad de posibilidades que ofre­
ce para personalizar los coches: 
nuevas combinaciones de la línea 
motriz, color exterior, tapicería, ma­
yor confort y tecnología mediam­
biental. El Volvo V70 sólo se fabrica 
por encargo. Se puede elegir entre 
distintos motores, dos cajas de 
cambio, varios colores y tapizados 
diferentes así como una amplia ga­
ma de opciones que incluyen el clil- 
matizador con control termostático 
(ECC), el sistema de información de 
tráfico (RT1) y el centro de informa­
ción electrónico.

LA SEGURIDAD

Pero si hay algo en lo que verda­
deramente destaque un Volvo es en 
la seguridad. El motor, la suspen­
sión de las ruedas, la dirección y los 
frenos se han diseñado para que 
ayuden al conductor a evitar los ac­
cidentes. La carrocería está diseña­
da para aumentar la probabilidad de 
que los ocupantes salgan ilesos.

El habitáculo está rodeado de 
una robusta caja de seguridad refor­
zada con acero de alta resistencia. 
La parte delantera y trasera del co­
che están diseñadas para deformar­

se en caso de colisión y que la fuerza 
del impacto se reduzca de manera 
suave pero eficaz.

Los elementos transversales y 
longitudinales se combinan para 
absorver y disipar el impacto en ca­
so de c olisión oblicua, un tipo de ac­
cidente grave en el que sólo un pe­
queña parte delantera reciba toda la 
fuerza del impacto. Los refuerzos 
impiden que las ruedas delanteras 
penetren en el habitáculo.

A todos estos elementos de segu­
ridad, Volvo V70 añade el sistema 
SIPS (Sistema de protección contra 
impactos laterales) innovación ex­
clusiva de Volvo. Distribuye gran 
parte de la fuerza del impacto y la 
desvía a los largueros, los montan­
tes, el techo, el suelo y otras partes 
de la carrocería reduciendo así las 
fuerzas que de otro modo actuarían 
sobre el lateral del coche.

Dispone de SIPBAQS (airbag late­
rales). Se hallan colocados en el 
borde exterior del respaldo del 
asiento delantero y no en la puerta. 

de esta manera siempre está al lado 
del ocupante aunque el asiento esté 
inclinado o ajustado a la posición 
máxima hacia delante o hacia atrás. 
Se infla en tan sólo 12 milésimas de 
segundo y ofrece sobre todo protec­
ción al pecho, que es la parte del 
cuerpo que más suele sufrir en los 
impacto laterales.

SISTEMA SIPBAQS

Pero la seguridad debe acom­
pañar a todos los ocupantes, por 
ello Volvo ha sometido a piltebas 
muy precisas los equipamientos de 
seguridad infantiles.

El impacto mediambiental de un 

coche se produce al conducirlo. En 
el V70, más del 95% del monóxido 
de carbono, de los hidrocarburos y 
del óxido de nitrógeno quedan eli­
minados de los gases de escape en 
el motor de gasolina. El motor die­
sel tiene también un eficaz control 
de emisiones.

Ante la inminente limitación de 
los recursos del petróleo, Volvo V70 
presenta su versión Bi-Fuel ya dis­
ponible que funciona tanto con me­
tano (gas natural o biogás) como 
con gasolina. Tiene depósitos de 
combustibles separados, que le 
permiten cambios de uno a otro 
pulsando un botón que hay junto á 
la palanca de cambios.

La casa sueca no se resiste al fu­
turo e implanta en sus últimos mo­
delos los más modernos avances de 
la tecnología. El sistema de infor­
mación de tráfico es uno de ellos. El 
(RTI) está diseñado para encontrar 
el camino más rápido hacia su des­
tino. También lleva un seguimiento 
de los atascos dé tráfico para ayu­
darle a evitarlos. El monitor mues­
tra un mapa de la zona en la que se 
encuentra, con flechas para indicar­
le su posición y la ruta. Una voz le in­
dica cuándo y en qué dirección debe

NÍEVO 
VOLVO

Sentirse Seguro 
De Sí Mismo: 

Un Placer Disfrutado 
Por Muy Pocos.

girar. Losmapas están disponibles 
en CD-ROM y se actualizan constan­
temente. Actualmente, el sistema 
cubre gran parte de Europa Occi­
dental y se expande con rapidez.

Éstas entre otras, son algunas de 
las prestaciones que Volvo ha reuni­
do en su nuevo modelo V70. Un co­
che con todo lujo de detalles, alar­

ma a distancia, sensor de ultrasoni­
dos, chasis deportivo, apliques de 
madera tanto en el cuadro de man­
dos como en el volante, equipo de 
sonido SC-900 RDS, sistema de ni­
velación totalmente automático...

Un coche preparado para afron­
tar una conducción responsable pe­
ro a la vez de disfrute.

;^efiíamos i 
Que Estar 
? M uy 
SegULí^.

(Desde 4.44O.GÔO^ptas.* ] (
Hablamós.de>#a;fiipsofía, dewa iorma de WpderJa vida. Donde la se^ridad'es _ _ _
la piedra angular que sustenta fodftlo;demás; Wr^nOdad El disírute. La diversión.. . XaOUVO 
Desgraciadamente sóló'iihos j3ûços lo Sahem to que çondiicen un Volvo 570.

.*(lVA.'trànsporteê;ip^stoâernâîncu*à^®^^'I^S.':' -‘.

Concesiwaro OSciak EUR 0 CAT Ü RS A JiiS : ^ “ ® '
Tsi.: 25 03 86, AVIU
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Motor

Un mecánico en
nuestra guantera

Coches con enchufe

P
orque no siempre las 
averías que nos ocurren en 
carretera son para llamar 
directamente a la grúa , pero 

tampoco son para quedamos 
con las manos cruzadas, se han 
ido creando pe­
queños manua­
les para inexper­
tos que pueden 
ayudar a salvar 
una situación 
comprometida.

"Cómo repa­
rar averías en ru­
ta" es un práctico 
manual que trata 
de solucionar 
pequeñas "do­
lencias", de las 
más comunes, 
que se pueden 
solucionar a gol­
pe de llave ingle­
sa. Cómo relle­
nar la botella del 
agua en caso de calentamiento, 
completar el nivel de aceite has­
ta el punto exigido, etc.

Este manual está diseñado 
para que pueda ser utilizado por 
cualquier conductor de las dis­
tintas marcas automovilísticas.

EL ALFA 146 Y SUS NUEVOS MOTORES DE DOBLE ENCENDIDO TWIN SPARK 16 VALVULAS, ESTAN ENTRE LOS MAS 
POTENTES DE SU CATEGORIA. SU NIVEL DE SEGURIDAD, TAMBIEN. PORQUE UN MOTOR DE REACCIONES RAPIDAS ES UN ^¿v^^pF ' 
SEGURO DE VIDA. PARA TODA LA FAMILIA. LA SUPERIOR COMODIDAD, EL EQUIPAMIENTO COMPUETO, UN BAIO CONSUMO 'i^/M-B’ 

Y EL MANTENIMIENTO REDUCIDO, CONSIGUEN QUE PLACER Y SEGURIDAD VIAJEN SIEMPRE CONTIGO.

ALFA 146 |5p| CV Consumo PVP* EQUIPAMIENTO DE SERIE
1.4 T.S. 16V Lince
1.6 T.S. 16V Luxe
1.8 T.S. 16V
2.0 T.S. 16VT1

103
120
140
150

■ 5,71/10011«.
5,8 l/IOOba. 
6,01/iaOba.
6,2 1/100 km.

1.798.000 
1.945.000 
2,^80.000 
2.968.000

• Airbag • Alfa Code (sistema inmavilizador del motor)
• Borras de Protección Lateral • Cierre Centralizado
• Dirección Asistida • Elevalunas Eléctricos Delanteras 
• F.P.S. • Limpiaiuneta Trasera • Tercero Luz de Freno. 
PEIMIRA EIVUIOR A 161 30.OM KiLOKiTIOt.

ALFA 146.
LA MAYOR POnNdA, ACTIVA 

LA MAYOR SEGURIDAD.
AUTOMOVILES CERVERA

Pol. Incl. Las Hervencias, 3® Fase. Pare. 47. Tei.:-22 48 54. Avila.
_____________________ C »■ <.. 1 c ■ ari . OEictwI Alfa R.».»
*PVP para Península y Baleares. Incluye IVA, transporte, Impuestos, promoción y plan PREVER.

La empresa editora CEAC, popu­
lar por su gran diversidad de 
manuales publicados de los di­
ferentes casas, ha intentado 
adaptar el contenido del libro 
para poder encasillar cualquier 

caso a los dife­
rentes vehícu­
los.
El libro consta 
de 365 páginas 
de las cuales 58 
estándedicadas 
única y exclusi­
vamente a te­
mas de mecáni­
ca. Su autor, Mi­
guel de Castro, 
ha pretendido 
concentrar en 
su libro los ca­
sos más usua­
les, pero no por 
ello pretende 
generalizar, ni 
hacer dogma de 

lo escrito. Es como tener un 
mecánico en la guantera, con las 
limitaciones que un libro conlle­
va, se aconseja consultar antes 
de que el posible incidente ocu­
rra. "Como repara averías en ru­
ta" CEAC, 1995.

M
otores eléctricos o mo­
tores térmicos. Existen 
ventajas e inconvenien­

tes para todos los gustos. A la 
hora de sopesar cada uno de 
los avances o retroceso.s de la 
elección de los distintos moto­
res, no se inclina la balanza 
para un lado u otro de forma 
destacable.

Son muchas las dudas que 
hoy por hoy plantea el motor 
eléctrico, aun así existen 
grandes defensores de este 
proyecto. Una de las principa­
les características es su bajo 
nivel de contaminación. Ésta 
ha sido la principal caracterís­
tica para la defensa a ultranza 
de estos motores, pero la 
principal incógnita por resol­
ver es si verdaderamente con­
taminan menos o simplemen­
te cambian la contaminación 
de sitio. La energía eléctrica 
no sale del enchufe, centrales 
térmicas, nucleares, solares o 
hidroeléctricas son algunas 
de las fuentes necesarias. El 
impacto en el medio ambiente 
de estas dos últimas es apa­
rentemente nulo, pero la con­
taminación que produce las 
centrales nucleares, aunque

es difícil de calibrar su impac­
to medio ambiental, sus verti­
dos radioactivos están ahí.

Fara contrarrestar los efec­
tos de la contaminación, hoy 
el mundo del motor ha mejo­
rado considerablemente el 
consumo de los coches con­
vencionales, estos motores - 
sean gasolina o Diesel- tienen 
cada vez mejor rendimiento, 
lo que implica menor consu­
mo, y son más limpios. A esto 
debemos añadir los combusti­
bles sin plomo que también 
dan un paso hacia la preserva­
ción del medio ambiente.

INCOnVENIEríTES

Dando paso a los inconve­
nientes del motor eléctrico, 
destacamos como punto cum­
bre las limitaciones de auto­
nomía de las baterías que le 
sirven como fuente. Para ha­
cemos una idea, un motor de 
explosión con diez kilos de ga­
sóleo, (12.5 litros), puede cir­
cular durante más de 300 kiló­
metros. Un motor eléctrico, 
con 10 kilos de baterías, no 
llegaría a recorrer ni 3 kilóme­
tros.

Los problemas del almace­
namiento de la energía nos lle­
va a la pérdida de prestaciones 
a medida que se. van descar­
gando las baterías, mientras 
que un motor térmico mantie-

Reglamento de Vehículos 
de la Ley de Seguridad Vial

S
erá en los próximos meses 
cuando tengamos que abrir 
bien los ojos y acomodar­
nos, de nuevo, a otra nueva nor­

mativa europea que se ocupará 
de rellenar el vacío legal existente 
hasta ahora en el tema de neumá­
ticos y placas de matrícula.

El próximo invierno 
podremos colocar en 
nuestras ruedas los 
famosos neumáticos
"de contacto". Estos permiten 
un gran agarre a la carretera en 
condiciones climatológicas ex­
tremas. Su eficacia, permitirá 
sustituir a la tradicionales cade­
nas.

Por lo que al sistema de matri­

ne intacta sus prestaciones 
hasta el consumo de las últi­
mas gotas de combustible.

A este cúmulo de desventa­
jas tenemos que añadir el 
tiempo necesario para recar­
gar las baterías, que actual­
mente está entre seis y ocho 
horas, así como el límite de re­
cargas que se pueden efectuar.

Hada es tan sencillo, ni tan 
complicado. La. autonomía 
que prodía ser un inconve­
niente, puede tener una posi­
ble solución que hoy se está 
empezando a estudiar. Placen 
los híbridos, coches con mo­
tores eléctricos y térmicos. 
Hay dos formas de hacerlo; 
bien se utiliza alternativa- 
mente propulsión térmica y 
eléctrica, o bien se emplea el 
motor térmico únicamente 
como generador de energía 
eléctrica. El Audi Duo, es un 
ejemplo del primer sistem.a, 
equipado con un motor TDI 
de 90 .CV y con motores eléc­
tricos alimentados con ba­
terías. Como ejemplo de los 
coches eléctricos con motor 
térmico, destaca el Chrysler 
Intrepid. Lleva un motor tur- 
bodiésel de tres cilindros que 
alimenta a unas baterías de 
plomo/ácido.

El progreso de este tipo de 
vehículos se está acelerando, 
aun así su puesta en el merca­
do no es inmediata. 

culación se refiere, los cambios 
serán notables. Se establecerán 
nuevas placas compuestas por 
cuatro números y tres letras 
además del distintivo de la 
Unión Europea.

Otros de los aspectos más 
destacables de esta legislación

3068 ABC?
es 1 necesidad de llevar los dos 
triángulos de señalización, la 
obligatoriedad de matricular ci­
clomotores y las nuevas preci­
siones de documentos y trámi­
tes para las transferencias de 
vehículos.
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