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con la de los demás y que, 
por tanto, aconsejarle 
prudencia con su dosis 
correspondiente de mora- 
lina, es automáticamente 
rechazado y puede asegu
rarse que ningún conduc
tor tratado de este modo 
infantil, se da directamen
te por aludido.

El tercer error es el re
ferido al Código como so
lución teórica y vademé
cum de conocimientos.

El Código contiene las 
reglas del juego impres
cindibles, pero al mismo 
tiempo, sirve para estable
cer responsabilidades pe
cuniarias de los actores 
frente a las víctimas de los 
accidentes, así como, para 
castigar administrativa
mente a los infractores, 
pero, en ningún momento, 
el Código sirve como ense
ñanza y libro de la seguri
dad y exagerar su finali
dad práctica, sólo condu
ce a confundir la forma de 
razonar de los conducto
res.

Conducir con seguri
dad, entre otras cosas, 
consiste en adaptarse, 
percibir, prever y decidir 
con eficacia. No es lo mis
mo decir no debo hacer

Por Paco Costas

La normativa y el temor
La única forma de con

seguir que los conducto
res antepongan la seguri
dad a cualquier otra con
sideración relacionada 
con el tráfico, consiste en 
conocer los problemas de 
orden técnico, fisiológico y 
psicológico que inciden en 
la verdadera práctica a la 
hora de conducir.

Cualquier otro sistema 
nos lleva a toda una serie 
de errores de plantea
miento ineficaces y negati
vos. Frecuentemente, es
tos errores consisten en la 
inculcación del temor, las 
falsas llamadas a la pru
dencia y el estudio del Có
digo de Circulación como 

único sistema para dotar 
a los conductores de una 
instrucción teórica bas
tante. Ninguno de los tres 
sistemas ha demostrado 
jamás ser eficaz, por el 
contrario y como analiza
mos a continuación, la in
sistencia en demostrarlo 
es una forma de ocultar 
otras carencias.

En el primer caso, el 
temor, son conocidas de 
todos las campañas en las 
que el mensaje, bajo el 
pretexto de sensibilizar al 
conductor, trata de infun
dir en él el temor al acci
dente o la muerte.

El sistema es evidente
mente exhibido por los 

profanos en seguridad 
vial, sin darse cuenta que 
ai hacerlo, con su actitud, 
están llevando el proble
ma al terreno subjetivo 
del morbo.

La reacción inmediata 
por parte del conductor, 
que asocia el miedo a cier
to complejo de culpabili
dad traumático, es de to
tal rechazo. En algunos 
individuos poseedores de 
una psiquis más vulnera
ble, el trama llega en oca
siones a agarrotar su vo
luntad en forma de angus
tia, temor y ansiedad sin 
aportar nada positivo.

El segundo sistema 
empleado también con 

harta frecuencia, consiste 
en la pacata costumbre de 
invocar la prudencia 
como panacea total del 
problema.

Esta costumbre pater
nalista, es la más frecuen
temente empleada por los 
medios de comunicación, 
en aquellas ocasiones, en 
las que el aumento de ve
hículos sobre las vías por 
motivo de fechas especia
les produce un ostensible 
aumento de los accidentes 
y sus víctimas.

Siempre he mantenido, 
que ningún conductor en 
su sano juicio sale a la 
carretera a jugar delibe
radamente con su vida o 

esto porque es peligroso, 
que decir, no hago esto 
porqué está prohibido y 
castigado. La lejanía, por 
otra parte, de las resolu
ciones jurídicas a largo 
plazo sin un arbitro que 
resuelva sobre la marcha 
los problemas del tráfico, 
insensibiliza de tal forma, 
que en ocasiones, los liti
gantes acaban tomándose 
la justicia por su propia 
mano.

Lo único que hace po
sible la vida en sociedad, 
es el sentido cívico y la 
moral social, y estas cua
lidades se adquieren sólo 
con la educación, en el 
seno de la familia y en la 
escuela.

El comportamiento en 
el tráfico no escapa a es
tas reglas y por consi
guiente, la educación vial 
debe estar integrada en la 
educación general de cada 
individuo.
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El nuevo Alfa 164 V6, ya en España
Alfa Romeo ha inicia

do la comercialización 
en nuestro país del Alfa 
164 2.0 V6 turbo. Este 
nuevo modelo viene a 
completar la ya amplia 
gama 164, situándose 
entre el Quadrifoglioi y 
el 3.0 V6.

El inédito propulsor 
de esta versión, un seis 
cilindros en V, de 1.996 
C.C. y turbocompresor.

incorpora una serie de 
soluciones técnicas par- 
ticulamente avanzadas 
que lo sitúan en van
guardia, no sólo bajo el 
aspecto de las prestacio
nes sino también desde 
el punto de vista del 
confort y de la maneja
bilidad. Los 210 CV de 
potencia, impulsan a 
esta berlina hasta al
canzar 240 kilómetros 

por hora de velocidad 
máxima, con un tiempo 
de aceleración de 0 a 
100 km/h de 7,7 segun
dos. Todas estas cifras 
colocan al nuevo Alfa 
164 V6 turbo entre las 
berlinas más veloces del 
mercado. Pese a ello, los 
consumos se mantienen 
muy ajustados con 7,1 y 
9,2 litros a los 100 km. 
a 90 y 120 Km/h. res
pectivamente.

El completísimo 
equipamiento de serie 
incluye: servodirección, 
frenos ABS, llantas de 
aleación ligera, pintura 
metalizada, climatiza
dor automático, alfa 
control, volante y palan
ca de cambios de cuero, 
cristales atérmicos tin
tados, cierre centraliza
do, volante regulable en 
altura y profundidad. 

retrovisores exteriores 
con mando eléctrico, 
elevalunas delanteros 
eléctricos, funda inte
rior portaesquís, cintu
rones de seguridad de
lanteros y traseros, 
apertua eléctrica del 
maletero y tapón de 
combustible.

El precio de este co
che es de 4.900.000 pe
setas con IVA incluido.
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Renault amplía la gama de los multiválvulas
Cuando en un motor se 

necesita un aumento de 
prestaciones, caben reali
zar distintas modificacio
nes: aumentar la cilindra
da, aumentar el régimen 
de giro, aumentar la pre
sión de la mezcla en el in
terior de los cilindros me
diante la sobrealimenta
ción o, como se ha realiza
do en el caso de los Re
nault 21 GTI12V y en sus 
hermanos de gama TXI, 
aplicar una culata mul- 
tiválvuias.

En los motores de in
yección de 1.995 cc de la 
gama Renault 21, ya Fasa 
presentó a los medios es
pecializados en Informa
ción del motor los Renault 
21 TXI con motor de 12V 
durante la primavera del 
pasado año 1990. En el re
corrido que se efectuó 
aquella prueba, con un 
tramo especialmente vira
do, se pudo poner de ma
nifiesto claramente el po
tencial del nuevo propul
sor.

Ahora Fasa incide nue
vamente en motores con 
culatas muíti-válvulas 
presentando los nuevos 
Renault 21 GTI 12V que, 
en carrocería de 4 y 5 
puertas, correspondientes 
a lo que se ha venido en 
llamar como dos y tres vo
lúmenes, respectivamente, 
completan la extensa 
gama Renault 21.

Estos nuevos coches re

cuerdan a sus hermanos 
de gama TXI y se caracte
rizan por una serie de ele
mentos exteriores que los 
diferencian claramente. 
Un spoiler delantero, en
sanchadores de los bajos 
de carrocería, alerón tra
sero, spoiler trasero, fal
dón trasero aerodinámico 
y ruedas con embellecedo
res pentagonales de muy 
agradable diseño. Como 
elemento de estilo incor

poran un junquillo en rojo 
sobre las protecciones la
terales y paragolpes en 
sustitución al que llevan 
sus hermanos de gama, 
que es cromado.

En cuanto a monogra
mas, pasan a identificarse 
como 12V en lugar de TXI 
sobre las aletas delante
ras y, en la parte trasera 
derecha, donde iba la 
mención “Injection ABS“ 
ahora se hace figurar:

“GTI 12V“. Los colores 
que se han seleccionado 
son cuatro. Todos ellos 
muy a tono con el espíritu 
deportivo del vehículo: 
Blanco Glaciar, Rojo 
Vivo, Negro Nacarado y 
Tungsteno.

En el tema de pistones 
y bielas, no hay cambios 
sustanciales, pero el eje 
del cigüeñal lleva un 
amortiguador de torsión 
“detunner“ con el que se 

consigue deshacer el ciclo 
crítico de resonancia y se 
evitan vibraciones. Se han 
reducido la altura de seg
mentación y el engrase, 
además del clásico por 
barboteo, se realiza por 
rociadores en la falda in
terior de los pistones.

En este tipo de moto
res, la gestión electrónica 
se ha revelado como una 
herramienta insustituible 
a la hora de rendir altas 
prestaciones con un redu
cido consumo. Inyección y 
encendido electrónico se 
encuentran acoplados me
diante una cartografía es
pecífica “microplex“ con 
un gran abanico de posi
bilidades memorizadas. A 
cada régimen de utiliza
ción le corresponden dosi
ficaciones y tiempos de 
encendido específicos.

Dispone de elevalunas 
eléctrico delanteros, 
cierre centralizado de 
puertas con telemando de 
infrarrojos, volante de
portivo de tres brazos re
gulable en altura, asiento 
del conductor con regula
ción en altura y lumbar, 
dirección asistida y, en 
suma cuantos elementos 
hoy día ofrece la técnica 
en este escalón de equipa
miento y que la demanda 
actual ha elevado a la ca
tegoría de necesarios.

El precio, en el que se 
incluyen IVA y transporte, 
asciende a 2.490.000 pe
setas.
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Espacioso y con grandes avances tecnológicos

Nuevo Opel Astra, sucesor del Kadett
Con el nuevo Opel As

tra, General Motors Euro
pe introdue el sucesor del 
Kadett E, del cual se fa
bricaron más de cuatro 
millones de unidades, 
convirtiéndolo en uno de 
los automóviles más ven
didos de Europa.

El Astra es un automó
vil totalmente nuevo, con 
un gran número de carac
terísticas técnicas distin
tas y refinadas, nunca vis
ta anteriormente en un ve
hículo de este segmento. 
El objetivo era específica
mente mejorar más los si
guientes apartados: segu
ridad activa y pasiva, ca
lidad, confort, economía y 
compatibilidad ambien
tal. El nuevo Astra debe 
ser un automóvil que sa
tisfaga las demandas de 
un público cada vez más 
crítico y está diseñado 
para ajustarse a unas si
tuaciones de tráfico rápi
damente cambiantes en 
Europa.

Durante el desarrollo 
del Astra, Opel se centró 
en los elementos anterio
res para proporcionar a 
los clientes un habitáculo 
generoso, un mayor nivel

de confort y un extenso 
paquete de seguridad, cu
yos elementos más impor
tantes son las barras de 
protección de impacto la
teral en las puertas y un 
sistema tensor del cintu
rón de seguridad para los 
pasajeros de los asientos 
delanteros.

De esta manera, Opel 
ha aumentado de modo 
importante la seguridad 
de los ocupantes y es el 

primer fabricante en pro
porcionar un sistema inte
grado de seguridad como 
equipo de serie en este 
segmento del mercado.

El Astra se ofrecerá en 
versión dos volúmenes 
con portón trasero, de tres 
y cinco puertas, o por úl
timo, en una variante fa
miliar de cinco puertas. 
Los modelos dos y tres vo
lúmenes se ofrecen en es
pecificaciones GL, GLS,

CD y GT. Las versiones 
familiares tienen una se
lección GL, GLS, CD y 
Club. El puesto exclusivo 
de la gama es para el de
portivo Astra GSi, con 
tres puertas, que está 
equipado -por primera vez 
en este sector del merca
do- con un sistema elec
trónico de control de trac
ción.

Como resultado de su 
moderna carrocería, el 

nuevo Astra se encuentra 
-como otros modelos 
Opel- aerodinámicamente 
entre los mejores de su 
clase, lo que contribuye a 
su bajo consumo de com
bustible, mayor seguridad 
y bajos niveles acústicos.

El Astra se ofrece en 
una gama de nueve moto
res de cuatro cilindros 
equipados con cataliza
dor. Estos incluyen un 
nuevo turbo diesel con in
tercooler de 1.7 litros, que 
desarrolla una potencia 
de 42 kw/57 CV hasta 
110/150 CV.

El nuevo Astra es una 
prueba reciente de que 
Opel se encuentra entre 
los pocos fabricantes de 
automóviles que ofrecen 
una gama verdaderamen
te completa de modelos 
con catalizador para el 
control de la emisión de 
humos.

Otro ejemplo de las 
pioneras iniciativas de 
protección ambiental de 
Opel: el nuevo Astra con
tiene sólo productos sinté
ticos para los que se han 
desarrollado y probado 
métodos de reciclado am
bientalmente compatibles. 
Esto convierte al Astra en 
uno de los pocos vehículos 
fabricados a partir de ma
teriales que pueden reci
clarse prácticamente al 
cien por cien.

En comparación con el 
Kadett, el parabrisas del 
Astra se ha movido hacia 
adelante y el techo se ha 
subido, permitiendo unas 
posiciones verticales a los 
asientos que son más có
modas y proporcionando 
hasta 50 mm más de espa
cio para las rodillas de los 
ocupantes de los asientos 
traseros.

Entre las característi
cas especiales del Astra se 
encuentra la Pantalla de 
Información Múltiple, así 
como un nuevo sistema de 
filtrado de aire limpio.

El nuevo Astra ha sido 
diseñado y desarrollado 
para ofrecer un tipo de 
conducción que anterior
mente sólo estaba dispo
nible en un escalón supe
rior, en el segmento del 
mercado medio, ocupado 
por vehículos como el Vec
tra.

El Astra está diseñado 
y desarrollado por el Cen
tro de Desarrollo Técnico 
de GM Europe en Rüssel- 
heim (Alemania).
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