L DANUBIO Y EUROPA

IMPORTANCIA ECONOMICA DE LA CUENCA DANUBIANA
PARA EL FUTURO DE RUMANIA

Los rios importantes aparecen en
ia Historia tan ligados a la vida de
los pueblos que apenas puede men-
cipnarse civilizacién alguna sin que
resalte profundamente el nombre de
corrientes fluviales que a veces de-
terminan todo un rumbo definido en
el acaecer histérico. Aludir al Nilo,
Eufrates, Yang-Tse- Kiang o Indo
equivale con rigor veridico tanto co-
mo a rememorar culturas, civiliza-
ciones milenarias que en el trans-
curso de las Edades aparecen iden-
tificadas con las riberas de estas co-
rrientes de agua, auténticas nodri-
zas de los pueblos a quienes muchas
veces prestaron incluso su nombre.
Pero no han sido sélo estos rios los
primordiales testigos de antiguos
imperios. Guadalquivir, Tiber, Da-
nubio, Elba, Oder, son otros tantos
nombres que afadir a la fabulosa
lista, revelando otras tantas civiliza-
ciones pretéritas. En general puede
afirmarse que una de las méas rotun-
das determinantes geopoliticas ha es-
tado constituida siempre por la pre-
sencia de cursos fluviales, tan favo-
recedores ayer como hoy del inter.
cambio y sostén econémico en la Vi-
da. nacional. :

Es nuestro propdsito abordar en
estas lineas el latente problema de
la Europa Central y balcénica, to-
mando para un muy objetive exa-
men las circunstancias y caracteris-

acceso a los mares Adriatico y Egeo,

Por la enunciicién de rasgos geo-
graficos que antecede es practica-
mente visible la excelente posicion
de la cuenca danubiana para servir
de nexe a una futurd distribucién
racional del comercio, sin . relegar
de toda su importancia, dicho sea
de paso, a otras miiltiples relaciones
inter-Estados.

Después de pasar por Linz, Viena,
Budapest y Belgrado, entre otras
importantes poblaciones, el Danubio
penetra en Rumania por Bazias, cu-
yo territorio bafia en una extensién
de 1.000 kilémetros aproximadamen-
te, todos de curso navegable, hasta
su desembocadura en el mar Negro,
con formacién de un delta impor«
tantisimo. Es dentro del pais ruma-
no donde el Danubio adquiere la
mayor importancia. Su caudal, que
solo es de 1.600 metros clibicos por
segundo en Viena y de 2400 en Bu-
dapest, alcanza los 8.000 de media
anual- al llegar a Ismail. La pen-
diente del lecho, factor tan intere-
sante en funcién de la navegabili-
dad, estd muy reducida en Ruma-
nia, donde apenas alcanza un des-
nivel de 34 metros en cerca de 1.000
kilémetros de recorride, contrastan-
do con el existente mas arriba, por
ejemplo entre Viena y Budapest, que
es de 65 metros sobre 322 kilome-
tros.
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ticas de uno de los mas importantes
rios europeos, el Danubio, que pasa-
mos a bosquejar seguidamente.

Fl Danabio y su paso
por Ramania.

Inicia su curso en la Selva Ne-
gra, territorio aleman de! antiguo
Ducado de Baden. Cruzande Euro-
pa de Este a Oeste en una longitud
de 2900 kilémetros, es el segundo
rio después del Volga. No obstante,
por la multiplicidad de causas y
factores que influyen a lo largo de
su corriente ocupa el primer lugar
en importancia. Magnifica via de co-
municacién entre las zonas indus-
triales centroeuropeas y los paises
agricolas o exdticos del Préximo
Oriente, es centro natural de una
regién debatidisima a lo largo de
la Historia. Ha side asiento de tri-
bus belicosas. y a veces sirviéo de
frontera a Imperios—Roma—,; mien-
tras en ocasiones fué utilizddo co-
mo nervio del comercio entre los
pueblos. Su extensa cuenca, de mas
de 800.000 kilémetros cuadrados, es-
td bordeada de cadenas montafio-
sas: Alpes, Jura, Bohemia, Carpatos
y Balcanes, que no impiden, sin em-
bargo, el enlace con las regiones co-
lindantes. Préoximo su nacimiento al
del Rin, casi se unen ambas cuencas,
quedando asi. abiertp el acceso a la
+Europa Occidental y mar del Norte.
Otro tanto ocurre con el Elba. Por
la Moravia existen wvalles que enla-
zan las cuencas-del Oder y Vistula,
descorriendo asimismo las rutas ha-
cia el BAltico y Norte europeo. La
cuenca del Danubio avanza profun-
damente en los territorios croatas y
balcdnicos, ofreciendo perspectivas

“ques, como mas abajo estudiaremos,
ponén de manifiesto la facilidad de
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La parte mas interesante del Da-
nubio es el delta, formado por tres
brazos que engloban 430.000 hecta-
reas. De esta superficie apenas se
libran de las periddicas inundaciones
unas 14.000, quedando el resto cons-
tituido por lagos y una superficie de
islotes mdviles de escaso espesor, lla-
mados “plavuri” por los naturales,
gue flotan a merced del viento y
prestan cierta amenidad al paisaje,
pues se hallan cubiertos de frondosa
vegetacién. \

Recurseos econémicos.

El Danubio es una gran fuente de
riqueza, todavia en estado potencial
en su mayor parte. La pesca no
rinde .grandes beneficiés si tenemos
en cuenta la enorme extensién, de
aguas con favorables condiciones
para la nutricién y tranquilidad ne-
cesarias a la reproduccién ictiéfaga.
En algunas zonas donde se ha lle-
vado a cabo una prudente actividad
pesquera se obtuvieron rendimientos
sorprendentes, decuplicandose los cu-
pos corrientes.

Un aspecto de risuefio pérvenir es
la utilizacion de las plantas acuati-
cas que crecen en las orillas. y zo-
nas inundables del Danubio. El em-
pleo de esta fuente de riqueza in-
fluira preponderantemente en las in-
dustrias rumanas y tal vez en el
resto de Europa. Los fines de esta
explotacion residen en la gran can-
tidad de primeras materias utiliza-
bles. Azdcar, proteinas, hidrates de
carbono y alcohol son los principales
productos de beneficio industrial, in-
dependientemente del incremento que
tomarian las artes pesqueras y las
industrias papelera y urbanistica.

. Por tltimo, un sistema racional de
regadio y la instalacion de grandes
centrales ~hidreeléctricas redundarid

en beneficio de la economia surorien-
tal europea en grado sumo.

El régimen de trafico
v los futuros canales.

Los problemas suscitados por la
navegacion fluvial han sido objeto
de estudio desde muy antiguo. La
primera vez que se instituyé el prin-
cipio de la libertad de trafico fué en
1814, en un Tratado firmado en Pa-
ris a la caida de MNapoleén, estable-
ciéndose el libre acceso a través del
Rin. No se aplicé al Danubio régi-
men parecido hasta 1856, en las es-
tipulacionegs del Congreso de Paris.
En el Acuerdo estaba prevista la
constitucion de un Comité Europeo
del Danubio, encargado de regular
el trifico y acometer obras en el
Canal de Sulina, en la desemboca-
dura. Esta Comisién deberia ejercer
sus funciones durante dos anos, pero
fué constantemente prorrogadoe este
plazo.

El Tratado de Versalles mantuvo
este organismo con sus atribuciones
anteriores, creando ademas la Comi-
sién Internacional del Danubio, en-
cargada de controlar el sector na-
vegable erftre Ulm y Galata, asi co-
mo. los canales y afluentes de esta
zona. En esta entidad estaban re-
presentados los paises de la antigua
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Comisién Europea, dejandose el dis-
frute de soberania a los Estados ri-
berefios, a condicién de respetar la
igualdad de derechos y libre circu-
lacién,

Después dé la Conferencia de Si-
najia en 1938, la Comisién Europea
del Danubio fué disuelta, creando
Rumania un servicio indeépendiente,
la Direccién General del Danubio
Maritimo. Por dGltimo, en la Confe-
rencig de Viena de 1940 se suprimié
la Comisién Internacional, reempla-
zandose sus funciones por el Con-
sejo Fluvial del Danubio. Aqui se
hallan representadas Rumania, Eslo-
vaquia, Hungria, ltalia, Alemania,
Croacia y Bulgaria,‘dque controlan
de mutuo acuerdo la corriente flu-
vial desde Bratislava hasta el mar
Negro.

No tendrid efecto la esplendorosa
realidad del porvenir econdmico que
espera a la cuenca danubiana hasta
que ‘se elaboren los proyectados ca-
nales que figuran en el grafico ad-
junto. Terminado el anlace Rin-Mai-
ne-Danubio, podrian seguir una ruta
ininterrumpida los transportes desde
Rotterdam a Sulina, con mas de
3.400 kilémetros de recorrido. El Ca-
nal Sena-Rin pondra en comunica-
cién toda la Europa Central y Orien-
tal con el Atlantico, estableci.endo
contacto reciproco algunas regiones
de alto interés econdémico hoy dis-
tanciadas. Finalmente, en la actua-
lidad colaboran los Gobiernos de ita-
lia y Croacia para dar una salida
al Adriatico a la cuenca danubiana.

La eterna inclinacién de los pue-
blos por encontrar una salida al mar
libre no encuentra excepcién en los
paises del Danubio. Europa, ensan-
grentada desde hace tres afios por
la mayor contienda que conocieron
los tiempos, se prepara a perfeccio«

nar su organizacién econémica, bise
de la cual sera siempre un buen
sistema de comunicacién. En nues.
tro nimero del sidbado préximo co-
mentaremos la creacion de una via
terrestre (“Albamia y la ruta trans-
balcanica”), tan enlazada por todos
conceptos con los problemas danu-
bianos. Confiamos en que la adecua-
da cooperacién para el logro de una
buena red de comunicaciones redun-
dard a la postre en béneficio de la
paz y armonia europeas.

Un callejon tipico de la antigua
ciudad de Berna.

LAS CIUDADES
Y LA GUERRA

Berna, central de correos
de veinticinco paises

Una de las cosas que mds sor-
prenden al viajero que visita Berna
es no enconirar en los mercados el
menor wvestigio de colas ante los
puestos rebosantes de frutas, verdu-
ras Yy legumbres de loda clase. Pcro
no es dificil encontrar en la capital
suwiza los rastros de la guerra. En-
frente mismo de los puestos de ver~
duras se halla el Palacio del Coanse-
jo Federal, cuyos macizos de flores
han desaparecido de la fachada pa-
ra dejar plaza a unos antiestélicos
bancales dé patatas, gnisantes y co-
liflores. fista es la primera imagen
de la guerra. La segunda la encon-
tramos wun poco mds lejos, en cl
vasto edificio del casino, de cstilo
neocldsico, con maravillosos calados
Yy grecas en la pelrea fachada, cuyo
primer piso estd totalmente ocupado
por un enorme cartel, represeniando
wna figura infantil hambrienia y es-
cudlida, con una aterradora perspec-
tiva al pie: “Melr anbmicnh oder
hungern” (;O intensificar el cultivo
o morir de hambre!) Pero esto cs
en la fachada. Una vez que se entra
en el edificio, Ta male impresidn pro-
ducida por la pancarta se borra dan-
te la “PBierquelle”; es decir, la “fuen-
te" de cerveza, de lu que surgen en
abundancia dos chorros de esta be-
bida, cerveza dorada y cerveza ne-
gra; ante la lista de plalos que for-
ma un bloque de doce pa as en
caracteres apretados, y. sobre todo,
al comprobar que s¢ puede pedir
cualguiera de los manjares gue en
ella figuran, con la absoluta seguri-
dad de que existen en algiin sitio
mas que en la fantasia del clienie.

Ciudad de buré~

cratas.

Otra de las particularidades que se
notan hoy en Berna es la superburo-
cratizacion de la capital, que esld
constantemente inundada de funcio-
narios, indusiriales, diplomdticos;
una verdadera Babel, transformada
por obra y gracia de la guerra de
capital nacional en capital interna-
cional, ya que en ella estdn represen-
tados veintiocho paises, que hacen
de Berna la cenitral en que conver-
gen la correspondencia de las vein-
ticinco mnaciones beligeranies, que
han confiado a Suiza la representa-
cion de sus intereses cerca de los
Gobiernos de sus adversarios, Esta
“division de los intereses extranje-
ros” mereceria por si sola capitulo
aparte. Por su causa, en el Hotel
Savoy, requisado al efecto, ewxisten
cien funcionarios que, bajo la direc-
cion de dos expertos diplomdticos,

La estatua de la Justicia en Berna,

cxpiden mds de ocho mil cartas y
quinientos telegramas mensuales a

olros cuatrocientos funcionarios sii= 4

zos instalados en los veintlicinco pai=
seg interesados.

Se puede imaginar la importancia
de los asuntos a tratar si se sabe
que Suiza representa a Alemania en
los Estados Unidos y en casi todo
el I'mperio brildnico; a Inglaterra en
diez paises, enlre  ellos Alemania,
Italia y el Japon; a los Estados
Unidos en toda Europa, excepiuadas
algunas naciones netrales; a Francia
en Africa del Sur, Egipto e Ivdn. Los
gastos de estos servicies extraordi=
narios cuestan anualmente ol Go-

- bierno federal 60 millones de francos
8Ui08,

Las Embajadas se
extienden.

No solamenie el Ministerio de
Asuntos Exteriores, sino también las
Embajadas muis importantes de Ia
capital suiza, han tenido que am-
pliar sus locales, sin que esto quie=
ra decir que en Berna se desarro=
llen intrigas diplomdlicas o de espio=
naje mds o menos novelescas. La Le«
gacion estadounidense ha debido al«
quilar para’ instalar al enorme es-
tado mayor de funcionarios de que
se ha rodeado cinco “wvillas” conlis
guas al edificio de la Legacion.

Complicaciones en
Ios saludos.

i Qué ocurre cuando un diplomds
tico de uno de los lados beligerantes
encuentra a otro diplomdtico del la-
do opuesto? Sencillamente, nada, a
lo menos en Berna, ya que ambos
fingen no haberse wvisto. ¥ por lo
demds, hay tantos diplomdticos de
tantos paises complicados en el con=
flicto que resultaria dificil averiguar
a qué campo pertenecia la. persona
que nos habiamos tropczado. Se
cuenta el caso de un diplomdtico de
una Repiblica hispanoamericana que
declaraba haber tenido que hacerse
una lista de los paises que estaban
en guerra con el suyo para saber a
punto fijo a quién debia y a quién
no debia saludar.

De todas formas, y para evitar 8i=
tuaciones embarazosas, en todas las
recepciones diplomdticas hay dos se-
ries de invitaciones a horas o en
dias diferentes: una para los repres
gentantes de los paises del Eje vy
otra para los representantes de log
anglosajones y sus aliados.

Todas estas variaciones en la vida
de la capital federal no han alterado
lo mds minimo las costumbres pa-
triarcales de los ciudadanos Suizos.
A las siete y media todos los fun=
cionarios helvéticos, sean del rango
que sean, deben encontrarse en su
puesto, comenzando por los siete
consejeros federales que constitu=
yen el Directorio coleclivo que go-
bierna a Suiza. El suecldo de estos
altos personajes no lega a cinco mil
francos mensuales. Van al Palacio
Federal a pie o en tranvia, y en las
primeras horas de 12 maiiana se les
puede encontrar sentados delante del
desayuno reglamentario (café, tosta«
das, mermelada y huevo) en el esta«
blecimiento favorito de los parlamen=
tarios, el “Café della Casa”. Lo que
no impide que pocos dias después,
en una ceremonia de presentacion de
cartas credencialés, se presenien ves-
tidos con los suntfuosos trajes multi-
colores para recibir fasiwosamente &
un nuevo embajador,
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PANORAMA DE LA GUERRA

Sensible afianzamiento
anticomunista en el Este

LOS grandes érxitos alemanes en
los sectores de Jarkov y del Ku-
bdan y los felices combates de con-
tencion sobre el Volchov han para-
lizado la  ofensiva soviética en los
dos tercios del frente Este. La pre-
sion rusa solo es importante en el
tramo Kursk-sur del Ilmen, donde
se persigue el envolvimiento del tri-
tngulo estratégico Smolensko - Vi-
tebsk-Orscha, el gran pilar ofensi-
vo y defensivo del frente central, y
aun alli mismo tiende a remitir:

Las operaciones ofensivas se des-
arrollan segin un complicado sis-
tema de esfuerzos convergenies, que
se pueden clasificar en dos grupos,
Norte y Sur, las resultantes de los
cuales constituyen las direcciones
estratégicas Ostaschkow-Witebsk y
Orel-Smolensko. Timochenko se en-
cargo con su agrupacion Norte de
recorrer la primera. El atague  la
cabeza de puente de Demiansk y
las operaciones de despegue alemdn,
con sw evacuacion subsiguiente, re-
gistrada la pasada semana, consli=
tuyen el punto critico de las ope-
raciones al norte de la directriz
Moscii-Veliki Luki.

El avance soviético, fuertemente
contrariado por las retaguardias ale-
manas, consiguié alcanzar las inme-
diaciones de BStaraja Russa y las
fuertes posiciones alemanas del rio
Lowat. Pero su esfuerzo se ha es-
trellado contra esta linea, que se
mantiene inconmovible, con sus dos
pilares de Cholen al SBur y Slara-
ja al Norte.

Un esfuerzo subsidiario del anie-
rior, ¥y cuyo fin provimo es reducir
el saliente que ain queda despuds
de la evacuacion de Ricv, al sur-
oeste de este lugar, se dirigié de
Norte a Sur, partiendo del ferro-
carril Riev-Veliki Luki, y es el que
ha dado Iugar a la reciente eva-
cuacion de Bieli, cincuenta Kilome-
tros al sur de dicha linsa.

El grupo de esfuerzos estd inte-
grado por el que se ejerce por el
norte del ferrocarril Moscii-Smolens«
ko y de Viasma, con accion inme-
diata sobre el antedicho saliente. En
esta direccidén los rusos han ocupae
do Gshatsk, dos dias después de su
evacuacion por los aiemanes, lo que
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es sintoma del debilitamiento del
impetu ofensivo soviético, y Syts-
chewka. Asimismo lo forma el ata-
que que partio del este de Luchi-
mitchi, dando Tugar a cruentos com=
bates, sin el menor resullado posi-

Jarkov, ha vuelio a poder de los
alemanes, En su virtud, los con-
traataques al oeste y mnoroeste de
csta'ciudad han realizado grandes
progresosv Las vanguardias alema-
nas tienen bajo su ?:wgo al gran
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tivo para los rusos; sw direcclén
coincidiria con el ferrocarril ¢ Smo-
lensko. Una tercera direccion de es-
fuerzo, materializada por la alinea-
cion Orel-Orscha, estd compuesia
por los atagues que se llevan por el
norte y sur de Orel, poblacidn que
hoy se encucnira en el vértice de
un agudo saliente de la linea. Los
progresos por el norte de esta po-
blacion han sido menos rdpides que
en semanas pasadas, y otro tanto
sucede por el sur, donde los TuUs08
han ocupado Sjewk, 140 kilomelros
al noroeste de Kursk.

E] aspeclo que ofrece la lucha de
Kursk al Sur es totalmente diver-
so. La iniciative continia en ma-
nos de los alemanes, que han ob-
tenido éxitos negativos fundamenta-
les y positivos de mucha importan-
cie. La segundae batalla de Jarkov,
de esquema operativo asombrosa-
mente semejante a la primera libra-
da en abril-mayo de 1942, ha sido
lo determinante de estos €wxitos de
uno y otro valor.

En el conjunto del tramo de fren-
te que mos ocupa win se sufren los
rigores del invierno, con su CONgi=
guiente influencia perturbadora pa-
ra la defensa, La modalidad eldsti-
ca que ésta presenta deja entrever
lo posibilidad de que los alemanes
continiien maniobrando en retirada
hacia una posicion conveniente que
englobe los punios capitales de la
regién, conservando gzonas favora-
bles para el desemboque de sus ata-
ques, llegado el buen tiempo, lodo
ello a vanguardia del gran objeti-
vo que es Smolensko,

La gran victoria
de Jarkov.

En esta semana se ha terminado
el aniquilamiento de los grupos bol-
cheviques cercados al suroeste de la
ciudad, y explotando el éxito los
alemanes han conseguido llevar el
frente Sur, en general, a la misma
linea de partida del ala derecha de
Von Book, y en algunos punios,
ain mds o vanguardia.

Idea de la importancia de la ac-
cion nos la da el numero y calidad
de das unidades totalmenie desirui-
das o profundamente batidas. En
conjunto, son seis Cuerpos de ejér-
cito de Infanteria, dos de Cabualle-
ria y dos de carros, compuestos por
divisiones escogidas, varias de ellas
de la Guardia.

Como consecuencia de esta vic-
toria, el Donelz, desde las proxi-
midades septentrionales de Vorochi-
lovgrado hasta las meridionales de

\\ Frente al comenzar

la batallz.
f\f}e@t'e aclual,
\% eciones de eshu¥ruso.
B llucleos destruides
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centro industrial,"a quince kilome-
tros; la regién de Achtyrka ha sido

" recuperada, y se ejerce una peli-

grosa presion lateral sobre el ala-
que Kursk-Orscha, mds arriba co-
mentado. ¥ para el futuro puedq
abrigarse la esperanza de la recon-
quista de Jarkov, ya atacado desde
Oeste, Sur y Sureste.

Mientras el frente del Mius con-
tinta en calma, mds al Sur la pen-
insula de Tamdn también ha sido
testigo de importanies descalabros
soviéticos, en cabeza del 58 ejér-
cito.

Esta gran unidad estaba empenia-
da en un amplio alaque de la ca-
beza depuente germanorrumnana en
su extremo Norte, por la region de
las lagunas de la orilla derecha del
Rubdn., Tras duros combates, los
defensores lograron [rustrar el in-
tento ruso de envolvimiento y ani-
quilar dos divisiones alacantes.

La supuesta ofen~
siva de Rommel.

En Tunez, el Eje ha continuado
con éxito su alaque en el sector
Norte. Los aliados prosiguieron si
avance en el centro y en el sector
Sur se han registradeo combates de
consideracion, que los wgleses ca-
lificande intento de ofensiva a fon-
do contra el octavo ejército, mien«
tras el Eje niega semejantes pro-
positos.

Ya en la semana anterior estimd-
bamos muy probable que Rommel,
alcanzado su propésito de castigar
al guinto ejército americano y des-
articular los preparativos de la
ofensiva aliada en el frente occiden-
tal, aplazdndola en consecuencia,
reunia fuerzas para dirigirse con-
tra el octavo ejército, su mds temi-
ble enemigo, y crefamos inminente
una gran batalle en Mareth. Cuan-
do el domingo wltimo llegé por con-
ducto aliado y del Eje la noticia de
fuerte combate entre las fuerzas de
Rommel y Montgomery, parecia que
la batalla habic empezado. Al dia
siguiente los ingleses hablaron de
une derrota infligida a Rommel,
superior a cualguier otra desde El
Alamein, a consecuencia de un ata-
que con todos sus ‘medios a las po-
siciones del octavo ejército. A poco,
el Eje manifestaba, que las opera-
ciones de Mareth wo habian Zenido,
ni con mucho, semejante impor-
tancia, y que una ofensiva seria es-
taba lejos de sus propositos.

La verdad del hecho es dificil-
mente penetrable. De los relatos bri-
tanicos de lo sucedido se despren-

de que el ataque comenzé en la ma-
drugada del dia 6, sdbado, que los
esfuerzos se reiteraron duranie to-
do- el dia, hasta la caida de la tar-
de, en que cesaron, vista la inutili-
dad del intento y las pérdidas su-
fridas por las fuerzas blindadas, ¥
aparece claro que los efectivos pues-
tos en accion y la zona del ataque
fueron modestos, Sin embargo, los
reiterados y macizos ataques aé-
reos a le base de Tripoli correspon-
dion a empresa de allos wvuelos.
Rommel habia conseguido apoderar-
se de algunas posiciones en la zo-
na de Medinene.

De esto se deduce que es cierta
la afirmacion del Eje de que no hu-
bo ataques en wmasa, y, por tanto,
no hay razén para afirmar que Bom-
mel diera la orden de ofensiva ge-
neral, que suspendié vistos los pri-
meros fracasos. Asi hablan los he-
chos, lenguaje que corrobora lo que
conocemos del cardcter de Rommel:
su teson, su enérgica voluntad. Bas-
ta recordar agquella batalla de Bir-
Hacheim, en junio de 1942, durisi-
ma, llena de situaciones dificiles pa-
ra el Eje, de cerca de tres sema-
nas de duracion, en que los britd-
nicos tenian una manifiesta superio-
ridad, vencida por tesén y [érrea
voluntad, al servicio de una nolable
capacidad profesional.

Es, pues, muy creible la expli-
cacion de que Rommel, con su aia-
que trato meramente de desorganl-
zar los preparativos ofensivos de
Montgomery, de todos conocidos, a
que correspondieron sus ataques lo-
cales de tres dias antes, y de los
que horas antes de la accién hadla-
ba la Prensa aliada,

8in embargo, y sea cualguiera la
verdad del suceso, sequimos creyen-
do que pronto o tarde la batalla de
Mareth habrd de darse, por ser ne-
cesaria tanto para Rommel como
para Montgomery. ¥ rechazamos la
hipétesis muy seciente de que la
intencion del wmariscal alemdn es
replegarse a una pegueia cabeza de
puente que comprendiera tan solo
Tiunez y Bizeria, 'por io menos, sin
haber librado antes tal batalla.

En el frente septenirvional las
fuerzas de Von Arnim contimian
sus ataques locales. Han conquis-
tado Sedjenade, en la costa, y sus
vanguardias se encueniran a cud-
renta kilometros al ceste de Mateur.,
Algo mds al Sur continua la ma-
niobra por el sureste de Beja, que
tiende, al parecer, al envolvimiento
de las posiciones aliadas al oeste
de Medjez-el-Bab.

En el centro, los italoalemanes
aun dominan Pichon, han abando-
nado Sidi-bu-Zid, [rente al paso de
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Faid, vy al norte de Djerid frenan el
avance de las fuerzas degolistas de
Delay, que han ocupado Tozer ¥
llegan a Metlawi, en wmarcha ha-
cia Gafsa. En esle secltor se esid,
pues, en el limite de replicgue ita-
loalemdn.

Ultimamente corren, rumores de
intenciones ofensivas del gquinto
ejército americano, mandado ahora
por Hughes, cn substitucion de
Clarck, Unicamente este es acep-
table si han traido algunas de las
seis divisiones de guarnicion en el
occidente del Africa Septentrional
francesa.

El frente de Tinez, forzosamen-
te, serd tealro de importantes acon-
tecimientos en no largo plazo. La
situacion alli es de tal género que
exige, por encima de la propia vo-
luntad de los mandos, una defini-
cion pronta y precisa. |

VITTORIO
AMBROSIO

Jefe del Estado
Mayor General
italiano

VITTORIO AMBROSIO

Por peticion del propio interesa
do cesé recientemente en su cargo
el general Ugo Cavallero, jefe sus
premo - del Estado Mayor General
de las fuerzas armadas italianas.
Para substituirle en tan importans
te puesto fué nombrado el también
general Vittorio Ambrosio, militar
poco conocido en el Extranjero, pe-
ro de gran capacidad profesional,
y ademas muy estimado en el Ejém
cito de Italia por su valor e inte«
ligencia.

Nacié el general Ambrosio el 28
de junio de 1879 en Turin. Una
témprana vocacion le llevé a im
gresar en el Colegio Milltar de su
ciudad natal, entrando madas tarde
en la Academia de Médena y en
la Escuela de Caballeria de Peri-
dolo. Pertenece a un Arma poco
seguida por sus paisanos, gue moss
traron siempre sus preferencias por
la Infanteria y la Artilleria. Salié
alférez en 1898 y capitdn en 190,
después de seguir un curso espe-
cial para tenientes que tuvo lugar
en la Escuela de Guerra.

Durante la Gran Guerra se dis«
tinguié notablemente al mando de
una division de Caballeria, que pro«
tegié el avance italiano a lo lar«
go del Isonzo.

Trabajador incansable, aproveché
todas las ocasiones que se le pre-
sentaban para ampliar sus estudios
y supo aplicar los conocimientos
adquiridos en la Caballeria a sus le«
gitimas sucesoras, las armas bline
dadas ligeras. Sus excelentes do-
tes para estas cuestiones las de«
mostré en 1922, cuando fué nom-
brado inspector de las fuerzas mds
viles del Ejército italiano.

El nombramiento como jefe su-
premo del Estado Mayor General
italiano le coloca en situacién de
preparar las futuras operaciones, en
las que tendran un papel de indis«
cutible valor las divisiones blinda-
das italianas, que se organizan y
preparan conforme a las nuevas ne« .
cesidades bélicas.

Pero, més que sus conocimientos
en las armas blindadas, lo que le
Hleva al importante cargo para que
ha sido designado el general Am-
brosio es el ser uno de los milita-
res que conocen mejor la estrate-
gia insular italiana y todos los pro=
blemas con ella relacionados, estre-
chamente unidos, como se puede su=
poner, con las cuestiones africanas.
Nombrado en 1932.jefe supremo de
todas las fuerzas militares de Si=
cilia, fué el hombre que la forti«

fico y la colocé en las condiciones

necesarias para evitar con éxito
cualquier intento agresivo de algu-
na potencia mediterrinea, cosa na-
da inverosimil en los tiempos dé
la campana italoabisinia, en los cua-
les el general Ambrosio continuara
encargado de la defensa de la isla.

Aumentado el valor estratégico de -

Sicilia, desde el momento que ésta
constituye el puente de unién dé
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las fuerzas del Eje con la tierra
continental y es, por tanto, el dni-
co camino por el que se le puede
transportar el preciado auxilio pa-
ra que continden su heroica resis-
tencia contra las fuerzas anglosa-
jonas, facilmente se comprende lo
acertado del Gobierno italiano al
nombrar para jefe de su Estado
Mayor General a un hombre co-
mo Ambrosio, que sconoce perfecta-
mente todas las cuestiones relacio-
nadas con la isla de Sicilia.

El general Ambrosio ha desem-
pefiado varios Iimportantes cargos
antes de ser nombrado para el pues-
to que actualmente ocupa. En 1938
fué designado para jefe del segun-
do Cuerpo de ejército italiano, -al
frente del cual tomé parte en las
operaciones que tuvieron como fina-
lidad la conquista de Yugoslavia. La

. perfeccién y rapidez con que rea-

lizé los planes previstos por el Al-
to Mando merecié que se le dis-
tinguiera oficialmente y se hiciera
constar sus indudables méritos en
una orden del dia. Su valor per-
sonal, mostrado cien veces en el
curso de numerosos combates, hizo
que se atrajera la estima y la con-
fianza de los mas bajos de sus
subordinados. X

Terminada la campana, fué nom-
brado jefe militar de la regién dal-
mética, cargo .que desempefié con
la accstumbrada capacidad que de-
mostré en destinos anteriores.

Los anglosajones no cesan de pro-
clamar a Jos cuatro vientos su de-
cidido propésito de crear un segun-
do frente en el Continente, y por
lo que dicen parece deducirse que
su primer nuevo ensayo sera.en el
Mediterranec. El general Ambrosio,
que ha desempefiado una serie de
cargos relacionados todos ellos con
el mar latino, es, por tanto, una
de las personas mas capacitadas
para responder a los intentos agre-
sivos del enemigo con la réplica
més apropiada y conveniente.

Conferencias interesantes, pro-
yecciones retrospectivas, pase de
producciones inéditas, Exposicién
bibliografica.. Esta es la atra-
yente perspectiva de la Gran Se-
mana del Cine en Barcelona, que
comienza el dia 11 del actual y
a la que dedicard un nimero ex-
traordinario de 42 paginas “Pri-
mer Plano” el préximo dia 21.

Z. SITES!S DE LA PRENSAMUNDIAL

. Publica en su nimero 3, qué aca-
ba de ponerse a la venta, los si-
' guientes reportajes y articulos:

Un haGngaro viaja por Alemania.
El hombre que inventé una pro-
fesion para la mujer—La moda
durante la otra guerra.—Escuche
usted a sus amigos.—El pobreci-
llo de Asis.—Preoclipese de su
suefio.—E] encanto de la sonrisa.
La lucha por el Afganistan—;Es
distraido su nifio?—George Brent
opina sobre Hollywood—El sol
artificial, fuente de vida—La
jornada del Papa.—Por qué ne-
cesitamos abrigo.—Avatares del
. boxeo de antano.—El estudiante
“Tropp’,—Stalingrado.— Reaccio-
nes “humanas’” de los animales.
Valencia, la sultana del Turia.
Dos espafioles determinaron el
Meridiano.—Las inglesas apren-
den a guisar.—Palomas mensaje-
ras en la guerra,—Una mala par-
tida jugada al ‘“Times”.—Miss
Ming desea ir a Shanghail.—Seis-
cientos cincuenta v cinco dias
érrantes por el mar.—No queria-
mos morir. La epopeya dé@ Fin-
landia.

100 PAGINAS i 3 PESETAS
Avenida José Antonio, 45. - MADRID

Mads pruebas de la
amenazacomunista

Los terribles propésitos que eshoza “el profeta de Moscd™

UNA TRAGICA ESTAMPA DE LA RUSIA DEL 21 -

l‘

E! hambre, terrible aliado de la revolucién bolchevique, hace presa
implacablemente entre nifios y mayores;

Sé acerca la primavera, y con
ella la posibilidad de dar al traste
con los planes del Mando soviéti-
co y sus propdsitos de invasiéon to-
tal de Europa, que comenzaron con
la- ofensiva en gran escala desen-
cadenada por los rusos en el Cau-
caso y el Don, El Ejército europeo
que se alza contra las poderosas
oleadas orientales podrda revrgani-
zar su frente y emprender la con-
traofensiva que ya se hace necesa-

ria para alejar® definitivamente el

peligro,

Este peligro, que ya anuncié Hit-
ler en su discurso que ante el Par-
lamento pronunciara e] afio 1940, se
ha sentido en lasg tultimas jornadas,
no solamente en los 1aedios de los
paises continentales europeos, sino
en los centros oficiales aliados. Una
revista nacional norfeamericana en-
cabezaba con gruesos caracteres un
mapa en el que se significaban los
avances rusos. El titulo decia: “;Has-
ta dénde?” A este respecto, el pe-
riddico inglés “Daily Herald” escri-
bia recientemente: “Supongamos que
los rusos no se letienen; suponga-

G‘ERVEZA EN EL DESIERTO

—jVamos! {Que se cierra ¢l barl
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mos que continfian y atraviesan LI-
tuania, Hungria y Polonia, para lle-
gar hasta Alemania. ;Quién dicta-
ria entonces normas a los politicos
rusos? La realidad es ésta, por mu-
chos imperativos que tenga la gue-
rra para con los beligerantes eu-
ropeos. Un pais que supo llegar al
terrible “bluf” de hacerse el corde-

ro dejindose matar para engaifar,

.hasta donde es capaz de llegar pa-
ra conseguir sus propésitos? Para
alcanzar esta consecuencia, léanse
antes y meditense bien estas pala-
bras de Lenin: “El bolchevizsmo no
es ningin pensionado de seforitas.
Nuestros nifios tienen que estar pre-
sentes en las  ejecuciones de los
enemigos del proletariado y ale-
grarse de su destruccion.”

Ilja Ehremburg, el dencminado
“profeta de Moscl”, nacid en esta
capital en 1891; hoy pertenece al
méas intimo ecirculo de colaborado-
res de Stalin y es hombre de con-
flanza especial de la G. P. U. De
cémo este hombre politico soviéti-
co se imagina el futuro politico de
Europa da prueba el siguiente pa-
rrafo de su libro “Historia de la
unificacién para la destruccién de
Europa: “Todos los paises y ciuda-
des europeas seran destruidos y
convertidos en desiertos: Berlin, Vie-
na, Paris, Estocolmo, Roma, Ma-
drid, etc., serdn arrasados, para ha-
cer germinar la nueva ¥y fructifi-
cante semilla del bolchevismo, Los
europeos que gueden serdn envia-
dos a Siberia, para que trabajen
en nuestras minas..”

:Son éstas las hermosas palabras
de liberacién: que tanto hace difun-
dir Lifvinov? ;No es ésta  la autén-
tica faz del falso paraiso soviético?
Con esta concepcion del hombre, de
las sociedades y de las cosas se
explican muchas cosas hasta aho-
ra inexplicables, y hasta se com-
prende que en veinticinco afios la
industria de guerra soviética bhaya
adquirido la capacidad actual. Pa-
ra tal objetivo hacia falta' la pre-
paracién de que dan ahora mues-
tras los bolcheviques. Pero ;qué
no han arrostrado antes? Un pe-
riodista norteamericano dice en un
relato de su estancia en Rusia alld
por el afio 21:

“a, medida que descendiamos ha-
cia el Sur, las grandes planicies ri-
berefias aparecian més secas yagos-
tadas. Las chispas que lanzaba la
locomotora prendian a veces hogue-
ras en aquellos eriales. Pronto em-
pezamos a ver densas bandadas de

pajaros que se dirigian hacia el
Norte, invirtiendo la emigracion in-
vernal. Volaban sin darse punto de
reposo, sin descender una sola vez
a la campifia yerma: eran la enlo-
quecida vanguardia de fugitivas tum
bas humanas. En Simbirsk encon-
tramos montones de aldeanos que
se hacinaban a lo largo de la he-
rrumbrosa via y en los andenes de
la estacién. Habian acudido con la
esperanza de hallar trenes que los
transportasen a cualquier parte. Al
no encontrarlos, queddronse alli
amontonados—mizeros sacos de hue-
sos—, inmundos e inméviles; ima-
ginaba uno al verlos que so6lo les
quedaba vida para aguardar a la
muerte, Floyd se adentré en un
grupo ‘'de mujeres que yacia pré-
ximo al andén. Regres6 a poco ¥y
nos dijo que acababa de nacer un
nifio. . _ 3
Una vez, al parar el tren, vimos

un rapazuelo que llevaba de la ma-
no a su hermanita. Iban caminan-
do a lo largo de la via para cazar
los desperdicios gque los pasajeros
arrojaban a veces por la ventani-
lla—pasajeros naturalmente extran-
jeros, que contaban con la racién
que les facilitaban en sus Legacio-
nes. El chico cuidaba de su her-
mana, que era menor que él. Un
solo abrigo de-pieles de oveja los
cubria a los dos., Habian encontra-
do unas cabezas de pescado coci-
do, y el hermanito, sacando de ague-
llo cuanta earne podia, iba ponién-
dola en la boca de”la nina, que lo
miraba con sus ojazos asombrados,
como un pajarillo. Alejése Floyd pa-
ra volver en seguida con su racion
d® carne y pan. Los chiquillos no
acertaban a comer; ya no sabian
cémo arreglarselas con una reba-
nada...”

El realismo que se desprende de
esta relacion que el periodista nor-
teamericano Helen -Augur hace de
su estancia en Rusia en la més te-
rrible época es de una fuerza dra-
matica considerable. Las estampas
aparecen unas tras otras, todas con
una crudeza agobiante. Es el ver-
bo del que ha visto; es el testimo-
nio del gue ha presenciado las te-
rribles escenas del hambre que su-
cedié a.la revolucion. Esto es lo
que Rusia tiene, tenia, intentaba pa-
ra Europa.

Para yun tan cruel régimen de
transicién, los mismos comunistas
pensarin que no merece la pena pen-
sar en absurdas- revoluciones. Pa=
rece asi que los bolchevigques res-
taron a la revolucién 'lo gue las
revoluciones tienen de bello: el des-
prendimiento, la mutua asistencia, el

ATAVISMOS R

OMANTICOS

El dltimo rigodon,

Esta vez la opereta se ha con-
vertido en realidad y se ha que-
dado chica anfe los hechos. Boda
de principes en Liechtenstein. Eu-
ropa, con vaivén de valses, dulces
suspiros y uniformes de ensuefio.
¢Verdaderamente vivimo s en el
dramatico 1943, o ha retrocedido
el Mundo sesenta afios? JEs Ia ho-
ra del cafion, de los bombardeos y
los tanques o es todavia la em-
briagadora ocasion del violin, de
la fronda y del raso crujiente?
Atencién: jLiechtenstein!

Un telegrama difundido por las
agencias inform6é al Mundo. En
Vaduz, capital del Estado mi-
nitsculo de Liech tenstein, ‘han
contraido matrimonio el princi-
pe soberano, Francisco José II, y
la condesa Georgina Wilezek,
bajo banderas donde triunfan el
azul y el rojo. La noticia perio-
distica habra pasado inadver-
tida entre la emocionante suce-
sion de los partes de guerrd, pe-
ro no sin que un aire de corte y
de nostalgia haya dado a la tin-
ta de imprenta, por una vez si-
quiera en estos dias, el bello
privilegio de servir al amor. Por-
que ahora se trata de una autén-
fica boda real en un pais casi
desconoecido y las ceremonias
nupciales despiertan siempre
ecos romdanticos en muchos cora-
zZones.

Todos nos habiamos olvidado
de Liechtenstein; lejana ya aque=
lla deliciosa geografia del bachi-
llerato. Pero Liechtenstein existe
y ahora sale a la luz actual, efi-
mera luz, con el encauto virgi-
liano de su paisaje, con el aro-
ma silvestre de su historia. Es,
sin embargo, un territorio de 159
kilometros cuadrados — superiot
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en Liechtenstein
en extension a Moénaco y San

Marino—, y tiene nada menos

que 15.000 habitantes felices. En~-
clavado en la vertiente occidental
de los Alpes Réticos, atraviésale
el Rhin y limita con la vieja Aus-
fria y con la cantonal Suiza. Rin«
con de égloga, cuenta con 4.700
hectareas de bosque, y en su sue~
lo crecen el cereal, la vida y el
fruto de los ricos arboles, no ca-
reciendo tampoco de ganaderia,
Su industria es muy reducida: fa-
bricas de cerveza, hilaturas, teji-
dos de algodén y muebles.
Pertenece al obispado de Chur,
y en lo politico se rige por for-
mulas constitucionales, promulga-

~das en leyes, que datan de 1862,

78, 95 y 1901. El Principado es
hereditario, por linea masculina,
siendo e] Principe quien detenta
el Poder ejecutivo, representado
por el gobernador. Legisla el
‘Principe con la Dieta, que se
compone de quince miembros
—elegidos tres por el Soberano
y los otros doce por sufragio in-
directo—y se renueva cada cua-
tro afios, reuniéndose anualmen=
te por convocatoria del Monarca.

La capital—Vaduz—es el ver=
dadero paraiso de la paz Por
sus calles, parsimoniosas, rumian
las lentas vacas lecheras, de
ubres colmas, y, hasta tal punto
se respetan sus ‘“derechos”, esta
prohibida Ia circulacion de auto-
moviles. Alli la dulce carreta del
heno y el coche de caballos im-
peran tercamente todavia, a des~
pecho de la civilizacion moto«
rizada.

Felicitaciones del Rey de lta-
lia y del Fiihrer. Dia de fiesta
aldeana. He aqui, entrevisto, el
escenario del suceso. E! Principe
Francisco José IL, heredero de una
de las més antiguas dinastias eu-
ropeas, jefe de wun legendario
pais sin Ejército, sin embajado-
res, sin problemas, sin ambicio-
nes, isla que emerge en medio de
la cruenta v universal batzalla, dio

el brazo, para siempre, a la ru-

bia-—gpor qué no rubias—conde-
sa Georgina, nientras el primiti-
vo Organo de la igwesia mayor
soltaba sy profunda meiodia y
un broie de quime:as hermosas
iba a adu~fierse de frentes juve-
niles de distantes muchachas. En
tanto que los principes, y el con~
decoradisimo canciller, y la in~
evitable duquesa .. Pero esto va
pareciéndose demasiado al argu-~
mento de ofra opereta mas,
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LOS VALORES DEL ESPIRITU
Y LA ISLA DE LA REUNION

Su nombre conmemora la reunidn de los patriotas

de Madagascar el 13 de marzo de 1792

La Reunién es, con la Martinica y
la Guadalupe, una de las vi€jas co-
lonias de Francia. Quizd la de mas
limpia e&jecutoria de su soberania.
En 1638 llegaron a ella, deportados
por rebeldes, desde Madagascar, unos
pocos franceses. Once afios después,
en acto de posesién formal, recibia
de Francia el nombre dé isla Borbén.
La colonizacién se inicia entonces
por gentes que llegam de las régiones
francesas moralmente méds sanas.
Gascones, normandos y, en méas cre-
cido ntimero, bretones son los prime-

LA ACCION PARA
ESTABILIZAR
LA POBLACION
RURAL EN MEJICO

Si tenemos en cuenta que la in-
mensa mayoria de la poblacién de
este pais se ha dedicado siempre a
la agricultura y qué dispone de tie-
rras con extensién suficiente para in-
crementar su produccién agricola, ha
de causarnos gran extrafeza el que,
segliin datos estadisticos, de la su-
perficie total de Méjico solamente las
dos terceras partes son aprovecha-
bles para la explotacién agricola ¥
ganadera, y aun de esta exterisién
solamente un 11 por 100 se cultiva.

Como conseécuencia de la impro-
ductividad de los terrenos, debida en
gran parte a la escasez de agua, se
ha producido un abandono del cam-

‘po por parte del trabajador agrico-

{a que ha marchado a la ciudad en
busca dé otros medios de vida.

Para poner remedio a este mal el
Gobierno ha puesto en practica un
plan agrario destinado a obtener en
un breve.plazo la repoblacién del in-
terior del pais y a estabilizar la po-
blacién rural.

Para obtener estos fines ha acome-

tido la labor de construir obras de
irrigacién, que tienen por finalidad
esencial aprovechar el agua de los
rios en el riego de tierras aptas para
la produccién agricola.
" Verdadero problema éste por el
niimero y la clase de circunstancias
que hay que tener en cuenta para su
resolucién; como, por ejemplo, el de
averiguar el volumen de agua de una
corriente para, con este dato, poder
calcular la naturaleza de las obras
que hay que construir y la superfi-
cie qué es posible regar con la can-
tidad de liquido que se almacene en
la presa. La localizacién de las tie-
rras que se beneficiaran con el rie-
go para determinar &l sistema de
canales y obras secundarias para la
distribucién del agua y también el del
estudio de la tierra para preferir la
que relina mejorés condiciones para
el cultivo.

Préviamente se habra estudiado to-
da la regién comprendida desde la
iniciacién de la corriente cuyas aguas
se van a aprovechar con todos los
afluentes que la forman; se habré
investigado sobre la produccién agri-
cola de la regién 9 sobre las condi-
ciones del consumo de esa produc-
cién en las poblaciones cercanas y
en los grandes centros poblados gque
constituyen mercados seguros, y se
conoceran las vias de comunicacién
aprovechables para el movimiento de
los productos. Se toman en cuenta, en
fin, todos los factores que es preciso
conocer para determinar la conve-
niencig de Ia construccién de un
distrito de riego para su explota-
cién inmediata, y cuando el volumen
de agua disponiblz lo permita se
proyectan obras para la produccién
de energia elééctrica, las que favo-
receran siempre la -situacion de la
regién donde se establezcan por los
grandes béneficios que la electricidad
proporciona para sus industriales y
para el consumo doméstico de los
centros urbanos. Para llevar a cabo
estas obras de irrigacion gue desarro-
llaran la agricultura mejicana dotan-
dola de los medios mas modernos de
cultive se creé la Comisién Nacional
de Irrigacion.

Algunas de las obras ya construi-
das han creado nuevos campos de
cultive, extensos y seleccionades, que
han provocado la formacién de nue-
vos centros de poblacién. .

Esta politica agraria del Gobierno,
practicada a través de los afios con
un simple séntido de patriotismo,
serd necesariamente una fuente de
vida, un campo de actividades, con
lo que se conseguird la estabiliza-
cién de la poblacién y, por ende, un

' méjoramiento en la economia del

pais que serd la base de la prospe-
ridad del pais en un futuro préximo.

ros pobladores europeos de la isla.
Traén, con sus costumbres recias y
honestas, el deseo de gue su vida sea
en la tierra adoptiva la misma que
en la patria suspirada. Bretana, &l
pais de las leyendas ingenuamente
€jemplares, como reflejo de una ma-
nera de ser creyenté y virtuosa, ha
sido para Francia una fuerte reserva
de salud moral. ¥ Bretaiia ha sido la
creadora del encanto que Reuni6ém
tiene para ojos francésés. En su sue-
lo volcanico han arraigado las me-
jores semillas, Por eso estuvo siem-
pre- un poco al margen de las con-
vulsiongs enfermizas de Francia, de
unas inguietudes qué sus habitantes
rechazaban por morbosas y que ni
comprendian ni querian compartir,
Los viejos bretones emigrados eran
los mismos una generacién tras otra;
g6lo el nombre de la isla cambiaba
con los cambios politicos o espiritua-
les de la metrépoli. Se llamé Borbon;
después, Bonaparte. Antes, con la
Revolucion, tomé su actual nombre
de la Reunién para conmemorar la
que celebraron en ella los llamados
“patriotas” de Madagascar el dia 13
de marzo de 1792, acontécimiento gue
solo alcanzé un valor simbélico, sin
otras consecuencias, Los colonos cui-
daron de alejar aquellos “patriotas”
que querian destrozar la vida de la
patria creada por su esfuerzo, pro-
pagando unas ideas que pugnaban
con sus firm€s convicciones., Como
también consiguieron habilmente sa-
cudirse la presencia de los comisio-
nados que la Convencién enviara pa-
ra revolucionar la isla. Su desvelo
la’ preservo de los dolores y quebran-
tos que afligieron todas las posesio-
nes de Francia. S6lo un periodo de
angustia, a lo largo de los tiempos,
conocieron los colonos de la isla Re-
unién, que se abre el 9 de julio de
1810, cuando los ingleses desémbar-
can y arrian el pabellon de Francia.
Hace ahora cienta treinta afios. La
derrota de Napoleén tuvo un eco

doloroso en el corazén de unos hom- °

bres que, si vivian en una tiérra que
llevaba su nombre, jamids compartie-
ron sus afanes. Milagrosamente, co-
mo si para ejemplo de la politica
colonial que era licito seguir se con-
servara, fué la Reunién una de las
pocas tieérras de su soberania que
Francia salvé en 1814 en el Tratad

de Paris. :

Es también como un simbolo que
aquellos colonos hayan tenido que
abandonar sus antiguos cultivos de
cafia de arzicar para dedicar su es-
fuerzo a llenar de flores fragantes el
suelo d& su isla; a recoger de sa en-
trafia raices retorcidas y 4spatas co-
mo las de la virtud, pero como éstas
con un corazén tierno de penetrante
aroma. De igual modo que se olvidd
el ejemplo de una colonizacion limpia
y abnegada sé ha contrariado el des-
tino de las flores y las raices fragan-
tes. De éstas hace la industria fran-
cesa una de las indtiles y enervantes
deliclas del frivolo Paris. Se indus-
trializa su esencia, que, ncerrada en
pomos de cristal, se vende como tan-
tas otras cosas para hacer crecer las
cifras de los libros de caja. Deberian
romperse alguna vez los frascos po-
licromos para que el aroma exdtico
trajera a las conciencias mercantili-
zadas el recuerdo de una labor co-
lonizadora, verdaderamenfe excepcio-
nal en los anales de un Imperio.

En la isla Reunion, en el seno de
una muchedumbre abigarrada de las
mas diversas procedencias, tiene
Francia una poblacién genuinamente
originaria, un nucleo criollo de mas de
100,000 almas que conservan la re-
ciedumbre -moral de su raza brétona.
Cristiana y hogareia. Este y no otro

<

EL ATLANTICO, MAXIMG PALENQUE
Y CLAVE DE LA CONTIENDA ACTUAS

Espaiia y Portugal tienen la prioridad
historica en el dominio de este Oceano
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es el encanto excepcional que tiene
para Francia la isla lejana. Si para
rehabilitar toda- una historia no basta
un rasgo de nobleza y de virtud, co-
mo una sola aceién generosa no al-
canza a redimir toda una vida egois-
ta, siempre, en lo humano, es con-
solador encontrar wn asidero para
enaltecerse. Y los franceses lo tienen
para su politica colonjal en la pgque-
fia isla de sus preférencias; no en
balde es tienra fecundada con sangre
francesa. Por eso, para ellos es la
“maravilla de su Imperio". 2

Por eso cuentan con tanto carino
d€ su isla indica y repiten con emo-
cién el relato de los marinos france-
ses, aunque lo sean de la Francia
vuelta de espaldas a la vieja Bretana,
que en su visita a la tierra exdtica
suben en unién d& los colonos, al
compdas de nostdlgicas canciones bre-
tonas, a la cima donde estda asentada
la pequefia villa de Ciloes, en lo ailto,
al término de una escarpada ecarre-
tera, para alli encontrarse entre bre-
tones, en un pueblo bretén de los
mejores tiempos. Entre mujeres que
se tocan con blancas cofias y hom-
bres gque cubren sus cabézas con
sombreros_que adornan largas cintas
de terciopelo negro, a la vieja usan-
za de su patria, Que  hablan, pien-
san y viven como vivieron sus abue-
los en Bretafla. Impresiona al visi-
tanté francés 'el- recogimiento y la
uncién con que oyen la misa domin-
guera en el pequeno templo del lu-
gar, como tantos otros donde se reco-
glera en el rincén hogarefio de la
patria el fervor dé sus antepasados.
El visitante explica su emocion lue-
go diciendo: “Alli se creia uno en la
misma Francia."” Es el poder de la
ilusion que todo lo embellece,

Los espafiolés comprendemos bien
el afan de esa ilusién. Por fortuna,
con la firmeza de las realidades fe-
cundas, son tantas, tan largas y tan
anchas que abrazan el Mundo las
tierras en que un espafiol puede sen-
tirse €n la Pgltria...

Un mismo .desl.‘-nlace tienen siempre los episodios por el predominio
atldntico: navios y riquezas que descienden al abismo.
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No creemos que sea necesario in-
sistir demasiado para encarecer el
alto valor ‘estratégico y geopolitico
del océano Atliantico. Al estudioso
interesado por los temas histéricos
y geograficos le sobraran hondas ra-
zones en que justificar este aser-
to y aun simplemente para el lec-
tor curioso de la Prensa diaria le
bastara hacer un recuento de las
innumerables veces que este nom-
bre aparece en las primeras pagi-
nas de los diarios para colegir la
decisiva Iimportancia del Atlantico
en la actual contienda.

En tiempos de paz, la extraordi-
naria cantidad de trafico maritimo
que se efectia sobre sus aguas co-
loca al Atlantico a la cabeza de to-
dos los océanos en valor comercial.
El Atlintico ha sido en los afos
contemporaneos el camino de mas
transito para la navegacién univer-
sal. .
Esta importancia comercial ante-
rior -al planteamiento- del conflicto
ha crecido considerablemente a par-
tir del jalén que supone la fecha
de septiembre .de 1939. Ya en la
guerra de 1914 los acontecimien-
tos mostraron la alta valia del At-
lantico como llave de aprovisiona-
miento de Europa. Y en esta  oca-
sién, con mayor motivo, por ser in-
ifinitamente mas cuantiosos los fac-
tores puéstos en juego y también
mayoor la duracién del conflicto, lo
que ocasiona infinitas dificultades en
el abastecimiento europeo,

Un poco de historia.

Desde el comienzo de los tiem-
pos modernos, el dominio del Atlin-
tico fué vinculado a la hegemonia
europea. “Las potencias coloniales
expansivas de Europa determinaron
la suerte del Atlantico”, ha dicho
recientemente un profesor aleman.
A espafioles y portugueses corres-
pondié el honor en la prioridad de
poner pie en lo que se conoce bajo
el término geopolitico de “la ori-
lla opuesta”. No solamente domina-
ron los pueblos ibéricos la totali-
dad de las riberas atlanticas, ex-
cepto el litoral europeo, sino que
ejercieron una elevada influencia ci-
vilizadora, que ha quedado en la
Historia como excepcional modelo
de politica colanizadora. Pero no

supieron mantener sus-posiciones y

el monapolio atldntico, por lo que
hubieron de dejar paso a otros pue-
blos europeos. La lucha por la su-
premacia en MNorteamérica se la
disputaron entre holandeses, fran-
ceses e ingleses, especialmente estos
dos nltimos, Los franceses, herede-
ro durante &l siglo XVII de la he-
gemonia europea, detentada por Es-
pafia en sus afios imperiales, man-
tuvieron la supremacia en un prin-
cipio; pero hubieron de dejar paso
a Inglaterra, que debié su predo-
minio europeo en el siglo XVIIl a

Cuando quiera usted enterarse de
la actividad de su artista favo.
rito o de su biografia, no tiene
mas que leer “Primer Plano".
Esta revista espafiola de cinema-
tografia dedica todas las semas
nas atencién especial a -ello.
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su sabia politica naval. Las medk
das de Cromwell destgozaron el po-
derio naval holandés y sentaron las
bases del dominio atlantico por par-
te de Inglaterra,

El Atlantico, arma’
de doble filo.

Ha sido Gran Bretafia, desde en-
tonces, la que ha sabido mantener
su supremacia atldntica, origen de
su inmenso poderio, EIl Atléntico
es para Inglaterra un arma de dos
filos: llave del aprovisionamiento de
cualquier adversario europeo, y, por
otra parte, nexo que une la metré=
poli con sus colonias y ruta tams-
bién de su propio abastecimiento.

En las rutas atlanticas de apro-
visionamiento tiene un papel _de-
cisiveel triangule Inglaterra-Azores-
Gibraltar. Por esta razén las flotas
britdnicas del Atlintico y del Me-
diterrdneo realizan todos los afios
importantes maniobras en esta zona.

Es en la regién oriental atlanti-
ca donde principalmente mantiene
en estos momentos Inglaterra una
neta supremacia; alli ceoinciden sus
principales rutas maritimas, de ca-
pital importancia para el aprovisio-
namiento britanico. Para proteger
esta zona, tradicionalmente repre-
sentada en la Marina inglesa por
los mejores barcos de guerra, tie-
ne en servicio Gran Bretafia gran
numero de cruceros, destructores y
barcos de escolta. Pero hay que te-
ner en cuenta que estos poderosos
elementos protectores contra el sub-
marino son ineficaces ante los ata-
ques aéreos.

Fl aprovisionamien~
to del Fje.

Después del hundimiento de Ila
resistencia en el suelo de Francia,
y tras el desembarco ¥y conquista
de Noruega, por primera vez en la
Historia las armas alemanas domi-
nan el litoral atlantico europeo des-
de el Cabo Norte a la frontera es-
pafiola. La Marina de guerra ale«
mana se libera dei reducido am-
bito del mar del Norte y dispone
de inmejorables. bases en la costa
francesa para sus operaciones en
el Atlantico.

En cuanto al aprovisionamiento,
las potencias del Eje sufren el blo-
queo maritimo con menecs intensi-
dad, porque despuds de la expe-
riencia de 1914 se previnieron ante
las dificultades del abastecimiento
maritimo, 'y ‘en la actual contien-
da obtienen las pocas materias pri-
mas de que carecen mediante im-
pertaciones con los pueblos de’ Eu-
ropa oriental y meridional,

La batalla de! Atlantico continda
en pie. ;Serd exagerado afirmar que
quien domine el océano obtendri
fa decisién -total en «la.contienda?
No lo es tanto como a primera
vista pudiera parecer. En el Atlén-
tico se ventila hoy el viejo predo-
minio anglosajéon sobre este océa-
no. Asistimos a una nueva era en
que la libertad de los mares seri
una realidad, al amparo dé Ias
nuevas potencias navales de glorigs
sa tradizién atléntica.
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La experiencia obtenida en la construccién
de aviones es la base de la nueva industria
automovilistica

tiguos. La investigacion puede dess
envelverse ahora come queria.,”

Contra lo que pudiera creerse, la -

industria norteamericana no se ocu-
pa hoy en sus laboratorios exclu-
sivamente de las cuestiones de los
armamentos y exigencias bélicas, si-
no que también prosigue sus traba-
jos de investigacion sobre las cues-
tiones .de la pestguerra, por lo que
se refiere a los objetos de uso co-
rriente, y de una manera especial
sobro los automdviles,

Prueba de esto es un articulo
aparecide hace alntinos mesés en el
“Saturday Evening Post”, que se
ocupa del problema de los automé-
viles del future, y que vuelve a pro-
poner. a los técnicos la discutida
cuestién de la lucha entre el avién
y el automévil. Casi todos los in-
genieros interrogados estin confor-
mes en asegurar que desde el pri-
mer momento gueda descartada la
posibilidad de una derrota del auto-
moévil por el avidon, toda vez que
fas necesidades que el primero sa-
tisface estidn dispuestas de tal for-
ma que aun cuando el avion apa-
reciera como “avién de masas”, ten-
dria a lo sumo una funcién suple-
toria. Frente a esto, tiene la indus-
tria automovilistica la inmixtién de
la industria aeroniutica en la fa-
bricacién de automéviles que, equi-
pados con los potentes motores de
aviacién y fabricados con los me-
tales ligeros empleados en la cons-
truccién de aviones, podrian soste-
ner victoriosamente la competencia
frente .a los modeios de autos co-
rrientes.

De todas formas, segun el articu-
lo, el aprovechamiento de las ex-
periencias obtenidas en la fabrica-
cién de aviones ha de ser la base
obligada para cualquier desarrollo
futuro de la industria automovilis-
tica, si bien los avances de la téc-
nica aérea estan en sus balbucsos
y esto impide hacer las prediccio-
nes definitivas sobre las estructura
de la carroceria y del motor del
automdévil del futuro. Pero todos los
técnicog interrogados estan de acuer-
do en que hay que contar con va-
riaciones radicales en la técnica au-
tomovilistica, variaciones que hasta
la fecha no habian podido ser efec-
tuadas por la inercia de los inte-
reses creados, interesados en un des-
arrollo lo méas conservador posible
de los modelos, que asegurase la
productividad de los capitales em-
pleados en la industria del auto-
mévil.

Pero finalmente se ha roto con
la tradicion de los dos decenios de
la postguerra del 18, gracias a la
guerra actual, como manifiesta el
ingeniero jefe de la Chrysier Cor-
poration, Fred M. Zeder, que dice:
#lLa guerra ha libherade a los inge-
nieros automovilisticos de las tra-
diciones del pasado, de los _estor-
bos de las instalaciones y maquina-
rias existentés y de los métodes an-
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Sealin Zeder, el motor de auto-
movil podria enfrentarse victoriosa-
mente con una potente revelucién
en fos métodos técnicos. El motor
actual tiene, por caballo de vaper,
la quinta parte de peso que el mo-
tor de avién, pero solamente des-
arrolla la mitad de su fuerza de
traccién. El peso corriente -de un
motor de automdvil es de unas seis-
cientas libras; pero- puede, segiin
los principios de la técnica moder-
na, desechar perfectamente doscien-
tas cincuenta libras de este peso,
come minimo. A consecuencia de
esto, el automdévil del futuro sera
no solamente mas ligero, sino que,
como consecuencia de esta cualidad,
necesitarid menos caballos de fuer-
za y, por consiguiente, menos can-
tidad de carburantes, lo que per-
mitiria elevar su capacidad de trac-
cibn a treinta millas, por lo me-
nos, por galén de gascling.

go, 25 em. de anche y 60 cm. de alto,
Y que posee doble potencia que el
motor actual de automévil.

Todas estas predicciones no son,
sin embargo, mds que puramente es-
peculativas. En cambio, las modifica-

ciones que se anuncian en la carro-'

ceria de los futuros automéviles son
completamente fundadas y realiza-
bles. Durante los dltimos afios las
lineas de la carroceria se iban apar-
tando cada vez mds de las exigencias
aercdinamicas para no seguir mas
que criterios modernistas y estéticos.
Por el contrario, la industria norte-
americana. cuenta con poder dar en
la postguerra a los automéviles una
configuracién preeminéntemente “fun-
cional” mediante el empleo de mate-
riales “pléasticos” y el aprovechamien-
to de las experiencias adquiridas en
la fabricacién de aviones, lo que cam-
biard por completo el aspecto exte-
rior del automévil. Con arreglo a las
modificaciones previstas, los auto-
méviles geran mds bajos, irdn pro-

- vistos de parabrisas redondos, etc. El

empleo de materias plasticas en la
construccién de las carrocerias ase-

William B. Stout, ingeniero espe-
cializado en la construccién de moto-
rés para aviones y automdviles, que
hace poco ha -proyectado un motor
refrigerado por aire que sélo pesa
100 libras y no cuesta mdas que 100
délares, profetiza que la industria
automovilistica poseera en el porve-
nir motores tan potentes como los
puedan tener los futuros avienss li-
geros, El motor de automévil podria,
segiin él, no pesar mas de dos libras
por caballo de vapor de potencia. Es
posiblé que el motor refrigerado por
corrientes desaparezca por completo;
que el carburador sea substituido por
bombas de combustible y que todo el

. conjunto del motor sufriera modifica-

ciones tan radicales que varien por
completo su estructura actual.

Segin Frank 8. Spring, ingéniero
de la Hudson Motor Car Companys,
el motor del future autoemévil pedria
proyectarse sobre la base de emplear
como combustible una bencina espé-
cial, ligera, cuya fuerza de traccién
per caballo de vapor supera en un
50 por 100 a la de la gasolina nor-
malmente empleada para esta clase
de motores.. Spring crée que es po-
sible dokblar el numero de cilindros
del motor, lo que traeria como con-
secuencia la elevacién al doble del
numero de caballos de vapor deé po-
tencia. Su fabrica ha presentado ya
un modelo gue tiene 40 om. de lar-

gurard una disminucién notable en
el costo de produccién frente a los
materiales hoy utilizados, asi comeo
también un menor peso del automé-
vil, con el ahorro consiguiente de
carburante para su traccién. La re-
lacion de peso entre estas materias
y el aluminio es de 40 a 100, y como
el aluminio pesa tres wveces menos
que el acero, es considerable la dis-
minucién de peso. Sin -embargo, no
es una cosa hecha la victoria de las
materias plasticas sobre el acero, ya
que Fred Zeder, de las fibricas
Chrysler, y Ralph Roberts, de Ia
Briggs Manufacturing -Company, ase-
guran que el acero en {iminas de
un grosor muy pequefic puedé compe-
tir wvertajosamente, lo_ mismo con
ellas que con el aluminio.

La industria automovilistica antici-
pa también al puablico las comodida-
des que serdn incorporadas al auto-
mévil. El interior de los coches esta-
rda calentado constantemente, tanto
si estd el coche en marcha como si
estd parado; la variacién en las lineas
exteriores apenas si producirdn modi-
ficaciones en el espacio interior, cuya
rénovacién de aire estard constante-
mente asegurada por ventiladores au.
tomaéticos, que controlaran su entra-
da con arreglo a la presién atmos-
férica exterior. El volante sera substi-
tuido por una palanca de direccién y
los parabrisas seran dobles. Las puer-
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éPodrdan los ““Ainus’’ sobrevivir
a la guerra mundial?

Siempre ha sido un tema de
extraordinario interés el estudio
de las razas humanas y su evo-
lucién a través de los siglos. La
guerra mundial, esta sangrienta
y durisima lucha que esta tenien-
do efecto en nuestros dias, ha vis-
to en sus ftrincheras, incluso de-
fendiendo la misma causa, seres
del mas diverso origen, de las
mas diferentes costumbres y de
los rasgos fisicos mas opuestos.

Entre éstos, y constituyendo.
una nota tipicamente curiosa, se
destaca como dnico ejemplar en
el Mundo un pueblo de raza blan-
ca que ha logrado conservar sus
rasgos fisicos sin que sufran al-
teracién alguna desde la Edad
de Piedra,

El “Ainus” (popularmente co-
nocido por el “peludo Ainus”)
es ¢l prototipo de esta raza, que
tuvo su origen en los tiempos pre-
historicos, y habita con otros
dieciséis mil compatriotas en las
islas del Norte del Japén. Tam-
bién hay un pequefio niicleo de
€stos en la isla Sajalin, en la
parte que corresponde a Rusia.
El modo que tuvieron de llegar
alli constituye uno de los mas
obscuros misterios de la Aatro-
pologia.

Las mujeres de la raza “Ainus”,
ataviadas con arreglo a la mo-
da, podrian pasar inadvertidas
en las calles de cualquier pais
habitado por la raza blanca., Y

tas seran giratorias en lugar de te-
ner charnelas, con el fin de preservar
al interior de las variaciones exterio-
res de temperatura, y probablemente
su colocacién sufrird también medifi-
caciones.

Disminuciéon en
los precios.

No obstante, es segura una dismi-
nucion en los precios debide, sobre
todo, al emplep de metales ligeros y
motores mas pequefios, aungue mas
potentes. A esto se unen predicciones
fantasticas sobre. la difusién de estos
automéviles por el pafs. Harley J.
Earl, vicepresidente de la Genéral
Motors, dijo en noviembre del pasado
afio que en 1952 el nimero de auto-
moviles en los Estados Unidos subi-
ria a 50 millones, lo qué representa
el doble de los existentes hoy, y que
el de aviones “populares” alcanzara
a cinco millones.

Todas éstas profecias, naturalmen-
te, no pueden aceptarse sin réservas.
Sin embargo, como los avances de la
técnica de guerra, sobre todo en la
construccion de aviones, estin enca-
minados preferéntemente a recoger
experiencias para el automovilismo
de la postguerra, es casi seguro que
la construccion de automdviles en es-
te periodo sufra cogsiderables trans-
formaciones con respecto a la actual.

hasta pudieran resulfar con un
cierto aire distinguido camufla-
das en una “toilette” de un mo-
disto elegante,

El hombre, en cambio, tiene
unos rasgos muy pronunciados
que le caracterizan. Es extraor«
dinariamente velludo, de ojos obli«
cuos, nariz aplastada, p 6 mulos
salientes, y tiene su voluminosa
cabeza cubierta de un verdadero
bosque enmarafiado de cab ello
obscuro, dspero y rizoso. Su cuer-
po estd algo menos desarrollado
que el del hombre moderno oc-
cidental. Comparado con los ros«
tros casi imberbes de los japo«
neses, el “peludo Ainus” presen-
ta todo el aspecto de un hombre
salvaje.

Muchos hombres de ciencia han
coincidido en que este pueblo
blanco procede de un tronco ndr-
dico, aunque quiza sea el dltimo
vestigio de una raza caucasica.

Algunos antropéologos sospe<
chan que hace muchos miles de
afios el “Ainus” emigré al japon
siguiendo la ruta marcada por las
islas del Sur. Quiza éstas fueran
las Filipinas, las Molucas, Ocea-~
nia... Lo que desde luego es evi~
dente es que no se parece en

~ absoluto a ninguna tribu de las

que habitan en el Norte de Asia.

Sus costumbres son verdadera«
mente curiosas en todos los as-
pectos y, aparte de todo co“agiu
de civilizacion que indudablémen-
te tiene que influir en ellos, su
desenvolvimiento en la vida es
tipicamente primitivo.

Suelen ir bastante ligeros de
ropa, y, por lo general, en vera-
no van casi desnudos.

Construyen una especie de bar-
cas o0 canoas que tienen cierfo
parecido con las que ufilizan los
habitantes de las islas del Paci-
fico.

Todos sus elementos de defen-
sa se encuentran resumidos en
uno: el arco y la flecha. Por eso
la idea que tienen estos pueblos
de la guerra es arrojar flechas
que hieran al enemigo. Este mis-
mo sistema fué el que usaron los
aborigenes de Filipinas,

Un dato curioso es que tejen
sus telas en un ftelar semejante
al empleado por los pueblos que
habitan en la Polinesia. Este mé-
fodo era compietamente descono-
cido para los' primitivos pueblos
siberianos,

Pero la costumbre mas carac-
teristica, la mas tipica y pura de
la raza “Ainus”, es e] sacrificio
ofrecide a sus dioses. El animal
es destinado para victima de la
ceremonia desde el mismo mo-
mento de nacer. La propia mujer
de “Ainus” se encarga de sy
crianza y alimentacién. Cuando
el animal estd en condiciones de
ser sacrificado le colocan en un
altar, haciéndole morir con un
corte dado en [a garganta. Mien-
tras muere Ia victima, el pueblo
s¢ imagina que estd comunicdn-
dose con los espiritus divinos,

dPodra esta raza de “Ainus”
sobrevivir a la guerra mundial
o estard predestinada a desapa-
recer anfes de que amanezca el
dia de Ia paz?

Lo mas probable es que estos
seres no puedan resistir los rigo-
res de la guerra actual, ya que
es. una de las campafias mas du-
ras que ha conocido la Historia
del Mundo. Si esto ocurriese, si
en realidad fuera éste el siglo
sefialado por el Destino para po-

ner fin a la vida del pueblo de
“Ainus”, habrian desaparecido pa-

-ra siempre los finicos restos su-

pervivientes de una raza blaaca
que fuvo su origen en la Edad
de Piedra.

Tiempo ha, con las reservas pru-
denciales légicas, se anuncié discre-
tamente el hallazgo del avién invi«
sible e inaudible. No se anadian co-
mentarios. Estos rumores, poco con-
sistentes y perfilados, fueron acogi-
dos por los centros oficiales con la
frialdad y recelos consiguientes. Sin
embargo, un algo extrafio ha tras-
cendido ya, cruzadas las fronteras
de la reserva. Las noticias son mas
precisas; los detalles, méas acusa-
dos. Con todo ello podemos aven-
turar hoy nuestro juicio sobre este
avién, asi como los resultados que
iégicamente esperamos de él, ade-
lantandonos de esta forma a su ac-
tuacién y a las consecuencias que
de ella han de derivarse. .

Los cuerpos plasticos transparen-
tes hace lustros que estan logrados,
meérced a los tratamientos adecua-
dos de la resina y otros productos.
Tras largos estudios y cabildeos se
ha llegado a los resultados de una
materia transparente perfectamente

cuando se carece de punto de re-
ferencia es poco menos que impo-
sible. Y en el caso remoto de que
la caza enemiga aviste a uno de
estos aviones, el especticulo descon-
certante de unos hombres, bombas
y ametralladoras flotando en los ai-
res (no se olvide que no se ve el
avién) en tamafios tan reducidos
inducirdn a {a duda. Esta visién
desconcertante la enorme veloci-
dad de 625 kilometros constituiran
fa mejor defensa de estos aeropla-
nos, que desapareceran aparente-
mente absorbidos y diluidos en el
espacio infinito, siendo remotisimas
las probabilidades de poder volver
a establecer contacto.

Dif cultades ante
Ios ruidos.

El avién silencioso tropieza con
muchos inconvenientes. Los gases
quemados de la combustién salen
despedidos bruscamente por las val-

maleable y moldeabls, que se ajus-
ta a las caracteristicas de resisten-
cia, flexibilidad, etc., que exigen los
aviones en sus diversas estructuras.

El problema de Ia
transparencia.

Admitido esto, hemos de aceptar
la puesta a punto de unos aeropla-
nos invisibles, susceptibles de volar
perfectamente _inadvertidos para la
observacién ocular mas rigurosa.
Las noticias recibidas asi lo confir-
man, Tratase de un aparato bimo-
tor, con una potencia de 2230 HP,
una velocidad méaxima de 625 ki-
Iémetros, tren replegable, dotado de
todos los adelantss modernos ins-
talados a bordo de los aviones. Su
armamento es reducidisimo, como
corresponde a quien se ampara en
el andnimo de la invisibilidad. La
pregunta légica surge: “; Es absoluta-
mente invisible este avién? Y textual-
mente se responde como sigue: No.
Los dos motores de este avién, arma-
mento, bombas, tripulantes, etc., son
cuerpcs opacos, que por fuerza han
de reflejarse. Pero estos ligeros in-
gonvenientes se remedian por dos
procedimientes: Primero, volando a
alturas superiores a los dos mil me-
tros, con lo que los cuerpos opa-
cos antes citados se hacen invisi«
bles en los inmensos espacios de los
cielos. Segundo, un color de enmas-
caramiento, aplicado a las instala-
ciones firmes, y unos trajes ade-
cuados a les tripulantes complemen-
tarin la invisibilidad. Las reaccio-
nes de la D. C. A. se hardn muy
dificiles, porque apuntar al cielo

en su versién civil, vuela con su
silenciador, asegurando sus cons-
tructores que la pérdida ocasionada
por la contrapresién antes citada
no produce reacciones apreciables
en la potencia del motor.

IPero se ha llegado a la perfec-
cién en la supresion del sonido? La
hélice produce ruideos tanto méas
fuertes cuanto mayores son las re-
voluciones o giros de la misma. Los
cantos vivos, los carenados, produ-
cen sonidos perceptibles. Pero es in-
dudable que se ha .Jlegado a una
disminuciéon muy notable con el em-
pleo del silenciador. El resto de los
ruidos en el avién invisible pueden
hacerse inaudibles si se wvuela in-
teligentemente. El avién de bom-
bardeo, el de observacién, eliminan
el resto de los sonidos con wvolar a
cierta altura. Y cuando lleguen a
las cercanias de! objetivo, un pla-
neo oportuno les situard a la altu-
ra de reconocimiento o de obser-
vacién deseada, habiendo llegado a

del sonido, retardaria alin méas la
observacion acustica.

Las acciones de
bombardeo y el nue~
vo aviion.

Estos aviones invisibles y silencio-
sos pueden ser alcanzados por las
baterias antiaéreas y por la caza;
pero en condiciones mds dificiles y
en desventaja notable. El oscilador
de Klistron radia sus microondas,
y cuando éstas se reflejan en un
cuerpo metdlico en el aire son in-
terceptadas en tierra por una serie
de receptores de radio muy sensi-
bles. Midiendo el &ngulo de las on-
das reflejadas se halla rapidamen-
te la situacién del avién enemigo,
cuyos datos son retransmitidos a
los artilleros. Adelanto notable. Pe-
ro no debe olvidarse que el rayo
de Klistron, si bisn localiza, no ha-
ce visible al aeroplano; en estas
condiciones, el tiro serd dirigido per-

vuias da escape del motor, produ-
cigndo .ese ruido ensordecedor e
todos tan conocido. En los automo-
viles, donde la péndida de fuerza en
la potencia del motor no es fun-
damental, se amortigua completa-
mente el ruido por el complicado
sistema de tubos que constituye el
silenciador. Pero en los motores de
aviacion se ha observado que este
medio de amortiguar el ruido au-
menta la contrapresién en los ci-
lindros y que éstos no se wvacian
completamente, con una notable dis-
minucién en el rendimiento del mo-
tor, y, consecuentemente, en la ve-
locidad. Y ia wvelocidad es funda-
mental para maniobrar y para es-
capar del enemigo. Pero este factor
puede atenuarse notablemente en el
avion invisible (por las causas an-
tes citadas), y la pérdida ocasio-
nada por un silenciador compensa-

ria con creces los riesgos corridos,
no habiendo mayor dificultad en
adoptario en misiones aéreas cuyos
caracteres fuesen de gran riesgo y
provecho. El avién dedicado a la
observaciéon fotogrifica y ocular, el
bombardero enviado a destruir un
objetivo primordial, ambos” solos y
sin proteccién adentrados profunda-
mente en terreno enemigo, escapan
de milagro. ¥ son muchos los que
no regresan de estos abnegados ser-
vicios desconocidos e inadvertidos
por quienes leen coémodamente el
parte oficial de guerra, donde se
citan otros servicios no menos he-
roicos y dtiles, pero mas compen-
sades en fama, prestigio y perso-
nalidad. El metor silencioso de avia-
cién éxiste, y el aeroplano “Piper”,

ella en un avién invisible e inaus
dible.

La destruccidén de una fibrica de
aluminio en Escocia Occidental en
pleno dia se ha corseguido gracias
Aal éxito obtenido por el motor si-
lencioso. Examinando un plano con
detalle, claramente se aprecian las
enormes dificultades que presenta-
ba ese vuelo diurno. El motor si-
lenciose las ha vencido. Ahora bien:
icudles son sus caracteristicas? Vein-
ticuatro cilindros, alimentades con
una mezcla de gasolina y oxigeno,
este (ltimo en vez del aire, Cada
cilindro tiene solamente una valvu-
la, al objeto de aumentar el ren-
dimiento del metor. En pruebas
efectuadas en una lancha equipada
con motor silencioso sbélo se oia
el ruido a cincuenta metros. Si acep-
tamos que el resultado final y el
éxito del avién estriban en la sor-
presa, el servicio de acecho del ene-
migo serd completamente indGtil si
la altura de vuelo es suficiente pa-
ra eliminar los ruidos restantes oca-
sionados por la hélice y las vibra-
ciones del fuselaje. Un aumento en
la sensibilidad de los aparatos fono-
localizadores — esas enormes orejas
aclsticas—en escala ilimitada es im-
posible, porque aumentarian tan
enormemente los ruidos locales de
las zonas habitadas que estos soni-
dos cubririan los producidos por el
avién. Y en el caso méas favorable
los aviones serian descubiertos y
oidos a distancias tan pequefias que
la reaccién de la D. C. A. seria
tardia. Por iltimo, la velocidad de
los aviones actuales, casi la mitad

fectamente a la zona del cielo &n
que se halle el avién; pero el dis-
paro sera ciego. Este es un-hecho
indudablemente desventajoso. Insta-
laciones andlogas existen a bordo de
los aviones de caza que buscan el
enemigo por medio de estos rayos.

El proceso es trabajoso y menos
eficaz que el visual; pero en la de-
fensa nocturna de las grandes ciu-
dades sé han interceptado gran ni-
mero de aviones por este procedi-
miento.” Complementando arménica-
mente las observaciones terrestres
con las efectuadas en los aires por
la caza nocturna, se ha liegado al
derribo del 10 por 100 de los ata-
cantes. Pero es evigente que la ven-
taja, en lineas generales, pertenece
al avion invisible e inaudible. Y pa-
ra demostrario realizaremos un pe-
que estudio, fundado en la accién
del avién de bombardeo, el enemi-
go real y mdas temido.

Bombardeo diurno. Desencadenada
una accién aérea sobre un objetive
importante, es evidente que la gran
masa, las flotas aéreas agrupadas,
han de ofrecer cierto blanco, debi-

do a los cuerpos opacos imposibles
de disimular absolutamente cuando

se trata de grandes cantidades de
aviones, Serd avistado y derribado
un ndmero determinado de los mis-
mos. Efectuemos este mismo bom-
bardeo por otro sistema. Si duran-
te diez horas de luz diurna envia-
mos cada treinta segundos un avién
con una velocidad de 600 kildme-
tros, podremos enviar en el tiem-
po sefalado 1.200 aviones, espacia-
dos entre si 5000 metros. Y esas
distancias, que evitan la concentrae

I0SAICO

El Fmperador José Il

La Academia de Viéna bien me-
rece un reportaje -al cumplir dos-
cientos cincuenta afios de su funda-
cién. En ella se estudia de todoj
hasta arte escénico. Esta institu-
cién influyé mucho a través de sus
discipulos en una gran zona dé Eu-
ropa: Hungria, Polonia y los Bal-
canes., Hoy dedicamos este pegque-
fio mosaico al recuerdo del Empe-
rador José Il, que resolvié un dia
en favor de la Academia um pleito
que duré justameénte cien afios en-
tre ésta y los gremios de artesanos.

-~

Nueve ensayo de
Goethe

Papeles y documentos privados da
Goethe hasta ahora inéditos. Docu-
mentos que permiten rehacerla His-
toria y conocer la anécdota de la ca-
sa del filésofo y saber del ambiente
en que vivié'el autor de tantos libros
inmortales, han sido reunidos en un
volumen que contiene un nuevo &n-
sayo sobre Goethe. No es un ensa-
yo mas; es como una recopilacién
de datos y noticlas que nos dicen
del mundo en que vivié & gran
poeta alemén,

Peliculas de las opera~

ciones quirdrgicas

El cirujano cuenta hoy con un
auxiliar poderoso: la pelicula en co-
lores. Una de las tareas que actual-
mente realiza la fotografia cientifi
ca consiste &n la roduccién en
colores del curso de las operacio=
nes quirfirgicas. Pero este trabajo
requiere condiciones especiales. La
cdmara ha de adaptarse al rltmo
qué siglen todos junto a la mesa
de operaciones, no sélo para no per-
turbar en su delicado trabajo al
cirujano, sino también porque el
estado del paciente no debe pro-
longarse ni un solo segundo para
facilitar la obtencién de buenas fo«
tografias. Los colores que se emse
plean son precisos: rojo, amarillo y
azul. Con estos tres colores funda-
mentales se obtienen los mas finog
matices imprescindibles para la di-
ferenciacién de “los 6rganes inter-
nos: para el rojo parduzco del hi«
gado, el amarillo de la vesicula bi-
liar, el rojo de los vasos sangul-
neos, el blanco amarillento de Ila
capa de grasa de la pared abdomi-
nal. Asi la pelicula permite maés
tarde al estudiante o al investiga-
dor una reconstruccién exacta del
proceso operatorio,

cién, hacen del avién un ingenio
solitario perfectamente invisible y
perdido en la inmensidad de los cie-
los. Podrd descender a alturas pro-
hibitivas y batir ampliamente el ob«
jetivo con pérdidas minimas. La ca-
za de defensa recibirdi en sus re-
ceptores de Klistron 120 sehales ho-
rarias desde todos los puntos cardis
nales, repetidas al infinito, mas las
de su propia aviacién. Dificil co-
metido, que puede acabar por des-
orientar al piloto mas formade. Un
caza encargado de defender una
ciudad de 2500 metros de didme-
tro, solamente por el hecho de des«
pegar de su campo sin referencia
exacta, tendrad que explorar un es-
pacio de 15.625.000 kilémetros cubi-
cos. Huelga decir gque en ese cubo
enorme la localizacién del avién es
poco menos que Iimposible, o tan
tardia que sus efectos pueden lle-
gar a la anulacién.

Bombardeo nocturno. Asistimos a
una paradoja desconcertante. Las
granadas de la D. C. A, al estallar,
despiden unos fulgores rojizos; los
reflectores convergen hacia el ob-
jetivo; el rayo de Klistron se orien-
ta - hacia el mismo punto. Y los
resplandores fulgurantes de los es-
capes de los motores del avién (in-
visibles de dia) acaba~an por orien-
tar definitivamente al avién de
caza,

En las noches mas obscuras los
aviadores no gozaran de méas ven-
taja que el avién opaco o corrien-
te. Estas son, en sintesis, las no-
ticias y comentarios deducidos so-
bre este extrafio avién, que ha de
revolucionar la técnica aérea actual
y ha de aguzar el ingenio humano
en busca del antideto que centra-
rreste o palie el peligro en clerne.
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roacia, Estado barrera en lo militar

Estado puente en

cultural

FUNCION DE LOS NUEVOS ESTADOS
ORGANIZACION EU

EN LA

En la épooa qus se vislumbra y
en cuyo orto estamos, el sentido
‘macional conjugado con lo social
“ha deé jugar un papel importanti-
gimo en el futuro. Con amplia vi-
sicn de ello la alemania nacional-
“socialista estd dando satisfaccion a
slas nacionalidades oprimidas, pro-
“eurando que al mismo tiempo que
se constituyen en Estado cuenten
con aquellos medios econgmicos ne-
vesarios para subsistir y que su
comercio sea siempre de paridad
entre lo exportado y lo importado.
Con esto la solucion de los proble-
wmas sociales y nacionales es mds
hacedero y la marcha de las nue-
wvas nacionalidades despejada.

Fl nuevo Estado

croata.

Ejemplo tipico de la- puesia en
practica de estos principios por'“el
JII Reich lo tenemos en la creacion
del Estado croata, el 10 de abril
de 1941. En estas mismas paginas
8e ha estudiado en lineas generales
fa similitud de la época de tran-
gicion que vivimos con otras ya his-

{6ricas. Todas tuvieron una moti-
wacion histérica y una CONSECUEN-
cia que durd algunos siglos. La

sumision y wnion voluntaria ael
pucblo croata a la Monarguid Jaus-
triaca de . los Habsburgo durante
el reinado del Emperador Fernain-
do, Hermano de niestro César Car-
fos, al que sucede, cesd al desapa-
yecer el Tmperio de los Habsburgo.
El formar parte el pueblo croala
voluntariamente de la IMonargui
Rhabsbirgiana, se debic a que €ra
fa unica fuerza que podia defen-
der sus territorios de los atdques
de. los bdrbaros, y mds tarde de
los otomanos. Las grandes polen-
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cias vencedoras en la conflagracion

|
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del 14-18 rewnieron-los pueblos croa-|

tas, bosnios, dalmatas y moniene-
grinos, gobernados por la doble Mo-
narquia danubiane en un Estado
de lo que anteriormente habia sido
Servia y pueblo que habia estado
giempre en pugna. con los que iba
o gobernar, credndose el llamado
reino de los Servios, Croatas y Es-
fovenos.

"Bl pueblo croata, desde el primer
dia de esta umién, se enconird en
situacion de inferioridad, ya que
cultural vy espiritualmente era Su-
perior al pueblo servio, que estaba
formado por clanes de pastores, con-
tando con escasos burgos industria-
les, pues Belgrado tiene mds impor-
tancia militar, por ser fortaleza queé
defendia las cuencas del Danubio
v del Save ante los posibles ata-
ques del Sur, que importancia in-
dustrial, Por ello la Historia de 10
que en 1929 se lamo Yugoglavia
ha sido desde su creacion hasta 1941
de una completa rebeldia, larvada
algunas veces y otras de forma vio-
lenta externa de los pueblos croata
y esloveno frente a los propdasitos de
unificacion y absorcion inteniados
por el Gobierno de Belgrado. La Tu-
cha por la independencia o una
amplia autonomia politica no cesd
hasta que las armas del Hje dieron
fin, en ocampaiia reldémpago, del
Reino yugoslavo.

Con la creacién del Estado oroa-
ta se da un pase decisivo para eli-
minar un dlemento de discordia en
fo que ha sido ‘el avispero de- Eu-
ropa, ‘al’ dar satisfaccion al anhelo

Una vista de Sarajevo.

de independencia. Con ello los croa-
tas han wvisto sus aspiraciones lo-
gradas, pero Ewropa ha logrado mu-
cho mds, pues Croacia se transfor-
ma en un agente de equilibrio y de
paz en los Balcanes, sirve de Es-
tado barrera y defensa ante un po-
sible ataque por el sur de Europa
a la fortaleza creada por Alemania.

. - - .
Las minorias étni-
cCas.

Croacia cuenta hoy con siete mi-
llones de habitantes, pues wmuchos
de los que quedaban fuera de los
limites determinados al actual HEs-
tado croata, aunque habitasen en
otras regiones del antiguo- Reino
yugoslavo, han sido obligados a re-
integrarse en la nueva nacion, ddn-
dose con esto un paso gigantesco
para hacer desaparccer las minorias
étnicas dentro de otro Estadae, causa
de tantos rozamientos y guerras in-
ternacionales.

Al unisono que fueron impuestas
por el Eje estas drdsticas medidas
en la Europa del Sur por ellos or-
ganizada con wun criterio politico
realista, han propugnado olras que
al Estado croata le dardn solidez
econdémica en plazo breve y le per-
mitirgn hacer frenle a las angus-
tiosas dificultades que la posigue-
rra ha de crear al Mundo.
Croacia; pais emineniemente agri-
cola y ganadero, en los aiios de¢
convivencia con el pueblo servio vié

|turbada sw idilica y patriarcal ma-
nera. de vivir por las disposiciones
dictadas desde Belgrado suprimien-
do el colonato, intentando una re-
forma agraria en tierras de ances-
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Una aldeana de la regién de Za-
greb, fuciendo el rico atavio tra-
dicional del pais,

trales usos campesinos, con lo que
consiguieron una atomizacion de la
sociedad, un encarecimiento de los
productos y, sobre todo, se dié mo-
tivo a la incrustacion dentro de los
pueblos croatas de elementos servios
en plan de dominadores y periur-
badores de las costumbres Yy usos
croatas. De esta forma, Bosnia vy
Dalmacia, que se asentaban sobre
una economia familiar, al ver entor-
pecidos sus habiiuales medios de
vida, se dedicaron @ incrementar las
industrias y el comercio. Crearon
@ lo largo de la costa adridiica
fuertes flotas pesqueras, que faci-
litaron la creacién en sus orillas de
importantes fdabricas de conservas
de ?c’scado Y salazones.

En los dos aiios que Croacia se
giente libre e independiente ha con-
seguido poner remedio a la desor-
ganizacion que en sw secular ma-
nera de vivir le planteé el Estado
yugoslavo y ha creado una €cono-

=3 Ll >
LEMANIA UNGRIA(Y? o
2 e
7 ZAABRIA < Sl Ul /
. o | Y
c BANIALUKA Q\' . % %%;m
i~ 7
7! ' / JSERVIA
%2, \ onars SARAIEVO -_/
7, 2
7,
P
v, (7
2 ]
e : § l

mia que es promesa de un future
solido, libre de preocupaciones an-
gustiosas, y caming -6 Crear wnda
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organizacion social con fuerte ral-
gambre nacional.

Los croatas, dentro
del Imperio austriaco.

El pueblo croata, que se asenid
en las costas ddalmatas empujado
por las tribus germanas y eslavas
| gue marchaban invadiendo y arra-
| sando hacia Occidente, se fusiond,
hacia el siglo VII, con los coionos
latinos, que, unido a la conversion
en masa al cristianismo, se perfilo
y modelé su espiritu tipicamente
mediterrdneo. . Los croatas, dentro
del Imperio austriaco, se destacaron
siempre por una cultura selecta y
| refinada. Sus hombres, a itravés de
| los siglos, han ocupado cargos des-
tacadisimos de gobierno, tanfo den-
tro del Imperio de los Habsburgo
como dentro del Imperio -turco. E§-
ta region ha recibido influencias cul-
turales y espirituales tanto de los
reinos cristianos, paso obligado de
los cruzados, como de los pueblos
que con los turcos venian, y por
ello ha cristalizado en una €spiri-
tualidad refinada que chocaba con
|la tosquedad de los servios, sobre
|7os que influie lentamente.

E1 interés comun mediterrdneo de
| Croacia le hace puente, por Su V@G-
%Ior geografico y espiritual, enire
!la Europa Central y el Oriente Cer-
| cano. Ante las ideas nacionalsocia-
lisias y fascistas las aglutina, y
dada la existencia de cerca de un
millon de croatas de religion maho-
i metana, de gran cuwltwra, las expan-
(- den entre los pucblos del Oriente.
| Asimismo pidntea los problemas de
los pueblos islamiles anie las po-
tencias del Eje. Su Ejércilo, que
siempre fué aguerrido y wvaliente,
mantiene en las montanas fronteri-
~as una guardia perenne defensiva
contra posibles ataques que le pue-
dan wvenir del Adridlico y repeler
cualguier agresion que los bdrbaros
existentes en los Balcanes, todavia
insurrectos y refugiados en Sus
abruptas montaias, le pwedan in-
ferir con ayuda de potencias ex-
tranjeras.

La semejanza que existe enire
Croacia. por entrecruzarse en Su
suelo diferentes civilizaciones, mo-
tivo que le hace ser objeto de cui-
|rludo.m atencidn del Hje, con otros
pueblos de Europa que pasaron
idénticas wvicisitudes hasta consoli-
dar por siglos su independencia y
libertad, abrigase la certeza de que
su funcion en la marcha de Euro-
pa serd acentuadamente de prospe-
ridad, con lo cual podrd desempeinar
un brillante papel en la reconstruc-
cion de Europa cuando la guerra
Lactual termine.

-

BARCOS DE DIECISEIS)
NUDOS COMO REMEDIO
CONTRA EL SUBMARINO

Cualqu!e;é. qﬁe pueda ser la visién
de la politica aliada én punto a al-

tinental europeo, la inquietud de los
adalides de las democracias sigue con-
centrada sobré el fantastico desgaste
que los elementos de vida y combate
experimentan en los océanos bajo la
accion de los submarinos alemanes.

:Cémo combatir el arma submari-
na? He aqui el probléma. ;Como im-
pedir que los barcos, con su precioso
tesoro de vidas y elementos bélicos,
vayan a parar al fondo del océano
sin tiempo para desempefiar la mi-
sion gque los llevara a surcar las en-
eréspadas rutas del piélago?

Dous son las escuelas que se han

poseerla, rotunda e indivisa, ese ma-
go de la industria naval nort€ameni-

partido el rol de la controversia con |
variadda fortuna. Al principio la res-iimpresionabi!idad. se aceptd la pana-
puesta al héctico interrogante pareci6 [cea de sus colegas en almas con

canzar decisiones sobre €l campo con- |na mercante habia d€ alcanzar la |

cana que se llama Kadiper, con suslsus inténtos &n la manera de des-

americano, no se conté en un prinei- |
pio con que el desangre en la Mari-
magnitud gue ha registrado en lo&’!
ltimos tiempos, como andlogamente
gse eché en olvido que los mismos
recursos y artificios qué imprimieron
inereible rapidez 4 la construccion de
barcos en los Estados Unldos iban a
hallar prédiga contrapartida en los
artificios v recursos que Alemania ha
dedicado a la construcciéon de subma-
rinos.

El método nortéamericano, sin per-
der su alucinante espéciacularidad,
no estaba avalado por una persua-
siva dosis de cficacia, y asi, en Ingla-
terra, donde por temperamento no
se sucumbe esponténeaménté a la

el proverbial grano de sal. Los ingle-
ses polarizaron su preocupacion ¥y

La opinién técnica no es undnimemente
favorable a su adopcion

Baltico, con los peligros de las redes
submarinas y otros que, conjunta-

mente, habian déstruido o capturado .

al cesar las hostilidades ciento no-

venta y nueve submarinos alemanes. ;

Es claro—se arguye—qgue en la ac-
tualidad, y como compensacién, se
cuenta con aviones dé bombardeo,
comparados con los cuales los de cin-
co lustros atris eran nuténticos ju-
guetes. Mas no se trata de la poten-
cla agresiva y destructora del aviéon
moderno, tanto como de la eficacia
gque los explosivos désprendidos de
la altura puedan causar en una base
tan bien preparada conira la visita
de aviones hostilés como estd proba-
lemente la base de Lorient,

Ya no se trata meramente de cons-
truir barcos y méas barcos de un pro-
medio d€ 11 nudos de velocidad, que
invitan al ataque y al desastre,’ sino
de poner sobre las aguas unidades
mercantes ante las cuales el subma-

e e

——

de qua los astilleros lanzasen al agua
mercantes en cantidad superior a
cuanto los submarinos fuesen capa-
ces dé destruir.

Mas, sin regatear los méritos de

iniclativa y audacia al plan norte-

métodos de prefabricacién, al objeto truir el submarino, y euando no, en
| 1 método de esquivar y frustrar sus

El actual conflicto bélico y la ex-
tensién de las. operaciones en los
campos de batalla han fomentado
en general el estudio de los mapas.

El conocimiento del lugar donde
se llevan a cabo las operaciones
atrae el interés de cuantos siguen la
lucha. Con maéas frecuencia que nun-
ca se consultan hoy los atlas para
determinar la situacion de las loca-
lidades que en los partes de guerra
se citan; rios, montanas y ciudades
son bhuscados en las cartas con cui-

dadoso interés. Pero las denomina-
ciones de los lugares que se men-
cionan en los partes no siempre

coinciden con las contenidas en los
atlas. El cambio de nombres de mu-
chos lugares desde la fétha en que
fueron publicados los mapas que se

0 MAPAS Y LA GUERRA

Un diccionario geogrdfico de 55 idiomas

geograficos, se han tenido en cuenta
los distintos idiomas, estando repre-
sentados con amplitud muy diferen-
te, pues en la seleccién no se ha
procedido de manera esquemaética,
sino que se ha partido del caudal
lingliistico existente. $61d" se han te-
nido en cuenta, reproduciéndolas por
orden alfabético, las designaciones
que se hallan realmente en mapas.
Todo ello facilita 1a consulta de los
lugares en donde las operaciones se
estan realizando, contribuyendo con
ello a evitar los naturales tropiezos
que a los no poliglotas les obliga la
consulta de mapas que por descono-
cimiento del idioma y ortografia del
lugar citado pudiera conducirles a
errores.

estudian y las ortografias distintas
ocasionan en las consultas tropiezos
continuos.

Hace unos afios el alemin Wilhelm
Bonaker, en unién de varios filélo-
gos, se impuso la tarea de reunir
en un diccionario cartografico, indi-
cando la transcripcién  ortografica,
los nombres contenidos en los ma-
pas. Resultado de este trabajo ha
sido la confeccion de un dicciona-
rio en el que se han reunido desig-
naciones geograficas de cincuenta y
cinco idiomas cultos, habiéndose
transcrito en conjunto cerca de die-
cisiete mil palabras extranjeras.

En esta obra, que contribuye a

unificar la ortografia de nombres

TODOS LOS DIAS PUBLICA
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ataques con preferencia a compensar
con nuevas construcciones los estra-
gos del arma ictea alemana.

No queremos décir que en Londres
se 'haya llegado, ni mucho menos, a
una solucién que garantice el pacifi-
co curso de los océanos a las unida-
des mercantes aliadas, y si so6lo que
en el estudio y tratamiento de la di-
ficultad sé debaten en estos momen-
tos procedimientos y métodos pro-
pios con libérrima autonomia de
cuanto se pueda pensar y decidir en
la orilla opuesta del Atlantico,

El sistema ortodoxo y convencio-
nal del convoy contintia siendo el
aceptado, aunque dé la v€latividad de
sus méritos puede juzgarse por el
hecho de que en un crucero hacia las
bases septentrionales soviéticas ila
expedicion fué atacada treinta y seis
veces, a pesar de la vigilancia ejer-
cida por los barcos de superficie du-
rante la nocheé y por los aviongs du-
rante las horas diurnas, con un ba-
lance de sélo dos submarinos hosti-
les destruidos y con problematicas
averias a otros sumergibles.

Ante los paupérrimos wresultados
del convoy la estrategia aliada ha
tenido que apelar a otros medios de
indole ofensiva, ¥y entre ellos al del
ataque por el aire a las bases sub-
marinas. Los Tltimos y reiterados
bombardeos de la base de Loriént, en
la costa atlintica francesa, son ejem-
plo ¥ revelacién de la nueva tdetiea.
Lorient es s6lo una de las maltiples
basés submarinas aléemanas ¥ uno
nada mas también de los santuarios |
a que el sumergible naval se acoge |
cuando experimenta la mecesidad de |
rebaraciones o de reponer sus abas-
tos.,

En este punto, un editorial inglés
nos recuerda que ya en la otra Gran
Guerra los técnicos y autoridades de
la Marina -brita a mantenian gquela
campafia submarina pudo muy bien
haber decidido la gue:rra en favor de
Alemania si esta nacién hubiera con-
tado con bases en el Atlintico en lu-
gar de verse obligada a operar desde

los puertos del Mar del Norte y del

Unos minutos después de la sorda explosién ocasionada por él torpedo tiene efecto la inevitable catastrofe.
El barco desciende a los abismos mientras la tripulacién, esperanzada en los botes de salvamento, busca apo-
yo én la parte aiin emergente de las aguas.

rino se sienta impotente o embaraza-
do €n la técnica de agresion.

Estos barcos, todavia eén germén
de magueta, habrin de poseer una
marcha de 16 millas, y sus ventajas
e inconvenientes estan siendo con-
trapesadas en la balanza d€l juicio,
aungue es de reconocer que todas las
dificultades que los nuevos navios
puedan ofrecer no logran -eclipsar el
argumento inapelablé ds su necesidad
y de la mo existencia en &l horizon-
te visible de otras medidas que ha-
yvan de reemplazarlos.

Los inconvenientes que los técnicos
arguyen contra el nuévo plan de
construecion son como sigue:

El barco de 16 millas es de cons-
truceion mds costosa y mas caro
también de operar en virtud de que
la mejor maquinaria que corrésponde
al nuevo barcps en comparacion con
la del barco dé 10 nudos y de que
8l consumo de combustible es igual-
mente mayor en los nuevos tipos
de mercanigs.

El espacio que las maquinas y cal-
deras ocupan en ¢l barco es asimis-
mo mayor y correspondientemente se
exige mayor espacio para el almace-
namiento de combustible, espacio que
hay que substraer a la carga.

Ventajas que se

obtendrian.

En favor del barco de 16 millas en
tiempo de guerra militan los argu-
méntes siguiéntes:

El mercante puede realizar mas

viajes en €l curso del afio y trans-

portar, por consiguiente, un volumen
mayor de mercancia en una serie de

viajés sobre un periodo de tiempo
relativamente largo, a pesar de que
su éapacidad de bodegas no @s, tania
como la del navio de marcha mas re-

ducida.

-

En uno cualquiera de los viajes es-
it4 menos tiempo &n la zona de po-

ligro.
Es ligeramente un blarnco mdi
ficil ‘para el submarino énemigo.
Esta dificultad en el atagque por

di-

parte del sumergible hostil la expli-

can los téenicos en estos términos:

“gsi gl submarino se encuentra en |mente todas las energias,

1

Tia reformd tributaria Iniciada por
los Estados Unidos ge puede encua-
drar perfectamente dentro del mar-
co de las medidas encaminadas a la
lucha contra la inflacion. Si exami-
namos la trayectoria econdomica de
Norteamérica no podemos substraer-
nos a declarar que se ha caracteri-
zado siempre por una gran agilidad
de visién que, & la corta o a la lar-
ga, se ha traducido en previsiones
ordenatorias en pro de los infereses
internos, sin fijarse en ningé&n mo-
mento en la justicia o injusticia que
pudiera hacerse a los de allende
fronteras.

A los pocos meses de la entrada
de Norteamérica en el conflicto las
Camaras—aungue solo fuera en in-
tervenciones personales—se hacian
eco de la necesidad de atacar la in-
flacion. Tal vez fuera en orden a es-
te excelente clima parlamentario por
lo que el Presidente Rvosewvelt, diri-
giéndose tiempo atrds al pais, indi-
cara que en el plazo de un mes, y
poniendo en practica toda cla de
poderes, ordinarios y extraordina-
rios—incluso tomando decisiones que
en otros' momentos pudieran haber

sido ‘recusadas por dictatoriales y |
antidemocraticas—, se veia obligado|
4 renir .la batalla contra la  infla-

cion, (Qué causas originan el fend-
meno en cuestion? En nuestro
Mundo Econémico” correspondiente
als 16-XTI-1942 se -decia lo que sigue:
“Por encima del “bom" econémico
que artificialmente han creado los
mercados de guerra, el poder total
de compra de los americanos se acre-
cienta sensiblemente, 41 mismo tiem-
po que la oferta y la cantidad de
mercancias ofrecidas disminuyen por
igual.- Semejante estado de coszas es
lo que provoca la inflacion—en el
orden mercados—, pues la abundan-
cia de dinero y la escasez de mer-
cancias se traduce inevitablemente
por un alza de precios que_ entrana
un aumento de salarios que ocasio-
ra facilidades en la bolsa del con-
sumidor, y, por tanto, hace ascen-
der mds los precios. Se trata de una
verdadera espiral econdmica cada
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La lucha de los Estados Unidos |
contra la inflacién se refleja
en su reforma tributario

Por una parte, el “Victory Tax” entrafia una obligatoriedad
de ahorro para los particulares, mientras la “Excess
. Profits Tax” retira a las Sociedades los tan peligrosos
beneficios extraordinarios
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vez mas peligrosa, porque no
fin ¥y constituye, por tanto, el temi-
do circulo vicioso que sgirve para
demostrar la existencia de la ‘ley
de Bronce” .de Lassalle.”

A esta indicacién sobre la coyun-
tura de los mercados podriamos aiia-
dir a mayor abundancia las siguien-
tes causas:

tiene

a) Ineremento de los gastos im-
| productivos.
b) Créditos al Extranjero y ley

de Préstamos y arriendos.
¢) Carrera ge los gastos estata-
les.
Para el objeto de nuestro estudio
solamente es necesario hacer una li-
gera exposicion del tercero de los
apartados més arriba sefialados.

La carrera de los gastos estatales.
E! proceso evolutivo de las Hacien-
das nacionales y la tendencia mo-

posicion de atagque €n el momento
de ser percibido el mercante, la difi-
cultad del ataque no aumenta consi-
derablemente con un auménto en la
velocidad dsél barco, excepto en los
cdsos de baja visibilidad, El subma-
rino, en ese caso, puede mno tener
tiempo de virar y situarse en posi-
cion de tiro antes de que el barco
haya pasado,

Ung mayor velocidad, por otra par-
te, contribuye a aumentar los érrores
de punteria, al calcular ¢l curso y la
velocidad del blanco, ¥ si el subma-
rino no sé halla en posicién de ata-
que al percibir el barco, la marcha
de ésté disminuye las probabilidades
de que el submarino se sitie para
atacar, en virtud de la discrepancia
entre la poca velocidad del sumer-
gible ¥ la mayor del barco, que sera
mayor y mucho mas en favor del
mercante.

En el caso de ataques repetidos
por  un grupo de submarinos, las
ventajas del barco de gran veloci-
dad son-todavia .maéis evidentes. En
esta clase de ataqué los submarinos
muy & popa ya del barco, después
de descargar sus torpedos, pueden
adelantarse de nuevo navegando en
la’ superficie bajo ias sombras  dé
la moche o aprovechando una ba-
ja visibilidad para sumergirse oira
vez en el punto conveniente ¥ repe-
tir la agresion. Un aumento en la’
marcha del blanco de unos cuatro nu-

dos no impide enteramente la' repe-
| ticién® de este -tipo de ataque, perc
| s reduce el nimero de veces en .que
%el ataque puede realizarse duranté
un viaje.”

Este es el pro y ¢l contra de los
barcos de mayor velocidad corho re-
édio del peligro submarino, bién
que, como cue Liobn aparte, se ofrez-
ica la dificultad de producir maquina-
|ria con una rapidez que corresponda
la la -de construccién de los bartos
I mismos. Es este problema el qué in-
{quieta. al Almirantazgo britdnico ¥
!a: que parccen dedicarse preferente-

derna a aumentar el nimero y eali-
dad de los servicios que atiende el
Estado incrementan afio a afio los
presupuestos de todos los paises. Sin
embargo, aparte de esta evolucion
ascendente, los presupuestos crecen
en cuantia en razén o a la prepara-
cién bélica o a la guerra, hasta al-
canzar extremos insospechados. Re-
cuérdese A este respecto los 12.000
millones de libras consumidos por
Gran Bretafia en algo menos de tres
afios de conflicto, de los cuales 10.000
lo fueron en guerra y 2.000 en lo
gque se denominan atenciones gene-
rales del Estado.

En 1913—segiin podemos observar
en el grafico correspondiente—los Es-
tados Unidos votaron un presupues-
to de 734 millones de délares. La
iniciacién del mandato de Roosevelt
se llevd a cabo con un presupuesio

MORGENTHAU *~

de 7.100 millones, frente a los 3.671
consumidos en el afio 1931, En 1940
el presupuesto era de 9.666 millones,
y por fin, el de 1942, de 59.000 millo-

nes,

La reforma tributa~
ria v sus proyectos.

ILa guerra supone uUn éenorme con-
sumo de riqueza que ha de salir for-
zosamente de la nacion empehada
m la lucha, Esto significAn, ni maés
n‘ir menos, los 1ultimos presupuestos
concébidos bajo el mandato de Roo-
sevelt ya resefiados. Veamos ahora
la relacion de estos gastos cuantio-
sos con la inflacién y con la refor-
ma tributaria que registra la Unidn.

En la guerra se da el caso
de que el Estado se convierte en el
primer “comprador’” de la nacion,
Las empresas todas trabajan para
él, v, claro estd, hay gue pagarlas.
Aqui precisamente estd la clave de
la cuestion, Hay que pagarias—de-
ciamos antes—, pero solamente lo
suficiente para que el ciclo de pro-
duccion no se interrumpa y, por tan-
to, reabsorbiendo nuevamente, me-
diante el sistema tributario, enor-
mes masas dinerarias que Iinevita-
blemente, de jugar con libertad en
el mercado, son el méas seguro nun-

los Estados Unidos estan llevando a
la prictica. Con ello no han pués-
to, como vulgarmente se dice, ‘“una
pica en Flandes'”, porque en KEuro-
pa, con motivo del actual conflicto,
beligerantes y neutrales conocen re-
formas tributarias y leyes de bene-
ficios extraordinarios comG panaceas
que lées han librado de la hecatombe
econbmica.

Proyectos del secreta~
rio de Hacienda.

El creador de la reforma fiscal
norteamericana es el secretario del
Departamento de Hacienda, Morgen-
thau. Primeramente el citado pro-
pusd al Gobierno la implantacién de
un impuesto combinado sobre las
ventas o sobre el consumo, que se
complementaria con un plan de aho-
rro forzoso; pero la Comigzion Finan-
ciera del Senado rechazd estos pro-
yvectos, En lugar de ello, la Comi-
gién indicada aprobé la creacién de
un tributo de un 5 por 100, deno-
minado ‘“Victory Tax'’, que gravara
todas las rentas superiores 625
délares anuales; pero 14 exaceion ga
puede calificar de parcial, puesto que
parece ser gque en un tiempo equis
por venir dicho tributo serd restitui-
do parcialmente, bien mediante des-
cuentos en el impuesto de utilidades,
bien mediante efectivos abonos al
contribuyente.

Los comentarios alemanes a Ila
nueva orientacién hacendistica de los
Estados Unidos nos hacen saber que

a

- 59.000.000.000

cio inflacionista. ¥ esto es lo que:

[Morgenthau no estd “sHiines con
{la .marcha que llevan las exacciones
{v que ha anunciado su intenecion de
pedir ‘al Congreso nuevag elevacio-
nes ¢n los impuestos mediante au-
mentos” de los tributos sobre utili-
|dades y su exfension a determina=
das corporaciones, Hasla el momen-
to el *Victory Tax' ha proporcionas=
do un aumento en la recaudacién
de ' 6.000 millones de délares. Mor-
genthau desea que su programa re-
visionista proporeione al ejercicio
que terminara en junio de 1943 7.000
millones de délares mas.

Los beneficios ex«
traordinarios de lae
Compaiias.

Por otra parte, }Ja muéva ley, con
la denominacién de “Excess Profits
Tax", en uno de sus capitulos cen-
tra sus miras hacia los beneficios
extraordinarios fabrilés y espera ob-
tener de las distintas Compafiias un
gravamen adicional de 1.000 millo-
n€s. La evolucién del combate con-
tra los beneficios extrdordinarios se
presenta asi: én otofioc de 1940 ek
Gobierno reclamaba para si el 50
por 100 de éstos; posteriormente,
el 60 por 100; a los pocos meses, el
75 por 100; en el proyecto que se
llevé a la Cédmara .dltimamente, el
87,6 por 100, y, por fin, parece sér
que ¢l tipo aprobade es todavia su-
perior y se puede ecifrar en un 90
por 100 de las utilidades conceptua-
das como extraordinarias.®

En un estudio relativo a més de
2,000 importantes empresas norte-
americanas se ve que sus beneficios
ascendieron en 1940 a 1.600 millones
de dolares; en 1941 a 2900 millones,
y en 1942, a 3.500 miillones. Las car-
gas fiscales variaron en la siguiente
proporecion: 1940, 500 tillones de dé-
lares; 1941, 1500 miliones, y 1942,
2.600 millones. Por tanto, las cantida-
des disponibles se redujéron a 1100
millones en 1940; 1.400 millones en
1.941 y 900 millonés en 1942,

Sin embargo, el tipismo de la ley
no consiste en la ampliacion del cer«
co puesto a entidades como las in-
dustriales de todo género, que, al fin
v a la postre, pueden pagar holga-
dameénte, sino en la gran ampliacién
del area tributaria que recoge en su
6rbita—en la parte tocante a contri-
bueién personal—a una serie de indi-
viduos — rentistas, pequefios burgue<
ses, étc.—que hasta el momento po-
co, por no decir nada, habian tenido
que ver con el Fisco, y asi el ni-
mero de contribuyentes, que se cifra-
ba en 28 millones, pasard a ser de 44
6 45 millones. ;

La fijacién d& precios, la ley Antle
inflacionista +y 1la reforma tribulae
ria son las armas que Estados Unl~
dos maneja ©n la lucha contra 1&
hancarrota econdmica que toda gue=
tra entrana, 1 %y

-




