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Problema ddtráíico marítimo 
E l ins t rumento esencial para el tráfi­

co m a r í t i m o , no ca^e dudarlo, es el bar­
co de transporte. Esto es u n pr inc ip io 
fundamental de la m e c á n i c a naval y des­
de luego permite afirmar que la u t i l idad 
e c o n ó m i c a de un buque de carga crece 
con el desplazamiento del mismo. 

La resistencia de los buques a la mar­
cha, como Ja de todo cuerpo flotante, 
crece proporcionalmente a la u n i ó n del 
mismo normal a la d i r e c c i ó n del m o v i ­
miento, con independencia de la velo­
cidad, que para los efectos del razona­
miento podemos considerar constante. 

Si tenemos dos buques semejantes en 
í o r m a s de carena que se muevan a la 
misma velocidad podemos afirmar que 
el trabajo realizado por la m á q u i n a en 
ambos ha crecido en proporciones a las 
superficies. E l desplazamiento en ellos 
es proporcional a los v o l ú m e n e s al cubo 
de la d i m e n s i ó n l ineal . 

Ante una mar de proa o amura atem-
poralada u n buque de p e q u e ñ a s dimen­
siones puede resultar impotente para 
avanzar en su camino; el trabajo, enton­
ces de sus m á q u i n a s , dir igidas desde el 
puente por su cap i tán , no hace m á s que 
defender la vida del buque y de sus t r i ­
pulantes. 

Pero, si el barco no anda, o anda 
poco, se ve obligado a arr ibar , ponies 
do la aleía, el oleaje asaltante, trabajo 
que es una p é r d i d a e c o n ó m i c a , y a que 
la m e r c a n c í a no se acerca mientras dura 
el temporal al puer to de la consigna­
ción. 

Coa un buque grande no sucede eso, 
por lo menos en igua l p r o p o r c i ó n , por 
que el encontronazo de la ola rompien-
tfe en la mura, que detiene al barco pe­
q u e ñ o , altera poco la velocidad en el 
buque grande. Es un f e n ó m e n o de iner­
cia y de fuerza viva de las masas q ie 
chocan. 

He a q u í sucintamente explicado la 
importancia bajo el punto de vista ar­
m ó n i c o que en el tráfico m a r í t i m o tiene 
la c u e s t i ó n , del desplazamiento de los 
buques de carga. Conviene m á s un bar­
co de grandes dimensiones que o t ro de 
proporciones menores. 

Considerando l o s gastos generales 
que gravitan sobre el barco o mercan­
cía se puede reflexionar que las dota­

ciones de los buques no crecen con el 
desplazamiento de és tos . U n barco de 
cinco m i l toneladas exige la misma t r i ­
p u l a c i ó n para el d e s e m p e ñ o de sus ser­
vicies que otro de ocho m i l . 

E l n ú m e r o de sus representantes o 
consignatarios no es por eso mayor o 
menor, y lo p rop io cabe decir de sus 
elementos de o r g a n i z a c i ó n b u r o c r á t i c a 
en t ierra; lo cual expresa que los gas­
tos generales gravi tan lo mismo en el 
buque grande que en el p e q u e ñ o ; pero, 
en cambio, las ventajas bajo el concep­
to comercial de la m e c á n i c a e c o n ó m i c a 
son evidentemente mucho mayores en 
el buque grande que en el barco pe­
q u e ñ o . 

A l estudiar el proyecto de un barco 
de carga para t ráf ico determinado, es 
trascendental considerar las condicio­
nes e c o n ó m i c a s que se derivan de la 
velocidad y del desplazamiento de los 
buques. Como que esa es la cond ic ión 
esencial de la m e c á n i c a e c o n ó m i c a en el 
transporte m a r í t i m o . 

Transportar pronto y transportar mu­
cho: he a h í el ideal de una buena Em­
presa naviera. E l comercio m a r í t i m o no 
requiere otra cosa que instrumentos 
para acomodar el vo lumen de la mer­
canc ía al vo lumen del transporte, o, lo 
que es igual , a mayor cantidad de mer­
canc ías , mayor capacidad de carga. 

L a fó rmula del tráfico mar í t imo , como 
entidad atendible, es tá integrada por 
tres elementos fundamentales: mercan­
cía, flete y d u r a c i ó n del transporte. E l 
problema del comercio m a r í t i m o es 
muy complejo cuando se pretende re­
solver fuera de las condiciones lóg icas 
del factor esencial, que es el barco. 

Querer desarrollar el tráfico y consi­
guientemente el comercio m a r í t i m o ; con 
pocos y deficientes barcos; con econo­
m í a s i lógicas , es perder el t iempo y el 
dinero. Ese problema es precisamente 
el que se quiere resolver en E s p a ñ a en 
condiciones absurdas. Por eso las Em­
presas y el personal m a r í t i m o e s t á n en 
planos distintos; po r eso la crisis de la 
marina mercante parece insoluble; por 
eso se pierde el t iempo lastimosamente 
en una cues t ión que es para el comercio 
m a r í t i m o nacional de trascendental i m ­
portancia. 

Pí 
Nuevos detalles* 

LAS PALMAS, 24.—Ha pfoducído aquí una 
honda emoción la noticia del naufragio del 
«Vd bmera». porque h mayoría de los pasa 
leros eran canarios. 

El vapor salió de Las Palmas pata Puerto 
Rico, Santiago de Cuba y la Hibana el 17 de 
Agosto. Tomó aquí 251 pasajeros y traía 324 
de tránsito, dejando en Las Palmas 36. 

Llevaba 91 tripulantes y estaba mandado 
por el capitán D. Ramón Martín, experto ma­
rino, de treinta y dos anos. 

Hace unos tres años este capitán mandaba 
el vapor «Miguel Pinillos», y en la travesía de 
Njeva Orleans a la Habana sufrió un horrible 
témpora!, perdiendo el buque los tres palos 
que le rompió el vendaval, y quedando des 
truHa la teíegrífh sin hilo?. 

Varias veces se creía ese buque perdido. 
El «Valbanera» embarcó en Tenerife más de 
376 pasajeros, calculándose que sólo cana­
rios llevaba unos 600 peáapros, 'entre los 
cuales iba una bellísima joven perteneciente a 
uña buena familia de Las Palmaf í]iba con cua­
tro niños pequeños a unirse con su esposo en 
lá Habana, donde está estáb'ecido. 

Muchos de los pasajeros canarios eran agri­
cultores que iban a tiabajir al campo de Cuba 
y tomaron pasaje para Santiago de Cuba 
Unos 78, suponiéndose que éstos se hayan 
salvado, puesto que el naufragio se produjo 
entre este puerto y la Habana. 

Es grandísima la ansiedad aquí por cono­
cer noticia?. El público se aglomera en las 
pizarras de los periódicos y las oficinas del 
consignatario. 

Lo que opina un marino. 
BARCELONA, 2 4 . - U n capitán de la mari­

na mercante, q je por algún tiempo lo fue del 
tf'ansatlántLo «Valbanera», ha dicho a los pe­
riodistas que, juzgando por las noticias que se 
reciben de lo catástrofe, aquélla no se puede 
evitar y mucho menos prever. 

Por la forma en que ocurrió, no dló tiempo 
para ponerse en salvo, pues seguramente no 
se dieron cuenta de ella. 

En aquellas costas, en tiempo de ciclones, 
la cerrazón de cielo es tan intensa que es im­
posible orientarse. 

Agregó que el descubrimiento del casco no 

era difíci', pues en aquellas costas la profun­
didad es poca, y en día de calina se puede 
ver el fondo desde la superficie. 

dre una pensión vitalicia de la mitad de' 
sueldo, y a la f im lia de dos capitanes que 
perecieron el año pasado al servicio de na­
vieros del Mediterráneo se les concedieron 
indemnizaciones que ,no bajaron de 80.000 
pesetas a cada uno, cantidad que no sabemos 
pueda mejorarla pensión t)tal a percibir por 
la familia de un oficial de Marina.—Asocia* 
ción de Navieros.» 

DOS TELEGRAMAS 

Los oaviBios y la USÍOM tilica 
Protesta de la A s o c i a c i ó n Náutica. 
En la Presidencia del Consejo se han reci 

bido los siguientes telegrames: 
«GIJON., 22.—Hice diez años que Asocia­

ción capitanes pilotos piden insistentemente 
su inclusión en ley Accidentes trabajo, negán' 
dose sistemáticamente poderes públicos. 

El siniestro de «Valbanera» hace reproducir 
más enérgicamente nuestras peticiones. Si el 
accidente ocurrido al «Valbanera» a náuticos 
es inherenje al trabajo que ejecutan, rogamos 
a V. E. nos diga a qué capitulo de presupues­
tos del Estado podríamos recurrir para poner 
a cubierto de la miseria a las viudas y huérfa­
nos de las víctimas del naufragio puesto que 
patronos están exentos cubrir estos riesgos 
por no estar náuticos incluido ley Accidentes 
trabajo.—Asociación Náutica.» 

Al p r e s í d a n t e Consejo ministros 
«BARCELONA, 22.—Asociación navieros 

del Mediterráneo con ocasión horrible catás* 
t r t f ivapor «Valbanera>.—Asociación mari­
nos y pilotos han dirigí Jo a V. E. telegrama 
t reguntando qué pensión percibirán las fa­
milias de les víctimas, bien del Estado o bien 
de los navieros. Con este peco caritativo te­
legrama se quiere cor te í t i r un irrtfutabie co-
mentirio y condenar la act tud de los nsvie-
ros del Mediterráneo, nos int:resa manifestar 
a V. E., aunque dicho buque no pertenece a 
ninguna Empresa de nuestra Asociació:: 

Primero. Que nuestros marinos no sufren 
ningún descuento en SJS sueldos, como ocu* 
rre a los del Estado para constituir la C j j i de 
pensione?. 

Segundo. Que para casos como el del 
«Valbanera» en esta Uy de Accidentes del 
trabajo deben ser Incluidos los marinos, sin 
perjuicio de que hasta que e lo ocurra sean 
muchos los navieros que les aseguran pagan­
do la prima. 

Tercero. Que el presidente de la Asocia: 
ción de maquinistas sabe perfectamente que 
desde la pérdida de un malogrado hermano 
suyo, piloto del «Josefa Recti», cobró su nu-

Mesramnsfelfl costa 
El río de Oyarzun. 

SAN SEBASTIAN, 23. - La Jefatura de 
Obras públicas ha aprobado el proyecto paia 
la construcción de una. presa en el río de 
Oyarzun, en Rentería, con cbjetc de proceder 
a su saneamiento. 

Esta medida era esperada con impanciencia 
por el vecindario, porque se encontraba en 
peligro la salud púb lea. 

Bendic ión de un velero. 
ALMERIA, 24. — En los Astilleros de Po 

nierts se ha celebrado la bendición de un ve 
lero, propiedad de D. Alfredo Rodríguez, ac­
tuando de madrina la señora doña María Ro­
dríguez de Esteller, hija del armador. 

Se sirvió un espléndido t| jnch»a los invita­
dos. 

La nueva embarcacíónllevapor nombre «Al­
fredo», siendo sus características: 

E lora: 30 mt tros; puntal, 4 00; manga, 7,90; 
arqueo, 500 tonelada?. 

Comenzó a construirse en Abril de 1918. 
Ejerc ic ios de tiro. 

EL FERROL, 24 . -H3n salido fuera dei 
puerto, pera efectuar ejercicios de tiro, los 
contratorpederos «Viliamil» y «Oaado». 

Son tenazmente perseguidos los] acapara­
dores, los cuales recorren las aldeas adqui­
riendo patatas a cualquier precio, con el fin 
de exportarlas, para dejar £ la capital sin este 
artículo. 

Han llegado a pagar a 14 pesetas el quin­
ta1, siendo asi que cuando más se han pagado 
ha sido a 7 pesetas. 

En estos dia^, y careciendo la ciudad de 
este artículo, se han exportado por la línea de 
Bet'.nzos más de 60 vagones, lo cual ha pro­
ducido la Indignación popular. 

Es preciso que el Gobierno tome sus me­
didas para evitar la exportación, y al mismo 
tiempo los graves acontecimientos que si­
guiendo esto pudiera traer consigo. 

BoaiDordeoJe Cronstadí 
En la noche del viernes sesenta aeroplanos 

bo iibardearon nuevamente a Cronstadt, pro­
vocando grandes incendlrs. 

Los bolchevikis han preparado la evacúa 
ción de Petrogrado, cuyas industrias serán 
probablemente trasladadas a la región del 
Ural. 

EL DIA 6 DE OCTUBRE 

El retraso de la hora 
Por Real orden del Ministerio de Abasteci­

mientos, que publica la Gaceta, se dispone 
que pata el cumplimiento del artículo segun­
do del Real decreto de 6 de Abril último, re 
lativo al cambio de hora, la duración legal del 
día 6 de Octubre próxiuo será de veinticinco 
horas, al término de las cuale?, y cuando les 
relojes marquen la una, serán retrasados has­
ta las veinticuatro, para comerz:r las cero ho. 
ras del día 7, volviéndose con ello a la nor­
malidad. 

Nuestra accionen Marruecos 
Comienzo de las operaciones.—Inquie­

tud entre los moros. 
TETUAN, 24.—El general Fernández Sil­

vestre ha pasada revista en la loma de Arapi-
les a las tropas que forman la brigada que 
manda el genertl Vcllejo. 

Desfilaron las fuerzas regulares de infante­
ría y caballería, los batallones de cazadores 
de L'.erena, ArapiliS y Segorbe, con nuevas 
compañías; la sección de arm dalladoras, dos 
bateiíis de aitíllería ligera y des de montaña, 
dos compañías de ingenieros y tropas de In 
tendencia y Sanidad. 

Terminada la revista, el general Fernández 
Silvestre dirigió una pítriótxa arenga a los 
soldados, que responduron con vivas al Rey 
y a Españ?. 

CEUTA, 24.—Con objeto de intervenir en 
las operaciones de policía encaminadas a evl* 
tar que se repitan las agresiones contra nues­
tras posiciones avanzadas, salieron todas las 
fu:rzas de la guarnición que integran las co­
lumnas que han de cooperar a las proyecta* 
das operaciones. 

Ayer, a bordo del cañonero tLaya», em 
barcó para Arcila el alto comisario, que llegó 
a Tetuán al mediodía. También embarcaron 
el genera! Si v^tre, acompañado del segundo 
jef?, el barón de Casa Davalíllcs; ayudantes, 
el coronel de Estado Mayor Sr. Gómez Souza 
y el personal auxiliar. 

Los representantes de la Prensa unos se 
han ^dirigido al campamento de Regaia y 
otros a Tetuán para íbarcar la extensa zona 
en que se desarrollarán las operaciones de 
policía. 

ALQÉCIRAS, 23. — Comunican de Tánger 
que existe una inquietud alarmante entre los 
moros que habitan en las afueras de la ciu­
dad y que son muchos I03 que se internan en 
la población. 

L O D E C A R A Y A C A 
He aquí nuevos detalles de lo que noticiá­

bamos en nuestro nú ñero de ayer. 
El Ayuntamiento estaba reunido en sesión, 

cuando un individuo que ocupaba un asiento 
en la tribuna pública, levantándose y con 
enérgicas palabras, inculpó al alcalde y a los 
concejales de inmoralidades administrativas, 

Se produjo el natural escándalo y en aqud 
mismo momento más de 2.000 obreros y ve­
cinos que esperaban en las calles entraron en 
el edificio municipal y arrojaron al Concejo, 
y después de cerrar y sellar las puertas entre-
garon Us llaves al jurz. 

El gobernador ha enviado a Caravaca fuer­
zas de la benemérita. 

Confirmando estas noticias el ministro de 
la Gobernación nctificó a los periodistas aver 
tirde que el gobernador de Murcia le había 
dado cuenta del asalto al Ayur.tamiento de 
Caravaca y de la expulsión del alcalde, con­
cejales y empleados. 

El gobernador ha llamado a una Comisión 
de vecinos de Caravaca para que le informen 
de todo lo ocurrido y resolver en justicia. 

El veraneo de los Reyes 
SAN SEBASTIAN, 23.-Con motivo del 

aníversari.) de la muerte de la infinta Míría 
Teresa, la Familia Real oyó misa en la capilla 
del Palacio de Miramar. 

En la b ih ía de la Concha entró el «Giral­
da» con les guardias marinas, sa'udando con 
varios cañonazos al pabellón real. Poco des 
pués zarpó para Pasajes, donde permanecerá 
tres días. 

El alcalde, de acuerdo con el comandante 
de Marina, prepara varios festeios en honor 
de los guardí¿s marinas. 

En Miramar fueron recibidos en audiencia 
el embajador de los Estados Unidos con su 
hija, el general mejicano D. Jacírto Tr( viño y 
el comandante de Artillería D.Pedro Ocve-
nois. 

El príncipe de Asturias y sus augustos her 
manos dieron sus acostumbrados paseos por 
la población. 

Se ha verificado la primera prueba de re­
gatas en la clase de «Vagabundos». 

Salieron cuatro balandros. 
A causa del viento y del estado del mar, 

sufrieron averías les balandros «Gredos»; 
«Chiripa» y tStopín». 

Sin competencia ganó el premio «Signa», 
patroneada por su pn pit taiic, D. Jorge Sil 
vela. 

DECLARACIONES POLITICAS 

Dice Sánchez de Toca 
Le Matin reproduce la interv'ú que ellseftor 

Sánchez de Toca ha concedido al [Radical, 
de Marsella. 

El presidente del Consejo estima que de 
todas las naciones del grupo occidental eu­
ropeo Francia y Esp; ña son las que más inte* 
tés tienen en armonizarse. Para ello deben 
echar a un lado todas las cuestiones suscep-
t b es de producir rozamientos entre ambos 
pueb o?. 

Está convencido de que el proyecto de fe­
rrocarril Paris-D k'.r contribuirá a estrechar 
les lezes de umón entre ambas .naciones, y 
cuando las grandes cuestiones vitales pa a 
los dos países, los cambios comerciales y los 
transportes de los territorios africanos a los 
europeos, y viceversa, h t y m sido resueltos, 
el acuerdo anhelado sera virtus mente sellado, 
porque ninguna desavenencia seria puede 
existir sobre esas cuestiones, y es de desear 
que sean pronto resueltas a fin de evitar toda 
intrusión de un tercero. 

£ a jornada de ocf)0 botas 

Qmígas generales 
En las minas de Asturias. 

OVIEDO, 24.—Los delegados de la Federa­
ción Nacional de Mineros conferenciaron con 
el ministro de la Gobernación acerca de la 
implantación de la jornada de ocho horas en 
las minas, 

El ministro afirma que considera el trabajo 
de las minas excluido de los beneficios de la 
ley de la jornada de ocho horas. 

Esto tradúcese en el sentido de que el Go­
bierno atenderá las reclamaciones de los mi­
neros. 

La huelga no será abso'uta, trabajando el 
personal encargado de la conservación y 
desagüe de los pozos. 

En cuanto se inicie el paro por Asturias 
continuará por León, Palencia, Ptñarroya y 
Puertollano. 

Se organizan actos para preparar la 
huelga. 

Los obreros mineros católicos han enviado 
hoy un telegrama al ministro de la Goberna­
ción, anunciándole que el día primero de oc­
tubre se declararán en huelga si no se les con­
cede la jornada de siete horas para los obre* 
ros que trabajan en el interior de las minas, y 
de ocho para los que trabajan exterior* 
mente. 
Paro absoluto en Alicante.—Varias no­

ticias. 
ALICANTE, 23.-Se ha reunido la Cámara 

de Comercio y el Círculo de la iUnión Mer­
cantil, acordando solicitar del gobernador re­
tire del muelle las fuerzas de la Guardia ci­
vil . 

Los obreros, vista la actitud del goberna* 
dor, acordaron no reanudar el trabsjo. 

Ha comenzado hoy el paro general y el 
cierre total de t )dos los comerc.os y fábricas. 
Tampoco circulan los tranvías y coches. 

Los comercios de comestibles de las cal es 
apartadas están abiertos. 

El alcalde, al conocer el acuerdo de los 
obreros, se preocupó del abastecimiento y. 
del funcionamiento del mercado. 

H y ha funcionado normalmente. 
Ha llegado el vapor «Donostia» con 800 to 

neladas de trigo para el consumo de la po 
blación. Urge la descarga, no efectuándose 
hoy por el paro. Mañana harán la descarga 
los obreros de los Sindicatos católicos. 

A las Claco de la tarde comenzó a llegar el 
público a la plaza de toros, asistiendo al mi* 
tin organizado por el Sindicato único para 
tratar de la huelga actual. HubD gran concu* 
rrencia. 

Presidió el presidente del Sindicato único» 
que expone las causas que han motivado el 
paro actual. 

En el discurso de los representantes de las 
sociedades de obreros del Muelle se advierte 
deseo de volver al trabajo, no logrando llegar 
a un acuerdo. 

Otros oradores dicen que no debe irse al 
trabajo mientras continúe la presencia de la 
Guardia civil. 

Después de una discusión de dos horas, el 
presidente propoue que se siga eitjdiando la 
solución en la Casa del Pueblo, y así se hace. 

Los delegados de los gremios que forman 
el Sindicato único continúan la discusión en 
la Casa del Pueblo. 

Es creencia general que mañana persistirá 
el paro. 

El presidente del Círculo de la Unión Mer­
cantil visitó al gobernador para transmitirle e l 
ruego que los obreros le habían hechc. Dijo 
también que el cierre de hoy no es de protes­
ta, sino que se ha h^cho forzado por el ele­
mento huelguista. 

REDACCIÓN Y ADMINISTRACIÓN 

9eligm> 3 2.93í 

El Dr. Fernández Cuesta 
Con motivo de la reorgan'zacióa en e 

Cuerpo de Sanidad de la Armida, ha aseen* 
dido a subinspector de tercera de dicho Cuer­
po el distinguido doctor D. Nemesio Fernán­
dez Cuesta, que en la Armada, yjfuera de t m 
gloriosa laititución, goza de gran prestigio. 

Damos la enhorabuena a tan distinguido 
amigo y al personol a sus órdenes, [que tie« 
nen en el agraciado justos motivos de satis­
facción por tan merecido ascenso. 

EN LOS ESTÁDOS1ID0S 
Huelga formidable. 

Telegrafían de Nueva York que la huelga 
nocional de los trabajadores de las fábricas 
de acero ha empezado a medía noche. Se íg* 
ñora aún el nú ñero exacto délos huelguistas' 
que se niegan a dar detalles a las T ade 
Unlons y a los administradores de las Com* 
pañlas; pero no es aventurado afirmar que e* 
movimiento se extenderl a 600.000obreros. 



DIARIO DE LA MARINA 

Los patronos han adoptado el sistema de 
emplear juntamente a obreros sindicados y no 
sindicados, y dicen que están en condiciones 
de asegurar la libertad del trabajo a todos los 
que se presenten. 

Por su parteólos delegados huelguistas di­
cen que el número de éstos será suficiente 
para paralizar completamente las industrias 
delacero. 

Los obreros ingleses y americanos se han 
opuesto a !a huelga, que ha sido declarada 
por obreros extranjeros llegados a Améric 
durante la guerra. 

Se anuncia que las fáb icas están transfor 
madas en verdaderas fortalezas, defendidas 
.por alambradas, por las que pasa una co­
rriente eléctrica de alta tensión. Actualmente 
hay ya en huelga 284.000 obreros. 

Comunican de Pitsburgo que el represen­
tante de las veinticuatro Sociedades obreras 
que han declarado la huelga general a media 
noche, anuncia que se han tomado toda clase 
de medidas para que la demostración proyec­
tada sea la batalla obrera más formidable que 
haya presenciado América. 

Ei Gobierno ha adoptado las medidas más 
rigurosas para hacer frente a la situación. 

Inf o r m Q C j M M a r i n a 
Ii*s comisiones Indemnfzabler. 

' En los expedientes de comisiones del ser­
vicio que las diferentes autoridades de la 
Armada elevan a la resolución del Gobierno 
se observa que hay frecuentes casos -en los 
que no se corresponden la índole de ios ser­
vicios y i - s plazos de su ejecución. A fin de 
que los citados expedientes reúnan las nece­
sarias condiciones de precisión y exactitud 
se ha dispuesto lo siguiente: 

1.0 Qje hs autoridades que comuniquen 
ei término de las comisiones indemnizabas 
fijen la duración de las mismas, no sólo por 
las faltas del pasaporte y de la presentación 
del interesado, como al presente sucede, sino 
por las de salida y regreso a la localidad, que 
no siempre coinciden con aquéllas. 

2. ° Que siendo necesario reducir a límites 
estrictos los devengos de indemnizaciones, 
dispondrán las expresadas autoridades que 
se compruebe, en cada caso, la duración de 
los servicios, exigiendo, cuando lo juzguen 
necesario, una especificación por días de les 
ihVertidos en cada Ccmisión, y completando 
con estos datos los expedientes que hayan de 
ser sometidos a la resolución de la superio­
ridad. 

3. ° Que cuando las Comisiones tengan 
por cbjeto la asistencia de defensores a la di* 
llgencia de lectura de cargos a procesados, 
se fijará previ?mente el día que haya de veri* 
fícarse la diligencia a fin de que no ocurra 
que el defensor se vea obligado a esperar va. 
ríos días la presencia del procesado. 

Recompenias. 
Se ha concedido la cruz de segunda clase 

del Mérito naval, libre de gastos, a D. Pedro 
Gorzálfz de Linares y al súbdito francés 
M . Félix Víctor Villet, por servicios especia 
les prestados a la Marina. 

Asoc iac ión benéfica para h u é r f a n o s de 
g e n é r a l e s , ]etss y oficiales de la A r ­
mada. 
Por la presidencia de esta Sociedad se ha 

publicado ei siguiente aviso: 
Kn la oficina de esta Asociación existe una 

solicitud sin fecha, del mes de mayo pasado 
y únicamente con la firma de más de cien 
asociados pidiendo la reforma de los artículos 
78 y 81 del reglamento de la misma. 

El art. 40 especifica que las solicitudes de* 
berán estir subscritas por los socios peticio* 
naiios más el solicitante, requisito que falta 
en esta solicitud. 

En su vista, me dirigí a los dos primeros fir­
mantes preguntándoles si sostendrían la peti 
ción el día que se celebrase la junta general 
extraordinaria; ambos contestaron no poder 
acudir a la junta por impedírselo sus destinos 
y dele gando, sin especificarlo, en otro de los 
firmantes. 

La misma pregunta le fué hecha al último 
peticionario que radica e Madrid, y como 
quiera que éste también delega su representa­
ción eh cualquiera de los firmantes, se pone 
en conocimianto de todos, puis si en el pla­
zo de quince días, a partir de la. publicación 
de esta noticia, no se hubiere presentado nin-

• guno pretendiendo apoyar la solicitud, se de­
jará ésta sin curso, archivándola definitiva­
mente. 

Las operaciones 
de Marruecos 

Se habla con insistencia en estos días de 
unas próximas operaciones en Africa. 

Efectivamente, el Gobierno ha autorizado a 
nuestro alto comisario en Marruecos, para 
que ponga coto a las continuas agresiones 
que vienen sufriendo nuestros puestas avan­
zad)?, y rectiblezca la tranquilidad en el cam­
po, vivamente perturbada por los elementos 
que siguen al rebelde X^rifer Raisunl. 

El faeo se ha concentrado en la cabüa de 
Wad-Ras y al castigo y sumisión de ella se ha 
ce dirigir el futuro esfuerzo de nuestro biza-
ro Ejército, para el cual, ha sido dotado con 

verdadera solicitud de cuantos modernos ele­
mentos de combate y servicios auxiliares se 
han estimado precisos. 

La opinión puede esperar confiada los pró­
ximos acontecimientos eu nuestra zona ma­
rroquí. 

MALETIN RECUPERADO 

Un buen servicio 
de la Policía 

Leemos n E l Imparcial: 
En nuestro r.úmero de ayer dábamos cuen­

ta de que en el expreso de Lúa núm. 2 le ha­
bían sustraído a la esposa del diputado a 
Cortes por Santa Cruz de Tenerife Sr. Bení-
tez de Lugo un maletíi qne contenía alhajas 
por valor de varios miles de pesetas y cierla 
cantidad en metáiieo. Comoquiera que el he­
cho encerraba ciertas nebulosidades, no nos 
resistimos a relatarlo. 

Actualmente, en la época de veraneo, en 
todos los expresos del Norte, ya sean ascen­
dentes o descendentes, viajan agentes de Vi ­
gilancia de la brigada Móvil, encargados de 
evitar las fechorías de los ladrones. 

En el mencionado expreso viajaban, en ser­
vicio de vigilancia, los agentes Sres. Martínez 
Guerrero y Micas, los cuales, tan pronto co­
mo les fué comunicada la noticia, se pusieron 
en movimiento para capturar al ladrón. 

Por de pronto hay que hacer constar que 
el maletín le fué sustraído a la interesada 
mientras se aseaba en el departamento corres­
pondiente del tren, no durante su sueño, como 
equivocadamente se ha dicho. 

El Sr. Martínez Gjerrero, al llegar a El Es­
corial, una vez en posesión de todos los deta­
lles del robo, telegrafió a las estaciones de la 
linea hasta Avila comunicando que inmedia-
tamente salieran a recorrer la vía la benamé-
rita y los guardias jurados de la Compañía. 

aquí viene lo verdaderamente extraordi­
nario del caso. Los que conocen la manera de 
operar de los ladrones de tren saben que 
éstes, tan pronto como ss apoderan de una 
maleta o de un maletín, lo arrojan a la vía, y 
a continuación ellos abandonan el tren, aun­
que éste vaya a gran velocidad, pues tienen 
para ello una rara nabilidad, comprobada en 
infinidad de casos. 

Como los ladrones, además, operan en tra­
yectos que conocen minuciosamente, no les 
es difícil encontrar el objeto robado. 

En el caso presente, el agents Sr. M i r t i i t z 
Guerrero, acompañado de la B?nemértta, 
llegó, inspeccionando la vía, hasta el túnel 
existente entre las estaciones de Navalgran-
de y Quimorcondo, a 24 kilómetros ar tes de 
Avila, y allí, junto a una de las pilastras del 
centro, ha sido encontrado el maletín con ta* 
das las alhajas que encerraba, más 125 pese-
|as en metálico. 

Esto hace suponer que no ha sido un ladrón 
profesional el que ha cometido el robo, pues, 
de ser así, a estas horas ni hubiera parecido 
el maletín, ni mucho menos las alhajas y el 
dinero. 

Los agentes que han realizado este servicio 
como tamb'é i el ce misarlo de la brigada 
Móvil, D. F/ancisco Maqueda, han sido feli 
tados por sus superiores. 

i • i— •— 

- L O S M U S E O S -
Lugares en que están establecidos y horas en que 

pueden visitarse los principales Museos 
de esta corte. 

Anatómico del Colegio de San Carlos, calle de 
Atocha, números 106 y 108; de las catorce á las 
diez y seis. 

Arqueológico Nacional, calle de Serrano, húme­
ro 13; de diez á diez y seis. 

De Artillet la, calle de Méndez Nüñezf de ocho y 
media á doce y media. 

De Ciencias Naturales,' paseo de la Castellana 
núm. 70; de nueve a doce y de las quince a las diez 
y siete. 

De Reproducciones Artísticas, calle de Alfonso 
XII , núm. 28; de ocho á diez y ocho. 

Facultad de Farmacia {Farmacia, 2), de nueve 
a doce y de catorce a diez y siete. 

Facultad de Filosofía y Letras {Toledo, 45),"de 
de ocho y treinta a catorce y treinta; los domin­
gos, de diez a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de Chamberí 
domingos, de diez a trece. 

Facultad de Derecho {San Berna do, 59), de 
ocho a catorce, y los domingos, de diez a doce. 

Caballerizas Reales, calle de Bailén,, 2, de tre­
ce q dieciséis. 

Pedagógico, calle de Daoiz, 7; de nueve a diez y 
seis. 

Museo Arqueológico Nacional {Serrano, 13), de 
diez a dieciséis {la consulta de libros requiree au­
torización del jefe del Museos y podrá utilizarse 
de diez a trece); los domingos, de diez o trece. 

Archivo Histórico Nacional (paseo de Recoletos 
2, de ocho a ^torce). 

Escuela Superior de Arquitectura {Estudios, 1), 
de ocho a doce y de catorce a diez y siete. 

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha; de nueve 
a trece. 

Talleres de la Escuela Industrial (Embajado­
res, 68), de ocho a catorce. 

LA HUELGA DE MARINOS 

los liifEfíi flíülm k ñm 
Lamentable olvido.—Sin v íveres . 

MELILLA, 23. — La huelga de marinos ha 
motivado un lamentable olvido, que pudo te­
ner fatales consecuencias, pues por habTse 

suspendido con motivo de ella el servicio se 
manal Almería-Melilla, que efectúan los bar­
cos de la Transmediterránea, los torreros del 
faro de Alborán han estado tres semanas sin 
recibir ni víveres ni agua. 

La noticia ha siJo sabida por un telegrama 
que ha recibido el delegado de Melilla de la 
Transmaditrrránea de su colega de Almería-

En él se dice qne el comandante de Marina 
do aquel puerto recibió en la madrugada de 
ayer un radiograma expedido por el vaoor 
francés «Le Bourgues», en el cual despacho 
decía el capitán del expresado buque que, 
apercibido por las señiles del semáforo de 
la isla de Alborán que los torreros pedían so­
corro, acudió en su auxilio, encontrándolos 
en inminente peligro de morir de inanición. 

Al tener conocimiento el general Aizpuiu 
de lo que sucedía, conferenció con el delega­
do de la Transmediterránea, acordando que 
con toda urgencia se hiciese a la mar el va­
por «Gandía», no obstante rein?r fuerte tem­
poral de Poniente. 

Embarcaron a bordo un médico de Sanidad 
Militar, con un botiquín apropiado para el 
caso, y soldados de ¡ .tendencia, llevando 
abundantes provisiones, y partiendo el «Gan­
día», con dirección a la isla de Alborán. 

Regreso del «Gandía». 
MELILLA, 23.—Ha regresado el «Gandía», 

después de haber prestado auxi lo a los torre, 
ros de AlbDrán, calmándose así la ansiedad 
por la suerte que hubiesen podido correr los 
servidores del faro. 

L A B O L S A 
V A L O R E S PUBLICOS 

4 por 100 perpetuo interior. 

Serie F de 50.000 ptas. nominales. 
» E d e 25.000 
» D de 12.500 
* C d e 5.000 
» B de 2.500 
» A de 500 
» G y H d e l 0 0 y 2 0 0 

En diferentes series 
Fin corriente 
Fin próximo. 

4 por \00 exterior (estampillado) 

Serie F de 24. 000 ptas. nominales-
» E d e 12.000 
» Dde 6.000 
» C d e 4.000 
» B d e 2.000 
» A d e 1.000 
» G. y H. de 100 y 200. 

En diferentes series 

4por 100 amoritzable. 

Serie E de 25.000 ptas. nomnales, 
D de 12.500 

« Cde 5.000. . . . 
« B d e 2.500 
« A de 500 . . . , , 

En diferentes series.. 

5 por 100 amortizable. 

Serie F de 50.000 ptas. nominales 
» E d e 25.000. . . . . 
» Dde 12.500 
» Cde 5.000 
» Bde 2.500 
» Ade 500 

En diferentes series 

5 por lOOamortizable. 
(emisión de 1917.) 

Serie F de 50.000 ptas. nominales. 
. E d e 25.000 
» Dde 12.500 
» C d e 5.000 
» B de 2.500 
» A d e 500 

Obligaciones del Tesoro 
al 4,75 

Serie A. 
B . 

Ayuntamiento de Madrid 

Resultas 
Obligaciones de 1868 
Expropiación interior 5 por 100. 
Cédulas de Ensanche.., 
Villa Madrid 1908 
Empréstito de 1914 

Bancos y Sociedades. 

Acciones del Banco de España . . . 
Banco Hipotecarlo de España 
Cédulas hipotecarias al 4 por 100. 
Idem id. al 5 por 100 
Castilla 
Hispanoamericano . . . . 
Rio de la Plata 
Español de Crédito 
Central Mejicano 
Compañía A, de Tabacos 
Azucareras preferentes 
Idem ordinarias 
Idem obligaciones 

Día 22 Día 25 

77 65 
77 75 
78 C8 
78 40 
| 8 40 
78 40 
78 50 
00 00 
00 00 
00 00 

88 25 
88 25 
88 40 
00 00 
88 40 
88 40 
00 00 
00 00 

00 00 
91 00 
00 00 
91 00 
91 00 
00 0J 

00 00 
00 0C 
97 75 
97 65 
97 6 
97^75 
00 00 

97 55 
00 00 
93 00 
97 75 
97 SO 
97 50 

00 00 
03 00 

75 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 

Ferrocarriles. 

M. á Z. y á Alicante (acciones).. 
Idem id. id. Ariza (obligaciones). 
Nortes (acciones) 
Idem 1905 (obligaciones) 

Cambios sobre el Extranjero. 

París á la vista, billetes. 
Londres, á la vista 

524 00 
000 00 
100 40 
105 00 
000 00 
000 00 
3)3 00 
161 00 
000 00 
315 C0 
99 0; 
03 00 
03 00 

77 hQ 
78 7o 
78 70 
78 30 
78 70 
78 70 
78 50 
00 00 
00 03 
00 00 

88 30 
88 30 
88 46 
88 40 
88 40 
88 40 
91 00 
03 00 

00 00 
00 00 
00 00 
91 00 
00 00 
C0 00 

00 00 
00 00 
00 00 
97 65 
97 65 
97 75 
00 00 

00 00 
00 00 
97 50 
97 50 
97 50 
97 50 

00 00 
00 00 

74 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 OQ 

00 00 
000 00 
000 40 
000 00 

'0 00 
360 00 
1308 00 
000 00 
oo; 03 
Sl 'i 00 

98 50 
00 00 
00 03 

280 00 284 00 
00 00 00 00 

001 C0 269 00 
00 00 00 00 

60 00 
22 06 

61 35 
22 02 

BiDilotecnspiíDlícasílelIflflrül 
Horario en ote fio. Invierno y primavera d 

las Bibliotecas de Madrid, servidas por per­
sonal del Cuerpo facultativo de Archiveros, 
Bibliotecarios y Arqueólogos: 
Real Academia Española (Felipe IV, 2), de 

á 12 (por estarse verificando obra 
De la Escuela de Ingenieros de Caminos, ca­

lle de Alfonso X i l , núm. 3; de 6 a 12. 

£ a guerra gue empiesa 

Avisos oportunos 
A cor roborar lo que e s c r i b í a m o s en 

nuestro edi tor ia l del lunes ú l t imo , bajo 
el t í tu lo Ficciones antipatrióticas, y 
como aviso de voces compatriotas, con 
el patr iot ismo exaltado que nace y se 
desarrolla fuera de la patria, m á s ama­
da cuanto m á s distant0, viene un ar­
t í cu lo notable que encontramos en el 
n ú m e r o del Bolet ín de la Cámara Ofi­
cial E s p a ñ o l a de Comercio, de Buenos 
Aires , bajo ol ep íg ra fe L a guerra fatí­
dica y cruel término.—La guerra eco­
n ó m i c a empieza. 

No tiene desperdicio cuanto en ese 
trabajo se dice encaminado a l noble 
p r o p ó s i t o de con t r ibu i r a que E s p a ñ a , 
a la hora de la c a m p a ñ a que empieza, 
tome el puesto que por sus e n e r g í a s 
puede ocupar y logre el lugar a que, 
por sus condiciones de p roduc t ib i l idad 
y potencia indust r ia l , es tá llamada. 

De ese a r t í c u l o , y en c o r r o b o r a c i ó n 
de lo que decimos, vamos a r ep roduc i r 
algunos p á r r a f o s cuya d i v u l g a c i ó n con­
sideramos obra de alta conveniencia 
nacional. 

<No hay duda—dice—de que en estos últi­
mos tiempos han ganado muchísimo el Co­
mercio e Industria empeñóles, porque además 
de haberse podido demostrar con pruebas 
irrefutables y contundente?, que siempre se 
trabajó en España con verdadero conocimien* 
to y perfección, también se ha comprobado 
que muchos artículos y productos españoles 
eran enviados a todo el mundo, como si fue­
sen de otras naciones, las que lo «manipu a-
ban», edisfrazaban» y confundían. Obteniendo 
fabulosos beneficios a costa de la idiosincra-
cia y abandono de nuestros compatriotas. 

Pero ahora, comenzada la lucha comercial 
con los bríos que comienza y con el ímpetu 
que cada nación arremete a la conquista de 
mercados, debemos preguntar a los hombres 
de negocios en España. 

¿Se han dado perfecta cuenta de lo que tic 
nen delante? 

¿Han apreciado ellos mismos lo que repie-
senta España? 

¿Continuarán creyendo que son los impres­
cindibles y necesarios como lo fueron durante 
la guerra? 

¿Permitirán todavía que, a sus expensas, 
ganen mercados y dinero otros paíáes? 

No sabemos como reponderán o atenderán 
estas preguntas, pero viendo, como vemos, 
que hasta hoy nada han hecho para demos­
trar el petriotismo necesario que se requiere 
para enaltecer y dignificar el país de donde 
son, tememos que sigan la corriente de pasio­
nes políticas y tiquis-miquis personales, que 
hoy domina en España, y tememos también 
que,, mientras tanto, los que saben trabajar y 
piensan como deben, tienen ya tomadas las 
pertinentes y oportunas medidas para traba­
jar y luchar con denuedo y entusiasmo, hasta 
conseguir recuperar lo que la hecatombe les 
hizo perder. 

Debemos repetir aquí una vez más, lo que 
es sabido por todo el mundo ocurre en nues­
tra patria, que es: los políticos aguzando y de' 
rrochando ingenio "y talento para conseguir 
popularidad y jefaturas; los gobernantes ata­
reados en preparar y confeccionar programas 
que luego no pueden llevar a la práctica por­
que no tienen suficiente tiempo las riendas del 
Poder; los fabricantes y exportadores, teme­
rosos y apocados para emprender la campaña 
que se precisa por todo el mundo, a fin de 
que, de una vez se sepa lo que hace y lo que 
España produce: los comerciantes en general 
reducidos y circunscritos a un pequeño radio 
de acción del que no quieren salir por miedo 
o desconfianza. En tanto, «el barco, o sea el 
Comercio y la Industria, sin cesar navega>, 
pero a nuestros pueitos, a la América Espa­
ñola, o la República Argentina, no llega nin­
guna nave con cosas nuevas ni prácticas, que 
desechen leyendas antiguas y perjudiciales. 

¿Qué se conoce de España, aquí en la Ar­
gentina, por ejemplo? Nada, absolutamente 
nada. Lo mái vu'gar, lo más corriente, lo que 
produce el suelo español, lo que, gracias a 
unos cuantos compatriotas que aquí han ira-
bajado durante la plenitud de su vida, se han 
esforzado en dar a conocer, y que no pudie 
ron traer otras naciones. Pero, saliéndonos 
de esas vulgaridades, porque vulgaridades 
son, efectivamente, puesto que es ei suelo el 
que las produce, aquí nada se trae que revele 
y demuestre el grado de perfección y adelan 
to que existe en España en todo orden de 
ideas. Y si las necesidades de la guerra no 
hubi sen obligado a ir a España a los hom­
bres de negoeios, todavía seguir! mos, mejor 
nicho, seguirían, creyendo y pensando que 
ruestra nación se hallaba en igual periodo de 
actividades que cien 8 ñ o s antes, pero los que 
han tenido, como escrito queda, que acudir a 
España paja satí; facer sus necesidades co-
m reíales, han podido apreciar que al í hay 
d i todo, inclu o muchas cosas que creian im 
posible... 

¿No es trhte que por .falta de «valoreo-
merciaU, por denominarlo de alguna manera, 
estemos perdiendo el tiempo lactimosamírte 
sin saber decir y demostrar lo que España rt* 
presenta en el mundo de los negocios? 

Ahora que la guerra de tarifas comienza, 
debemos, todos a una, lanzar a los cuatro 
vientos lo que somos, lo que tenemos y lo 

que representamos. Y si cualquiera de nos­
otros ignoramos o no sabemos decirlo en for 
ma galana y literaria, digámoslo como sepa­
mos, que aunque no sea en forma [bonita, es­
cribiendo con claridad y contatos concretos, 
habremos contribuido a dar a nuestra patria 
el honor [que le corresponda y a avisar a 
nuestros compatriotas lo qüe deben hacer y 
prepararse para que conozcan los efectos y 
consecuencias de la guerra fatídica y cruel que 
terminó y de la guerra económica que co« 
mienza.» 

• • • • • • 
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En la Gaceta de ayer se publica un Real 

decreto de Fomento, cuya parte dispositiva 
dice así: 

«Articulo 1.° Se autoriza al mini&tro de 
Fomento pira otorgar prórrogas d : los pla­
zos señalados para ta coscstrucción de los fe­
rrocarriles secundarios y estratégicos que ex­
cedan de las señaladas e i ¡os articules 11 de 
las leyes de 26 de Marzo de 1908 y 23 de Fe­
brero de 1912. 

Dichas prórrogas se contarán a partir dei la 
fecha dei presente decreto y no excederán de 
plazos iguales a los de construcción fijados 
en los pliegos de condiciones particulares de 
las concesiones respectivas. 

Los concesionarios que las obtengan no 
podrán solicitar revisiones de precios, ni por 
ningún concepto conseguir mejora del capital 
cuyo interés garantiza el Bstado, quedando, 
además, obligados: 

a) A que para toda clase de efectos se 
entienda reducido e! plazo de concesión a se­
tenta y cinco años: 

b) A poner en vigor o retirar, según lo 
disponga el ministro de Fomento, tarifas es* 
pedales de cualquier clase. Incluso las de 
transporte de mercancías en material rodante 
ajeno. 

c) A realizar los transportes del Estado 
con una rebaja del 20 por 100 sobre la tarifa 
más reducida. 

d) A consentir, pasados diez años de ex­
plotación, el rescate de las concesiones por, 
el valor industrial de las mismas, que será 
fijado contradictoriamente siguiendo trámites 
como los señalados |en la sección 3.a de Ig 
ley de Expropiación forzosa de 10 de Enero 
de 1879. 

Art. 2.° Toda prórroga que se conceda, 
segú.i lo establecido en el articulo anterior^ 
será condicionada fijando una fórmula de pro* 
greso que detnrmine las ebras, instalaciones 
y adqui iciones que habrán de quedar reali­
zadas én cada uno de los períodos en que de* 
bétá ser dividida. 

Sobre certificado dé la Inspección qüe acre* 
díte el incumplimiento de la fórmula, se de­
clarará sin más trámites la caducidad, prece­
diéndose ĉ esde luego oegün lo establecido ett 
los artículos 8.°, 9.° y 10 de las leyes de 25 
de Marzo de 1908 y 23 de Febrero de 1912. 

Art. 3.° Igualmente se autoriza al ministro 
de Fomento para que, a solicitud de los con­
cesionarios de ferrocarriles secundarios y es­
tratégicos i sin ei requisito que exige el últi­
mo párrafo de los artículos 22 de las mismas 
leyes de 26 de Marzo y 23 de Febrero de 
1912, acordar las devoluciones de las fianzas 
constituidas como garantía del cumplimiento 
de las objíg ciones de los mismos ^concesio­
narios para con el Estado. 

Acordada la devolución de una fianza, se­
gún lo expresado en ei párrafo anterior, se 
entenderá que ei concesionario renuncia a to* 
dos sus derechos, cediendo a favor del Esta­
do, y sin compensación alguna, el proyecto 
de la línea, las expropiaciones realizadas y 
cuartas obras hubiese ejecutado y material 
adquirido para la misma. 

Art. 4.° Las prórrogas y devoluciones de 
fianza a que se refieren ios artículos que ante* 
ceden, sólo podrán solicitarse hasta el día 31 
de diciembre próximo venidero. Pasado este 
plezo, se incoarán y tramitarán de oficio los 
expedientes de caducidad de las concesiones 
de ferrocarriles secundarios y estratégicos 
que no hayan sido terminados dentro de sus \ 
respectivos pl£zos de ejecución. 

El Gobierno dará cuenta a las Cortes del 
presente Real decreto.> 

WMÍ CENTRAL DE IDIOMAS 
E n la S e c r e t a r í a de este Centro (Cues­

ta de Santo Domingo, 3) e s t a r á abierta 
la m a t r í c u l a para el p r ó x i m o curso, d u 
rante el mes actual, de cuatro a seis de 
la tarde, todos los d ías laborables, en 
que se hallan divididas las e n s e ñ a n z a s 
de F r a n c é s , Ing lé? , A l e m á n , I ta l iano. 
Arabe vulgar y Castellano para extran­
jeros. 

Los derechos de ma t r í cu l a , que debe­
rán ser satisfechos en papel de pagos 
al Estado, son quince pesetas por asig­
natura y curso, m á s cuarenta c é n t i m o s 
de peseta para t imbres e impresos. 

Las clases c o m e n z a r á n en los pr ime­
ros d ías de Octubre, luego de abierto 
oficialmente e l c u r s o a c a d é m i c o de 
1919 a 20. 

Los funcionarios do S e c r e t a r í a encar­
gados de este servicio i n f o r m a r á n a l 
p ú b l i c o acerca de los extremos que le. 
interese y la D i r e c c i ó n del Centro re­
s o l v e r á en el acto cualquier duda o 
dificultad que pudiesen presentar. 



DIARIO DE LA MARINA 

N o t a s políticas 
E l Rey y los alcaldes. 

El alcalde de Vitoria celebró ayer una con­
ferencia con el ministro de la Gobernacióo, 
acerca del homenaje que se proyecta en 
aquella capital con motivo de la entrega ai 
Rey de la gran cruz de Bsneficncia, concedi­
da a D . Alfonso a petición de todos los al­
caldes ds España, por sus servicios humanita­
rios durante la guerra. 

Se tr»ta de que vayan a Vitoria los alcaldes 
de todas capitales y de muchas otras ciu­
dades importaníes. 

p r o t s c e l ó n a la Infancia. 
Ayer tarde se reunió ea el Ministerio de la 

Gobernación la juuta Superior de Protec­
ción a la Infancia, presidida por el señor 
Burgos. 

Este aprovechó la ocasión para saludar al 
Consejo, por ser el primer dia que tiene el 
honor de presidirlo, y dirigió algunas pala­
bras a ios vocales, indicándoles su deseo de 
que este organismo tenga una actuación más 
eficaz. 

También se ocuparon de la nueva organi­
zación de la Junta provincial de Protección a 
la Infancia. 

Terminando e l veraneo 
Aprovechando su breve estancia en Santan­

der, un rededor de E l Cantábrico ha interro­
gado al ilustre marqiés de Alhucemas acerca 
de la actual situación política y sus posibles 
contirgencias. 

El Sr. Qarcia Piieto se excusó cortésmer te 
de hacer declaracionc?, pues, según dijo, las 
vacaciones veraniegas le tenian desorientado 
por completo. 

«He pasadc—íñadló—una temporada en 
Cestona, y desde allí marché con mi esposa a 
Valladolid, para asistir a la inauguración de] 
Sanatorio aritituberculoso. Ahora vengo a 
Santander para resolver algunos asuntos par­
ticulares y presidir una junta del Consejo de 
administración de la Sociedad de seguros La 
Aliarza. 

El jueves regresaré a Valladolid pafa reco­
ger a mi esposa, y transcurridos seis días 
marcharé a mi finca de Torrelodones, donde 
terminaré mi verano. 

Cuando regrese a Madrid comenzaré por 
orientarme en las cuestiones políticas, que 
tanto preocupan actualmente, pues, como an­
tes manifesté, durante todo ei verano estuve 
alejado de estos asuntos y sin relacionarme 
directamente con los elementos políticos. 

E l próximo Consejo 
Hasta el jueves o viernes no se celebrará 

Consejo de miristros. 
Seguro contra e l paro forzoso 

El señor ministro de la Gobernación ha en-
cargado al Instituto Nacional de Previsión 
que redacte un a teproyecto de seguro contra 
el paro farzoso. 

Visitas en la Presidencia. 
El Sr. Sánchez de Toca ha recibido hoy la 

visita del fiscal del Tribunal Supremo. 
También le ha visitado una Comisión de la 

Asamblea de aparejadores para hacerle entre­
ga de las conclusiones aprobadas en aquélla. 

Creía el subsecretario, Sr. Cañáis, que hoy 

firme S. M . los decretos .aferentes a la per­
muta de gobernadores, que fueron remitidos 
ayer. 

No tenía todavía aviso alguno de cuándo se 
celebrará Consejo de ministros. 
Revista de la Guardia civil en Barcelo­

na.—Tranquilidad en provincias. 
El ministro de ia Gobernación ha celebra­

do una corferencia con el secretario de la Di­
rección general de la Guardia Civil acerca de 
la petición formulada por t | gobernador de 
Barcelona para que vaya allí la música del 
Cuerpo, con objeto de tomar parte en la gran 
revista que se celebrará el sábado de todas 
las fuerzas del benemérito instituto reconcan-
tradas en aquella capital. 

El ministro, previa consulta con la Direc­
ción de la Guardia civil, ha accedido al envió 
de dicha música. 

El acto revestirá gran solemnidad y asisti­
rán el capitán general y el gobernador civil y 
las demás autoridades 

Eii i id- í inio \M\ 
L a obra mejor Ilustrada del mundó 

Primer premio (Gran prix) en todas las Ex' 
posiciones a que ha sido presentada. 

Detalle significativo: 
Los grabados intercalados en el texto, los 

equivalentes a las numerssas láminas en ne­
gro y en colorea, y los mapas y planos cem-
prendídos en los tomos publicados, constitu­
yen una ilustración no igualada por ninguna 
de las más afamados Enciclopedias. 

Esta obra se adquiere a precios verdadera­
mente módicos y con toda clase de facilida­
des. 

Editore?: Hijos de j . ESPASA, calle dé l a s 
Cortes, 579 y 581, teléfono A. 1.053, aparta 
do 552, Barcelona.. 

Se suscribe en las principales librerías y 
centros de suscripción de España y Amé­
rica. 

Notas de Guerra 
Destinos. 

Mañana se publicará propuesta de destinos 
de jefes y oficiales del Cuerpo Jurídico. 

Se autoriza 'cambien entre sí de destinos 
los tenientes de Artillería D. Eduardo de la 
Matta y D. Ulplano Yrazo. 

Queda de reemplazo por enfermo el coro­
nel médico D. Félix Echevarría. 

Profesorado. 
Se anuncia concurso para proveer una pla­

za de cápitári profesor en la Academia de Ar­
tillería y una de ayudante de profesor en la 
de Intendencia. 

OraiiAcaciOneF. 
Ha sido declarado apto para el ascenso el 

capitán de Carabineros D. Julio Orts y el al­
férez D. Cipriano Medina. 

Hatrimonlo. 
Se concede real licencia para contraer ma-

trimotjio al alférez de Artillería D. Juan Pera-
mo Jiménez. 

Nombramiento. 
Se nombra auxiliar de oficinas de Artillería 

al suboficial D . José de Sartiago. 

MOVIMIENTO EN LOS PUERTOS 

Entrnüfl y j t t de bureos 
cN E L DIA DE HOY 

Aneante 
Entradii: vapor francés «Roberto», deCette; 

«Cabo Cervera», de Bircelona; velero «An-
yola>, de Melilla, en lastre; «E sa», de Tán­
ger; <Maria Antonia», de Casablanca. 

Despachados, ninguno. 
San S e b a s t i á n 

Entrada, ninguno. 
Salida: «Hernani», a Gij^n; «Recalde», a 

Pasajes; «José Luis>, a Santander. 
Pasajes 

Entrada: «Anentxu» y «Consuelo», de Ba­
yona; «Giralda», buque-escuela. 

Salida-.«Carmen Dávila», a Bayona; <Nues 
tra Señora del Perpetuo Socorro», «Legnn-
Bi», «Querré» y «Vizcaya», a Bayona, con 
vino. 

VMIagarcía 
Entrada: pailebote «Villajuál», de Riveiro. 
Salida: vapor «Gaviota», a Gijón. 

Aguilas 
Entrada: «Beüver», de Almería. 
Salida: «Angelita Fcrrer», aOrán; «San An* 

ionio», a Barcelona; «Genoveva», a Tárgj r ; 
«Gorgonio», a Garrucha; «Beüver», a Carta­
gena y Orán. 

Barcelona 
Entrada: «Previsor», de Valencia; «Jorge 

Juan», de Valencia. 
Salida: «Mortserrat», para Palamós; «Fe», 

para Cette; «Menorca»,para A'mería; «Dolo­
res» y «Fermina», para Valéncia; «Previsor» 
para Génova; «B-*goña IV»; para Bombay 
«María Rosa», para Castellón; «Dos Amigos», 
para San Carlos; y «Cabo Corona», para Mar­
sella. 

Mahon 
Salida: «Vicente Pucho'», para Alcudia y 

Barcelona. 
Entrada: «Jaime H», de Palma. 

Motril 
Entrada: «Providencia», de Almíría; «Pa-

chín», de Camiri las; «San Miguel» y «Bill* 
ver», de Aguilas. 

Salida: velero griego «Charint)8», para El 
Pireo; «Manuel García», a Mazarrón; «Pepi* 
o», a Valencia; «Bellver», a Orán. 

Valencia 
Entrada: «Víctor R )cano», con carga gene­

ral; «Qallasti», de B¡ bao, con bocoyes va­
cíos; «Vicentita», de Cette, con bocoyes va-
cíos; «Adolph Deppe», de Marsella, en lastre; 
velero «Martínez I», de Málaga, con carga ge­
neral; «María P.ta», de Silo^reñi , con azú­
car; «Segunda Damilia», de Alicante, en las-
t r ¿ j* j ¡J- I ; ; . ¡;; j " ;- ;; * ^ _ > f£ 

Salida: «Viator», para Hu'l, con carga ge­
neral; «Vicentita», para Cette, con vino; «Ele* 
very», para Lonares, con carga general; vele­
ros «Gorgonio I», para Palrrn, con harina; 
«José Canalejas» y «Salvador», para Palma, 
con carga general. 

COMPAÑIA T R A S Á T L A m 
El vapor 

«ALFONSO XIIí» 
de esta Compañía, saldrá, salvo contingen-

ciss, de Bilbao el día 14 del corriente, el 16 
de Santander, el 17 de Gijón, el 18 de La Co 
riña y el 19 de Vigo, en expedición extraorci 
naria, para la Habara y Nueva Ycrk, admi 
tiendo pasajes y carga. 

El vapor 
«LEON XIII» 

de esta Compañía, saldrá, salvo contingen­
cias, de Barcelona, el día 15 del corriente de 
Valencia, el 16, de Málrga y el 18 y de Cá 
diz, el 20, en expedición comercial para Nu 
va York, admitiendo pasaje de todas clases, y 
carga. 

El vapor 
«ALICANTE» 

de esta Compañía hará una expedición a Fili­
pinas, saliendo, salvo cortinger.chs, el día 4 
del próximo mes de Octubre de Cádiz y el 9 
de Barcelona, haciendo las escalas de Port-
Said, Suez, Colcmbo Sirgcpcore y Manila. 

DE NUESTRAS COLONIAS 

£1 Rey de los Pamues 
CADIZ, 23.—En el vapor «San Carlos» ha 

llegado, procedente de Fernando Poo, el Rey 
de los Paumes del Ctmerón. 

Tiene el Monarca unos cuarenta años, y le 
acompaña un hijo suyo, joven de diez y ocho 
año?. 

Forman su séquito su secretario y tres mi* 
niitros. 

Durante la pasada guerra estuvieron acogí* 
dos al campamento de Boceces, bajo el prc-
ectorado cspgño'. 

Una hija de este Rty estudia en Berlín des­
de antes de la guerra y tiene ahora diez y nue­
ve años. 

Ei Rey de los Pamues pedirá al Rey de Es­
paña se le permita volver a residir en la co'o-
nia española de Santa Isabel, o en caso con­
trario, volver a su pus, el Camerún. 

El Rey y su séquito pasearon en carruaje 
por Cádiz, despertando gran curiosidad en 
tre el púb ico. 

El R y de los Pamues gobierna en treinta 
poblados, cado uno de los cuales tiene 35.000 
almas. 

El vapor «San Carlos» hizo tamb én cuatro 
viajes desde Santa Isabel a Ducala, llevando 
1.000 negros alemanes del Lamerón, con sus 
mujeres, hijos e impedimenta. 

Por todo ello son muy elogiados el capitán 
del buque, D. Agustín Gobcrnau, y el sobre­
cargo, Sr. Rivera. 

También venía a bordo del «San Carlos» 
el presidente del Tnbunal Supremo de Libe-
ría. 

M o t o r e s e l é c t T i c o s 

Cipriano Móstoles 
Cabestreros, 5 . 

Casa recomendada por 
sus trabajos de Instaía-

- clón v arregios. - :-: 

ESPECTACULOS 
P A R A M A Ñ A N A 

CENTRO. — (Compañía Xírgu Borrás.)— 
A las diez y cuaito, Esclavitud. 

A las seis y cuarto. La loca de la casa. 

COMICO.—(Compañía, Alcoriza.)— A las 
seis |y media La princesita de las trenzas de 
oro (cuatro actos). 

A las ditz y media, Los hijos del circo 
y Célebres aventuras de dos pilletes norte* 
americanos. 

ZARZUELA.— A lao diez y media, El ma 
de amores y La canción del olvido. 

A las seis y cuarto, El mal de amores y La 
canción del olvido. 

APOLO—A las cuatro. El capricho de una 
reina.—Alas seisy las once La flor del barrio. 

NOVEDADES. — A las seis y cuarto. La 
chicharra.. — A las siete y media, Música, 
Luz y Alegría. 

A las nueve y cuarto, El pollo Tejada.—A 
las diez y tres cuartos El huertecillo.—A las 
doce, La pitusi la. 

COMEDIA.—Compañía cómico dramática 
A las diez y media. Faust'na. 

REINA VICTORIA.-A las diez y media, 
especial. Las Verónicas. 

A las cinco y tres cuartos, Las Verónicas. 

GRAN TEATRO (Compañía Rodrigo.)—A 
las seis y medía, L a Concha. 

A las diez y media. Los de encima d é l a 
luna. 

Butaca, 1,50; general, 0,60. 

TEATRO FUENCARRAL.—Compañía có­
mico-dramática.—A las seis y media. Amores 
y amoríos. 

A las diez y media. El Abuelo. 
ROMEA.—tVarietés> y cinematógrafo. Sec 

cienes a las siete de la tarde y diez y media 
de la noche.—Lunes y sábados, aristocráticos 

Gran éxito de Carmen Flores. 

TRIANON PALACE.—Secciones a Ins seis 
y media y diez y media. Cinematógrafo y va­
rietés.—Butaca, una peseta. (Las varietés em­
pezarán a hs siete y cuar'o y once y media.) 

PRINCÍPE ALFONSO v UNEN A ESPA 
ÑA. (Empresa Si-garta).—Progranu de estre 
nos de cinem- tógr¿fa.—Programa grandioso 

CIRCO DE PR.CE (Catedral de las Varié* 
dades).—A las diez y cuait \ grandioso éxito 
de Aragón Allegris. hermanos Cámara, Pippo 
y Seiffer, los Rialdos. hermanas Broquín, Six­
to Clement y BeUa Mercedes. 

Butaca, 150; genera!, 0,60. 

SALON DORE.—<La bala de bronce» (pri. 
mera ¡ornada). Todo a 50 céntimos. «Su pri, 
mer paso en falso y otra?. 

MUSIC-HALL PAL ACE HOTEL.—Seis y 
media y diez y medía. Varietés.—Toman par 
te 15 bellísimas artistas. 

-~ 
BARBIERl.—A las cinco de la tarde, fte 

dansant».—A Its diez de la noche, sesión de 
variétés. Veinte uermosas artistas.—De doce 
y media a la m?drugada, baile de artistas.— 
Orquesta de tziganes.—Entrada, por ia con* 
sumación. 

ROYALTY y MADRID ONEMA (Malasa* 
fi?, 6) —Grandes éxitos. 

EDEN CONCl-RT (Aauana, 4).—Varietés 
de siete a una. Festivos, a lasenatro. 

TEATRO-CINE GRAN VIA.—Continúa de 
cinco a una y medí?. 

Imprenta ARTES GRÁFICAS 
Meléndez Valdés, 29. 

L I N E A D E BUENOS A I R E S 

Saliendo de Barcelona, de Málaga, y de Cádiz, para 
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires; em­
prendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aires y de 
Montevideo. 

L I N E A D E NEW-YORK, C U B A , MEJICO 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de 
Cádiz, para New-York . Habana y Veracruz Regreso de 
Veracruz y de Habana con escala en New-Yok. 

L I N E A D E CUBA-MEJICO 

Saliendo de Bilbao, de Santander, de Gijón, y de Co-
r u ñ a , para Habana y Veracruz. Salidas de Veracuz, y de 
Habana para C o r u ñ a Gijón y Santander. 

L I N E A D E V E N E Z U E L A - C O L O M B I A 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga , y de Cá­
diz, para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz 
de la Palma, Puerto Rico y Habana, Salidas de Colón pa­
ra Sabanilla, Curacao, Puerto Cabello y L a Guayra, Puer­
to Rico, Canarias, Cádiz y Barcelona. 

L I N E A D E F E R N A Ñ D O POO 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cá­
diz para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz 
de la Palma y puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando P ó o haciendo las escalas de Ca­
narias y de la P e n í n s u l a indicadas en el viaje de ida . 

L I N E A B R A S I L - P L A T A 

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, Santander, Gijón, 
C o r u ñ a , Vigo y Lisboa (facultativa) ara R ío Janeiro, Mon­

tevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de regresa 
desde Buenos Aires para Montevideo, Santander y Bi lbao 
Canarias, Lisboa, Vigo , C o r u ñ a , Gijón, Santos, R ío Janejro 

A d e m á s de los indicados servicios, la C o m p a ñ í a Tras 
a t l án t i ca tiene establecidos los especiales de los puertos 
del M e d i t e r r á n e o á New-York , puertos c a n t á b r i c o s á New 
Y o r k y la Linea de Barcelona á Fi l ipinas, cuyas salidas no 
son fijas y se a n u n c i a r á n oportunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones m á s fo 
vorables y pasajeros, á quienes la C o m p a ñ í a da alojamieo 
to muy c ó m o d o y trato esmerado, como ha acreditado en 
su dilatado servicio. Todos los vapores t ienen te legraf ía 
sni hilos. 

T a m b i é n se admite carga y se expiden pasajes para to 
dos los puertos del m u n d o , servidos por l í nea s regulaes 

Las fechas de salida se a n u n c i a r á n con la debida o po 
tunidad. 

V I C K E R S , SONS AND M A X I M L I M I T E D 
OBcina en Londres: 32, Vic tor ia Street, S. W.—Cons­

tructores de buques de todas clases tanto de guerra como 
mercantes, m á q u i n a s marina?, blindajes, a r t i l le r ía de todos 
calibres para Ejérc i to y la Marina, c a ñ o n e s de t i ro r á p i d o 
de los sistemas Vickers, Max im, etc.; ametralladoras y mu-
n i c i o n e s . - F á b r i c a s que posee esta C o m p a ñ í a : Asti l leros 
de Barrow in F u n e s (antes Naval c o n s t r u c c i ó n and A r -
maments C 0 Ctd. at As r row in-Furnes); fábr ica de aceros, 
c a ñ o n e s y bandaje de Scheffield (River Bon W o r k - ) ; fa­
brica de c a ñ o n e s de fuego r á p i d o , ametralladoras y muni­
ciones de E r í t h y Crayford; fábr ica de c a ñ o n e s de fuego 
r á o i d o y ametralladoras, montajes y proyectiles, de Pla-
cencia (Placencia de las Armas C.0 L t d . Placencia-Guipuz-
coa-Esp&ña fábrica de cartuchos metá l icos de Barminghan, 
fábr ica de c a ñ o n e s de t i ro r á p i d o y ametralladoras de 
Stockolm (Suecia); laboratorio de c a r t u c h e r í a de guerra, 

í áb r i ca en Nor th Knot , para proyectiles; p o l í g o n o s de 
Eskmeal y Eynsford.—Buques de guerra construidos en 
los Asti l leros de d i Furness: «San P a u l o » , buque de 
combate de pr imera clase de 19.200 toneladas y 23.500 ca 
ballos, para el Gobierno b ra s i l eño ; ^Almirante Grau> y 
<Coronel Bolognes í» , cruceros t ipo «Scouto , clase de 
3.200 toneladas y 10.000 caballos, para el Gobierno perua 
no; «Bur ik» , crucero de pr imera clase de 15.000 toneladas 
y 19.700 caballos, para el Gobierno ruso; -«I^atori», buque 
de combate de primera clase de 10.950 toneladas y 16.000 
caballos,, para el Gobierno j a p o n é s ; «Mikasá», buque de 
combate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el Go­
bierno j a p o n é s ; cL ibe r t ad» , buque de pr imera clase de 
11.807 toneladas y 12.500 caballos, para el Gobierno chi­
leno (comprado p o r e l Gobierno inglés) . Cambiado de 
nombre se llama «Tr iumph» . Por el Gobierno ing lés : «Na­

tal», crucero de pr imera clase de 13.550 toneladas y 
23.500 caballos; «Senfinel» y « S k i n u s c h e r » , crucero t ipo 
«Scout» , clase de 2 900 toneladas y 17.000 caballos; «Do­
m i n i o n » , buque de combate de 16.350 toneladas y 18.000 
caballos; «King Alfred», crucero de pr imera clase de 
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance» , buque de 
combate de pr imera clase de 12 950 toneladas y 13 000 ca­
ballos; «Hogue» , crucero de pr imera clase de 12.000 tone­
ladas y 21.000 caballos: « P o r w o r ful», crucero protegido 
de pr imera clase de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; 
«Ampl i i t r í t e» , crucero protegido de pr imera de 11.000 
toneladas y 16.500 caballos. Buques mercantes construidos 
en dichos astilleros: « E m p r e s s of Ind ia» « E m p r e s s o í 
China» y « E m p r e s s o f J a p ó n » , 8.000 toneladas y 10.000 ca­
ballos. A d e m á s , desde el a ñ o 1873 hasta la fecha se han 
construido 70 buques de distintas clases. 
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L L O Y D D E E S P A Ñ A 
Sociedad Anónima de Seguros marítimos, de Transportes v de 'Valores 

sotísl: i - o o o . o o o pts. /9^|SK [oniioiio Sor ta l :p^ Madrid 

Director Gerente: 
Esta Sociedad establece CUENTAS EN PARTICIPACION con 

todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cuantía que 
cada una fije de antemano. Con este nuevo sistema de operar ofrece, 
entre otras muchas ventajas, las siguientes: 

A L O S A S E G U R A D O S 

FACILIDAD PARA CONTRATAR los negocios de seguro maríti­
mo y de transporte en general, por importante que sea la cantidad 
de la operación. 

SEGURIDAD Y RAPIDEZ en las liquidaciones de siniestros y 
averías. 

Don Alberto Marsden 
L O S S U S C R I P T O S E S 

PARTICIPACION DIRECTA en cada negocio aceptado por la 
Sociedad y EN LA PROPORCION Q U E FIJE E L INTERESADO. 
LIQUIDACION MENSUAL D E LOS BENEFICIOS que correspon­
dan a cada partícipe por los negocios realizados. 

Facultad para inspeccionar en todo momento la Administración de 
la Sociedad. 

Todo SIN D E S E M B O L S O D E CAPITAL ALGUNO, y con el 
máximum de garantía y seguridad que permiten estas operaciones. 

Pídanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid. 

I B A R R A Y COMPAÑIA 

' • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ^ 
VAPORES DE LA COMPAÑÍA 

Cabo Roca, 1.582 toneladas; Cabo San S e b a s t i á n , 1.583; Cabo de la 
Nao, 1 558; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Mar t ín , 1.861; Cabo Espartel 
1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo San Antonio , 1.991; Cabo Quejo' 
1.691; Cnbo P e ñ a s , 1.691; Cabo Palo?, 1.697; Cabo Tiafalgar, 1.518; Cabo 
Ortegal, 1.453; Cabo Creus, 1.421; Cabo Pr ior , 1.026; Cabo Si l le i ro , 1.026; 
I tál ica, 1.070; La Cartuja, 808; Triana, 748; Vizcaya, 831; Iba i zába l , 742; 
Luchana, 395; Cabo Santa María , 156. 

Servicios establecidos por esta C o m p a ñ í a en la costa de E s p a ñ a . 
Bi lbao para Marsella y puertos intermedios, todos los jueves. 
Bi lbao para Barcelona, con escalas en Santander, Sevilla, Málaga, 

Alicante y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salidas de Gijón para Sevilla cada diez d ías . 

M A R T E 
Compañía Portuguesa 

de Seguro 
SEGUROS MARITIMOS 

Capital: [2.500.000 pesetas 

A Regionalista 
Compañía Nacional de Seguros 

Capital autorizado: Esc. 2 000.000 

Pesetas, 10.000.000 

Capital realizado: Esc. 250.000. 
Pesetas, 1.200.000. 

Dirección general para España: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ 
Tfléfmo S-1.676 
APARTADO 835 Plaza de la Independencia, 9.-MADRID D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a 

y telefónica: SñGUROSTEROL 

P a r a m á s in formes : O f i c i n a s de l a D i r e c c i ó n 

y D . J o a q u í n H a r o , c o n s i g n a t a r i o . 

t 
Z A B A L A Y A R A N A 

Depósito de carbones para consumo de 
) buques, Carbones, Consignaciones, etcétera. 

I Dirección telegráfica: A R A B A b A 

La mejor máquina para escribir 

Usadpara escribir 
hmpio. 

la máquina 

Y O S T 
No tiene cinta. 

Comparad la 
escritura 

de la máquina 

Y O S T 
con todas las demás 

Casa central: Barquillo, núm. 4.-MADRID 

Ansaldo - San Giorgio i 
S O C I E D A D A N O N I M A 

\ Capital: Liras 22.000.000 | 
yDómicüto social: T0R1N0, Vía Cuneo, lü.-Astilleros en SPEZIA (Muggi no)| 
| 1 alteres-mecánicos y fundición^lWXW, Vía Cuneo, 20 
\ ESPECIALIDAD EN LA CONSTRUCCIÓN DE 

| Toipedus smoiiilüs y nioliiies maiiDos de (DÉUSÍD 
como los que surte a las Armadas 

I B r a s i l e ñ a , B r i t á n i c a , D a n é s - , E s p a ñ o l a , I t a l i a n a , R u s a , 
N o r t e a m e r i c a n a , P o r t u g u e s a y S u e c a . 

^Construcción de buques de guerra y mercantes] 
A istamiento y reparación de buques 

Motores de combustión, tipo Marino, para buques de guerra y mercantes. 
ASTILLEROS 

^Correspondencia: S p e c i a (Italia). 
^Telegrama: A ustoscafi-Pertusola. 
^ T e l é f o n o : 228-275-^ pezia. 

T a l l e r e s m e c á n eos v f u n d i c i ó n . 
Telegramas: Mecanurf los -Tor ino . 
Teléfono: 247-2498-6501-Torino . p é z i a 

Códigos : A B D (5th. Edic.) Liebers-Vestern Union. 

mmmmmmmwmmm 

V I A J E S 

ITINERARIOS 

C O i Y l B l N A D O S 

con 

NORTE, CENTRO 

y 
Sud América. 

NAVIGAZIOISE G E N E R A L E ITALIANA 
(Sociefa Riunite Fiorio, Rubattino e Lloyd italiano) 

B a r c e l o n a : S r e s . P a r é s y C.a, R a m b l a de S a n t a M ó n i c a , 18. 
M a d r i d : D o n P e d r o R a m o ^ n i n o , C a l l e d e A l c a l á , n ú m . 47. 

Hijos de d. B A R R E R A S 
I N G E N I E R O S ~ V I G O 

Constructores de buques. — Proveedores de la Marina de Guerra de España, de los 
Ministerios da Guerra, de Hacienda, de Fomento y de Estado.—Especialidad en vapores 

y lanchas para la pesca. 
i ! de too vapores. P Í M S de eslo [aso. [utioir pora tipü. Mmi Mm y HÍÉ 

A s t i l l e r o s , t a l l e r e s m e c á n i c o s de c o n s t r u c c i ó n , m á q u i n a s y c a l d e r a s p a r a l a M a r i n a . — F á b r i c a de f u n d i ó ' ó n c a l d e r e r í a , t a l l e r e s de r e p a r a c i o n e s de b u q u e s . 
S E E N V I A N P R E S U P U E S T O S , P L A N O Y E S P E C I F I C A C I O N E S A L S O L I C I T A R L O S 

VAPORES CORREOS TRASATLÁNTICOS 
D E 

Piníllos, Izquierdo y C.a, de Cádiz. 
SERVICIO AL BRASIL Y RIO DÉ LA PLATA 

por los nnevos j rápidos vaporea 
INFANTA ISABEL de 10.000toneladas (dos hélices). 
BARCELONA de 7.500 id. 
CADIZ de 7.5,0 id. 
VALBANERA de -7.500 id. 

El primero de estos buques hace sus viajes directos a Montevideo 
y Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, con 
escalas en Santos a la ¡da y al regreso. 

Salidas de Barce lona cada veinte dfas. 

SERVICIO OUINGENAb 
fijo en las Palmas, Tenerife, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana; 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans 

y Galveston. 
Este servicio lo practican los vapores correos 

MIGUEL M. PINILLOS. de 4.500 toneladas-, 
CONDE WIFREDO de-5 000 id 
MARTIN SAENZ de 5.500 id' 
PIO IX de 6.000 
CATALINA de 8.000 
BALMES de 6.500 

id. 
id. 
id. 

A g e n c i a e n M a d r i d t S r . D . G u s t a v o L e s p e s , T e t u á n , 14 
PARA INFORMES: Sus consign.-Wioe.—En Barcelona, Sr. D. Rómulo Bosch y Asina.—En Valencia, Sres. R quena e H jos.—En 

Málaga, Sra. V¡u ja de López Oniz.—En Cádiz, Gerente de la Compañía San Agustín 

MANUFACTURA MECANICA El B APRESA 
Escopetas finas de caza 

y t ro pichón. 

PROVEEDOR DE LA REAL CASA 

Eibar (Guipúzcoa) 
Premio da Honor en la Exposición de Buenos Aires. 

A z o p a r d o y C.a 
= C Á D I Z = 

C O N S I G N A C I O N E S 
A D U A N A S - E M B A R Q U E S 

The International Paint & Composítions Di,0, Ltd 
( A n t e s H O L Z A P F E L S L T D ) 

Pinturas submarinas para fondos de buques 
Pinturas para las obras muertas y para uso general 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

ZEPâ tennLte In,tema,cioi^.a.l-
Es la compos i c ión más antimoluscosa que ex is te .—Está usada por once Gobiernos 

y m á s de seiscientas Empresas mar í t imas y Casas navieras, 
Marca registrad». ' fabricarjies de los esmaltes y corjocfdas pirjfuras preparadas "Xagoifqe" 

PATENTES A L COBRE PARA FONDOS" 
De buques de madera, patente NATIONAL, patente DAMBOL1NE (para carboneras y bodegas) BOOTTOP, y del sin rival limpia metales ALADDItf* 

Casa principal en LONDRES, 6, Broad Street Place, E . C. 2 
También casas en Glasgow, Liverpool, Cardlff, Qénova, Copenhague, Nueva York y OdesSa (Rusia) 

A g e n c i a s y d e p ó s i t o s ) e n todos los p u e r t o s donde h a y d ique 

Marca registrada. 


