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Lacrimorio germánico 
¿Por qué lloran tanto en los periódi

cos los germanófilos por las estrecheces 
del Tratado de Versalles, que propia
mente parecen con esas lágrimas «pa
peles mojados» los diarios de gran circu 
lación donde se insertan sus aspavien
tos? Pie ahí una pregunta que por sí sola 
revela el estado de alma de quienes, ha
ciendo de «cocodrilos», llegan hasta el 
extremo do poner en ridículo aquel gran 
imperio alemán que durante los prime
ros instantes de la guerra parecía pro
piamente que se iba a poner por monte
ra el globo terráqueo. 

Nunca podía imaginarse situación tan 
bufa como la en que ponen a Alemania 
esos llorones que podían y debían pen
sar que lo requiere esa nación, ahora 
vencida y lacrimosa, no son lágrimas, 
más o menos humillantes y vergonzosas, 
sino espíritus cultivados y fuertes capa
ces de recuperar, por los caminos de la 
sana resignación las ventajas que no su
pieron obtener por la fuerza de las ar
mas. , i 

Las lágrimas germánicas no inspiran 
piedad, sino ira, porque bien se puede 
comprender que esos gimoteos son im
propios de quienes proclamaban a san
gre y fuego la hipótesis del triunfo ale
mán. 

Recuérdense aquellas baladronadas 
de la supuesta entrada de los alemanes 
en París, precedidos por la descontada 
resonante victoria en la toma, también 
hipotética, de la plaza de Verdún, que 
resultó un desastre para los idólatras del 
militarismo germánico. 

En sus mochilas guardaban los infeli
ces soldados germánicos banderitas de 
colores, tarjetas postales, trofeos de 
guerra, fabricados por los ilusos co
merciantes tudescos para que los su
puestos vencedores y supuestos héroes 
las exhibiesen en el instante mismo de 

su entrada en el territorio enemigo. 
Toda esa farándula ha ido a parar al 

surco, porque la victoria la ha obtenido 
el adversario, quedando en situación 
tristemente cómica los jaleadores ger
mánicos, que ahora se hartan de llorar 
«tanti cuanti» por la dura ley del vence
dor. Ciertamente da mala idea ese re
pugnante espectáculo, impropio de pue
blos viriles y de razas superiores. 

Pero... así «va i l mondo bimba mía», 
que diría un filósofo de la escuela Italia 
ha; y de tal modo se presentan en el es
cenario del desastre los que todo lo po
dían creer y todo lo podían esperar, me
nos que la victoria les volviese la es 
palda. Y. . . después de todo, ¿por qué 
han sido vencidos los alemanes, si no es 
por su ineptitud, su falsa organización, 
su deficiente política, sus malas armas y 
sus malas artes? 

La guerra es la guerra; y en su actua
ción los alemanes han obtenido lo único 
que podían y debían alcanzar, dado su 
criterio erróneo en todo cuanto signifi
caba la actuación militar de sus ejérci
tos y sus escuadras, dignos de mejor 
suerte. Alemania, ese gran pueblo de 
filósofos y de organizadores, ha resulta
do pésimamente militar, bufamente dis
puesto para el espectáculo de la guerra. 

Ha ido al desastro eso pueblo infeliz, 
por la farándula de sus generales, de 
sus políticos, de sús diplomáticos, que 
no veían claramente la realidad, que 
creyeron que iban a asustar al enemigo 
y que éste imploraría piedad al ver sus 
flamantes aprestos de guerra. 

Esos generales, esos políticos, esos di-
plort áticos, son los que, no habiendo sa
bido sacrificarse ni vencer en la guerra, 
atruenan en los preliminares de la paz 
al mundo con sus suspiros, le aturden 
con sus quejas y procuran ablandarle 
con sus lágrimas. «¡Risum teneatis!» 

M a r í t i m a s d e l E ^ t p a n j e r o 
L o s ast i l leros americanos han quedado 

en l ibertad p a r a contratar construc-
oiones n a v a l e s . 
WASHINGTON, 14.—Un despacho 

recibido por el «World», de Nueva York, 
dice que se ha dado completa libertad a 
los astilleros americanos para aceptar 
contratos a cualquier condición o precio 
que juzguen conveniente. 

Añade el despacho que el departa
mento de Navegación americano ha le
vantado todas las restricciones que has
ta ahora obligaban a someter los con
tratos americanos con el Extranjero, 
para su aprobación, a dicho departa
mento. 
R e p a t r i a c i ó n de marinos alemanes. —Dos 

m i l oflolales y marineros regresan a 
A l e m a n i a . 
WASHINGTON, 14.—El regreso a 

Alemania de unos 2.000 oficiales y ma
rineros que tripulaban los buques ale
manes de que se han incautado los Es
tados Unidos al entrar en la guerra, co
menzará hacia el 1.° de julio. 

Hasta ahora están alojados en el fuer
te Mopherson. 

il 
U n a c a r t a de W l l s o n 

LYON 14 —El presidente Wilson ha 
dirigido al presidente de la Unión para 
la Liga de las Naciones la siguiente car
ta en ocasión de la reunión que tendrá 
lugar el viernes en 3l Albert Hall: 

«La firma del Convenio de la Liga de 
las Naciones es el primer acto formal 
que tiende al establecimiento de una 
Liga efectiva de las Naciones. Es de im
portancia vi ta l que las generaciones 
presentes y futuras se compenetren de 
su significado y la sostengan en su es
píritu más todavía que en sus articu-

10 Una opinión pública que no esté al 
tanto, por parte de las naciones signata
rias, del Convenio podría llegar a ser 
una amenaza permanente para la paz 
del mundo. La obra de regeneración del 
espíritu y de la voluntad de los pueblos 
aeociados debe ser comprendida y pro
seguida sin descanso, de manera que to
dos puedan ver cuán importante es el 
poder de la Liga para la P ^ ™ ^ 0 " ' * 6 
la concordiay de la cooperación interna
cional en la Liga del progreso. La oca
sión presente no tiene igual en la msto 
ria de la Humanidad. Creo saber que la 
Unión bri tánica de la Liga de las Nacio
nes tiende a sacar todo el partido posi
ble entre los pueblos de las islas britá
nicas y las colonias de Ultramar. Confío 
en que sus trabajos serán fructuosos y 
podrán estimular el espíritu de las Socie

dades hermanas. Solamente por medio 
de un trabajo constante y el apoyo cons
ciente la paz podrá quedar asegurada 
en todos los países asociados. No hay 
obra más noble ni más urgente » 

L4S REGATAS 

El programa de este año 
SAN SEBASTIAN, 14.—Se han repar 

i do los programas de las regatas que se 
celebrarán el próximo verano. 

Las regatas de entrenamiento se veri
ficarán los días 28 y 29 de junio. 

El 3, 5, 6 y 8 de julio se disputarán la 
copa del Gran Casino y otros premios. 

El 10, 12 y 13, copa del marqués de 
Cubas. El 20 de julio comenzarán las 
regatas internacionales, disputándose la 
copa de S. M. el rey, de S. M. la reina 
y de SS. AA. RR. los infantes D. Carlos 
y D. Fernando. 

Los días 21 y 22, las copas de la reina 
Cristina y del presidente del Club Náu
tico. 

El día 23, regatas de balandros de 
construcción nacional, para disputarse 
las copas del Gran Casino y del marqués 
de Fontalba. 

El 25 se celebrará el campeonato de 
España entre las embarcaciones de la 
Federación Española de la Sociedad de 
remo. 

Los días 26 y 27 se disputarán la copa 
de oro, regalo de S. M. el rey, y los días 
30 y 31 de julio, y 2 y 3 de agosto, copa 
Yacht Club argentino. 

Los días 9, 10 y 11 de agosto, copa del 
Club Cantábrico, y el 6 y 7 de septiem
bre, copa de S. M. la reina Cristina y 
un premio de su alteza la infanta doña 
Isabel, para yates patroneados por se
ñoritas. 

EN EL PALACE HOTEL 

ü n a e x p o s i c i ó n i n t e r e s a n t e 
Se ha inaugurado en el Palace Hotel 

la Exposición de trabajos hechos en los 
campos de concentración de Alemania 
y Austria por los prisioneros de guerra 
belgas, franceses, ingleses, rusos e ita
lianos. 

A la inauguración asistieron sus ma
jestades, que fueron recibidos por el co
misario regio de la Cruz Roja, general 
Mille; el conde de Limpias, marqués de 
la Puebla de Rocamora, doctor Calatra 
veño y D. Juan Criado, de la Asamblea 
Suprema; una numerosa Comisión de la 
Junta de damas, el secretario de esta 
Junta, D. Domingo Salazar, y otras per
sonas. 

Examinaron sus majestades los 209 
trabajos expuestos. Hay en ella acuare
las, esculturas, fotografías y dibujos a 
pluma y lápiz. 

Los prisioneros han regalado estos ar
tísticos trabajos a los delegados milita
res españoles que recorrieron los cam
pamentos, y éstos, a su vez, al rey, quien 
los ha entregado a su vez a la Asamblea 
suprema de la Cruz Roja Española para 
que organizase con ellos una Exposición 
a beneficio de la simpática Institución. 

Hay en la Exposición dos esculturas 
del inimitable escu'tor belga Ladril , r i 
val de Rodin, que énc ntrándose en el 
campamento de Lei'er se valió para su 
obra de dos astíllasele la calefacción. 

También merecen anotarse dos jarro
nes, uno de rosas y otro de amapolas, 
pintados por un artista italiano y otro 
francés, al óleo, sobre un trozo de saco 
uno y sobre un trozo de arpillera de 
mochilas el otro. 

Por último, figura en la Exposición la 
carta autógrafa que dirigió D. Alfonso 
a una niña francesa respondiendo a sus 
angustiosas súplicas por su padre, y otra 
carta, ésta dirigida a D. Alfonso por el 
poeta Edmundo Rostand. 

La Exposición, que es digna de elo
giarse, se verá muy concurrida y visi
tada. 

Resoluciones de personal 
Cuerpo general.—Se conceden dos me

ses de licencia para asuntos propios al 
capitán de fragata D. Agustín Medina y 
Cibilo. 

Nómbrase segundo comandante del 
«Cataluña», al de igual empleo D. Enri
que Marra López. 

Idem jefe del primer Negociado (cam
paña) de la segunda sección del Estado 
Mayor Central al capitán de fragata don 
José María Butler. 

Se dispone que el capitán de fragata 
D. Julián Sánchez Ferragut se encargue 
del destino de jefe del primer Negocia
do de la Jefatura de servicios auxiliares 
sin desatender su actual destino. 

Nómbrase segundo comandante del 
«Pelayo» al capitán do fragata D.Fran
cisco Núñez Quijano 

Se dispone que el capitán de fragata 
de la escala de tierra D. Juan Antonio 
Ristory quede para eventualidades del 
servicio en el Apostadero de Cádiz. 

Sanidad.—Nómbrase para el destino 
de la asistencia del personal de Marina 
en el Apostadero del Ferrol al médico 
primero D. Luis Pérez Carballa. 

E s t u d i o s oientifloos del M e d i t e r r á n e o 
Una Comisión, formada por D. Odón 

de Buen, director del Instituto Español 
do Oceanografía y vocal de la Oficina 
central; por D. Rafael de Buen, secre
tario de la misma, y por D. Ignacio 
Fort y Morales de los Ríos, teniente de 
navio, ha sido designada para cambiar 
ideas con una delegación análoga italia
na acerca de los estudios científicos del 
Mediterráneo, a cuyo efecto se reunirá 
en Roma en el presente mes. 

VAPOR ENCALLADO 
Tripu lante s de Japarecidos 

WASHINGTON, 13 -El vapor alemán 
«Grafwalderse», ha encallado cerca de 
Songbeach. 

Acuoió en su socorro el vapor «Patri
cio», consiguiendo salvar a 400 perso
nas, entre las que se encontraban varios 
marinos heridos. 

Varios tripulantes han desaparecido. 

íeleüraK de m tostí 
Huelga de cargado res 

VALENCIA, 14.—A las siete de la 
tarde cesó la descarga del vapor «Sega-
r ra» , que zarpó para Barcelona sin des
cargar todo el trigo que venia consigna
do a Valencia. 

En el puerto continúa la paralización 
del tráfico. 

Tres vapores que traían carga para 
Valencia marcharon a Barcelona y Ta
rragona. 

Tampoco pudo cargar centenares de 
toneladas de fruta que había preparadas 
el vapor inglés «Adreson». 

Las pérdidas son enormes. 
El vapor correo «Pinillos» ha dejado 

la valija, zarpando sin descargar. 
Quiaientos obreros se ofrecen a sust i tu ir 

a los cargadores hue lguis tas 
VALENCIA, 14.—Quinientos obreros 

jóvenes y fuertes se han ofrecido al go
bernador para sustituir a los obreros 
huelguistas del puerto, constituyendo 
una Sociedad con toda clase de garan
tías para el comercio. 

La Cámara de Comercio y otras enti
dades mercantiles se reunirán para to
mar acuerdos, teniendo en cuenta los 
ofrecimientos del gobernador para ga

rantir por todos los medios la libertad 
del trabajo. 

L l e g a d a de uu t r a s a t l á n t i c o 
CADIZ, 13.—Procedente de la Argen

tina y Canarias, llegó el trasatlántico 
«Catalina». 

Conduce 195 pasajeros para este puer 
to y 384 para Barcelona. Además fue
ron desembarcados aquí cuatro caballos 
para el rey. 

Durante la travesía falleció el pasaje
ro de tercera Ramón Barquera, cuyo 
cadáver fué sepultado en el mar. 

El pasajero Victoriano Monforte, en
fermo de neumonía gripal, fué desem
barcado en Cádiz. 

Esta tarde siguió el trasatlántico su 
viaje a Barcelona. 

Accidente m a r í t i m o 
BARCELONA, 14 —Ha llegado el va

por brasileño «Europa», trayendo a re
molque la goleta danesa «Walkiria», a 
quien, abordo en el golfo de León, aplas
tándola la popa. 

S á l v a m e 't de un vapor 

LAS PALMAS, 14 —Se ha conseguido 
poner a flote el vapor francés «Gers», 
que varó hace días en la costa de Afri
ca, cerca de Río de Oro. 

En la operación de salvamento inter
vinieron varios buques, entre ellos el 
patrullero francés «Hippo». 

El vapor «GeVs» conduce cargamento 
de judias y café. 
E l vapor «Cata l ina» , con trigo para B a r 

celona 
CADIZ, 13.— Procedente de Buenos 

Aires ha fondeado el vapor «Catalina», 
de Pinillos. 

Seguirá a Barcelona, para donde lleva 
3.000 toneladas de trigo y dos yeguas 
argentinas para el rey. 

I n c a u t a c i ó n de un vapor a l e m á n 
VIGO, 14 —A las once de la m inana 

se arrió el pabellón alemán ea A vapor 
germano de seis mil toneladas «Ncu le i -
delf», que está aquí refugiado desdo que 
estalló la guerra europea. 

En seguida se izó la bandera inter
aliada en la popa y la francesa en el 
palo mayor. 

Las autoridades de Marina españolas 
dieron posesión del vapor a los marinos 
franceses. 

El algodón que se hallaba a bordo faé 
depositado en los almacenes del puerto. 

Todavía quedan dos vapores alema
nes, de los cuales se incautarán también 
los aliados. 
E n t r e g a de un baque a l e m á n al delegado 

f r a n c é s 
VALENCIA, 14.—Ha sido entregado 

al agregado naval francés el vapor ale
mán «Neidensfels». 

Han fondeado en este puerto el acora
zado francés «Justicie» y el torpedero 
«Commandant Riviera», procedentes de 
Colón y Gibraltar. 

ha Denta de buques de Defa 
La Gaceta de ayer publicó un Real 

decreto cuya parte dispositiva dice así: 
Artículo 1.° Desde la publicación de 

este Real decreto en la Gaceta dé Ma
drid, queda autorizada la venta al ex
tranjero de los buques do vela menores 
de 500 toneladas. 

Art. 2.° El propietario o vendodor de 
los buques a que se refiere el preceden
te artículo que hubiese obtenido prima 
por la construcción de los mismos, que
dará obligado a devolver previamente 
al Estado las cantidades de que hace 
mención el art. 23 de la ley de 14 de ju
nio de 1909. 

Art . 3.° El ministro de Fomento re 
solverá las dudas que pueda ofrecer la 
aplicación de estas disposiciones. 

Art. 4.° El Gobierno dará cuenta a 
las Cortes del presente decreto. 

ii le la fiesta ie la flor 
La^unta de señoras del Real Patrona

to para tuberculosos pobres, encargada 
de la recaudación a favor de la Fiesta de 
la Flor, por orden expresa de S. M. la 
reina doña Victoria, da por conducto de 
la Prensa las más expresivas gracias al 
pueblo de Madrid por el éxito obtenido 
con su concurso en la referida recauda
ción; a las personas y entidades que han 
entregado donativos, a las señoras que 
han presidido las mesas petitorias, a las 
señoritas que se han prestado tan gene
rosamente postulando para tan caritati
vo cuanto humanitario fin, a los explo
radores, asi como también al personal 
del Banco de España, que desinteresa • 
damente ha trabajado hasta las altas 
horas de la noche haciendo el recuento 
de las cantidades ingresadas en dicho 
establecimiento de crédito el día de di
cha tiesta. 

Como se siguen recibiendo donativos, 
no se ha podido publicar aún el resulta
do final do la recaudación, lo que se 
hará en breve. 

Compañía Trasatlántica 
líl vapor 

LEGAZPY 
de esta Compañía, saldrá, salvo contin 
gencias, de Barcelona el día 10 del co
rriente mes de junio, el 11 de Valencia, 
el 13 de Málaga y el 16 de Cádiz, para 
Venezuela y Colombia. 

u m u m m i 
E l precio de la tonelada en los E s t a d o s 

Unidos 
En los Estados Unidos, acaso más que 

en ninguna otra nación, el precio de la 
tonelada de construcción ha subido du
rante la guerra en proporciones enor
mes. 

Todavía en el año 1916 oscilaba el 
precio entre 50 dólares y 69, según la 
clase de barco. 

Un «tramp» de las características or
dinarias y 5.000 toneladas de carga se 
obtenía al primero de los precios indi
cados, un tanque de excelentes condi
ciones al de 64 dólares y un buque de 
carga de más 9.000 toneladas, de clasi
ficación máxima y 12 millas de marcha, 
al de 69 dólares. 

En el año corriente los precios a que 
se ha cotizado la tonelada de construc
ción oscila entre el limite mínimo de 185 
dólares y el máximo de 226. 

Son estas afirmaciones que transcribo 
de un informe de Mr. Hurley, presiden
te del Shipping Board. En tales condi
ciones el mercado, The Submarino Boat 
Corporatión ofrece la construcción de 
cargueros de 12.000 toneladas al precio 
relativamente moderado de 149 dólares, 
mereciendo por la oferta aplauso calu
roso Mr. Hurley. 

Los rasgos generales de tales bu
ques se describen en los siguientes: 
Máquinas Diesel. Eliminación de la ma
dera en la construcción hasta el grado 
máximo posible, con el fin de limitar 
los riesgos de incendio. 

Amplia instalación de cámaras refr i
gerantes para la conservación de provi
siones. Tipo del barco, Shelter Deck. 
Clasificación en máxima del registro 
americano. Sistema de construcción 
transversal. Eslora entre perpendicula
res, 473 pies; manga, 62; calado, 28. De 
no instalarse máquinas Diesel, turbinas 
de 4.200 caballos en el eje, o máquinas 
alternativas de 5.000 caballos indicados, 
con calderas equipadas ^para quemar 
combustible líquido, tipo Scotch. Veloci
dad garantida, 12 millas. Acerca de la 
economía que implicaría en estos barcos 
el empleo del petróleo como combusti
ble, se dice lo siguiente: En un viaje de 
7.000 millas, la economía en peso del 
gasto con relación al carbón, sería de 
800 toneladas, utilizables, por tanto, 
para aumentar la carga en igual canti
dad. A un flete de 50 dólares tonelada, 
daría un ingreso de 40.000 dólares más 
que el flete del buque con combustible 
de carbón. El aumento del costo del 
combustible líquido sería de 3.600, que
dando, en suma, un rendimiento supe
rior de 37.500. Las toneladas de com
bustible para el recorrido de 7.000 mi
llas, según los casos mencionados, serían 
las siguientes: 
Con máquinas ordina

rias y carbón . . . 1.600 toneladas. 
Idem id. y petróleo. . 800 * 
Con máquinas Diesel . 260 » 

L a res istencia a l a m a r c h a de los 
buques 

Nunca ha podido resolverse el proble
ma de la resistencia a la marcha de los 
buques por consideraciones puramente 
teóricas, ni para los buques ni para nin
gún objeto flotante. Cualquiera que sea 
su forma, es soluble este problema. Se 
aborda, generalmente, en términos es
peculativos, suprimiendo toda resisten
cia presional y toda cohesión entre las 
moléculas de los fletes flúidos. En suma, 
se recurre a dos abstracciones: la de su
poner al cuerpo flotante supei fieles per
fectas y suponer al flúido «perfecto». 

Como las superficies perfectas no re
sisten, ni mucho menos, los flúidos idea
les de perfectos calificados, resulta que 
las fórmulas a que puede llegarse, me
diante integraciones más o menos com
plicadas, algunas veces inabordables, y 
que por añadidura suponen una defini
ción analítica o algebraica de la super
ficie cuya resistencia se investiga, son 
también otras tantas abstracciones que 
ni de indicio suelen servir de lo que en 
la realidad ocurre. 

Nunca se hubiera resuelto este pro
blema sin la base y ensayos en los tan
ques experimentales de modelos, apli
cando a los resultados en ellos obtenidos 
las llamadas leyes de similitud. Un nue
vo buque, con que tenga diferencias sen
sibles con otros ya probados, debe ser 
siempre objeto de experiencia para la 
determinación de su fuerza de máquina. 
Y, en rigor, fijadas las carasterísticas 
esenciales del mismo, deben sus formas 
de adaptación a aquellas características 
ser objeto de ensayo i n los tanques pa
ra determinar la de mayor rendimiento 
económico. 

Por lo dicho, se comprende que en 
esta materia se está siempre en investi
gación continua y, como es natural, el 
resultado de la misma suele también ser 
una sorpresa continua. Así ha ocurrido 
con cierta forma adoptada y generali
zada recientemente. La forma a que nos 
referimos se imaginó para facilitar la 
construcción y la rapidez de la misma, 
cosas ambas de vital importancia en las 
circunstancias presentes, en que es ne
cesidad, cada dia más grande del mun
do, de recuperar el tonelaje perdido. 
Consiste la carena de tales buques en un 
cuerpo central casi rectangular, es de-

/ 
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cir, de los lados aproximadamento ver
ticales; fondos, prActieamonte planos 
con muy levé inclinación a banda y ban
da de la quilla sobre la horizontal, y un 
matado o redondeo brusco y do gran 
curvatura en el pantoque o región que 
une fondos y costados. 

A tal cuerpo central, así constituido, 
siguen a proa y popa las partes corrien
tes con secciones de cuadernas y cur
vaturas de líneas de agua de la forma 
corriente que se enlazan sin transi
ción brusca con las rectilíneas de la sec
ción o cuerpo central. 

Cualquiera de nosotros, al observar 
una carena u obra viva de esta natuta-
leza, tan diferente de aquella a que te
nemos acostumbrado el juicio, el ojo, y 
hasta el sentimiento estético, hubiera 
dicho en el acto que su ensayo acusaría 
una mayor resistencia; que los buques 
que la adoptaran necesitarían de mayor 
fuerza de máquina para marcha igual, 
y que, en definitiva, las ventajas dima
nadas de la mayor rapidez y facilidad 
de construcción serían más que compen
sadas con la necesidad de máquina ma
yor y de más gasto. 

Pues bien; no ha sido así. 
Según se dice, si no han sido un éxito, 

no se han verificado los temores que in
dicamos. 

Para los buques de carga ordinarios, 
estas formas han dado buen resultado 
sin aumento de resistencia. 

Y excusado es decir que su aplicación 
a los buques de cemento está tan indi
cada, que si no fuera por otros motivos, 
se explicaría con ello las que se adop
tan en estas embarcaciones, cuyafactu 
ra, por diferir tanto de la ordinaria, sue
le muchas veces sorprendernos. 

ie íro del doctor lolosa batour 
Dessde antes de las seis de la tarde la 

calle de Atocha estaba ocupada por infi
nidad de personas que acudieron a ren
dir al doctor Tolosa Latour el último ho
menaje. 

Los plisgos de la portería se llenaron 
inmediatamente de firmas. 

A las seis menos cinco minutos fué ba
jado a hombros el féretro del ilustre doc
tor. Colocósele en la carroza mortuo
ria, tirada por seis caballos y atestada 
por completo de coronas, entre las cua
les figuraba una, hermosísima, ofrenda
da al insigne finado por el Centro de 
Hijos de Madrid. 

En seguida púsose en marcha el fúne
bre cortejo, al que precedía el clero pa
rroquial con cruz alzada. Detrás de la 
carroza iban innumerables personas. La 
manifestación de duelo fué inmensa, 
sincera. 

Figuraban en la presidencia el minis
tro de la Gobernación, el doctor D. En
rique Pía, el gobernador de Madrid, el 
Sr. Fau, en representación oficial del 
Centro de Hijos de Madrjd, y D. Manuel 
y D. Rafael Tolosa, representando éstos 
a la familia del finado. 

También acudieron representaciones 
numerosísimas de la Academia de Medi
cina, la Sociedad Española de Higiene, 
otros Centros médicos y culturales, el 
Consejo Superior de Protección a la in
fancia y otras muchas entidades en que 
el finado prestó siempre labor humanita
ria y constante. 

A la conducción del cadáver acudió 
la inconsolable viuda doña Elisa Men
doza Tenorio, quien con gran valor y 
fuerza de voluntad supo rendir este últi
mo tributo a su esposo. 
^ Hubo también representaciones de los 
colegios de Santa Susana, Vallehermo-
so. La Paloma, etc. 

El entierro fué por la calle de Atocha, 
Matute, Santa Ana, Príncipe, Cuatro Ca
lles, Carrera de San Jerónimo y Puerta 
del Sol. 

A l pasar el cortejo frente al edificio 
del Centro de Hijos de Madrid, desde los 
balcones de éste, que se hallaban reves
tidos de colgaduras negras, los niños y 
niñas de las clases del Centro arrojaron 
infinidad de flores sobre la carroza mor
tuoria. 

Esperaba a la comitiva, en represen
tación de dicha Sociedad, una Comisión 
formada por D. Facundo Dorado, D. Vi
cente Millán, D. Juventino Morales, don 
Gaspar Cebrián, Tortosa y gran número 
de socios, los cuales se sumaron al corte
jo que siguió por la calle del Arenal has
ta la de Arrieta, donde despidióse el due
lo a la puerta de la Real Academia de 
Medicina. 

Algunas personas acompañaron el ca
dáver hasta la Sacramental de San Jus 
to, donde recibió el cadáver cristiana 
sepultura. 

¡Repose en paz el finado, aquel que 
en vida fué modelo de laboriosidad y 
honradez! 

Fiesta de promoción 
Se nos ruega hagamos llegar a noticia 

de los interesados, que los jefes y oficia
les de la cuarta promoción de Infantería 
que hayan de asistir a la fiesta que el 18 
ha de celebrarse en Toledo, deberán 
participarlo antes del 16 a alguno de los 
miembros de la Comisión con destino en 
el Ministerio de la Guerra. 

N O T A S 
(Al U N I C I P A L E S 

L i i s e s i ó n de a y e r 

Se abre a la hora de costumbre, bajo 
la presidencia del Sr. Garrido 

I n memoriam 
El alcalde dedica frases muy sentidas 

en memoria del ilustre doctor Tolosa La
tour, considerándole como hijo predilec
to de la vil la; solicita conste en acta el 
sentimiento del Concejo, y así se aprue
ba por unanimidad, como asistir al en
tierro en corporación. 

L a zona de recreos del P a r q u e 
de Madr id 

El Sr. Sáinz de Baranda explica su 
actitud en este asunto; dice que en un 
principio era partidario de la proposi
ción del Sr. Bargués, dejándose llevar 
de la sugestión; hoy se pronuncia por el 
dictamen en que se propone se adjudi
que al Sr. Abad, por estimar la proposi
ción de dicho señor más beneficiosa a 
los intereses madrileños; analiza a este 
efecto todos los pliegos presentados en 
el concurso. 

Los señores Tato y Corona exponen la 
actuación de la Comisión que emitió dic
tamen . 

El Sr. García Vinuesa opina que des
de el punto de visjta económico puede 
ser beneficiosa la proposición del señor 
Abad, pero que desde el punto de vista 
artístico le parece más conveniente la 
del Sr. Bargués. 

El Sr. Silva recuerda que el Retiro 
perteneció al Estado, habiendo sido so
lamente cedido al Ayuntamiento con de
terminadas condiciones, y según éstas, 
no puede autorizarse la construcción de 
ciertos edificios indicados por el señor 
Bargués en su pliego. 

El Sr. Revenga combate también a di
cho señor y dice que el proyecto de tea
tro que ofrece es poco artístico y de gus
to de Tarrasa; no va firmado por ningún 
arquitecto y no reúne, por tanto, garan
tías suficientes, mostrándose partidario 
de la adjudicación al Sr. Abad. 

Se presenta una enmienda firmada por 
los señores Serrán, Nogueras y Calzado, 
en la que se propone se adjudique la 
zona de recreos al Sr. Bargués; la de
fiende uno de los firmantes, el Sr. No
gueras, y después de explicar su voto los 
señores Saornil, marqués de Villabrági-
ma y Barranco, se pone a votación otra 
enmienda del último de dichos ediles, en 
la que se propone se declare desierto el 
concurso y se den sólo conciertos por la 
Banda Municipal; es desechada por ocho 
votos contra diez y siete, pasándose a 
votar la del Sr. Nogueras, que corre la 
misma suerte, y aprobándose, por últi
mo, el dictamen en que se propone la 
adjudicación al mencionado señor Abad. 

L a s obras del Metropol i tano 

A l dictamen proponiendo se informe 
favorablemente a la superioridad la de
claración de utilidad pública solicitada 
para las obras del Metropolitano, con 
las reservas de derechos y facultades al 
Ayuntamiento, es presentada una adi
ción del Sr. Nogueras para garantizar 
los derechos indicados. 

Intervienen los señores Gabilán yGar 
cía Cornuda, quienes enumeran la des
consideración de todas las Empresas 
tranviarias con el Ayuntamiento y pue
blo de Madrid. 

El alcalde pronuncia atinadas frases 
confirmatorias de lo expuesto, y después 
de intervenir el presidente de la Comi
sión, Sr. Fraile, queda aprobado el dic
tamen con la adición. 

L a a p e r t u r a de una ca l le 
Después de impugnarlo el Sr. Nogue

ras y defenderlo por la Comisión el se
ñor Aguilera, queda aprobadomn dicta
men proponiendo la apertura de la calle 
de Fernandez de los Ríos, entre las de 
Vallehermoso y Magallanes, y la ave
nencia concertada con el Obispado para 
poder realizar dicha apertura. 

L a e x p o s i c i ó n oanina 
Se autoriz i a las Sociedades de caza

dores y fomento de la raza canina para 
cele.brar su exposición durante el mes 
de mayo próximo; se aprueban los de
más asuntos del orden del día, de escaso 
interés, y se levanta la sesión. 

¿ C a d u c i d a d de c o n c e s i ó n ? 
Como acaso el Ayuntamiento se vea 

obligado a declarar la caducidad de la 
concesión otorgada en 1903 para la uti
lización de la vía pública con una tube
ría de conducción de agua que surte a 
varios particulares e industriales del pa
seo de Ronda, tejares de Sixto y de don 
Julián Pérez, pasaje de Indalecio, ronda 
de Vallecas, calles de Granada y Abtao, 
camino viejo de Vicálvaro, Cabanillas, 
Colonia Fritz y Puente de Vallecas, por 
no cumplir los actuales dueños de dicha 
tubería con lo que determina la base 
quinta de la concesión, puesto que no se 
repara ni atiende en debida forma, con 
perjuicio manifiesto, por las fugas de 
agua que se producen de las calles que 
atraviesa, se previene a los usuarios 
contratantes de dicho servicio para que, 
llegado el caso de que se vean privados 
de él, sepan a quién deben atribuir el 
perjuicio que se les irrogue. 

F I E S T A S P O P U L A R E S 

lia verUa de San 

Los «tíos vivos», los columpios, la ola 
giratoria, los puestos de «torraos», ave 
llanas y churros, los pim pam-pura, las 
rifas.. , todos esos lugares de esparci
miento eran continuamente asaltados 
por los verbeneros. 

El mujerío era verdaderarnonte dislo
cante; muchas de las hermosas madrile
ñas ostentaban el clásico mantón de Ma
nila. 

Los devotos de Terpsícore se despa
charon a su gusto; no cesaban de oírse 
los sones de los organillos, y los achotis, 
habaneras, «fox-trots» y pasodobles se 
sucedían sin interrupción. 

Indudablemente, es esta verbena una 
do las más alegres y característ icas; a 
ello contribuye, en lugar preeminente, 
el sitio donde se celebra, sitio que nos 
añora muchas cosas pasadas de las que 
ahora no hablaremos para evitar la mo
lestia a los antimadrileñistas, que nos 
llaman fanáticos del goyismo, con sen
dos arañazos, que ellos creen que nos 
hieren, y lo más que nos producen es 
risa. 

La noche transcurrió con toda tran
quilidad, y conforme avanzaba, era ma 
yor la afiaencia de gente; los t ranvías 
salían de la Puerta del Sol completa 
mente llenos, y al llegar a San Antonio 
de la Florida se desbordaban, depositan
do en el lugar de la fiesta toda aquella 
masa humana, alegre y cascabelera. 

Los coches y automóviles, en muchos 
de los cuales predominaba el elemento 
femenino, se veían obligados a marchar 
al paso ante la enorme afluencia de 
personas que habían acudido a la ver
bena. 

No hubo incidentes desagradables que 
lamentar, lo cual prueba plenamente 
que el pueblo madrileño no es, como d i 
cen algunos desagradecidos—por no lla
marles de otra manera—una sucursal 
del Rif. 

EL MITIN DE ANTEAYER 

n 
Debido a la iniciativa de nuestro que

rido amigo D. Angel Herrera, director 
de E l Débate, ha tenido lugar, en el tea
tro Alvarez Quintero, y en pro del Ma
gisterio Español, un acto público de ver
dadera importancia y que reseñamos a 
continuación. 

Hicieron uso de la palabra los señores 
Almazán, Martínez Page, Alfaro y He
rrera (D. Angel), director de E l Debate, 
los cuales expusieron las aspiraciones 
del Magisterio. 

Después se aprobaron por aclamación 
las conclusiones siguientes: 

Primera. Equiparación del Magiste
rio a los demás Cuerpos de funcionarios 
del Estado. 

Segunda. Creación de escuelas en nú
mero suficiente para atender al censo 
de población escolar y habilitación de 
locales con condiciones higiénicas y pe
dagógicas. 

Tercera. Pago de atrasos y especial
mente de la gratificáción de adultos co
rrespondiente a diciembre y abril úl
timos. 

Cuarta. Colocación de interinos. 
Quinta. Repreprescntación del Ma

gisterio en los Cuerpos colegisladores y 
Real Consejo de Instrucción pública. 

Sexta. Que se oiga a las Asociacio
nes profesionales al reformar el estatuto 
del Magisterio. 

Séptima. C o n c e s i ó n de pensiones 
para visitar escuelas dentro de España. 

Los maestros señores Calleja, Alfaro, 
Pérez Martín, Fraga, Fournier, Mazarlo, 
Laborda y Almazán, presididos por el 
Sr. Herrera, fueron recibidos, a las cin
co de la tarde de ayer, por el ministro 
de Instrucción pública, Sr. Silió, a quien 
hicieron entrega de las conclusiones 
aprobadas en el mitin. 

El ministro manifestó a la Comisión 
que le preocupan especialmente las cues
tiones pedagógicas, afirmando que no 
era justa la retribución que actualmente 
perciben los maestros y que está con
vencido de que hay que dotar al Magis
terio cual merece. 

Por último, expuso su deseo de crear 
cuantas escuelas se necesitan, pero que, 
de momento, no podrán crearse todas 
por falta de personal. 

Después pidió a la Comisión que le 
presenten un estudio sobre los principa-
tes problemas que a la escuela y al maes-
1ro se refiere. 

A pesar de que la verbena que se ce 
lebra en la callé de la Princesa es ante
rior a la de Saa Antonio, ésta será 
siempre «la primera verbena». 
Anteanoche empezó la tradicional fiesta 
en el pintoresco lugar de San Antonio 
de la Florida, y como, según frase vul
gar, «el tiempo convidaba», allá fueron 
multitud de personas de todos los sexos, 
edades y clases sociales a gozar tran
quilamente de la esplendidez de la no
che. 

1011J 
Con atento besalamano del secretario 

general de la Junta central hemos reci
bido el Boletín de ésta correspondiente 
al primer trimestre del año actual, cuyo 
texto es el siguiente: 

SUMARIO 
Diego Arias de Miranda: Origen y ob

jeto de esta publicjición. 
Vizconde de Eza: Importancia do la 

colonización en España. 
Conde de los Andes: El problema agra

rio andaluz. 
Francisco Mora: Aspecto social de la 

vigente ley do colonización. 
Pedro de Avila: La colonización inte

rior y los montes públicos. 
Angel de Torrejón y Boneta: Notas re

lativas a la cuestión agraria en Anda
lucía. 

Paulino Arias: La parcelación de los 
grandes predios de la comarca jerezana 
y la cuestión social. 

Federico Gómez Clemente: La colonia 
del «Mongó». 

Rafael Escrivá de Romaní: La coloni
zación en la región Noroeste de Es
paña. 

Ernesto de la Loma: Leyes sobre coló 
nizacióu. Noticia acerca de las que r i 

gen e indicaciones rclativasa sn forma 
y aplicación. 

Miscelánea. 
Todo lo bueno que pudiéramos decir 

de la nueva publicación, a Laque damos 
la más sincera enhorabuena y la desea
mos larga vida, lo expresan con clari
dad los nombres y temas que van en el 
sumario, por lo que nos consideramos 
relevados de lo que no sea la reitera
ción de la merecida enhorabuena. 

nOTflS DE GUERRA 
S a p i rauaaerar io 

Se deja sin efecto la excepción del 
párrafo segundo del artículo sexto de la 
Real orden de 28 de abril do 1914, que 
prohibía el paso a la situación de super
numerario do los jefes y oficiales con 
destino en Af r i ca . 

Pasa a supernumerario sin sueldo el 
comandante de Infantería D. Enrique 
Cortiles. 

P r o f e s o r a d o 
Se anuncia concurso para proveer una 

plaza de c a p i t á n profesor en comisión 
en la Academia de Artillería. 

Zi ioeno la 

Se concede quince días de licencia 
para París al c a p i t á n de Ingenieros don 
Antonio F e r n á n d e z Bolaño. 

Asoauso 
Se concede el empleo inmediato al al

férez (E. R.) de Ingenieros D. Felipe 
Fernández Mar t ínez . 

C r u c e s 
Se soncede la cruz y placa de San 

Hermenegildo al auditor general dé 
Ejército D. Francisco Javier ligarte, al 
coronel de In fan te r í a D. Guillermo We-
souloski, al comandante de Intendencia 
D. Miguel M a r t í n y al capitán de Infan 
te r ía de Marina D. Marcelino Ramos, y 
la cruz al teniente de Carabineros don 
Ramón Alonso. 

Notas políticas 
En la Pres idenc ia 

A las doce y cuarto habló hoy con los 
periodistas el Sr. Maura en la Presi Cen
cía, diciéndoles que el ministro de Fo
mento marchaba por dos días a Anda 
lucía. 

Le preguntaron la impresión que po
día dar de las conferencias de estos días 
entre conservadores y mauristas, y con
testó: 

«Sobre esto nada quiero hablar porque 
ya se ha hablado mucho por ellos. Sólo 
diré a ustedes que el Consejo de minis
tros no se ha ocupado todavía de nada 
que guarde r e l ac ión con esas conferen
cias.» 

— Y de la ayuda de los conservado
res, ¿no puede decirnos nada? 

—Yo siempre he tenido, desde el pri
mer momento, e l convencimiento de que 
los conservadores habrían de ayudar al 
Gobierno para el cumplimiento de sus 
deberes. 

Y no dió m á s noticias. 
Má,^ a c t a s suc ias 

Ya asciende a 12 L el número de actas 
protestadas que hay en el Tribunal Su
premo. 

Las ú l t imarnente llegadas son las de 
Gaucín, Campillos, Archidona, Coín y 

; Málaga. 
N o t i c i a infundada 

En tonos bastante duros se expresó 
ayer el Sr. Vil lanueva cuando fué inte
rrogado por algunos de sus íntimos acer
ca de la noticia que estos días circuló de 
que con t inua r í a presidiendo el nuevo 
Congreso. 

El ilustre pol í t ico liberal, exasperado 
por la pregunta, contestó: 

—Es tan absurdo eso, que ni siquiera 
merece la pena de que yo lo rectifique. 

L o que d ice e l conde de Romanonea 
Con objeto de desvirtuar una informa

ción equivocada que transmitió a La Veu 
de Catalunya por telégrafo su correspon
sal en Madrid, hablando de ciertas ma
nifestaciones que había hecho el señor 
conde de Romanónos , tuvo que verse 
éste en la necesidad de dar ayer pública 
satisfacción a loa periodistas. 

Según el ex presidente del Consejo de 
ministros, las ú l t imas elecciones de di
putados en Barcelona no representan, 
ni muchos menos, un triunfo de los re 
gionalistas. E l hecho de que éstos hayan 
logrado salir diputados en una gran ma
yoría , no quiere decir que su doctrina 
política tenga ambiente en la Ciudad 
Condal, pues para echar por tierra tal 
suposición no hay más que, volver la 
vista, muy poco, hacia a t rás y ver la 
ruidosa derrota moral que acaban de 
experimentar con motivo de ciertos fu
nestos sucesos. 

Hablando de la actitud colectivamen
te adoptada por todos los jefes de las iz
quierdas, dijo que la labor obstruccionis
ta que éstas t en í an anunciada no era, 
como dice el corresponsal de La Veu, en 
contra solamente del Parlamento, pues
to que esto se r í a infantil, sino en contra 
del Gobierno que le dió vida, puesto que 
el vicio de que adolecerán las Cámaras 
es un vicio de origen que existe desde 
antes de su alumbramiento. 

Y refiriéndose a su actuación parla
mentaria, t e r m i n ó diciendo que está 
dispuesto a hablar con una «diafanidad 
prudencial» sobre los motivos que le mo
vieron a dejar e l Poder. 

—Mis palabras—dijo—han de estar 
sometidas a un aquilatamiento; debo te
ner con ellas el cuidado que tienen los 
químicos con elementos venenosos, aun
que no se trata de un caso de perjurio. 
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L a de Benefloenoia 
A l fin se dió en nuestra catedral tau

rina, la que siempre es famosa corrida 
de Beneficencia, que por dos veces lmb'0 
de suspenderse en la presente tempo
rada. 

El acicate de la caridad, mezclado 
con la afición, y el sugestivo cartel, en 
el que brillaban los astros de primera 
magnitud coletudos, llevó a la plaza una 
multitud que sin reparar en precios y 
molestias, ni importarles un bledo la ce
rrazón del ciclo, que amenazaba descar
gar sobre ella imponente tormenta 
llenaba todas las lociilidaces, ávida dé 
saborear las filigranas que los prometían 
el arte incomparable de sus toreros fa
voritos. 

Y, ¡vaya cómo estaba la plaza, ador
nada del modo que previenen los cáno
nes, para esta fiesta! 

Había en ella una colección de caras 
bonitas capaz de hacer tumbar de espal
das al mismísimo Casto José. ¡Qué mu
jerío! ¡Echaba humo! Vale más no acor
darse, porque, de lo contrario, no hay 
reseña. Y.. . vamos allá. 

El ganado eran cuatro bichos de Con-
treras (!) y otros cuatro de D. Vicente 
Martínez, que habían de entendérselas 
con Joselito, Belmente, Fortuna y Ca-
mará . 

¿Que no era ésta la combinación? 
Cierto; pero como Sánchez Megías se 
hallaba todavía resentido del percance 
sufrido en Algeciras, la Empresa nos co
locó al bilbaíno por el éxito que éste ob
tuvo en la última bueyada. 

Bueyada que a medias repitió ayer, 
no obscante su fracaso, y que únicamen
te se explica a existir entre la Empresa 
y el ganadero un compromiso de acabar 
cuanto antes con esas roses de carreta, 
capaces de acabar con la paciencia del 
más benevolente en estas cosas. 

Y las de ayer no desmintieron la cas
ta, mereciendo su mansedumbre el ho
nor de que a dos de ellas las tostaran la 
piel. 

Tampoco los toros del Sr. Martínez, 
que en unión de los del Sr. Contreras 
fueron lidiados, dejaron bien puesta su 
bandera, pues que a excepción del co
rrido en primer lugar, que cumplió de
centemente, los otros tres dejaron mu
cho que desear, hasta el punto que uno 
de ellos recibió sobre sus lomos el fuego 
que por clasificación le correspondía. 

Ahora q je no es lo mismo una corri
da de mansos con Joselito que sin él. 

Porque, en el primer caso, uno no se 
da exacta cuenta de la mansedumbre de 
los bichos, gracias a la sabiduría, al do
minio y arte supremo de este «chalao», 
capaz de sacar partido de donde no lo 
hay. 

¿Que el segundo toro que le tocó era 
manso perdido? ¿Y qué? 

No bien sonaron los clarines anun
ciando la suerte suprema, salió dispa
rado hacia él, y más tiempo de rodillas 
que de pie, cogiéndole de los pitones 
para que embistiera, le obligó a tomar 
la muleta, realizando una de las faenas 
más valientes de su vida torera. 

Igualó al morlaco y, entrando mucho 
mejor de lo que acostumbra, le colocó 
más de media en todo lo alto. 

Mas todo esto resultó pálido, compa
rado con los dos pares de banderillas 
con que adornó este inmenso torero al 
último toro. 

Invitado por Camará, y después de 
sufrir éste un revolcón serio al intentar 
cambiar, por entrar el bruto gazapean-
do, ordenó a uno de los suyos que le me
tiera un capote, y entonces, saliéndole 
al encuentro, le cambió un soberanísimo 
par, repitiendo, a petición del público, 
con otíO archicolosalísimo al cuarteo. 
Partidarios y enemigos, puestos en pie, 
tributaron a tan gran artista la ovación 
que tal labor merecía. 

El «trianero» fué digno de au bien ci
mentada fama en su primer toro. Me
dias verónicas sublimes; pases de pecho 
munumentales; molinetes admirables, y 
luego, media estocada en todo lo alto 
que hizo morirse de gusto al astado, 
provocando tan magistral labor ovacio
nes delirantes en el público. 

En su segundo toro no fué ya Belmon 
te el fénómeno de siempre. A fuer de 
justicieros, y aunque sea con dolor, he
mos de consignar que estuvo incierto, 
nervioso, realizando una faena vulgar 
y fea, atizando pinchazos con vueltas de 
cara, siendo dos veces desalmado, para 
concluir descabellando a la segunda 
vez, no sin antes largar a su enemigo 
media, pescuecera barrenando. 

Las cañas de antaño se volvieron lan
zas, y los bochornosos pitos sustituye
ron a los aplausos. 

Fortuna tropezó con dos mansos, pero 
acordándose de que a esta clase de ga
nado no hay más forma de torearlos que 
pegándose a ellos, así lo hizo, y momen
tos tuvo en que se arr imó de tal forma 
que dejaba en pañales a una pareja de 
tango argentino. 

Con el pincho estuvo decidido, y el día 
que se le quite la costumbre de quedarse 
en la cara no le pasará lo que ahora, que 
no cobra nada más que medias estoca
das. 

De Camará no quisiéramos hablar. Es 
una luz que se apaga no bien empezó a 
lucir. Cada día que pasa está más dis
tanciado de los toros y más torpe. El úl
timo, como anteriormente digo, le pegó 
un susto al intentar cambiar un par de 
banderillas. ¿No veía, mi amigo, que en 
la forma que entró no había medio de 
salir airoso e ileso? Afortunadamente, 
la cosa no pasó de un varetazo por que
darse en la cuna. Ni con Ja capa, ni con 
la muleta, ni con el estoque, hizo nada 
de particular. 

Con los palos, en primer término, Ar-
mill i ta, que colocó al tercero un P»^"6 
valiente al sesgo, y después Sordo y Ma-
gritas. ALAMARES 



P e r i ó d i c o Independiente 
D I A R I O DE L A M A S I V A P l a n a t a r e e r a 

MOVIMIENTO DE PUERTOS 

E L D I A D E A Y E R 
Cádiz 

Entradas.—Ei vapor «Cristina», de 
Sevilla, con carga general; «Leonor», 
de Vigo, con maderaa; loa veleros «Mar
garita» y «Ana María», do Huelva, cotí 
carga general. _ 

Salidas.—El pailebote holandés «Prin-
ce Hage» y el «Gap Deu», arabos en las 
tre para Casablanca; el vapor correo 
«Reina Victoria», para Canarias; «Bar-
celó», para Casablanca y Canarias; el 
danés «Veire», para Copenhague; la go
leta danesa «Oruen», los pailebotes «Ma
gallanes» y «Alphajord», para Irlanda, 
ambos con sal. 

Alicante 
Entradas. — Vapores «Antreuckona», 

de Valencia, en lastre; «Cabo Prior», de 
Sevilla, y «Balear», de Málaga, los dos 
con carga general, y el velero «Joven 
Tomás», de Barcelona, con carga gene
ral. 

Salidas.—Vapor «Cabo San Martín», 
para Barcelona; «Balear», para Alrae 
ría; «Cabo Prior», para Barcelona, los 
tres con carga general, y velero «Vir
gen del Mar», para Torrevieja, en las
tre. 

A l m e r í a 
Entradas.—Vapores «Higuer» , espa-

gol, de Málaga, con diez pasajeros y car
ga general; «Barón Douglas», inglés, en 
lastre, para cargar; «Inés Cronstadt» y 
«Lisicisia», con carga general; «Lanun-
siera», inglés, de Grénova, en lastre, para 
cargar mineral de hierro. 

Salidas.—Vapor noruego «Eslipg Lin 
der», para Methill, con esparto; «Cabo 
Higuer», para Barcelona, con escalas, 
con carga general; laúd «Paquito Carru
cha», con sal, y «Juan Antonio», para 
Motril, en lastre. 

S a n Es teban 
Entradas.—El vapor «Marianela» y el 

velero «José Luis». 
Salidas.—El vapor «Ulloa», para Bil

bao. 
Bilbao 

Entradas.— El vapor «Clotilde Gar
cía», de Santander; el «Euloa», de Avi-
lés, con carbón; el pailebote «Juan 
Luis», de Gijón, con carbón; vapor in
glés «Teinley», de Bayona, en lastre; 
vapor «Amelia», de Ribadesella, con car
bón; remolcador «Aznar», con gabarra, 
de Gijón, con carbón; balandra «Ocoyo», 
de Plencia, en lastre; vapor «Juana», de 
Pasajes, en lastre; vapor «Nájera», de 
Gijón, en lastre; balandra «Nuevo Si
món», de Berraeo, en lastre; vapor «Eu-
genita», de Gijón, en lastre, y «Cefcri
na», de Gijón, en lastre. 

Salidas.—Balandra «Santander», pa
ra Lequeitio, carbón; vapor «Enrique 
ta», para Santoña, en lastre; pailebote 
«Teodora», para Santander, en lastre; 
vapor «Pizi Gur», para Pravia, lastre; 
vapor «Juanito», para Gijón, lastre; re
molcador «Atlas», para Gijón; vapor 
«Juana», para Santoña, lastre; vapor 
danés «Taarborg» , para Newcastle, 
con mineral: vapor «Eduvigis», para 
Requejada, lastre; vapor «Félix Fierro», 
para Pravia, lastre; balandra «Hércu 
les», pi!; i Gijón, lastre, y «Soton», para 
Gijón, lastre. 

V a l e n c i a 
Entradas.—Vapores «Oiz», de Gijón; 

«Mar Rojo», de Nueva York; «Mallor
ca», de Palma; «Jorge Juan», de Barce 
lona; «Ibai Zuri», de Argel; «Barcelo
na», de Barcelona; veleros «Mora», de 
Ceuta; «Santa Bárbara», de Vinaroz; 
«Eloísa», de Barcelona; «Columbretes», 
de Tarragona. 

Salidas.—Vapores «Barcelona», para 
la Habana; «Ibai Zuri», para Cette; 

«Ciérvana», para Alicante, y veleros 
R ' P ^ ' para A^an te , y «Vicente 
Ramón Montero», para Vinaroz. 

T a r r a g o n a 
Entradas.-El vapor español «Gloria*, 

procedente de Cádiz, con carbón, para 
el ferrocarril del Norte; el «Arza Men-
ai»; el francés, «Guynemer», y el vele
ro español «Pedro». 

Salidas.—Ra zarpado el velero espa
ñol «Joven Elena», en lastre, para San 
Carlos de la Rápita. 

B a r c e l o n a 
Entradas.~De Rotterdam, el vapor 

holandés «Pellas»; de Alicante, el «To
rre Blanca»; de Mahón, el «Mahón»; de 
Cette, el 
Jaime I 

Salidas. — Para 
Juan»; para Cette, 
para Burriana, el 

Sueca»; de Palma, el «Rey 

Valencia, el «Jorge 
el «Mikeldi Chiki»; 
«Gobernador»; para 

Marsella, el «Antoñito» y el «Juan Gra
nes»; para Cette, el «Carola»; para Pal
ma, el «Rey Jaime I». 

V l g o 
Entradas.—Yapares españoles «Sie

rra», procedente de Cardiff, con car
bón; «Cabo San Sebastián», procedente 
de Villagarcía, con carga general. Ve
leros «Sota y Compañía», procedente de 
la Puebla del Caramiñal, en lastre; 
«Nuevo Rosario», procedente de San-
jenjo, con madera; «Marín*, procedente 
de Bayona, con madera. 

Salidas. — Vapores españoles «Ara
gón», para Barcelona, con carga gene
ral; «Laguardia», para Camposanto, en 
lastre. Veleros «Sota y Compañía», pa
ra Caramiñal; «Nuevo Rosario», para 
Sanjenjo; «Marín», para Bayona; «So
fía», para Bayona; «Antonia», para Ma
rín; «Providencia», para 
Todos en lastre. 

quiere autorización del jete del Museo y po
drá utilizarse de diez a trece), los domingos, 
de diez a trece. 

Museo de (. iencias Naturales (paseo de Re
coletos 20), de ocho a cat rce (la consulta de 
las obras de Zoología, Mineralogía y Geología 
puede hacerse en el nuevo local del Museo 
Palacio de la Industria y de las Artes (Hipó-
dr mo ) 

L A B O L S A 
ALí RES Y GIROS 

4 por loo Interior 

Serie P 
» E 
» D 
» C 
» B 
> G y H . 
> A . . . . 

Diferentes.. . 
Pin corriente 
Fin próximo . 

4 f>or IOO Exterior 

Villagarcía. 

N O T I C I A S T E A T R A L E S 
C E N T R O 

C o m p a ñ í a de R a m ó n P e ñ a 

A medida que se suceden las repre
sentaciones de «El elefante blanco», el 
éxito se va acrecentando gigantesca
mente, repitiéndose casi todos los núme
ros de la bella e inspirada partitura del 
joven maestro Millán, y celebrándose 
los aciertos e ingeniosidades que tiene el 
libro, en que los autores Sres. González 
de Lara y Díaz Mireten han puesto to
dos sus entusiasmos. 

Las localidades se agotan por comple
to , como sucederá mañana domingo, 
tanto en la sección de las seis y media 
de la tarde como en la de las once, que 
se pondrá en escena esta hermosa obra. 

El lunes próximo, en la sección de la 
noche, se pondrá también en escena «El 
elefante blanco». 

LOS MUSEOS 
[.ligares en que están establecidos y horas 

en que pueden visitarse los principales 
Museos de esta corte. 

Anatómico del Colegio de San Carlos, calle 
de Atocha, números 106 y 108; de las catorce a 
las diez y seis. 

Arqueológico Nacional, calle de Serrano, nú 
mero 13; de diez a diez y seis. 

De Artillería, calle de Méndez Núñez; de 
ocho y media a doce y media. 

De Ciencias Naturales, paseo de la Castella
na, núm 70; de nueve a doce y de las quince 
a las diez y siete. 

De Reproducciones Artísticas, calle de Al 
fonso X I I , núm 28; de ocho a diez y ocho. 

Caballerizas Reales, calle de Bailen, núm. 2, 
de trece a diez y seis. 

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja-
pores, 68), de ocho a catorce. 

Museo Arqueológico Nacional (Serrano, 13), 
de diez a dieciséis (la consulta de libros re-

. D 
» C 
» B 
» A 
» G y H , 

Diferentes... 

4 por ioo atnortizable 

Serie E . . 
» D . . . 
» C . . . 
» B . . 
» A . . . 

Diferentes 

5" por ioo atnortizable (ant.0) 

Serie P. 
» E.. 
> D . . 
» C 
> B . . . 
» A . . 

Diferentes 

5 por ioo atnortizable jgiy 

Serie P . . 
» E . . . 
» D . . 
» O . . . 
» B . . . 
» A . . . 

Diferentes 

Obligaciones Tesoro 

Serie A, 4 por 100 
» B 
» A, 4,75 p 100 de 500 pe 

setas 
» P, de 6.0 esetas 

Cédulas 

Banco Hipotecario, 4 por 100.. 
Idem, 5 por 100 
Canal Isabel I I , 4 por 100 

Ayuntamiento de Madri l 

Emprést i to 1868, 3 por 100 
E . interior, 5 por 100 
Cédulas del Ensanche, 4 y me

dio por 100 
Deuda } obras, 4 y medio por ]00 
Villa Madrid 
Resultas, 4 y medio por 100 

Acciones 

o 
abacos, 

Banco de E s p a ñ a . . . , 
Hipotecario 
H ispano-Americano 
E s pañol de C édito . 
Río de la Fiat 
Central Mejica 
Compañía de 
Explosivos .. 
Azucareras p* 
Idem ordinar 
Altos Hornos Vizcaya 
Duro-Pelguera 
Madrid-Zaragoza- licante. 
Norte España, P C . . 
Alcoholera 

ferentes. 
s 

Moneda extranjera 

Prancos 
Libras esterlinas. 
Francos suizos. . . 
Liras 
Dólares 
Eses, porti g 

D U l l 

77 55 
77.65 
78.00 
79.25 
79.00 
79.00 
79.00 
79.00 
77.80 

88.25 
88.25 
88.70 
89.00 
89.00 
89.00 

90,00 
90.00 

96.90 
96.70 
96.85 
96.9o 
96.90 
97.25 

96.45 
> 

96.45 
96.45 
96.45 
96.55 
96.45 

100.25 
100.20 

101.85 
101.85 

99.00 
108.90 

75.75 

94.50 

518.00 
266.00 
341.00 
164.00 
856.00 

> 
313.00 

• 
93.50 
42.50 

199.00 
127.50 
351 00 
335.50 

77.20 
23.70 
96.25 
62.90 
4.65 
2.95 

Día 12 

77.60 
77.55 
78.00 
79.75 
79.75 
79.75 
79 00 

> 
77 90 

88.25 
88.25 
88.70 
89.00 
89.00 
89.00 

• 
89 00 

90.00 

90.00 
90. tO 
90.00 

96.95 
97 00 
97.00 
97.00 
97.00 
97.25 

96.40 
> 

96.45 
96.40 
96.40 
96.40 
96.40 

101.35 
101.20 

101.90 
101.75 

98.50 
108.80 

94.50 

511.00 

160.00 
351,00 

> 
312.00 

94*00 
42.00 

198.00 
129.00 
352.00 
336.50 

78.50 
23.20 
94.00 
63 40 
4.98 
2.97 

Una Comisión del Cuerpo de Prisiones 
ha visitado al director general, señor 
marqués de Pidal, en solicitud de una 
condecoración civi l para el director de 
la prisión celular de esta corte, don 
Eduardo Méndez González, por sus tra
bajos al frente de la Comisión gestora 
del Cuerpo. 

Dicha Comisión era portadora de adhe
siones del personal de casi todas las Pri
siones de España, que con el mayor en
tusiasmo solicitan una recompensa para 
quien tan merecida la tiene. 

Ha contraído matrimonio, en la igle
sia parroquial de la Concepción, de esta 
corte, la bellísima señorita María Diez 
Alonso, hija de nuestro querido amigo 
D. Antonio, con el joven ingeniero don 
Luis Escobedo. 

Bendijo la unión el limo. Sr. D. Ra
món del Toro, capellán de honor de Su 
Majestad, pronunciando una hermosa 
plática alusiva al acto, y actuaron de 
padrinos, por parte del novio, el ilustre 
comediógrafo D. Joaquín Alvarez Quin
tero y los Sres. Bengoechea, y por parte 
de la novia, los Sres. Domínguez López, 
Diez (D. T.) y Normendiano. 

La numerosa concurrencia fué obse
quiada en casa de Molinero con un es
pléndido «lunch». 

Los nuevos esposos recibieron infinitas 
felicitaciones, partiendo para varias pro
vincias del Norte, donde se proponen 
pasar la luna de miel. 

Deseámosles infinitas venturas. 

B I B L I O T E C A S P U B L I C A S 

diez a trece y de quince a dieciocho; los do 
mingos, de diez a doce. 

Del Jardín Botánico, plaza de Murillo; de 
nueve a doce y de las quince a las diez y siete. 

Instituto Geográfico (Atocha, 1) de ocho a 
catorce. 

Naval, plaza de los Ministerios n ú m . 7; de 
diez a trece. 

Pedagógico , calle de Daoiz, n ú m . 7; de nue
ve a diez y seis. 

Armería Real, plaza de la Armería; de diez 
a trece. 

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha; de 
nueve a trece. 

Horario en otoño, invierno y primavera de 
las Bibliotecas de Madrid, servidas por perso
nal del Cuerpo facultativo de archiveros, bi
bliotecarios y arqueólogos: 

Real Academia Española (Pelipe I V , 2', de 
nueve a doce (por estarse verificando obra). 

Jardín Botánico (plaza de Murillo^, de ocho 
a catorce. 

Ministerio de Hacienda ( Ic-lá, 7 y 9), de 
nueve a trece y de quince a diecisiete. 

Biblioteca del Real Conservatorio de Música 
y Declamación, de ocho a catorce 
de ofho y treinta a catorce y treinta; 'os Jo-
mingos, de diez a trece 

Sociedad Económicn Matritense (pLza dr la 
Villa), de doce a dieciocho. 

Biblioteca Nacional (paseo de Recoletos, 20, 
de nueve a dieciocho, y los domingos, de diez 
a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de la Inc'usa 
Ronda de Toledo, 9), de dieciséis a ve ict idós 
y los domingos, de diez a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de Chambe
rí (paseo de Ronda, 2), de d i e c i s é i s a veinti 
dós, y los domingos, de diez a trece 

Pacultad de Derecho (San Bernardo, 59), de 
ocho acatorce, y los domingos, de diez a doce. 

Pacultad de Parmacía (Parmacia, 2), de nue
ve a doce y de catorce a diecisiete. 

Pacultad de Pilosofía y Letras (Toledo, 45) 
Real Academia de 11 Historia, de nueve a 

trece y de quince a diez y siete. 
Archivo Histórico Nacional (paseo de Reco-

etos, 20), de ocho a catorce. 
Escuela Superior de Arquitectura (Estu 

dios, 1), de ocho a doce y de catorce a diez y 
siete. 

Escuela industrial (San Mateo, 5), de diez a 
trece y de diecisiete y treinta a veinte y" trein
ta; los domingos de diez a doce. 

De la Escuela de Ingenieros de Caminos 
calle de Alfonso X I I , núm. 3; de seis a doce 

Escuela de Sordomudas y ciegos (paseo de 
ja Castellana, 163 , de catorce a veinte. 

Escuela de Veterinaria (Embajadores, 70), 
de nueve a quince. 

Pacultad de Medicina (Atocha, 104 y 106), de 

Teatro» 
E L C A R T E L P A R A M A x v A N A 

ESPAÑOL.—A las sei-, L a princesa zíngara 
y Sebastián cel marques¡to» o L a verbena del 
Carmen y E n el mundo todo llega. A las diez 
y tres cuartos, Sebastián «el marque8Íto> o L a 
verbena del Carmen y E n el mundo todo llega. 

C E N T R O . —(Compañía d^ Ramón P e ñ a \ — 
A las seis y media, E l elefante blanco. A las 
once, E l elefante blanco 

R E I N A V I C T O R I A . — A las seis y cuarto. 
Las verónicas y L a tiziana,—A las diez y me
dia, Las pildoras de H é r c u l e s . 

A P O L O A las cuatro y tres cuartos, E l 
niño judío,—A las seis y tres ruartos, L a flor 
del barrio. A l a s diez y tres cuartos, L a flor 
del barrio. 

N O V E D A D E S —A las cuatro E l viaje de la 
vida. — A las cinco y cuarto. Los cortijeros. — 
A las seis y cuarto, E l pollo Tejada.—A las 
siete y media; L a pitusilla. -A las nueve y 
media, Zerlina.—A las diez y tres cuartos, E l 
agua del Manzanares o Cuando f l río suena... 
A las doce, L a pitusilla. 

C I R C O P A R I S H . — A las cinco y |media de 
la tarde y diez de la noche, dos grandiosas 
funciones. E n la función de la tarde, nuevos 
debuta v toda Compañía de circo. E n la fun
ción de la noche, variada función, y a las doce 
de la noche, séptima sección del campeonato 
de luchas greco-romanas; dos matchs hasta 
resultado definitivo. 

L A C A T E D R A L D E L A S V A R I E D A D E S . 
(Teatro de la Zarzuela).—D s grandes funcio
nes: a Iss peis y media y diez y media, despe
dida de Maieroni, con un colosal programa. 
Exito colosal del arca de Noé, con cien anima
les vivos en escena. Transmisión y telepatía 
auto-sugest ión. 

K U R S A A L D E L A M A G D A L E N A . - Music-
hall de primer orden. — Grandes reformas e 
innovfc ión del espectáculo . Importantes dé-
buts. Secciones a las siete, nueve y media, 
diez y media y once y media, y ntrada por el 
consumo.—Magdalena, 30. 

E X P O S I C I O N N A C I O N A L D E M E D I C I N A 
E H I G I E N E . Parque del Retiro. Todos los 
días , de diez a una y de tres a seis; jueves y 
domingos, conciertos por la banda de Inge
nieros. 

L o s su ic idas 

Un joven de diez y ocho años, llama
do Antonio Carrizo, puso fin a su vida 
ea un conocido restaurant de esta corte. 

Este penetró en un reservado y pidió 
un vermut, y cuando le fué servido es 
cribió una carta dirigida a una señorita, 
la envió a su destino y se disparó un tiro 
en la boca, matándose en el acto. 

Sobre la mesa, junto al servicio, dejó 
10 pesetas con destino al camarero. 

El juez de guardia se personó en ê  
lugar del suceso, ordenando el levanta
miento del cadáver. 

I March 7 Samurán, Embajadores, 64. Teléfono M-l»461 

S e r v i c i o s de l a C o m p a ñ í a T r a s a t l á n t i c a 
L]]S1EA DE BUENOS AIRES 

Saliendo de Barcelona, de Málaga, y de Cádiz, para Santa Cruz 
de Tciierife, Montevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de 
regreso desde Buenos Aires y de Montevideo. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MÉJICO 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de Cádiz, para 
New-York, Habana y Veracruz. Regreso de Veracruz y de Haba
na con escala en New-York. 

LINEA DE CUBA-MÉJICO 

Saliendo de Bilbao, de Santander, de Gijón, y de Coruña, para 
Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz, y de Habana para Co
nfia, Gijón y Santander. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de Cádiz, 
para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerto Rico y Habana. Salidas de Colón para Sabanilla, Cu-
racao, Puerto Cabello, y La Guayra, Puerto Rico, Canarias, Cá
diz y Canarias. 

LINEA DE FERNANDO PÓO 
Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cádiz para 

Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y 
puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Póo haciendo las escalas de Canarias y de 
la Península indicadas en el viaje de ida. 

LINEA BRASIL-PLATA 

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, ,Santander Gijón, Coruña, 
Vigo y Lisboa (facultativa) para Río Janeiro, Montevideo y Bue

nos Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aire 
para Montevideo, Santander y Bilboa, Canallas, Lisboa, Vigo 
Coruña, Gijón, Santos, Río Janeiro. 

Además de los indicados servicios, la Compañía Transatlántica 
tiene establecidos los especiales de los puertos del Mediterráneo a 
New-York, puertos cantábricos a New-York y la Línea de Barce
lona a Filipinas, cuyas salidas no son fijas y se anunciarán opor 
tunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorable 
y pasajeros, a quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo 
y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. 
Todos los vapores tienen telegrafía sin hilos. 

También se admite carga y se expiden pasajes para todos los 
puertos del mundo, servidos por líneas regnlares. 

Las fechas de salida se anunciarán con la debida o portunidad. 

V I C K E E S , SONS A N D M A X I M L I M I T E D 
Oficina en Londres: 32, Victoria Street. S W,—Constructores de 

buques de todas clases tanto de guerra como mercantes, máquinas 
harinas lindajes; aitilleria de todos calibres para Ejército y la 
harina, cafioues de tiro rápido de los sistemas Vickers, Maxim, 
etc. ametralladoras y municiones—Fábricas que posee esta Com
pañía: Astilleros de Barrow-in-Furnes (antes Naval construcción 
aníl Aimaments 0.° Ctd. al Asrrow in Fumes); fábrica de aceros, 
cañones y blindaje do Scheffield (River Bon Works); fábrica de ca
gones de fuego rápido, ametralladoras y municiones de Erith y 
^rayford; fábrica cañones de fuego rápido y ametralladoras, mon
tajes y proyectiles dePlacencia (Placencia de las Armas C.0 Ltd. 
^acencia-Guipúzcoa-España fábrica de cartuchos metálicos de 
«irmingham; fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras 

^e ^tockolm (SueciaV laboratorio de cartuchería de fá

brica en North Knot, para proyectiles; polígonos de Eskmeal y 
Eynsford.—Buques de guerra construidos en los Astilleros de 

di-Furness: «San Paulo», buque de combate de primera clase 
de 19.200 toneladas y 23.600 caballos, para el tobierno brasileño; 
«Almirante Grau» y «Coronel Bolognesi», cruceros tipo de «Scout», 
clase de 3.200 toneladas y 10.000 caballos, para el gobierno perua
no «Purik», crucero de primera clase de 16.000 toneladas y 19.700 
caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de pri
mera clase de 10.960 toneladas y 16.000 caballos, para el gobierno 
japonés; «Mikasá», buque de combate de 16.200 toneladas y 16.000 
caballos, para el gobierno japonés; «Libertad», buque de primera 
clase de 11.807 toneladas y 12.600 caballos, para el gobierno chi-
nelo (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de nombre se 
llama «Iriumph». Por el gobierno inglés; 

mera clase de 13.660 toneladas y 23.600 caballos; «Sentinel» y 
«Skinuscher», crucero tipo de «Scout», clase de 2.900 toneladas y 
17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.860 tonela
das y 18.000 caballos; «King Alfred», crucero de primera clase de 
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance», buque de comba
te de primera clase de 12.960 toneladas y 13.600 caballos; «Ho-
gue», crucero de primera clase de 12.000 toneladas y 21.000 caba
llos; «Porwer ful», crucero protegido de primera clase de 14.600 
toneladas y 26.000 caballos; «Amphitrite», crucero protegido de 
primera de 11.000 toneladas y 16.600 caballos. Buques mercantes 
construidos en dichos astilleros: «Empress of India», »Empre88 of 
China» y «Empress of Japón», 8.000 toneladas y 10.000 caballos, 
Además, desde el año 1873 hasta la fecha se han construido 70 



D I A R I O DE L A M A R I N A R P e r i ó d i c o Independiente^ 

( A . a n t e s * I I O í ^ ^ / V I » 1 r̂oî ím l^rn >) — 
Pinturas submarinas para fondos de buques 

Pinturas para las obras muertas y para 'uso general 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

Es la composición más antimoluscosa que existe — Está usada por 11 Gobiernos y más de seiscientas Empresas marítimas y casas navieras 
Marca r«g-lstracla 

FABRICANTES DE LOS ESMALTES Y CONOCIDAS PINTURAS PREPARADAS"LAGOLINE" 

PATENTES AL COBRE PARA FONDOS — 

Marca regrlstrada 

DE BUQUES DE MADERA, PATENTE "NATIONAL", PATENTE "DAMSOLINE", (para carboneras y bodegas) B00TT0P, y del sin rival LIMPIA METALES "ALADDIN" 

Casa principal en L O N D R E S , 6, Broad Street Place, E . C . 2. 
También casas en Glasgow, Liverpool, Cardiff, Génova, Copenhague, Nueva York y Odeasa (Rusia) 

Agencias y depósitos en todos los puertos donde hay dique 

Sociedad Anónima de Seguros marítimos, de Transportes y de Ualores 

C a p i social: 1 . 0 0 0 . 0 0 0 p t a s . 

Director Gerente: 

í a l . P r i m , 5, M a d r i d 

D. Alberto Marsden 

Esta Sociedad establece C U E N T A S E N P A R T I C I P A C I O N con 
todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cuantía que 
cada una fije de antemano. ^on este nuevo sistema de operar ofre
ce, entre otras muchas ventajas, las siguientes: 

A L O S A S E G U R A D O S 

F A C I L I D A D P A R A C O N T R A T A R los negocios de seguro n a-
rítimo y de transporte en general, por importante que sea la canti-
tidad de la operación. 

S E G U R I D A D Y R A P I D E Z en las liquidaciones de siniestros y 
averias. 

A L O S S U 3 C R I P T O R E S 

P A R T I C I P A C I O N D I R E C T A en cada nfg< ció aceptado por la 
Sociedad y E N L A P R O P O R C I O N Q U E F I J E E L I N T E R E S A , 
D O . — L I Q U I D A C I O N M E N S U A L D E L O S B H N E F I C I O S que 
csrrespondan a cada partícipe por les negocios realizados. 

Facultad para inspeccionar en todo siomento la Administración 
de la Sociedad. 

Todo S I N D E S E M B O L S O D E C A P I T A L A L G U N O , y ron el 
máximum de garnntía^ seguridad que permiten estas operaciones. 

Pídanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid. 

ITINERARIOS 

C O M B I N A D O S 

CON 

Norte, Centro 
Y 

Sur América 

Navigazione Genérale Italiana 
( S O C I E T A R1UN1TE F L O R I O , R U B A T T I N O E L L O Y D I T A L I A N O ) 

" L A V E L O C E ' 
Barcelona: Sres. Pares y é.% Rambla de Santa Mónica, 18. 
Madrid: Don Pedro Ramognino, Calle de Alcalá, núm. 47. 

3(E 

IB AREA Y COMPAÑIA 
S E V I L L A 

m 

VAPORES DE L A COMPAÑIA 

3\ 

VAPORES CORREOS T R A S A T L A N T I C O S 
============= DE ' 

Pinillos, Izquierdo y C; , de Cádiz 
S E R V I C I O A L B R A S I L Y RIO D E L A P L A T A 

por l o s nuevos y r á p i d o s vapores 

INFANTA I S A B E L de 10.000 toneladas (dos hélices). 
B A R C E L O N A de 7.500 id. 
C A D I Z de 7.500 id. • 
V A L E AÑERA de 7.500 id. 

E l pñmero de estos buques hace sus viajes directos a Montevideo y. 
Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, con es
calas en Santos a la ida y al regreso. 

Salidas de Barcelona cada veinte dias 

S E R V I C I O Q U I N C E N A L 
fijo a las Palmas, Teneriíe, Puerto Rico, Santiago de Cub a, Habana, 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans y 

Galveston 

Este servicio lo practican los vapores correos. 
M I G U E L M. P I N I L L O S de 4.500 tone ladas. 
C O N D E W I F R E D O de 5.000 
MARTIN S A E N Z de 5.500 
P I O I X de 6.000 
í A T A L I N A . . . . . de 8.000 
B A L M E S de 6 5 .0 

»d. 
i d . 
id . 
i d . 

Agenoialen Madrid: Sr . D. Gustavo L e s p e s , T e t u á n , 14 
P A R A I N F O R M E S : Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. D . Rómulo Bosch y Alsina,—En FaZe«cia, Sres. Requena e Hijos.—En Málaga 

Sra. Viuda de López Ortiz.—En Cádiz, Gerente de la C^pafra Ĵ an Agustín. 

Cabo Roca, 1.582 toneladas; Cabo San Sebastián, 1.583; Cabo de la 
Nao, 1.558; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Martín, 1.861; Cabo Espar-
tel, 1.249; Cabo San Vicente,-1.817; Cabo San Antonio, 1.991; Cabo 
Quejo, 1.691; Cabo Peñas, 1.691; Cabo Palos, 1.697; Cabo Trafalgar, 
1.518; Cabo Ortegal, 1.453; Cabo Creas, 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo 
Silleiro, 1.026; Itálica, 1.070; La Cartuja, 808; Triana, 748; Vizcaya, 
831^Ibuízúbálj 742; Lucharía, 395; Cabo Santa María, 166. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en- Santander, Sevilla, Málaga, 

Alicante y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
S.dida de Gijón para Sevilla (?ada diez dias 

Para más informes: Oficinas de la Dirección y D. Joaquin Haro, consignatario. 

M A N U ¥A Crl TIT? A M E C M 1 C A E I B A R R E 8 A 
Escopetas finas de caza 

y t i ro pichón 

ilDíSafispeta 
P R O V E E D O R 

D E L A R E A L C A S A 

^'3ar (Gu'Púzcoa) 
( i ^ r M i l o d e l i o a n o o o 1 o E x i J O S l o J o a r u , d e ü o o o A i r e s » ) 

uBmmaDaaaesaamaasmmmam 

L A M E J O E M A Q U I N A P A R A E S C R I B I E 

la 

Y O S T 
No \m c¡ 
—-mm 

de la Mmi 

Y O S T 
con Mis lis flemas 

Casa central: Barquillo, núm. 4—Madrid 

Ansaldo - San Griorgio 
C A P I T A L : L I R A S 2 2 . 0 0 0 . 0 0 0 

Domicilio social: TORINO, Vía Cuneo, 20.-Astilleros en SPEZIA (Muggíano) 
lalleres mecánicos y fundición: TORINO, Vía Cuneo, 20 

B S P B C I A I Í I D A D K N L A C O N S T R U C C I Ó N D E 

Torpederos sumergibles y motores marinos de combustión 
como los que surte a las Armadas 

B R A S I L E Ñ A , B R I T ^ . V I C A , D A N E S A , K S T A N O L A , I T A L I A N A , 
• N O R T B A M 3 S B I C A N A , P O R T U G U E S A , U U S A Y H U E C A 

C o n s t r u c c i ó n d e B u q u e s d e G u e r r a y M e r c a n t e s 

Alistamiento y reparación de Buques 
Motores de combustión, tipo Marino, para Buques de Guerra y Mercantes^ 

A S T I L L E R O S 
Correspondencia: S p e z l a ( I ta l i a ) 
Telegramas: A n s t o B o a f l - P é r t u s o l a 
Teléfono: 228-275-Spezla 

T A L L E R E S M E C Á N I C O S 7 F U N 
DXOXON: 

Telegramas; Meoanurgros-Torlno 
Teléforio: 247 2498 6601-Torlno 

C ó d i g o s : A B D (Hfa Edic.) Lteüers- Vesiern Vniou.-

Z A B A L A Y A R A N A 
M A L A G A -

Depósito de carbones para consumo de 
b.uques, Carbones, Consignaciones, etc 

D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a : A R A B A L A 

R T E 
Gompañía Portuguesa 

de Seguro 

SWJUROS MARITIMOS 

Capital: 2.500.000 pesetas 

ñ Regionalista 
Compañía Nacional 

de Seguros 
Capital autorizado: Esc. 2.000.000 

Pesetas 10.000.000 

Capital realizado: Esc. 250.000. 
Pesetas 1.200.00 

Direccción general para España-. f f íAhCISCC 1ERCL Y JIMÉNEZ 
T E L É F O N O S-1.676 ^ € € € 
A P A R T A D O 835 «8 € € € Plaza de la independencia, 9.- Madrid y t e l e fón ica : S E G U R O S I E R O L 

Hijo» de^ 
i i s ra E i s r x E ^ o s . - v i o o 

Constructores de buques. - Proveedores de la Marina de Guerra de España, de Ion 
Ministerios de Guem, de Hacienda, de fomento y de Estado.-Especialidad en 

vapores y lanchas para la pesca. 

U He iO tapies m ú m üe úi m m\\iM mi \ \m Foiiiil fisnia y filiiia 
Asti l leros , tal ieres m e c á n i c o s efe c c r i s t i u c c i é n , m á q u i n s s y caldetas p a i a la Marín* 

Fábr ica de f u n d i c i ó n , c a l d e r e r í a , talleres de reparaciones de buques, 
Ll ENVIANJ PKESUPUES i 0¿5,ii PLANOS Y ESPECIFICACION 


