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E x q u i s i t o Cognac G a r n i e r 

A L P A R L A M E N T O 
La revista naval que á los buques de la 

Escuadra de instrucción en aguas de Car
tagena acaba de pasar nuestro joven Mo
narca acompañado del Presidente del Con
sejo y del Ministro de Marina, es induda
ble que ha influido en los propósitos del 
Gobierno respecto al proyecto de creación 
de una nueva flota militar. 

La situación difícil que se ha formado 
en San Fernando con motivo de la clausu
ra del Arsenal de la Carraca, la vida pre
caria que llevan los de Ferrol y Cartagena, 

Í
r la inactividad ruinosa en que se hallan 
as empresas industriales marítiiias y me

ta1 vr^í cas existentes en España, constitu
ye i asimismo un estado de cosas que no 
puede menos que ejercer decisiva influen
cia en las resoluciones del Gobierno obli
gado á velar igualmente por todos los in
tereses nacionales, pero con especialidad 
por los que se dedican á la producción de 
armamentos militares que solo de aquél 
directamente dependen. 

Estas influencias se han revelado bien 
claras en el Consejo de Ministros celebra
do anoche, pues en lo que de allí ocurrido, 
se ha dejado traslucir al público, aparece 
perfectamente definido el propósito de 
abordar con urgencia la resolución del pro
blema naval militar de España, en contra
dicción con acuerdos anteriores y aun con 
las palabras pronunciadas por el Sr. Silve-
la en el Congreso, de aplazarlo para legis
laturas sucesivas en espera de mayor fir
meza en la próspera situación de la Ha
cienda nacional. 

Aunque desconocemos la esencia del 
proyecto de Escuadra del actual Ministro 
de Marina, que según de público se ha di
cho, ha experimentado muchas variaciones 
desde que por primera vez lo dió á cono
cer á sus compañeros, y aun suponiendo 
que no estuviésemos conformes con su 
programa naval y método para realizarlo, 
desde luego somos resueltos partidarios de 
que el proyecto de renovación de Escua-
ara se lleve inmediatamente al Parlamento 
y se discuta por la representacional, nacio
nal, pues de este modo sabremos á que ate
nernos respecto á la opinión del país, en 
cuestión de tan vital interés para su defensa, 
asi como también el modo de considerarla 
que tienen los diversos partidos en que se 
halla dividida la política de la Nación y la 
responsabilidad que en el porvenir debe 
exigirseles por tal concepto. 

Sólo del Parlamento puede recibir for
ma y vida la defensa marítima del país y á 
él debe el Gobierno recurrir para salir del 
depresivo y peligroso estado de indefen-
8 i ó n absoluta en que hoy se encuentra Es
paña, pues además de cumplir con el más 
elemental de sus deberes, demostrará su 
buena voluntad y que el proyecto de Es
cuadra tan traído y llevado en los progra
mas ministeriales, se escribió en ellos para 
encarnar en la realidad. 

P O L Í T I C A 

NAVEGACIÓN Y COMERCIO 

LA MU MERCANTE EN FRANGIA 
E l tonelaje que representa la Asociación de 

Armadores de Francia pasa hoy de la respeta
ble cifra de 1.530.000 toneladas sin contar la ad
hesión reciente de armadores de la pesca de al
tura que ha resuelto aportar á la Asociación 
unas 40.000 toneladas. 

L a Junta directiva de la misma, en sesión ce
lebrada hace pocos días, ha acordado interesar 
del Ministro de Negocios extranjeros el proyec
to de inteligencia internacional que los arma
dores quieren se realice inmediatamente. 

Las cuestiones relativas á las liquidaciones 
de primas á la navegación, que no han sido re
sueltas todavía de un modo satisfactorio han 
determinado que la Asociación de Armadores 
acuda en demanda de su derecho por medio de 
Abogado ante el Consejo de Estado y el Tribu
nal de casación en vía contenciosa. 

A l mismo tiempo, la prensa del país vecino 
reclama de los poderes públicos se estudien in
mediatamente todas las cuestiones que impli
quen mejora en las condiciones actuales de ex
plotación de la industria marítima. 

Una de las más urgentes es la relativa á la 
construcción de nuevas vías navegables, mejo
ra de canales, ríos y puertos marítimos. 

L a Comisión parlamentaria encargada de es
tudiar este proyecto, ha presentado un informe 
muy completo y documentado sobre las venta
jas que esta ley, cuando sea votada ha de re
portar al mismo tiempo al comercio, á la in
dustria y en particular á la Marina mercante 
francesa, toda vez que el desarrollo de las vías 
navegables, tendrá por consecuencia el rápido 
aumento de las comunicaciones, la baja de los 
gastos de transporte del interior hacia los puer
tos y recíprocamente.—X. 
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CRISIS N A V I E R A 
No sólo en España, sino también en Francia, 

es en los actuales momentos muy aguda la cri
sis naviera. 

Quéjanse los armadores franceses de que au
menta, en proporciones alarmantes, la compe
tencia que se hace á su pabellón, favorecida por 
la misma situación geográfica del país, toda vez 
Que pudiendo los buques extranjeros, sin salir 
de su ruta y casi sin gastos extraordinarios, ha
cer escala en los puertos franceses embarcan
do pasajeros y mercancías, á los franceses no 
ios resulta fácil ni posible hacer otro tanto, ni. 
Por consiguiente, competir con las Compañías 
oxtranjeras de navegación. 

Algunas Compañías francesas, entre ellas la 
General Trasatlántica, sufren osa compotoncia 
0n muchos puertos de primer orden y para en
viar vapores franceses á Inglaterra, Italia ó 
Alemania necesitan prolongar los servicios y 
alargar la duración (fe los viajes, y, por consi-
íímonte, aumentar do un modo inusitado los 
««stos de explotación. 

A N T A G O N I S M O S 
E l horizonte político se obscurece y ha

ce presagiar tormentas inmediatas. Por 
mucho que trata de impedirse, el efecto de 
anteriores defectos, determina la pertur
bación presente. -¿'i^É 

Dentro del campo ministerial la des
orientación es completa, y el Sr. Villaver-
de, representando una fuerza decisiva en 
el seno del partido conservador, y el Mi
nistro de la Gobernaci ón. significando una 
tendencia avasalladora, van indefectible
mente á un encuentro inevitable. 

La expectación es grande en la política 
general, porque parece muy próximo el 
deslinde de actitudes y propósitos; y lo 
mismo dentro de la situación gobernante 
que en el partido liberal, están planteadas 
grandes cuestiones de doctrina, que nunca 
como ahora, son más difíciles de definir. 

Anuncianse debates importantes y junta
mente con ello, decisiones trascendentales. 
Ei Presidente de la Cámara popular no 
transijo con determinados elementos de 
Gobierno y quiere sacar triunfante la ban
dera de la nivelación. 

E l Presidente del Consejo de Ministros 
está en plena indecisión. No abandona á su 
fiel amigo el Sr. Villaverde, pero tampoco 
volverá la espalda á su aliado el Sr. Maura, 
y como no es posible, como dice el refrán, 
tener dos yernos con una sola hija, al plan
tearse en toda su desnudez el problema del 
deslinde, tendrá que sobrevenir forzosa
mente un rompimiento en un sentido ó en 
otro. 

Tanto entre los conservadores como en
tre los liberales, hay deseos vehementes de 
sacudir vasallajes humillantes, porque se 
advierte que en los dos partidos del turno, 
si falta la unidad de la acción, es justamen
te por el predominio de tendencias impro
visadas que aspiran á la radical transfor
mación de estos organismos de Gobierno 
en sentido restrictivo, y esto hace redoblar 
los esfuerzos de quienes se consideran co
mo guardadores de la tradición constitu
cional. 

Romanones en pequeño y Villaverde en 
grande, el uno desde el modesto escaño 
rojo y el otro desde el elevado sillón pre
sidencial, son valladares casi inexpugna
bles,'que en vano pretenden arrollar los 
esforzados paladines del feudalismo polí
tico. 

Vamos á entrar en un período parlamen
tario interesante, al término del cual no se 
sabe si habrá dos partidos muertos ó un 
maquiavelismo triunfante. De cualquier 
modo, lo que se puede afirmar es que en 
una forma ú otra, el horizonte político se 
despejará muy pronto. 

LA MARINA'ALEMANA 
Alemania tenía al principio de 1903, 15 bar

cos de guerra en los Arsenales, comprendido 
en este número un cañonero fluvial para China. 

E l presupuesto de 1903 consigna cantidades 
para la construcción de cinco barcos cruceros, 
que con los anteriores, sumarán 20 barcos en 
construcción. 

Estos 20 barcos se clasifican en ocho acoraza
dos, Mecklemburg, Schwobeti, Brameschweig, J , 
K , L , M j N; cuatro grandes cruceros, Prinz-
Adalbert, Friedrich-Karl, Ersote-Kaiser, Ersatz-
Deutschlam; seis pequeños cruceros, Undine, K , 
L , Ersate-Zieten, M. Ersatz-Mercur, y dos caño
neros, uno de ellos fluvial. 

De todos, seis han sido ya botados al agua; y 
de los restantes, unos están en los Arsenales y 
otros se empezarán á construir muy en breve. 

Este año serán botados al agua: 
E l acorazado J , en Dantzig, esta primavera; el 

acorazado i y el crucero acorazado Ersate-Kai-
ser, en Kiel , este verano, y el acorazado K , en 
Stettin, en otoño. 

A estas botaduras seguirán la de estos otros, 
aunque en fecha aún no conocida. 

E l pequeño crucero K , en Stettin; el L , en 
Breine, y el Ersatz-Zieten, en Demnigt. 

E l cañonero B, en Stettin. 
E l cañonero fluvial, en Elbing. 
Se ve con qué actividad trabaja la Marina 

alemana en el aumento de su material flotante, 
y la importancia que se dá á la constitución de 
una poderosa Escuadra de combate formada de 
acorazados homogéneos . 

Se ha acordado un plazo de tres años para la 
construcción de los acorazados y de los grandes 
cruceros. 

ENERGÍAS S A L U D A B L E S 
Las declaraciones del Ministro de Obras 

públicas con motivo del terrible suceso 
acaecido en el puente Montalvo, han pro
ducido excelente impresión en todas par
tes; pero convendrá mucho no dejarse in
vadir por confianzas engañadoras. 

E l Gobierno es el primero que ha incu
rrido en graves responsabilidades y, por 
consiguiente, debe ser el primero á quien 
hay que exigirlas. Las manifestaciones del 
Ministro de Obras públicas, responden bien 
al estado de indignación general produci
do por la catástrofe; pero será preciso que 
á las palabras sigan inmediatamente los he
chos. 

No se puede estar todos los díás á mer
ced de las deficiencias reconocidas; es pre
ciso que alguna vez se vea que el remedio 
sigue al mal en cuanto éste se manifiesta, y, 
sobre todo, que se haga efectiva la ley mo
ral de las responsabilidades. 

E l Gobierno en general y el Ministro de 
Obras públicas en particular, habrán exi
gido todo lo que indica el marqués de Va-
dillo; pero el hecho os que las Compa
ñías y las Empresas son en España las 

que todo lo monopolizan y absorben, y es 
hora ya de que eso cese. 

Abiertas están las Cortes y el Gobierno 
puede acudir á ellas para que le suministre 
los medios legales de cortar abusos, que ya 
por lo frecuentes parecen constituir el es
tado normal de la Administración pública. 

En todas partes se censura la omnipo
tencia de esas Empresas que, atentas al lu
cro y la ganancia, descuidan sus más ele
mentales deberes, y con su influencia ava
salladora, quedan impunes. Las energías 
del Gobierno, de que tan gallarda muestra 
da el Ministro de Obras públicas, en esta 
ocasión pueden desde luego manifestarse, 
contrarrestando ese dominio industrial que 
humilla al país y denigra á la administra
ción del Estado. 

A estas horas debía ya haberse adoptado 
una resolución ̂ e energía, y la opinión de
biera haberse visto desagraviada por el 
severo cumplimiento de leyes y reglamen
tos que, desgraciadamente, yacen hechos 
astillas como el convoy férreo precipitado 
en el barranco de Montalvo. 

Constrúyanse buenos puentes, pero al 
propio tiempo, háganse leyes de responsa
bilidad que garanticen al ciudadano el de
recho á la vida, hoy completamente á mer
ced de la codicia industrial, que ata de pies 
y manos á los Gobiernos demasiado débi
les pora resistir el mandato de esas entida
des privadas que por lo visto disponen á 
su antojo de la vida y la hacienda de los 
ciudadanos. 

REGATAS EN VIGO 
Los aficionados al sport náutico de Vigo y 

de Villagarcía se están preparando para dispu
tarse de nuevo la Copa del Rey. 

Como recordarán nuestros lectores, dicha co
pa fué ganada el año pasado por los viguenses. 

L a Copa está en poder del Club de Vigo. 
Para las próximas regatas se han provisto los 

dos Clubs de nuevas embarcaciones, que son 
del tipo llamado yolas. 

L a de Vigo l legó á este puerto hace unos 
quince días, procedente de Oporto. 

Se nombra Eneas. 
L a de Villagarcía fué encargada á Inglaterra 

y l legó ayer á Marín. 
Los Clubs de Vigo y Villagarcía han cam

biado impresiones para la organización de las 
regatas. 

Estas se celebrarán en Vigo por ser el puerto 
en que so halla la Copa. 

DESARMONÍAS 

PLÉTORA DE HORROR 
Pocas veces como ahora se ha visto tanta tra

gedia en acción en las columnas de los periódi
cos: trenes que se precipitan al abismo, suici
dios, millares de obreros que contemplan la 
fatalidad frente á frente, patronos que defien
den como leones sus posiciones de particularis
mo industrial. Diriase que ha llegado el período 
de las hecatombes de todo género para servir 
de justificación á la cólera divina. 

Todo esto ¿es hijo de la casualidad ó mereci
do castigo por los egoísmos individuales y co
lectivos que desnaturalizan el fin moral de las 
sociedades? Conforme se hace el resúmen de 
acontecimientos, se ve que aún cuando los usos 
y costumbres han dulcificado mucho, el fondo 
es de un barbarismo desconsolador. 

Muchas de las calamidades de todo género 
que ocurren ya en el orden material ya en el 
concepto de las ideas, son derivadas del estado 
egoísta de las colectividades y de los indivi
duos; que podían ser mejores de lo que son y 
que unas veces por codicia, otras por indolen
cia se abandonan en el cumplimiento de sus 
deberes morales, determinando el desquicia
miento de los equilibrios soci iles. 

Se producen en general mayores males de 
los que debieran ocurrir, porque las respecti
vas teclas del órgano social no suenan cuando 
corresponde, no llenan su misión en el con
cierto de armonías supremas, que impulsadas 
con arte y medida habrían de engendrar los 
conciertos colectivos. 

Un tornillo mal ajustado, un sueldo poco re 
munerador, determinando flojedades de con
junto porque abandonados á sí mismos no pue
den contrarrestar la pesadumbre de las grandes 
causas que gravitan sobre tan pequeños efectos, 
y suceden cataclismo por ley natural de las de
ficiencias ignoradas. 

Cuando cada palo aguanta su vela como se 
dice en términos marineros, las más débiles y 
frágiles embarcaciones pueden desafiar gallar
damente los mayores temporales, porque todo 
responde á su función, y se agiganta el impul
so y el esfuerzo acumulado; pero cuando cada 
resorte falla, cuando no se aplican bien las ac
tividades escondidas, se hunden los puentes, 
estallan los conflictos sociales, surgen las gran
des derrotas y se determinan las catástrofes de 
variado aspecto, sin que á esta pobre humani
dad lo quede siquiera la estúpida delectación 
del tirano de Roma, viendo arder la ciudad por 
satisfacer un capricho depravado. 

Deploramos después do ocurridas estas heca
tombes de horror, sin pensar que han sido ori
ginadas en defectos de organización, hijos del 
incumplimiento de los deberes respectivos, ha
ciendo cada «nal menos do lo que le corres
pondo ó concierne en la armonía del conjunto. 

Una nota aislada que deja de vibrar, no pare
ce que desconcierte demasiado el conjunto ar
monioso, como un tornillo que se afloja ó un 
proyecto do ley que so vulnera, no parece que 
detorminen desequilibrios apreciablos en la 
función social, pero el hecho os que las catás
trofes, los horrores, las calamidades de todo 
género, se determinan, sin duda alguna, por
que al llegar el instante crítico, una tecla dejó 
do sonar, un soporte cedió, una voluntad quedó 
inerte, un tornillo faltó, un tren cae al abis
mo, un imperio colonial se derrumba, el por
venir de una raza se oscurece y el poder de una 
gran fuerza se disipa. 

A b e l I m a r t . 

El cuatropalos "Alsterdammu 
E s alemán y está considerado como el tercer 

velero del mundo. Es de acero y ha sido cons
truido en los astilleros Russels ot C.", en Por-
Glacow, en 1892. 

Está provisto do una caldera auxiliar y dos 
cabrias de vapor. . iL ^ . 

L a superficie de velamen es de 43.000 pies 

cuadrados. Con la marcha más favorable, anda 
á razón de 14 millas, ó sea cerca do 26 ki lóme 
tros por hora. 

Si desde la extremidad del buque se abarca 
toda su extensión, parece que tiene una longi 
tud indefinida. Esta impresión se produce siem
pre en los grandes buques de vela, porque la 
mirada no está interceptada, al contrario de lo 
que ocurre en los grandes vapores, por super
estructura dispuesta en la proximidad de la 
chimenea, y que divido al buque en dos ó tres 
secciones distintas. 

L a eslora del Alsterdamm es de 329 pies 
(100,27 metros) por 47 de manga y 32 de puntal. 
Su dotacción consta do 37 hombros, contando 
al capitán y tres oficiales. 

Basta poner el pie sobre cubierta de un bu
que de las dimensiones del Alsterdamm, para 
hacerse cargo de la dificultad que ofrece el 
manejar, con el solo esfuerzo del viento, una 
masa tan imponente. 

Indudablemente la costumbre contribuye mu
cho al buen manejo; pero, no obstante, se re
quieren otras condiciones que sólo pueden en
contrarse en los verdaderos marinos. 

A este respecto, no cabe desconocer que Ale
mania dispone do buenos elementos, como lo 
evidencian los numerosos records que los capi
tanes do buques de vela han batido desde hace 
ya algunos años. 

E l Alsterdamm mide 3.537 toneladas de re
gistro. 

EL P R O Y E C T O DE E S C U A D R A 
E L A R S E N A L D E L A C A R R A C A 

E l Sr. Sánchez de Toca, hablando con un 
redactor de nuestro estimado colega el 
Heraldo, ha hecho las siguientes declara
ciones: 

E l Ministro de Marina pasó á hablarnos 
del proyecto de Escuadra. 

E l Sr. Sánchez de Toca insistió en que 
leerá en las Cámaras el proyecto de Es
cuadra en cuanto el Sr. Rodríguez San Pe
dro redacte el artículo que se le encomen
dó relacionado con el proyecto, artículo 
que será aprobado en Consejo de Ministros. 

Este proyecto no se discutirá hasta el 
próximo Octubre, quedando estos meses 
para que sea estudiado por las Cámaras 
con toda tranquilidad. Y no causará el me
nor trastorno entre la fuerza contributiva, 
pues no aumentará ningún impuesto. 

E l superávit inicial del presupuesto para 
1904 se calcula en unos 30 millones; pero, 
según los datos que me he procurado y 
mis cálculos, ese superávit llegará á 70 mi
llones. 

Nadie ha podido creer que un proyecto 
de Escuadra se desenvuelva desde luego á 
los tres ó cuatro meses de llevarlo á las 
Cortes, pues antes de nada es necesrrio co
nocer la opinión de éstas, y luego viene ©1 
trabajo delicadísimo de fijar y concretar 
el cómo se ha de llevar á la práctica el pro
yecto. 

Pero lo que sí puedo asegurar—nos de
cía el Ministro—es que si se aprueba mi 
proyecto con el presupuesto de 1905, esto 
es, con el «sobrante del presupuesto» que 
resultará, s a l v o circunstancias imposi
bles hoy de sospechar siquiera, se co
menzará el p r o g r a m a en lo que yo 
considero primordial: la preparación de 
los puertos militares, su habilitación y la 
construcción de los dos buques escuelas. 

La de los demás buques se llevará á 
efecto en diez años, al término de los cua
les espero que España se encontrará en 
condiciones industriales, en que hoy no 
está, para seguir produciendo unidades 
que vayan acrecentando la Escuadra. 

Algunos de los buques que compondrán 
la Escuadra, que se incluyen en el proyec
to, se construirán en el extranjero; pero 
en los Arsenales de España se pondrán las 
quillas sflucientes para lograr aquel resul
tado, para lo cual se hará un llamamiento 
á todas las fuerzas industriales y financie
ras nacionales que pueden, en su caso, 
constituir «eso que se viene llamando el 
el Sindicato». 

* * 
Refiriéndose al asunto del Arsenal dijo: 
La Comisión de diputados y senadores 

gaditanos que gestionan el arreglo del con
flicto del Arsenal de la Carraca ha visitado 
al Ministro de Marina. 

E l Sr. Sánchez de Toca nos dijo que, 
mientras no reciba los datos pedidos á Cá
diz, en los que se especifiquen los trabajos 
pendientes, el costo de éstos y la clasifica
ción de los obreros en necesarios y no ne
cesarios, no piensa solicitar de las Cortes 
crédito alguno, pues entiende que un Mi
nistro no debe solicitar cantidad alguna ni 
á las Cortes ni en Consejo de Ministros sin 
especificar claramente la distribución que 
habrá de darse al crédito. 

Este mismo procedimiento sigo en el 
proyecto de Escuadra, y tanto al desarro
llarse éste en su día, como ahora con lo que 
se pida á las Cortes para la Carraca, exigi
ré su más estricto cumplimiento. 

Faltan unos ocho días para que venza el 
plazo por mí fijado—decía el Ministro-
para que termine el expediente de respon
sabilidades que he pedido so instruya para 
averiguar quién ha originado el retraso en 
la información que pidió el ministerio de 
Marina hace tiempo, en el sentido arriba 
expuesto. 

En cuanto termine dicho plazo se im
pondrá la responsabilidad consiguiente al 
autor ó autores del retraso, ó en su caso 
adopteró las medidas oportunas para po
der satisfacer mis deseos de informarme 
convenientemente. 

La Comisión de Cádiz me propuso soli
citara un biU de indemnidad; pero yo no 
puedo aceptar ese camino. 

Tales son las declaraciones que ha hecho 
el señor Ministro do Marina. 

LA CATASTROFE 
D E L 

PUENTE J P L V O 
La causa dei siniestro 

A medida que van llegando nuevos in
formes del lugar de la catástrofe, va po
niéndose más de relieve la extraordina
ria magnitud del siniestro y la tremenda 
responsabilidad en que han incurrido los 
que por negligencia ó por abandono lo 
han provocado. 

Desgraciadamente los informes que tras
miten los corresponsales del lugar del su
ceso hacen temer que será muy difícil de-
§urar las responsabilidades, pues el estado 

el terreno y del material del tren desca
rrilado arroja muy poca luz respecto de 
las causas que pudieron provocar el si
niestro. 

Unos creen que el descarrilamiento fué 
producido por haber cedido los rails del 
puente al paso de las máquinas, y que lo 
indica el hecho de estar descarrilada ¡i la 
salida del puente la segunda locomotora. 
A tal creencia responden otros aseguran
do que el descarrilamiento se produjo en 
el centro del tren, por rotura de alguna 
rueda, alegando que el cabeceo' descarriló 
la locomotora. 

Alguien creía que el tren entró en el 
puente descarrilado desde el furgón de 
cabeza, pero tal creencia hay que des
echarla, puesto que ni en la vía contigua á 
la entrada del puente ni en el primer tra
mo se hallan las señales inequívocas que 
debería haber en el caso de ser exacta la 
afirmación. 

E l dato más preciso es la longitud del 
tren y la de los tramos del puente des
trozado. 

Ese dato permite afirmar que el desca
rrilamiento ocurrió en el puente, y en los 
últimos tramos, pues de haber ocurrido en 
otro sitio estaría destrozado un espacio 
longitudinal superior al número de metros 
que suman las dos locomotoras, los dos 
ténders y las unidades de que el tren se 
componía, unidades que unos aseguran ser 
quince, y otros veintitrés, dato que se 
comprobará por las ruedas, cuando sea ex
traído todo el material, y que tiene capital 
importancia. 

Lo imposible de comprobar es si el si
niestro fué producido por excesiva dilata
ción de los carriles, por flojedad en los 
tornillos de afianzamiento, por falta de 
resistencia en el tramo, per sacudida de 
los frenos ó por rotura de alguna rueda. 

Destrozado el puente y el material mó
vil, no hay medio hábil de demostrar si e l 
puente fué roto por el tren ó si el tren se 
precipitó en el abismo por haberse roto e l 
puente. 

Lo que parece innegable es que el des
carrilamiento ocurrió dentro del puente, 
y esta creencia viene á dar considerable 
fuerza á los que sostienen que la catástrofe 
se produjo por el mal estado del puente. 

Acerca de esto, parece que han emitido 
dictamen los ingenieros militares, asegu
rándose que sus conclusiones son abruma
doras para la Compañía. 

Trabajos de salvamento. 
Por falta de material fueron hasta ayer 

muy deficientes los trabajos de salvamen
to, y nadie se explica las causas que han 
impedido á la Empresa llevar desde el pri
mer momento máquinas para elevar gran
des pesos, ya que en Miranda las tiene en 
abundancia. 

E l salvamento se ha efectuado sin un 
plan fijo, y como no hubo, hasta pasado 
mucho tiempo, autoridad que mandase, 
cada cual ponía á contribución su heroís
mo, pero sin que el éxito fuese todo lo 
grande que merecían los esfuerzos indivi
duales. 

La extracción se ha hecho por medio de 
cuerdas y de maromas, procedimiento que 
ha producido varios heridos, leves feliz
mente, por resbalones, roturas de cuerdas 
y caídas entre los restos astillados. 

Los ingenieros, después de una labor ti
tánica, han logrado, trabajando día y no
che, establecer segura comunicación entre 
las márgenes. 

La descomposición de los cadáveres uni
da á la pestilencia de las hachas de viento 
al hedor de la charca embalsada y á la pol
vareda que se ha levantado con tanto tra
jinar, hacen penosísima la estancia en el lu
gar de la catástrofe. 

Muchos operarios y particulares llevan 
tres días y dos noches sin dormir, trabajan
do incesantemente. 

Entre los hierros, tablas, faroles, maletas 
y ropas, se ven cadáveres que será imposi
ble extraer en muchas horas, p jrque para 
llegar hasta ellos es necesario arrancar pe
dazos de material, que, aunque destrozado 
está sujeto, como eslabones de inmensa ca
dena, por los remaches de hierro y el em
potramiento del material. Para limpiar ese 
inmenso montón hay que destornillar oue 
deshacer á golpes de hacha, que cortos hie
rros, y la labor es colosal. 

Por la posición de los restos destrozadar 
es necesario elevarlos; y si las piezas ne-
queñas pueden ser extraídas á brazo. no su-
cede lo mismo con las grandes misas de 
hierro que necesitan tornos y cabrias l a 
falta de puntos de apoyo, puL el ¿uentS 
esta deshecho dificulta grandemente los 
trabajos de extracción. 8 

I n f o r m e s o f i c i a l e s . 

IÍ™ 25 (8,46 m.) 
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Aquí nos dicen los ingenloros que van 
extraídos de los escombros 32 cadáveres y 
60 heridos. 

Calcúlase que aún quedan de 40 á 50 
muertos más. 

Sólo 16 personas han quedado ilesas. 
E l tren cayó del puente, y, sobre vago

nes, el ténder, aplastándolos. 
Yo telegrafiaré á V. E . cuando llegue al 

sitio de la catástrofe. 
Miranda 28 (9,5 n.) 

Jefe movimiento á Ministro y Director 
general de Obras públicas: 

Regresamos del kilómetro núm. 105, en
contrando tren núm. 160 de este modo: 

Primera máquina á 165 metros de dis
tancia estribo lado de Castejón, descarri
lada de sus ruedas motores; la segunda má
quina, volcada sobre la explanación y guia
do normalmente el eie de la vía sobre el 
mismo estribo, estando su ténder comple
tamente volcado. 

E l material completo del tren, precipi
tado sobre el lecho del río Najerilla, ha
biéndose hundido todo el talud del terra
plén de salida del puente. 

Hasta ahora no es posible precisar la 
causa del accidente. 

Desgracias personales. Hasta estas horas 
van extraídos 24 cadáveres, y se ven otros 
cuatro que todavía no pueden extraerse, 
no pudiendo apreciarse el número de los 
que están debajo del material amontonado 
y reducido á menudas astillas. De aquéllos 
hay en el depósito del cementerio de Ce
nicero 20 de ^hombres y una mujer y un 
niño. En dicho punto hay 40 heridos y 20 
que han trasbordado á Logroño. 

Los muertos son: Médico de Viana, se
ñor Mendoza; Administrador ambulancia 
Correos; Cura de Labastida, D. Vicente 
Oñate; D. Narciso Alba; D. Benigno Villa-
nueva, de Santurdejo (Logroño); D. Tomás 
Pons, de Logroño; fogonero Landáburu; 
D. Juan Pérez Lapuz, de Bargacín, de se
senta años de edad; D. M, P.; D. A. C ; una 
niña de seis meses; tres guardias civiles; 
una mujer; guardafreno, Julián Lebal; Ri
cardo Muñoz, empleado de la tercera Ins
pección principal. Los demás, hasta la fe
cha, no han podido identificarse. 

Heridos: Antonio Silva Puig, de Lluch-
mayor (Palma); Marcelino Mendoza, de 
Viana de Ebro; Nicolás de Bolívar, de Bil
bao; Rufino Mújica, de Vitoria; Agustín 
Bendito, inspector de policía de Logroño; 
Francisco Gómez Merino, de Grañen; Luis 
Martínez, administrador de la ambulancia 
de Correos; padre guardián de San Fran
cisco, de Alfaro; Dionisio de Oñate, de Pa-
lencia; Bruno Sabares; Miguel Vivar, guar
dafreno; Salvador Roger, de Sitjes; Maria
no García, de Epibe; Gregorio Martínez, 
residente en San Sebastián; Valentín Az-
curza, de Cenicero; Marcelino Mate, guar
dafreno; Miguel Estévanez; Ortega Casti
llo, médico de Burgos, y tres guardias ci
viles. 

No hemos podido averiguar los nombres 
de los restantes, por su estado. 

E l trasbordo se hace desde la explana
ción, por lo cual es preciso establecer un 
paso provisional de madera, que empezará 
á funcionar mañana á primera hora. Calcú
lase en tres días el tiempo necesario para 
establecer el trasbordo en estas condicio
nes. Sin embargo, mientras se establece es
te paso, podrá verificarse el trasbordo por 
el lado del río, utilizando un punte tendido 
por los ingenieros militares. 

E l trabajo definitivo para establecer la 
circulación de los trenes será largo, no pu
diendo determinarse por la necesidad de 
establecer dos vigas de 21 metros de largo 
cada una, que están completamente alabea
das. Se procura utilizar los actuales tra
mos. Continúa trabajándose de escombreo 
y extracción de cadáveres y construcción 
del paso para trasbordo. En el primer tra
bajo ofrecen eficaz ayuda los ingenieros 
militares de Logroño. 

Mañana telegrafiaremos el resultado de 
los trabajos hechos. 

Logroño 29 (5,20 t.) 
E l secretario Gobierno al Ministro: 
«Esta mañana han sido extraídos nueve 

cadáveres ím estado grande descomposi
ción. Brigada desinfección de esta capital 
se encuentra en sitio catástrofe con útiles 
necesarios. > 

El Express de Laponia 
E l viernes de la pasada semana salió de Es-

tokolmo el primer Express de Laponia. E l tér
mino norte de dicha nueva línea es Narvik, 

cuya estación goza ontre las de los forrocarri-
les del planota de sor la que se encuentra más 
cerca del polo Norte. E l expresa de Laponia 
recorre en cuarenta y ocho horas í)20 millas á 
razón de 18 millas por hora. 

MARINOS I L U S T R E S 

El Teniente general de la Armada 

D. PEDRO CASTEJQH 
MARQUÉS DB GONZÁLEZ D E CASTEJÓN 

1711) * 1 ? 8 3 

Hemos citado muchas veces, en casi to
das las biografías, á este ilustrado y va
liente marino, y descrito los hechos nava
les en quo tomó parte ó que dirigió en jefe 
con gran proligidad; ahora, al reunirlos en 
este corto boceto biográfico, hemos de ex
ponerlos sin detalles puesto que son de tal 
mérito que, describiéndolos como merecen 
serlo, sería necesario un grueso volumen. 

Nació D. Pedro Castejón en el mes de 
Julio de 1719, y sin más ayuda ni favor que 
el de sus propios méritos, llegó en corto 
plazo^desde]Guardia-marina á Teniente ge
neral de la Armada, 

Muchos y muy señalados hubieron de 
ser los servicios que prestó en su carrera 
de marino y que vamos á reseñar concisa
mente, á manera de índice. 

Entre los primeros y más sobresalientes 
debe sor citado el de haberse distinguido 
en el glorioso combate empeñado por la 
Escuadra del General Navarro, contra la 
inglesa del Almirante Matows, en el cabo 
Sicie, cuyo combate tan glorioso para 
nuestra Marina, le valió los empleos de Al
férez de navio y luego de Teniente de fra
gata. 

Antes y después de esta renombrada ba
talla naval, hizo por largo tiempo la gue
rra de corso, unas veces como subalterno 
y otras mandando buque, contra los pira
tas argelinos y berberiscos, demostrando 
siempre un valor y arrojo no cumunes. 

Se encontró después en la defensa de la 
Habana, cuando fué atacada y tornada por 
los ingleses, teniendo en ella participición, 
pues después de echar á pique por orden 
superior el navio Asia que era el que en
tonces mandaba, con objeto de evitar la 
aproximación del enemigo y su entrada en 
la rada, defendió con tesón y bravura el 
fuerte de la Cabaña y solo lo abandonó 
cuando le obligaron á ello los reiterados 
mandatos de sus jefes, el Marqués del Real 
Transporte y del Gobernador D. Juan del 
Prado. 

Tuvo también allí la afortunada direc
ción de las defensas de la batería de San 
Telmo, y de los baluartes de 'a plaza hasta 
que ésta capituló. 

Sabido es, porque ya lo hemos manifes
tado, el celo que desplegó en el cargo de 
Inspector General de la Marina, que des
empeñó, y, sobre todo, la habilidad y el 
cuidadoso celo con que dirigió la Escuadra 
cuyo mando se le confirió con objeto de 
conducir y proteger el desembarco del 
Ejército que, á las órdenes del conde de 
O'Reilly, se organizó y preparó para la con
quista de Argel. 

Aun cuando aquella expedición fué un 
terrible fracaso, como es sabido, esto mis
mo hace resaltar la conducta de Castejón, 
que llevó á efecto el desembarco y el re
embarco de un modo que le honra, y tanto 
es así, que hasta los franceses que no sue
len ser pródigos en elogiarnos, lo hacen; 
pues refiriéndose á esto, el General Bour-
mont alaba mucho este desembarco contra 
lo expuesto por el Almirante Duperrey, 
que opinó no podría desembarcar un Ejér
cito en las costas argelinas, y el General le 
citó entonces el hecho realizado por Caste
jón, cuando le fué confiado, so/o en lo refe
rente á la parte marítima la expedición 
contra Argel, porque si el Ejército tuvo 
que reembarcarse, no se debió á la parte 
confiada á la marina, que llenó su cometi
do con buen éxito, sino á las disposiciones 
que los Jefes de las tropas tomaron cuan
do ya estaban en tierra; y aun en este caso, 
los buques se acercaron cuanto les fué po
sible para facilitar el reembarco, prote
giéndolo con el fuego de sus cañones y 
hasta con la fusilería de sus marineros. 

Después que Castejón hubo regresado 
de la expedición de Argel, cayó enfermo 
de gravedad el bailío Arriaga, que era Mi
nistro de Marina, y habiéndole consultado 
Carlos HI cual era en su concepto la per
sona más á propósito por su ilustración y 
conocimientos para reemplazarle, el ilus

tre enfermo designó sin vacilación alguna 
ál General Castojón'i'*. 

Quedó muy conforme el Monarca con 
este parecer, y Castejón se encalcó desde 
luego do la Secretaría del Despacho de la 
Marina, siendo esta elección tan feliz, que 
después no hubo sino motivos para felici
tarse de ella, como se justificó por las acer
tadísimas disposiciones quo á su nombra
miento siguieron, entre las que se cuentan 
la creación de dos nuevas Escuelas navales 
de Guardias-marinas en el Ferrol y Carta
gena; el haber dotado á los Arsenales de 
tantos medios para el trabajo; material de 
construcciones, y aprovisionamientos de 
todas clases, que en poco tiempo se votaron 
al agua diez nuevos navios, otras diez fra
gatas y más de veinte embarcaciones de 
menor porto. 

A Castejón se debió también la creación 
y el armamento de la Escuadra que salió 
para Buenos Aires á operar contra los 
brasileños, y cuando se declaró la guerra 
contra Inglaterra, salieron de nuestros De
partamentos marítimos las mejores Escua
dras que han surcado los mares con la ban
dera española; entre ellas la que se puso á 
las órdenes del Teniente general D. Luis 
de Córdova, compuesta de 36 navios que 
luego se unió á la del Almirante francés, 
conde de Orvilliers; y si por falta de arran
que ó de bríos, en este último no dió los 
brillantes resultados prácticos, que con tan 
hermoso armamento marítimo había de
recho á esperar, en cambio, las demás fio-
tas españolas, con menos elementos gue
rreros efectuaron por entonces las con
quistas de Mahón, Panzacolu é islas de Ba-
hama. 

Ejerciendo el cargo de Ministro de Ma
rina, ó, como entonces se decía. Secretaría 
del Despacho, falleció el ya entonces mar
qués de González do Castejón en Madrid 
el día 19 de Marzo de 1783, siendo ésta una 
gran pérdida para su Patria y para la Ma
rina. 

Extraordinariamente sentido fué su fa
llecimiento en la Armada, á la que dejó en 
un estado fiorecieute que luego no ha vuel
to á alcanzar. 

Al cesar Castejón, por su fallecimiento, 
en el Despacho de los asuntos de la Arma
da Española, contaba ésta en la mar con 
sesenta y do?, navios, cuarenta fragatas, 
veinticinco bergantines, catorce jabeques, tre
ce balandras y muchos otros buques me
nores que sería prolijo enumerar. 

E l digno marino, que dió tantas mues
tras de bravura en el combate del cabo de 
Sicie en Provenza, que defendió el castillo 
de la Cabaña del ataque de los ingleses á la 
Habana y que con tanca prudencia y acier
to condujo y desembarco al ejército expe
dicionario de Argel y protegió su reem
barco, el que dotó á nuestra Patria de los 
elementos marítimos mejores que hemos 
tenido y que en todas ocasiones trabajó por 
el engrandecimiento y por las glorias de 
España y de su Marina de guerra, merece 
un puesto preeminente y eievado entre los 
más ilustres de su tiempo y que su memo
ria se guarde y conserve en la Marina na
cional como una de sus más brillantes glo
rias, lo mismo que la de tantos otros que 
por aquel tiempo han llenado con sus ex
ploraciones científicas y sus hechos gue
rreros las páginas mejores que nuestra 
historia marítima registra. 

M a n u e l I > í a z y R d r i s m e z . 
Madrid 29 de Junio da 1903. 

Sef^icio 
telegráfico 

( D E L A A G E N C I A F A B R A ) 

E n l a s C á m a r a s f r a n c e s a s . 
París 29 (Recibido el 30). 

Cámara de los diputados. 
Se pone á discusión la proposición del señor 

Debussy elevando los derechos de aduanas so
bre los ganados y carnes muertas procedentes 
del extranjero. 

E l Ministro de Agricultura Sr. Mougeot, pide 
á la Cámara que la citada proposición pase á 
informe de la comis ión de aduanas. 

E l autor se opone á ello, y la propuesta del 
Ministro es desechada por 406 votos contra 181 
y se pasa á discutir por artículos el proyecto 
del Gobierno. 

L a Comisión propone fijar en 30 francos por 
cada 100 kilogramos los derechos de importa
ción para las reses vacunas vivas, como tarifa 
máxima y en 20 francos la tarifa mínima. 

E l Sr. Siegned apoya una enmienda al artícu
lo primero, pidiendo que se reduzcan á 15 fran
cos los derechos de la tarifa mínima. 

Él Ministro do Agricultura pide á la Cámara 
quo acepto la enmienda, poro aquolla aprueba 
la» cifras propuestas por la Comisión por 40(5 
votos contra 169. 

Mañana continuará osta discusión, 
l l l s c u s i ó n r e a n u d a d a . 

Londres 80. 
Cámara do los Loros. 
Sesión do la noche última. 
So pono á discusión do nuevo el asunto re

lativo á las modificaciones del régimen aran
celario. 

E l Ministro de Negocios extranjeros señor 
Lansdowne, insisto en la necesidad do estrechar 
los lazos comerciales entre la Metrópoli y las 
colonias y para proteger la industria británica. 

E l Presidente del Consejo, Sr. Dovonshire, 
declará que las modificaciones no han do sor 
muy radicales. 

S i t u a c i ó n c o m p r o m e t i d a . 
Par í s 29. 

L a prensa comenta la votación última do la 
Cámara, en la cual estuvo el Gobierno á punto 
do sufrir nna derrota, y la conceptúa como un 
mal procedente para lo quo constituye la esen
cia del actual Gabinete, y para su desembaraza
da marcha cuando so reanuden las sesiones. 

C a ñ o n e r o p o r t u g u é s . 
Lisboa 29. 

Después do botarse al agua el cañonero Pa
tria con asistencia do los Royes, el Ministro de 
Negocios Extranjeros lo comunicó al represen
tante on Río Janeiro, encargándole de conoci
miento del hecho y do su gratitud á la colonia 
portuguesa. 

O p e r a c i o n e s m i l i t a r e s . 
Argel 29. 

Aguárdase hoy en Boni-Ounif la columna que 
al mando del Coronel E u fué encargada do una 
exploración. 

Hasta su llegada no se conocerá detallada
mente ei resultado de las operaciones realiza
das por la misma. 

JLa s a l u d de L e ó n X1B . 
Par ís 29. 

E n la reseña quo el periódico L a Italia con
sagra á la ceremonia del últ imo consistorio, se 
leen algunos párrafos en los que á la voz quo se 
reconocen las energías del Sumo Pontífice se 
hace notar el temeroso decaimiento de su na
turaleza que permite sospechar que tiene sus 
días contados. 

A p r e s t o s de T u r q u í a . 
Par ís 29. 

L a Sublime Puerta continúa reforzando los 
puestos militares de la frontera búlgara con 
con tropas de infantería y caballería y algunas 
baterías. 

D a t o s e l e c t o r a l e s . 
Par í s 29. 

Una estadística publicada por L a Gaceta de 
Colonia, estudia la situación de los partidos po
líticos, tomando como base las elecciones de 
1890-1893-1898 y 1903. De ella se desprendo que 
los conservadores alemanes y los liberales de
mócratas, han sufrido importantes reduccionas 
y que en cambio, los socialistas han logrado en 
las cuatro elecciones mencionadas un desarro
llo quo traducen las siguientes cifras, 35-44-56 
y 81. 

D e r r o t a de l o s I n g l e s e s 
Londres 29. 

Un despacho de Djibouti, fecha de hoy 29, 
dice que algunos somalis llegados á Borborah 
confirman que dos mil soldados indígenas y 
unos cuarenta oficiales ingleses fueron muer
tos por el Mullah cerca de Boholte. Tres oficia
les que lograron escapar con vida llegaron el 
día 19 á Berberah. 

Asegúrase que Harringgton, Ministro de In -
gloterra, á quien se esperaba en el Bajo Nilo ha 
retrocedido, dir igiéndose á Harrar, á conse
cuencia de los sucesos de Somalilandia. 

C U E N T O 

P O S T U M A 
Junto á las bardas del corral y en íntimo 

consorcio pavos y palomas, gallinas y pi
chones, agrupábanse buscando el calorcillo 
de aquella faja de luz solar que aún no había 
invadido la sombra del inmenso caserón 
que á pocos metros alzábase sombrío como 
un guerrero que descansa malhumorado ó 
como un labrador á quien la proximidad 
del invierno hace desabrido y desconfiado. 

Algo más allá de la inquieta turba, suje
to á la cadena y echado sobre las manos 
que servían de almohada al hocico, el mas
tín, el guarda del corral, oía impasible la 
turbulenta algarabía que sucedió al silen
cio de la tarde, luego que, desde la baran
da del volado balcón, único hueco que en 
los de dos tragaluces rompía la monótona 
impavidez de la fachada, garrida y gentil 
moza, con alardes más de galán que de 
doncella/arrojó sendos puñados de grano 
sobre las aves hambrientas. 

Y cayeron como rocío bienhechor y des
apareció como maná en filas israelitas, y la 

moza tornó á arrojar nuevos montones v 
de paso y como quien nada mira, á tornar
los ojos, que eran negros y hermosos y ex
presivos, hacia lo alto de la tapia y más 
allá aún, hasta un campo donde, como por 
arte de encanto, apareció, entre los olivos 
tristones, la faz alegre y sonriente de un 
mocetón fornido y bizarro, ¡que á cuentas 
debía sentirse atraído como el acero por el 
imán, por los ojos aquellos negros hermo
sos y expresivos de la moza garrida que á 
ratos miraba más allá de las bardas de la 
corralada. 

E l mozo rompió derecho hacia el valle; 
y llegando, de un salto, alcanzó con la ma-' 
no derecha lo alto de la empalizada, y ayu
dándose con la izquierda, dobló on flexión 
los brazos y quedóse colgado dejando ver 
la frente y los ojos. Pero no fué tan poco que 
el mastín no abriera los suyos, y rápido 
como el rayo, alzóse sobre las patas, abrió 
las fauces y calló, al silbido de la don
cella, de quien mozo y perro parecían ser 
devotísimos vasallos. 

—¿A la fuente? preguntó á media voe el 
mozo. 

—Ahiego voy, repuso aún más bajo la. 
doncella. 
i —¡Brrrr , gruñó el perro amenaza

dor ! 
Y aquí acabó aquel diálogo: y á poco el 

consorcio íntimo de palomas y demás plu
mípedos que fueron desapareciendo los 
unos en el alto palomar, los otejos en el 
hondo gallinero, que vecino á la caJXla del 
mastín, abría una puertecilla baja y des-
gonzada. T^T*-

En el camino de la fuente, que cortaba 
el olivar en dos y más allá se torcía á un 
lado^para llegar al manantial, encontráron
se, á la agonía de la tarde, el mozo y la 
moza; y ésta, conteniendo con ambas ma
nos el impetuoso ademán del mozo, que 
hizo cimbrar la herrada sobre la cabeza de 
aquella, le dijo: 

—Alto allá, señor galán. Sabe que eso 
pasó ya; hemos tenido carta del otro... 

—¿De quién, de Toñuelo? 
— E l mesmo: y está vivo y bueno y vie

ne: y á ese es al que yo quiero, y no á tí: 
con que andando, y deja el campo libre, 
que llevo prisa. 

—¿Y así me dejas plantado, mujer de 
Dios? 

—Ansina... 
Y fuese: y quedóse el mozo entre dos 

olivos viéndola alejarse, y viendo perder
se tras el recodo del camino sus anhelos y 
sus quereres. 

Un mes después llegaba Toñuelo al lu
gar ej o aragonés. Venía de Filipinas y traía 
un loro, un brazo en cabestrillo, un color 
en la cara como el de la cera y un puñado 
de cruces rojas en el pecho: salió el pue
blo á recibirle, y él en pocas palabras les 
dijo que antes llegara á no habérselo im
pedido, primero la ordenanza, y después 
unas cuartanas, que por allí llaman palú
dicas, que lo retuvieron en el Hospital Mi
litar de Barcelona más de lo que él qui
siera. 

Salió también la novia: hizo sus puche
ros; y al postre, decidida, abrazóse á aquel 
armazón de huesos: el veterano la abrazó 
muy á su gusto, y al verla tan sobrada de 
salud y hermosura, pensó que allí podría 
recuperar las que perdiera. 

Pero no pensó lo mismo el mozo del 
olivar, y rompiendo por la muchedumbre, 
acercóse á Toñuelo y con faz airada 

y en ella él firme y decidido empeño 
de dar la muerte ó de perder la vida... 

dijo: 
—Oye, Toñuelo: hemos de hablar sobre 

ésta: 
—¿Nosotros? 
—Sí, los dos. 
—¡Re... diez! Y ¿de qué hay que hablar? 
—Ya lo verás. 
Y hablaron aquella noche, y fué en el 

mismo recodo del camino de la fuente: y 
cuando Toñuelo oía la demanda del otro, 
que con coraje establecía su derecho, bro
tó la moza entre ambos y dijo á su vez: 

No han de reñir los hombres de bien 
por moza tan casquivana y coqueta como 
yo. A tí, Toñuelo, te quise y te quiero más 
que á mi vida; á este lo quise también por
que creí que no vendrías tú más, Toñuelo; 
y no quise quedarme para vestir imágenes. 
Tú, Toñuelo, alegas un derecho que tienes 
sobre mí y que yo no niego; pero este tam
bién lo tiene; de los dos he sido y no pue
do hoy ser del uno ni del otro, y vosotros 
me entendéis; que no se puede partir una 
mujer como se parte una pera; y de todo 
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—En ese caso, á pesar del atractivo de 
vuestra compañía, me abstendré de com
placeros. 

—¡No tal! ¡Es preciso que me escuchéis! 
exclamó Julio asiéndole por un brazo. 

— Ĉreo que me habéis tocado, replicó 
Fargeolles fríamente; tened cuidado. 

Julio había separado á su colega lo bas
tante para no ser oídos por ningún pasaje
ro. Gracias á la obscuridad nadie podía ob
servar la emoción del uno ni la sarcástica 
sonrisa del otro, ni á nadie llamó la aten
ción su largo coloquio, por ser la hora del 
cambio de guardia. 

Sólo Antonina temblaba. 
—Sois un infame calumniador, caballe

ro, le dijo Julio con furor, 
—Perfectamente, amiguito; ¿queréis un 

duelo? Aunque será poco peligroso si os 
conducís como en Río Janeiro. 

—No repitáis vuestros insultos, ¡misera
ble! Nos batiremos en !el primer punto á 
donde arribemos. Os abandono la elección 
de las armas. 

Pareció en un principio que Fargeolles 
tenía prisa por retirarse, y hasta hizo un 
movimiento para aproximarse á la señora 
de la Riziere; pero sus ojos se fijaron por 
casualidad en el horizonte, y |permane-
ció allí. 

—Después de reflexionado, dijo, pro-
longaíó esta picante conversación. 

—Qne es ya inútil, dijo Julio. 
—Yo lo veo de distinto modo; tengo in-

teiós en que se haga una pequeña aclara
ción que estoy cierto no me negaréis; pues 
sois demasiado fino para hacerlo. 

—jSstoy de guardia; será mañana si os 
place. 

—También pudisteis aplazar para en
tonces la provocación y los corteses epí
tetos de infame y miserable; por lo tanto, 
me habéis dado el derecho de distraer al 
oficial de guardia de sus graves ocupa
ciones. 

— Y bien, ¿qué queréis? 
—Saberlo que llamáis mis calumnias; 

¿de qué calumnias habláis? ¿A quién he 
calumniado yo, cuándo, dónde, y sobretodo 
á quién? 

—A mí, en este sitio y ahora mismo, de
lante de la señora de la Riziere, replicó 
Julio. 

—¡Nos expiábais! ¡Eso es lo que quería 
oiros decir! 

—¡Os oía! replicó Julio fuera de sí. 
Fargeolles no se movió de aquel sitio 

durante diez minutos, en cuyo espacio 

miró de pies á cabeza, con marcada ironía, 
á su adversario, el cual, violentamente 
agitado por la escena precedente, no veía 
nada á su alrededor, y oprimía la bocina 
entre sus manos. 

Fargeolles se aproximó á su colega y le 
dijo al aído con indefinible acento de triunfo: 

—No olvidéis que este chubasco estaba 
aún en el horizonte cuando os he entrega
do la guardia. 

Julio le oyó alejarse riendo, y levantó 
la mirada al cielo. 

—¡Arría y carga periquitos! 
—¡Listo á las drisas de los juanetes! 
Era demasiado tarde. 
Las nubes torbellineaban rápidamente, 

y estallaron á los pocos momentos con fu
riosos silbidos; la arboladura se dobló bajo 
el peso de las velas, pegadas por el viento 
contra los palos; los marineros, arrancados 
sobresaltados 4 sus cuentos, sus canciones 
ó su sueño, no pudieron ejecutar la orden 
dada, porque ninguna voz de mando pre
ventiva había precedido á aquélla. Oyóse 
un triple crugido, y los tres masteleros de 
sobre-juanete se rompieron á la vez, in
clinándose fuertemente la corbeta sobre 
uno de sus costados. 

—¡Arría juanetes! gritó Julio. 
Pero los juanetes no podían correr á lo 

largo de los masteleros, á pesar de que los 
marineros los ayudaban con todas sus 
fuerzas y todo el peso de sus cuerpos. 

Un tumulto espantoso reinaba á bordo: 

todo rodaba, crugía y caía del lado opues
to al viento. 

Cuando un buque se ve sorprendido 
por un violento chubasco en medio de una 
calma chicha, la inclinación de la nave so
bre la superficie aún llana del mar, parece 
mucho mayor que nunca. Así es que algu
nas ráfagas que nada significarían en me
dio de una fuerte tempestad, preparado 
convenientemente el aparejo, ocasionan 
grandes averías cuando le cogen des
cuidado 

Gracias á la ayuda del timón, diestra
mente manejado, y á algunas disposicio
nes dictadas con oportunidad, el buque, 
retrocediendo (porque el impulso del vien
to era de proa á popa), pudo girar sobre sí 
mismo, derribó de un bordo, como se dice 
técnicamente; los juanetes tomaron vien
to y cayeron con gran estrépito, y la cor
beta se levan f('«. 

— E l caballero oficial de guardia, dijo 
imperiosamente una voz muy conocida. 

—Héme aquí, comandante. 
—Haced que se reparen las averías, res

tableced el velamen, y poned el buque en 
rumbo. Después, haceos relevar por el as
pirante más antiguo, y bajad á mi cámara. 

Mr. de , Kergal desapareció después de 
pronunciar estas pocas palabras. 

La popa había quedado desierta, pues 
los pasajeros habían huido á causa de una 
fuerte lluvia que sucediere á la turbonada 
de aire. E l oficial de guardia sólo se descu

brió en la sombra el bulto de un hombre 
que permanecía extraño á los trabajos de 
los marineros: aproximóse á él y vió que 
era Fargeolles. 

Envuelto en su capote encerado, presen
ciaba, burlándose, los multiplicados emba
razos en que se encontraba su colegá: fro
tábase las manos, tosía de vez en cuando, y 
parecía como que murmuraba: 

—Estoy aquí, soy yo, que me plazco en 
mi obra. 

Julio sintió que un copioso sudor frío 
bañaba todo su cuerpo; ¿más, qué podía 
hacer? ¿qué decir? 

Fargeolles tenía ol derecho incontesta
ble de permanecer en la popa, de toser y 
burlarse en voz baja. 

E l oficial de guardia sufría, más no por 
eso dejaba paralizar sus fuerzas; por el 
contrario, se mu H i plicaba, y los marineros 
de cuarto, estimulados con su ejemplo, hi
cieron prodigios de actividad. 

A las diez de la noche todas las averías 
quedaban reparadas, los masteleros de jua
nete de repuesto habían reemplazado & los 
rotos por el chubasco, y la Severe navega
ba á toda vela, impelida poruña briM ma
nejable de quo había sido anuncio la mal
dita lurbornada. Esto era bastante para 
salir de las regiones de las calmas y nave
gar en demanda del ct.bo de Buena Espe
ranza y de la isla de Borbón. 

Julio hizo anunciar al comandante su 
visita, entregó el mando de la guardia al 
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ello resulta al postre que uno y otro os 
merecéis mujer que valga más que yoi 
Ahora, juzgadmo; á la sentencia me some
to; en la fuente os aguardo con mi castigo. 

Quedáronse los dos mirándose; ambos 
burladores y burlados á la vez, no osaban 
hablarse ni acertaban á romper el embara
zoso silencio. 

De pronto Toñuelo, tuvo una idea: 
—Vamos á jugarla á cara ó cruz. 
—Vamos. 
— A l que le toca se casa con ella. 
—¿Y el otro? 
— E l otro se mata. 
—Corriente. 
Y llegaron á la fuente: y ante la moza y 

con un duro filipino al aire, perdió Toñue
lo, que los dejo solos; salióse del pueble y 
de allí á pocas horas el Juzgada de Cetina 
levantaba el cadáver de un repatriado en
contrado en la vía del ferrocarril, destro
zado al paso de un tren. 

E r a el cadáver de Toñuelo. 

¿Y los otros dos, el mozo y la moza? 
Pues se casaron: lo más naturalmente del 

mundo, y ahí tienen un grupo de chiqui
llos: el mayor se llama Toñuelo. 

Honores póstumos al héroe. 
A . l i n z ó n . 

E l ' A r s e n a l d s l a C a r r a c a . 

(POR TELÉGRAFO) 

R e u n i ó n mag-na.—Sin objeto.—Xele-
g-rama de l M i n i s t r o . 

Cádiz 29 (7,50 t.) 
Se ha celebrado en la Diputación una 

reunión magna, á la que asistieron el dipu
tado á Cortes Sr. Peinan, los diputados 
provinciales y los alcaldes de Cádiz, Chi-
clana. Jerez, Conil, Puerto Real, Puerto 
de Santa María, Rota, San Fernando, re
presentantes de todos los oficios y gre
mios dé San Fernando, los presidentes de 
los Círculos y Sociedades, la Junta de de
fensa, la mayoría de los concejales del 
Ayuntamiento de Cádiz, la Cámara de Co
mercio, la Sociedad Económica, la Cámara 
Agrícola, los Círculos y Casinos obreros, 
las Sociedades de marinos retirados, el re
presentante del Astillero y numerosos par
ticulares. 

Además, se han adherido al acto los 
Ayuntamientos de Chipiona, Medina y San-
lúcar. 

Pres idió la reunión el Sr. Calderón Pon
te, exponiendo que el objeto de aquélla no 
era otro que pedir al Gobierno la conti
nuación de los trabajos en el Arsenal, en 
cuya aspiración toda la provincia está in
teresada 

Seguidamente pronunciáronse enérgicos 
discursos en defensa del Arsenal, y pidien
do al Gobierno que ordene su apertura 
cumpliendo altos deberes de patriotismo 
y hasta de humaninad, puesto que con su 
clatosura centenares de familias quedarán 
en la miseria. 

Dióse también lectura á un telegrama 
del Ministro de Marina, anunciando que 
hasta que le sean remitidos los datos pedi
dos al alcalde de San Fernando, nada re
solverá Madrid en mucho tiempo. 

Como el Capitán general asegura que 
están en el ministerio los presupuestos de 
las obras y los datos reclamados al alcal
de, se pedirá al ministro que llame á la 
primera autoridad del Departamento para 
que en Madrid se pongan de acuerdo. 

E n San Fernando reina tranquilidad ma
terial pero la excitación y la intranquilidad 
de los; obreros van en aumento. 

IÍO qne dice S U r e l a . 
E l Sr. Presidente del Consejo manifestó 

esta mañana que el Gobierno lamenta mu
cho- la situación en que quedan los obreros 
del Arsenal de la Carraca con motivo del 
cierre de este establecimiento, pero que en 
las presentes circunstancias no es posible 
haeer nada para mejorar su situación, pues 
el Ministro necesita antes de adoptar una 
medida conocer la inversión que se ha dado 
á los créditos últimamente concedidos á 
aquel Arsenal. 

Aun concedido esto, cree el Sr. Silvela 
que será difícil una solución satisfactoria 
por ser éste un asunto que no puede ser 
resuelto sin la intervención de las Cortes. 

E l Ministro de Marina ha recibido un ex
tenso telegrama de Cádiz, firmado por el 
presidente de aquella Diputación, en nom
bre de todos los elementos oficiales y par
ticulares de la provincia, en el que se ma
nifiesta al Sr. Sánchez de Toca que, ajena 
la población á las gestiones de la Adminis
tración de la Armada, se ruega que el Mi
nistro estudie la forma de allegar recursos 
pai a que lo antes posible se reanuden los 
trabajos en el Arsenal de la Carraca y se 
abra la Factoría de Cádiz. 

E n vista del contenido del anterior tele
grama, el Sr. Sánchez de Toca llamó esta 
mañana á su despacho al director del ma
terial, al intendente y al ordenador del 
Ministerio, celebrando una larga couferen-
cia para ver de allegar recursos con que, 
en caso, atender á la súplica formulada 
desde Cádiz. 

E l distinguido Subsecretario de Hacien
da, Sr. Viesca, que tan activas gestiones 
viene realizando para conseguir que se 
reanuden los trabajos en el Arsenal de la 
Carraca, recibió esta mañana el siguiente 
telegrama que le dirige el Presidente de 
la Diputación provincial de Cádiz: 

Celebrada reunión magna con asistencia 
del obispo, autoridades provinciales y lo 
cales, representaciones de centros, sooie 
dades, elementos industria, comercio y re 
g i ó n entera, acordando unánimemente fe 
licitar Gobierno por propósi tos recons 
trucción poder naval, pedir Ministro de 
Marina reanude trabajo inmediato Maes 
tranza antes termine expediente inversión 
créditos anteriores no imputables obreros; 
suplicarle para abreviar trámites ordene 
Capitán general soliciten trabajo inmedia
to factoría gaditana que cerró sus Astille
ros. Designar comisión que marche Madrid 
cuando senadores, diputados, lo conside 
ren necesario. 

E l ilustre senador por la provincia de 
Cádiz Sr. Lazaga, celebró esta mañana una 
larga entrevista con el Ministro de Marina 

en la que expuso las altas consideraciones 
que aconsejan la continuación de los tra
bajos en el Arsenal de la Carraca. 

E l Sr. Lazaga, que profesa verdadero ca
riño á la reg ión gaditana y muy especial
mente en San Fernando donde actualmen
te reside, no se resigna fácilmente á ver 
cerrado el Arsenal, y á pesar de las cate
góricas manifest-aciones que en la mañana 
de hoy hizo el Sr. Silvela, continúa sus tra
bajos con mayor empeño que nunca, enca
minados á conseguir la apertura al trabajo 
de aquel importante establecimiento in
dustrial. 

No menos celoso y decidido defensor de 
los intereses de San Fernando viene mos
trándose el Subsecretario de Hacienda y 
diputado por Cádiz Sr. Viesca, quien ha 
puesto á prueba toda su actividad é in
fluencia para conseguir que se vean reali
zadas las justísimas aspiraciones de toda la 
provincia de Cádiz, que no son otras que 
las de ver reanudados los trabajos. 

Conducta tan noble y generosa cuando 
todo parece conjurarse contra el Arsenal 
de San Fernando, es verdaderamente dig
na de los más calurosos aplausos. 

CONSEJO DE MINISTROS 
Hasta las siete y media no terminó el 

Consejo de Ministros celebrado ayer tarde 
en la Presidencia. 

No se facilitó á los periodistas la acos
tumbrada nota oficiosa; pero según las ma
nifestaciones de varios Ministros, el Con
sejo se ocupó en primer término del con
flicto que han planteado en San Fernando 
por el cierre del Arsenal y de las cuestio
nes obreras en general, especialmente de 
las de Andalucía, explicando el curso que 
han llevado las distintas huelgas. 

E l Ministro de Marina l eyó el proyecto 
de Escuadra, ocupándose además de la si
tuación en que quedan los buques de la 
Escuadra de instrucción. 

Como el Consejo no terminó el estudio 
de este asunto, se acordó volverse á re
unir el miércoles con objeto de ultimarle. 

Los Ministros de Gobernación y Marina, 
mostráronse firmes en el propósito de lle
var adelante el proyecto de ley de la E s 
cuadra, sin grandes dilaciones que á su 
juicio podrían comprometer su formalidad 
de hombres públicos. 

E l Sr. Silvela parece ser que era parti
dario del aplazamiento de la presentación 
á las Cortes del indicado proyecto; pero en 
vista de la insistencia de los Sres. Maura y 
Sánchez de Toca, se declaró vencido. 

Respecto al confiieto del Arsenal de la 
Carraca, no se tomó acuerdo definitivo por 
falta de créditos. 

Nada dijeron los Ministros, de las im
presiones cambiadas acerca de la terrible 
desgracia ferroviaria del puente Montalvo; 
se limitaron á manifestar que se habían 
ocupado del asunto. 

Los Ministros de Guerra y de Gracia y 
Justicia, llevaron expedientes sabré subas
tas para adquisición de material, é indul
tos leves, respectivamente. 

E l Cousojo se ocupó también del estado 
actual db las huelgas. Los Ministros se las 
prometen muy felices, creyendo que en 
breve quedarán todas solucionadas. 

Finalmente, dedicaron alguna atención á 
la marcha de los asuntos parlamentarios. 

LiñS COATES 
S E N A D O 

S e s i ó n del 30 de Junio , 
A las tres y veinticinco abre la sesión el se

ñor Azcárraga, hallándose presentes 17 senado
res y en el banco azul los Ministros de Instruc
ción, Gobernación y Marina. 

Apruébase el acta de la sesión anterior. 
E l Marqués de Perijáa dirige al Ministro de 

la Guerra el consabido ruego sobre el cumpli
miento de la ley de sargentos. 

l i a c a t á s t r o f e de l pnente Montalvo. 
E l Marqués de Reinosa se ocupa del terrible 

siniestro ferroviario del Puente Montalvo. In
dica que hay una sospecha gravísima acerca de 
las causas que han determinado la catástrofe, y 
esto—agrega—corresponde exclareoerlo al Go
bierno. En el trozo en que ha ocurrido el des
carrilamiento el material de la línea hallábase 
en estado detestable, y, además, se dice que el 
puente situado sobre el Najerilla estaba denun
ciado. 

Censura que se permita la circulación de un 
material notoriamente deflcioiite y después de 
hacer algunas consideraciones acerca de las 
lamentables consecuencias que puede tener 
tan punible condescendencia, pide que se exi
jan responsabilidades por la catástrofe de Ce
nicero, pues de la contrario, el trozo de línea 
entre Bilbao y Casjejón, se convertirá en un 
cementerio de viajeros. 

Pide también que se ponga coto y se casti
guen hechos como el de que dá cuenta un dia
rio de la mañana, al comunicar que un em
pleado de la línea se dedicó en los primeros 
momentos de la catástrofe á recoger los efectos 
y alhajas que llevaban los viajeros. 

E l Ministro de Marina contesta que no es toda
vía ocasión de exigir responsabilidades; pero 
que llegado que sea ese momento, el Gobierno 
hará caer sobre los culpables todo el peso de la 
ley. K Tw. ¡L, ÍSH 

E l marqués de Reinosa rectiñea pidiendo que 
se haga luz, mucha luz, en el asunto y que se 
exijan en tiempo oportuno las correspondien
tes responsabilidades. 

E l Obispo de Salamanca pide también que se 
haga sentir todo el vigor de la ley á los culpa
bles de la catástrofe de Cenicero y encomienda 
á las víctimas á la misericordia divina. 

E l Obispo de Osma, después de consignar que 
nació cerca del lugar del terrible siniestro, se 
asocia á lo manifestado por el Obispo de Sala
manca y pide al Gobierno, que acuda en auxi
lio de las familias de las víctimas de la catás
trofe. 

E l Ministro de Marina manifiesta que el Go
bierno hará en favor de las familias de las víc
timas cuanto esté en sus facultades. 

E l Sr. Capdepón habla de la cuestión de los 
riegos en la provincia de Murcia. 

E l Sr. Labra, ocupándose también de la catás
trofe pide al Gobierno que proceda con toda 
urgencia á exigir responsabilidades, haciendo 
para ello si es necesario una ley especial. 

Lamenta las dificultades con que en España 
se lucha para obtener indemnizaciones de las 
Compañías ferroviarias, señalando el procedi
miento que en otros países se sigue para la sa-
satifeción de aquellas. 

Pide una nota de las indemnizaciones abona
das por las Compañías en los diez últimos años, 
y ruega al Gobierno que informe á la Cámara 
de las noticias que vayan recibiéndose del lu
gar de la catástrofe. 

E l Ministro de la Gobernación expresa las 
atribuciones que para estos casos están reser
vadas al Gobierno, y manifiesta que ya se han 
puesto en juego los medios para llegar á hacer 
efectivas las responsabilidades que se deduzcan 
de la catástrofe. 

E l Sr. Montero Ríos recuerda que todos los 
Gobiernos del país en circunstancias análogas 
á las que ahora atravesamos, han hecho los 
mismos ofrecimientss y dado las mismas segu
ridades que ahora han dado los Sres. Maura y 
Sánchez de Toca. 

Pronuncia un largo discurso para decir que 
no precisa solo el descuaje del caciquismo sino 
que tanto ó más necesario que esto es exigir 
responsabilidad y hacer cumplir sus deberes á 
las grandes empresas y á los funcionarios de la 
Administración pública, altos y bajos. 

Desea que el Gobierno dé cuenta al Senado 
de lo que resulte de la causa que se instruye 
para determinar las causas de la catástrofe. 

E l Ministro de la Gobernación ofrece atender 
el ruego del Sr. Montero Ríos. 

Rectifican ambos oradores y se acuerda por 
unanimidad que conste en acta el sentimiento 
de la Cámara por el terrible accidente. 

Los señores Arzobispo de Zaragoza y conde 
de Casa-Valencia, formulan ruegos de escaso 
interés, y se entra en el 

ORDEN DEL DÍA 
Apruébase en votación definitiva el proyecto 

de ley autorizando al Gobierno para ratificar 
el tratado de propiedad literaria entre España 
y Méjico. 

Jura el cargo el Sr. Moral. 
A d m i n i s t r a c i ó n loca l . 

Continúa la discusión del proyecto de ley de 
bases para la reforma de la Administración 
local. 

Consume el segundo turno en contra de la 
totalidad del dictamen del Sr. Danvila. 

CONGRESO 
S e s i ó n del 30 de Junio , 

En les escaños hay gran animación. 
Las dos primeras filas de cada una de éstas, 

hállanse repletas de hermosas mujeres, que for
man un verdadero ramillete por la variedad en 
los colores de sus atavíos. 

También se ven muchos sacerdotes. 
A las tres y veinte ábrese la sesión bajo la 

presidencia del Sr. Villaverde. 
Poco á poco se van llenando los escaños. 
En el banco azul los Ministros Sres. Vadillo, 

Sampedro, Silvela, Abarzuza y Linares. 
Léese y se aprueba el acta de la anterior. 
En toda la Cámara verdadera expectación. 
E l calor es asfixiante. 
Concurren casi todos los diputados de la mi

noría republicana. 
Juran cuatro diputados. 
E l señor Ministro de Hacienda contesta á va

rias preguntas que dirigiéronle días atrás va
rios diputados. 

También contesta al Sr. Anglés respecto á los 
derechos que debe pagar la pipería armada pro
cedente de Portugal, pero su voz no se percibe 
desde la tribuna. 

E l Sr. Anglés rectifica brevemente, sin que 
los rumores que se sienten en la Cámara per
mitan oirle. 

E l ministro de la Guerra, de uniforme, sube 
á la Tribuna y lee el proyecto de ley fijando 
las fuerzas permanentes del ejército. 

C a t á s t r o f e del puente Monta'vo. 
E l Sr. Poveda pide al Gobierno tome medi

das enérgicas i fin de evitar semejantes heca
tombes, y que exija responsabilidades á quien 
tenga culpa de ella. 

E l Sr. Vadillo manifiesta que el Gobierno se 
asocia al duelo de todo el país, y añade que el 
Gobierno ha enviado ya personas no sólo de 
autoridad y competencia, si no de toda su con
fianza, con el fin de hacer un escrupuloso exa
men de todo lo que pueda ofrecer sospecha de 
ser la causa del siniestro y con órdenes termi
nantes de fijar la verdadera causa, si es posible 
hallarla ahora, para exigir responsabilidades, 
quien quiera que sea el causante. 

Manifiesta también que está averiguado no 
fué el puente la causa de la catástrofe, y que 
bien pudiera haber sido la excesiva velocidad 
que en aquellos momentos llevaba el tren pre
cipitado al río. 

Dice que garantiza al Congreso que el Go
bierno hará la justicia necesaria. (Al: terminar, 
son acogidas sus palabras con grandes mur
mullos. 

Rectifican el Sr. Poveda y el Ministro de Agri
cultura. 

E l Sr. Azcárate: La vida humana—dice—di
cen en España que vale poco. 

Cita el caso de que dos penados que iban 
conducidos al penal de Alcalá, á pie, murieron 
asfixiados ¿por culpa de quién? 

Lo mismo sucede respecto de la catástrofe 
del puente Montalvo. 

Censura duramente al Gobierno que hasta la 
fecha no ha sabido averiguar las causas que 
han determinado el siniestro. 

E l Gobierno, dice, no se ha preocupado de 
los necesarios auxilios para el caso, y si no hu
biera sido por la espontánea generosidad de 
los vecinos de aquellos contornos, seguramente 
hubieran perecido todos los heridos. 

Arremete después contra la Compañía del 
Norte, y afirma que ésta, por varios conceptos, 
defrauda al Estado y á los ciudadanos. 

Termina diciendo que es preciso venga al 
Congreso el Director de Obras públicas para 
exponer con franqueza la impresión que ha re
cogido al visitar é inspeccionar el lugar del su
ceso. 

E l Sr. Vadillo insiste en sus anteriores argu
mentos, manifestando que el Gobierno cum
plirá con su deber. 

Rectifica el Sr. Azcárate con brevedad. 
E l Sr. Trevijano, en nombre de sus paisanos, 

se conduele de lo ocurrido. Declara que, á su 
juicio, la causa débese á la doble tracción que 
llevaba el tren, sin que fuera necesaria, y á la 
velocidad que, por evitar las multas, imprimie
ron á las máquinas. 

Relata después lo que hicieron los vecinos 
para auxiliar á los heridos, rivalizando en ac
tos de heroísmo y nobleza sublimes. 

Solicita del Gobierno que ejerza la debida 
inspección y vigilancia al objeto de evitar que 
se repitan estos sucesos. 

E l Ministro de Gracia y Justicia manifiesta 
que se ha nombrado un juez especial para que 
instruya el proceso. 

E l Sr. Burgos (Director de Instrucción públi
ca), dice que lo que ha visto allí ha sido un 
gran desorden. 

La Administración hasta ahora ha hecho lo 
que podía hacer: comenzar la instrucción de un 
expediente, porque no le da otros recursos la 
ley. 

Discurriendo sobre lo que pudo motivar la 
catástrofe, dice que falta averiguar si las má
quinas iban á presión ordinaria ó llevaban gran 
presión. Indica la posibilidad de que ocurriese 
esto último, pues queríanse ganar diez y ocho 
minutos que llevaba el tren de retraso. (Grandes 
rumores). 

E l Sr. Vallés y Ribot: Comprendo la impa
ciencia que sentiréis por entrar en debate sobre 
proposición Nocedal. Esto es lo que más inte
resa á esta Cámara. (En la mayoría se oye un 
inmenso vocerío.) 

E l ministro de Instrucción pública, en su 
afán de salvar las almas, manda allí al director 
de Obras públicas, mientras él queda en su ora
torio rezando por las almas de aquellos infeli
ces. (Voces de ¡ah! en todos los escaños.) 

Aplaudo al Rey por haber dado pruebas de 
conmiseración y dolor por lo ocurrido, pero 

le hubiera satisfecho más que sus Consejeros 
hubiéranle aconsejado que, imitando al Rey de 
Inglaterra, hubiese ido al lugar de la catástrofe. 

Refiérese á los cargos que el Sr. Sampedro ha 
ejercido y ejerce en la Compañía (se prorrogan 
las horas destinadas á preguntas) del Norte y 
cita el caso de Quintanilleja, en que habiendo 
sido—dice—abogado acusador, no sabe por qué 
influencias hubo de acusarse al jurado de pre
varicador. 

Defiende con verdadera energía á los emplea
dos de las empresas, sobre quienes—añade— 
pesa mayor trabajo del que físicamente pueden 
resistir. 

Afirma que cuando se constituye una empre
sa, antes de cuidarse del material y de lo que 
más interesa al público, interésanse más en ha
cer que figuren en los Consejos de Administra
ción eximios personajes de todas las situacio
nes, que hacen luego valer sus influencias en 
pro de las Compañías. 

(Un periodista exclama en alta voz ¡que no se 
oye!—porque varios diputados de la mayoría 
producen ruido con los pupitres, para hacer 
callar al Sr. Ribot. 

E l Presidente ordena que se le expulse y en 
vista de eso, todos los periodistas de la tribuna 
la abandonamos en medio de ruidosas pro
testas.) 

INFORMACION P O L I T I C A 
l í o s r e p u b l i c a n o s . 

E n reunión celebrada por la minoría re
publicana, se acordó autorizar al Sr. Sal
merón para que en nombre de aquélla in
tervenga en la cuest ión Blasco-Soriano, si 
ésta llega á plantearse y suscitar un deba
te acerca de la catástrofe ferroviaria de 
Puente Montalvo. 

También se acordó que una ponencia 
compuesta de los Sres. Zulueta, Vallés y 
Ribot y Prieto y Caules se aviste con el 
Gobierno para proponerle la modificación 
de la ley electoral, en el sentido de que se 
adapte á las elecciones de concejales la 
electoral de diputados á Cortes, desapare
ciendo las categorías de elegibles, y conce
diendo igual representación en las mesas á 
todos los candidatos. 

L a ponencia conferenciará con el señor 
Silvela y Maura, confiando en que el Go
bierno hará suya la iniciativa de los repu
blicanos. 

Pero en el caso contrario, presentarán la 
correspondiente proposición de ley, con la 
decis ión de l o g r a r que el Congreso la 
apruebe en el sentido que queda expuesto. 

E l R e y de S e r v i a . 
E l nuevo rey de Servia ha dirigido un 

telegrama al rey de España, comunicándo
le que había sido exaltado- al trono de su 
país por elección de la Asamblea Nacional. 

D. Alfonso X I H ha contestado en los si
guientes términos: 

«Dolorosamente impresionado por los 
sucesos ocurridos en Servia, pido á Dios 
que le dé fuerzas para regir los destinos 
de su país.» 

F n e r z a s de l E j é r c i t o . 
S. M. el rey ha firmado el decreto auto

rizando la lectura en las Cortes de la ley 
de fuerzas del Ejército para 1904. 

L a fuerza permanente que se fija es de 
80.000 hombres. 

Despacito con e l R e y . 
E l Sr. Silvela despachó esta mañana con 

el Rey, informándole minuciosamente de 
las noticias recibidas durante las últimas 
veinticuatro horas referente á la catástrofe 
de puente Montalvo. 

También han despachado hoy con S. M. 
los Ministros de Gobernación y Hacienda, 
habiendo puesto éste á la firma del Rey 
los siguientes decretos: 

Nombrando jefe de la sección de la Caja 
de depósitos de la Intervención Central de 
Hacienda, á D. Emil io | Gutiérrez Gamero, 
tesorero de Hacienda de la provincia de 
Madrid. 

Idem para este cargo á D. José María 
Pereira y Lavín, jefe do la sección de la 
Caja de depósitos. 

Concediendo honores de jefe superior 
de Administrción á D. José León Villanue-
va, delegado de Hacienda de la provincia 
de Huesca. 

Idem de Jefe de Administración á don 
Elias Alfaro y Navarro, Jefe de Negociado 
de 3.il clase, cesante. 

Nombrando Jefe de Administración de 
3.a clase del Cuerpo de Abogados del Esta
do, á D. Federico Marín y López, que lo es 
de 4.a clase de dicho Cuerpo. 

Idem para este cargo á D. Benito Zurita, 
que es Jefe de Negociado de 1.a clase. 

E n l a s C á m a r a s , 
Como era de esperar, esta tarde se ha 

hablado ampliamente en el Congreso de 
la espantosa catástrofe ocurrida en puente 
Montalvo. „, ^ 

L a discusión ha alcanzado gran impor
tancia con-la intervención del Sr. Vallés y 
Ribot, en nombre de los republicanos quién 
ha dirigido duros ataques á los polít icos de 
los partidos gobernantes, por aceptar car
gos en compañías y empresas que necesa
riamente tienen que aprovechar en su fa
vor la influencia de aquél los . 

E n el Senado se ha hablado también del 
siniestro ferroviario, pero con la tranqui
lidad propia de aquella Cámara. 

I n f o r m a c i ó n d s M a r i n a » 

Esta mañana, en el tren correo de Carta
gena, ha llegado el Vicealmirante Jefe del 
Estado Mayor central Sr. Cervera, que fué 
recibido en la estación por numeroso ĝ  u-
po de Jefes y Oficiales de distintos cuer
pos de la Armada, que espontáneamente 
acudieron allí. 

* 
L a Escuadra de instrucción pasará á F e 

rrol á desarmar, en razón de que el dique 
de Cartagena no estará listo aún en algu
nos meses, los buques que componen aque
lla y tienen necesidad de limpiar fondos. 

«** 
Los cruceros Numancia y Extremadura 

pasarán á Cádiz, donde el primero queda
rá en segunda situación. 

* 
* * 

Esta mañana han visitado al Sr. Sánchez 
de Toca el Almirante de la Armada y los 
señores Zácome y Arca Salgado. 
r . .f | i r ' 1 " 11 í í I í > v j C í O > 

* * 
E n breve se firmará el ascenso á primer 

Teniente de Infantería, del segundo don 
Ignacio Valle y Gallier. 

( D E L A A G E N C I A P A B R A ) . 
E l Indul to de los deportados. 

Lisboa 30. 
Han regresado á Porto los comisionados que 

vinieron á impetrar de los altos poderes el in
dulto de los 115 soldados deportados á Africa. 

Tiénese por seguro el indulto de los mismos, 
para el cual habrá influido de primer término 
la piedad de la Reina. 

P r e s e n t i m i e n t o pel igroso . 
París 30. 

En los círculos diplomáticos es muy comen
tada la polémica del periódico italiano Gaceta 
de Turin y el austríaco Ztit. Habiendo dicho 
este último que los italianos no son soldados, 
sino tenores y bailarines, el primero recuerda 
que no hace cuarenta años que los que bailaban 
ante los cañones y bayonetas de Italia eran los 
batallones austríacos. 

Aun cuando poco importante, la polémica en 
sí misma no deja de llamar la atención por re
flejar en las naciones aliadas un sentimiento 
peligroso. 

P a t r a ñ a y a n q u i . 
París 30. 

Un periódico de los Estados Unidos, el Síar, 
intenta demostrar que el Archiduque Rodolfo, 
príncipe imperial de Austria, no murió hace 
quince años víctima de un accidente de caza 
como se ha supuesto, sino que vive en los Es
tados Unidos con el nombre de doctor Hoff-
man, habiendo sido profesor de una Universi
dad americana. 

E l rumor, acogido por unas personas como 
evidente, para otras muchas es una patraña. 

E l d o r a d o . 
Con las modificaciones que por disposición 

gubernativa se han introducido en el entreteni
miento cómico-lírico E l General, está obra está 
siendo cada noche más aplaudida por el públi-
blico. 

Dichas modificaciones afectan á lo que pu
diera llamarse la parte más conocida de la 
obra, y así habrá podido observarse que en el 
tango del peón el movimiento de las señoras 
es más ritmítico y lento que en lá noche del es
treno, y en; el coro del perrito, éste mantiene 
pudorosamente ocultas entre las pieles de los 
manguitos la cabeza y el rabo, obediente á la 
orden de inmovilidad dictada por nuestra pri
mera autoridad civil. 

Apolo . 
E l viernes de la presente semana celebrará 

su beneficio la tiple cómica de Apolo, doña Fe
lisa Torres, con un sugestivo programaren cuya 
confección, así como en el orden de los repar
tos, ha tomado parte, con el mayor desinterés, 
el Sr. Carreras. 

Se pondrá en escena en la primera sección 
L a marcha de Cddis, en la segunda Las doce y 
media y sereno, en la tercera E l monaguillo y en 
la cuarta E l terrible Pérez. 

LA BOLSA 
COTIZACIÓN O F I C I A L D E H O Y 

FONDOS PUBLICOS 

4 por 100 perpetuo interior 

P i n c o r r i e n t e . 
I d e m p r ó x i m o . 

A l contado 

Serie F , de BO.OOOpts. nominales . 
• B,d625.000 . 
• D , de 12.B00 > 
. C , de 5.000 . 
> B , d e 2.600 » » 
» A, de 500 » 
. G , y H , de 100 y 200 

5 por Í00 amortizable 
5 por 100 amortehle.—Carp. provles 

Bancos y aoeiedniUa 

Acc iones del banco de E s p a ñ a . . 
C é d u l a s hipotecarias a l 5 por 100. 

. a l l p o r l O O . 
C o m p a ñ i a A r r e n d . ' de T a b a c o s . . 

Oíros valores 

77 06 
77 03 
77 10 
77 10 
77 15 
77 15 
00 00 
96 75 
00 00 

181 00 
103 60 
101 i 6 
113 60 

C A M B I O S S O B R E E L E X T R A N J E R O 
P a r í s & l a v is ta , (beneficio) 37,75 
Londres k l a Ti s ta l i b r a ester l ina 00,00, 

B o l s í n . 
X L A S C U A T R O Y M E D I A 

F i n de mes, 77,05. . 
I d e m p r ó x i m o , 77,33. 
Barce lona , 00,00. 
P a r i s , 00,00 

N O T I C I A S 
La distinguida esposa de nuestro ilustre ami

go el ex-Ministro Sr. Rodrigáñez, acaba de dar 
á luz un robusto niño. 

Enviamos con este motivo nuestra felicita
ción más cordial á dicho señor. 

En la capilla de Palacio impondrá S. M. el 
Rey la birreta cardenalicia al arzobispo de Va
lencia. 

Aunque no se ha fijado fecha, la ceremonia 
se efectuará en breve, pues la corte saldrá de 
Madrid á mediados del mes próximo. 

Ha sido denunciado el número de El País, 
correspondiente al día de ayer. 

Lo sentimos. 

E s p e c t á c u l o s para m a ñ a n a . 

P a r l s l l . — A las 9 de lanoche.—(Tres debuts). 
Los Kielmas, los Briantinis Lionelly, la troupe 
de once arabos Aclimed, Ibrain, el domador Bm-
manul con su grupo de panteras y leones amaes
trados Ilaasin y toda la Compañía Internacional 
que dirige Mr. William Parish. 

Apolo.—A las 8 y a/i—El puñao de rosas.— 
A las 9 y Va-—^ sombrero de plumas.—A las 
10 y 8/i-—ka chávala.—A las 12.—El terrible 
Pérez. 

E l d o r a d o — A las 9 — E l General.-A las 10. 
E l barquillero—A las 11.—Doloretes.—A las 12. 
E l General. 

l i í r l c o . — A las 8 y a/if—La boda.—A las 9 
y »/4i—El olivar.-A laa 10 y '/4.—Copito de nie
ve.—A las 11 y ' /V—El bateo. 

R e c r e o S a l a m a n c a (Serrano, 27).—Sesio
nes cinematográficas de primer orden, desde 
cinco á doce de la noche; de siete á ocho Vatica
nas, éxitos, Loubet en Argelia y la actual guerra 
en Marruecos. 

S a l ó n de actual idades .—El Cake Walk 
Las Criollas.—La fiesta Andaluza.—Bellísima» 
ooupletistas y bailarinas españolas y extranjeras. 
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MÁQUINAS 8ANTASU8ANA PARA COSER 
BORDAB, m IDUS, GÜUNTES, SOMBREROS, ETC. 

CASA DE CONFIANZA, FUNDADA EN 1870. LA MAS ANTIGUA EN E S T E NEGOCIO 

Agujas, algodones, piezas, composturas. 
M A D R I D , C a r m e n , 29 , e n t r e s u e l o . B A R C E L O N A , C a r m e n , 34. 

A l 

i 
LINEA REGULAR DE VAPORES 

ENTRE BILBAO, SEVILLA, MARSELLA 
Y PUERTOS INTERMEDIOS. 

Dos salidas eemanales de dos puertos com
prendidos entre Bilbao y Marsella. 

SBRTIOIO SEMANAL ENTRE PASAJES, 
GIJÓN Y SEVILLA. 

Tres salidas semanales de todos los demás 
puertos hasta Sevilla. 

SERVICIO QUINCENAL CON B A Y 0 N N B 

Y BURDEOS. 

Se admite carga á flote corrido para Botter-
dan y puertos del Norte de Francia. 

Para más informes, oficinas de la Dirección y 
D. Joaquín Hoyo. Consignatario. 

¿ Q u i e n r e n d e e n M a d r i d l o s t r a j e s 
m á s b a r a t o s p a r a n iños? 

"EL INFANTE" 
26, PRECIADOS, 26 

Que presenta 20.000 preciosos 
E n d r i l d e s d e l ' S O p e s e t a s ; l a n a d e 5 á 

4 0 ; e s t a m b r e y j e r g a s d e l O á 5 0 ; 
p a r a p o l l i t o d e 1 5 á 6 0 p e s e t a s . 

Preciosos piqués, alpacas, franelas y cuanto 
el buen gusto desee para vestir niños con ele
gancia, economía y prontitud en los encargos. 

YA LO SABEIS: PARA NIÑOS 

"EL INFANTE" 
26. PRECIADOS, 26. 

U MUJER EN SO GiSA 
UTUTA 1 

X . A . B O R E a 

4M ¡ffabortit r. 
ét laherti, bcrdadoi, 

i hoja dt dibuj 

BdídoDCB de lujo con labore/ dibujadmt ntpezadat, con todo el material occetarlo 
pala terminarlas. 

PRECIOS DE SUSORIPCION 
i .* • d l o i ó n . — 1 2 oúmeroi ( d a labora): On 

tto, 7 peeetai. 
1 •<Ut i6n ._ i2 •iraeroa (eo> S labora): O» 

».• «1101611.—ij • imenx («m | labora): 
(So, 21 peietli. ' 

4 .*«dloidis .—12námero«(coi 12 labores) 
J ja jBOj jMjeso tas . 

B O t . B T Í H DK S U S C R I P C I O N 
Sr«#. MmiUt-taUtUn i Jfijoi, U ^ n k 

>*• *• l u l a AM^ Í», tUérti. 
•MI» «I tart» <« mwrtHnM ftr « • Oto 4 L * Malar « OMB, 

t'Mtoh'Vimptrfé» fm-m Im rtmit, m^um. 
. Htmht .... « 

StUi 

ACCIONES NAVALES 
MODERNAS 

( t 8 5 5 - X 9 0 0 ) 

COMPENDIO HISTÓRICO CON 18 PLANOS 
P O R 

J A V I E R DE S A L A S 
Teniente de navio. 

P R E C I O : 1 0 p e s e t a s . 

Los pedidos á la Administración de este periódico. 

K E C - í f i . K T E H I T O 
A L M A C E N I S T A 

Echegaray, 8, y Carrera de San Je rón imo , 15 
MADRID 

C a s a fondada e n 1 8 3 6 . 
PRECIO FIJO. — TELÉFONO 1.202. 

CIENCIAS—InstrumentOB de precisión, Topograiia, Geo
desia, Optica y Electricidad; de MatemAticas, Pisica y Quí
mica, Minería, Guerra, Marina, etc., etc. Efectos y útiles 
para Delincación, Dibujo, Acuarela, Grabado y reproduo-, 
ciones de toda clase de trabajo en papeles al ferroprusiato 
y sensibilizados, de las primeras marcas de Europa. Gran 
surtido en toda clase de objetos de escritorio y eí'eotós de 
campaña. Especialidad en gemelos militares, según el úl
timo sistema de Alemania, con su Telémetro y cinta, y se
gún el adoptado por la Escuela Central de Tiro del Ejér
cito español. Sondas para la exploración de terrenos y 

bombas para agotamientos. Escafandras y trajes completos para Buzos. Mi
croscopios de todas clases, balanzas de precisión y corrientes, y todo cuanto 
se relaciona con los gabinetes de física, química y cuanto tiene relación con 
las ciencias exactas. Libros que tratan de estas materias. Planchas de zinc y 
cobre para fotograbados. Trabajos de litografía é imprenta de todas clases. lis 
la única casa que representa en España y sus colonias á la de J . "W. Brei-
thaupt & Sohn, de Alemania; 4 la de Salmoiraghi, de Milán; en estuche y ob-
ietos de matemáticas, á la de Gysi, de Suiza. E n papeles para dibuio, á la de 
Schleicher & Sohüll, y en papeles heliográfleos, á la de Kahn, ambas de Ale
mania, 

r P A P E L E R Í A 
Y 

O b j e t o s d e e s c r i t o r i o 
d e 

22, CARRERA D E SAN JERONIMO, 22. 
2 S t ARTÍCULOS PARA OFICINAS 

PASTILLAS BONALD 
C L O R O B O R O - S Ó D i C A S C O X C O C A I N A 

Su eficacia está reconocida y comprobada por los 
señores médicos para combatir las enfermedades de la 
BOCA y de la GARGANTA. 

Tos, renquera, dolor, inflamaciones, picor, aftas, anginas, ulceraciones, se
quedad, granulaciones, afonías producidas por causas peririoas, fetidez del 
aliento, placas mucosas, fenómenos bucales de la dentición, salivación hidragi-
rioa, efectos nocivos de la nicotina, catarros laringofaríngeos, afectos nervio
sos del estómago, vómitos, etc., etc. 

T E N E M O S P R E P A R A D A S 
Pastillas Cloro-Boro-Sódioas. 
Pastillas Cloro-Boro-Sódioas con mentol. 
Pastillas Cloro-Boro-Sódioas con guayacina y mentol. 
Pastillas Cloro-Boro-Sódioas con cocaína y mentol. 
Pastillas Cloro-Boro-Sódioas con policarpina. 
Pastillas Cloro-Boro-Sódicas con guayacina, cocaína y mentol. 
Pastillas de cocaína y mentoL 
Pastillas de cocaína, codeína y mentol. 
Pastillas de frutos pectorales con codeína, para los tatos en que los señores 

médicos las consideren indicadas.. 
Las Pastillas BONALD, premiadas en varias Exposiciones oientifioas, tie

nen el privilegio de que sus fórmulas fueron las primeras que se conocieron 
de su clase en España y en el extranjero. 

Se venden en todas las farmacias y en la del autor, 

NUNEZ DE ARCE, 17 (ANTES GOBGTJERA) 
MADRID 

B I L B A O - S E S T A O 
Construcción de buques de guerra, mercantes, de 

pesca, remolcadores, dragas. 
Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 132 metros de largo por 28 de ancho. 
Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para cual

quier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y máquinas 

de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuentes, armadu

ras, etc. 

FUNDICION DE PIEZAS HASTA 20 TONELADAS 

PRESUPUESTOS GRATIS 

OFICINA EN LONDRES: 32 , V I C T O R I A STREET, S. W . 
BEPBESEHTIGIIÍN EN ESFEÜE: piOHTiLBáM, 3, PUDRID 

C O N S T R U C T O R E S D K B U Q U E S D E T O D A S C L A S E S , T A N T O D E G U E R R A 
C O M O M E R C A N T E S , M Á Q U I N A S M A R I N A S , B L I N D A J E S , A R T I L L E R Í A D E T O D O S C A L I B R E S P A R A E L E J É R C I T O 

Y H A R I N A , C A Ñ O N E S D E T I R O R Á P I D O D E L O S S I S T E M A S V l C K E R S , 
M A X I M , E T C É T E R A , A M E T R A L L A D O R A S Y M U N I C I O N E S 

F Á B R I C A S Q U E P O S E E E S T A C O M P A Ñ Í A 
Astilleros de Barrow-in-Fui-ness (antes Naval Construotion Works at Barrow-in-Furness;. 
Fábrica de aceros, cañones y blindajes de Sheffield (Kiver Don Works). 
Fábrica de cañones de fuego rápido, ametralladoras y municiones de Erith y Crayford. 
Fábricas de cañones de fuego rápido y ametralladoras, montajes y proyectiles de Placenoia (Placeucia 

de Las Armas C * Ld.-Placenoia-GuipúzcoarEspaña). 
Fábrica de cartuchos metálicos de Birmingham). 
Fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras de Stookholmo (Sueoia) 
Laboratorio de cartuchería en Dartford. 
Fábrica en North Kent para proyectiles. 
Polígonos de Eskmeals y Eynstord, 

P o s t a l e s 
La Comisión Ejecutiva de la Junta 

t > E 

ponjenio JVctval 
Acaba de poner á l a venta la p r i 

mera s e r l e de tarjetas postales 
m a r í t i m a s . Impresas por e l pro
cedimiento t r i c o l o r . 

Cada c o l e c c i ó n completa s e ex
pende a l precio de DOS pesetas , 
franca de porte. 

Los pedidos á la Administración do sste per iódico. 

¿PE ES EL IPLIPTB? 

Inaglypta 
Anagiypta 

A r t i c u l o decorativo de gran 
renombre, desconocido en Espa
ña, ha sido importado exclusiva
mente por esta casa. 
P a r a e l decorado de techos 
sustituye ventajosamente á la es
cayola, cartón piedra, etc., etc. 
P a r a f r i s o s de Comedores, 
Despachos, Recibimientos y Es
caleras, es más conveniente que 
la madera ó el linoleum. 
Se co loca en blanco, decorán
dose á satisfacción del cliente, 
resultando los colores con tal 
tersura y brillantez como no se 
consigue con ninguna otra ma
teria. 
l í o pe sa , no se abre y se coloca 
con gran rapidez. 
I n t e r e s a sea conocido por las 
personas de buen gusto, en la se
guridad de que sus condiciones 
económicas y de estética hacen 
que sea preferido para el decora
do de lujo. 

E L ANAGLYPTA sólo se vende en el a lmacén 
de R . Rebol ledo . 

Anaglypta 

8 3 , A r e n a l , » « . T e l é f o n o , 361 . 

TO 
NICO GENITALES 

OEJL. D R . M O R A L E S 
Célebres pildoras para la segura curación 
• • • n n T ü f c l í M A ê â debilidad, esper-
I m r U I L r l O I A matorrea y esterilidad. 

Cuentan 35 AÑOS D E ÉXITO y son el 
asombro de los enfermos que las usan. 
Venta en las principales boticas á 30 rea
les caja, y por correo. 

Doctor MORALES, especialista. 
Carretas , 33.—MADRID 

ELECTRICIDAD 

¡IT1 o 3 3 . ó r a, f o s 

z o ^ r o ^ o i Ñ r o s 

U R E Ñ A 
Barquillo, 14 y Saúco, 1. 

M a d r i d 
Material para instalaciones de luz e l éc 

trica y timbres. — Motores e léctr icos y 
Ventiladores Edison.—Gran máquina de 
escribir la O L I V E E , escritura á la vista; 
Gran Premio en la Expos ic ión Panameri
cana.—El Oyclostyle automático, imprenta 
portátil , muy út i l á los regimientos para 
sus impresos y órdenes del Cuerpo.— E l 
Eleetrotherm, aparato e léctrico antirreu-
mático.—Fonógrafos Edison y diafragmas 
Bettini .—Gramófonos y Zonofonos de to
das clases. 

No comprar sin pedir precios á 

SE HACEN INSTALACIONES 
Barpillo, l i , g Saúco, i 

Dr. Morales 
85 años especialista en sífi
lis, venéreo, esterilidad é 
impotencia. Carretas, 39, 
principal. Madrid. 

1 A L A BELLE FERMIERE 

CASA d OLIVERA 
(Hijo mayor). 

\ 25, Qual Pont-Mayou.-Bayona. 

« Fábrica de cortes y tejidos modernos. 
5̂  Impermeables superiores á 29, 39, 49 y 59 fran-
* eos. 
w Garantizados de impermeabilidad y tinte. 

El Escudo de Barcelona 
ORAN BAZAR DE 

ROPAS HECHAS 
Basa fundada en (860. 

21 y 23, P r e c i a d o s 21 y 23. 

Completo surtido en ropas hechas para 

caballeros y n i ñ o s á precios tan e c o n ó 

micos como expresa la nota de precios 

siguientes: 

Pantalones lanilla novedad desde 8 
» dril i> » 6 

Americanas s color » 4,50 » 
» alpaca negra » 7 •> 

Trajes lanilla novedad » 20 J> 
Pardesü esmerada confección » 30 > 

S E R V I C I O S 
DE L A 

COMPAÑIA TRASATLANTICA 
L I N E A D E FILIPINAS.—Trece viajes anuales, sa

liendo de Barcelona cada cuatro sábados, ó sean: 3 
y 31 Enero, 28 Febrero, 28 Marzo, 25 Abril, 23 Mayo, 
20 Junio, 18 Julio, 15 Agosto, 12 Septiembre, 10 Octu
bre 7 Noviembre y 5 Diciembre; directamente para 
Port-Said, Suez, Colombo, Singapore y Manila, sii^ 
viendo por trasbordo los puertos de la costa oriental de 
Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y 
Australia. 

L I N E A D E CUBA Y U±J100.—Servicio del Norte: 
Servicio mensual á Veracruz, saliendo de Bilbao el 16, 
de Santander el 19y de Coruña el 20 de cada mes, di
rectamente para Sabana y Veracruz. Combinaciones 
para el litoral de Cuba, Isla de Santo Domingo, Centro 
América y Norte y Sur del Pacifico. 

L I N E A D E NEW-TOEK, CUBA Y MEJICO— Ser
vicio mensual saliendo de Barcelona el 26, de Málaga 
el 28 y de Cádiz el 30 de cada mes, directamente para 
New-York, Habana y Veracruz. Combinaciones para 
distintos puntos de los Estados Unidos y litorales de 
Cuba. También se admite pasaje para Puerto Plata, con 
trasbordo en Habana. 

L I N E A D E VENEZUELA-COLOMBIA.— Servicio 
mensual, saliendo de Barcelona el 11, el 13 de Málaga 
y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Las 
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerto Pico, Habana, Puerto Limón, Colón, Saba
nilla, Curasao, Puerto Cabello y la Guayra, admitien
do pasaje y carga para Veracruz con trasbordo en Ha
bana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las com
pañías de navegación del Pacifico, para cuyos puerto* 
admite pasaje y carga con billetes y conocimientos di-
reotos. Combinación para el litoral de Cuba y Puerto 
Rico. Se admite pasaje para Puerto Plata, con trasbor
do en Puerto Rico y para Santo Domingo y San Pe
dro de Macoris, con trasbordo en Habana. También 
carga para Maracaibo, Coro, Carúpano Trinidad y Cu-
maná, con trasbordo en Cura9ao. 

L I N E A D E BUENOS AERES.—Servicio mensual, 
saliendo de Barcelona el 2, de Valencia el 3, de Málaga 
el 5 y de Cádiz el 7 de cada mes, directamente para 
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. 

L I N E A D E CANARIAS.—Servicio mensual, salien
do de Barcelona el 17, el 18 de Valencia, el 19 de Ali
cante y de Cádiz el 22 de cada mes, directamente para 
Casaolanoa, Mazagán, Las Palmas, Santa Cruz de la 
Palma y Santa Cruz de Tenerife, regresando por Cádiz, 
Alicante, Valencia y Barcelona. 

L I N E A D E FERNANDO POO.—Servicio bimestral,, 
saliendo de Barcelona el 25 do Enero y de Cádiz el 80, 
y así sucesivamente cada dos meses para Fernando 
Póo, con escala en Cásablanca, Mazagán y otros puer
tos de la costa occidental de Africa v Golfo de Guinea. 

L I N E A D E TANGER—Salidas de Cádiz: Lunesi-
Miércoles y Viernes. 

Salidas de Tánger: Martes, Jueves y Sábados. 

Estos vapores admiten carga con las condiciones más 
favorables, y pasajeros á quienes la Compañía da alo
jamiento muy cómodo y trato muy esmerado, como na 
acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á familias. 
Precios oonvonoionales por camarotes de lujo- Kebajas 
por pasajes de ida y vuelta. La Empresa puede asegu
rar las mercancías en sus buques. 

AVISO IMPORTANTE.—La Compañía previene á 
los señores comerciantes, agricultores é industriales 
que recibirá y encaminará á los destinos que los mis
mos designen, las muestras y notas de precios que 
este objeto se le entreguen. Esta Compañía admite car
ga y expide pasajes para todos los puertos del mundoT, 
servidos por líneas regulares. 


