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ASPECTO MILITAR DEL FERRO-CARRIL DE LOS ALDUIDES.

 fa Asamblea del Ejército de uiltimos de Mqr-
-0 ha respondido ali.:arfticuln que con este Mis-
mo epigrafe se publicé en nuestro nim. 560.
No cabe mas cortesia, mas templanza, y
sobre todo més ingenio, ¢n la defensa de una
cqusa mal parada, que los empleados en su
réplica por el Sr. Coronel Arteche; pero. el
ingenio, que €s e.scele'nte cosa para hacer in-
ierminable una discusion, no liene la ﬂrtuq
de convertir el error en verdad, y de aqui
1ace que todo el talento y la mucha instrue-
cion del Sr. Arteche no hayan podido impe-
dir que sus argumentos sean exagerados y
Jébiles unos , y que otros estén fundados en
ev _
qutorizara el Sr. Arteche, podrian lenerse des-
3e luego por sutilezas 6 juegos de habilidad,
que €s el recurso & que generalmente se apela
cuando 1a razon vuelve la espalda.
Admite el articulo de que hablamos, los
rincipios y consideraciones oenerales sobre
farro-carriles en su relacion con la guerra,
espuestos por El Contemporaneo , con alguna
diferencia solo tocante a la aplicacion que de
ellos deba hacerse. No niega que los invaso-
res para venir 4 Pamplona tienen caminos
ordinarios y magnificas carreteras flanquea-
das por el territorio francés de los Alduides
hasta un punto tal, que no pueden los es-
paiioles defender hoy las posiciones primeras
y mas culminantes del Pirineo desde el mo-
mento en que aquel territorio esté ocupado
por fuerzas siquiera iguales. Esto, como se
ve, equivale & decir que para no ser envuel-
tos y cortados los espaiioles tendrian en el
estado actual de las cosas que retroceder, asi

en la defensa de la entrada de Roncesvalles |

como en la del Baztan, a la altura préxima-
mente del punto francés de los Alduides mas
entrante en Espafia; en cuyo caso habra de
convenir el Sr. Arteche en que la frontera
militar disputable con regulares condiciones
queda cuando més 4 igual distancia de Pam-
plona por los caminos del Baztan y Roncesva-
lles que por el de los Alduides. Confiesa tam-
bien que cuantos pertrechos de guerra, in-
clusa la grande artilleria de sitio, puedan
necesitarse en Pamplona, irian por las carre-
teras, si bien en ménos proporcion y con meé-
nos rapidez que por el ferro-carril, el cual se
empeiia en que ha de quedar al servicio de
los invasores, despues de lo que espusimos
y de lo que han dicho y siguen manifestando
con méis elocuencia que nosotros, cuantos
hombres competentes han estimado y se ocu-
pan en apreciar el valor estratégico de los
caminos de hierro dentro del teairo de la
guerra.

Esta conformidad del Sr. Arteche con nos- |

otros en los principios y en puntos tan im-
portantes, que despues de todo no pueden
dejar de-ser el fundamento capital de las opi-
niones aplicadas 4 la cuestion de los Alduides,
es un gran paso dado en esta polémica, ue,
como se ve, camina 4 simplificarse. Pero si
estamos* de acuerdo en la doctrina funda-
mental, es decir, en las premisas, §como el
ferro-carril que segun nosotros reune las me-
Jores condiciones para la defensa del territo-
1o, es segun el Sr. Arteche el mas falal y
peligroso para el mismo objeto? Una de las
dos deducciones carece de rigor logico; esto es
claro. Pues bien; esta contradiccion se es-
plica solo reparando que el Sr. Arteche, arras-
irado por la inflexibilidad de los prineipios,
vendria a parar 4 nuestras conclusiones, Sl
para evilarlas, 6 al ménos para alargar su
llegada & punto que considera tan funesto y
peligroso, no se hubiera agarrado con ctierpo
Y alma 4 la negativa de varios puntos que ni
disculibles son, 4 nuestro juicio. |
_ Niega el Sr. Arteche la facil destructibi-
lidad de un ferro-carril antes ¢ despues de ha-
berse servido de ¢l para la defensa del pais
atacado. Niega que Francia pueda hacer des-
de Bayona 4 empalmar con la carretera del

dztan en la frontera un ferro-carril sin com-
Pensar sus gastos por sus productos, y sobre
Ydo sin traer sobre si graves conflictos. Niega
'Bualmente que la diferencia de via, que nos-
0lros ciertamente no hubiéramos establecido,
€@ un grande estorbo y no pequeiio incon-
veéniente para el caso de una sorpresa, a la

- Cual por otra parte da una capital importan-

®la. Y niega, finalmente, otra porcion de cosas
qUe remos restableciendo en el curse de esle
:}‘tlculq, aunque sea & costa de aumentar las
Imensiones que deben lener los que se in-
serlan en diarios politicos. |
EII}pieza el Sr. Arteche por reconocer
que interpretamos perfectamente la sintesis
de sy articulo primero, y esto nos complace
Mucho, porque asi queda justificada la filipica
g;lfo:ﬂddeliﬂzamna 4 los comentadores exage-
t&ndienfe as ideas elevadas de nuestro con-
S mg ctin los cuales no pﬁcyamos ni
g S confundirle. Para hacer méas notable
crencia, establecimos la sustancia y ca-

lé‘iieter general fle su articulo, deduciendo de
que la cuestion de los Alduides era en el

trabajo el Sr, Arteche un detall, mién- |

entualidades tan contingentes, que si no los:
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 Contestacion 4 un articulo publicado en LA ASAMBLEA DEL EJERCITO.

tras que para los partidarios del camino del
Norte era el objeto tinico y grande del escrito.

Por lo demas, no hemos estrafiado que se
atemperase en esta clase de asuntos a las
consideraciones espuestas por el Cuerpo de
Ingenieros militares, que tienen una autori-
dad indisputable. Lo que dijimos, y ahi esta
nuestro articulo, fué que todo lo que indicaba,
y mas de lo que indicaba el Sr. Arteche, lo
habia espuesto el Cuerpo de¢ Ingenieros mili-
tares en ocasiones y con molivos mas graves
que la apertura de un tinel en una region
perfectamente abierta, y todo habia sido in-

| eficaz; deduciendo implicitamente de aquiuna

reflexion muy sencilla, que es la siguiente.
Si con motivo del proyecto de carretera por
el Baztan dijo oficialmente el CGuerpo de In-
genieros : «esta comunicacion pone en jaque a
Pamplona , la inutiliza desdeel sequndo dig de
campadia, hace imposible la defensa de los Pi-
rineos, y asegura de todo evento las operacio-
nes del ejército invasor:» y si esa carrelera se
hizo, v se hicieron otras més, y alguna mas
proxima al Pirineo, y por tanto se ha reali-
zado el peligro supuesto del jaque y de la in-
utilidad de la plaza de Pamplona, la Wmposi-
bilidad de la defensa de los Pirineos y la se-
cguridad de las operaciones del invaser: si
como consecuencia de eslo, la Junta encarga-
da del plan defensivo del remo, & la cual per-
tenecian ingenieros militares de la reputacion
de los Sres. Pi¢lago, Roman Osorio y Burriel,
considerada la nueva faz que ofrecia la defen-
sa del Pirineo occidental por consccuencia de
las nuevas comunicaciones, informd que se
consiruyese un fuerte en el puerto de Velate, pa-
ra oponer una resistencia material al primer
avance del enemigo por esla parte, y declard
que construido este no era necesaria la conser-
vacion de Pamplona como plaza de guerra per-
manente, por la facilidad con que podia ser
envuelta y embozada; ;& qué repite el Sr. Ar-
teche argumentos que se fundan en suposi-
ciones ya abandonadas, si hasta la misma
meseta de Pamplona ha dejado de tener la im-
portancia que antes le atribuia el Cuerpo de
Ingenieros? A tan concluyente refutacion, nos-
otros que sabemos la competencia del seiior
Arteche y los recursos de su inteligencia que

no veiamos empleados, nos respondimos: «la

cuestion de los Alduides con respecto al exdamen
general del Pirineo, es una gota de agua en
la inmensidad del Océans, y solo asi se espli-
ca el descuido de repetir arqumentos que no tie-
nen ya fuerza ni dun en boca del mismo Cuerpo
de Ingenieros. » - -

Pero 4 esto dice el Sr. .Arteche una cosa
singularisima. Las causas que han producido
un efecto wnico, son unas. Lias causas que han
producido la destruccion de una localidad,
spueden destruir la cosa destruida? Losargu-
mentos para impedir el trafico por causa de
la defensa del territorio, que se hacian euan-
do el Pirineo occidental estaba en su estado
natural, ;pueden hacerse sériamente hoy que
la frontera esta abierta hasta el estremo que
seinala el Cuerpo de Ingenieros militares?
Cuando el mal relativamente & la defensa del
Pirineo ocecidental, segun su forma, sus con-
diciones y medios antiguos, que habrin de
cambiarse en otros nuevos, ha llegado casi a
su colmo, ;hay razon para oponerse & la
construccion de un ferro-carril que ha de
contribuir poderosamente al aumento de la
riqueza publica, fuente y raiz en los tiempos
actuales de la fuerza militar de las naciones?
Y si la hubiera, ;seria por ventura esta ra-
zon la de que por cuatro brechas se asalfa
mejor que por tres, palabras y espiritu del
articulq del Sr. Arteche? Puessi esta es toda
la euestion, y asien efecto parece, a términos
ciertamente bien estrechos queda reducida.

Esplicado lo que el Sr. Arteche creyo en
nosotros estrafieza, vamos ahora & examinar
su tésis de que los ferro-carriles influyen en
la guerra favorable ¢ desfavorablemente, en
razon de su direccion, de su nitmero y de su
estension. Ya saben nuestros. lectores que la
direccion mas conveniente, segun el Sr. Ar-

teche, esla que pasa por los litorales de Ca-

talufia y Guiptzeoa. En nuestro primer ar-
ticulo apuntamos, y aqui probaremos, que
estos dos caminos, en ¢l caso de una invasion
por el Pirineo, son los |mas inutiles y los
ménos convenientes. Lios ferro-carriles de la
Peninsula solo pueden servir en dichas cir-
cunstancias 4 los espaiioles. Asi lo tenemos
espuesto, y en nuestro sentir, probado; pero
ya que las razones nuestras no han alcanza-
do &4 persuadir de su error 4 nuestro adver-
sario, consignaremos la opinion del Sr. Pié-
lago, cuya autoridad no recusara ciertamen-
te quien tanto se apoya en las del Cuerpo de
Ingenieros para sostener sus afirmaciones:
« Las ventajas defensivas de los [erro-carriles
sobre los caminos ordinarios no se limitan tan
solo d la rapidez que prestan. Un camino or-
dinario es un arma de dos puntas, que hiere
al mas débil y sirve al mds fuerte. Un ferro-
carril es puramente un escudo, que solo es vtil
al que lo posee. Mdquina complicada con acce-

sorios , y delicada de por st, se inutiliza facil-
mente al abandonarla. Desde que un pais es
teairo de combales , es imposible aprovechar los
caminos de hierro. Su uso exige un érden per-
fecto, una autoridad no disputada , una tran-
quilidad completa. Aun cuando el enemigo,
despues de ocupada parte del territorio, qui-
siera aprovechar estos caminos, reemplazando
carriles, construyendo carruajes, y daun susti-
tuyendo la fuerza amimal a la del vapor , nues-
tras guerrillas los inutilizarian sin dificultad
alguna. Se puede asi dar por sentado, que
cuantos mas caminos de este género se constru-
yan, tanto mejor preparada estard nuestra Pe-

ninsula para una enérgica resistencia.» glabe

nada mas grafico, més razonable ni mas
practico que este juicio del ilustrado Sr. Pié-
lago? ° '
Ahora bien; si los ferro-carriles son me-
dios eficaces de nuesira defensa, como lineas
de concentracion, de enlacde, de comunica-

ciones de relirada, operaciones todas que |

pueden hacerse por vias perpendiculares y
sin embargo ser defensivas, jcudl tendra me-
jores condiciones militares, el que, como el
del Norte, puede ser corlado con un des-
embarco en Guetaria, el mejor puerto del
Cantabrico, con fondeadero seguro para na-
vios de linea, préximo & Francia, &4 dos
jornadas de Vitoria , seis horas de Her-
nani, cinco de Andoain, siete de Tolosa y
seis de Descarga; posicion cldsica que manda
las carreteras de Vergara &4 Vitoria y del mis-
mo punto & la costa, de Villa-Real 4 Zumaya
y al mismo Guetaria por Azcoitia, de Zumar-
raga 4 Tolosa, de Legazpia a Onale, de Te-
lieriarte 4 Ormaiztegui; posicion, en fin, que
hace dueiio al que la posee del tinel y via-
ductos que conducen por el ferro-carril del
Norte 4 Alsasua; 0 el de Zaragoza & los Al-
duides, que perfectamente perpendicular de
la frontera 4 Tudela, notiene modo facil de
ser alajado? ¢Cudl seria la posicion de las
fuerzas espaiolas en la parte estrema del Pi-
rineo oceidental , si fuera ocupada por aquel
medio (que no sera llano, pero que es prac-
licable, muy.practicable) la meseta de'Alava,
la posicion de Descarga 6 la de Tolosa? Si
para evitar el peligro en que se verian nece-
sariamente con esto se corrieran a la costa,
¢no dejarian franco el paso & los invasores
por el Pirineo, ofreciéndoles su flanco y su
retaguardia, sin que por otra parte la proxi-
midad de la doble linea de operaciones de los
invasores permitiera sacar partido de la po-
sicion interior 6 central?

Pues si dejando el litoral cantabrico pasa-
mos al del Mediterraneo; y a proposito de ¢l
copiamos lo que ha dicho el mismo Sr. Ar-
teche: «y efectivamente, si dntes teniamos que
prevenirnos contra los piratas berberiscos que
venian G asolar los campos y poblaciones del
Ltoral y arrebatar sus moradares , ahora pue-
de la Francia desde la nueva coloma de la
Argelia arrojar sobre nuestras costas un ejér-
cito que haga imposible la defensa del bajo
Ebro y facilite d sus compalrwtas la enirada
en el territorio de Valencia y Murcia;» jqué
resultara? Resultard: primero,que lo que aca-
bamos de indicar respecto al ferro-carrii del
Norte es perfectamente posible y completa-
menle aplicable al del litoral del Mediterra-
neo; y segundo, que la verdadera alteracion
en el valor de ciertos factores que eniran en
la cuenta de nuestros medios estratégicos de
defensa , alteracion de factores que en el pri-
mer articulo indicamos, s¢ ha verilicado ya,

‘por mas que el Sr. Arteche se resisla a con-

cederlo, citando las invasiones de 778, 829,
1521 y 1808, todas anteriores a laaplicacion
del vapor 4 las escuadras, y que por tantono
haeen al caso ni dan fuerza a sus negativas.
Lo que resulta de estas invasiones es que
todas entraron en Espana sin que los vascos,
vencedores de Roncesvalles , ni los sarrace-
nos, sus auxiliares en la segunda espedicion,
hubieran intentado siquiera evilar ia nva-
sion, siendo como eran duenos de esos pon-
derados desfiladeros. | .
iQue vencimos en Roncesvalies! Pues cua-

tro compainias carlistas ;no destrozaron un

cuerpo numeroso de tropas nuestras en Des-
carga, haciendo muchos prisioneros, y enire

“ellos 4 un General que pudo despues evadir-

se? (Y qué desfiladeros habia en Descarga?
Pues gpor qué atribuir & las condiciones pu-
ramenle geogrificas victorias que han sido
producto de la sorpresa.y del arrojo de los
naturales en un momento favorable?

Para examinar el valor militar de aquellas
eondiciones en el Pirineo oceidental, la inva-
sion mas adecuada de cuantas ha habido es
la del afio de 1813, ejecutada por el Mariscal
Soult despues de perdida la batalla de Vitoria
por José Napoleon. Ingleses, portugueses y
espaiioles, vencedores en la meseta de Alava,
cubrian el Pirineo occidental, despues de ha-

huestes. El espiritu y entusiasmo de los alia-
dos no podian ser mejor ni mas vivo. Ocupa-

ban los desfiladeros. La reaccion ofensiva de

ber arrojado de Espana al usurpador con sus
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las tropas francesas habia sido prevista desde
el nombramiento de Soult para Lugarieniente
de Espaiia. En estas circunstancias reune el
Mariseal francés un cjéreito de 50.000 hom-
bres con 66 piczas de artilleria; lo divide en

dos cuerpos; embisie el uno al mando del Ge- !

neral Drouet la eéntrada del Baztan por Maya,
y con el otro se lanza él 4 arrancar & viva
fuerza esas posiciones formidables, esos des-
filaderos de Roncesvalles, ocupados por los
aliados. Una batalla basté para abrirse paso
delante de tropas vencedoras, aguerriaas, va-
lientes y entusiastas, en aquel mismo famoso
campo en que fueron derrotados Carlo Mag-
no en 778 y los Condes de Eblo y Amar en
823: siendo de notar que los transitos se en-
conlraban proximamente como en aquellas
épocas , y pasaron las 66 piezas de artilleria,
asi para Espafia como para Francia despues
de la derrota sufrida en Sorauren, casia la
vista de Pamplona. jQué significa esto? Que
tomamos por lo serio muchas cosas que son
pura iiusion. .

~ Que el Pirineo por Navarra siempre fué la
parte mas vulnerable de Espaiia , en lo cual

estd perfectamente de acuerdo con nosotros el |

Sr. Arteche : que la apertura de las nuevas
carreteras ha convertido esta debilidad en una
rematada nulidad, segun el Guerpo de Ingenie-
ros: y que si hemos de defender aquellas en-

tradas del Pirineo, ademas de lo que la cien-,

cia y el arte tenga que suplir, es preciso que
ilenemos con el numero de fuerzas el vacio
que deja la topografia, y para eslo hasta hoy

los mejores medios, las armas militares de

mas eficacia, son los mejores caminos de
hierro.

Hemos probado dntes con argumentos de
razon, y ahora con los de autoridades, que los

ferro-carriles solo sirven en caso de invasion |

para el defensor como elemento poderoso de
fuerza y de resistencia. Sentado esto, /e
donde hace mas falta mililar esa fuerza y esa
resistencia, 'y por consiguiente un ferro-carril?
Alli precisamente donde sea mas débil la de-
fensa: alli donde naturalmente ha de ser ala-
cado, y necesita que se concentren rapida-
mente fuerzas y recursos para resistir. (En
nombre de qué pedia en la Gimara de los Pa-
res en Mayo de 1842 el Tenienle General Pe-
let, del Cuerpo de Eslado Mayor francés, un
camino directo perpendicular de Paris a Stras-
bourg? En nombre de la defensa del pais, de
la seguridad ¢ independencia de su patria, y
4 causa de la debilidad de la frontera por
aquella parte. ;Y qué condicion solicitaba para
aquel camino? Que fuera lo mas I¢jos posible
de las fronteras del Norte y del KEste , para
que no estuviera espuesto a la contingencia
que amenaza Yy hace perfectamente inutil
nuestro ferro-carril del Norte, como nosotros
dejamos apuntado, y que sin embargo tanlo
entusiasma hoy a algunos militares. Esta via
de comunicacion, cuando el vapor no estaba
aplicado 4 la marina, lenia todas las buenas
condiciones que el Sr. Arteche le alribuye
todavia, cometiendo en este punfo, como en
algun otro, incoherencias anacrénicas de doc-
trina que “sOn inesplicables en quien de tam-

10s conocimientos estd adornado y tan bien

discurre.

L.a mejor direccion militar de un ferro-car-
ril con respecio & la defensa del territorio es,
4 nuestro juicio, la que estd ménos espuesta

4 ser cortada por el invasor; la que atraviese

mas namero de plazas de guerra, enlazando
por este medio las operaciones, recursos y
fuerzas de unas con otras; ia que pase por
puntos de produccion y zonas que ofrezcan
posiciones militares y recursos para la resis-
tencia, y llenen la primera condicion ; y la
direceion perpendicular, en fin, con preferen-

ciaa la paralela, pero sin proscribir por eso |

la altima cuando esié inmediatamente a re-
taguardia de las lineas de deiensa y de las
costas fortificadas.

K] Sr. Arteche no estara conforme, de se-
guro, con esta ultima condicion; y aunque no
lo estraflamos, porque no es e¢l solo que asi
opina, si nos sorprende, y en sureconocida
competencia no sabemos esplicarnos la con-
fusion que resulta del caracler -y esencia de
las lineas de defensa con el que lienen las li-

su articulo; «Los caminos que se internan en
un pais perpendicularmente a la frontera, son
muy propies para la ofensiva y convenienies
para el que (o wmvade; y por el contrario, los
paralelos son defenswos por escelencia. Asi que
los caminos del Pirineo han dado paso a las
invasiones del Norte, y solo ha podido resis-
tirse en las lineas de los rios, de montes y de
fortalezas opuesias perpendicularmente d eilos,
esto es, en direccion paralela a la cordidlera.>
Nos duele tener que disentir del Sr. Arteche;
pero no podemos convenir en esta confusion
de las posiciones militares con las lineas de
operaciones, discutiéndose como discutimos

res. La cordillera del Pirineo y la linea del

neas de operaciones, en el parrafo siguiente de

de ferro=carriles en concepto de vias milita-

Ebro son por su naturaleza lineas de defensa,

| ;SUPLEMEH'I.’O AL N, 396 DE EL CONTEMPORANEO. -
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tengan 6 no fengan la ventaja de que un
ferro-carril les dé cierta actividad mis tactica
que estratégica recorriendo inmediatamente
su larga estension. Suprimidos por un mo-
mento las montanas y el rno , y sustituidos
por un ferro-carril sin plazas en que apoyar-
se, la estension - que esle ocuparia , por ser
simplemente paralela, ;se convertiriaen linea
de defensa? No , porque las posiciones son
a esencia y los eamines un aceidente en las .
ineas de defensa, miéntras que, al revés, en
las lincas de operaciones los caminos son lo
yrincipal y las montaiias y los rios los acceso-
rios. Una carretera umferro-carril perpendicu-
lar, tenga 6 no tenga montafias y rios en que
apoyarse, puede ser una linea de operaciones,
asi para adelantar una concentracion de fuer-
zas sobre un punto importante ¢ decisivo de la
frontera, como para refirarlas, y en todo
caso lo sera para conservar la comunicacion
con la linea del Ebro, base principal en la
defensa del Pirineo. Las lineas de defensa sin
caminos perpendiculares tienen un caracler’
de pasividad que podia pasar en los tiempos
en que la guerra de posiciones estaba en uso;
pero hoy que los moyimientos son el alma de
la guerra, una defensiva sin condiciones de
reaceion y sin medios de trocar la defensa en
ofensa es precaria y de resultados notoria-
mente funestos. Ademas, no es siempre cierto
que la defensa se haga en lineas paralelas &
las fronteras. El Sr. Arteche sabe muy bien
que en una campaila se puede cambiar per-
fectamente el frente de operaciones, y que
cuando un ejéreito opera sobre doble base,
una de las dos necesariamente ha de ser per-
pendicular al frente de su enemigo. Pero es-
tamos fuera de la cuestion, arrastrados por un
juicio, en nuestro entender, equivocado del
Sr. Arteche ; y tiempo ¢s ya de que volvamos
a ella, dando por suficiente lo que llevamos
dicho de la direccion de las vias férreas como
influencia en las operaciones militares.

Kl nimero tiene tambien la suya para el
Sr. Arteche, como no puede ménos de tener-
la para nosotros y para todo el mundo. Pero
hay probablemente una diferencia, y es: que
para el autor del articulo de La Asamblea es
relativa esta influencia, porque cree que pue-
de haber vias férreas dentro de la Peninsula
peligrosas 4 la seguridad del Estado; mién-
tras que es absolula para nosotros, quesoste-
nemos que todos los ferro-carriles inleriores
son mas 6 ménos favorables. Kl numero en
absoluto tiene la propiedad de aumentar la
cantidad sin cambiar la calidad ; y siendo en
nuestro juitio provechosas todas las vias fér-
reas, no podemos ménos de encontrar inde-
clinablemente favorable el influjo del nimero.
Pero si esta opinion que espusimos y apoya-
mos en nuestro primer articulo, y cuyas ra-
Zones, por €so0 y por no encontrar en estapar-
te de la cuestion una imporlancia notable, no
queremos esforzar ahora, no fuese todavia
aceplable al Sr. Arteche, se la recomendaria-
mos con las palabras siguienles del auloriza-
do Brigadier de Ingenieros militares, Sr. Pié-
lago: «Se puede asé dar por sentado que cuan-
tos mas caminos (ferro-carriles) de este géniero

| se construyan , tanio mejor preparada estard

nuestira Peninsula para una enérgica resis-
tencid. - _
La Qstensioﬂ es la tercera influencia apun-
tada por el Sr. Arteche en los ferro-carriles
aplicables 4 la defensa del territorio. Nueslra
opinion cerca de eslo es tan general y tan ab-
soluta como la espuesta en punto al numero;

'y o pued{a ser de otro modo, feniendo como

tenemos el profundo convencimiento de la fa-
cil, facilisima destructibilidad de los lerre-car-

| riles, solo hasta ahora contestadapor el sefior

Arteche; y de la imposibilidad absoluta de
atilizarlos en la guerra quien no sea al mé-
nos dueiio del suelo, y sobre todo de los ani-
mos, en las provincias por donde atraviesan,
como indicamos en nuestro arliculo anterior.

! Que-en este caso no puede encontrarse el in-

vasor en Kspaiia, lo sabe el Sr. Arteche perfec-
famente; y como consecuencia Inflexible de
esta verdad, sentamos nosotros que pueden
llegar los ferro-carriles a las coslas, y hasta
al ultimo limite de as fronteras, sin debili-
tar en lo mas minimo, anles bien favoreciendo
mucho la defensa del territorio. Esie favor
orande y poderoso que por punto general
proporcionan las lineas férreas, disminuye

' sin embargo, cuando se van acercando las

fuerzas heligerantes, hasta un punto que toca
en la nulidad, y por eso en nuestro primer
articulo redujimos a proporciones tan exiguas
la importancia militar del ferro-carril de Pam-
plona 4 los Alduides, del cual vamos ahora
4 ocuparnos de un modo mas especial y di-
reclo.

Cuando se acortan las distancias y se llega
al terreno de la disputa y de la contienda, ya
se toman, ya se dejan las posiciones militares;
ya pisan unos, ya visan otros la via férrea; y
otros y unos, 0011-15} suspicacia prop’ia de quien
tanto aventura en la lucha , quieren quitar al
contrario hasta la remota posibilidad de utili-




L= '_E_l_""l:" ! i i =E
- - — -l _— -

i I e s Rl

s I

s aka
Tw

g B 1 R e T W R

U e g
- s

o Sl VN ] WG, o A R e ey B, L0
e e L T e v ROMEA RS

ol om gl dig

ek gy ol W b el L, -

el o h'-,i*'.-". -
¥ - 2 ey

e L AT
" TN

u byl By

T, L0 M i M & T T e S
ol 3 T -

TP e W S T e Pl L e

E e ol pom

L SR, Ty

B ™
SEEAT

. . '
- . i e |
§ il L ol 100

o el S e L T

e

B e L
: e L

.."l'_;l' | =
===

;;;;

LSRN =

o = RLe—— =t

L ar——

T L s

g == LR e s ST ey ey

- =R

e Wl o R

zar los medios de comunicacion : desparece:

ran de la tigrra todas las formas del ferro-car-
ril, armazon monlada casial aire, que vendra -

a dejar sus restos reducidos a4 poco ménos
que un estudio utilizable solo por.los inge-
nieros que cuando venga la paz tengan el
encargo de reconstruirlo.

No se haga jlusiones en esle punto el sefior
Arteche, ni declame en nombre de la civili-
zacion : que a la guerra podran vestirla los

~ filantropos come quieran, pero su necesidad

despructora sera siempre la misma que ha si-
do desde el fratricidio de Gain hasta el saqueo
del palacio de Palikao: y si hay dlguien que
aun lo dude, que vuelva los 0jos 4 esa Repi-
bilca fraternalmentle democratica de los Esta-
dos-Unidos de América, y en ese drama vivo
de saiigre y destruccion que en ella se esta
representando vera la prueba de esta verdad
y la del exacto valor militar de los ferro-carri-
les en el teatro de los combates. Y si aifin la
gucrra se presenta, y entonces la destruccion
es inevitable, ;por qué un Gobierno que puede
prodigar la sangre y los tesoros de la patria
en defender su independencia, no ha de poder

nutilizar hoy un camino de hierro que ma- °

nana de seguro sera arrancado de raiz por

unos o por otros de los que tomen parte en

la contienda? Pero jpor qué se alarma el se-
nor Arteche de esto, cuando nos dice en su
arliculo que lo que cuesta en toda via es abrirla
de nuevo, no el recompenerla 6 el adaptarla 4
otro objeto? yCree el Sr. Arteche que miéntras

la civilizacion admita la guerra como un mal |

inevitable y necesario, se llenarin mejor sus
humanas aspiraciones conservando los rails
de los caminos de hierro que preservando
con su destruccion la efusion dé sangre de
sus propios hijos?

Pero dejemos estas consideraciones, y vol-

- vamos a rectificar otros varios errores del se- |

nor Arteche en su réplica.

Dice tambien el Sr. Arteche: «y no se diga
que hay gran diferencia entre los ferro-carri-
les y las carreteras; porque si existen, las ven-
tajas estardn siempre de parte de aquellos, en
manos del que sea su duefio.» ¢ A quién lla-

mard duefio de un ferro-carril espanol, en ca- |

so de invasion, el autor del articulo? ;Cree que
pueden serlo los invasores ? ;Insisle en juzgar
las vias férreas armas de dos filos como las
carreteras? La idea de que los ferro-carriles
denlro de la Peninsula pueden ser preferibles
al invasor, cuyo asunto principal es desenvol-
ver las operaciones ofensivas, json argu-
mentos formales, por mas que los haga una
persona tan autorizada y eslimable como el
Sr. Arteche? — Y continda mas adelante :
« Et - mayor movimiento que se atribuye a los
caminos de hierro, es el de la facilidad de im-
pedir la circulacion a los tremes. Pues dun

suponiendo esta , que es mucho suponer , 1y mds |

aun en un trayecto corto, dun queda el recur-
so de convertirlo en pocos, muy pocos ~dias,
en una magnifica carretera sin pendientes. »
Cuando se mira como una gran cencesion
el admitir la facilidad de estorbar la circula-
cion de un tren montado sobre una via, eon
tantas obras de fibrica y atravesando por un
pais montuoso en guerra de invasion, habi-
tado precisamente por los hermanos de esos
mismos bravos de Roncesvalles, de la guerra
de la Independencia y de la ultima civil, no
debemos estraiar que de un ferro-carril se
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Y porgue en un caso dado y muy estremo |

se hayan valido las tropas de un ferro capxil
0 de una vereda para marehar, ;habremos
de prescindir de sus condiciones defectuosas,
y declarar que en muy pocos dias se puede
converlir en una magnifica carretera? Esa
practica que los franceses han adquirido en
abrir por enganto caminos en las monlaiias
de la gran Kabilia, 4no podrian emplearla hoy
en unir los Alduides eon el camino del Baz-
tan en el punto mas proximo, que es bien
inmediato por cierto, y en concluir hasta su
territorio el camino ordinario earretero que
va desde la mesetla de Pamplona & Orbaicela
por Kguia? Pues si eslo lo pueden hacer hoy
que no hay ferre-carril, con mas facilidad,
con mas condiciones de estabilidad y mas
ventaja que sobre aquel, lo cual no creemos

que niegue el Sr. Arteche, el argumento de |

que & cinco leguas tendremos una cindadela
natural lena de hombres y perirechos, si
se hace el ferro-carril, v el de convertirlo en
carretera para arrastrar estos elementos, no
nos parece (ue tengan gran fuerza. Por esta
razon, pues, y por lo mucho que llevamos
dicho sobre esie punlo, ereemos haber con-
testado anticipadamente 4 la idea nueva de
formar un atrincheramiento-a la boca del
tunel, que sin ferro-carril ni carretera que

Pero como estg no puede ser asi, se han

‘hecho, siguen haciéndose y se hﬁl'?iﬂ todas

®

apoyar, no tendria efecto. Pero despues de

todo, ;4 qué se habian de entretener los inva-
sores ni en construir la carretera que dice el
Sr. Arleche, ni en hacer los complementos y
erapalmes que nosotros acabamos de indicar
por contestar 4 su razonamiento, si lienen

magnificas carreteras por donde venir & Pam-.

plona, y la importancia del asunto, aun dado
graciosamente que todo fuera como cree el
Sr. Arteche, queda -limitada & traer veinti-
cuatro 6 treinta horas mas tarde 6 mas lem-
prano el tren de balir 4 esa plaza, reducida
hoy 4 lo que se ve por el informe de inge-
nieros? :
Discutiendo con la franqueza debida , ne-
gamos efectivamente que bajo la presion y &
vista de un enemigo victorioso pudieran em-
barcarse en los trenes las tropas de un cuerpo
arrollado, porque, sinceramenie lo decimos,
no nos pudo ocurrir la-idea de valerse -como
carrelera de un ferro-carril que atraviesa por
lo~mas profundo de los valles y barrancos,
cuando el camino ordinario qgue pasa por
Egui, v sobre el cual llamamos la alencion
en nuestio primer arlieulo, tenia muchas ven-
tajas para esa operacion de llevar la defensa
4 la cresta de esos Alduides, cuya configu-
racion, contraria para nosotrosé irremediable
hoy, segun confiesa el Sr. Arteche, no se
neutraliza dejando las cosas como estan, sino
proveyendo con ¢l arte, y sobre todo llevan-
do un ferro-carril que conduzea rapidamente
hombres y cafiones donde faiten barreras.
Estamos perfectamente de acuerdo con ¢l ar-

| ticulo de La Asamblea en que la variedad de
L anchura en las vias tiene mas 1neonvenienles

i L .
crea hacer en pocos, muy pocos dias, una |

magnifica carretera sin pendientes. Nosotros

no entendemos los detalles que encierra en |

su estructura un camino de hierro; pero si

‘sabemos que la cuna y el firme de una car-

retera es una cosa perfectamente diferente y |

casi opuesta a ese amontonamiento a la higera

de tierras con que se hacen los terraplenes para |

los carriles. En estos las traviesas estin de
vara 4 vara enlazadas por los rails, y cuando
por ellos alraviesan los trenes, la gravitacion
se verifica sobre muchas traviesas 4 la vez,
con la cual se reparte la presion, y la fraba-
zon de unas con olras forma sobre el balas-

rimado solido y conlinuo séntado sobre la |
| tiene, ;como no hemos de responder, entre

arena. Pero levantense los rails, y guedan

que ventajas; pero no podemos esfarlo en
cuanto 4 la duda que abriga de que el Go-
bierno espaiiol pueda permilir la diferencia
de anchura en la via de los Alduides, porque
la solucion de esta duda la tenemos en una
ley que fija eudl ha de ser la de todos los
ferro-carriles de la Peninsula, y esta es dife-
rente de la que lienen los de KFrancia. Pero
lo admirable del caso es que las dificultades
y estorbos para el trafico que el Sr. Arteche
ve en la diferencia de vias por los Alduides
eatre Espaiia y Francia, y que le hacen es-
clamar: «gen qué quedaria esa decantada

de llegar de Navarra ¢ Bayona, esa baratura
en los trasportes y esa comodidad en los viaje-
ros?» No los aleanza & ver en las comunica-
ciones férreas del Norie y de Cataluia, estan-
do como estin en el mismo caso unas que
otras; porque de haberlas visto, la esclama-

1 cion que citamos no se hubiera escapado &

quien aboga en tal manera pot el rodeo de

L Alsasua 6 Alegria. .
tro la misma resistencia que si fuera un enta- §

descosidas las traviesas, y con el peso, no de |
| con (ue se supone que vamos a ser sorpren-

un tren de mercancias, sino con el de una
baterfa tirada por caballos, verd el Sr. Arte-

che la solidez de esos sélidos terraplenes. Pa- |

ra convertir ese ferro-carril en magnifica car-
retera, no en muy - pocos dias, sino en mu-
chos, y con muchisimos trabajadores 4 la
vez, tendrian que hacer el firme por com-

Pero sin dar a esta dificultad como elemen-
to de defensa mas importaneia que la que

otras cosas, con ella & esa rapidez del rayo

didos , trayendo en prueba de-ello la estraiia
razon de que el aflo 1808 cayeron por sor-
presa en poder de los franceses las fortalezas
de Barcelona, Figueras, Pamplona y San Se-

. bastian ? En respuesta a esla eita improceden-
e, sera licito pregunlar: jpor qué no se han

pleto, y nunca conseguirian tentrla, no |

magnifica, pero ni dun mediana siquiera:
siendo ademas, como via militar, un gra-
ve inconvenienie el que careciendo de pen-

dientes, fenga que pasar por muchos puentes,
algunos tuneles, y atravesar por lo mas pro-
fundo de los barrancos. {Que en la guerra de
Italia marcharon las tropas & pié por un ferro-
carril! ;Quién no ha visto marchar tropas por
veredas, y aun por campos y montanas sin
ninguna clase de caminos, lo cual acontece
con mucha frecuencia en las batallas, en que
para cada movimiento es imposible tener un
camino, y mucho mas cuando este movi-
miento es para envolver al enemigo, como
sucedid al Mariscal Mac-Mahon en Magenta?

M.E.C.D. 2016

derribado esas fortalezas, que fueron sorpren-
didas de aquel modo y pueden volver 4 caer
en manos del invasor? El que la escuadra in-
glesa el afio 1804 apresara, como dice el se-
nor Arteche, en plena paz cuatro fragatas
nuestras, gaconseja por ventura que no se
hagan més buques? Si la sorpresa, y la idea
de que una vez ocupados por el enemigo
ciertos punlos y ciertas cosas se convertirian
en provecho suyo, fuera motivo para no
hacerlas 0 no tenerlas (prineipio que por lo
vislo se quiere aplicar al ferro-carril de los
Alduides), seria preciso suprimir las plazas de

| guerra, los arsenales; los parques, las es-

cuadras, los cafiones de batalla, los fusiles y
cuanto sirve para la guerra,
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esas cosas, como se haria el ferro-carril des-
de Bayona a la frontera que nosotros indi-
camos, y con lo cualno conviene el sefior Ar-
teche, si en ello tuviera la Franecia el interés
militar que suponen los adversarios del cami-
no de log Alduides, sin preocuparse mucho
por los confliclos que pudieran sobrevenirle
a causade la construccion en su territorio de
un camino que lo abona y que esplicaria la
defensa del pais. ;No ha sido mas grave y
mas alarmante para Europa el que se hava

quedado con las llaves de Jos Alpes? (Y qué

conflictos han sobrevenido?

LLa misma importancia que esta considera-
cion conteslada tiene la otra .de que sin es-
peranzas de compensar los gastos por los pro-
duclos, no hay Goebierno que haga caminos
de esta clase. ;Tiene O no liene ese grande
interés miitar el Gobierno de la nacion ve-
cina en facilitar los medips de una invasion
en Espaiia, y con ese fia han venido 6 no a
hacer los estudios ingenieros franceses? ;Son

cosa de formalidad 6 no las alharacas que |

tanto se han encarecido, repitiendo aquella
frase politica, que nopas( de ser un chiste, v
que hoy ni como tal es aplicable, de No mds
Pirineos? ;Tiene ese interés? Pues eutdnces,
es poco lo que monta ese ferro-carril para una
nacion que en alas del moénsiruo de la guerra
lleva un ejéreito gigantesco a los muros de
Sebastopel , y esta todos los dias echando al
agua navies, fragatas de coraza, ureas y to-
da clase de buques con el mismo, mismisimo
doble objeto de defender a su pais y poder
llevar tropas & invadir los estraiios, como ha
sucedido en Rusia, China, Conchinchina,
Siriay Méjico.

Iista clase de gastos se compensan unas
veces con gloria, otrascon provecho en gran-
de , mas nunca por productes a la, menuda.
Pero dun estos productos al pormenor los
traeria el tiempo en breve plazo; porque al

ver el Goblerno espanol que un ferro-carril |

llegaba 4 una parle de su fronlera que ofrece
carreteras de enlrada en varias direcciones,
habria de salir, y pronto, al encuentro, adop-
tando el prineipio per nosolros sentado, de
que el mal que producen los ferro-carriles
solo con los ferro-carriles se compensa.
Réstanos por conclusion citar, siguiendo
el ejemplo del Sr. Arteche, palabras y testos
de algunas personas de autoridad, que vienen,
asi como el buen sentido, en apoyo de nues-
tras opiniones acerca de la facil, facilisima
destructibilidad de los ferro-carriles, funda-
mento capital de nuestros dos articulos, y que
el Sr. Arteche ha puesio en duda unas ve-
ces, v negado mas 6 ménos directamente
otras. Basta fijar la vista sobre esos ligeros y
mal adheridos terraplenes, sobre ese balas-
tro O arena (ue los cubre, sobre el asiento
casi al aire de las traviesas, sobre la traba-
zon de unas con olras por medio de esos
rails tan faciles de arrancar, y finalmente, en

ese cumulo de obras de fabrica, ftuneles,.

puentes, viaductos, elc., para hacer escusa-
da toda disecusion en este punto. Un hombre
solo, que puede eseurrirse por cualquiera par-
le sin que nadie lo pueda evitar, basta para
detener un tren, y dun para preecipitarlo por
un derrumbadero y causar una catastrofe.
Para evitar esto, jcree suliciente el Sr. Ar-
teche una lineade destacamentos como la de
Zubiri en la guerra civil? Si la comunicacion
de unos puntos conotros de aquella linea hu-

i ~ biera debido hacerse por medio de la loco-
prontitud con que tos objelos y las personas han
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motora, esté seguro el Sr. Arteche de que
ni un dia se hubieran podido comunicar.Una
armazon de tales condiciones desaparecera de
la lierra por instantes , en cuanto un Gobier-

‘no 6 un General que mande tropas. crea con-

venienie destruirla. |

Y sila opinion nuestra en esta parle y
{ras de la cuestion no es todavia la del se-
or Arteche, quizd le hagan mas fuerza que
nuestras razones las palabras siguientes de
personas de autoridad, 4 las cuales no hu-
biéramos apelado, como no apelamos en nues-
tro primer arijculo, si nuestros esfuerzos hu-
bieran bastado, como esperibamos, dconven-
cerle, 0 st €l no se hubiera valido de ese me-

0
N

dio; porque de muy anliguo esld averigua-

do que la autoridad y la historia son arsena-
les donde pueden pertrecharse de armas los
defensores de las mas encontradas lendencias
y opiniones. | '

Genenar Zarco DEL VALLE.” Los ferro-
carriles perpendiculares a las fronteras, pro-
tegidos por plazas fueries, se tuvieron por
muy convenientes (en la defensa del territo-
rig), por la rapidez de los trasportes de toda
clase, y en caso desgraciado por la facilidad
de destruirlos inutilizando sus carriles, —Y si
es verdad que cayendo en manos del enemigo
un camino paralelo 4 la fronlera que hubie-
se forzado, las venlajas de este se converti-
rian en su provecho ( prineipio que no aplica
4 las perpendiculares ), tambien es cierlo que
su desirucecion € inhabilitacion es facil; de-
biendo decir ayui de paso, que semejante des-
truccion en casos dislintos ha sido objeto de

trabajos, algunos de ellos publicados en Ale-
mania,
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GeNxERAL Mazamrrepo. ; Cuiles son las li- |
neas de ferro-carriles, en Lésig general, que -
deben ser preferidas? En mi-entender, las que -

vayan 4 los punlos por donde con mas facili-
dad puede ser amenazado el territorio por
fuerzas estranjeras.— A esto se dird que las
lineas pudieran servir a los enemigos, una vez

invadido el terrilorio, porque por.donde se va .
se viene. Hsla es una cosa wpala en todas
las vias ‘de comunicacion: son estogues de

dos puntas; pero este inconvenienle es casi
nulo en-las vias de hierro, pues nada mds
facil que inubdizar un ferro-carril en un mo-
menlo de retirada de pa ejéreito > el mismo
mecanismo de su construccion y de sus me-
dios de acarreo hace que d muy poca costa
se wnutilice una linea cuando un ejéreito tu-
viese (que emprender su relirada.—Esta es la

ventaja que tiene- un ferro-carril sobre una

carrefera: que aquel puede ser provecheso a
la defensa de un pais, y cuando convenga, en
un momento dado, se inunthiza, 4 fin de que el
enemigo no lo aproveche a su vez. En suma,
yo no encuentro ningun inconveniente, abso-
lutamente ninguno, en que se abran vias de
ferro-carriles desde el centro de la Monarquia
a las fronteras ; porque cualesquiera que ellas
sean, la topograiia del pais es tal, que no
podran servir.de linea de operaciones a los
ejéreilos enemigos, pues las podremos tener
dominadas constantemente. No se pueden ha-
cer ferro-carriles sino por valles#y planicies:
los valles se dominan desde las alturas, y las
lineas de ferro-carriles pueden ser intercepta-
das con facilidad.

GeNErAL SaAN Micuer. Contrayéndome 4
la cuestion, digo que éstos caminos pueden
ser Utiles , y nunca perjudiciales a las opera-
ciones militares, :

GeNerAL Menteverpe. La parle esencial
no son los carriles, sino el material de tras-

porle, y este solo por una negligencia puni- |

ble puede ser entregado al enemigo, y en 4l-
timo @stremo se inuithizg.—Despues de abogar
por la variedad de anchura en la via con los
ferrq-carriles iranceses, dice que si por cual-
quier molivo llegara el caso de que sufriéra-
mos una guerra de invasion, se evitara con
esa diferencia de vias que el malerial que los
conlrarlos lengan puedan traerlo y -servirse

| de nuestros caminos de hierro como de una

arma que se convierte conlra nosotros; bien
es verdad que los carriles pueden destruirse.

GenenAL  GoNena (D. José). Por el con-
trario, los camings de hierro en las. guerras
defensivas presentan las. inmensas veniajas
que ha delallado el Sr. Mazarredo, no tenien-
do en geperal ningun inconveniente, por la
facilidad que hay de inutilizarlos en el mo-
mento de emprender un movimiento de reti-
rada, evilando que el enemigo se aproveche
de ellos. :

Brigapier Pricago, Por medio de los ca-
minos de hierro, & los franceses es facil desta-
car de su ejéreito grandes masas de tropas
hasta nuesira frontera con seguridad de lle-
gar 4 liempo & cualquiera de las otras. In
tal estado, nobay olro remedio para resiable-
cer el equilibrio , que el de proporcionarnos
la misma ventaja de acumular eon igual rapi-
dez nuestras fuerzas en el punto amenazado
0 en el conveniente para operar. —Las varia-
ciones que se hicieran (por razones milila-
res), apénas seran olras que las que tiendan
a hacerlas pasar por puntos fortificados, o ter-
minar en plazas de guerra, segun los casos.
He hablado de la conveniencia de que los ca-
minos pasen por plazas de guerra, porque
pasé el tiempo en que, miradas como eseclusi-
vamenle destinadas 4 la defensa de su locali-
dad, se atendia solo & impedir su ataque, y
se repugnaba que pasasen por ellas ¢ sus in-
mediaciones los caminos.—Un ferro-carril es
puramente escudo, que solo es util al que lo
posee : maquina complicada con aceesorios, y
delicada de por si, se tnutiliza fdcilmente aban-
dondndola.,— Aun cuando el enemigo, despues
de ocupada parte del terrilorio, quisiera apro-
vechar estos caminos, reemplazando carriles,
consiruyendo carruajes y aun sustituyendo la
fuerza animal 4 la del vapor, nuestras guerri-
las los inutthzarian sin dificultad alguna.

Gexerar Luian.  En las lineas naturales
de defensa, y en lag cuales apoyados los ha-
bitantes siempre haran herdica resistencia;
y ademas los ferro-carriles se destruyen é in-
utihizan tan pronto y con tanta facilidad, que

[ : i l ] W ] ﬁ
§t pudieran perjudticar. en algun caso, serya

muy. fdcil evitar este inconvenienite, _

o Bricapier Buenaea. En el primer con-
cepto (de un ferro-carril empleado como tal),
nunca pueden servir al invasor, pues con re-
tirar los trenes, incendiar los depésitos de
combustibles, levantar un ecarril 6 cortar un
puente, operaciones todas facilisimas , se in-
utiliza su uso,

De estas citas y argumentos de autoridad,
y en resumen de todo lo que hemos espuesto
en los dos articulos que con este hemos publi-
cado, resullan las conclusiones siguientes :

1." Que el alcance ofensivo del vapor en
caso de invasion de la Peninsula no pasa de
las fronteras y del litoral, cosa que no puede
evitarse.

2. Que el mal que estas vias esiranjeras

A T e

nos puedan traer, solo se compensa oponiendg

en iﬂ%lf;”_ teeritorio olras anﬂlug;zs'qug les
salgan al.encuentro.

3.2 Que la facil é incontestable destruct;.
bilidad de los ferro-carriles nos pone 3 .
bierto de que los invasores puedan convert;,
las vias férreas en arma de guerra y provechq
suyo ; miéntras en cambio nos son de una yi;.

lidad inmensa para la defepsa del terriforio
1 " _ e L. : ’

aunque esla utilidad mengic en Proporcion
que se acortan las distancias de las fuergag
enconlradas y se entra de lleno en el teatp,
de los eombales.

%.* Que la frontera de Navarra, qué siep.
pre ha sido el punto mis débil del Piripeg
es por completo vulnerable desde que se haq
abierto diversas carreteras que atraviesap
franquean la cordillera por aquella parte.

5." Que siendo esla zona naturalmente Iy

mas amenazada, debemos icner, ademas de .

las defensas que la ciencia y e. arle aconsejap
hacer, un ferro-carril que lleve rapidamente
al encuenlro del enemigo nueslras lropas y
perirechos. 3 ,

6. Que por esla razon, y la de estar esta
via mas 4 cubierto de ser atajada por el inva.
sor, tiene mejores condiciones militares para
la defensa del Pirineo occidental que la lineg
del Norle.

7. Quoe en una defensa activa, que es la
mas eficaz, las vias perpendiculares tienen
gran superioridad sobre las paralelas. Eslas,
es verdad que.pueden servir en cierfas cir-
cunsiancias de bases de operaciones; perg
cuandoestin muy avanzadas y mal cubier-
tas, como aconlecera a la que vaya desde Pam-
mplona a ‘Alsasua 6 Alegria, pueden ser asal-
tadas por un punto, y en este caso es forzosg
abandonarlas casi simultineamente; miéntras
las perpendiculares, como la de los Alduides 4
Tudela, que lLienen varios ¢ importantes usos
para la defensa del pais, se van perdiendo
progresivamente, y pueden seryir hasla que
llegue la necesidad de ceder los tiltimos ki-
l6melros. : |

8." Que por este principio mismo, cual-
gulera otra entrada directa de Pamplona 4
Francia, aunque sea por lrun, cuyo lrayecto
estaria casi paralelo 4 la frontera y bajo la ac-
cion inmediata del invasor desde que se pre-
sentara en ella, lendria tedos los inconvenien-
les y ninguna de las ventajas que puede tener
el ferro-carril de los Alduides. |

9." Que una vez deslruidg este, seria una
locura conyertirlo en carrelera, ya por las di-
ficultades que esto ofrece y por el tiempo ne-
cesario & esta operacion, encaminada por olra
parle & producir una pésitna, via militar, em-
barrancada, dominada y monlada sobre mu-
chas obras de fabrica, y por consecuencia .de
facil inutilizacion & las guerrillas; ya porque
la carretera, y todo el dato que con ella se nos
puede hacer, se realizaria hoy que no hay
ferro-carril, por un procedimienlo mis breve,
mas facil, con mas condiciones de permanen-
cia y de uso para la guerra.

10. Que si Francia diera la imporlancia
militar que se supone 4 una via [éepea de Ba-
yona & los Alduides, 6 en olro caso 4 empal-
mar con la frontera, esla via podria hacerse sin
temor & conflictos internacipnales, y sobre
todo sin preocuparse por. la. compensacion de
los gastos eon los productos, que hecha abs-

lraceion de olras consideraciopes, saldria 4 cu-
brir en un breve plazo de tiempo pot una par-

te pequena la necesidad de nuesira defensa, y

por otra muy grande las exigencias y el cla-

mor del comercio de nuestra propio pais,

14. Que el camino de bierto desde Pam-
plona, a la frontera, que por estar ya en el
teatro en que naturalmente empezarian los

combales, desde los primeros momenlos que-

daria deslruido, tiene poca imporlaveia milis
tar; pero sea esia cual fuere, es provechosa,
y ¢h ningun caso contraria & Ja defensa del
territorio. :

12. Que si ¢l ferro-earril puede destruir-
se, lo que es innegable, y la conversion en
carrelera es operacion dificily ademds ociosa,
teniendo otras magnilicamenle construidas
gue con diferencia de horas llenarian todos
los objetos que aquelia, la. cueslion viene &
reducirse & la importancia que. deha darse a
un agujero de cinco kilometros de longitud,
de sencilla obstruccion, y rodeado de varios
transitos y ecarreteras que lo hacen perfecta-

mente innecesario y dun de poca 6 ninguna

utilidad para una invasion.

A este tltimo limite creemos haber venido
a parar el valor del asunto en cuestion; y
miéntras otra cosa no se uos pruebe, nos pa-
rece que ni el pais, ni el Sr. Arteche, ni nos-
otros, ganaremos nada con seguirdiscutiendo
sobre detalles y supueslos que no han de va-
riar la esencia de la maleria disculida.

El pais dara la razon 4 quien la lenga.

1

Editor responsable , D. PEoro Jacoso v Lopez.

i i e

MADRID.

s e Ee g

e i

Imprenta de J. Casas. y. Diaz, calle de la Cabeza, ntiim., 32

i 1.-._-".-_' m ——

e

T




