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" PARTE OFICIAL DE LA GACET.

Rinisterio e Hacienda,
——————- O [

Req& orden.

llmo, Sr.: Dada cuenta 4la Reina (q. D. g.) de
lo propuesto por la Junta superior de liquidacion de
alragos del personal, sobre que se acuerden en con-
cepto de provisionales lss compensaciones de los dé-
bitos, en tanto que los créditos estdn defipitivamen-
te liquidados y reconocidos, S. M., couformindose
con el parecer de la Junta de Directores generales,
8¢ ha servido resolver que las compensaciones que
€on esta clase de.créditos se admitan de los débitos
dlrasados,se acuerden en concepto de provisionales,
Cuando los débitos & crédilos compensables en-
‘H:E 8i Do se encuentren definitivamente liquidados
bl reconocidos por la Autoridad superior; y que los
dcverdos de compensaciones provisionales surtan
desde luego el efecto de suspension de apremio con-
lra ]os deudores, consumdndose las formalizaciones
torn—;:apondientea cuando hubieren sido expedidos
los titnlosg que en pago de dicha clise de deuda de-
beg emitirse.
o Defﬁeal orden lo digo 4 V. I. para su inteligen-
mughe eclos uurrespnudteutes. Dios guarde 4 V. I.
O8 anos. Madrid 15 de Marzo de 1853.—Llo-
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reote. —Sr. Jefe de Ia Comision central de liquida-
clon y cobranza de débitos atrasados por rentasy

coutribuciones.

(Gac. ntim. 78.)

Aimsterio de Somento. ol

e i

Agricullura.

- Ha llegado 4 noticia de este Ministerio que & al-

gunas paradss particulares se han llevado caballos
padres pertenecientes 4 los depdsitos del Estado,

contandose en ellas entre el ndmero de sementales

que con arreglo al reglamento deben tener. Y sien-
do esto cootrario 4 la letra y espiritu de”las instruc-
cloues vigentes, y pudiendo dar origen 4 graves abu-
808, se advierte 4 V. S., bajo su respensabilidad y
la del delegado del ramo eo  esa provincia, que por
nioguo titulo vi pretexto consienta semejante pricti-
ca en la de su mando.: i

De Real drden lo digo 4 V. S. [para los efectos
consiguientes, publicindose en el Boletin oficial de
la misma para los mismos fines. Dios guarde § V. S,
muchos aios. Madrid 16 de Marzo de 1853. — Bena-
vides.—Sr. Gobernador de la provincia de.....

(Gac. pdm. /7.)

Elinisterio de Estado.

—

g

Segun parlicipa d esta primera secretarfa el Mi-
nistro plenipotenciario de S. M, ep Méjico, refirién-
dose d una comupicacion del representapte de la




Repiblica de Gostemala, se ha publicado por el juz-
gado de primera iostancia de la capital de este nom-
bre, un edicto convocando 4 las personas que ten-
gan derechos que slegar en la testameotaria de Don
José Maria Caslilla, candnigo de la Catedral de dicha
ciudad, para que se presenten 4 deducirlos por si &
por medio de apoderado en el término de custro
meses, coutados desde el 5 de Octubre (ilti-
mo. Aunque este plazo ha espirado ya, se advierte
que, segun ha indicado el Representante de Goate-
mala en Méjico, podrd ampliarse con respecto 4 es-
la peoiosuls. |

Lo que se publica para conocimiento de las per-
sopas 4 quienes pueda interesar.

(Gac. nim. 79.)

Lo que se wnserta en el Boletin oficial para co-
nocimiento de quien corresponda. Santander 29 de
Marzo de 1853.—E. G., Dionisio Gainza.

DIRECCI{IN GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.

(VEANSE LoS NUMEROS 34, 35 y 36.)

Pliego de condiciones para la  subasta en que se ha
de adjudicar la construccion del camino de hierro
de Socuéllamos ¢ Ciudad-Real, pasando por el
Tomellose, Argamasilla, Manzanares, Daimiel,
Almagro y Migueliurra, sequn lo dispuesto en los
Reales decretos de 28 de Mayo y 21 de Noviembre

de 1852, y en la Real drden  de 29 del referido
mes de Noviembre. e

Puentes y pontones.

Art. 14. Los pueotes 6 pootones, tanto sobre
el camino de hierro como los que sirvan para el pa-
so 1nferior de carreteras, se hardn arreglados 4 los
planos, y su construccion serd de piedra, de ladrillo
6 de upno y otro, empleando la piedra en los aristo-
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nes, impostas y fujas, tauto de cimientos y zdcalos -

como de los pretiles y cobijas, engrapando estas
con cortes en las piedras para su mejor union, y sen-
tdndolas con buena mezcla, y cuyas juntas se _sepa-
rardn y cogerdo al fin de la obra.

Art. 15. Los cimientos de pilas y estribos se es-
tablecerdn sobre emplazamientos firmes por su nstu-
raleza o artificialmente consolidados. _

Art. 16. Lo ioterior de las bdvedas podr4 ser de
ladrillo enire aristones, y en los muros de buena
mamposteria; pero en el caso de hacerse todo de la-
drillo, se escogera este de la mejor calidad, y se ha-
rdn sus juotss y tendeles con buena mezcla, como
se acostumbre en las mejores construcciones, sin
garrotes ni imperfeccion algunaen los arcos, siguien-
do las juntas rectas y encontradas en los paramentos
y bovedas.

Art. 17.  Toda la silleria que se emplee en pa-
rameolos, muros, aristones y claves, pilas, pretiley
y aletas serd bien labrada 4 pico, sentada 4 juntag
encontradas, siguiendo los lechos orizoutzles y rec-
tos; y la mamposteriaiaterior y exterior serd de pie-

dra gruess, sentads por sus mejores caras, con bue-
na mezcla, bien ripiada y acufiada & marlillo, de ma-

do que forme 4 Ia parte interior una superficie llana

sin huecos ni aberturss de nioguna especie, y los
pretiles podrao ser igualmente de mamposteria con

mezcla, coronados con su albardilla de silleria en la

forma ya expresada.

Art. 18. El ingeviero sefialard las ddsis compo.
pentes que hau de formar las mezclas que se em-
pleen en las obras. |

Art. 19. Tambiev podrdn coostruirse estas o-
bras d¢ hierro, de madera § de la combinacion de
varios de los materiales antes enunciados. Eo todos
los casos se ejecutardn con estricta sujecion 4 los di-
senos que se aprueben y 4 las instruccioues especia-
les que se dicten,

Art. 20. Los puentes sufrirdn las pruebas acor-
dadas para tales casos aptes de ser abiertos 4 las ex-
perienclas y servicios de explotacion, segun el sis-
tema O clase de materias con que se hayan ejecutado,

Material de explotacion.

Art. 21. El sistema de barras-carriles que se
adoptara para esta via serd el americane con sujecion
d la forma, peso, dimensiones y detalles aprobados
por la Direccion general y Juota consultiva de Obras
publicas.

Art. 22, Las barras-carriles y todas las piezas
para el evlace y sujecion de aquellasserda de hierro
forjado. La coustruccion de todas estas piczas serd
luspecciovada por un iogeviero del cuerpo de cami-
nos, cavales y puertos, el cual probard la resisten-
cla de cadd una de ellas verticalmente y de costado,
teniendo en cuenta lo que se previene en la citada
instruccion de 8 de Setiembre; el mayor peso que
hao de tener las locomotorss que hayan de marchar
sobre ellas, cargadas del agua competente; el niime-
ro de sus ruedas; las distaocias 4 que estaran en sus
Casos respectivos las traviesas y repisas; la base en
que se apoyardu las del primer sistema; las curvas
y pendietes de la vis, y lo que al efecto aconsejan
las experiencias hechas para estos casos, 4 fin de
que sostengan bien y cumplidamente el servicio
méximo 4 que estdn destinadas. Las que no satisfagan
a eslos requisitos no serdo recibidas. |

Art. 23.  Todo cuanto necesite el IngenierofIns-
pector para poder cumplir debidamente con lo ex-
presado le serd facilitado en los silios respectivos
por la empresa. '

Art. 24.  Las barras-carriles estarda por lo tanto
arregladas al adjunto diseno, y todo el hierro que se
emplee en ellas serd compacto, sin oquedades y de
la mejor calidad para el objeto; en un grueso de
0,05, contando desde la cara superior: serd ademds
el hierro de la mayor adherencia y tenacidad.

Art. 25. La longitad de cada yna de lasibarras
carriles serd de seis metros, eoteramente rectd
fuera de algunos casos excepcionales, asi como
seccion de las cabezas muy lisas y perpendiculsr 4
su longitud.

Art. 26. Todas las traviesas de madera serdn dé
buen pino, roble ¢ encina de 2,8 1o menos de loo-
gitud, 0,"28 de ancho, y 0,12 de alto por su foo-
do; pero en las uolones de Jas barras, y por tanto en”
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cima de sus traviesas respectivas, se pondr4 una plan-
cha de hierro tirado de buena calidad, cuyo plano su-
pﬂrior respecto al inferior tendrd 1/20 de inclipa-
gion, siendo su costado ¢ canto masangosto lomenos
de 0,"005; su longitud de 0,524, y su ancho igual

al de la latitud que tengan las bases de lss referidas

barras. En todas lss demis traviesas que hayan de
recibir inmediatamente 4 lss barras se hard up rebajo
perfectameute llano, del ancho de estas, con upa in-
clinacion de 1/)20 hdcia el interior de la via.

Art. 27, Ademds de las traviesas que corres-
pondan 4 las uniones de las barras-carriles, se situa-
rdo otras seis 1otermedias, distribuyéudolas de mo-
do que las traviesas inmediatas 4 la de union disten
0,%7, y las cuatro comprendididss entre estas esten
4 0,"92; todas estas dimensiones contadas de centro
a centro de la tabla de las mismas travesias.

Art. 28.  La parte superior de la explanacion
del camino serd bombeada: sobre ella se extenders
una caja permeable de arena gruesa, escorias ¢ pie-
dra machacads, cuyas aristas serdn 4 lo mas de dos
pulgadas: Esta capa estardé limpia de arena voladi-
za y de lierra 6 materias que atraigap O soslengen la
humedad: su espesor tendrd 0,”42 lo menos, y se
colocard con arrego 4 las coudiciones prescritas en
la citada iostruccion de 8 de Setiembre. Enp los le-
chos hiimedos 6 terrenos acuanosos, lacapa serd de
0,760 lo menos de espesor.

Art. 29.  Lss traviesas y las barras-carriles de

primer sistema quedardn introducidas en la capa per-

meable hasta el punto que el Ingeniero Inspector de-
termine, dejdndolo todo fuerte y competenlemente
colocado para evitar las alteraciones ¢ irregularidad
en los asientos;

Art. 30. Todas las barras-carriles estarin colo-
cadas perfectamente con arreglo 4 condiciones en to-
da la via y sus apartaderos para poder hacer el ser-
vicio, con el objeto de poder practicar las pruebas
indicadas lo menos tres meses antes del término en
que espire la contrata,

Art. 31. Aotes de pooer § prueba las focomo-
toras, téoders y demds carruages destinados sl servi-
cio del camino de hierro, estardn colocadas todas las
plataformas necesariss ea los puntos convenientes, 4
fin de conducir estos vehiculos ¢ mdquinas adoude
requiera el mejor servicio de pruebas de conserva-
cion y explotacion, las dimensiones y condiciones
que hao de concurrir en dichas plstaformas se dirdo
por separado.

Art. 32.  En todos los apartaderos se colocarda
l'i_?-ﬁ Juegos completos de agujas que requiera la segu-
idad de uoa marcha cémoda y veloz de los couvo-
€8, dfin de que al hacer los reconocimientos y
Pruebas de todo el material del camino, se examine
'8Ualmente si cumplen bien todas ellss con el objeto
4 que son deslinadas.

Art. 35. Al mismo liempo que se concluyan las
obras de este ferro-carril, estard tambien estableci-

0 el sistema de sefiales para el servicio de toda la
‘083 de Socuéllamos 4 Cindad Real.

Art. 34.  Por cada dis que retrase la empresa el
“Umplimiento de todas estas circunstanciss pagard
30 rs. vn.

CESA"_L 35. Hallindose toda la vl'a_ y sus partes ac-

Orlas en estado de recibo provisional, por encon-
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trarse dispuesto todo con arreglo 4 los planos y con-
diciones aprobadas, el Ingeviero eucargado de los
reconocimientos facilitard la competente cerlificacion,
d lia de que pueda empezsr 4 contarse el término
que ha de correr para proceder 4 la recepcion defini-
tiva el dia en que el Gobierno dé su aprobacion.

Art. 36. Despues de hecha la primara recepcion
del camino de hierro el coatratista euiregard acto
coutuiuo uo repuesto de traviesas, repisas, barras-
carriles, toroillos, clavos retorcidos algo mas gruesos
que los empleados en la sujecion de las barras § las
traviesas, y demds material fijo necesario al estableci-
mieoto de ua kildmetro de camino. Todo lo cual se-
rd exsminado con antelacion para que pueda contar-
se como admitido.

Art. 37. Kl contratista sumipistrard diez loco-
motoras con sus ténders correspondientes: seis serdn
para couducir pasajeros,y custro para trasportar mer-
cancias, cada una de las locomotoras tendrj por lo
menos seis ruedas.

Art. 38.  Kautre las seis locomotoras destinadas 4
la conduccion de pssajeros, habrd una que, pueda
arrastrar sio incluir su propio peso ni el de ténders
cargado, otro peso de 90 toueladas por lo menos §
razon de 15 leguas por hora: dos que con lss mismas
circunstancias conduzean el mismo peso andando 4
razoo de 12 leguas por hora, y las tres restantes del
mismo modo 4 10 leguas por hora.

Art. 39. Las cuatro locomotoras que han de
servir para el trasporte de mercancias arrastrardn,
bajo los conceptos arriba expuestos, 300 toneladas
con una velocidad minima de 5 leguas por hora,

Art. 40. Dentro del término de 90 dias, conta-
dos desde el en que se celebre la subasta, presenta-
rd el contratista al Gobierno* los planos y perfiles
bien perceplibles de cada uno de los sistemas de lo-
comotoras y ténders que han de servir en Ja via con-
tratada con sus escalas, anotaciones y demds explica-
ciones convenieoles 4 la mas clara y ficil inteligen-
cia de los mismos, {irmados por el empresario y el
fabricante que los haya de construir, sujetdndose al
efecto al ancho’ acordado para nuestros caminos de
hierro y 4 las luces establecidas para nuestros puen-
tes 0 pasos subterrdoeos.

Act. 41. Las locomotoras y ténders satisfardn en
todas las partes de sus maquioas 4 las mejores con-
diciones cientificas, artisticas y de economia de com-
bustible, como tambien 4 las de solidez, duracioo,
mdxima velocidad, buen uso, con movimientos upi-
formes y suaves, sin sacudimientos ni vaivenes inde-
peudientes de los causados por la conicidad de las
llantas, gurantizando en fio que la bondad de sus
sistemas respeclivos, la calidad de los materiales y
preparacion de todos sus elementos han de ser tan
perfectas como en las mejor construidas § Ja época
0 fecha en que se firme el contrato en las mas acre-
ditadas fibricas de Inglaterra, Francia, Bélgica y
Alemania.

Art. 42. Los téoders contendrin mas agua y
combustible del necesario para llegar de depdsito 4
depdsito, sin que por esto bsje el volimen de sy ca-
Ja*de agua de 200 pies cibicos de capacidad.

Art. 43. Todas las partes componentes de cada
una de las clases ¢ sistemas de todas estys miquinas
6 aparatos, serdn totalmente iguales, de msnera que
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las piezas de una de ellas puedsn servir perfects.
mente 4 cualquiera de las otras.

Art. 44. Eo las locomotoras se pondrdn con le-
tras de brorce los numeros y nombres que dird el
Gobierno, y ademds estardn impresos en ellas igual-
meute los nombres de las fibricas en que se coos-
truyan, y en las calderas el nimero méximo de pre-
siones atmosféricas cou que puedzn trabsjar, que se-
ri siempre doble sl menos de lus que han de servir
en las pruebas expresadas, escrito todu clara y vi-
siblemente. | _

Art. 45. Despues de examinadas todas las loco-
motoras y téoders, hallindose en estado de ser ad-
mitidas en primera recepcion por satisfacer en un to-
do 4 las condiciones estipuladas, y despues de en-
contrarse igualmente todas las partes de lavia en es-
tado de ser admitidas en primera recepcion, en vista
de la certificacion prévia que hau de facilitar los fo-
gepieros Inspectores respectivos, el Gobierno nom-
brard un Ingeniero con el objetode hacer un exémen
detenido de todo el material de explotacioa, asi co-
mo de verificar todas las pruebas que crea conve-
nientes al mejor servicio y seguridad del trasporte
de todo género, con las cargas y velocidades que
crea oportunas, tenlendo en cuenta las condiciones
que quedan referidas, faciliténdole al efecto la em-
presa en las respectivas localidades cuanto sea nece-
sario al irtento. ‘

Art. 46. Siendo satisfactorios los resultados de
las pruebas é 1uvestigaciones quu quedan iundicedas,
se declarard el materisl de explotacion como de re-
cibo provisional.

Art. 47. Para que sea recibido definitivamente
el expresado material, el coutratista conservard y re-
parard por su cuenta y riesgo toda la via y sus acce-
sorios durante uo ailo, cual lo exige un perfecto y
continuo servicio, y para ser recibidas las locomoto-
ras y téoders en igual concepto deberdn haber ser-
vido seis meses y recorrido la linea 20 veces, ¢ bien
hecho " 10 visjes de ida y vuelta conduciesdo couvo-
yes de uo peso 4 1o menos igual al de la tercera par-
te del de las pruebas mencionadas.

Art. 48. Después del tiempo y circunstancias
referidas, encontrdndose todo corrieute y en un es-
tado perfecto de servicio, se verificard la recepcion
defioitiva de las obras y del material, cuyo acto serd
aprubado por el Gobierno, mediante la certificacion

del Ingeniero que haya hecho las pruebas y recono-’

cimieotos indicados.

Art. 49. Cuatro meses antes de la cooclusion
definitiva de las obras, segun la contrata, estardn la
mitad de las diversas clases de locomotoras con sus
ténders correspondientes 4 cublerto en los talieres,
cocherss 0 estaciones del camino, 4 fio de proce-
der sobre el ferro-carril 4 las pruebas de primera
recepcion, y la otra mitad dos meses después ¢ sean
dos antes de la conclusion del término fival referido.
No obstante lo expuesto se hallardn en el camifo un
aiio antes de que se coucluya el término de la con-
trata, una de las grandes locomotoras destinadas 4
la conduccion de pasajeros, y la cuarta parte de ca-
da una de las clases restantes. '

Art. b0. Por cada locomotora con su ténder
correspondiente que el contratista deje de entregar
en el tiempo prefijado sio justa causa 4 juicio del Go-
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bierno, satisfard 300 rs. por dia. -
Art. 51. El couotratista entregard al mismo llem.
po que las locomotoras y téaders un repuesto de

Custro ejes, uno para cads una de las clases d&
lucomuotoras. -

Dos ejes para los ténders.

Dos frenos para los mismos.

Dos pures de ruedss para id.

Uos id. id. motrices para las locomotoras.

Cuatro pares de roedss moutadas sobre sus ejeg
correspoudientes para las locomotoras.

Cuatro pares de bielas,con sus cojinetes.

Cuatro psres de pistones con sus wrrespondleu-
tes varillas. | d

Doscientos ciocuesta tubos de cobre para las
calderas.

Doscientas cincuenta virolas de acero, eotrée lus
que habrd 60 para el lado de sus fogones respecu-
vos, y 15 pora el de las chimeneas.
iJos pares de tubos de cobre que sirvan parala
traslacion de agua de los ténders ¢ sus locomotoras,
acompanados de sus correspondicntes articulaclooes,

. () | (Se concluird.)

4
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zobierno de'la Provincia de Santander. |

D. Eleaterio de Oruiiaha solicitado pasaporte, an-
te la-alcaldia de Piélagos, para trasladarse 4 la Habana.

D. Domiogo de la liiva ha solicitado pasaporte,
ante la alcaldia de Villaescusa, para trasladarse d
Ultramar.

D. Rafael Goozalez Quijavo y D Pantaleon de
Rueda haa solicitado pasaporte, ante la alcaldia de
Puente Viesgo, para trasladarse 4 la Isla.de Cuba.

Lo que se loserts en el Boletin oficial para que
sl alguna persoua liene que oponerse 4 estos viages,
lo verifique aote su respectivos alcaldes en el precisﬁ |
término de 15 dias contados desde la fecha. Santan- |
der 28 de Marzo de 1853. —Gaiuza.

7_'!'
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£l Ayuntamiento de Cervera de Riopisuerga, aten:
diendo 4 lo intransitable gue se encueotran los ca
mioos que couducen & aquella villa, ha acordadoy
coo aprobacion del Sr. Gobernador de la pronnclﬂ: |
que la feria que debid celebrarse el dia. de Ramos §
que acaba de pasar, y que no tuvo efeclo por la razop
indicada, se traslade al Domingo 3 de Abril proximo:

Lo que se 1userta en el Boletin oficial para sn.mé”
yor publicidad.

Las personas que segun testamento otorgado PO’
. Manuel Gallo Lopez, vecino que fué de Lim?®
tengan derecho 4 los bienes que dejd 4 su fallech
miento, pueden dm]lrse d D. Geronimo Roiz de€ Ja
Parra, de este comercio, quien les instruird de 128
diligencias que deben practicar para acreditarlo €
debida forma. |

[mp., hit. y lib. de Murtinez.




