CRECIMIENTO CUALITATIVO

Hans MATTHOFER

. Es viable el crecimiento cero? Dado que hasta la fecha el
crecimiento economico ha ido ligado a un aumento de la
inversion energética y de materia prima, parece que el
previsible estrangulamiento de las reservas de energia y
materias primas disponibles, asi como la creciente sobre-
carga del sistema ecologico, impondran la necesidad de

un crecimiento menor.

ualquier persona razonable convendra

en que el camino seguido hasta ahora,

marcado por un crecimiento indiscri-
minado en lo ecolégico y basado en el con-
sumo intensivo de energia y materias pri-
mas, no puede seguirse indefinidamente.
Por otra parte, nuestro sistema economico
reviste una estructura y posee una serie de
mecanismos que requieren la produccion in-
cesante de mas bienes y servicios, asi como
de consumidores, con el fin de evitar las di-
ficultades de venta, la reduccion de las in-
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versiones, el desempleo, la pérdida de in-
gresos, es decir: para no desembocar en un
receso econdmico que se autoalimenta.

Quien, por lo tanto, afirme que no desea
crecimiento, ha de proponer otro orden eco-
nomico. La economia que tenemos tiene por
objetivo el crecimiento. Tampoco es posible
alterarla mediante un proyecto cualquiera
ideado en una mesa de despacho, y mucho
menos a corto plazo. Ya el comportamiento
empresarial caracteristico del crecimiento



Es inaceptable
exigir al Tercer Mundo
que renuncie al
crecimiento.

economico capitalista implica necesaria-
mente crecimiento.

Pero hay también otras razones: y es que
la mayor parte de la poblacién —incluso en
los ldnder occidentales— no ha alcanzado
aun el nivel de bienestar al que aspiran. Al-
rededor de seis millones de personas viven,
en Alemania Occidental, en la pobreza.
Cerca de 3,8 millones recibieron ayuda so-
cial en 1990, mds que en otros anos. En la
antigua RDA, la situacién es atin mas preo-
cupante.

Resulta de todo punto inaceptable exigir
la renuncia al crecimiento en el Tercer
Mundo, donde faltan miles de millones de
puestos de trabajo. Los paises industriales y
en vias de desarrollo necesitan crecimiento
para crear empleo, con el fin de poder res-
ponder, mediante el aumento de la producti-
vidad, nuevas tecnologias y productos, a las
condiciones ecolégicas, y a la estructura de
costes y de demanda de una divisién del tra-

bajo modificada.

Tampoco merece la pena preguntarse si
ha de incrementarse el producto social tal y
como se calcula hoy. El crecimiento del
producto nacional expresado en unidades
monetarias ha dejado de constituir un indice
adecuado de progreso: las oportunidades
educativas y laborales, la salud y las condi-
ciones de convalecencia, la seguridad, los
valores del ocio y la posibilidad de partici-
par activamente en la vida cultural no estdn
necesariamente emparejados con un volu-
men de negocios en auge. Si el baremo esta-
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distico producto social resulta poco expre-
$1vO, entonces no es necesario ni util recha-
zar de plano su crecimiento.

Es cierto que no ha habido ain intentos
realmente satisfactorios de expresar cuanti-
tativamente la calidad de la educacidn, la
salud, la vivienda, el trabajo, el medio am-
biente o €l ocio; pero si es posible dictami-
nar si se da un crecimiento segin se produz-
¢an O NO Progresos en estos campos.

Dado que el bienestar no puede medirse
ya unicamente con ayuda de la unidad de
medida producto social, y como las cifras
sobre el crecimiento expresado en los térmi-
nos tradicionales de producto social no son
univocas al no revelar nada acerca de la
destruccién o el agotamiento acelerado de
las bases energéticas y las materias primas,
0 sobre la contaminacién medioambiental,
por ejemplo, parece pertinente encontrar in-
dicadores para la medicion del crecimiento
cualitativo con el fin de explicar qué es lo
que conviene modificar:

—¢:Qué debe crecer en particular, en inte-
rés de quién, con qué medios?

—¢(A qué tipo de crecimiento debemos
aspirar, por tanto, y qué modalidades debe-
mos evitar?

—¢COmo y con qué instrumentos se im-
pulsa el crecimiento técnico y el creci-
miento econémico?

—¢;Cuanto tiempo requiere modificar las
estructuras econdmicas o determinados dm-
bitos como por ejemplo el suministro ener-
gético?

A pesar del gran nimero de trabas co-
merciales patentes o implicitas, la vida eco-
némica estd determinada en Gltima instancia
por la competencia internacional. El que
crea poder soslayar este factor se vera reba-
sado sin piedad y serd expulsado de la ca-
rrera. La capacidad productiva de la econo-
mia de una nacién —es decir, la suma de
capacidades, conocimientos y fuerzas crea-
doras de las personas que trabajan en ella,
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asi como el nivel cientifico y técnico de sus
medios de produccidn, productos y procedi-
mientos— determina quién subsiste en esta
competicion. A la larga, sélo se garantiza en
el mercado mundial la presencia de produc-
ciones competitivas y los puestos de trabajo
que éstas requieren.

No podemos detener el progreso técnico,
aunque lo quisiéramos. La investigacién y
su traduccion en innovaciones tecnoldgicas
sigue su curso en universidades, comunida-
des independientes, pero ante todo en la in-
dustria, financiando el Estado tan sélo una
minima parte de estos proyectos. Tampoco
podriamos influir en el avance de la técnica
€n otros paises, avances que a su Vez revier-
ten en nosotros. Los progresos impulsados
por los Estados Unidos de América y por
Japdn, por ejemplo, en los dambitos de la
electronica y la informadtica, en los que par-
ticipan activamente otros paises, son impa-
rables.

Por doloroso que resulte someter a un
proceso de «racionalizacion» mads puestos
de trabajo, siendo tan elevado el nimero de
personas que buscan empleo, no parece muy
sensato responsabilizar al desarrollo tecno-
l6gico del desempleo. Personalmente, no
admitiria dejar de fomentar una innovacién
s6lo porque reduzca el nimero de puestos
de trabajo. Asegurar la ocupacién plena,
pero no cada puesto por separado, consti-
tuye una obligacién insoslayable y esencial
de la politica econémica y financiera de un
pais.

Una produccién que se ajuste a la racio-
nalidad econémica y productiva y a su ren-
tabilidad est4 obligada a incrementar ince-
santemente su productividad, a un ritmo que
determina el progreso general de la tecnolo-
gia, los conocimientos y la organizacién
empresarial, y no la demanda. La producti-
vidad crece asi independientemente de que
sea posible vender la correspondiente canti-
dad de bienes o servicios.

T-ratE
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Para garantizar el empleo, la renta nacio-
nal ha de crecer en la misma medida en que
lo hace la productividad laboral. Pero la po-
litica no ha de limitarse a confiar en que
sera el crecimiento quien le gane la carrera
al progreso en materia de productividad. Ha
de anticiparse y garantizar con medidas
efectivas que esto ocurra.

Del crecimiento que contamina y dilapida
las materias primas al crecimiento
cualitativo, respetuoso del medio
ambiente

La produccion tecnificada, a la que debe-
mos nuestro alto nivel de vida, ejerce una
presion cada vez mayor sobre nosotros y li-
mita nuestras condiciones de vida. De ello
no se deriva la necesidad de renunciar al
crecimiento, pero si de enmarcarlo en una
serie de requisitos y coordenadas ecolégicas
sensatas.

Pero, ;cOmo pasar progresivamente del
crecimiento industrial cuantitativo a uno
cualitativo, manteniendo, eso si, un alto ni-
vel ocupacional y sin perder los objetivos y
logros de nuestra forma tradicional de pro-
duccidn, y en particular la humanizacién de
las condiciones de trabajo y la proteccién
del medio ambiente?

Quien quiera favorecer tal evolucién debe
lener en cuenta qué mecanismos naturales
pueden ayudarnos y en qué medida estamos
sobrecargando el metabolismo hidrico, las
zonas agricolas ttiles y los bosques. La ari-

Es necesario
enmarcar el
crecimiento en
coordenadas ecologicas
sensatas.




dez de suelos que fueron fértiles, el avance
de los desiertos, el colapso de los rios, la es-
quilmacion de maderas nobles debido a la
ausencia de una gestion forestal racional,
son ejemplos de ello. Si llegan a verse afec-
tados el equilibrio ecoldgico o la capacidad
regenerativa de la naturaleza, si se destru-
yen bases alimenticias vitales o se provocan
alteraciones atmosféricas que perjudiquen
seriamente las condiciones climaticas, la
base vital de ulteriores generaciones se verd
amenazada.

No es deber del presente legar a nuestros
descendientes, junto a los residuos indus-
triales y un medio ambiente destruido, grue-
SOs tomos que recojan discusiones elemen-
tales, sino que es deber de la generacién
actual hacer todo lo posible para, desde su
conocimiento de lo que puede depararnos el
futuro, reducir la hipoteca que lo empanar4,
para que podamos dejar a las generaciones
que nos sigan un mundo en el que merezca
la pena vivir.

Hoy parece inconcebible que durante ge-
neraciones los economistas considerasen
natural que pudiésemos disponer gratuita-
mente y sin restricciones del agua y del aire.
Proliferan las dudas sobre la utilidad de un
crecimiento incontrolado que implica el
despilfarro de energia y materias primas. El
ecosistema no debe ser sometido por mds
tiempo a presiones que sobrepasan clara-
mente su capacidad regenerativa. La conta-
minacion mortal acumulada en ciertas zonas
de aglomeracion, los rios sucios, nuestros
bosques enfermos y una reserva pesquera en

Los efectos colaterales
del crecimiento
industrial perjudican
nuestra calidad
de vida.
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declive, prueban que debemos dejar de sa-
quear a la naturaleza.

Casi no hay dia en que no escuchemos
nuevos ejemplos de como amenazan la téc-
nica y la industria al medio ambiente, y con
ello al hombre. Con pasmosa alegria permi-
ten por ejemplo los gobiernos que barcos
con bandera de conveniencia contravengan
las normas de seguridad y que, como conse-
cuencia de tal negligencia, se produzcan
nuevos accidentes que conllevan el vertido
de petroleo en el mar. ;Quién garantiza que
no se estén vertiendo sustancias ain mais
peligrosas que el petréleo, que de algiin
modo volveran a la superficie por efecto de
los ciclos naturales provocando dafios tal
vez irreversibles?

Un ejemplo de ello es el peligro que en-
tranan los clorofluorocarbonados, que du-
rante mucho tiempo se consideraron ino-
cuos y que hoy siguen utilizindose en
muchos paises en aerosoles y otros produc-
tos industriales, para la capa de ozono de la
estratosfera inferior. Como esta contamina-
cion no suele provocar efectos nocivos in-
mediatos, resulta a menudo dificil demos-
trar su peligrosidad. Pero alli donde se
perciben peligros de consecuencias irrever-
sibles es necesario actuar de inmediato en el
caso de que, de acuerdo con los conoci-
mientos actuales, no puedan descartarse
riesgos importantes, como ocurre con el
agujero de ozono, cada vez mayor, sobre la
Antartida.

Eso significa que hoy mismo debemos
proponer medidas concretas que reviertan
en una modificacién en la orientacién de
nuestro crecimiento industrial, aunque por
el momento puedan parecer intrascendentes.
A largo plazo es posible que un cambio de
curso de muy pocos grados nos ayude de
forma decisiva a alcanzar nuestra meta.

Los efectos colaterales del crecimiento
industrial perjudican nuestra calidad de vida



por la contaminacion del aire, el smog, el
nivel de ruidos de las ciudades, las zonas de
aglomeracion, el envenenamiento de rios y
aguas, y la destruccion de zonas de recreo.
En el centro de las ciudades un trifico cada
vez mas denso y la edificacion de oficinas
va desplazando la vida humana urbana. Los
habitantes de los barrios dormitorio de la
periferia no se sienten a gusto, el trayecto
que deben recorrer hasta el puesto de tra-
bajo en la ciudad, circulando por autopistas
colapsadas, es cada vez mas largo. La vida
€s cada vez mads frenética y contiene mas
factores irritantes.

Es preciso detener esta evolucion. Debe-
mos admitir de forma clara y firme que esto
es el resultado de la actuacion humana y, por
ende, politica, y que nuestra actuacion ha de
adoptar un rumbo enteramente nuevo si que-
remos evitar que este tipo de crecimiento de-
genere en un proceso incontrolable que ig-
nore las necesidades de las personas y supere
la capacidad regenerativa de la naturaleza.

Por ello no debemos posponer, por ejem-
plo, la tarea de combatir el ruido —tanto el
ruido del trafico como el nivel de ruido en
el puesto de trabajo—. El ruido no s6lo mo-
lesta. A la larga supone, junto con presiones
de otra indole, una amenaza para la salud.
Sin embargo, seria un error reforzar el hor-
migon que rodea ciudades y parajes, y ais-
lar las viviendas con muros de proteccion
acustica.

Si queremos disfrutar de un mundo aco-
gedor para la infancia y de una vida urbana
humana necesitamos calles por las que pue-
dan moverse peatones y ciclistas, y donde
puedan conversar tranquilamente. Por ello
es aconsejable combatir el ruido en su raiz
—es decir, en el propio vehiculo— en lugar
de permitir que se produzca y luego tratar
de aislarlo.

La riqueza social deberia complementar
el bienestar individual y permitir a todos
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(Oué debe
crecer, en interés
de quien y con qué
medios?

una vida responsable, saludable y sensata.
De qué sirve el coche si las calles estdn
atestadas? ;Quién puede hacer deporte si el
aire estd viciado? ;Como van a aprender los
ninos si faltan profesores en escuelas y uni-
versidades’

(De que sirve disfrutar de un alto nivel de
vida si se padece una enfermedad grave y
prolongada, si1 faltan hospitales modernos,
st se descuida la formacion continuada de
medicos, porque no disponen de equipa-
miento adecuado ni pueden mantenerse in-
formados de los descubrimientos mas re-
cientes de su especialidad?

Debemos demostrar que podemos alcan-
zar sin crisis y sin desempleo un creci-
miento cualitativo y analizar los procesos
que ello requiere con el fin de senalar cada
una de las medidas que deben adoptarse
para que el elector pueda distinguir clara-
mente cual sera la proxima medida y su im-
portancia en el marco de una evolucién a
largo plazo.

Ahorro energético
y adecuacion energia-calor

El creciente consumo energético y el
previsible agotamiento de las reservas de
combustibles fésiles, la industrializacién
del Tercer Mundo y el rdpido crecimiento
demografico del globo nos obligan a mane-
jar con cuidado la energia, a desarrollar
nuevas técnicas para un uso mas razonable
de la misma y a descubrir nuevas fuentes



energeéticas, por ejemplo mediante el apro-
vechamiento de la energia solar. Los traba-
Jos de investigacion y desarrollo que ello
requiere son lo bastante costosos y largos
como para que el Estado se vea obligado a
apoyarlos. Una politica energética que de-
see reducir el crecimiento del consumo
exige una politica econémica distinta, un
cambio en las pricticas, y el apoyo de los
votantes para crear clertas condiciones
marco.

La quema de combustibles fésiles pro-
voca la emisién de gases v, en el caso de la
hulla y el petréleo, de polvo en suspensidn.
Inevitablemente, produce diéxido de car-
bono. El consumo no debe, por tanto, cre-
cer al mismo ritmo que en los tiltimos dece-
nios. Ni las fuentes energéticas de la Tierra,
ni los plazos insoslayables que introducen
las nuevas técnicas, ni, desde luego, los
problemas ecolégicos que tenemos, permi-
tirian tal crecimiento. Cierto que hace afios
que el producto social y el consumo ener-
gético ya no crecen en la misma medida.
Una ulterior disociacion de ambos indices,
es decir, un crecimiento atin menor del con-
sumo, podria alcanzarse si logrdsemos aho-
rrar y utilizar de un modo mds razonable la
energia.

Mas de la mitad de nuestro consumo
energético primario depende del petréleo y
del gas natural. La reserva total de mate-
rias primas fosiles utilizables como fuentes
de energia se compone en un 90% de car-
bon, y sdlo un 10% es petréleo y gas. Uti-
lizamos fundamentalmente energfas cuyas

Debemos demostrar
que podemos alcanzar sin
crisis y sin desempleo
un crecimiento
cualitativo.
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reservas no tardaran en agotarse. No es po-
sible predecir con exactitud cudndo se ago-
taran, pero no pasard de unos pocos dece-
nios.

En cualquier caso resulta acertado desa-
rrollar hoy técnicas que impliquen un aho-
rro energético, y tratar de descubrir y utili-
zar prioritariamente otras fuentes
energéticas seguras, baratas, ecoldgicas vy
que admitan un uso continuado, es decir.
agua, aire, sol y energia geotérmica. Estas
conllevan menos riesgos en cuanto al sumi-
nistro, son mds baratas de importar, no da-
nan el medio ambiente y ofrecen tantas ven-
tajas que a menudo vale la pena incurrir en
gastos de instalacion mas elevados.

En el caso del suministro de calor de baja
temperatura, se ha descubierto que la mayor
parte de la energia se dilapida. Al caldear
podemos ahorrar gas6leo mediante un aisla-
miento mejor, la recuperacién del calor, el
aprovechamiento del calor periférico me-
diante bombas térmicas y la combinacién de
produccion energética y calorifica. Las cen-
trales térmicas podrian, gracias a una plani-
ficaci6n razonable, y sin gastos adicionales
indefendibles, utilizar su produccién calori-
fica para la calefaccion.

El 40% de las necesidades energéticas de
los antiguos ldnder de la Repiiblica Federal
se referia a la calefacci6n de locales. Redu-
cir en un 20% esta cantidad mediante un
mejor aislamiento y la planificacién del
consumo significaria ahorrar anualmente
cerca de 20 millones de toneladas de unida-
des de hulla. La produccién de electricidad
implica que mds del 60% de la energia utili-
zada se pierde como calor de escape. Este
podria utilizarse para caldear las ciudades
con ayuda de redes de distribucién de calor.
El suministro de calor mediante la combina-
cion de calor y energia protege el medio
ambiente y ofrece mayores garantias de fia-
bilidad. Ya sélo por estas razones deberia
ser fomentado por el Estado.
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Las empresas que quieran suministrar ca-
lor deberdn satisfacer una serie de requisitos
que permitan gestionar estos sistemas de
forma que sean rentables, aunque sélo sea
para que el medio ambiente no se vea atin
mas sobrecargado por el recalentamiento de
los rios y por la emision de sustancias noci-
vas procedentes de muchos miles de peque-
nos quemadores de gasdleo, que —si a esto
le anadimos que generalmente se usan y se
mantienen mal— son en gran parte respon-
sables de la contaminacién del aire en las
ciudades.

Garantizar el suministro de calor trans-
portable a todas las ciudades de mas de
40.000 habitantes de la antigua Repiblica
Federal y mediante la canalizacion del calor
de escape de las centrales eléctricas podria
suponer un ahorro anual de mas de 40 mi-
llones de toneladas de gasdleo. Conectar el
50% de las casas, y el 20% de las instala-
ciones industriales a una red de calor trans-
portable implica que dejaran de quemarse
aproximadamente 800 millones de tonela-
das de hulla por afio.

Aprovechamiento de las fuentes de
energia renovables

En la actualidad consumimos casi exclu-
sivamente combustibles de reservas limita-
das (carbon, petréleo, gas natural), asi como
uranio como fuente de energia nuclear. La
principal fuente energética primaria de re-
servas tlimitadas es la energia solar. Junto a
la transformacion inmediata de los rayos so-
lares en calor o en electricidad, cabe apro-
vechar los procesos que provoca el sol en la
superficie terrdquea, como por ejemplo el
viento, las olas o la circulacién del agua, asi
como ciertos procesos biolégicos, garanti-
zando, a ser posible, su equilibrio con el
crecimiento y la regeneracion (por ejemplo,
con una explotacion y planificacion forestal
razonable). Aprovechar la energia solar in-
crementa la fiabilidad del suministro. Es
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mas ecologica que cualquier otro combusti-
ble. No produce ninguna sustancia contami-
nante, y apenas altera el equilibrio térmico
periférico.

Con los precios actuales, la energia solar
aun tiene dificultades para competir con
otros tipos de combustible. Sin embargo,
podria utilizarse comercialmente en Alema-
nia para suministrar calor y agua caliente.
Mediante el desarrollo y perfeccionamiento
de los diversos elementos y sistemas, y ¢l
paso a otras dimensiones productivas, exis-
ten buenas perspectivas de que podamos lle-

gar a explotar la energia solar en nuestro
pais.

Hemos realizado progresos considerables,
a pesar de que las condiciones geogrificas,
meteorologicas y climdticas de Alemania
requieren una técnica que garantice un alto
rendimiento y un consumo considerable.
Pero las dificultades no son sélo de tipo téc-
nico.

Es cierto que en Alemania la energia so-
lar tardara mucho tiempo en hacerse cargo
de una parte minimamente importante del
suministro energético, pero también en esta
fase inicial merece la pena tener en cuenta
que cualquier reduccién de la quema de car-
burantes fosiles protege el medio ambiente
y reduce nuestra dependencia con respecto a
los proveedores foraneos.

La energia solar ofrece mejores perspecti-
vas para la exportaciéon industrial que para
la produccion de electricidad en nuestro

La produccion de electricidad
implica que mas del 60%
de la energia se pierde
como calor de
escape.




En la actualdiad consumimos
casi exclusivmaente
combustibles de reservas
limitadas.

pais. La produccién energética por medio de
generadores solares resulta particularmente
adecuada para un suministro energético des-
centralizado y resulta vital para el Tercer
Mundo. Lo mismo puede decirse del desa-
rrollo y aplicacion de hornos solares de me-
nor envergadura que reducirian la cantidad
de madera quemada —por ejemplo en la
zona del Sahel—.

En vista de que hoy no resulta facil tra-
zar los limites entre combustibles y mate-
rias primas, no resulta deseable quemar
mejor el combustible fésil para producir
calor. El petréleo, el gas natural, y también
el carbon, son elementos cada vez mds im-
portantes en la industria quimica y farma-
céutica. Quemarlos seria dilapidarlos, y ya
no parece justificable frente a las genera-
ciones futuras. Su quema ha de detenerse,
por tanto, a tiempo, con el fin de conservar
las cantidades necesarias de reservas no
excesivamente costosas para otras formas
de utilizacion.

Consumo de materias primas

Hace 25 o 30 afios, el suministro de ener-
gia y de materias primas no constitufa un
problema particular. El petréleo —del que
podia disponerse facilmente y sin grandes
costes— suplanté al carbén en todo el
mundo. En el curso de los debates que sur-
gieron en aquella época en torno a la ener-
gia, el Parlamento alemén traté fundamen-
talmente los problemas sociales que
acarreaba el declive de la mineria.
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A partir de la primera crisis de precios
del petréleo en 1973 se produjo un cambio
sustancial. Ahora vemos mads claramente
cual es el vinculo entre crecimiento econo-
mico y suministro de energia. Nos hemos
dado cuenta de que el crecimiento, tal y
como se ha dado hasta la fecha, no depende
inicamente de las innovaciones tecnoldgi-
Cas u organizativas, sino también en gran
medida del expolio de las riquezas del sub-
suelo y de la destruccion de la naturaleza.

En paises industrializados como Alema-
nia, que cuentan con unas reservas propias
muy limitadas, no se ha puesto coto al con-
sumo de materias primas. El 90% de las ma-
terias primas que consumimos procede de
fuentes foraneas. Nuestra responsabilidad
frente a las generaciones futuras no nos per-
mite confiar en las soluciones que pueda
aportar el futuro. La esperanza de descubrir
nuevas reservas y que €stas basten para cu-
brir un consumo incontrolado sélo es vilida
—s1 es que lo es— para un periodo de
tiempo limitado.

Si las materias primas de que disponemos
son limitadas, y si verdaderamente quere-
mos proteger el medio ambiente, debemos
pasar de circuitos abiertos a otros relativa-
mente cerrados y recuperar los materiales de
productos utilizados o desgastados, evitar la
produccion de residuos o darles un uso y ha-
cer productos reciclables. Cada productor
deberia estar obligado a retirar sus produc-
tos al concluir su ciclo de vida, asf como a
presentar balances de materiales, planificar
los ciclos, y evitar en lo posible residuos y
desechos. Seria deseable alcanzar un cir-
cuito lo mas cerrado posible que permita re-
cuperar la materia prima para la produccién
tras su uttlizacion por el consumidor.

Alemania, un pais densamente poblado
que carece practicamente de recursos vy
fuentes energéticas propias, a excepcion del
carbon —que no es barato—, situado a la
cabeza de los paises con un nivel de vida
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mas alto, consume aproximadamente el
10% de las materias primas del mundo y
solo produce un 1%. En una época en que
resulta cada vez mas diticil obtener y explo-
tar estos recursos. seria muy beneticioso
para nosotros reducir nuestra dependencia
con respecto a la importacton mediante nue-
vos métodos de prospeccion. explotacion y
preparacion de los materiales, o bien me-
diante un uso mas cuidadoso y el reciclado
de los materiales utilizados.

Una fuente importante de recuperacion de
materias primas son los residuos domésti-
cos. Pero el alto coste de instalacion de mu-
chos métodos demuestra que aun no resulta
rentable: teniendo en cuenta el coste de la
mano de obra en nuestro pais, la recogida,
clasificacion y preparacion de estos mate-
riales resultaria mds cara que comprar mate-
rias primas a otros paises.

Muchos costes medioambientales aun no
se incluyen en las cuentas empresariales,
porque no resulta facil calcularlos o bien
porque es el conjunto de la sociedad quien
carga con ellos. Y, asi, se producen falsifi-
caciones que conducen a decisiones que
conllevan una presién aun mayor para el
medio ambiente y que pueden ser erroneas
desde una perspectiva economica global.
Por ejemplo, hoy no se trata unicamente de
preguntar cudnto debe costar la retirada de
basuras, sino como podriamos incluir esta
actividad en un plan con que, ante la pers-
pectiva de unas reservas de materias primas
cada vez menores y mas caras, y de los da-
nos ya causados, alejarnos de la modalidad
de produccion de usar y tirar y pasar a pro-
ducir objetos con una vida util mas larga y
facilmente reparables o reutilizables.

Politica viaria
La ordenacion del espacio, la planifica-

cion y estructura de las obras viarias, la or-
ganizacion de los servicios de comunica-
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Cualquier reduccion
de la quema de carburantes
fosiles protege el medio
ambiente.

———a .

c1on y transporte, la ordenaciéon misma de
estos servicios, son competencia del Estado.
La economia necesita sistemas de comuni-
cacion y transporte eficaces. La calidad de
la vivienda, del trabajo y del ocio, asi como
la calidad de la circulacion, suministro y re-
cogida de mercancias depende de ellos.

El aumento de la circulacion de camiones
conlleva la apertura de nuevos espacios de
trabajo, vivienda y ocio. Pero también aca-
rrea importantes problemas en una Alema-
nia superpoblada. Cada vez resulta mas difi-
ctl conservar un alto grado de movilidad.
financiar las ofertas publicas de transporte
eficientes a precios asequibles, adjudicar
poligonos industriales conservando al
mismo tiempo las reservas naturales y me-
jorando las medidas de proteccion del me-
dio ambiente.

Los medios de transporte ptblico resultan
decisivos a la hora de determinar la calidad
de vida en ciudades, comunidades y zonas
de aglomeracion. En las horas punta, éstas
estan atestadas, mientras que en las horas de
menor actividad a menudo hay que esperar
mucho para encontrar transporte. En las re-
giones menos pobladas, los medios de
transporte estatales abarcan un nimero re-
ducido de destinos. Quien no posea un vehi-
culo propio tiene menos posibilidades que
Otros.

Sin embargo, las ciudades se ven perjudi-
cadas al encomendarse gran parte de las ne-
cesidades de transporte al automovil. El ni-
vel de emistones y el ruido resultan a



menudo insoportables. Los objetivos de la
evolucion urbana, como son la conservacion
de ciertas zonas histéricas o garantizar la
comunicacion social, entran cada vez mais
en contlicto con las necesidades de la circu-
lacion de vehiculos. Ni siquiera nuestra im-
ponente red viaria es capaz de regular el tri-
fico en las horas punta, y recortarla
contradice los objetivos de la ordenacidn te-
rritorial o de la proteccién de los espacios
abiertos.

El alto nimero de accidentes de carre-
tera, la dependencia con respecto al petré-
leo y la presion ejercida sobre el entorno
han reforzado nuestra conciencia de la ne-
cesidad de ahorrar energia y proteger nues-
tro medio ambiente. Yo abogaria por refor-
zar la oferta de los servicios locales y
dotarlos de mayores atractivos para que to-
leren la competencia con el vehiculo propio
en cuanto a los pardmetros de rapidez, pe-
riodicidad, densidad de trafico o comodi-
dad. En interés de todos, hay que aprove-
char al maximo las ventajas del trifico
ferroviario: mayor seguridad, muy pocos
perjuicios medioambientales y un consumo
energético menor.

En este punto habria que recordar de
nuevo la necesidad de transformar el im-
puesto de vehiculos en un impuesto sobre
los aceites minerales. Asi, parte de los cos-
tes del vehiculo a motor, que hasta ahora
son fijos, pasarian a depender de su uso:
quien lo utilice mds o posea un vehiculo
que consuma mas, deberd pagar mds que el
conductor moderado. Los coches que con-

Alemania consume
aproximadamente el 10%
de las materias primas
del mundo, y sélo produce

un 1 %.

sumen menos tambi€én emiten menos gases
nOCIVOS.

La elevacion del impuesto sobre los
aceites minerales afecta en mayor medida a
los vehiculos grandes, mientras que los
conductores de vehiculos que consumen
menos pagarian menos. Los fabricantes
tendrian que adaptarse rdpidamente a esta
nueva situacion y ofrecer motores que con-
suman menos y no presenten los inconve-
nientes —en cuanto a impacto medioam-
biental, vida util y consumo— de los
motores cuyo volumen ha sido reducido
con el mero propésito de conseguir un aho-
rro en el impuesto sobre vehiculos moto-
res. Aunque sin duda el gravamen del con-
sumo de gasdleo afectard particularmente 2
quienes deban trasladarse desde regiones
con escasa infraestructura, que no encuen-
tran puestos de trabajo cerca de su vi-
vienda y a menudo tampoco la oferta nece-
saria de transporte publico de cercanias
necesaria.

El coche del futuro serd mas verde y mas
moderado en su consumo. La industria ten-
dra que invertir mds para desarrollar moto-
res que requieran una cantidad menor de
carburante. Cada vez hay mas consumidores
concienciados que prefieren coches menos
ruidosos y que presentan unos indices me-
nores de emisiones. S6lo quien se prepare
para todo ello tendra éxito en los mercados
extranjeros e internos.

«El objetivo aparentemente lejano: fabri-
car un coche que no emita sustancias noci-
vas, que requlera pocos materiales, con-
suma poco y sea sistematicamente
reutilizable, que circule sin ruidos y sin ga-
ses, y basado en la medida de lo posible en
fuentes de energia renovables. Habra que
fabricarlo cuanto antes si no queremos que
en el futuro la produccién de coches y su
uso, en lugar de realizarse en armonia con
el hombre y la naturaleza, conlleve la ruina
de nuestra base natural ...



Por todo ello abogamos por que se con-
ciba la produccién de vehiculos basiandose
en una velocidad midxima de 150km/h y no
de 250 km/h, que la optimizacion del apro-
vechamiento energético, la disminucién de
las emisiones y del nivel de ruido sea el in-
terés primordial de la innovaciéon tecnolé-
gica y la difusion de la imagen, en lugar de
la aceleracion y la potencia del motor; que
se retome la idea del vehiculo de larga dura-
cion por medio del reciclado sistemadtico de
ciertos componentes de gran valor.» (1)

Ciertos estudios demuestran que es posi-
ble fabricar un coche de estas caracteristi-
cas, y que es costeable, y que supondria
una aportacion esencial a la reduccion del
consumo energético y de materias primas.
Pero por otra parte también estd claro que
mediante la introducciéon masiva de auto-
moviles de dichas caracteristicas se produ-
cirian importantes alteraciones en la estruc-
tura econdmica y laboral de nuestra
sociedad. Pues a la larga la produccién au-
tomovilistica ocuparia a menos personas,
aunque se incrementaria el nimero de los
trabajadores dedicados a su reparacion y
mantenimiento.

Mientras asistimos a una incesante am-
pliacion de la infraestructura viaria debido a
un creciente aumento del trafico, en muchas
ciudades no contamos con una oferta razo-
nable de medios de transporte publicos. In-
cluso admitiendo que el vehiculo privado
constituyese en el trafico de cercanias el
medio de transporte ideal —que no lo es—,
no podemos sacrificar nuestros objetivos
politicos mas altos en aras del trafico de ve-
hiculos particulares.

Por lo tanto, hay que elaborar un sistema
viario que haga mds habitables las ciudades,

—_—— e

(1) Franz Steinkiihler en el Foro del SPD so-
bre Uso racional del coche, 30.04.1992 en Bad

Godesberg. Citado segin Der Gewerkschafter,
40,1992, p.32-33.
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Debemos apartarnos
de la modalidad de produccion de
usary tirar y producir objetos de
larga vida.

donde las personas respiren un aire limpio y
tengan la posibilidad de moverse libre y ¢6-
modamente. También hay consenso en
cuanto a que ya no es necesario construir
calles a toda costa, y a conceder primacia a
la calidad de vida y de la vivienda por en-
cima del trafico automovilistico.

Pero no es posible transformar de la no-
che a la manana las estructuras de asenta-
miento y trafico que se planificaron con cri-
terios menos favorables al hombre y a la
naturaleza que los que hoy defendemos, es
dectr, instaurar un sistema que permita un
trafico menos ruidoso que sea asimismo efi-
caz, ni siquiera con unos recursos econdémi-
cos altos.

El SPD exige una planificacién espacial y
regional basada en criterios moderados en
cuanto al trafico, y, por el momento, se pro-
pone:

—eliminar las distorsiones que crea la
competencia entre las diversas modalida-
des de transporte y las ventajas de que go-
zan en este marco las empresas extranjeras,
mediante un reparto mds justo de los costes
totales —también externos— de acuerdo
con el principio de que el que contamina
paga;

—dar prioridad a la via ferroviaria, rele-
gada durante muchos decenios, frente a la
construccién de nuevas carreteras, y desa-
rrollar un plan de infraestructura viaria que
englobe todas las vias de transporte;

—aplicar la ley (limitacién de la veloci-
dad; prescripciones sobre seguridad y cuan-



La industria tendra
que invertir mds en la produccion
de vehiculos de bajo
consumo.

tia de emisiones a largo plazo para la indus-
tria; favorecimiento del transporte publico
de cercanias).

Crecimiento cualitativo y politica
tributaria

Hace tiempo que la politica tributaria no
tiene por unico objetivo la recaudacion.
Casi siempre persigue también fines no fis-
cales, como el ahorro de energia, el fomento
de la familia, la construccion, o la inver-
s10n, asi como el apoyo a la proteccion me-
dioambiental. Ambos fines —el fiscal, me-
diante unos impuestos sencillos vy
sistemadticos, asi como los que se refieren a
la proteccion de la familia y del medio am-
biente— pueden ir de la mano. Lo prueba el
ejemplo del impuesto sobre los aceites mi-
nerales.

St se gravan la gasolina, la gasolina Die-
sel y el gasodleo, se introduce un impuesto
sobre el gas natural y se utilizan los ingre-
sos adicionales para reforzar los servicios
del transporte publico, éste tendra la oportu-
nidad de atraer mayores recaudaciones con
una dotacion asimismo mayor. Estoy total-
mente de acuerdo con Ernst Ulrich von
Weizsicker cuando escribe:

«Hay que adoptar sin dilacién medidas
que garanticen la proteccién de los bosques
y del clima; de otro modo nos encontrare-
mos con unas pérdidas y una destruccion
catastroficas que superaran con mucho cual-
quier destruccion ocasionada hasta hoy por
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el hombre ... El progreso técnico, la moder-
nizacion y el cambio de estructuras se aso-
ciaron en el pasado ... casi exclusivamente
... al aumento de la productividad industrial
... Pero, ;como es posible que durante 150
anos unicamente se haya desarrollado la
productividad industrial, y no la productivi-
dad energética? Ello depende fundamental-
mente del precio. El unico periodo de la his-
toria en que la productividad energética
crecio de un modo resenable es el que va de
1974 a 1993, durante el cual los precios de
la energia supusieron casi en todas partes el
doble de su tmporte antes y después ...

Mediante el incremento de los precios de
los carburantes podriamos reducir a la larga
el consumo per cdpita en un factor 3 adicio-
nal. Ya se han construido vehiculos que
muestran una eficiencia energética tres ve-
ces mayor que la actual, y mediante el des-
plazamiento del trafico de la carretera a la
via férrea y a rutas maritimas podriamos, si
se mantiene el mvel de progreso técnico ac-
tual, reducir ain mas el consumo de carbu-
rante sin padecer una pérdida sustancial de

confort.» (2)

La politica podria avanzar en este punto
de un modo mas enérgico y consecuente sin
tener que temer reacciones negativas por
parte del electorado; a fin de cuentas, gran-
des sectores de la poblacién aceptan ya re-
signados que: «conducir un coche llegard a
ser mas incomodo, mds caro y alin mds pu-
nible. Como consecuencia de ello la socie-
dad ya ha cambiado de parecer con respecto
al vehiculo a motor, segin se desprende de
numerosas encuestas. Los ciudadanos reco-
nocen los efectos perniciosos de los gases
de emision y la compartimentacién del pai-
saje. Los atascos van conformando un clima
de desdnimo. Y la mayoria ya no se opone a

(2) «Okologischer Strukturwandel als Antwort
auf den Treibhauseffekt», en «Aus Politik und
Zeitgeschichte», suplemento de Das Parlament,
10.4.1992, pp.33-38.
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la limitacion de la velocidad en las autopis-
tas, limitacién que ya ese aplica en las ciu-
dades y en las vias comarcales; también de-
sean que se prohiba circular en el centro de
las ciudades.» (3)

No solo es erroneo desde un punto de
vista ecologico, sino también desde el eco-
nomico, abaratar artificialmente los precios
de la energia por decreto o bien por medio
de exenciones fiscales —como ocurre por
ejemplo con los aceites minerales en la agri-
cultura, o con el combustible utilizado en la
navegacion aérea—, porque de este modo
no se incita al ahorro y las inversiones que
fomenten el ahorro energético no se verdn
compensadas.

S1 lo hacemos bien, la economia avan-
zara, gracias al control de los prectos, hacia
una nueva calidad de crecimiento que pro-
teja el medio ambiente y administre correc-
tamente los recursos naturales no renova-
bles. El peso se traslada entonces del
consumo y el agotamiento matenal hacia la
mejora de las condiciones de la educacion,
del puesto de trabajo, credndose ciudades
mas habitables y un entorno mads seguro y
saludable.

El incremento de los precios de la ener-
gia, las materias primas y el medio am-
biente ofrecen simultaneamente la posibili-
dad de crear nuevos valores. Entonces si
merecera la pena,

—aislar mejor las viviendas,

—aprovechar fuentes energéticas natura-
les como el sol y el viento,

—desarrollar nuevas técnicas y sistemas
que permitan un uso mds racional de la
energia, vehiculos que requieran un menor
consumo y respeten el medio ambiente, mé-
todos para la recuperacién de basuras, y

—retomar la fabricacion de bienes de larga
duracion y susceptibles de ser reparados.

(3) «Der Platow-Brief», 5.4.1992,

‘_.l:"'l i #
e

49

S1 no tenemos cuidado, la exigencia de
utilizar los impuestos como el instrumento
basico de una politica ecologista y la nece-
sidad de simpliticar el sistema entrarin en
conflicto. Las rebajas fiscales y las ayudas a
la investigacion para quienes ahorran ener-
gia y la utilizan de un modo racional. para
la proteccion medioambiental y para el fo-
mento de una existencia de clase media,
para el apoyo de la investigacion y el desa-
rrollo requieren las correspondientes dispo-
siciones legales.

Estas deberian simplificarse en lo posi-
ble. Pero es cierto que, a pesar de todo —y
junto con otras disposiciones— conforman
un sistema que, a pesar de que fundamental-
mente persigue objetivos razonables y utiles
para el bien comun, provoca cada vez mas
reservas e Irritacion a causa de su compleji-
dad. La incomprension va ganando terreno,
y el disgusto frente a los impuestos puede
azuzarse, a pesar de los estuerzos por ha-
cerse comprender de todo un ramo protesio-
nal de asesores y un orden jurisdiccional

propio.

S1 no queremos avasallar continuamente
a los gestores, asesores fiscales y contribu-
yentes con un torrrente de nuevas prescrip-
ciones, deberiamos aplicar los impuestos
como instrumento de encauzamiento, aun-
que con moderacion. Verdaderamente, ya
hoy resultan innecesariamente complejos.
Todo el que haya hojeado alguna vez los pa-
rrafos del impuesto sobre la renta —por no
citar mas que un ejemplo—, que en ocasio-
nes abarcan varias paginas, lo entendera.

Es erroneo abaratar
artificialmente los precios
de la energia porque
no se incita al
ahorro.




Debera dejarse convencer por los espe-
cialistas de que no podria ser de otro modo,
en interés de la justicia, a causa de la multi-
plicidad de circunstancias, asi como por la
presion de los diversos intereses que afectan
al legislador. La variedad de las circunstan-
cias economicas y sociales de nuestra vida
cotidiana, asi como la exigencia de una ma-
yor justicia e i1gualdad soctal, nos imponen
un cierto grado de diferenciaciéon y también
de complejidad.

Todas las fuerzas politicas han colabo-
rado a crear esta jungla de leyes fiscales,
decretos y practica tributaria. Nadie ha lo-
grado hasta la fecha simplificar el compleji-
simo y cada vez mas retorcido juego que
mantienen la jurisprudencia impositiva, los
decretos administrativos y las provisiones
particulares. La inventiva y habilidad de los
especialistas del ramo para encontrar hue-
cos en la legislacion nos obligan a veces a
enmendar modelos recién inventados con
disposiciones igualmente complejas.

En cualquier caso, solo se podra simplifi-
car lentamente. El cuidado que requieren
cuestiones como

—el gravamen equitativo y socialmente
justo de todos los ciudadanos segiin su ca-
pacidad de rendimiento,

—el erario publico,

—el reparto de los ingresos tributarios
entre Estado, Ldnder y comunidades,

—el derecho internacional, en particular
el europeo,

—Ila necesidad de disenar un procedi-
miento de recaudacion masiva no excesiva-

Es necesario
acabar con la idea de
que la técnica responde
a leyes propias
incontrolables.
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mente costoso, limita la capacidad de movi-
miento del legislador y le obliga a acometer
su tarea paso a paso.

Pero, en nuestro complejo sistema econo-
mico y social, en un Estado que posee unos
tribunales preocupados por actuar con la
mayor justicia en cada caso particular, no
podemos primar un sistema impositivo uni-
camente por su simplicidad. El mero es-
fuerzo de hacer mas justas las leyes imposi-
tivas y mds aplicables al caso particular ha
complicado atin mas el sistema. No serd fa-
cil depurarlo sin que pierda algo de su ca-
racter social y manteniendo un sano equili-
brio entre racionalidad, justicia vy
simplicidad. S6lo en algin caso excepcional
insoslayable abogariamos por introducir
nuevos gravamenes o impuestos. Quien
quiera simplificar el sistema impositivo de-
bera resistirse primeramente a introducir
nuevas complicaciones.

También es cierto que la legislacidn tri-
butaria ha de ser revisada y simplificada in-
cesantemente. Pero resultaria excesiva-
mente primitivo aplicar a todo el mismo
rasero. Por otra parte, la justicia —también
la que se ve reflejada en parrafos— vale
bien poco si la norma favorecedora sélo
puede hallarse en una intrincada marafia de
decretos con la ayuda de un destacamento
especializado de busqueda y captura. Nues-
tro Estado deberia ser una colectividad que
se haga entender por todos. Para ello se re-
quieren leyes e impresos comprensibles, asi
como funcionarios dispuestos a colaborar, y
una clara voluntad de contar con una Admi-
nistracion preocupada por los problemas del
ciudadano.

El progreso técnico es controlable

Una de las facetas negativas del creci-
miento industrial son los efectos colaterales
inevitables de la técnica. Las formas de
aprovechamiento y presentacion de las in-



novaciones tecnologicas vienen determina-
das por la necesidad de asegurar una renta-
bilidad empresarial y econémica bajo las
condiciones de libre competencia y por la
presion, derivada de ésta, de incrementar el
volumen de negocios, reducir los gastos de
explotacion y dejar de lado las aportaciones
para fines sociales.

La pregunta politica decisiva, es, sin em-
bargo, si el desarrollo técnico e industrial
puede encauzarse en interés de la humani-
dad o si1 posee una dindmica propia cuyo
rumbo no somos capaces de alterar. Los
gremios elegidos por el pueblo nunca han
podido determinar el uso de las innovacio-
nes tecnologicas. Dichas decisiones se to-
maban generalmente a espaldas de la opi-
nion publica.

Por ello estd muy extendida la falsa ima-
gen de que en realidad solo hay una tecnica,
que —invariablemente— se rige por datos
objetivos. Sin duda el progreso no se plani-
fica exclusivamente en el tablero, también
hay un progreso cientifico y técnico interna-
cional sobre el que no ejercemos practica-
mente ninguna influencia y que no se de-
tiene ante nuestras fronteras.

Pero es necesario acabar con la paraliza-
dora idea de que la técnica responde a una
serie de leyes propias incontrolables, que se
erige en una especie de Moloch 1mparable
que engulle todo lo que encuentra a su paso.
El progreso técnico no es responsable de las
consecuencias de su aplicacién, sino nues-
tras propias decisiones sobre su uso.

Esta en nuestras manos decidir lo que
queremos fomentar o restringir: si por ejem-
plo queremos aprovechar nuestros conoci-
mientos sobre los ciclos de la naturaleza, si
deseamos expoliarla mas rdpidamente o
bien conservar o recuperar su capacidad re-
generativa. Es evidente que sin un encauza-
miento consciente del progreso tecnolégico
ni humanizaremos el mundo laboral ni ga-
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rantizaremos la competitividad de la econo-
mia alemana; sin él no surgirdan tecnologias
con un uso intensivo del trabajo para los pa-
ises en vias de desarrollo, ni se producirian
cambios de rumbo hacia un crecimiento
mas ecologico.

Mediante el consumo creciente de fuen-
tes energéticas y de matertas primas que en
su momento fueron baratas comprobamos
cudles eran los limites de los recursos na-
turales de la Tierra. Pero la critica no debe
dirigirse unicamente contra el expolio in-
discriminado de semejantes reservas, sino
también contra aquellos que suministran
las herramientas cientificas pertinentes.
Lentamente la opinién publica reconoce
que el progreso técnico no se determina a
si mismo, sino que su control depende de
decisiones humanas, y que por ello consti-
tuye una tarea politica que presupone la
formacion de una voluntad social acerca de
la direccion que ha de tomar la evolucion
tecnologica.

Para asegurar un uso de la energia que
nos permita alcanzar un nivel mas alto de
vida necesitamos nuevas formas de obten-
cion de energia —ante todo para el aprove-
chamiento de la energia solar— y modos de
consumirla racionalmente; para utilizar con
mayor moderacion las materias primas y de-
volver materiales usados a la cadena de pro-
duccion habremos de elaborar nuevas técni-
cas de obtencién, transformacion vy
reelaboracion de las mismas; para proteger
al medioambiente de las emisiones necesita-
mos técnicas mas verdes.

Es demagogico
afirmar que solo
el mercado
impulsa el desarrolilo
tecnologico.




Hay que elaborar
un sistema viario que
haga mds habitables

las ciudades.

Las tecnologias se evalian diariamente con
raseros muy distintos. Los empresarios tratan
de desarrollar productos y procedimientos:
los consumidores sopesan la utilidad de los
bienes y servicios ofertados. Los organismos
estatales tratan de valorar las consecuencias
ecologicas de la produccion industrial —tam-
bién de la produccion agricola—, de los ser-
vicios de transporte de personas y mercan-
cias, de los sistemas energéticos y de la
retirada de basuras, y toman decisiones que a
veces resultan de gran importancia para el
rumbo de la investigacién tecnolégica.

 Por qué, por ejemplo, retuvo la industria
aérea americana el monopolio en este
campo? jGracias a las sumas que invertia la
flota aérea americana en investigacion, de-
sarrollo y suministro! ;Por qué el «Airbus»
europeo resulta medianamente competi-
tivo»? ;A causa del apoyo estatal! Resulta
demagogico afirmar que sélo el mercado
suscita el progreso tecnoldgico. A excep-
ci6n de muy pocos —aunque resenables—
descubrimientos, casi ninguna invencion de
los 1ltimos tres o cuatro decenios ha podido
financiarse con capital privado. En este
tiempo han sido mas bien la guerra y el ar-
mamentismo los principales impulsores de
la técnica en muchos ambitos.

En la historia de la humanidad los milita-
res también han impulsado el progreso tec-
nolégico en otros ambitos.

Podriamos enumerar algunos ejemplos de
la interrelacion entre los intereses militares
y el progreso tecnoldgico:
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—GQGalileo, a quien la marina veneciana
costeo el desarrollo de sus catalejos.

—la primera produccién en masa de fusi-
les con piezas recambiables, financiada por
el ejército norteamericano,

—Ila energia atomica, los ordenadores, el
control remoto, el incesante flujo de descu-
brimientos en los ambitos de los viajes es-
paciales, la fabricacion de cohetes y la tec-
nologia del laser, asi como

—Iimportantes aportaciones a la microe-
lectronica.

Particularmente importante ha sido el fo-
mento estatal de la tecnologia espacial. Esta
«requiere esfuerzos de investigacion en mu-
chos campos, como por ejemplo la quimica
de los carburantes, las emisiones de onda
corta, la aerodinamica de ultrasonido, los
métodos de conformacién mecdnica, y la
combinacion de los resultados de todas estas
Investigaciones para su integracién en un sis-
tema Optimo. Los proyectos de la industria
aeroespacial estan vinculados de miiltiples
maneras al resto de la industria metalirgica.
Las experiencias de gestores, investigadores,
ingenieros, técnicos y especialistas en los
proyectos de desarrollo que el Estado finan-
cia con generosidad en materia de creacion
de nuevos carburantes y fuentes de energia,
sistemas de direccién automatizados y bases
de lanzamiento, metalurgia aplicada a los co-
hetes espaciales y su instrumentacion, teoria
del frio, la transmision del calor, cabezas nu-
cleares, radioreceptores, y el desarrollo de
procedimientos de control, mantenimiento y
reparacion benefician de forma directa al
conjunto de la industria metalhirgica.» (4)

Deberiamos prescindir de estos rodeos,
siempre costosisimos, por los vericuetos de
la tecnologia bélica con su incierta utilidad
para su aprovechamiento civil y encauzar el
desarrollo tecnolégico directa y consciente-

(4) Hans Matthofer, «Raketentechnik in den
USA», Metall Dienst, Francfort del Meno, Mayo
1958. '



mente hacia la mejora de la vida humana. En
un tiempo relativamente corto conseguimos
volar a la Luna o mantener estaciones orbi-
tales tripuladas circulando durante meses en
torno a la Tierra, sOlo porque dos Estados se
creian en la obligacion de centrar sus postbi-
lidades cientificas y tecnoldgicas en estos
objetivos y. ademads, invertir mucho dinero
en el desarrollo de nuevas tecnologias arma-
mentisticas. ; Por qué no habriamos de poder
disenar, entonces, con un esfuerzo similar, el
aprovechamiento de la energia solar?

También es cierto que, tras la quiebra del
sistema soviético, la envergadura de los
aparatos militares creados tanto en el Este
como en Occidente exige unos gastos mili-
tares demasiado altos. Pero ya es hora de
dedicar gran parte de estos recursos a im-
pulsar la tecnologia civil y a proporcionar a
esos dos tercios de la humanidad que auin
viven en la mayor pobreza unas condiciones
de vida dignas.

En una época en que se contaminan en
un grado cada vez mayor suelos, aire, agua

y mares, en una era en que el traspaso de
la tecnologia creada por los paises indus-
triales a los paises en vias de desarrollo
parece inviable por las consecuencias ca-
tastroficas que ello acarrearia. y en que el
vertiginoso avance tecnologico parece de-
sembocar en todo el mundo en un indice
de desempleo masivo. resulta inevitable
conceder la mayor importancia a la cues-
tién del control tecnoldgico. Pero solo po-
dremos encauzar la técnica de un modo
socialmente responsable s1 contamos vy
proporcionamos los instrumentos y recur-
s0s econdmicos necesarios. Es imprescin-
dible que esto ocurra —lo subrayo de
nuevo con insistencia— en el caso del
aprovechamiento de la energia solar. Que
ello es posible lo prueba de forma contun-
dente Hermann Scheer en su libro «Estra-
tegia solar».

Este articulo forma parte del libro de
Hans Matthdfer, Agenda 2000, Verlag J. H.
W. Dietz Nachf, Bonn 1993.
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