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JOSE GIMENEL MoREND |
 GARAGE CERVANTES |
Avenida o Corvantes, 16+ CORDOBA |

 TELEFONO 1909
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= Piezas de At CH EVROLET

Tc1||er de reparaciones

Talleres Tipogrédficos "’La méﬁm".- Cérdoba



GCARAGE ESPANOL

PROPIETARIO:

JOSE BALTANAS RUS

e i, O IRdGINT 0

Taller de reparaciones de automoéviles —Soldadura autégena.

Rectificado de cilindros.—Carga de Baterfas.—Pintura Duco,
de resultado inmejorable, empledndose personal técnico y mate-
riales de excelente calidad.

Esta casa dispone, debidamente reparados, para poderse acoplar
en breves horas, motores ¢«Ford» y «Chevrolet», de cuatro y seis
cilindros.—Direcciones rectificadas y ajustadas para los mismos
diferenciales.-Dinamos Delco-Remy acoplables al «Ford» modelo A

- =~ PRESUPUESTOS GRATIS - =~ ~
San Pedro, 18 - Teléfonos, 42 v 105

|LA VASCO NAVARRA

—v— @3>

o COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS

Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo, polizas
especiales para los agricultores.

Responsabilidad civil para automoéviles, co-
ches, carros, motos, etc.

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

- Seguros individuales de accidentes perso-
nales.

SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
SECHAS. i

VALERIANO MORENO

Conde de Gondomar, | - Teléfono 1762 - CORDOBA
Delegado en la provincia: ENRIQUE MERINO MURO
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Una exposicion al Presidente del Consejo de Ministros
"
Proyecto de mejoras en las carrete-
| ' 4 |
ras, con el cual se solucionaria en
gran parte la crisis de trabajo
El Allt(]mfﬂ:‘ll Club de Cﬂtﬂlllﬁﬂ, ha En?iﬂdﬂ En Espaﬁa se han creado a]gunﬂs organis.
al Excmo. Seflor Presidente del Consejo de || mos, que tienen como finalidad principal hacer
Miﬂés'"'it‘&te' mgglente escrito: _ propaganda en el exterior para atraer la visita
05_ - arseMle _“;‘ asunto que puede intere- || 4o |o5 tyristas extranjeros, y aunque ya se ha
33" ?)bwersg?bl' 13 er:ios:rest?e.cialm;nte‘ alos || empezado a notar su accién habiéndose produ-
et Ar?ﬁ 6"1“ Igsbyd EC ral 419 Yd revision, || ¢idy, una ligera afluencia de visitantes de diver-
- EB “ fi’m y s 4 de Gata 9“355‘ OIT‘C’llﬁdo sos paises, es en proporcion, que no puede sa-
E‘"a ATLe :‘"da' . gs?o € vraé"ﬂ= , ha creido || yisfacer los deseos y las esperanzas de los que
e slace:la G't rilg]rseia /. L. para someter a || reemos que el desarrollo del turismo ha de
o1 pIEVado criterio la siguiente producir un gran beneficio a la economia na-
EXPOSICION cional. |
Son muchas las naciones que dedican gran- Pero, para alcanzarlos, es preciso que se
des actividades a impulsar el desarrollo del tu- adopten todas las medidas patra lograr que en
rismo, por ser éste fuente saneada de ingresos nuestro pais se encuentren toda clase de facili-
y de riqueza, que contribuye en algunas de di- dades, comodidades y seguridades, durante su
chas naciones ala cancelacién, ya en todo o || Visita.
solo en parte, de los déficits existentes en sus Nosotros nos ocuparemos tan s6lo de lo que
balanzas comerciales. afecta a los que nos visitan utilizando para sus
& i
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desplazamientos el automévil y, por consiguien-
te, nos preocuparemos tnicamente de la mane-
ra de que retinan aquellas cualidades, las ca-

rreteras por las que deben circular estos visi-
tantes. | '

El firme de las carreteras actualmente se
halla en estado bastante aceptable, que con li-
gero esfuerzo econémico podria colocarse en
estado casi de perfeccién. Muchas son, las que
en sus curvas tienen el firme peraltado para
evitar los leslizamientos laterales tan perjudi-
ciales como peligrosos, y, por lo tanto, seria
preciso completarlo para que todos los virajes
estuviesen corregidos, asi como es indispensa-
ble también que se intensifique el despeje de
las curvas que, aumentando su visibilidad, evi-
te en absoluto los choques que con frecuencia
se producen. Deben proveerse, asimismo, todas

. ellas de malecones en los lugares €n que por

su trazado existan peligros para la circulac:én

-a fin de evitarlos.

Todos los trabajos que precisan las mejoras

que hemos enunciado, y que son las mas esen-

ciales a ejecutar, pueden proporcionar ocupa-

~cion a bastantes de los obreros que hoy estan

en paro forzoso, pero ni tendria una gran im-
portancia el nimero de brazos ocupados, ni las
mejoras tendrian tal vez una suficiente tras-
cendeiicia entre los presuntos visitantes: en
cambio, lo que si tendria una importancia ex-
traordinaria, que produciria una atraccion y ad-
miracion hacia las carreteras esparfiolas y daria
empleo a una enorme cantidad de obreros du-
rante varios afios—dando tal vez lugar a que
entretanto pudiera producirse un cambio en la
crisis que aqueja a la humanidad —seria la sus-
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De interés para los Automovilistas

De 25 a 500 pesetas de multa

Los propietarios de automoviles dedicados al servicio piiblico, asi como los
de los camiones de mercancias prooias o publicas, pueden ser sancionados
con multas de 25 a 500 pesetas, si no llevan la documentacion necesaria,
determinada en los vigentes Reglamentos, y si no se hallan al corriente en
el pago de los distintos conceptos tributarios, como Patente de Circula-
cion, concierto de transportes y canon de carreteras.

De este ultimo tributo estdn exentos los camiones que transportan tinica-
mente las mercancias de la propiedad de sus duefios, si bien todos han de
ir provistos de autorizaciones especiales para los ayudantes de chéfers
Yy obreros que efectiien la carga y descarga, los que han de llevar también
sus correspondientes contratos de trabajo.

Con objeto de evitar tales infracciones y la imposicion de las consiguientes
multas, los automovilistas interesados pueden dirigirse a las oficinas de
« Cordoba Automovilista», calle Moreria, 14, principal, donde se les pondrd
al corriente de sus obligaciones, efectudndose las gestiones consiguientes.
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titucion del gran niimero de pasos a nivel exis-
tentes, por pasos superiores o inferiores hacien-
do desaparecer los peligros y evitando el gran
numero de victimas que anualmente han de la-
mentarse en los indicados cruces, accidentes
que produciéndose no sélo en Espafia, sino en
todos los paises del mundo, representaria un
prestigio para nuestra nacién, el que fuera la
primera en impedirlos.

Para dar una idea de la importancia econ6-
mica de la obra sugerida, bastara indicar que
admitiendo como muy probable el niimero de
3.000 pasos a nivel suprimibles y apreciando
que el coste medio de cada uno sea de 150.000
pesetas—apreciacion que creemos muy aproxi-
mada—el coste total de la obra seria de cuatro
cientos cincuenta millones de pesetas y como
deberia procurarse que quedara efectuada en
cuatro afios, la transformacion representaria el
empleo de 112.500.000 pesetas anuales.

Como quiera que en estas obras puede cal-
cularse que el 80 por 100, por lo menos, de su
coste corresponde a la mano de obra, los obre-
ros percibirian anualmente 90.000.000 de pese-
tas y admitiendo que el salario anual promedio
fuera de 3.000 pesetas, podria quedar asegura-
da durante cuatro afios la situacion de 30.000
obreros y de sus familias, las que, hallandose,
gracias a dicho auxilio, poseedoras de medios
de aquisicion, producirfan un mejoramiento en
las industrias de transformacion de todas clases,
lo que por repercusion aliviaria el paro parcial
existente en dichas industrias.

Tal vez parecera que el esfuerzo a efectuar
en el terreno econdmico sea superlor a las po-
sibilidades de la economia nacional, pero bas-
taran algunas consideraciones para demostrar
que el temor es infundado.

Podremos admitir que con una propaganda
intensificada que ponga en evidencia la seguri-
dad y comodidad de circulacién por nuestras
carreteras, y que ponga en valor los variados
aspectos de la naturaleza en nuestros paisajes,
la abundancia de nuestras bellezas artisticas,
arquitectonicas y arqueoldgicas, la bondad de
nuestro clima y la probidad de toda clase de in-
dustriales relacionados con el turismo, los auto-
moviles que entren anualmente en Espafa lle-

guen a alcanzar el niimero de 100.000, cantidad
que esta muy por debajo de los que entran en
otros paises de extension mas reducida y que
no nos aventajan en otras condiciones.

Suponiendo que los ocupantes de los coches
sean en promedio de cuatro, que la permanen-
cia en el pais sea s6lo de diez dias y que el
gasto diario por pasajero no pase de 30 pese-
tas, el gasto total por vehiculo seria de 1.200
pesetas en cuanto a los pasajeros, y admitien-
do que el recorrido del viaje sea s6lo de 2.000
kil6metros por vehiculo, el gasto de ésle repre-
senta unas 400 pesetas.

El ingreso total que obtendria el pais, de los
100.000 coches seria de 120.000.000 de pese-
tas por los pasajeros y de 40 millones de pese-
tas por los vehiculos.

En el gasto del vehicuto va comprendida,
como es natural, la bencina que en un recorri-
do de 2.000 kilometros puede representar un
coste de pesetas 250 sobre las cuales obtiene
el Estado, a través del Monopolio de Petréleos,
un beneficio de pesetas 150, que por los cien
mil coches representarian 15.000.000 de pese-
tas, cuya cantidad, en absoluto, podria destinar-
se al interés y amortizacion del empréstito que
deberia emitirse para la ejecucién de la obra de
supresion de pasos a nivel.

Del coste de esta obra que hemos calcula-
do en 450 millones de pesetas, deberia dedu-
cirse la parte con que obligatoriamente debe-
rian contribuir las empresas ferroviarias, por
capitalizacion del coste de las guarderias, que
«grosso modo» apreciamos en 125 millones, ba-
sandonos en un coste de guarderias de unos 9
millones de pesetas, calculado con anterioridad
a la implantacion de la jornada de ocho horas,
incluyendo en cambio en los pasos, todos los
que ultimamente han sido desprovistos de guar-
deria, utilizando una disposicion que si ahorra-
ba un gasto a las Compafiias de ferrocarriles y
las liberaba de una responsabilidad, no se preo-
cupaba de la seguridad de los circulantes de la
carretera y no tenia en cuenta que la mayoria
de los pasos a nivel han sido creados por el fe-
rrocarril, de construccidén posterior a la de la
mayor parte de carreteras que son cruzadas por
ellos. Quedarian, pues, reducido a 325 millones
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los que deberian obtenerse de un empréstito
que, emitido al interés de 5 por 100 amortiza-
ble en veinte afios, precisaria una anualidad de
8'02 por 100. Admitiendo que fuese emitido por
un nominal de 340 millones, la anualidad ascen-
deria a 27.500.000,de la que se recobraria la mi-
tad con los beneficios obtenidos con los coches
de los turistas extranjeros. Esta anualidad iria
incorporada al presupuesto por cuartas partes,
de 7 millones escasamente, durante los cuatro
afnos de duracién de los trabajos.

Se puede, sin embargo, dejar de lado la es-
peranza del posible ingreso procedente de los
coches de los turistas porque, para cubrir los
gastos que la obra propuesta puede producir,
existe otro ingreso seguro que podria destinar-
se al servicio de la anualidad citada y es el pro-
ducido por los aumentos que automaticamente
vieren produciéndose desde hace muchos afios:
inicamente retardados, o casi desaparecidos en
estos dos ultimos afios; en los coches en cir-
culacion.

El nimero de coches matriculados en los
padrones de la Patente nacional de circulacién
es aproximadamente de 200.000 y admitiendo
que el aumento anual fuera sélo de un 5 por
100—que es mayor y seguramente con esta
mejora se acrecentarda—se produciria un creci-
miento de 10.000 vehiculos de nueva matricu-
lacion. Como el ingreso promedio que un coche
produce al Estado por la Patente y por el be-
neficio en la bencina, al suponerle un recorrido
de 15.000 kilémetros, es de pesetas 1.300, so-
bre los 10.000 vehiculos representaria 13 millo-
nes de pesetas por afio, |

Produciéndose el aumento todos los afios,
en el segundo el aumento de recaudacién, com-
parado con e! actual, seria de 26 millones, en
el tercero de 39 millones y en el cuarto de 42
millones, siendo asi que para el servicio del
empréstito s6lo se precisarian en los afios in-
dicados 6.875.000, 13.750.000, 20.625.000 y
27.500.000 respectivamente, conservandose
constante esta tiltima cantidad hasta la amorti-
zacion completa. Se ve, pues, que este emprés-
tito se pagaria por si solo si el aumenio de los

coches en circulacion derivado de esta mejora
fuese sélo del 25 por 100.

Queda demostrado que la obra sugerida no
compromete en le mas minimo la economia na-
cional en el periodo de su ejecucion, bastando
admitir s6lo un desplazamiento de cuatro afios
de una parte de los aumentos presupuestarios
anuales en los ingresos que automaticamente
se producen por Patente nacional y por produc-
to del Monopolio de Petréleos y en lo porvenir
serfa una fuente de ingresos por los atractivos
que al turista le representaria circular por una
carretera desprovista de peligros y al mismo
tiempo habria servido para llevar a cabo una
obra humanitaria y de cooperaci6n social, re-
mediadora del paro forzoso.

Confia la entidad que suscribe haber lleva-
d» al animo de V. E. el convencimiento de Ila
utilidad de la obra sugerida y espera que sera
tomada en consideracién para poder llevarse a
la practica en atencidn a los beneficios morales
y materiales que habria de producir.

Viva V. E. muchos afios.

Barcelona, 22 de febrero de 1934.—E| Se-
cretario General, Pablo Nicolau.
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- Lea Vd, diariamente £
% Corresponsal en Cordoba: %
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La esencia sintetica en Alemania

Las fabricas Leuna daran ocupacién este
afio a 10.000 nuevos obreros, para aumentar la

produccién de esencia sintética por hidrogena-
cion de lignito.

En lugar de ampliar lentamente 1a capacidad
de las fabricas, se espera poder construir algu-
nas nuevas fabricas importantes para la fabri-
cacion de este producto.
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i Rt‘jsia'amplia su fabricacion
. de automdviles

En Rusia las fabricas de aluminio de Dnie-
per iniciaron su produccién en junio de . 1933.
Segtin noticias de fuente bolchevique la capa- ||
cidad de estas fabricas es de 40.000 toneladas |
por afio. Dichas fabricas son dirigidas por téc-
nicos franceses. |

Por otra parte, segin noticias difundidas
por la Agencia Reuter, las fabricas Stalin, de
Moscou, van a ser ampliadas a fin de que la | El «record» anterior pertenecia al malogra-
produccion de automébviles pueda pasar de \
30.000 a 50.000 vehiculos por afio.

Doscientos catorce kilometros
en la hora

En el Autédromo de Monthlery el automo-
vilista inglés Eyton ha batido el «<record> mun-
dial de la hora en.automovil.

-Ha cubierto doscientos catorce kildmetros
H

~ sesenta y cuatro metros.
Al propio tiempo ha batido las marcas mun-
diales de las 400 millas y de los 200 kiléme-

tros. f

do Czaikowski, en Berlin, con 213 kiidmetros
~y 839 metros, establecido en mayo tltimo.

— — — —
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@
[Estadistica de los automéviles matriculados en Espafia hasta 31 de Diciembre 1933
S ——— e e ————— = —-— — ]

pi PROVINCIAS R A gl o0 s o g
1 | Barcelona «c.oovoevveennnnnnn. B 50 764 54 332 | 3.568
2 | Madrid .....c0iveeviv i M 43.720 46 852 3132
T | SBVIIA L. oo 00 ¢ s'vamomas s swaside. SE 15.024 15 558 534
&, | 'ValeNCll «svicisionses s s iainoms Vv 13.147 13.984 837
R ol T Bi 10 045 10.706 661
6 | Guiptizcoa.. ... vvvevvneenn... SS 8.476 8.923 447
T 1 ORAO oo cvi5 5655365 & sssn sl s O 8 227 8611 384
8 | Murcia............. s e MU 7 560 7.891 331
G | AHCANLL. voov v x oinidimnn s & x5 nlsis & % A 5741 6.054 313
10 | Baleares . ..oooovveeeennnnnn. PM 5 576 5930 354
VL . | MABIRED. «ouvans o srsommnes & viaiaiasen & MA 5.252 5.509 257
12 | Santander. ........v.ovvuu.... ) 5.192 5478 286
13 | Zaragoza. s s cienaen ., S Z 5.020 5.435 415
VL | CREFOIR oo os 3 basimains & sec sen & GE 4.892 5251 359
1O || JABN s oo e « 6 mimionm s s ovs wisos o 6 J 5.030 5.164 134
16 4 LasPalnas: . coscons s coioe o GC 4 808 5.153 345
17 | Santa Cruz de Tenerife....... TF 4725 5.140 415
I8 | Cérdoba..... Tl w CO 4.951 5.088 137
19 | Pontevedra.................. PO 4.582 4 784 202
20 | Corufia .. -vvv vvnn... T C 4.380 4.633 253
91 | Badajoz..veenenrenennnnnnn.. BA 4.320 463 311
22 | Tarragona...........vevuu.., T 4.304 4 495 191
23 | Cadiz..... R e—— CA 3918 4.240 322
24 | NaVarra.. eoeeeeeeenenennnn.. NA 3.763 4.041 278
20 | LErIAa o0 o & woimioies s siaiomsmn s & L 3 824 4.012 |88
20 || KIEREAD < oo . vissant S i ieeas s GR 3.391 3.566 175
27 | Valladolid...ooovvvnnnnn.... VA 3 285 3.447 162
28 | Toledo.. . ovveeenennnnnnnn. TO 3.066 3.172 106
29 | AIDACRLE : « ¢ sivo50 5 ism0m0m0 0w AB 2.949 3.047 98
I | SalaMBNCE.« covo s 4 6 vesinsis » « 3 - SA 2.802 2.967 165
31 | CastellbndelaPlana......... CS 2.634 - 2 831 197
32 | KCACRIBR < 5 siseiig s salomitnidis CC 2478 2.607 129
39 | LBl cons v onmviss o b vaeinas ook LE 2.408 2.583 175
34 | CiudadReal.......coeovur... CR 2.262 2.359 97
35 | BUrgos......vovviniinnnnnn.. BU 2.057 2.179 122
30 | Almerfa. « s covoniod s ionvie s s AL 1.950 2.040 90
Al | LR x £5 ws e -Sm e u v.aah LU 1.841 1.935 94
38 | Huesca .o vvveeeernneenenns HU LT DT 1.884 197
B9 || OFeNSC:u s s o vioninie s ssiviii s ot OR 704 1.767 63
) | LoBroRo:. « sovwsve s s ¥ LO 1.676 1.765 89
4] | Guadalajara . ........cooun.... GU 1.601 1.680 79
42 | HOeWA.. . : scovi s snasessis o H 1.587 1.673 86
43 | AlAVA.« s covieen s siss s ien e e VI 1.351 1.409 58
44 | Palencid.. .o coeeeereieennn.. P 1.282 1.335 53
45 | SeOOVIg.s 5 i i sr i b SG 1.119 1.223 104
46 | Cuenca........cooiiiniinen. CU 1.115 1.160 45
A7 | ZAMOTA ..« o vt v veeevsnosennesas ZA 1.012 1.061 49
48 | Tertel: : « s .o onivs s bobhat it as TE 965 1.003 38
4D | SOtIa s« o s visvcvn ooiiiienn bsnin SO 902 036 34
D | AV v commn « s sl P A AV 818 861 43
T OTREBR s o o 5 wse 285.253 302.385 17.132
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)
Automoviles matriculados en cada provmcia desde 1925 hasta 1933
m e e e ————————————————

~ PROVINCIAS 1925 | 1926 | 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933
BHrCEglﬂnu -------- - 3470 4146 | 4924 | 6746 .6.721 4749 | 2.191| 2408 | 3.568
Madndl ........... . 20698 | 3342| 3973 | 5.117| 5618 4039| 1.898 1.083 | 3.132
Valencia.. . cocoi . | 767 | 1079| 1351 1.841 | 2168 | 1.430 739 687 837
Vizcaya,......... | 695 815 851 992 | 1072 |. 840 395 301 |. 661
Sevilla........... 1391 1.421] 1.478 | 1965| - 2208 | 1.011 461 295 534
Guipfizcoa........ 677 698 801 845 182 534 278 306 447
sZﬂira[gozda.T T 305 370 | 559 682 711 549 26% 233 415

anta Lruz ae Tenerife. - . . | 462 451 52 337 |© 415
Las Palmas....... j 716 767} 391 | 1.264 507.| 388| 616| 395| 345
Oviedo.......... 606 677 815 818 918 673 433 295 384
Gerona..... menn| DD 472 560 634 605 484 202 208 359
Baleares......... 944 769 477 578 670 347 187 197 354
Murcia........... 840 R28 | 709 770 884 633 323 218 331

Cadiz....oovnn... 279 | 328 | 378 330 442| 310| 179 143| 322
Alicante.......... | 654 743 583 667 796 389 178 168 313
Badajoz...«.oeu s 430 901 | 515 418 016 325 142 117 311

Santander........ 380 450 437 530 499 414 2171 199 286
Navarra.......... 343 386 433 481 506 308 184 133 278
Malaga : soome oo 447 314 451 597 708 565 252 164 257

{| Coruna.......... 246 327 436 487 519 457 258 190 253

|| Pontevedra....... 374| 441 414 486| 532| 359| 181 110| 209

1| Castellon de la Plana. . . . 305 243 184 250 | - 370 318 178 163 197

{| Tarragona........ 317 377 478 571 727 404 208 103 191

1| Lérida........... 251 300 482 616 648 384 176 131 188

(| Ledn...ooovin.. 182 199 246| 300! 306 235! 177 100! 175
Granada....... 278 408 304 344 431 347 146 80 175
Salamanca....... 235 272 264 322 327 240 110 87 165
Valladolid........ 367 | 395 308 377 | 391 283 78 92 162
COordoba voms5.: 5 55 | 524 544 514 649 | 661 386 135 98 137
Jabn .o, 388 591 650 827 665| 363 80| 8, 134

Il Caceres.......... 264 278 280 249 323 201 88 48 129

{| Huesca.......... 136 146, 198 | 205, 231| 189 76| 41| 127

|| Burgos........... 175| 151 | 264 285| 38| 205! 107 92| 122
Toledo........... 206 330 331 373 445 329 95 43 106

| Segovia.......... 66, 117 146 132| 156| 105 61 43| 104

I| Albacete......... 188 28| 337 439 464 258 65 38 08

|| Ciudad Real...... 238 242 350 254 331 235 61 46 o7

il Lugo............ 117 200 193 197 199 180 148 75 94
Almeria. ......... 167 323 228 163 217 193 117 56 90

i| Logrofto .: «:.eu. i, 172 155 191 256 164 93 62 89
Huelva........... 113 138 186 182 198 156 105 72 86
Guadalajara . . . ... 115 199 206 211 210 130 69 57 79

{| Orense.......... 120 196 179 150 192 154 | 121 84 63

{| Alava............ 125 118 1151 : 122 170 1G5 78 60 58

|| Palencia.......... 151 167 143 152 156 90 47 28 53
ZAMOTE « « o o 000 a0 93 95 100 118 132 89 26 31 49
Cuenca . il 93 - 99 142 | 146 145 - 15 27 10 45
AVIIA o o o050 eBiere b 50 58 99 105 109 60 T+ 33 18 43
Teruel..... S 75 66 72 147 182 129 7. . ) | 38
SOME .o« i siainian 54| &7 103 118 184 92| 30| -25 34

Torares....| 21.855| 25.866 | 27 087 | 34.443 | 36928 | 25354 | 12.933 | 10.877 | 17.132

{|  Aumento en comparacion con el aflo anterior 4.011  1.221 7.356 2485 — — - 6 255

|| Disminucion > > 3> — — — —  11.574 12.421 2.056 -
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-

R i A TSN ' - =S rameitux-.AmariIIa, de luz dé cruce éuavemen¥
Acclde“tes dB automov" on la te amarillenta y la que, debido a la «cabeza ne-
gras de la ampolla, evita la formacion de ve:
carretera d‘“‘a“te Ia HOChB lados a la altura de la visual del conductor, tan
' | Imente en tiempo humed{)
_La mayoria de los accidentes automovilistas 21;:5;;1 SEpEciatmen P y |
en la carretera se originan por el alumbrado de- &
ﬂm?;;i?élnauaw;:?:{y']e habra molestado mas T TR R TR |||l|l|l||I||||||Hl|||i|||IIIIFlllllll!'fillllli-tjrllIHIIIIIlItII1II|IIi
de una vez la luz desiumbrat{te de automoviles : | ; Sk mon
que viajan en direccién opuesta, sin que se ha- LUS acmdﬂntﬁs de Glrﬁulacm“
ya preocupado de que la instalacion de alum- - .
brado de su coche no padezca igual defecto, an Alemama
equipandole, para evitarlo, con bombillas anti-
das las exi- ) = |
d:il::';brztr;::z lgué::nﬁ?;ﬁsz - El nimero de accidentes de la circulacion
. Quien haya comprobado la :s.ent:lllez T que || en Berlin, disminuy6. considerablemente en el
la Osram-Bilux resuelve satisfactoriamente este || Ultimo trimestre a consecuencia de las encrgicas
roblema, la recomendars seguramente, tanto madidas de la policia, principalmente cqntra los
Efés' cuﬁar‘ita que la Osram-Bilux resiste golpes automovilistas que circulaban sin permiso para
y trepidaciones y funciona con absoluta seguri- conducir. '
dad. Esto se debe a su construccién con selec- Se elevé en octubre el nimero de acciden- ||
to material de primera calidad y continuos con- || tes a 2.406, en noviembre a 1.935y en diciem-
troles; ademas, a sus electrodos de material ex- bre s6lo a 1.608. El niimero de heridos en oc-
trarresistente, que garantiza perfectos resulta- || tubre fué de mas de mil, en noviembre de 800
dos, afin en las mas rudas carreteras. y en diciembre de 524. El niimero de muerios
En la misma calidad de la Osram-Bilux-Cla- por accidentes de la circulacion en diciembre
ra, de luz siempre blanca, existe también la Os- fué sélo de veinticuatro.
T e T LT T TR T ItIIIIIIIIIIIullmulllllllmlllllIIHIIIIIIIIlllHllﬁlllII-IIHI]I.IIIH!I.Hll-iillllml-l-il_lH-Iilli-lilllil.liIllllﬂlllllllliillil!ilIHHHIIIIIII“IIIIIIII
pEREIDM it COM- | -
DRESION I*'-:LMO'I'C)Q -
PEDDIDA DE l
FUCRZA =, 88 PARA LVITARLO IAS
JUNTAS DEL MOTOR'
| HAN DE TENER UN
= AJUSTE HERMETICO
- @ g S0LO 1O (ONSEGUIRA
) L : (ON EL AUTENTICO
=
NO ACEPTE LOS PRODUCTOS OFRECIDOS COMO SIMILARES PUES LA UNICA iEMEJAHZA ES EL COLOR
- PIDALO EN*SU GARAGE.
=1
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DOS NUEVOS SISTEMAS DE
EMBRAGUE AUTOMATICO

En ambos se combina la accion centrifuga
con la del vacio producido por el moor

Dos nuevos mecanismos de embrague auto-
matico, que eliminan la palanca comiin de los
cambios, han sido introducidos por diferentes
firmas en los Estados Unidos y probablemente
seran vistos en algunos de los coches 1934,

El primero de éstos es un embrague auto-
matico conocido bajo el nombre de Powerflo,
que entra en accion y se desconecta solo y en
el momento oportuno, sin que el conductor ten-
ga que hacer uso del pedal del embrague ni de
la palarica de cambios.

El funcionamiento depende por completo de
la velocidad del motor, por medio de una sen-
cilla adaptacion mecdnica del principio del peso
centrifugo, diferencidndose el dispositivo muy
poco del embrague comfin.

El manejo de un coche equipado con este
embrague automatico es extracrdinariamente
sencillo. Se pone en marcha el motor y se lo
calienta de la manera corriente, y a la velocidad
mas lenta el embrague queda completamente
desconectado y la palanca de los cambios pue-
de moverse hacia cualquier posicion de veloci-
dad sin tocar el pedal de embrague.

Con el coche en movimiento, el conductor
fiscaliza la velocidad por medio del pedal del
acelerador y el del freno. Queda eliminado el
uso del pedal del embrague. Para detener el
coche, simplemente suelta el acelerador y en
el momento oportuno aprieta el freno. El co-
che se detiene suavemente, todavia en el en-
granaje de alta velocidad, y sin que el motor
se ahogue. Las tinicas ocasiones en que el con-
ductor necesita hacer uso de la palanca de los
cambios es cuando debe entrar a segunda para
darle un repentino impulso al coche, o para su-
bir una pendiente, muy inclinada, o cuando
debe dar marcha atras.

El embrague puede también suministrarse
equipado con un aparato al vacio que mantiene

ai embrague conectado positivamente cuando
el motor va girando a baja velocidad, como por
ejemplo, cuando el coche va subiendo una pen-
diente muy inclinada.

El otro embrague autométice, llamado el
Trivac, es del tipo accionado centrifugamente,
en el cual la accidon centrifuga es modificada
por un convertidor al vacio. La accién del me-
canismo centrifugo solamente da por resultado
el engrane del embrague fiscalizado tinicamen-
te por la velocidad del motor.

Sin embargo, para eliminar varias desven-
tajas de este mecanismo se agrega un conver-
tidor al vacio. Este aparato permite que el me-
nismo centrifugo actiie libremente mientras
haya vacio en el miiltiple, pero mantiene el em-
brague conectado cuando el vacio desaparece.
De esto se produce, pues, lo siguiente:

1.°  El motor arranca remolcando o empu-
jando el coche.

2.° Seusa el motor como freno para el es-
tacionamiento.

3. Se evita que el embrague patine exce-
sivamente cuando el coche se mueve lentamen-
te y el motor esté trabajando.

L T e T R T e L

L0nciecto [mpuesto Transmortes

EJERCICIO 1934

Recordamos a todos los propietarios
de eamiones que no hayan solicitado
el Concierto para el pago del Impuesto
de Transportes del presente aiio, que
deben hacerlo seguidamenfte.

En caso de ser denunciado un vehiculo,
cuyo propietario no ftenga el Conecierio
solicitado p aunque solo sea por efec-
tuar un viaje, le serd incoado expedien-
te el cual serd liquidado a razén de 20
kilémetros diarios y 0025 por fonela-
da y kilometro de acuerdo con la Ley.

-
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FERROGARRIL Y TRANSPOR-
TES TERRESTRES

Una nueva Conferencia sobre los transpor-
tes ha sido realizada. Nuestro excepticismo nos
dice que no ha de ser la tiltima. Y no puede
serlo, porque enfocados los transportes en un
circulo cuya preponderancia manifiesta son los
ferrocarriles, los transportes por carretera estan
abocado, si no a su desaparicién, si a una in-
ferioridad que sea motivo para que se acrecien-

te la aguda crisis que padecemos.
Hay una desproporcién tan grande, en la cis

tada Conferencia, entre los representantes del
carril y la carretera, no en su capacidad que en
esto no somos nosotros lo que podemos enjui-
ciarla, sino en su nimero, que aun queriendo
hacer nuestras las palabras del ministro de
Obras Ptblicas en su discurso de apertura de
la Conferencia, mucho tememos de la unanimi-

dad que pueda resultar.,
Decia el ministro: Yo no quiero que los dic-

tamenes sean objeto de votacion; que una dis-
cusion serena y objetiva tienda a unir las di-
versas facetas que hacen hoy una imposibilidad
el desenvolvimiento del transporte. Esos dic-
tamenes el Gobierno los estudiard, y teniendo
en cuenta las alegaciones de las partes repre-
sentadas, formulard un proyecto para que sea
resuelto prontamente, dando solucion satisfac-

toria.
Los intereses ferroviarios tienen una nutrida

representacion; el Gobierno, al que nosotros
concedemos una doble representacién, como
gobernantes y como defensores de una cuan-
tiosa fortuna entregada a los ferrocarriles (y que
ha de procurar por todos los medios que pueda
revertirse en su dia a la Caja del Tesoro), ha
designado también buen niimero de represen-
tantes, las representaciones obreras, solamen-
te en lo que concierne al ferrocarril y de esto
nos ocuparemos—, y al transporte terrestre tan
exigua representacion que, aun habiendo sido

102 1. CORDOBA RUTOMOVILITA

aumentada a dltima hora, solamente son dos los
representantes, y ellos patronales.

¢Como podemos confiar nosotros, los pro-
fesionales del volante, que la representacion
obrera en dicha Conferencia pueda velar por
nuestros intereses, cuando ello se trasluciria en
socavar los intereses que los ferroviarios han
conseguido de sus Compaiiias, retiros, aumen-
tos graduales, categorias, etc.?

Es indudable que, por muy duras batallas
que los representantes del transporte por ca-
rretera entablen, sus ardorosos argumentos no
llegaran a traspasar la coraza de los intereses
creados, atrincherados precisamente en las fa-
cilidades que todos los Gobiernos les prodiga-
ron, emulando al personaje benaventiano, mi
dinero, mi dinero, y esta inferioridad manifies-
ta sera tenida en cuenta precisamente para todo
lo contrario que ios representantes del trans-
porte terrestre propugnaban, en vez de facili-
dades para el libre desenvolvimiento de la in-
dustria; impuestos, gabelas, sujecion a normas
que, si no son dictadas, por las Compaiiias fe-
rroviarias, han de ser sugeridas por ellas.

Este es el horizonte que vislumbramos los
que un dia y otro dia, ya cercanos a que nues-
tras actividades profesionales no tengan acep-
tacion entre los patronos, sentiamos ansias de
emancipacion, dedicandonos a la pequefia in-
dustria, veamos fracasadas nuestras ilusiones.

Este es nuestro exceptismo. Partidarios
siempre de conducirnos por los medios legales,
a ellos apelaremos para conquistar nuestro de-
recho a una vida de trabajo, si, pero no supe-
ditada a que no podamos levantar los ojos, am-
bicionando santamente una independencia na-
cida de nuestro culto a la profesion.

LU L T T R T T T e T

TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras
Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA

-
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il
ﬂam}" Esnanm ﬂﬂ cre“"“ Relacion de !as autorizaciones de 2.* clase para
conducir vehiculos con motor mecanico expedidas
Capital: 100 millones de pesetas || por la Jefatura de Obras Pihlicas de esta provincia
Domicilio social Alcala, nuim 14, Madrid dmama BI mes d Fﬂhmm da ]934
SUCURSAL DE CORDORBA Del ntimero 5.945 al 5.958
CLAUDIO MARCELO, 21 ¥ 2 Don Shrt o R g
on Santtago Montero Ajenjo, vecino de
RSEIGLE DR SROEIRDAD) Ahillones (Badagjoz); don Pedro Romero Bar-
Caja de Ahorros tolomé, de Cérdoba; don Rafael Morilla Gon-
Imtereses que se abonan 31(2 % anual - Libretas miximun 25,000 pas || zalez, de Cérdeba; don Miguel Garcia Soto, de
- Bujalance; don Manuel Burguillos Serrano, de
Snsutesles e Hspaia y Marrueoos Lucena; don Francisco Florido Baena, de Ca-
Corresponsales en lag principales ciudades del mundo sariche (Sevilla); don José Gémez Rojo, de El
CJECOCION DE TODA CLASE DE OPERAGIONES DE BANCA Y BOLSA Carpio; don Francisco Prieto Cafiero, de Cér-
CUENTAS GORRIENTES A LA VISTA doba; don Ignacio Caballero Rubio, de Pozo-
CON UN INTERES ANUAL DE 2 POR 100 blanco; don Armando Castillejo Moya, de Pe-
Cﬂﬂﬁigﬂﬂfiiﬂﬂes a vencimiento fijo narroya-Pueblonuevo; don Rafael Jiménez Puig,
- Tresmeses . . . . 8 por 100 anual de Lucena; don Antonio Berni Qutiérrez, de
Seis meses. . . . |, 360 por 100 anual Santaella; don Antonio Mufioz Moreno, de Cor-
Uaade : o+ + + - 4 porl00anual doba y don Juan Torralbo Sanchez de Villanue-
EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone || va de Cérdoba.
a disposicién del piblico, para la conservacién
de valores, documentos, joyas, ebjetes precio- -
sos etc., un departamento de LE A WV D.
Cajas de Alguiler
con todas las seguridades que la experiencia ["Ruﬂ ﬂn ﬂ"I“MﬂVIlISIﬂ
aconseja.
_IMIIL!III_I[I!IIE_HI[IIIHIlmuyllm|I||||r|||um|mulllmlmlllrlmllllmllm CATNERD IR DRTERDERRRTRIREE RO R LS OO et O URRTTEERI R R RS RN et S T, (TR ey
Helacion de los vehlculos de traccion meranica matriculados en la provincia de (ordoba durante el mes de Febrero de 1934
Nam. MARCA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
al10 | Bedford (C)..... .... Don Francisco Lépez Luque. . . ......... Cabra
o111 | Bedford (C).......... » José Pérez Barquero.............. Coérdoba
|| 9112 | Hispano-Suiza (O).. ... » Rafael Ramirez del Espino......... Lucena
@3 Opel « « « sowen s sosnma s » Laurentino Diaz Gonzélez......... Bujalance
|| 5114 | Renault.............. » Francisco Arroyo Hetrera.......... Cérdoba
|| 5115| Renault.............. > Miguel Merin Manzanares. . ....... Cérdoba
{1 61168 | Pord (C)eviis viionsos » Francisco Tejada Lucena.......... Montilla
(| 5117 Fordeeurenerennnn... Dofia Dolores Ayllén Herruzo. . ........ Villanueva de Cérdoba
it S1LBE Bowd. oo ovmie voisiokin s 5s Don Isidoro Hidalgo Trejo............. Fuente- Obejuna
Il 5119 Blitz 1 ) T » Rafael Moiiiz Cecilia.............. Cabra
|| 5120| Plymouth............. » Diego Canals Alvarez............. Cérdoba
En total, se han matriculado 11 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 3:
Bedford, 2; Renault, 2 y 1 a cada una de las marcas Hispano-Suiza, Opel, Blitz y Plymouth.
B
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i e
Alemania reorganiza sus fa- || EL GRAN PREMIO DE ARGEL
hl'lcas [|B aUtUmOWIBS Una noticia, todo lo contrario de las que con
_ frecuencia y no sin sentimiento hemos dado de

Los once fabricantes alemanes de automé- unos dos afios aca, el Automovil Club de Argel
viles sufrieron en 1932 una pérdida de 4.830.000 ha tomado el acuerdo de subvencionar con cien
marcos, contra una pérdida de 5.210 en 1931. mil francos la organizacion del Gran Premio de

Después de la reorganizacion de esta indus- Argel, que se dispitara durante la primera quin-
tria, han quedado tnicamente nueve fabrican- cena de mayo en el circuito de la Bouzarea.
tes (exceptuando las sucursales de fabricas ex- Es probable que se organice también un
tranjeras), los cuales, segiin calculos estimati- Gran Premio de motocicletas, a disputar la vis-
vos, realizardn un beneficio de alrededor de pera de la carrera automovilista.

1.250.000 marcos. Los precios de venta seran Es algo agradable que, en medio de la rafa-
fijados en enero de 1934, para todo el afio, lo oa de suspensiones; podamos hablar de un Gran
que permitira a los constructores el trabajar Premio, que ya cuenta con 100,000 francos,
con el minimo de riesgo.
O T T e T
T R T TR T T
* . .|| En Francia el autobiis despla-
En los Estados Unidos ha dis- | .
e . za al tranvia
minuido la produccidn
El Comité de coordinacién de los transpor-

Durante el mes de septiembre del afio pa- tes de la region parisién, ha decidido abrir in-
sado, la produccién de los Estados Unidos ha mediatamente una informacion sobre la supre-
sido de 160.890 automdviles'y 35.180 camiones, || sién de diecisiete lineas de tranvias de las
contra 195.020 y 41.340, respectivamente en veintiuna previstas por el Consejo general en
agosto de 1933. el mes de diciembre dltimo.

Durante los nueve primeros meses de 1933 La Asamblea regional podra, tan pronto re-
se han producido 1.294.582 vehiculos contra ciba la aprobacion de la autoridad superior, vo-
841.552 en el periodo correspondiente del afio tar la supresion de los tranvias y reemplazarlos
anterior. por autobuses.

A Rl AV ) S G R
= i
ES OBLIGATORIO
“ a los duefios o empresas de camiones u otros
= é vehiculos de traccién mecénica que transpor-
= == ten exclusivamente mercancias o efectos por
carreteras o caminos ordinarios, adquirir el
= Libro Especial de Transporfes de Mercancias y Efectos
o |mprenta LA lﬂEﬂI[ll - Juque de Hornschuelos, 12 dup. - Telefsne 1754 - CORDORA
= e b S 5 R S e W S 0 e R e [ e S R R PR e
5]
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PEDRO LOPEZ E HIJOS

BANQUEROS

REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 CORDOBA

CARBONELL vy COMPANIA S. EN C.

CASA CENTRALEN CORDOBA (FUNDADA ENI18‘_66)

Fibrica de refinacién de aceites Gltimo sistema. Fébrica Fibrica 'de harinas sistema Austro-Hingare Daverios
. . . Biihler. Produccién diaria 5.000 klgs.
meline de aceite fino Sistema Marqués de Cabra, \lmacén de maderas de Flandes, Austria y América,
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles. ~ Fébrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTA DE CEREALES YLEGUMBRES

SUCURSALES: dgvilla, Mellla, Jaén, Aguilar de la Frontera, Castro del Rio Pinos Puentes
Grandes Fahricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jahqnas

m

i g o N LW N PN

M

EL MANAHNTIA_E Vda. de José Laguna Fuentes

e —————

Gran deposito directo de todas clases de aguas mi~
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— VYENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla nim. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA

(c) Ministerio de Cultura 2007




mll“"“lllunulll"ﬂlllmull"“"llumllf“"'|IlnmlI“’“"Ilumllﬂ““'ﬂlunIIH“"llumulll“'llmlullll““'llllmull“'"Illl||ulI|"““1llnmll“"“lln||||l|“““II1nulﬂ“'"“I|im!ﬂ'“"llluuﬂlli'“"lll|;|||ll'“"“ll|||||II"""lll|||||II“'"|I!1||LLQ-—.“

De mucho mterés para Ios Productores de Acelt

T

cuando ésta no llega al uno por
mayor interés para cosecheros y compradores conocer con la mayor aproximacion el

| El valor comercial del aceite de
| - olivas esid en razon inversa de

su cantidad en dcidos libres, por

lo cual se clasifica como fino

ciento, corriente si es mayor de

( arfoeocoelomrma co ) uno y menor de tres, e industrial
Si pasa de esta proporcion, aun-

que a veces se tolera hasta un cinco por ciento.—Cotizdndose en el mercado las
clases citadas con notables diferencias de precio entre unas y otras, es por tanto del
grado de acidez de los aceites a contratar. Para ello circulan en el mercado varias
clases de complicados aparatos, costosos los mds, cuyos liqguidos, de titulo empirico
Y gran concentracion, inducen facilmente a errores, dificultades que obvia el Acidi-
metro Moisés por su mayor exactitud, fdcil manejo, econdomico precio y redu-

cido voliimen.
MODO DE USARLO:

Verted cuidadosamente el aceite a ensayar en el frasco tubo que se acompaiia, enrasando previo
leve reposo con la raya circular trazada sobre la inscripcion «aceite» agregad a continuacion liguido
numero 1, hasta el trozo circular superior a la inscripcion <disolvente», agitad a continuacion y llenad
la bureta graduada hasta el O con solucion niimero 2 de legia sodica, adiciondndola poco a poco, .
hasta coloracién rosa persistente. El nimero de centimetros clibicos y sus décimas gastados de esta

solucién, representan la acidez por ciento del aceite valorada en acido oleico.

De venta al precio de 25°00 pesetas, completo, franco porte.
Soluciones niamero | y niimero 2, para reposicion, a 2'50 frasco.
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