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Taller de reparaciones de automoéviles —Soldadura autédgena.

Rectificado de' cilindros.—Carga de Baterfas.—Pintura Duco,

de resultado inmejorable, empledndose personal técnico y mate-
riales de excelente calidad.

Hsta casa dispone, debidamente reparados, para poderse acoplar
en breves horas, motores «Ford» y «<Chevrolet», de cuatro y seis
cilindros.—Direcciones rectificadas y ajustadas para los mismos
diferenciales.-Dinamos Delco-Remy acoplables al «Ford» modelo A

-~~~ PRESUPUESTOS GRATIS =~ = =
san Fedro, 18 - Teléefomnmeos, 42 3 1CS
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LA VASCO NAVARRA

—— COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo, pdlizas Seguros individuales de accidentes perso
especiales para los agricultores. nales.

Responsabilidad civil para automdéviles, co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
ches, carros, motos, etc. SECHAS: '

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

VALERIANO MORENO
Conde de Gondomar,1  CORDOBA
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l Organo del <Cérdoba Automovilista Club», Filial del <Automévi lll
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Las iniciativas de las industrias
automovilisticas en Inglaterra
Sabido es que actualmente las f4bricas in- les Wolseley, camiones ligeros y pesados Mo-
glesas de automodviles se estan esforzando en rris: Commercial, automoviles ¢sports M. G. y
alcanzar lugar preeminente en la industria auto- motores marinos e industriales Morris.
movilistica mundial. Buena prueba de ello son
las declaraciones hechas por el conocido indus- Variedad de Modelos
trial ingiés Sir William R, Morris, propulsor de
]EIS fabricas de vehiculos que llevan su nombre Ya han demostrado en todos los mercados su
En vista de la aceptacion, siempre en aumen- ‘|| calidad estos articulos de las varias fabricas de
to, que tienen en el mercado mundial todos los Sir William Morris, habiendo tomado su expor-
tipos de sus vehiculos, Sir William Morris ha tacion en los dltimos diez afios un incremento
decidido consolidar las exportaciones de la to- notable. Es tan variada la gama de vehiculos
talidad de sus diferentes fabricas, habiendo fun- que ofrece la Morris Industries Exports Ltd. que
dado a tal fin una nueva sociedad cuya raz6n con seguridad puede afirmarse que las posibi-
social es <Morris Industries Exports Ltd.» y lidades de éxito seran atin mayores, no solo
cuyo capital asciende a 250.000 libras (de pe- para la nueva sociedad, sino también para las
setas 10.000.000). varias entidades que en todas las partes del
- En manos de la nueva sociedad est4 la ex- mundo actuaran como distribuidores de la nueva
portacion de los productos de la Morris Motors organizacion.
Ltda., Wolseley (1927) Ltd., Morris Commer- La nueva empresa comienza bajo augurios
cial Cars Ltd. y The M. G. Car C.° Ltd., que muy favorables, en una época en que los hori-
comprenden una gama completa de automovi- zontes comerciales estan mas despejados que
les de turismo y camionetas Morris, automé6vi- ‘|| desde hdace muchos afios, y animada por la ili-
a )
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mitada confianza que tiene Sir William Morris

en el porvenir de la industria y del comercio
mundiales.

Ventajas para el publico

Entre las muchas ventajas de que disfruta-
ran los compradores como consecuencia de esta
centralizacion, existe la de las inmensas posibi-
lidades comerciales que significa una concen-
tracion de las distintas fabricas.

Tal es la variedad de los productos que ma-
neja la Morris Industries Exports Ltd. que,

cualesquiera que sean las necesidades de trans-

porte de algiin interesado, puede facilmente
cubrirlas la Compafiia. Los compradores de
cuaiesquiera de sus muchos productos, ademaés

- de beneficiarse de los recursos y de la gran

experiencia del grupo entero, tienen a su dis-
posicion una amplia organizacién que cuida del
servicio después de la venta, y que esta consti-
tuida por las Compaiiias ;subsidiatias Morris,

los delegados de la fabrica, los distribuidores y
los concesionarios, todos los cuales ofrecen ur
servicio local eficaz y rapido.

Un Ccnsejo de Adminis-

tracion de altura

El Consejo de Administracion de la nueva
compaiiia, de la que es Consejero Presidente

Sir William Morris, estd integrado por persona-

lidades de gran tealce, y patentiza los enérgi-
cos esfuerzos que se estan desarrollando para
conseguir un aumento en el comercio de expor-
tacion britdnico. El cargo de Consejero Delega -
do lo desempefia don S. G. K. Smallbone, que
ha sido colaborador de Sir William Morris des-
de 1914, y ‘que tultimamente ha realizado ex-
tensos viajes relacionados con el comercio de la
fabrica Morris en ultramar.

El Consejo de Administracién lo forman:
Don Leonard P. Lord (Consejero Delegado,
Morris Motors Ltd.), don W. Cannell (Conse-

e D I

De interés para los Automovilistas

De 25 4 500 pesetas de multa

Los propietarios de automdviles dedicados al servicio piiblico, asi como los
de los camiones de mercancias propias o piblicas, pueden ser sancionados
con multas de 25 a 500 pesetas, si no llevan la documentacion necesaria,
determinada en los vigentes Reglamentos, Y St no se hallan al corriente en

el pago de los distintos conceptos tributarios, como Patente de Circula-
cion, concierto de transportes y canon de carreteras.

De este ultimo tributo estdn exentos los camiones que transportan tnica~
mente las mercancias de la propiedad de sus duerios, si bien todos han de
ir provistos de autorizaciones especiales para los ayudantes de chofers

Y obreros que efectien la carga y descarga, los que han de llevar también
sus correspondientes contratos de trabajo. |

- Con objeto de evitar tales infracciones y la imposicion de las consiguientes
multas, los automovilistas interesados pueden dirigirse a las oficinas de
«Cordoba Automovilista», calle Moreria, I 4, principal, donde se les pondrd

al corriente de sus obligaciones, efectudndose las gestiones consiguientes.,

.-— -
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jero Delegado, Wolseley Motors (1927) Ltd.),
don Oliver Boden (Consejero Delegado, Morris
Commercial Cars Ltd ), don Cecil Kimber
(Consejero Delegado, M. G. Car C.° Ltd.) y
don C. H. Chichester Smith, que durante algu-
nos afios ha sido Director de Exportacién de
Morris Motors Ltd.

Extenso campo deaccion

Ademds de las actividades mas atriba des-

‘critas, la Morris Industries Exports Ltd. explo-

tara las distintas compafiias subsidiarias Morris,
ya establecidas en varias partes del mundo.
Entre estas entidades (todas ellas, por cierto,
tienen grandes stocks de piezas de recambio
para el suministro inmediato a los distribuidores
y concesionarios), las mdas importantes son:
Morris Industries (India) Ltd., Bombay; Morris
Industries (S. A.) (Proprietary) Ltd., Ciudad
del Cabo; N. V. Morris, Automobiel fabrieken,
Holanda, y Morris Commercial Agency (Con-
tinental) S. A., Bélgica.

Facilmente se comprenders que esta empre-
sa constituye el esfuerzo mas ambicioso que
jamas haya realizado la industria automovilisti-
ca inglesa para incrementar su negocio de ex-
portacién, y resulta muy significativo que sea
precisamente Sir William Morris, cabeza de la
mayor organizacion industrial inglesa y de una
de las mas importantes fabricas de automoéviles
del mundo,en el que haya tomado esta iniciativa.

Cifrasngtahlgs- —T

No estara de mas citar algunas cifras acerca
de las distintas fabricas, cuyos productos ex-
porta la Morris Industries Exports Ltd.:

Morris Motors Ltd.-Las fabricas de Cowley,
cerca de Oxford (Inglaterra), cupan una super-
ficie de mas de 33 hectareas y emplean mas de
4.000 obreros. La capacidad de produccién
anual es de 100.000 unidades.

Las ventas de los coches Morris, fuera de
Inglaterra, han aumentado extraordinariamente
en estos vitimos afios. Se vendieron en 1932
40 % mas que la temporada anterior, y en 1933
contintia el aumento.

Fdbrica de Motores Morris, Coventry.—
En ella, se construyen los distintos, motores
para los vehiculos Morris, con ayuda de la méas
moderna maquinaria y de los instrumentos mas
exactos que hasta la fecha se han inventado.
Cubre casi 20 hectareas de terreno y da empleo
a unos 2 6000 obreros.

- Wolseley Motors (1927) Ltd.—La central
de esta compafiia estd en Birmingham, donde
ocupa la tabrica una supeificie de 30 !/, hecta-
reas y trabajan mas de 5 000 obreros.

Se especializa esta casa en la fabricacion
de modelos de 6 cilindros, en particular el cé'e-
bre «Wolseley Hornet» de 12 HP., que ha 'ob-
tenido marcado éxito el afio pasado.

Morris Commercial Cars Ltd.—Esta f4bri-
ca de camiones, también enclavada en Bir-
mingham, en Adderley Park, es una de las ma-
yores del mundo. Cubre una supetficie supe-
rior a los 61.300 metros cuadrados y facilita
trabajo a 2.250 obreros.

Recientemente, la Morris Commercial Cars
Ltd., lanz6 una serie completamente nueva de
vehiculos, entre ellos, una de camiones de 11/;,
2 y 3 toneladas, de 25/55 HP., 4 y 6 cilindros,
con mando normal o delantero.

M. G, Car C° Ltd.—Esta fébrica, sita en
Abingdon-on-Thames, ocupa 26 100 metros
cuadrados de terreno y emplea a*500 obreros.

Los coches «sport> marca M. G. han tenido
notable aceptacion, casi desde el mismo mo-
mento en que el primer M. G. se fabricd, hace
10 afios, a titulo de prueba. El M. G. Mldget
fué el primer automévil de 750 centimetros cii-
bicos que alcanz6 una velocidad de 160 km. por
hora, y el primero que cubrié una distancia de
160 km. en una hora. Esta misma marca posee
todos los records internacionales de la clase H
establecidos hasta la fecha.

Considerando en conjunto las fabricas arri-
ba enumeradas, la «<Morris' Industries Exports.
Ltd.» representa, pues, la actividad exportado-

~ ra de una vasta organizacién con terrenos de

93 hectéreas, en los cuales, el espacio destina-
do al proceso de fabricacion es de 364.493 me-
tros cuadrados, vn personal aproximado de

15.000 obreros y una némina media semanal
de 2.120.000 pesetas.
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‘Relacion de !as autorizaciones de 2. clase para'

conducir vehiculos con motor mecanico expedidas
por la Jefatura de Obras Piblicas de esta provincia
- turante el mes de Agosto de 1933

Del ntimero 5.813 al 5. 841

Don Eugenio Mufioz Peinado, vecino de
Cordoba; don Rafael Gémez Cobos, de Cér-
doba; don Enrique de la Torre Olmo, de Es-
piel; don Aquilino Solis Galvez, de Herrera
(Sevilla); don Enrique Cantero Bergillos, de
Cérdoba; don Rafael Servian Hidalgo, de Co6r-
doba; don José Gonzalez Meneses Rodriguez,
de Cabra; don Antonio Jiménez Romero, de
Ecija (Sevilla); don Manuel Corazén Molina,
de Cdrdoba; don Laureano Calvillo Jiménez,
de Villa del'Rio; don Rafael Vergara Navas, de
Dofia Mencia; don Ramén Molinero Roldan, de
Herrera, (Sevilla); don Federico.Gémez Cotia.
de Bujalance; don Miguel Mohedano Diaz, de
Villanueva de Cérdoba; don Manuei Cruz Eci-
la, de Rute; don Justino Graczia Palacios, de
Espejo; don Clemente.Cruz (GGobmez, de Baena;
don Alejandro Gonzélez de la Torre, de Céor-
doba; don Eduardo Garcia Guio, de Cabra; don
Francisco Diaz Lépez, de Villanueva de Cor-
doba; don Vicente Alcald-Zamora Gomez, de
Priego de Cordoba; don José de Prado San-
taella, de Baena; don Jusé Aguilar de los Re-
yes, de Cdrdoba; don Florencio Caballero Es-
cribano, de Hinojosa del Duque; don Manuel
Lorca Morales, de Montefiio (Granada): don
Avelino Ruiz Tenllado, de Rute, don Manuel
Juncal Méndez, de Bujalance; don Manuel Amo
Moyano, de Cafiete de las Torres y don Fran-
cisco Alcazar Reyes, de Cérdoba.

Relacion de las autorizaciones de 1.*clase para con-
ducir vehiculos con motor mecdnico de 2. y 3. pa-
tegoria expedidas por la Jefatura de Obras Piblicas
de esta provincia durante el mes de Agosto 1933

Del niimero 1.028 al 1.043

Don Antonio Pérez Cruz, vecino de Mon-
toro; don Isidro Calduc Cabedo, de Cérdoba:

don Rafael G6omez Cobos, de Cérdoba; don

José Mufioz Molina, de Cérdoba; don Vicente

Calduc Cabedo. de Coérdoba; don Sebastidn
Delgado Bermejo, de Los Blazquez; don Rafael
Couniago Jiménez, de Cérdoba; don Ceferino
Marquez Requena, de Montilla; don Miguel
Mufioz Caceres, de Palma del Rio; don Anto-
nio Pla Jurado, de Hinojosa del Duque; don
Eduardo Garcia del Amo, de Cabra; don Juan
Hurtado Onieva, de Palenciana; don Ignacio
Peinado Galén, de Dos Torres; don Domingo
Lépez Fernandez, de Torrecampo; don Juan
Sanchez Otero, de Carcabuey y don Arturo
Cobos Carrillo, de Almedinilla.

LRI LU TR T e T T T

Banco Espanol de Crédito

Capital: 100 millones de pesetas

Domicilio social: Aleals, nim. 14, Madrid
SUCURSAL DE CORDOBA
CLAUDIO MARCEILO, 21 Y 23
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que se abonan 31(2 % anual - Libretas maximun 25.000 pta:-
Suoursales en Espafia y Marruecos

Corresponsales en las principales ciudades del munde

GJECUCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Tresmeses . . . . 8 por 100 anual
Seis meses. . . 8'60 por 100 anual
B0 IR 1) R D A 4 por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del ptiblico, para la conservacion
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
SOs etc., un departamento de

Cajas de A lqullei-

con tocas las seguridades que |la experiencia
aconseja.
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'RESPONDIENDO A UNA DAMA

Una dama que conduce, nos escribe pre-
guntando como puede ser que un de 8 cilindros
no sea de mayor gasto de funcionamiento que
otro de menor nimero de cilindros. Se refiere
la dama a mi manifestacién de que.nuestro ac-
tual Ford V-8 desarrolla, por litro de gasolina,
mayor potencia que ningtin otro de los coches
que hemos construido.

El sistema de 8 cilindros no significa el
aumento de dos o cuatro elementos mas de
consumo de combustible. No es—poniendo un
ejemplo del caso—un motor de 4 cilindros mul-
tiplicado por dos. Nuestro motor de 8 cilindroS
toma la provision de gasolina correspondiente
a un 4 cilindros corriente, y la divide en ocho
porciones. ¢COmo?

Reduciendo cuatro grandes explosiones a
ocho explosiones menores, aseguramos suavi-
dad y funcionamiento silencioso. Al hablar del
sistema de ocho cilindros, se indica la manera
de consumir el combustible, no la cantidad.
Es la diferencia que hay entre subir una esca-
lera en cuatro grandes saltos, y subirla por

ocho peldafios corrientes.
Dos cosas hay que consumen gasolina-de-

fectuosa concepciéon en el plano de construc-
cion del motor, y peso inatil del coche. Ademaés
de poseer un motor que extrae de la gasolina
una altisima proporcion de potencia, el Ford
V-8 cuenta con un chassis y una carrocetia li-
geros pero de gran resistencia, combinando
estos elementos en forma que no haya desapro-
vechamiento de fuerza aplicada a mover exce-
sos de peso.

La finica prodigalidad que puede darse en
el motor del Ford V-8, radica en su construc-
cion. La prodigalidad es nuestra—la economia
es de usted.

En su conjunto, esta cuestion de la econo-
mia en materia de automoéviles, requiere una
aclaracion. Un coche econémico reporta econo-
mia todo él. Precio de compra, gasto de funcio-
namiento, conservacién, todo tiene su funcién
propia. Silo que usted ahorra en gasolina, lo
pierde por otro concepto en el coche, no pode-
mos decir que haya tal economia.

Por lo que respecta a la conservacién, nues-
tros agentes afirman que, en los fltimos afios,
las mejoras del coche Ford han reducido en un
90 por 100 su trabajo de reparaciones.

En cuanto a precio por calidad—juzgue us-
ted misma.— Henry Ford.

_""-_'—"___HH-__—___——__—H—'———_I_—_—-____
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DESECHE SUs BU]IAS VIE]AS
- "DEMASIADO GASTADAS... INSTALE
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CONFUSIONISMO ¥ MALESTAR

Cada dia son mas numerosos y expresivos
los sintomas de malestar que se advierten en
esta industria. Es realmente insoportable ya

‘todo lo que en nuestro pais sucede con ese im-

portantisimo factor de la vida nacional.

En 1932 las organizaciones patronales se
vieron obligadas a ir a un paro, no sin exponer
previamente cual era la grave realidad en que
se encontraban, pues no podrian pagar las pa-
tentes si no se les hacian bonificaciones, y mu-
cho menos podrian hacer frente a los aumentos
en el precio de la gasolina y a los nuevos im-
puestos aprobados por las Cortes.

Después del paro, el sefior Carner dié una
nota a la Prensa, en la cual, entre otras cosas,
se decia lo siguiente:

«Se trata de intereses distintos, pero no
opuestos, y como el asunto es vasto, debe es-
tudiarse por grupos de problemas. Los indus-
triales que utilizan el motor como medio de tra-
bajo, con motivo de los impuestos votados por
el Parlamento, han ceiniido su reclamacion al
<aspecto tributario, que, naturalmente, es muy
importante», pero no es el tinico a resolver. Me
consta que mi compariero, el ministro de Obras
Piblicas, tiene en estudio un proyecto de con-
ferencia de los varios sectores interesados en la
industria del transporte por ferrocarril y por ca-
rretera y preparen la solucion justa de los dis-
tintos problemas, <uns de los cuales es el tribu-
tario», y a satisfaccion de todos».

La Conferencia del Transporte fué convo-
cada, y como vocales representando al trans-
porte mecanico fueron nombrados «cuatro», tres

de ellos catalanes, que se opusieron al paro, y

de los tres, dos explotan, en distintas provin-
cias, un numero considerable de Kkilémetros de
exclusivas de linea; mejor dicho, disfrutan de
los beneficios de la concesion, que han cedido
a otros en subarriendo. __ i
En la inauguracion de la Conferencia, a la

RANSPORTES MECONIES EN ESPAE

que asistié el ministro de Obras Publicas, éste,
al terminar su discurso, invitd a los que desea-
ran hacer uso de |a palabra. Después de hablar
el representante de los ferrocarriles, lo hizo el
de los taxis, quien solicité del ministro fuera
ampliada la Comision con objeto de que en ella
estuviera debidamente representado el transpor-
te mecanico de Espafia, ya que los representan-
tes catalanes habian de tener en breve su Esta-
tuto, no interesandoles, por tanto, lo que se le-
gislara relacionado con esta materia.

El ministro, de manera rotunda, se negé a
este justificadisimo ruego del representante de
taxis, quien no pudo, por cierto, intervenir en
las discusiones de 1a Conferencia por haber sido
encarcelado primero, y deportado mas tarde, a
pesar de estar en libertad decretada por el juez.
No se cubri6é el puesto que dejaba vacante, se-
fial ésta, como tantas otras, de que lo que se
queria por las autoridades era aplazar indefini-
damente la resolucion del problema del trans-
porte mecanico. No hubo ni intento de estudiarlo
a fondo. A pesar de que, a raiz del conflicto,
hubo algunas esperanzas, de que el Gobierno
se decidiria a resolver de una vez la cuestion,
esperanzas basadas en la nota del ministro de
Hacienda, cuyos principales parrafos quedan
transcritos. - |

No resolvieron nada y lo agravaron todo. Es
inaudita tanta torpeza, sélo explicable por des-
conocimiento cerril del asunto o- incomprension
de extraordinaria gravedad. Pero no fué por
esto. Se ha visto claro, en cuanto ‘a las causas
de esa conducta, al manifestarse por los socia-
listas que necesitaban la municipalizacion de los
servicios de transportes, llegando a pedir al al-
calde que el Ayuntamiento se incautara de los
automoviles de alquiler y fueran entregados a
ellos; lo que ‘era impeosible, . porque 1a industria
en general estd individualizada, o sea que la
mayoria de cuantos la integran son duefios de

{c) Ministerio de Cultura 2007 )
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B

una herramienta de trabajo, tanto, que en algu-
nas ocasiones hemos pedido que esa herramien-

ta fuera considerada como patrimonio familiar

inembargable, a lo que se han opuesto siempre
los socialistas, que no tienen otra aspiracion que
la de destruir a los pequefios propietarios, que
Son sus mayores enemigos, argumentando fal-
samente que €stos, de obreros, vivirian con més

desahogo y MENos preocupaciones.

Por todo esto, muchos modestos industria-
les del transporte estan en una situacion angus-
tiosa, pasando mil necesidades, y muchisimos
obreros patronos, que son duefios de un ca-
mion, camioneta o taxi, como asimismo los con-

 ductores. Pobres gente indefensas, condenadas

a la miseria y al hambre porque a los sefiores
socialistas soOlo les interesa legislar para des-
truir, como hemos dicho, de una manera impla-
cable y criminal al pequefio propietario.

Esta, y no otra causa, es la que pueide jus-
tificar la lluvia de impuestos que gravan al au-
tomovil industrial desde que los socialistas usu-
fructiian 'as ventajas del Poder: Patente nacio-

cional, canon de carreteras, verificacion de apa- .

ratos, aumentos sobre la gasolina y otros mas
establecidos, sin tener en cuenta que la capaci-
dad tributaria en transportes es casi nula, como
lo demuesira que muchos industriales hayan te-
nido que dejar que les embarguen los vehiculos
por falta de pago de esas contribuciones. Medio
éste por el cual los socialistas se aproximan a ia
consecuencion de su objetivo de que por la rui-
na de los propietarios de taxis o camiones se les
entreguen los vehiculos embargados. .

Al tratar con las autoridades una y otra vez
la batallona y esencial cuestion de los impues-
tos, aquéllas repetian: <Es preciso recaudar
mas», a lo que replicAbamos que la industria no
naba mas de si, que era impcsible soportar mas
tiempo la carga de tantisimo tributo agobiador,
por lo qne habia de llegar inevitablemente el
momento en que nos fuera imposible pagar.

Ya se ha llegado a esta situacion en muchas
poblaciones. Si los impuestos no pueden co-

2 VA, CORDORN AUTOMOVILSTA

brarse, se produce la inevitable perturbacién y
la autoridad queda en ridiculo; y si los impues-
tos se cobran, ha de ser mediante un verdadero
saqueo, que hara derrumbarse tragicamente a la
Industria y alentar en ella un ansia poderosa de

gravisimas represalias.

Pero que no se atribuya responsabilidad al-
guna a las organizaciones de esta industria por
las determinaciones que adopte. Eso seria una
torpeza 'y una injusticia m4s. La responsabilidad
ha de recaer integra sobre quienes alentaron
esperanzas, que luego, con su desatinada con-
ducta, defraudaron por completo, burldndose

. despiadadamente de intereses que no por ser

humildes han de merecer menos respeto al Po-
der ptiblico.

Contra esta actitud no cabe mas que el es-
trechar las filas, realizar en la industria una ver-
dadera obra de unién contra la de desunién que
los socialistas llevan a cabo.

No cabe ccnira esto, repetimos, mas que
unién, unién y unién de todos los que quieran
vivir una vida de trabajo remunerador y que es-
tén dispuestos a no tolerar atropellos,ineficaces
para la sociedad en general y titiles s6lo para
los que defienden y quieren aplicar en nuestra
patria una criminal doctrina marxista, de infame
lucha de clases. No por los caminos de la poli-
tica, con tanta razon desacreditada en Espafia,
sino por los patriticos y justos de una comiin
armonia de todos los intereses, supeditandolos
al interés nacional, son por los que estos hom-
bres del trabajo, que no pedirdn mas que se les
respete el derecho a la vida, han de lograr el
triunfo. Un espectador

T T e L T T T T T T T,

El Salon de Paris, en Francia

El préximo Salén del Automévil de Paris,
tendra lugar del 5 al 15 de octubre préximo.
El Comité de organizacion ha decidido durante
su altima reunion, que este Salén agrupe por
vez primera los coches de turismo, camiones,

autobuses, carrocerias, accesorios, bicicletas,

motocicletas, articulos de deporte, camping,

~_etcetera, etc.
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R - | .
' . | combinacién de precios bajos coln calidad de alto
Coches baratos y coches || o0 :
; v AR B | 1: La producciéon en masa.
de pr €CI0 economlco 2: La circunstancia de no haber mas que un
TR oo 2T e solo beneficio.

«No nos dedicamos a la construccion de un Primeramente, fijamos nuestro precio de
coche de bajo precio; el coste de fabricacion de acuerdo con lo que es equitativo para el ptbli-
nuestro coche es bastante alto. co, a base de la economia de que disfrutamos

Pero vendemos un coche de alta calidad a - || " la produccion en gran escala. Luego, para
precio bajo. poder justificar y mantener nuestro precio bajo,

En casi cada coche Ford 8 cilindros que debemos hacer que las ventas sean también en
hasta hoy, hemos construido en lo que va de Siat volumen.' .
afio, el coste de construccién ha sido mayor que De ello se infiere la razon de que un coche
el precio de venta. Por consiguiente, hemos de || Que es realmente elevado de coste de construc-

|| confiarnos al volumen de ventas para compen- || €i0n. sea, no obstante, economico de adqui-
{| sar ladiferencia. sicion. |
| La razon es muy sencilla: un fabricante que Hlay diferencia entre un coche barato y un
ofrece un producto de buen valor intrinseco, || €Oche de calidad a precio econdmico.
|| sabe que ha de perder dinero en las primeras Los precios Ford se establecen siempre en
|| - unidades que vende, ya que no puede cargar forma que hace ventajosa la compra.
_. integramente sus cifras de coste a los primeros Los negocios prosperos y duraderos han de
4| compradores. || producir ganancia al comprador y al vendedor—

Ahora bien, por lo que afecta al comprador, no al vendedor solamente. Y de entre ambas

el caso es distinto; no se le puede pedir que su- ganancias, la del comprador ha de ser, relativa-
|| = fra pérdida alguna en el coche. Este ha de darle mente, la mayor.
1| rendimiento por todo su valor desde el primer A nosotros nos sale a cuenta vender el
momento, y debe seguir asf durante varios afios. For V-8, porque a usted le sale a cuenta com-

Hay dos factores que hacen posible nuestra prarlo.—Henry Ford.

Ly T T e T T ummummmmnnn||||m||mtllllilliiiliﬁiililltlilllllTIIlIIEIIlllllllllllll_i-l'l_lal_l
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1 PREJONSMOTOR i
| FULRZA & S PARA LVITARLO IAS
= e JUNTAS DEL MOTOR®
= soe—k | HAN DE TENER UN
= 74—~ AJUSTE HERMETI(O
== YOLO LO (ONSEGUIRX
7 (ON EL AUT[-NTICO
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Nuevas disposiciones para ob-
tener los carnels de primera
clase

«I'mo. Sr.: Vista la solicitud elevada a este
Ministerio por la Escuela Superior de Trabajo
de Madrid, solicitud que avala la Direcci6én ge-
neral de Ensefianza Profesional y Técnica, para
que se hagan extensivos a los ceruﬂcados €x-
pedidos por ella los beneficios que concede el
apartado h) del articulo 5.° del Reglamento para
la circulacion de vehiculos con motor mecénico,
aprobado por disposicion del 16 de Julio de
1926, a
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
y la de Ingenieros industriales.

Resultando que en el apartado ¢) (condicién
segunda) del mencionado articulo 5.°, se dispo-
ne que para acreditar la aptitud necesaria para
obtener el permiso de conduccién de primera
clase, hasta la certificacion oficial de una Es-
cuela Industrial Elemental de Trabajo o Apren-
dizaje, que acredite haber cursado con aprove-
chamiento los estudios de conductor mecénico
y haber practicado durante un tiempo minimo
de 12 meses. |

Considerando que si el legislado considerd
suficiente garantia para la expedicidon del permi-
so de conducir de primera clase, los certificados
expedidos por una Escuela Industrial Elemental
del Trabajo o Aprendizaje, no es l6gico que se
les niegue validez para 1o menos.

Este Ministerio ha resuelto que el {iltimo p4-
rrafo del apartado c) del articulo 5.° del Regla-
mento para la circulacion de vehiculos con mo-
tor mecanico, se amplie con la s:gmente agre-
gacion:

Si el solicitante presentara certificacion ofi-
cial de una Escuela Industrial de Trabajo o
Aprendizaje que acredite haber cursado con
aprovechamiento los estudios de conductor me-
canico y haber practicado durante un periodo
minimo de seis meses, éste sustituira a todos
efectos al del examen que se dice en el parratc
anterior.

los que extiendan la Escuelas especiales

Lo digo a V. I. para su conocimiento y efec-
tos. Madrid 10 de Agosto de 1933.—P. D Teo-
domiro Menéndez.

[Imo. Sr.: Vistas las instancias elevadas a
este Ministerio por don Luis Negre Coharsi y
don Narciso Forcalla Fifgola, en solicitud de que
se aclare el apartado c) del articulo 5.° del Re-
glamento de circulacion de vehiculos con motor
mecan’co, aprobado por disposiciéon de 16 de
Agosto de 1926.

Vistos los favorables informes emitides por
la Jefatura de Obras Piblicas de Gerona, por
conducto de la cual elevaron sus instancias los
mencionados sefiores. |

Considerando que la finalidad perseguida,
tanto en el apartado c) del mencionado articulo,
al establecer que los que aspiran alcanzar el
carnet de primera clase para conducir vehiculos
con motor mecanico, deberan tener veintitrés
afios, como en el d) al preceptuar que deberdn
ser mayores de edad, es la que, en todo mo-
mento, la responsabilidad civil del conductor
queda perfectamente def.nida.

Este Ministerio ha resuelto que en lo suce-
sivo se interprete el apartado c) del articulo 5.°
del Reglamento de circulacion de vehiculos con
motor mecanico por las vias ptiblicas de Espa-
fna aprobado por disposicion de 16 de Julio de
1926 en el sentido que determina el apartado d)
del mismo articulo, de que para obtener el cita-
do carnet de primera clase bastara que el-soli-
citante haya sido declarado judicialmente mayor
de edad.

Lo digo a V. I. para su conncimiento y efec-
tos. Madrid 10 de Agosto de 1933.— Teodomi-
ro Menéndez.

Sr. Subsecretario de este Ministerio.

TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

- Antonio Carmona Contreras

Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA
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El Gohierno Inglés protege a la

nueva industria de obtencion

de gasolina de la hulla

LLa decisiéon tomada por el Gobierno inglés
de conceder proteccidn a la nueva industria que
se esta desarrollando en este pais para la obten-
cion de gasolina de la hulla, representa un paso
muy importante en la historia econdmica de In-
glaterra.

Basandose en esta decision, la Sociedad <Im-
perial Chemical Industries, Limited», que posee
actualmente una pequeria instalacion de hidro-
genizacion de carbdn, hi decidido aumentarla de
forma que pueda producir unas 106.000 tonela-
das, o sea 135.000.C00 de litros de gasolina por
afio. Se calcula que el coste total de la instala-
cion sera de unos 4 millones de libras esterlinas.

Este tema ha sido recientemente objeto de
muchas discusiones, puesto que algunos sostie-
nen que, hablando en términos generales, la
produccion de gasolina extrayéndola de la hulla
es antiecondmica y su precio nunca podra ser
tan ventajoso como el de la gasolina nativa, y
en prueba de ello alegan que la industria no po-
dria existir sin la proteccién del Estado.

FHay que considerar, sin embargo, otro ase
pecto, o sea el practico inmediato, representado
por la crisis de la industria hullera inglesa, que

- tiene repercusiones en el paro forzoso de mu-

chos mineros y las ventajas que una nueva in-
dustria importante ha de aportar, directa o indi-
rectamente, a la economia general del pais.

Ademas, bajo el punto de vista del suminis-
tro futuro de combustible, la cuestioén tiene mu-
cha importancia, pues las reservas hulleras son
mucho més extensas que las petroliferas. La
técnica ha demostrado que la transformacion es
no solamente posible, sino practica, y porlo
tanto, cualquier medida destinada a fomentar el
desenvolvimiento de nuevas actividades indus-
triales habra de ser bien recibida por todos los
que estén interesados en el descubrimiento y
desarrollo de nuevas fuentes de riqueza.

4 wulin Tondal e auom
jiles en-los Estados Unidos

El Departamento de Comercio de los Esta-
dos Unidos, acaba de comunicar las extadisti-
cas que ha establecido sobre la producciéon mun-
dial de automdviles durante el afio 1932. Eva-
ia esta produccién a la cifra de 1.979.25] ve-
hiculos, de los cuales 1.370 678 o sea el 69,3
por 100 han sido construidos en los Estados
Unidos. En 1931 la produccién mundial fué de
unidades 3.048.648.

El nimero de vehiculos de turismo construi-
dos en 1932 ha sido de 1 599.564, contra dos
millones cuatrocientos ochenta y cuatro mil se-
tecientos ochenta y tres en’1931 y el de camio-
nes y autobuses de 379 687 contra 563 865 en
1931. Despues de los Estados Unidos, sigue
Inglaterra con 244.434 vehiculos construidos.
Francia 170 955, Canadd 60816, Alemania
02.683, Italia 29.100, Rusia 26 849 y Checoes-
lovaquia 13.530°

Inglaterra, Rusia, Suecia, Espafia y ]Japén,
son las tinicas naciones donde la produccion de

automodviles ha aumentado en 1932 en compa-
racion con 193].
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Una importante empresa nueva en o
industria automovilista inglesa

r Bajo el titulo de Morris Industries Exports
Ltd., el reputado industrial inglés sir William
Morris ha fundado una Compafiia, con un capi-
tal de 250.000 libras esterlinas (unos 10 millones
de pesetas), a fin de dar mayor impulso a la

~exportacion de los productos de un grupo de
fabricas inglesas, organizadas por él y univer-
salmente conocidas, en las que se construyen
toda clase de tipos de automédviles, camione-

tas, camiones y motores industriales y para la
marina.

Las fabricas cuyo ramo de exportaciéon ab-
sorbe la nueva Compafiia son: Morris Motors
Ltd.,Wolseley Motors (1927) Ltd., Morris Com-

mercial Cars Ltd. y The M. G. Car. Co. Ltd.,
que producen los automodviles y camionetas
Morris, los automoviles Wolseley, los camiones
comerciales Morris, los automéviles de sport

- Morris y los moteres industriales y para la ma-

rina Morrls.

Para dar una idea de la magnitud de la em"
presa y de la capacidad de ‘produccion de las

distintas fabricas, diremos que ocupan una su- -

petficie total de 3.923 500 pies cuadrados, con
un personal que llega hasta la suma de 15.000,
pahando de jornales semanalmente, por térmi-
no medio, 53.000 libras esterlinas.

WMMMWMWME
‘é Haciendo buenos caminos podemos dividir la

tierra de nuestro pais y transformarla en E
é jardin,
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Relacidn de los vehiculos de fraction merdica matricalados en la provincia de Cérdoba durante el mes de Agosto de 1933

Thomann, 1y Francis Barnétt, 1.

Nam. MARCA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
5025 Opel <u3v s s Sres. M. y M. Velasco y Compaiiia.. . .. Monitilla

50265 1S Pord it i, Don José Castro Estrada. ............. Burcelona

50271 Pord (). via iridssn e ;o Miguel Luque Lopez... . < naiiveiiics Montoro |
0028 |  Ford (C) -« st » Ramoén Yanguas Zayas............ Villaviciosa de Cérdoba
5029 | Thomann (M)......... » Enrique Sdinz Santos-Juanes....... Cérdoba

5030 | Rover.i i iivana vais » Bartolomé Sepualveda Aylion....... Idem

5031 Pordi(C)i il itasaiss ~ »  Manuel Garcia Murillo. ... ........ Idem ,
5032 | Ford.«...o.oovvvnnnne. » Luis Gomez-Bravoy Pozo......... Cabeza del Buey
5033 | Ri'B Q. (C)u. 5o > Juan Gavilan Majuelos. ........... E! Carpio

5034 | Ford(C)amasits s hivvs » Domingo Lépez Ferndndez........| Torrecampo

5035 | Bedford (C).......... Sres. Jiménez y Compaiiia........ SRl Ferndn-Nuiez
5036 | Hotd: (C): ki viomas v Don Joaquin Moyano Baena............| Cdrdoba

BO37 | Citroen s vaisies ot s » Francisco Garrote Pin6s........... Idem

5038 | Dodge Brothers (C)....| » Juan B. Cabello Fernandez......... I.a Rambla

5039 | Chevrolet (C)..vvvenn. » Doroteo Amor Calero..:.......... Pozoblanco

5040 | Ford (C).. ... ieonusss » José Arias Mufioz........... ......| Cabeza del Buey
5041 | Ford (O)...v.oonunns .| » Rafael Zamora de Dios............ Hinojosa del Duque
5042 | Francis Barnett (M).. .. > Manuel Pifiero Blanes..... .. «.....| Montoro

50431 G. M. C. (C)iwvennens Electro-Harinera «San Lorenzo»........ La Rambla

En total, se han matriculado 19 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 9;
Rover, 1; R. E. O., 1; Bedford, 1; Citroen, 1; Dodge, 1; Chevrolet, 1; G. M. C,, 1; Ope-l5.,1,;;;

. -
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La produccién de automdviles

en América

]

La gigantesca y pdderosé industria america-
na de automdviles parece venir despertandose
para seguir en su marcha triunfal. |

Detroit y Lansing, Toledo y South Bend,
vienen también vibrando con mayor energia al
cabo de muchos meses de la menor produccion
registrada desde hace muchos afios.

Mas, durante todo este tiempo, la exporta-
cion se mantuvo a flote, y en noviembre, nada
menos que el 5) por 100 de las ventas de Ge-
neral Motors fué para los paises del exterior.

En Detroit, Plymounth y Chevrolet han sido
los grandes productores. Se informa que Ply-
mounth hizo aproximadamente 35 000 coches
en octubre y noviembre. Los despackos de no-
viembre a los agentes superaron con 397 por
100 a los de igual mes del afio anterior.

A juzgar por los planes que se vienen des-
arrollando en la fabrica de Ford, parece que la

comparniia podra, probablemente, iniciar su nue-.

vo programa de produccion dentro de una se-
mana. Durante la semana pasada ha venido lla-
mando a sus obreros, y una vez que se inicic
la produccién se supone que Ford presentara
algo verdaderamente sensacional en materia de
automoéviles. Sin embargo, no ha habido ningu-
na manifestacion oficial acerca de los planes de
Ford para 1933, aunque en Detroit se cree ge-
neralmente que lanzard, ante todo, un coche de

ocho cilindros mayor y mejorado. A principios

de la semana, el niimero de obreros empleados

en las fabricas Ford variaba de 30 a 40.000
hombres. -

Hudson inicié su programa de construccién
1933 llamando a 4:200 obreros durante ia sema-
na. Los despachos comenzaron el 16 de diciem-
bre. Graham comenzo !a produccion de su nue-
vo ramo el 19 de diciembre.

Continental entrara en 1933 al mercado de
automoviles con dos coches de seis cilindros,
segin manifiesta Mr. Angell, presidente de |a
Empresa. Que también se propone incluir un

—
-

coche de cuatro cilindros, se sabe por un infor-
me llegado de Muskegon de que en las fabricas
de alla se habia iniciado la fabricacién de los
primeros motores del nuevo automoévil Conti-
nental de cuatro cilindros. El programa fija la
cantidad de 100 motores para la préxima sema-
na y 500 antes de la terminacion del mes.

La Willys Overland Company comenzd a
mediados de diciembre, llamando un mayor nii-
mero de obreros para construir sus nuevos mo-
tores de 1933 y el camidn ligero para la Inter-

national Harvester Company. El personal de

1.600 obreros tuvo que aumentarse a 4.600, se-
guin manitiesta J. A. Sheldon, gerente de la fa-
brica. La Electric Auto-lite Company afiadié
300 obreros para hacer mecanismos de arran-

que, generadores y aparatos de encendido para
los automoviles Willys-Overland.

En la fabrica Briggs de carrocerias se lla-
maron a unos 3.500 obreros para trabajar en
octubre, noviembre y diciembre, con un pro-
grama de seis dias completos por semana.

~ La Murray Corporation tiene una némina de
3.000 a 3.500.

La Empresa Olls de Lanzing y su afiliada
la fabrica de carrocerias Fisher, entraron en
produccion recientemente, volviendo a emplear
unos 2.000 obreros en la fabrica de chassis y
con el mismo nimero en la de carrocerias, fi-
jandose la produccion de diciembre en 2 300
automoviles y la de enero en 5.800.

Buick se halla ya en produccién y viene em-
pleando unos 10.000 obreros en sus fabricas
combinadas de chassis y carrocerias.

Todas estas Empresas tienen fundadas es-

peranzas de hacer un negocio mayor y mas
provechoso en el afio actual,

LT T T AT LU TR T T T

Desaparicidn de los franvias en talia

Después de Roma, todas las grandes ciuda-
des italianas estan procediendo a la supresion

de las lineas de tranvias, reemplazandolas por
autobuses,

(¢} Ministerio de Cultura 200/
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BANQU EROS

REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 C o R O A

PRI

CARBONELL Yy COMPANIA S.EN C.

casacenTrRALEN CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Fébrica de refinacién de aceites titimo sistema. KFabrica Fébrica de harinas sistema Austro-Hingare Daverios
| Biihler. Produceién diaria 5.000 klgs.

Almacén de maderas de Flandes, Austria y América
Bodegas de vinos finos de Moentilla y los Moriles. F'abrica de fideos y pastas para sopa.

molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra,

COMPRA-VENTADE CEREALESY LEGUMBRES

SUCURSALES: Sevilla, Melilla Jaén, Aguilar de la Frontera, Gastro del Rio, Fmos Puentes
Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jabones

R e e i . al e oo e o e

EL MANANTIAL Vda. de José Laguna Fuentes

Gran depoOsito directo de todas clases de aguas mi~
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— VENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho; Calle de Sevilla nim. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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El valor comercial del aceite de
olivas estd en razon inversa de
~ su cantidad en dcidos libres, por:
- lo cual se clasifica como fino
cuando ésta no llega al uno por

ciento, corriente si es mayor de

( P = I‘ fe c e iona d.CJ ) uno y menor de tres; e industrial
Si pasa de esta proporcion, aun-

que' a veces Se: tolera hasta un cinco por ciento.—Cotizdndose en el mercado las
clases citadas con notables diferencias de precio entre unas y otras, es por tanto del

" mayor interés para cosecheros y compradores conocer con la mayor aproximacion el
grado de acidez de los aceites a contratar. Para ello circulan en el mercado varias
clases de comp!zcados aparatos, costosos los mds, cuyos liquidos, de titulo empirico
y gran concentracion, inducen facilmente a errores,; dificultades que obvia el Acidi-

metro Moisés por su mayor exactitud, facil manejo, economico precio y redu-
cido volimen. - % |

MODO DE USARLO:
. B T ,-1’ .
Verted cuidadosamente el aceue a ensayar en el frasco tubo que se acompaiia, enrasando previo |

leve reposo con la raya circular trazada sobre la inscripcion «aceites agregad a continuacidn liguido
nimero 1, hasta el trozo circular superior a la inscripcion ¢disolvente», agitad a continuacién y llenad
-1a bureta graduada hasta el O con so/ucion niimero 2 de legia sodica, ad’'cionandola poco a poco,
hasta coloracién rosa persistente. El ntimero de centimetros ctibicos y sus déclmas gastados de esta .
snluc:én, representan la amdez por ciento del aceite valorada en acido oleico.

De venta al precio de 2500 pesetas, . completo, franco porte.'-'
Soluczones pdmero | y nimero 2, para reposncmn, a 2 50 frasco.

llllll[ﬂlES Ell [ﬂ[ﬂ ll fﬂﬂﬂ[lS[ll U“ﬂﬂﬂﬂ Mﬂ[ﬂllﬂ M Illﬂn

N |

(c) Ministerio'de Clltura 2007




