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'PEDRO LOPEZ E HWOS

REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

- CORDOBA

CARBONELL vy COMPANIA S.EN C.

casaceNTtrRALEN (CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Fabrica de refinacién de aceites dltimo sistema, Fabrica Fabrica de harinas sistema Austro-Hingaro Daverioes
Biihler. Produccién diaria 5.000 klgs.

Almacén de maderas de Flandes, Anatna y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles, Fabrica de fideos y pastas para sopa.

molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra.

COMPRA-VENTADE CEREALESYLEGUMBRES

SucursaLes: dgvilla, Melilla, Jaén, Aguilar de la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes
' Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carhono y de Jabones

ES LO MAS
para cocinas, estufas, plancheros,

calientaaguas y todos usos domés-

O M eI ticos e industriales
INSTALACIONES ALQUILADAS

| &
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Sin razén ninguna, es decir, sin razén que de ser la representacion del eterno amparador,
pueda constituir <culpa para el automdévil, es protector y subvencionador de ese servicio pt-
el hecho que se ha creado una enemiga ardoro---|| blico (en el que resultaron siempre protegidos
sa contra el autotransporte por carretera y en los intereses de las empresas y nunca el del
favor del ferrocarril, presentando a éste como usuario de la via férrea), impusieran a los inep-
ferozmente perseguido.. tos explotadores del referido servicio, la debida
Con este artificio, que tiende solamente a rectificacion de sus errores. Porque aunque es-
evitar que se haga una critica, sobrada de at- tos errores no constituyan infracciones de re-
gumentos, de la deplorable actuacion de quie- hlamentos aprobados por el Estado (y acaso
nes dirigieron (?) la explotacion ferroviaria en estas hayan también ocurrido) es, a juicio nues-
Espafia y fuera de Esparia, se crea un pretexto tro, motivo sificiente para esa intervencion del
para encauzar la ya antigua y sistematica ofen- Estado, la existencia de errores de caracter
siva contra el automdévil, haciendo creer a la exclusivamente comerciai e industrial.
opinién (para que aplauda, o cuando menos A nosotros nos parece perfecto que se es-
apruebe, el recrudecimiento y el encarniza- tablesca, cuando menos en este género de in-
miento de esa ofensiva) que la culpa de que el dustria, la intervencién obrera en los Consejos
negocio de ferrocarriles esté en crisis y de que de Administraccion, pero consideramos de la
las reivindicaciones del personal ferroviario no mayor importancia que la intervencién del pro-
pueden ser satisfechas, corresponde por entero pio usuario sea mas eficaz que la que en su
al desarrollo, por lo visto delincuente y puni- nonmbre parecia estar encomendada al Estado.
ble, del automovilismo. ' Es decir, que no se limite a velar por el cum-
Esta politica agresiva contra el automovil, plimiento exclusivo de los reglamentoes de po-
que no es particular de Espafia, sino de varias licia de ferrocarriles (con la benevolencia que
naciones, no tiene siquiera la excusa de verse todo el mundo conoce), sino que haciendo sen-
compensada en cierto modo por medidas del tir a las empresas la imposibilidad de continuar
Gobierno que, con el perfecto derecho que viviendo a la doble expensa del ptiblico, una
concede no sélo el propio hecha de ser el «Go- vez como usuario que paga a precios fabulosos
birno», sino acaso el todavia mas fundamental un servicio malo y otra vez como ciudadano
> ==
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

que satisface impuestos que particularmente se
transformaron en subsidios y obsequios a las
Compafiias, vigile y evite sus errores comer-
ciales e industriales.

En las Empresas desprovistas de cordén
umbilical unido al Tesoro pfiblico, cuando la
gerencia se equivoca, se la sustituye; lo mismo
se hace con los Consejos de Administracion
desacertados.

Cuando en una Empresa como lo eran en
el antiguo régimen las ferroviarias, el Consejo
de Administraccion es el aludido cordon umbi-
lical de influencias para asegurar la proteccion
de! Estado y no una seleccion de hombres ca-
paces dentro del negocio industrial de la Em-
presa, la administracion se relaja, porque es
mas comodo recibir pingilies auxilios, que bus-
car ingresos normales por virtud de un esfuerzo
personal e inteligente.

Hacer que, a falta de donativos del Estado
al estilo monarquico, ese dinero vaya nueva-
mente a las Cajas de las Empresas ferroviarias,
sacrificando a un sector mas inteligente del tra-
fico nacional, nos parece injusto y antidemo-
cratico.

El error en que incurren los diversos pai-
ses que ponen en practica esta lamentable po-

litica, es no solomente profundo, sino de gra-

visimas consecuencias econdmicas. El resultado
ha de ser idéntico en todas partes, si no se
adoptan en el ferroviario.medidas complemen-
tarias; medidas que, de haberse adoptado en

su dia, hubieran evitado la actual politica de

persecucion del transporte por carretera.,

Porque al final, esta visto, susistiran los re-
cargos «transitorios» encareciendo el autotrans-
porte, y luego las Empresas ferroviarias se
pondrén al habla con las de autobuses y camio-
nes, terminando por ponerse de acuerdo.

Llegado ese momento, no sdélo subsistira
el encarecimiento de la vida, creado por tan po-
litico procedimiento, sino que, acaso, hechas
ya las paces, tranquilos los (Gobiernos ante la
seguridad de que no se ha de turbar la tranqui-
lidad con huelgas ferroviarias o amenazas de
éllas, autorizaran nuevas elevaciones de tarifas.

En el fransito de la guerra a la paz, habran
perecido (de hambre) unos millares de hombres
que quedaron sin trabajo, como ahora esta ya
ocurriendo, y, a la postre el pagano sera el
consabido ciudadano pacifico, es decir, la eco-
nomia nacional.

Y cuando los progresos de la aeronautica
hagan posible y practico, con caracteres gene-
rales, el transporte aéreo... se reanudara la
guerra.

R. RUIZ FERRY

= CORIDOIEB L.

LOS APARATOS

3010 Philco

son los mejores y mas selectivos

VYenta y audicion:

48 Giméner Mrem

Garage Cervantes

AVENIDA DE CERVANTES, I6
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Mobiloil no ,fa“a nunca

El esfuerzo en las cuestas, el agobio del
trafico urbano, la alta velocidad en carretera
libre, todo eso es facilmente soportado por el
Mobiloil. Después del mas duro recorrido,
Mobiloil conserva todo su cuerpo. La presion
del aceite se mantiene. El coste kilométrico mas
bajo para la lubrificacién es conseguido.

Hace falta una complicada y costosa insta-
lacion de refinacion para elabo-
rar un aceife que resista. Hacen
falta afos de experiencia en la
seleccion de los mejores crudos.
Se necesitan multiples procedi-
mienfos sucesivos para robuste-
cer y reforzar su capacidad de
resistencia.

Solo una cosa podia justifi-
car tanto trabajo - los resultados

FIJESE EN EL PRECINTO

Compre siempre en latas precintadas:
dnica garantia de Mobilofl legitimo.

que obtienen los automovilistas que gastan

Mobileil.

Si no estd ya usando Mobileil, estos
tiempos de economia son los méas a propésito
para empezar.

En Espana hay mas de 2.500 revendedo-

res que venden Mobiloil. Cada uno tiene ex-
puesto en su establecimiento el Cuadro de
Recomendaciones que indica el
tipo adecuado para cada marca
de coche. Este Cuadro representa
el consejo profesional de la
Vacuum Oil Company tal como
han dictaminado sus Juntas de
Ingenieros. Constltelo y exija el
tipo de Mobiloil que correspon-
de a su motor. G

Con Mobiloil va Vd. seguro

VACUUM OIL COMPANY

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA

",{n:] 'Miniételrm de Cuitura 2007 .



CORDOBA AUTOMOVILISTA

EL NUEVO FIAT

La Fiat de Turin, ha presentado en el Salén
de Milan un nuevo vehiculos de 4 cilindros, val-
vulas laterales (65 milimetros de diametro por

75 mm. de carrera), de uma cilindrada de 995

cm. C., potencia fiscal 5 HP.

Bloc de cilindros y carter superior de una
sola pieza, cigiiefial sobre tres puntos. Lubrifi-
cacion a presion, encendido por bateria.

Motor, embrague y cambio de velocidades
montados sobre blocs de caucho, en cuatro
puntos. Frenos hidraulicos en las cuatro ruedas,

cuadro del chassis reforzado por una traviesa

en forma de cruz.

TR CTHUNTRERERROTIOETIUOTR SORREEIRTETRCRTILOTETUAR TRV ORRO DRI e

Lea Vd. diariamente

ABbC

Corresponsal en Cérdoba:

FBANCISCO.-QUESADA

A L TS RO e 1

Carrocerias ‘‘todo de acero‘

La industria del automoévil estd usando cada
dfa mas acero en la construccion de carrocerias,
hasta el punto de que en un vehiculo moderno
<todo de acero», es practicamente imposible
encontrar una sola pieza de madera. Hasta hace
uno o dos arfios, las carrocerias de automodviles
~lenian armazon, antepecho de ventanillas, pa-
nel de los instrumentos y vigas del techo de
madera, y durante algin tiempo, la carroceria
llamada <«toda de acero», contenia varillas de
madera, a las cuales iba clavado el tapizado.
Hoy dia hasta estas varillas han sido elimina-
das, dando lugar a un sistema mas moderno.

En lugar de madera, con su tendencia a
hincharse en tiempo hiimedo y a encogerse en
tiempo seco, ademds de ser propensa a produ-
cir chirridos sin que por otra parie contribuya
en nada a dar mayor fuerza a la estructura, te-
nemos ahora una caparazon completamente de
acero, de doble estructura, que proporciona
tuerza, seguridad y silencio.

En la carroceria moderna de acero no hay
nada mas que lo esencial, y nada de lo esencial

O R TR AT LT

SR

falta. Cuando se le pone el tapizado, éste re-
sulta tan suave, blando y cdmodo como la cien-
cia lo puede producir. Ya no hay necesidad de
madera, tornillos, ni cola, en lo que se relaciona
con una carroceria realmente <toda de acero».

Lo que se usa para asegurar el tapizadc a
los pilares, parte interior de las puertas, etcéte-
ra, es de una naturaleza tal, que no sélo per-
mite que se efectiie el trabajo con rapidez no-
table en comparacién con el antiguo método de
las tachuelas, sino que también se puede sacar
el tapizado para limpiarlo y para cambiarlo en
caso de que se ensucie o se rompa.

Se utilizan broches tipo guante, como tam-
bién ganchos patentados que sostienen la tela
firmemente en su sitio, consiguiéndose un ex-
terior suave a la vez que permiten que cual-
guier pieza de tapizado sea sacada cuandes se

esee.
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banco Espanol de Crédito

Capital: 50 millones de pesetas

Domicilio social: Alcald, nim, 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

CLAUDIO MARCELO, 21 Y28
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros
Intereses que se abonan & % - Libretas méximun 10.000 pesetas
Suoursales en Espafia y Marrueoos
Corresponsales en las principales ciudades del munde
GIECUCION DB TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA Y BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fije

Unmes, . . . . . .- 8 porl00
Tres meses 312 per 100
Seismeses. . . . . . . 4 porl00
Un aiio . 4 112 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a dispesicion del piblico, para la conservacién
de valores, documentos, joyas, objetos precio-

' 80s etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

con todas las seguridades que la experiencla |

aconseja

(¢) Ministerio de Cultura 2007




CORDOBA AUTOMOVILISTA

fioles;

_PAE‘EA 1932

F Anuario-ua e huomivi Comece”

Ha aparecido notablemente reformado y
con-multitud de nuevos datos, el ANUARIO-
GUIA <AUTOMOVIL COMERCIO> para1932,
edicion XI.

Esta importante obra, es el colaborador in-
dispensable de los Comerciantes, Fabricantes,
Agentes, Propietarios de automéviles, Empre-
sas de Transportes y de todos cuantos estan
interesados en el comercio y la indstria del au-
tomovil en Espafia.

El ANUARIO-GUIA <AUTGMOVIL CO-
MERCIO», edicién 1932, contiene 700 paginas
de direcciones y datos.

COMPRENDE:

Primera parte.-Clubs Automovilistas Espa-
Entidades Automovilistas espafiolas;
Clubs Automovilistas Extranjeros; Comité de
la Asociacién Internacional de Automodviles
Clubs reconocidos; Lista de socios de todos los
Automoviles Clubs de Espafia; Lista de socios
de las entidades Automovilistas Espafiolas.
Segunda parte,—Relacién de las lineas de
transporte en Automovil, clasificadas por orden
alfabético de provincias; Prensa espafiola.
Tercera parte.—Lista por orden alfabético
de apellidos y profesiones de todo el comercio
y la industria del automévil en Espafia, debida-
mente clasificados por provincias; Relacién por
marcas en cada provincia de los automoéviles,

camiones y motocicletas matriculados durante
el afio 1931. -'

Lista de representantes en cada provincia
de marcas de Automoéviles, Amortiguadores,
Bicicletas, Bujfas, Carburadores, Cojinetes a
bolas, Lubrificantes, Magnetos, Motocicletas,
Muelles, Neumaticos, Parachoques, etcétera,
etcétera; Lista por orden aifabético de apellidos
(sin profesiones) dei comercio y la industria
del automévil de toda Espafia (especial para
propagandas).

Cuarta parte.—Estadistica de los automé-
viles matriculados en Espafia en 1931; Estadis-
tica de los hab tantes que corresponden por un
automoé6vil en cada una de las 50 provincias de
Espafia; Estadistica mundial de automéviles en
1931; Total de vehiculos a motor mecanico
matriculados en Espafia en 1931, clasificados
por marcas.

Tarifa de contribucién semestral, para los
vehiculos de traccion mecénica que impone la
Patente Nacional de Circulacion de Automovi-
les; Transportes por ferrocarril en Espania.

Derechos de Aduanas de Automéviles, Ca-
miones, Omnibus, Neumaticos, Accesorios,
etcétera a su entrada en Espana.

FFforma un gran volumen encuadernado en
tela y se vende en las principales librerias de
Espaiia.

Precio (incluido envio por certificado) pe-
setas 20.

«<AUTOMOVIL COMERCIO>». Ronda de

San Pablo, 27 pral. BARCELONA.

AGUA DESTILADA

la encontrard a 35 céntimos
litro y por partidas de 100 li-
tros, para garages, con el
d por 100 de rebaja en

Fray Diego de Cadiz, |
(junto al Stadium).-Laboratorio

CORDOBA
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

i

' MAS MODIFICACIONES EN LAS CA-

RROCERIAS DE LOS AUTOS

Se abre paso en los circulos automovilisti-
cos mundiales, la idea de renovar la distribucién
delos asientos en los automoéviles,asi como tam-
bién su disefio exterior: Es algo fuera de discu-
sion que la forma <stream-line» es la aceptada
universalmente como la més adecuada para las
funciones que el auto estd destinado a llenar,
como también por su sencillez y belleza. La ver-
dadera «<stream-line» utilizada tan decididamen-
te en la aviacion, se consigue haciendo que la
seccion longitudinal de la carroceria empiece
obtusamente en su parte posterior para termi-

. nar disminuyendo gradualmente en su parte de-

lantera. Con dos personas en los asientos de-
lanteros y tres en los de atras es imposible
evitar la anchura de la seccién posterior y de
ello se deduce que hay campo suficiente para
desarrollar la idea contraria, esto es, la dispo-
sicion de tres asientos delanteros y dos trase-
ros. Aparte de las oportunidades que ofrece tal
distribucion en lo que se relaciona con una me-
jor apariencia exterior del auto, este arreglo
ofrece ademas ciertos atractivos practicos, que
pasamos a mencionar.

Todo automovilista no ignora que en los
asientos delanteros se sienten con menor fuerza
las irregularidades del camino que en los asien-
tos de atrds. La explicacion de esto consiste en

que estos udltimos estan situados sobre el eje

posterior, y, a veces, hasta llegan a sobresalir
parcialmente de la linea de las ruedas, en cam
bio, aqueéllos se encuentran casi equidistantes
de ambos ejes. Ademds, en las curvas se sien-
te con mas intensidad esa especie de inercia ha-
cia afuera, de que constantemente se sienten
animados los pasajeros que van colocados en
los asientos de atras de un auto, especialmente
cuando las curvas se describen a gran velocidad.

Una tercera y muy sélida ventaja es que e|
asiento delantero no presenta tantas corrientes
de aire. Ya sea un auto abierto o un salén con

techo corredizo, ya esté el toldo extendido o no,

el hecho es que los pasajeros que van delante
no sienten esos remolinos de viento frio que
circundan las espaldas de los que van atras.
Queda atn una cuarta raz6n ventajosa también,
aunque mas desde el punto de vista de la socia-
bilidad. Aceptado el hecho de que los asientos
delanteros son mas comodos, es evidente que,
sea que vayan tres o cinco personas en el auto,
tres de ellas preferiran ir sentadas en el lugar
mas conveniente y que mejores condiciones
ofrece para conversar tranquilamente y sin mo-
lestias.

Con el arreglo indicado, el ceniro de grave-
dad se mueve mads hacia adelante, que es justa-
mente un ideal que, con el arreglo actual es di-
ficil conseguir. Esto es tanto mas notorio cuan-
do el vehiculo lleva ademas su porta-equipajes
con gran peso y en tal circunstancia el centro
de gravedad se corre muy atras, lo cual no es
conveniente parg un adecvado manejo y mar-
cha. El traslado de 80 kilos, que es el peso me-
dio de un pasajero, hacia la parte delantera del
auto, proporciona ademas al diserfiador del
vehiculo un margen mayor para sus calculos de
disefio que se traduce en ventajas constructivas.

Finalmente, siguiendo siempre el principio
<stream-line» de que hablabamos al comenzar,
no se ve inconveniente para ensanchar la ca-

rroceria en su parte inmediata al bonete del mo-

tor, colocando los controles unos pocos centi-
metros mas hacia un lado y desde el sitio que
corresponde al borde posterior de los asientos
delanteros, empezar a disminuir gradualmente
el ancho de la carroceria hasta su borde poste-
rior. El conjunto resulta asi agradable a la vista
y decididamente nuevo y elegante, a la vez que
sobrio,

No seria raro, que estas ideas, que por lo
demas responden a una evolucién que ya se
perfila en muchos modelos europeos de gran
lujo, las veamos llevadas a la practica en los
automoviles del préximo afio.

(¢) Ministerio de Cultura 2007




CORDOBA AUTOMOVILISTA

Yariaciones sobre el mismo tema

El Impuesto de Transportes

Asamblea de transportistas por aqui, huel-
gas de los mismos por alla..., pero el panorama
que se otea en el campo automovilistico sigue
igual. La tributacién contintia inconmovible su
marcha, y como ante la fuerza de la razén, la
maquina estatal, palabra muy nuevecita, emplea
la razdn de la fuerza, aparentemente el gober-
nante hace oidos de mercader a las quejas de
los gobernados.

A veces, en la conciencia de los pueblos,
existe un sedimento de justicia, de honda rai-
gambre, y cuya aplicacién, individualizada, con-
verge en el mismo punto. Lo que vulgarmente
se dice: tomarse la justicia por su mano.

Y este fenémeno, agravado siempre por la
propension de nuestro cardcter a la rebelidn,
de nuestro afan de desobediencia al que nos
manda, hace que circulen al margen de la ley
no pocas camionetas.

Yo no trato de enjuiciar el asunto en el pun-
to de vista juridico, de si hubo fraude, me limi-
to o sefialar el sentido psicoldgico.

Y los llevan también a adoptar esa resolu-

cion la necesidad de vivir. Existen infinidad de

pequefios propietarios que, buscando el pan de
cada dia y dedicados en otros tiempos al trans-
porte por carretera con elementos de traccion
animal, se acogieron al nuevo medio de locomo-
cion que.rapidamente se hacia duefio de la ca-
rretera. Las facilidades de pago encontradas en
el vendedor, les habria mas ancho campo a es-
te desplazamiento, y empezaron muy contentos,
animosos, su nuevo negocio. Se encuentran ya
la Patente Nacional, pomposo impuesto tinico,
que poco a poco fueron vulnerdndoselo en per-
juicio mayor cada vez, como es consiguiente,
de su industria, hasta llegar a los términos de

ensafiamiento de la actualidad. Se les presenta
un dilema: encerrar el camidn, {inico medio de

vida, o pagar a costa de su exigua ganancia. -

Ante la imposibilidad de adoptar ninguna de las
dos soluciones, se arriesgan a circular al mar-
gen de lo preceptuado, considerando. no puede
haber un vigilante para cada camioneta, y me-
nos aun en estos tiempos de inquietudes socia-
les. La viveza de ingenio y la socarroneria le
procurara medio, en el momento oportuno, para
inventar cualquier fantasia que retire el peligro.

Y no creerlo humorada del articulista. Pre-
guntad en la Recaudacion de Rentas Piiblicas
y os convencereis del nimero importante de
autos y camiones que circulan sin pagar Paten-
te, y no digamos nada de los impuestos de
iransportes.

En realidad este problema so presnta a las
empresas organizadas, al comerciante que mar-
cha dentro de la ley—se dan muchos casos de
esto—y por tanto sufren més los perjuicios.

Este elemento interesado no cesa de bata-
llar en pos de un poco mas de justicia. Se ha
celebrado nueva Asamblea. Menudean las visi-
tas al Ministro, amenazan con darse de baja en
la contribucién, pero es tan dificil tirar un nego-
cio por la borda, abandonar tantos intereses
intervenidos en la empresa...

No atiende el gobernante a los intereses
econdmicos del pais con un espiritu de justicia,
€s mayor su preocupacion para sacar dinero y
de ahi ese divorcio entre el gobernante y el go-
bernade, porque parece tiende cada cual a ver
quien de los dos resulta engafiado.

' FRAY LEGO

é Haciendo buenos caminos podemos dividir la E
tierra de nuestro pais y transformarla en

é jardin, é
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Relacion de los vehiculos de fraccion mecmica matricolados en la provincia de Cdrdoba durante el mes de Junio de 1992

Nam. MARCA | NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO | DOMICILIO

4898 | Blits Opel (C)........ | Don Andrés del Campo del Rio ....... Coérdoba

4899 | ‘Ford vy siviiiis sonms s aitie » Francisco Gallardo Soto «........ Villanueva del Rey
4900 | Ford (C)evecsrvensse | © » Cristébal Sanchez Fuentes.. ..... Rute

4901 | International (C)...... » Alfonso Gonzalez Hidalgo........ - Fernan-Niifiez

49021 Pord (O): ivtiis itenivies » Carlos Fernandez Dominguez.. .. .| Fuencaliente (C. Real)
4903 | Ford!lis imiteveideine i » Francisco Montoro Carrero....... Priego de Cérdoba

En total, se han matriculado 6 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 4;

International, 1 y Blits Opel, 1.
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

. turismo

~ La produccion automovilista
en Alemania

A pesar de la crisis econémica, la exporta-
cién alemana de automéviles se ha desarrollado
de manera favorable durante 1931. La exporta-
cion de vehiculos de turismo ha casi doblado en
cantidad, pasando a 8.332 unidades contra 3 898
en 1930, disminuyendo por contra, en valor
(21,72 millones de marcos contra 24,85 millo-
nes). Por otra parte se han exportado, 3213
camiones de un valor de 20,14 millones de mar-
cos, contra 1.927 camiones de un valor de 15,67
millones en el afio anterior. La exportaciéon de
motocicletas se ha mantenido casi al mismo ni-
vel del afio pasado (7.085 unidades) de un va-
lor de 7,78 millones de marcos (6,02 millones)
en 1930. Teniendo en cuenta ia exportacién de
piezas de recambio (1.067 millones de marcos)
y la de los motores (3,79 millones) la exporta-
cion total se ha elevado en 1931 a 63,81 millo-
nes contra 56,9 millones en 1930, o sea a pesar
de la baja de los precios, un aumento de valor
en las exportaciones de un 11 por 100.

Al mismo tiempo la importacién de automé-
viles ha sido reducida casi a la mitad. Se ha
elevado en valor a 34.01 millones, contra 70,92
en 1930. Se han importado 3.262 vehiculos de
y chasis (190, 11.014), 110 camiones
(386) 1.841 motocicletas (4.485), 6.651 motores
de automoviles (21.067 y 75 684 quintales de
piezas de recambio (133.522). Mientras que en
1930 la balanza del comercio exterior del auto-
movil arrojaba (teniendo en cuenta los vehicu-
los extranjeros montados en Alemania) un saldo
pasivo de 13,94 millones de marcos, en 1931
existe un excedente de exportaciéon de 29,80

- millones de marcos.

O 0

EL NUEVO AUSTIN

La gran marca britanica Austin, ha lanzado
al mercado un vehiculo andlogo al pequefio
Fiat. Sin duda estos dos modelos, italians e in-

gleés, son una réplica al <Ford europeo>,

'El nuevo Austin, llamado «Tenfour», es un'

cuatro cilindros con valvulas laterales de 63 por
89, cilindrada 1125 centimetros ciibicos, encen-
dido por bateria y 4 velocidades. Este coche
que puede alcanzar los 92 kilometros por hora,
se vende en Inglaterra, conduccién interior, al
precio de 168 libras (alrededor de7.500 pesetas).

1evo Talter Mecdaico

para reparacion de
automoviles y ma~-
quinaria en general.

PROPIETARIO:

Ralael Rodripuez

Reyes Gatolicos, 7 duplicado

TELEFONO 1662

CORDOBA

Reparacion de automdviles, tractores

agricolas, motores de aceites pesados
y maquinaria en general.

'y
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Personal competente y especializado

Precios econdomicos

SE FACILITAN PRESUPUESTOS
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AVANCES DE LA TECNICA

El transporte comercial por

camiones de aceite -pesado

En estos dias de terrible competencia, en
que es necesario hacer grandes economias pa-
ra que los negocios rindan beneficios, es de in-
terés saber como puede mantenerse la eficien-
cia al par que se reducen-los costes. Esto se re-
fiere especialmente al transporte comercial,
con el que se estdn haciendo ahora muchos ex-
perimentos. Recientemente se ha llevado a ca-
bo uno muy interesante con dos camiones de
motor de aceite pesado, el cual ha batido mu-
chos records en un recorrido de una distancia
de 560 millas, de Londres a Aberdeen.

Los vehiculos son camiones comerciales
Armstrong-Saurer con remolques, con una car-
ga cada uno de 16 toneladas. El detalle mas no-
table del viaje fué el del consumo de combusti-
ble. En lugar del del aceite pesado, que por lo
comiin se usa en estos camiones y que puede
comprarse a unos cuatro peniques el galon
(4 1/2 litros aproximadante), se empleé lubri-
cante de desperdicio que se saca de los sumi-
deros de automdviles ordinarios y que, en ge-
neral, se tira. El coste total del combustible
consumido por cada camidn en transportar su

carga por las 560 millas, fué el de una libra es-
terlina aproximadamente, coste considerable-
mente menor que el de cualquier otra clase de
combustible para tal viaje.

- A pesar de las dificultades de camiones de
superficie helada y de densa niebla en algunos
sitios, la distancia total fué recorrida en 31
horas y aun con cargas tan grandes no hubo
dificultad alguna en la forzada marcha por las
cuestas de la Cordillera Penine, o por los mon-
tafosos distritos de las <Highlands>.

Un detalle de los motores de estos camio-
nes Armstrong-Saurer, es una super-transmi-
sidn; con ocho velocidades hacia delante que
aumenta la fuerza y la flexibilidad de la impul-
sidn, y que da por resultado menos depreciacion
y menor consumo de combustible. Los fabrican-
tes dicen que con la super-transmision se ha
alcanzado una velocidad de 75 millas por hora.

Ademas de la baratura del combustible que
se emplea en estos camiones de motor de acei-
te pesado, tiene la ventaja de que apenas hay
peligro de que se incendien, lo cual tiene gran
importancia, tanto para el transporte de merca-
derias como de pasajeros. Los motores funcio-
nan también mas frios y méas limpios que las
unidades de gasolina.

Hay el proyecto de inaugurar un servicio
regular de vehiculos de aceite pesado entre
Londres y Alberdeen para el transporte, princi-
palmente de articulos alimenticios.
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PROPIETARIO: |

JOSE BALTANAS RUS

o O BT AL

Taller de reparaciones de automéviles —Soldadura autogena.

Rectificado de cilindros.—Carga de Baterfas.

de resultado inmejorable, empledndose personal técnico y mate-
riales de excelente calidad.

Pintura Duco,

Hsta casa dispone, debidamente reparados, para poderse acoplar

en breves horas, motores «Ford» y «Chevrolet», de cuatro vy seis
cilindros.—Direcciones rectificadas y ajustadas para los mismos
diferenciales.-Dinamos Delco-Remy acoplables al «Ford»> modelo A

- ~~ PRESUPUESTOS GRATIS ~ ~ =~
sarn FPedro, Sl - Teléfonos, 42 - 105
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| - Relacion de 1as autorizaciones de 2.° eclase para

conducir vehicules con motor mecanico expedidas

por la Jefatura de Obras Piblicas de esta provincia
durante ol mes de Junio de 1932 -

Del ntimero 5.519 al 5.532

Don Antonio Diaz Sanchez, vecino de Lu-
cena; don Francisco Vargas Avila, de Cabra:
don Manuel Le6n Mufioz, de Palma del Rio:

don José Qarcia Monterrubio, de Pefiarroya-

Pueblonuevo; don José Gutiérrez Aparicio, de
Cérdoba; don Cristébal Coleto Repullo, de Ru-
te; don Antonio Coleto Repullo, de Rute: don
José Miil6n Barrera, de Bujalance: don Alfonso
de Cacho Cruz, de Fuente-Obejuna: don Ma-
nuel Arjona Garcia, de Priego de Cérdoba;
don Gregorio Sanchez Moscoeso, de Rute: don
Francisco Dominguez Pérez, de Azuaga (Ba-
dajoz); don Francisco Ferrera Arévalo, de Dos

Torres y don Vicente Cafiete Carrillo, de Lu-
que.

Relacion de las autorizaciones de 1.*clase para con-

dueir vehiculos con motor mecanico de 2.° y 3.% ca-

tegoria expedidas por la Jefatura de Obras Pihlicas

de esta provincia durante el mes de Junio de 1932
| " Del ntimero 986 al 989,

Don José Andrés Molina, vecino de Grana-
da: don Florian Téllez Fernandez, de Pefiafior
(Sevilla); don Julio del Pozo Baena, de Cérdo-

ba y don Cirilo Gutiérrez Pérez, de Ciudad-
Real.

L == T T TR,

TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras
Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléiono 1754 CORDOBA
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LA WALA CIRCULACION

Es costumbre inveterada de todos cuantos
peatones.van por la calle el de marchar mal o
distraidamente, pero se dan casos que llaman
mas la atencion, precisamente por parecer per-
sonas habituadas al trafico intenso de las gran-
des urbes,

(Que un paleto marche por su izquierda, es
cosa que a nadie puede extrafiar, por la senci-
lia razén.de que muchos de ellos ignoran dén-
de tienen la mano derecha; pero personas que

visten y miran a lo altivo, que vayan por me-

dio de la calzada o leyendo un periédico, o tan

-distraidamente que desorienten a un conductor

de vehiculo, eso si que es lamentable.

Y se da el caso, muy repetido por cierto y
mas aun lamentable, que pillas a uno de esos
grandes sefiores que después de tocarles la bo-
cina, el claxon, y hasta chillarles, atin se vuel-
ven airados y ofendidos, como si se les hubie-
ra insultado, para increparle duramente y lla-
mar barbaro al conductor.

Antes de haber el nimero de vehiculos que
actualmente hay y de que pudiera Laber el do-
minio que generalmente predomina, el ir a una
marcha un poco acelerada era verdaderamen-
te, mds que una temeridad, una imprudeacia,
pero hoy que pueden pararse los coches en tres
metros, es verdaderamente asombroso lo que
sucede. :

Cuantas y cudntas desgracias ocurren que
son absoluta y dnicamente culpa del peatén, y
sin embargo, nunca se reconoce asi y se pena
al conductor.

Pues y de aquellos que se ponen delante
de un coche y empiezan a bailar, como si fue-
ran epilépticos... de éstos, los mas, luego chi-
llan e insultan y se crecen en el furor del paro-
xismo, riendo en cada conductor un ser poco
menos que salvaje, siendo asi que debia ser al
contrario.

En plazas tan espléndidas como la de Emi-
lio Castelar, en las que hay soberbias aceras,
la gente le da por ir por medio y todavia algu-
nos gritan'y reclaman su derecho a ir por la
calle.

Si bien se analiza équién es el que juridica-
mente tiene mas derecho a la calle, el vehiculo
o el peatén? ¢No tiene el peaton acera para
circular? ¢Le cobra algo el municipio por el de-
recho de ir por la calle? jAl conductor, sin em-
bargo, se le cobran impuestos y mas impues-
tas por poder circular.

dQué dirian los peatones si los coches su-
bieran por las aceras? Protestarian, chillarian—

y con razon—, y sin embargo, no se quieren
avenir, a ir elios por su sitio para dejar el paso
libre a los vehiculos y evitarse al mismo tiems
po los consiguientes disgustos.

Y es que hay declarada una guerra a muer-
te entre el peaton y el conductor. ¢Quién ven-
cera a quién?

Yo creo sinceramente que el peatén, por-
que a este paso hardan ir a los coches por el
aire, para poder ir ellos por donde les dé la
gana.

F. GUIXERES RIGLINI

| BOCINAZOS |

iPaf...!

En Francia se puso en ensayo ha bastante
tiempo una automotriz, denominada <Autorial».

El coche circula con gran éxito por la red
que explota una Compaiiia de tranvias a una
velocidad bastante grande y en recorridos muy
dificiles.

Pesa el vehiculo 2.300 kilogramos; su mo-
tor, de 20 caballos, consume de 16 a 18 litros
de esencia por 100 kildmetros y la velocidad
media es de 50 a 55 kilémetros.

Un dispositivo automatico, da a las ruedas

del coche la orientacién que se quiera en las -

curvas y las vuelve a la posiciéon normal en li-
nea recta, sin que tenga que intervenir para
nada el chofer.

Con este invento, se espera realizar impor-
tes economias y pronto el uso del <Autorial»
serda utilizado en las principales redes de tran-
vias de todo el mundo.

Ha sido muy comentado el <raid> de los
auto-orugas a través del Sahara. Los periodi-
cos han publicado extensas informaciones, con
pintorescos detalles del viaje por el desierto.

La comunicacién de los excursionistas con
Par{s, se hizo muy deficiente, porque los des-
pachos llegaban muy tarde, a consecuencia de
las dificultades que ofrecia su transmision.

Desde el Sahara sélo se puede radiografiar
de dia, porque de noche, se perciben ciertos
ruidos, que tecnicamente se llaman <parasita-
rios», los cuales destruyen la claridad de las
ondas.

El «raid», pues, ha constituido un verdade-
ro triunfo para el automovilismo y para el va-
lor inaudito de sus realizadores.

JUAN VIRAJE
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708,736 vetuos  motr e o mani

Segin las titimas estadisticas que ‘los téc-
nicos estiman como bien documentadas, en 31
de diciembre {iltimo circulaban por el mundo
35.708.736 vehiculos a motor, repartidos como

sigue:

Estados Unidos +.............. 26.124.319

Resto de América............. 2.013 977

Europact ST D i S ol 5 860.320

Deedhin ¥ vaii s s s s i 172 .887

AR s TS o o S S e 566.353
AT At s e NS 370 880

El resto europeo es parcialmente:

Franelfc. i Do o e d 1.695.000
Inglaterra s . G e 1.557.130
Alemaniar s i ST 638 136
[talige v cas. satairntos an Fleaiitee 285.042
ESpailas e s vt li s et 177.000
SueCiacn s A e S 155.000
Belgiea . i 150.000

Bélgica es el pais yue cuenta con mayor nii-
mero de coches por kilometros cuadrado y por
kildmetro de ruta.

Estados Unidos conserva el récord de nii-
mero de coches comparativamente con el de
habitantes.

En algunos Estados, como Kansas, Califor-
nia, Nebraska, Nevada, Colorado, etc., se
cuentan tres habitantes por vehiculo.

Un dato interesante. Los 26 millones de
vehiculos que circulan por Estados Unidos, pa-

gan un total de 831 millones de délares por ta-.

sas (comprendido el impuesto sobre el carbu-
rante): un promedio de 34 ddlares por afio y
vehiculo. |

La produccion actual de vehiculos por tipos
de motor es:

Cuatro cilindros, 33 por ciento.

Seis cilindros, 52 por ciento.

Ocho cilindros o més, 15 por ciento.

EI 96 por ciento de los vehiculos que se
construyen lo son con carroceria cerrada.

El automovil en el éampo

Se calcula que de los 26 500.000 vehiculos
automoviles, que hay actualmente en los Esta-
dos Unidos 5.677.500, es decir, el-21,4 por
ciento  son de propiedad de los agricultores.
Para detallar mas estas cifras, diremos que
de todos los automdviles de pasajeros hay
4.910 300 en las haciendas, lo que equivale al
21,2 por ciento del total, y de todos los ca-
miones, 767.200, lo que equivale al 22,8 por
ciento del total de estos vehiculos comerciales.

El 36 por ciento de la labor agricola de los
Estados Unidos se hace por medio de fuerza
motriz. En una investigacion ilevada a cabo re-
cientemente por la American Rescarch Foun-
dation, se averigu6 que en el -afio 1929 los ca-
miones y tractores rindieron un servicio de hora
de caballos de fuerza 6,700.000.000, compa-
radas con 2,950 000.000 hotas en 1924.
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Del dltimo “Record‘ mundial
de velocidad automevilistica

Como se recordar4, el corredor automovilis-
ta Sir Malcolm Campbell logré superar a fines
del mes pasado su anterior <record» de ve!oci-
dad, alcanzando la fantéstica cifra de 408700
km. de:media horaria, sobre un doble recorrido
de 19,308 km., que efectud sobre la playa de
Daytona.

En relacién con esta hazafia deportiva, es
interesante el detalle de que el <as» mundial,
con muy buen acuerdo, eligié para su intento
de recorrido, los rfamados neumaticos <Dur-
lop», que una vez mas tuvieron oportunidad de
demostrar sus altas cualidades y amplia supe-
rioridad, ya que la prueba total se realizé con
las mismas ruedas y neumaéticos, a pesar de es-
tar autorizado el corredor, segtin las reglas esta-
blecidas, a cambiar su equipo al finalizar la pri-
mera etapa del recorrido.
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EL MANANTIAL

Vda. de José Laguna Fuentes

Gran depésito directo de todas clases de aguas mi-

nero medicinales marcas nacionales
— VYENTA AL POR MAYOR Y AL

y extranjeras
DETALL —

‘Despacho: Calle de Sevilla niim. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA

|
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e GAMIONES
DODGE BROTHERS

El mas fuerte :-: El que maés rinde
El que mas dura :~: El méas econémico

— e
L

Representante para Cérdoba y su provincia:

Manuel Garcia de la Plaza
Gran Capitan, nameros 27 v 29 :: CORDOBA

LA VASCO NAVARRA
- COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo. polizas || Seguros individuales de accidentes perso-
especiales para los agricultores. | nales.

Responsabilidad civil para automoviles, co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
ches, carros, motos, etc, SECHAS.

= O FICINAMAS ——

Inspeccion General de Andalucia: Delegado General de la Provincia:

V aleriano Moreno Antonio Areales Colinet

Conde de Gondomar,1  CORDOBA
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E| ibro del dia dlo

Si desea estar bien informado de
. todas las Leyes, Decretos y demés
disposiciones dictadas hasta la fe-
p..e cio: cha por el Gobierno de la Republi-
' ca, relativas al problema agrario,

v adquiera el interesante libro que

- - acaba de editarse, titulado - -

4‘511 plas.

\ 4
«Derechosy Deberes

‘de los Agricultoresy

. indispen
Podidos o sc:ble- en sus reclamauorjes (alle
para los propietarios, arrendatarios
al _ y obreros. Moreria, 14

«[th’o _A_ principal

Remitiendo su importe por Giro Postal 0 a Reembolso

perimli'slico» | v | [ ll “ | “ R A
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