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Extracto de los Estafutos y Reglamento.

I.—Estatutos.

Articulo 1.0 S= constituye la Liga Maritima Espafiola para re-

presentar ante 1a opinion y los }E‘ﬂd51'ep_pﬁblicus las aspiraciones,
y promover, por todos los medios legiiimos de propaganda 6 1n-
filuencia, el fomento de la vida maritima nacional, aunando los es-
fuerzos y procurando concertar, segin la justicia y la convenien-
cia general. el impulso de todossus elementos, sin exclusionalguna.

Art. 2° Residira en Madrid la Administracion y representaeion
general de la Liga, y formaran parie de ésta: 1,0 Las personas que
individualmente se adhieran; 2.° Las Secciones locales de la Liga
misma que sus afiliados qunieran organizar, sin sujecion a pauta,
segtin las circunsiancias respectivas, aunque con geuerdp de la Ad-
ministracion central, y 3.° Cualesquiera Asociaciones 0 Corpora-
ciones que existan 6 se formen eon vida propia, deniro y fuera de
Espaifia, si tienen 4 bicn hacerse representar y cooperar en }a Liga.

-------------------------------------------------------------------------
n.

REGLAMENTO.
TITULO ‘PRIMERO

DE LA JUNTA CENTRAL EN PLENO

Articulo 1.°  Corresponde @ la Junta Central de la Liga Maritima
Espafiola la administraeion, representacion y gestion general de la
Siciedad, asi como la organizacion armonica de sus fuerzas y su
direceidn, para el desarrollo de la vida maritima del pais, objeto
exclusivo de sus esfnerzos. :

La Junta acogera las aspiraciones de todos los asociados, quie-
nes las expresaran y razonaran por eserito, compatibles con la fi-
nalidad y el cardcter de la Liga; las estudiara € informara, proeu-
rara concertarlas y propondra las soluciones mas convenientes
para los intereses generales de la Marina y del pais.

Cuando estas goluciones prevalezcan por mayoria de votos, la
opinion de la minoria, si ésfa lo golicita, se hara constar juntamen-
te con la propuesta 6 aceptada por mayoria, de modo que no quede
sofocada dentro de la Liga ninguna aspiracion ni opinion de sus
miemDbros.

-------------------------------------------------------------------------------

TITULO V
DE LOS ASOCIADOS

Art. 10. XExistiran tres clases de sozios individuales y efeetivos,
4 saber: proteciores, fundadores y de niimero.
Los derechcs y obligaciones de socio de niimero se obtienen me-
dianie e! pago de la cuota anual ordinaria, que es de 3 pesetas,

Seran considerados como socios fundadores los que ingresen en

la Liga pagando cuofz de 12 a2 24 pesetas annales.

Adquiriran la condicion de socios protectores los que satisfagan
cuota de 60 4 120 pesetas annales. 5=

Seran considerados como so0cios honorarios y de mérito los que
hagan nn donativo desde 500 & 1.000 pesetas en adelante 6 merez-
can la gratitud de la Asociacion por enalguier oiro coneepto noto-
rio, mediante acuerdo de la Junfa Central. :

Art. 11, Tas Sociedades 6 Corporaciones mencionadag en el
punto 3.° del art. 9.° se consideraran como socios colectivos, y ma-
nifestaran, gegiin su prudente arbifrio, el nimero de euotas ordi-
narias por las cuales gueden suseritos, cuyo maximum y misimum
fija 1a siguiente clasificacion.

Lag Empresas navieras, anonimas, individuales 6 eolectivas, 4
razon de una enota ordinaria por cada fracecion de 50 4 100 tonela-
das de arqueo bruto. :

Las Sociedades no navieras regidas por el Codigo de Comercio,
a razon de una cuotfa ordinaria por cada fraceion de 25.000 4 50,000
pesetas de capital, cuando gson anénimas. Cuando no 1o son, como
las comanditarias y colectivas, satisfaran cuofas de 804 120 pesetas
aniales.

Las restantes constituidas segiin la ley de Asociaciones, 4 razon
de nna cunta ordinaria por cada grupo de 25 goeios. -

Las suscripciones superiores a los tipos fijados serdan considera-
das como donafivos y daran derecho, segiin su importancia y a
juicio de la Junta, 4 las congideraciones expresadas en el iltimo
narrafo del art, 10, extensivo también 2 los gocios colectivos en los

?S"EDEQE restantes. 5 _
fragos, aaﬂg_{i de tudra_ﬁuuta a la Sociedad de Salvamento de nan-
mis eficaz. 2 1a Liga, cuyos fines secunda en forma distinta v

Art. 12. Todas las < = g
mestres O cuatrimeatréaf\:“&:'iﬁfﬂbr aran anticipadas por afios, se-
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PITBLOIX
PUBLICIDAD =

rf. 20. La Liga publicara nn BOLETIN OFICIAL para el d—éhmh_i_
cimiento de su constifucion y de sus trabajos, repartiéndoloa |

s :

% lgs asociados.
§ ntie
Eiemﬁk_

nga 2
teng ~dos.

- — = >

del Exemo. Sr. D. Joaquin 8anchez de Toca, y siengq Pr

gano de propaganda de la Liga, encargando de su direceifn 218 !

~ Consejo de Ministros, fué declarada la Liga <Asociacion ofieial |

y Pesea Maritima, fué Nombrado Vocal de ella el Seerefario Gz

estabiecer, ademas, otra publicacion de caricter doefrinal
para la propaganda las existentes, con tal que se asegure
delidad de los escritos 2 los fines que 1a Asociacion

A7

[I.—Constitucion. N B

i

La creacion de la Liga fué iniciada en 9 de Eneyg doipe R
constituy6 oflcialmente en 16 de Diciembre del migmg afi Bh?}&
! ]

pregsidencia del Exemo. Sr. D. Antonio Maura y Ia ?iﬂﬁpfﬂﬁideg ?E

honorarios Jos Exemos. Sres. MiﬂiEErﬂE de Agricultura Eﬂ'ﬂ_ung 1
Comercio y Obras piiblicas, de Marina y de Instruecigp ;Edh'llﬁfm,.: {
En 1.0 de Enero de 1901 publieo su primer Borgriy Orr o
comendado 4 la Secretfaria, y en 1.° de Febrero fuerop aplieag &
Estatutos y Reglamento, y establecidas las oficinag de |5 ']ﬂntausmé 1
tral en el Ministerio de Agricultura, Industria, Comereig Uﬂez-_ 2
ciiblicas. ' ¥ Ubre |3
Por Real orden de 11 de Mayo de 1300 del Ministerig do ... |
los Sres. Generales, Jefes y Oficiales de los distintog cuﬁrpﬂ:’.fl,‘e“%_
Armada, fueron autorizados 4 formar parte de la Asoeiagigy b
Roal orden del 22 de Julio de 1901 fueron autorizadag aain:i? |
tadas lag clases subalternas de la Armada. ey

= ¥ Ly e -, e i,
i 1

ITI.—Patronato de 8. M. el Rey. 7

En 1.° de Enero de 1902, S. M. el Rey D. Alfonso XIIy acepts .
patronato de la Asociaeion. En el mismo afio se inseribiergy gﬂf::l_ |
miembros protectores de ella S3. AA. el Duaque de Montpengie "
D. Genaro de Borbon. I

1V. —La <Vida Maritimas. .

En 10 de Enero del mismo anio, 1902, 12 Junta Central ﬁgmem
la publicacién de la Revista decenal ilustrada Vida Marifima, - ||
1

1

eretario general, Director del BoLETIN OFICIAL.

V.—Asociacién oficial y de utilidad piblies
Por Real orden de 11 de Marzo de 1303, de la Presidenciz éd :

de utilidad publicas.
VI — Junta Consultiva de Navegacion y Pesca M_a.i*iﬁma.

Por Real orden de 28 de Diciembre de 1903. del Ministeriod:ll
Marina, la Junta Central de la Liga Maritima Espafiola sustifngi
en sus funciones 3 la disuelta Junta de la Marina mereante, duras- ||
te el periodo constituyente y organizador de la Direceion definit |f
va de la misma, para ser utilizada en los asuntos en que puedase |f
vir como Centro informador y consultor, en representacion y - |f
cierto de los intereses por dicha Direccion administrados; y en§if
de Febrero de 1908 al constitnirse la Junta Central de Navegaciit

neral de la Liga.

VII.—Emblemas oficiales,

En 26 de Mayo de 1904 fué antorizada la Asociaci6n paraneariff
corona real en sus doeumentos piiblicos, sobre el emblema y fif:{}
lo de 12 misma, y en 30 de Abril de 1907 ge le autoriz para usarisif-
grimpolon 6 bandera especial como distintivo en buques y-edificits{§
de la Sociedad. En 25 de Abril de 1911 autorizd el Ministerio dedeff
rina el uso en los uniformes de la Medalla al Mérito mariingif
ereada por la Liga en 26 de Junio de 1910. N

VIIL.—Franquicia postal.

Por Real decreto de 12 de Septiembre de 1904, del Ministerio |}
la Gobernacion, se concedié franquicia postal 4 la Junta Ceniz{p
de la Liga para comunicarse con los Centros y dependencizs (=
ciales y con las Juntas provineiales y locales de Ja Asociacion.
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IX.—Consultorio niantico.

En 1.° de Enero de 1905 la Liga Matitima Espafiola inangi®if
un «Centro de informaciones y Consultas maritimass, regido F*if
Reglamento especial, y cuyos fines sor facilitar nﬂticiaﬁé_;infnrmif;
ciones de caracter bibliogrifico, cronologico y legislativo g0D%e |f
cuantos asuntos se refleren directamente 3 la vida marjiima, @55
€N 8u aspecto téenieo como en sus fages administrativas ¥ joride f
cas; eévacuar consulfas téenicas, juridicas y administrativas, acert (
de cuantos asuntos afecten 4 las profesioneg, indusiriag me"?; |
maritimos; vulgarizar los conocimientos navales, insertando €224
Revista Vida Maritima cuantas noticiag, informacionesy ¢o% f’d |
sean susceptibles de publicidad, y actuar como corresponga! (=

. : 1
Bureay, de Renseignements de la Asociacion Internacional dela ¥t
rina de Paris,

X.—Asociacion internacional de la Marina de Par \

_ Con igunal fecha la Junta Central dela Liga constituyo el 00 /
i€ espaiiol de dicha Asociacién en Madrid. - i

X1.—Domiceilio social.
de 152

En enmplimiento del acnerdo de la Asamblea eneral C2.
1% ded 11110 de este afio instald 12 Junta Centralgel d“ﬂ?ww
<Cenrrla Liga en unién de la Revista ilustrada Vide M ”Mtfﬁgﬂ
teca generamiormacianesg y Consultag Maritimas> y @€ iag o)
direccion telegra..calle ae Zurbano, niim, 8, bajo dﬂf%}]ﬂiﬁ. |
manteniendo al mismoYoritima-rraa. i, y teléfono pia =

s : - el
Ministerio de Fomento. " las uﬂﬂlﬁd\dﬂ la Secrefari Eﬂ i
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Acta de Ia sesion celebrada por la Junta Central de I3 Liga Maritima el 31 de Octubre de 1914
ol Reunida la Junta Central de la Liga, bajo Ia presidencia del Sr. Sanch ‘ -
| 7 ‘ o : ez de T
3 deiiberaflﬂﬂ, persgnalmqnte O por Es;_rltﬂ, 105} Sres, Marqués de Comillas, Marqsés (;iiaP}{IeatFeIIsl agggdiaéteeft?blia
iz Baron de Satrustegui, Sudrez Incldn, Ferrandiz, Ibarra, Carranza, Cornet, Agacino, Lépez Dériga, Bosch v
IE} Alsina, Barreras Masso, Ricart y Giralt, Torell::‘i_, Aznar, L ’ s -

. - - : r ?
uanco, Noriega, Bonelli, Méndez Alanis y Navarrete

wil elsefior Presidente abrid la sesion y se procedid-al despacho de-los asuntos incluidos en la orden del dia_ en
)

T [aforma siguiﬂﬂfﬁ‘-‘ i
, Proteccion a las indnstrias maritimas nacionales.

L2 Junta, después de muy detenida consideracién y amplia deliberacién en

548 :_nﬂcieneg t@e la Asociacion c:ig Navieros de B_i}baﬂ! C!ﬂ la de Pesca Maritima de Barcelona, de la Junta Pro-
vineial de Cadiz, gie I_as Com panias de Navegacion Pinilios y Cantdbrica y de los Sres, Aznar. Ibarra Carran-
2, Barreras Masso, Ricart y Girait y Bosch v Alsina, aprobd el texto de ima extensa exposicion que en cum-
plimiento de acuerdo adoptado en la sesién de Junio dltimo y utilizando los estudios realizados por la Secre-
faria habia de dirigirse Inmediatamente al Gobierno, recabando de éste aquelias disposiciones necesarias para
i asistir eficazmente 2 nuestras industrias maritimas liacionales (marina mercante, construccién naval, pesca, efc.)
off enla aguda crisis porque atraviesan en las actuales circunstancias, cuyas disposiciones estimé la Junta queda-
- bansintetizadas en las conclusiones con que termina dicha exposicion, que en ofro lugar de este BOLETIN se
publica integra, y bien razonadas y justificadas en el texio del MIismo escrito, que se acordd imprimir y elevar
sin demora al conocimiento del Gobierno de S. M. '
é: : Con motivo de la dlspDSiCIﬂil‘l!E de la conclusion 3.2 de la Exposicién, el Sr. Aznar manifesté su criterio
- il conirario 2 que se mermen los legltimqs Ingresos de las Juntas de Obras de Puerto, que éstas emplean en be-
|l neficio de la navegacion y que en puertos como el de Bilbao, por ejemplo, reportan grandes ventajas 4 todos
|l los bugues, muy especialmente 4 los que mis lo frecuentan, como los de cabofaje.
- (| Al mismo tiempo acordo la Junta desglosar del citado documento y hacer objeto de exposicién especial
=l 4l Presidente de la Junta de Iniciativas, cuanto se refiere 4 la creacién de una Sociedad general de crédito ma-
el 1iimo € hipoteca naval, cuyo primordial objeto ha de ser proveer 4 la escasez de capital circulante y 4 las res-
- fricciones del crédito, que dificultan cada-dia “mas, eon angustioso apremio, la explotacion de las industrias
marifimas y sus traficos. Dicha institucién; que debers crearse con el auxilio del Gobierno, segiin dispuso la
mencionada ley, se recomienda 4 Ia Junta de Iniciativas para que la patrocine y la armonice con ofras aspira-
. dones andlogas, 4 fin de llegar 4 constituir cuanto-antes, por secciones, si fuera conveniente y respondiendo 4
| inplan de conjunto, una gran Sociedad de crédito 6 Banco nacional, auxiliar de la industria y del comercio,
- que en relacion con los grandes grupos de industrias como las maritimas, las agricolas y las industriales, con
fuertes sindicatos de exportacion y, principalmente, con una gran Compaiiia nacional de almacenes para depé-
sltos comerciales, dé organizacion vigorosa 4 foda nuesira vida econémica y adecuada 4 las especiales condi-
tiones de cada una de las principales ramas de su actividad. |
W Parafacilitar [a-constitucién de la seccién 6 rama maritima, 6 sea la Sociedad de crédito maritimo é hipo-
ﬁl. :ieca naval, que favorezca todas las operaciones de los navieros, constructores navales, armadores de pesca, pro-
b Cuclores, exporfadores é intermediarios, la Junta Central de la Liga Maritima acordo ofrecer su concurso tanto
if 2 Gobierno de S. M. como 4 la Junta de Iniciativas y 4 cuantas entidades y personalidades puedan cclaborar,
Y Presentar 4 esta dltima Junta un anteproyecto que sirva de base; que facilite las deliberaciones y los acuerdos
sobre fan importante tema para la vida maritima nacional. 55 3t .
- Asimismo, acordé la Junta llamar por separado muy especialmente la atencion del Ministerio de Marina
o | Sobre cuanto se relaciona con la organizacion de los servicios de la marina mercante y de la pesca maritima y
hee f S0bre SU personal de todas clases, asi como sobre problema tan importante como _el planteado_ recientemente
il POr las {iltimas huelgas y 4 cuyos extremos se refieren principalmente las ocho ultimas conclusiones de la ex-
wl POSIcion mencionada y recomendar muy particularmente la exposicion al Ministerio de Fomento, por ser en

af “OMunto de su especial competencia.

que se tuvieron presentes diver-

- | Asunios varios.
@ . Poriltimo, I Junta se enteré de las diversas gestiones hechas para lograr la supresion de impuestos sobre

ol €l hielo para la cons =2 isfactoriamente por R. O. de 4 de Octubre, asi como para
o servacion del pescado, resuelta satisiactoriamente p
la 0btencicn de los creditos 'y -:irdpenes necesarias para el principio de las obras del dragado del puerto de San-

12, 2 fin de solucionar la crisis‘obrera.

.- ; = : ; i6n, quedando sobre la mesa para la
7 En Vista de lo avanzado de la hora, el sefior Presidente levanto la sia:smn, que o A enpunidn
/ #Ma varios asuntos relacionados con la ensefianza naval elemental y propaga ’

Seoir Gobierno se dirige sobre fomento de las industrias maritimas nacio-

O derivados de | icid |
a exposicion que a ; : : sogps
lales, en cuanto se refiere E la docur?lentacitin necesaria para el pago de las primas 4 la construccion y el plazo

-1 que han- : - : ina | sarias certificaciones, y en cuanto atafie al
' 1de des de Marina las necesa ,
Tatago oS porlas ailone las diversas aspiraciones de los pescadores gallegos y de los

de pesca ¢ i en cuenta >
a“d&}aces, ypentre gs?a??‘i?t?ﬂ%fé Eizlggadgfecta 5 los derechos arancelarios del pescado procedenie de Portugal.
adri

adrid 31 de Octubre de 1914—F! Secretario general, Adoljo Navarrete—V.°© B.o El Presidente,
4 Sdnchez de Tora. :

Jﬂaq
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EXPOSICION

DE TA JUNTA CENTRAL DE LA LIGA MARITIMA ESPANOLA AL GOBIERNO DE S. M. SOBRE PROTEC(y
A T,AS INDUSTRIAS ¥ COMUNICACIONES MARITIMAS NACIONA LES.

EXCMO. SR. PRESIDENTE DEL CONSEJO DE MINISTROS

Excmo. seitor:
A qué responde la Exposicion.

En el mes de Junio préximo pasado, cumplié: los ci_n_co primerﬂ_s afnos de su_vigencia _ia ley de 14 de
Junio de 1909, dictada para el fomento de las 111c§gstr1as y comunicaciones maritimas nacmnale_s. La Liga
Maritima Espafiola, que tanto colabord en la gestacién de aquella ley y tan Insistentemente contribuy6 4 sy
aprobacién, y que luego, perseverante, ha g_estmnac}g su eficaz cumplimiento, ha cmnsﬂgradu al propio t;epapg
los efectos que la ley ha producido en la vida maritima nacional y los que se han derwado_de la deficiente
aplicacion de ella. Para sintetizarlos, de la manera mas beneficiosa para log Intereses en la L‘:ga congregados
y representados, acordé la Junta Central en sesion celebrada el 6 de JLEH_ID del corriente afo, teniendo e
_cuenta muy especialmente la situacién actual de Espana en el orden maritimo, mercantil € industrial, tanto en
cuanto se refiere 4 la Marina mercante como 2 las industrias navales y de pesca, verilicar un estudio especial
del estado de estas industrias y su prosperidad, derivado no solo del cumplimiento de la ley mencionada
sino de las leyes de emigracion, de seguridad de la navegacion y la pesca y de reclutamiento de la Armada,
asi como de las disposiciones referentes 4 las reservas navales y 4 las clases nauticas, 4 fin de solicitar en su
dia, con garantia de acierto, cuantas medidas sean necesarias como complemento de dichos preceptos legales,
tanto en el orden econémico, como en el técnico y en el administrativo, para el desarrollo del trifico nacional
en sus diversas clases, 4 fin de que la marina mercante espaiiola y la industria naval nacional puedan sostener,
en cada una de sus ramas, la competencia extranjera, cada dia méas intensa y avasalladora. -

El resultado de dicho estudio, es el que tiene el honor la Junta Central de la Liga Maritima Espaiiola de
ofrecer 4 la consideracion de V. E. en el texto de este escrito.

La ley de 14 de Junio de 1909.

Antes de entrar concretamente en materia, no holgarg, 4 juicio de la Junta, recordar que aquella ley dic-
tada para el fomento de las industrias y comunicaciones maritimas constaba de dos partes: una que otorgaba.
proteccion directa € inmediata 4 la navegacion, 4 1a construccion naval y 4 la pesca maritima, en forma de
primas 0 subvenciones, segtin 1a clase de servicios prestados, y otra indirecta, complementaria de la anterior,
fiada en la cual aquella se calculd y otorgd, en cuantia desde luego muy inferior 4 la que otorgaban ofras
naciones competidoras de Espafia y mas poderosas que ésta, aun 4 riesgo de que resultara ineficaz si simul-
taneamente no recibian las industrias maritimas nacionales Ja proteccion indirecta complementaria que st

estimo, en union de la directa, constituia la proteccién inexcusable que requerian dichas industrias para st
vida prospera. -

Incumplimiento parcia..l de 1a ley.

Durante los cinco primeros afios de vigencia de la ley, sensible es hacer constar, Excmo. sefior, que 2
pesar de las repetidas instancias de todos los interesados y de las entidades rEpresentatjivas de ellos, como 12
Liga Maritima, las Asociaciones de Navieros y Constructores Navales, de Pesca, etc, no sélo la proteccion
directa en forma de primas 4 la navegacién y 4 la construccién ha sido otorgada’con notoria merma y retraso
y con el consiguiente perjuicio 4 navieros y constructores, sino que la ley ha estado amenazada de reformas
radicales que llevaban al 4nimo de todos una zozobra é intranquilidad incompatibles con el buen desarrollo d¢
todo negocio. Y por si esto fuera poco, protecciones indirectas tan importantes como la del impuesto de toné
laje, s6lo se aplicaron (por precepto legal, es verdad) después de transcurrido mas de un afio de vigencia dé I3
ley, y la mayor parte de las demas protecciones indirectas comprendidas en el art. 18, que luego analizaremos,
ni siquiera se ha intentado su aplicacion, 4 pesar de disponer el art, 10 que todo ello habria de implanarst
antes de transcurrir un afio desde la promulgacién de Ia ley en la Gaceta.

Lo mismo puede decirse en cuanto 4 la pesca i6n 4 ' onte-
: s . con relacion 4 precento omo los conte
nidos en los articulos 27 y 28, referentes 3 ella. : precepios tan importantes ¢

L.

Lo que falta por complir.

Preceptuaban dichos articulos, Excmo. sefior, que para la mayor eficacia de las primas 4 la navegacior
y de las subvenciones de las comunicaciones regulares, el Gobierno procuraria el desarrollo de 1as tarifas

economicas de transporte por ferrocarril para los articulos de produccién nacional con destino 4 12 €50
tacion, y fomentaria, ademds, por cuantos medios estuvieran 4 su alcance, el concierto enire las Compaii® -
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DE LA LIGA MARITIMA ESPANOQIA

de ferrocarriles y las de navegacién nacionales
con objeto de es_tableger con regularidad y eficaci
especiales reducidas 2 fletes corridos que facilit

: ! _ ; gacion y su frafico maritimo.
Agregaban, ademas, que el Goblernqiestlmulana cuanto le fuera posible el concierto enfre las principales

que concurren 4 los mas Importantes puertos de Espafia, para

Cip1os, Diputaciones y otras entidades i 2sadas € i
! : = - _ €s_Interesadas én la vida
prospera de los mismos, una explotacion que, mediante concesiones legales del Estado, asegurase. la mis

SIS Tty . SUs 1niciativas, con beéneficio d
intereses locales, de los de la provincia § Iegion y de los generales de] co A eneticio de los

redito maritimo y - de hipoteca naval y un
parie, cuanto debiera realizarse €n otros

ordenes fiscales y administrativos para hacer mis €xpedito y econdmico el trafico maritimo en los puertos

nacionales, y que seria aqui prolijo enumerar.

Nada 6 casi nada de ello, Excmo. Sr., se ha intentado siquiera, como antes queda dicho, 3 pesar de lo
dispuesto ademas en el Reglamento dictado para la aplicacién de Ia Ley, asi como tampoco se ha cumpli-
mentado el precepto legal que ordenaba que, mediante un proyecto de ley especial, se dieran estimulos al
transporte del carb6n nacional y 4 su distribucién en [os mercados. En cambio, otras medidas, como, por
ejemplo, las de la reforma del Reglamento de practicaje y amarraje de los buques y la simplificacién y
abaratamiento de sus tarifas, haciendo en éstas una reduccion especial para los buques que reunan determi-
nadas condiciones, eximiendo de las de practicaje, en cuanto sea posible, 4 los bu i
do, en general, potestativo dicho practicaje para los buques nacionales en [os puertos que reunan determina-

das condiciones, para que solo fuera inexcusable el amarraje, se han interpretado de tal suerte, que con ellas
no ha recibido la navegacién mercantil los beneficios que eran de esperar. S

Ofras aspiraciones por satisfacer.

Por ofra parte, tampoco han sido atendidas reiteradas aspiraciones 4 que cesara la desigualdad tributaria
que existe entre los transportes terrestres y maritimos con dafio de estos; 4 que se unificase la direccion ad-
ministrativa de todos los servicios maritimos mercantiles; 4 que se codificasen en un solo cuerpo de doctrina
las leyes especiales que deben regir la navegacion y la pesca y su personal: 4 que Se organizara como corres-
ponde la instruccidn profesional de éste y sus diversos servicios; 4 que se mejorara su situacién mediante los
Montepios maritimos y otras instituciones analogas, y 4 que se le aplicara la ley de accidentes del trabajo en
forma adecuada al arriesgado y penoso ejercicio de su profesion.

Beneficios logrados.

A pesar de todo y del malestar que ello producia en la marina mercante, desde navieros 4 tripulaciones,
la Ley ha surtido efectos beneficiosos, que expondremos 4 continuacion, no habiendo surtido mas, no solo
4 Causa de haberse cumplimentado tarde y mal la mitad de ella, de proteccion directa, y no haberse cumplido
en absoluto la indirecta, ni haberse atendido 4 las otras necesidades enumeradas, sino por ofra serie de cau-
45 y motivos, unos de caracter nacional y ofros de cardcter internacional, que luego consideraremos, y que
1an producido tal anormalidad y tal dafio en la vida maritima nacional, que estimulan més 4 la Junta Central
e la Liga para alzar su voz anta el Gobierno de S. M., recogiendo las aspiraciones y proponiendo la adop-
don de las medidas gue estima necesarias.’ <5 5= S :

e los beneficiosos efectos surtidos por la Ley, 4 pesar Eit_& su fardia € incompleta aplicacion, puede juz-
241S€ por los datos siguientes. Segiin un informe oficial, publicado en 1911 por el Centro de Comercio exte-
Hory Expansicn comercial del Ministerio de Fomento, durante el afio 1910, primero de cumplimiento de la
ley, aument nuestra exportacion en buques de vapor nacionales en.un 3 por 100; nuestra importacion, en
mas de un 4 por 100 y el trafico total en buques de vapor en un 3 por 100, proximamente. i

(e aumento de trifico de la bandera nacional representa, segtin la citada Memoria, empleando e lmst_e-
"2 Ives Guyot, una disminucién de fletes abonados 4 la bandera extranjera de 37.000.000 de pesetas al afio
/in aumento de fletes 4 la bandera nacional de 23 millones de pesetas rescatados del extranjero. o
. D¢ los estados del informe se deducia claramente que 12 exportacion hecha por los buques que ?Sggls‘
itado primas 4 la navegacion durante los doce meses comprendidos desde 17 de Septiembre de . I 4
gual fecha de 1910 primer afio econémico de cumplimiento de la ley, fu€ de 3.098.438 tqnelald_as parla gs
Hques de art, 6.° _{; de 88.105 toneladas para los buques del arf. 7.°, mientras que dugante !g{lilg 1‘%’?? 01 ?
liempo de Jog afios 1010 4 1011 fué de 3.814.489 toneladas para los bugues del art..t’j. y de 118.2 on%_a
das Para los de] art, 7. Posteriormente, las estadisticas arrojan Ins'mguzentes, aatog. }a E%D&E’%ﬂ?i L;.D:jl 11-
Ques Protegidos por ia 'ley ha llegado en 1013, para los comprendidos en el art. 0.2, 2 -CLiB 70 onela has,hy
Eﬁrg los de] art. 7.° 4 127.354 toneladas. Es decir, un aulmentol 51150674.522;1 gﬂlng&fgd?;;; 50 EQXI;EII'_ &%%Hdéﬁ;u%

1 Buque ‘B * . 6.° entre el afio y €l: 2 0pba oy |
mentﬁ?y Sdg %Elllgg F;;Eig_;jig gglﬁisagglgiais 4 las primas del art. 7.%, 6 sea 44,4 por 100 Fie incremento.
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= umentos, calculados 4 Ptas. 30 por tonelada, empleando el mismo sistema de la Memoria de] j;.
nisteggt{giseal:omeﬁm, antes citada, representla:m un aumento en la suma de fletes cobrados por la bandery g
pafiola de Ptas. 21.409.000 6 sea de Ptas. 7.136.000 por afio, que no se entregan al mercado de transportes
~ extranjeros y quedan en el pais, y con los que 1o hemos aumentado el tributo anual de fletes y pasajes Quie
pagamos al extranjero (1); siendo de advertir que en niiguna de las anteriores cifras se ha tenido en cuent,

‘el aumento que han tenido las sumas cobradas por fletes y pasajes pot los buques del cuadro B, ni nada g
" los anmentos obtenidos en el trafico de importacion. . : -

Es de notar, ademds, que el impuesto de fonelaje creado por el art. 1.° de la Ley para regular con yep.
taja para la Marina naeional las escalas en puertos es_lgaﬁﬂles di‘:; buques extranjeros en navegacion de alturs,
que tanta concurrencia de fletes y pasaje de emigracion hacen 4 la marina mercante nacional, ha producido,
por término medio, un ingreso anual de 1.750.000 pesetas, sin que por €so haya suirido nada el trafico inter-
" nacional de puertos tan favorecidos por los buques exiranjeros como Vigo y Corufia, por ejemplo, sostenidos
~ principalmente, en cuanto 4 pasajes, por la corriente emigratoria que afluye 4 dichos puertos, en niimero que
-~ oscila entee 40 4 50.000 emigrantes al afio, por cada uno de ellos. : : e |
~ En cuanto al desarrollo de la marina mercante espafiola en el primer quingquenio de 'ap.lmacmn de 12 ci-
tada ley de 14 de Junio de 1909, de lo conseguido dan elocuente prueba los siguientes numeros:

. Anos. - Vapores. Aumento, _ Tonelaje. Aumento.

1908 508 — 676.026 : —

1909 530 22 687.855 . 11.820

1910 550 20 097.923 10.068

1011 77 e 744517 46.504 S
1912 582 5 750.081 5,564

1013 597 15 801.612 51.531

Total aumento en cinco afios: 89 vapores y 125.780 toneladas. - .

Estos vapores son superiores 4 50 toneladas y no estdn incluidos entre ellos los vapores dedicados a la
pesca. El niimero de éstos, que era de 488 el afio 1909, era de 638 en 1913, habiendo, por lo tanto, aumen-
tado en 150 durante el quinquenio, y habiendo sido de 266 el niimero de los construidos en Espafia durante
ese tiempo, para obtener ese aumento y substituir los buques perdidos 6 inservibles.
~ Como durante este primer quinquenio de la ley estaba permitida la introduccién de buques del extran.

jero para reponer los de cabotaje nacional perdidos por nauiragio 6 averias, la construccion nacional de bu-

. ques mercantes ha es#do estacionada y solo durante los tres iiltimos afios se han construido 5 0 0 vapores
mercantes mayores de mil toneladas con un tonelaje total de 20.000 toneladas. Mas en el segundo quinque-
_nio de la ley, es de esperar se logre el resultado apetecido, pues ya se nota mayor actividad en los astit]eros
_nacionales que reciben mas 6rdenes de construccién de buques, tanto de cabotaje como de altura, €stos lfi-
mos de Compaiiias subvencionadas, y la Sociedad Espafiola de Construccion Naval acaba de firmar un con-
trato con la Compaiifa Trasatldntica de Barcelona, que es la més importante de las compaiiias subvencionadas
para construir todos los buques que durante 20 afios necesite, efecto de su contrato con el Estado, lo cualre
. presenta como minimo 20 buques, con un total de mas de 100.000 toneladas.

Sitmacion al terminar el afio de 1913. -f
V todo ello se ha logrado con un gasto total, cuyo maximo ha sido durante el afio 1913 el ‘siguieﬁt&:-

Servicios subvencionados de comunicaciones maritimas rapidas y

regulares....... R s e S S e ...~ 14.935.800
Primas a la navegacion........ S S v A R .. 4.900.000
Primas 24 la construcciéon naval. . . .. SR A R e s 1-9D0 294
Primas al transporte del carb6n.. . . .........ooooie i 350.000
Primas:alaspesqueriasios oo i e 2 20.000

dolales ey .. 21.762.004

“cantidad, como luego se vera, muy inferior, absoluta y relativamente, 4 aquellas con que fomentan sus marinas
mercantes y sus industrias navales las naciones competidoras de Espafia en la vida maritima mundial, y que
_‘1501::3 s&gn:fgca un aumento total de untos 10 millones de pesefas sobre lo que el Estado dedicaba a fomental
‘las industrias y comunicaciones maritimas nacionales en ' T > en Col-
juntclg.;scendia ST il e s S 1908, antes de la promulgacion de la ley, que, et
_Ademas del provechoso rendimiento econémico nacional de este idente col
cuanto queda expuesto, si con esta cantidad total se compara el impﬂr%easég ﬁ}il ﬂTeggsU ?ﬁeqﬁgne-sqggdado*en el
pais rescatados al extranjero y que pasa de 31.500.000 pesetas; el costo de los derechos arancelarios del B4
terial empleado para la construccin naval, que representa més de la tercera parte de las primas 4 la const®™
cion, unas 500.000 pesetas; e_l_ impuesto de fonelaje, 1.750.000 pesetas; el aumento de derechos arancelarios
de derechgs de puertos y de impuesto de transporte, derivado del'auménto de trafico producido por 12 Ley,
se ve eonsiderando ahora solo ésta en su conjunto, sin perjuicio de analizarla m4s adelante en sus efectos por
~ navegaciones € industrias, que toda la produccién otorgada por el Estado, aumentada en una mitad 145

ell0%;

(1) - En numeros redondos hemos pagado al extranjero, durante el

400 por pasajes y 800 por fletes de carga; unos 240 millones al afio, por t quinquenio 1908-13, 1.200 millones de pesetas; &

érmino medio.




circulado por la nacién Yy producido con e] aumento de trific s

y riqueza. Este interesa 4 mis de 300.000 €spanoles, dedicados 4 Ia favegacion, 4 la construccién nayal y al
rafico de puertos, cuya labor representa el sostenimiento 107 : > ’

) , Muchas veces perjudicados en el ejercicio de su industria en dichas aguas, como lo han
sido también por las amenazas de modificaciones arancejarias €n nues ‘

Impuestos sobre Ia sal, al par que por el incumplimiento de I3 ley, muy especialmente en cuanto se refiere 3
lo dispuesto en los atticulos 27 y 28 de ella, y en los correspondientes

del reglamento para sy aplicacion so-
bre Ia exencién de tributos 4 Jos productos de la pesca y 2l hielo y 4 Ia sal necesarios para su conservacién,
asi como sobre e] otorgamiento de cuantas facilidades administrativas y fiscales sea posible otorgar 4 dichos
productos y al transporte ferroviario de los MISMOos, para que este se yerifi jecion 4 2o

S : ’
sin aquellas limitaciones y trabas que hoy sufre y que la ley dispuso habrian de cesar antes de franscurrir un
aiio de su Promulgacion en la Gacets.

Cuanto queda cxpuesto, Excmo. Sr., pinta 4 grandes ras
timas nacionales 4 fines del afq 13 y el progreso que habian al

1o obstante el imperfecto cumplimiento de esta y las malas condiciones oeografico
l2 industria nacional con Iz extranjera. 7

Mas, durante el PIIMEr semestre del afio corriente 1014 acaecieron, tanto en el orden nacional, como en

el internacional, hechos que vinieron 4 perturbar profundamente |2 situacién de relativa prosperidad en que
empezaban 4 encontrarse esas industrias. En el orden nacional fueron las causas principales,-ademis de Ia

mas, por las graves derivaciones y consecuencias que trajeron para la marina mercante e€spafiola y la disminu-
cion del trafico, debida 4 diversos motivos que seria prolijo detallar. En el orden ingernamqnal, enfre- ofras,
fueron las causas principales: Ia crisis agraria de la Argentina, Ia polifica de Méjiqo, la mdustngl_.de los Estados
Unidos, la financiera cUropea en general, y otras de ellas derivad_ais que produjeron una crisis de fletes ex-
raordinaria que la Marina mercante nacional no estaba en diSposjgmn de resistir compitiendo con naciones
Clyas marinas habian ido acrecentando su proteccion, en Jprogresion mucho mayor de aquella con que la ley
- de 14 de Junio de 1909 habia procurado dar incremento 4 las mdustnas_ maritimas de Espafia, y merced 4 I3

siguientes cifras contestan con elocuencia abrumadora 4 esa pregunta. o | D AN
* - Inglaterra, que hace 5 anos, ala promulgacién de la ley, otorgaba 27 mllloneg_de pesetas para Pfﬂéﬂﬂﬂmﬂ
de su marina mercante, otorga ahora 34. Alemania, que en‘_pmteccmq _dlregta refiida con su sistema: de Pro-
feceion indirecta, exenciones, monopolios, etc., apenas habia llegado 4'7 Inﬂl_ﬂHES, I_Iega ahﬂrﬂl a 10. Fl‘%ﬂﬂltﬂ,
que otorgaba 34 millones, asciende ahora 4 40, con la' agravante de un cambio de sistema en e otﬂ,rgaglllﬂltﬁ
de las subvenciones por el que en lugar de contratar éstas en un tanto alzado, las concierta como mi’iSGa bE: 31'1}13
detallaremos, por un sistema de garantia de interés y de participacién en los beneficios, que poge 32 5 o_lier
‘mismo en contacto intimo con las Compafiias luchando con ellas en los mercados. El Japon, de millones
Pasa 4341/, Italia de 22 4 cerca de 35 Ausiria-Hungria, de 18 4 32 mlllon6§,_}é hfési?« “agifiﬁssinéerzzﬁ::'
que 110 otorgaban proteccion alguna, como la Argentina, la otorga ya en cuantia de /s m ?r 7 P o
-~ Stimese esto 2 crecido aumento de tonelaje de las orandes compaifiias de navegacion €xlranje lasiatlr i
de las cyales tienen séla una de ellas mis tonelaje que toda la marina mercante espanola; agregEl;ese_: 2 ur.; 2
Colectiva con ellas en los trusts, cartels, rings y conferencias, donde apenas puede hgce;}' nptlarciénparrllﬂ A Eﬁlo
Sonalidad y menog ger atendida en sus justas aspiraciones; anadasele . lIa diferencia de etgzs - ino_en Cﬂesti{jn
€1 direceidn y administracion de Servicios, y en maferia tributaria y de trafico de lpue}f O?' > nmaritimas han
s anental como I emigrators, por i e e e e g
“tvado de perturbacién 4 los buques, 4 los traficos y 4 las = : R -
- 00n s6lg esg €xposicion sintética? que mas adelante haremos analitica, por clases de naovffa‘ai%nd?d;n?éiiiia};
“Onsiderando ademss muy especialmente cuanto se relaciona con el IIIEI‘IItISIl—I}lﬂ 1{:[ ali-ftima SoEda il
Nautico en togas sus clases, cudn justificado estaba que la Junta Central t:if:I ?3 ;:%a Sodes N
PIOXimg Pasado, hacer un estudio especial de todo ello para presentarlo al Gobier oo

' i : : { 3s faci atender,
fmedio, tomenzando por aquellos males de caricter nacional, 2 que m3s facilmente puede ate _
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La conflagracion internacional.

Por otra parte, la guerra europea que estalld & comienzos del verano y se ha desir!roiladm €N Proporcio.
nes hasta ahora no registradas por la Histgna, ha ver}lgiﬂ 4 dar en la actualidad al ’prg ten}; mar:tignr;l nacio-
nal oravedad y urgencia més inusitadas aun; y ha exigido por parte de la Junta mas e_em o estudio, parang
omifir cuanto es necesario hacer notar dentro de la vasta complejidad del mismo. 50

. La profunda alteracién que han sufrido y han de seguir sufriendo nuestra importacion y export,-
cién: por cierre 6 paralizacion de algunos dﬁ_‘ nuesiros principales meqqadas y falta 0 escasez fIiE_produc-
cién nacional; por dificultades en las comunicaciones y en la navegacion general; por encarecimiento de|
trafico, efecto de los seguros de guerra y otras contingencias de ésta; por la dificultad en los cobrog,
efecto de las moratorias, y el apremio de los pagos; por la cpmpetenr_:la_ extranjera, aprecentada en log
traficos que quedan libres y expeditos; por la crisis financiera nacmpal, ref;u?]o de la mundial, y ofras catsas
de tanta notoriedad é importancia como las sefialadas, han puesto 4 la marina mercante espafniola en congj-
ciones mas angustiosas atin que 4 comienzos del verano y que requieren, a su vez, 1r}med1ata atencion, cop-
juntamente con todas. aquellas causas derivadas de cuanto ha ido siendo considerado en el curso de esfy
exposicion. Sin excluir; por otra parte, hacer notar aquellas ventajas gue_la Marina mercante esp%nola pudiera
obtener en las presentes circunstancias, estableciendo nuevas comunicaciones que respondieran 2 necesidades
del comercio y la industria nacionales, en sustitucion, por ejemplo, de ague‘llag extrangeras ahora paralizadas
- 6 entorpecidas, 6 en aumento de ellas para proveer 4 nuestra subsistencia 6 4 necesidades peculiares de Iz

nacion y de sus industrias y producciones. -

Lag huelgas maritimas.

Entre los males nacionales sefialados anteriormente, 4 cuyo remedio puede el Gobierno mis facilmente
-atender, descuellan las huelgas maritimas y la incoherencia administrativa. |
Por su importancia y transcendencia, asi como por la complejidad de sus manifestaciones y la gravedad de
muchas de ellas, requieren las huelgas maritimas muy particular cuidado. Nuevas en Espafia en la forma con
que ultimamente las planted y mantuvo todo el personal nautico, de capitdn 4 page, y desconocidas en el ex-
tranjero hasta que en-el afio 1900 comenzaron 4 iniciarse en Francia para desarrollarse con gran violencia en
los afios 1004 al 1012, y simultaneamente en otras naciones, constituyen un fenémeno maritimo social cuya
prevision y represion preocupa a todos los Gobiernos y es objeto de preceptos legislativos especiales. '
~ Estando representados en la Liga Maritima lo mismo los navieros y armadores que el personal nautico
en’sus diversas clases, y siendo una de sus misioncs procurar la armonia entre todos los elementos constifuti-
vos de la marina mercante, en beneficio del interés comiin y del cumplimiento de las reciprocas obligaciores,
no pudo, sin embargo, intervenir la Junta Central en las recientes huelgas maritimas por no ser solicitada por
unos y otros su mediacion, y hubo de limitarse 4 estudiar el conflicto y deplorar sus consecuencias.
- Y hoy, al sefialar la importancia que estas tuvieron y el grave dafio que produjeron, no ya sélo en na-
vieros y dotaciones y en la marina mercante en general, sino en el interés piiblico y la economia nacional
- por paralizacion del comercio y del trafico y suspension de comunicaciones 4 consecuencia del amarre y
-abandono de buques, y lo que es mas aiin que todo eso, por subversion del principio de autoridad y disci-
- plina, cuyo mantenimiento intangible es inexcusable para la vida de una institucién como la maritima, limifa-
- se a consignar cuanto cree que es de su deber para contribuir 4 que la prevision, prevencion y represion de €sos
hechos, sea objeto por parte del Gobierno y de los interesados de la oportuna consideracién, 4 fin de que
puedan ser evitados y corregidos oportunamente, en bien de todos y con acrecentamiento de la cordialidad
de relaciones entre todos los elementos maritimos mercantiles y del respeto 4 las leyes que regulan el ejerci-
cio de una industria de tanta importancia como la de transportes navales. Durante fodo el curso de las huel
gas, se evidencio, 4 juicio de la Junta, la necesidad de que por el Poder ptiblico se dilucidase y se procediese
en consecuencia, cuanto correspondia sobre la licitud de los actos que se realizaban dentro de la legislacion
vigente, por su extension, origen y el caracter especial de la industria 4 que afectaban: en relacién con las per-
sonas que declararon y sostuvieron la huelga, considerando separadamente 4 los Capitanes, 4 la oficialidad ¥
al resto.de la tripulacion, y los dafios que producia al interés piiblico y al servicio del Estaéio; analizando 125
distintas fases de la misma relacionadas con las navegaciones de gran cabotage y altura, con la de cabotagty
con la de comunicaciones postales rapidas y regulares, dada la indole diversa de ellas: y teniendo en cuent
~por ultimo, los procedimientos que se empleaban en la huelga, los Organismos que intervinieron en su inici:
ELOIE %igﬁs;rt:;)go, y lats ftaltas? delitos qlue con motivo de ella se podian cometer €omo, por ejen_tplo, in-
P € contratos enire particulares y con el Estado, y de compromisos y obligaciones contraidos, €0
las agravantes, si las hubiere, de desobediencia, abandono de buque, desercién, sedicién, confabulacién i o103
actos atentatorios al derecho y penados por las leyes. ’ ’ :
~ La detenida consideracion de las Ordenanzas de matriculas y las disposiciones complementarias del Co
digo de Comercio, de las leyes de Reclutamiento de la Armada. de Huyel as, de Consejos de conciliacion ¥
arbitraje industrial y de Tribunales industriales, por ejemplo, en unién deglojs Reglamen]tos de Policia y disct
plina 4 bordo de los buques mercantes espafioles y de Contratacién de sus dotaciones, asi como de 12 ley de
Comunicaciones maritimas, de los proyectos de Cédigo maritimo y Cédigo penal de la marina mercante, I
forzada con cuanto es pertinente al caso y est4 vigente en los Codigos, ordenanzas lamentos de las M
rinas inglesa, alemana, francesa € italianz, por ejemplo, permitira sin cfuda sefialar ) gieg - en Fspafia ¥ 2
extranjero 'los hechos licitos é il_i;:_itos,_ cuales las sanciniles penaﬁles, correccionales ycg?si?psi?;larias de lo ilegl-
timo, y .cudles las lagunas y deficiencias de nuestra legislacién y reglamentacién aplicables 4 casos tan e
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_Pasadas, que conviene remediar para evitar sy reproduccion, y que
0805 se planteen cuestiones como las siguientes;

¢Puede considerarse para la aplicacién da dichas leyes, dentro de Ia cate

FL 151 goria de obreros, 4 [os pilotos,
maquml_stasi médicos, capellanes, sobrecargos, contramaestres y demis oficiales para Cuyo cometido 4 bordo
se necestia titulo profesional? -

Los marineros, fogoneros y demjs individuos de I3 dotacién, enrolados, q
metidos manuales, cpueden, para los efectos de la huelga, acogerse a dichas e
obligaciones y derechos?

A los capitanes, que son 4 bordo autoridades con jurisdiceidn propia

1as S, maquinistas, marineros, etc., Inscriptos mari-
cumplimiento de sus deberes a los preceptos de [as leyes y reglamentos de |a Ma-

ente, al amparo de las

Los actos de desobediei:cia, Indisciplina, desercién, abandono de buque y los de incumplimiento de con-
trato, que verificados individualmente son licitos y punibles, ;pueden considerarse licitos: cuando se ejercer
colectivamente, aunque lleguen 4 paralizar servicios de interés piiblico y 4 comprometer la seguridad de los
bugues afectos 4 dichos servicios?

Las asociaciones maritimas creadas para fines licitos y loables, ;pueden aplicarse 4 organizar y realizar
- actos colectivos que no estén consentidos por las leyes ni incluidos en el fin social? :

¢QuEé juicio merecen los hechos anteriores, cuando se realizan en buques destinados 4 comunicaciones
rapidas y gegulares que prestan servicios postales y auxiliares del Estado, cuyas dofaciones tienen contratos
especiales: -

¢Qué sanciones penales, correccionales 6 disciplinarias son aplicables, con caricter general 0 particular,
denfro de la legislacién vigente 4 los hechos antes citados? .

La autorizada definicién y el conocimiento puiblico de lo Iicito y lo ilicito, en personal que reune tan ex-
cepcicnales condiciones como el de la marina mercante, seria fuente segura de orden y disciplina, de cum-
plimiento de deberes Yy réspeto de derechos, y serviria de base sélida para Ia Inalterabilidad de las relaciones
entre los navieros y las dotaciones de los buques que avegan y luchan juntos bajo la bandera espafiola. Ser-

viria al propio tiempo para que la industria de transportes maritimos se ejercitase regulada por una legisla-
cion adecuada 4 la indole éspecial de sus actividades. :

iranjero, asi como una nueva ley de reclutamiento de Ia Armada € inscripcidn maritima y una buena organi-
2acion de las reservas navales. | £50515

Para el estudio de dicha ley, objeto ya de deliberacién parlamentaria, asi como para la organizacién de
4S reservas navales y la redaccién del Codigo Maritimo Civil y-Codigo Penal de la Map_na mercante, que
121 sido objeto de sendas informaciones y proyectos detallados por parte de Ia_I_:ga Maritima, con vista de
3 legislacion comparada de otras naciones, asi como para cuanfo pueda contribuir 2 establecer sobre base
firme los pPreceptos legales y reglamentarios mas convenientes sobre Ia materia, de comiin acuerdo entre to-
dos los competentes & Interesados en ella, reitera Ia Liga Maritima al Gobierno de S. M. el ofrecimiento de

U concurso, hecho ya en su dia, por si se estimara de utilidad,

0s Ordenes de siy vida de un solo Centro directivo. Fn el Congreso Maritimo tuvo esa aspiracion fiel 3(:0%5-
4, ¥ sintetizada en sus acuerdos fué desde entonces gestionada con 1nsistencia por la Liga y GC?JE]tSOSE UIE.
YeIsas disposiciones, entre las que merece ser sefialada como principal la ley de 7 ie %ﬂ%'p F;‘_ unir:sg i
Ordeng 5 creacion de una Direccidn general de Navegacmn_ y Pesca Mar:tu'g;;, en dﬂndf: Ed ian f: e
COnocimientq y la administracién de la navegacién mercantil y la pesca maritima, c;or d-l H}? g lo 2= Sha-u e
d!Stﬁbuidgg entonces y aun. hoy mismo, en varios Ministerios. Para cumplimiento de dicha _ety sgd s
Ldo diyersos Reales decretos y érdenes, 4 pesar de los cuales no se ha logrado cumplir con integridad y :
“4C1a el precepto Jegal, ' ' = :
' uni”inna{} i ]agDireccidH general de Navegacién y Pesca Maritima, con su Junta qunsélﬁfaéof}ncﬁnng
tienen fepresentacién proporcionada los distintos elementos de la Marina mercante. ira ]e S AL
clanto es de sU competencia y estima beneficioso para Ia_.s mdustrr_as mantlmda:s Hacmnantf;&spadministrativos"
“410- Sr., que su competencia es tan escasa, que aun siguen radicando en diversos ce 1



BOLETIN OFICIAL

=

—

dependientes unos del Ministerio de Fomento, otros del de Hacienda y DctimsddEl de'llnStcrgﬁﬂmé _Publ_lca-y de] -
de Gobernacién, la mayor parte de aquéllos asuntos que debieran dep.en E{ I {1 9 lrecg*_m, para
cuyo fin fué creada la mencionada Direccion, sin que s€ haya_ Iogl:adﬂ Cﬂﬁ a C{'Eﬂgmﬂ ! ﬂa ﬂ!llﬁifa ITéccion
de Comercio en el Ministerio de Fomento, ni con la reorganizacion del {Consejo gperinr el mismo, que [a
incoherencia administrativa, derivada-inexcusa_b_iefpente de lq falta de L_ml_dad directiva, layadt%mdo fin ni st
haya contenido siquiera. Asi han fracasado iniciativas y gestiones tan 111§1stentemgilte secml] adas por el_Ml_
nisterio de Marina, como la de que todas las ensefianzas navales depeindleran de € ydqu; Ia creacion de [os
Institutos N4uticos respondiera 4 ese mismo principio. Creados han _mdo: dependiendo de Mmlstqnp de Ins-
truccién Piiblica, y con tal contradiccién en algunas de sus disposiciones corn las e_manla als del Ml_msterlo de
Marina, cuya competencia es insustituibl:e en r:.uanj:o se refleqe al tecnicismo pr_afe;mna y ahsegurrdad de la
navegacion, que no se ha logrado que dichos Institutos funm?nen con normallda-} y provecho. =
Por esa incoherencia, sin duda, tampoco se ha logrado, a pesar de los trabajos' de la D_lreccmn General
de Navegacién, que el Codigo penal de la marina mercante haya stdo aprobado, ni que esté en curso de re-
daccién siquiera el Codigo maritimo civil, ni la Ley de pesca maritima, cuyos proyectos presento la Liga afios
ha. A ella obedece también, principalmente, que la legislacién del trabajo, tanto en sus acmder}tes como en
sus contrataciones, presente las deficiencias y lagunas, algunas_de las cuales han sido senaladag anteriormente.
A ella se debe, asimismo, la dilacién en el despacho de expedientes como los de abanderamiento, reconoci-
miento y registro y despacho de buques y otros de caracter sanifario y consular en que tienen mtegvencmn
directa é inmediata los Ministerios de la Gobernacién y de Estado, y de aquellos asuntos en que mds direc-
tamente interviene el Consejo de Emigracién y que tanta importancia tienen para el trafico nacional. Ella
motiva, en gran parte, que la organizacion de las reservas navales no haya sido todavia estudiada y proyecta-
da y que en el proyecto de ley de reclutamiento de la Armada no se haya atendido a todas las necesidades
y conveniencias de la Marina mercante, conjuntamente con la militar. V 4 todo eso, Excmo. Sr., urge poner
remedio, procurando en Espafia con el cumplimiento de Ia ley referida lo que han ido iniciando ya otras-na-
ciones, como Ifalia y Francia, hasta lograr institutos como el Board of Trade mglés,_ que permite coordinar
con la mayor unificacion posible la direccién y la administracién de todos los servicios relacionados con Iz
marina mercante, sin substraer por eso en absoluto de otros Ministerios y Centros competencias que les son
peculiares € inalienables, pero que no lo son mas; por ejemplo, que lo es el ejercicio de 1a jurisdiccién, vigi-
lancia, policia, disciplina y seguridad de la navegacion y la pesca del Ministerio de Marina, y la dependencia
de ¢éste del material naval y el personal natitico para cuanto es técnico y profesional. Con ese rémedio, se lo-
graria, ademds, que la mayor parte de cuanto se ha sefialado como incumplido del art. 18 de la Ley de 14 de
Junio de 1900, fuera de mas ficil y eficdz cumplimiento, especialmente en cuanto se refiere 4 los transportes
combinados terrestres y maritimos, cuya misién se confi6, por los articulos 113 y 114 del Reglamento, 4 las

Juntas de Obras de Puerto, Diputaciones provinciales y Ayuntamientos, Compafifas de ferrocarriles, Camaras
de Comercio, etc., sin éxito alguno hasta ahora. - ol

La competencia extranjera.

‘Mencionada repetidas veces en el curso de este escrito, y aunqgue habran de ser considerados mas adelan-
te sus efectos detfalladamente con relacién 4 nuestros diversos trificos & industrias, no es ocioso considerar
ahora en esta exposicion sintética de motivos la importancia de Ia competencia extranjera para nuestra mari-
na mercante. Dicha competencia, se desarrolla en condiciones muy desfavorables para Esparia, efécto de la
situacion geografica peninsular que en el comercio internacional Ia hace punto de recalada natural y ventajo-
sa en las navegaciones trasatlanticas, con puertos que son incentivo 4 ficil presa de transito, que 4 girones
despedazan y arrebatan cuantos buques pasan 4 la vista de ellos, colocados en el derrotero de todas las nave-
gaciones extranjeras. Y como esos buques, que pueden tomar 4 su paso por nuestros puértos 4 precios €x-
cepcionales y como relleno de sus bodegas 6 cdmaras, las cantidades de carga y pasaje que les conviene, dis-
frutan ademads, segtin antes se ha dicho, de prciecciones muy superiores 4 Ia otorgada 4 los buques espaiio-
les, la desventaja de éstos en la competencia es notoria por todos conceptos. De ahi que hubiéramos llegado
antes de la promulgacion de la Ley 4 cifras tan desconsoladoras como las de que en la exportacién de gran
cabotage del 75 al 80 ¢/, se hiciera con bandera extranjera, y en la de altura del 85 al 00 o/ v que-en la im-
portacion de dichas mismas navegaciones del 70 al 65 ©/, se hiciera también bajo pabellfghes competidores
del nacional. Y aunque esas cifras han sido mejoradas con los rescates de trificos conseguidos'merced 4 1a

ley vy 4 los esfuerzos de los navieros nacionales, en la proporeién antes dicha, en las actuales circunstancias 10
cabe esperar que pueda seguir dicha competencia con ventaja, por cuantas razones se han ido indicando €
el curso de esta Exposicién al Gobierno de S. M. ‘ - -

Y como, por ofra parte, Espafia tiene que aspirar 4 que su tonelaje propio y su propia substancia comer-
cial sean el nervio y la savia principal y el elemento de vida mis fecundo para su marina mercante, y 10
puede evitar ser punto de recalada de las navegaciones extranjeras, es inexcusable que la marina mercante
sea ayudada y defendida por el Gobierno, en analogia con lo que hacen los Gobiernos extranjeros, para que
no sucumba‘en la lucha con lesién vital para la economia nacional. 33 2

Para ello, es preciso que en todo lo posible se busque 1na igualdad 6 analogia de régimen y una reciproci- -
dad de trato en la industria de transportes maritimos, justificada, por ser esta 12 mi4s internacional que puede
explotar un pais; porque los buques que Ia ejercen fondean juntos en los puertos nacionales y extranjeros, -
tran y salen juntos de ellos, en ellos se disputan Ia carga y el pasaje, y de l1a victoria en esa lucha depende 12
influencia comercial y'social de cada nacién allende’los mares, J =3k

- L derrota, significa que una nacién ha’ perdido sy personalidad propia en el ‘comercio internaciond
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como le ha venido sucediendo 4 Espafia lentamente y evidencia que sus
todos conceptos provechosos para Ia tota] €conomia de Ia nacién, por falt
matizacion de sus trificos, y de buen engranaje y arm e

dustriales que determinan ia exportacién & importacién, asi como por n

dicado: la navegacién de altura, la de gran cabotaje, la de cabotaje, la pesca maritima. Ia construccion naval y

mediar el mal nacional, cuales de ellas son por su naturaleza medidas ordinarias de caracter permanente, cu4-
les, medidas extraordln%rrag que pudieran ser transitorias, y cuil debe ser el esfuerzo comtin 4 realizar por to-
dos los elementos constitutivos de Ia marina mercante espafiola para coadyuvar por su parte, celosamente, 3

-

que las medidas de gobierno que se solicitan sean beneficiosas, en Ia proporcion que el caso requiere. para la
marina y para la patria. .

La navegacion de altura,

_Al fomento de' I'a navegacion de altura y del trafico trasatlintico atendié bk ley de 14 de Junio de 1909
mediante 1a concesién de subvenciones y de primas 4 la navegacién, 4 cambio de S€rvicios prestados. Las

subvenciones fueron objeto de contrato con la Comparifa Trasatlintica, con arreglo al cuadro B, anexo al ar.

ticulo 17 de Ia_ley que comprendia el establecimiento de comunicaciones maritimas rapidas y regulares; pos- -
fales y comerciales, 4 fecha fija, de _ | ,
- Norte de Espafia 4 Cuba y Méjico.
Mediterrdneo 4 la Argentina.
Mediterraneo 4 Nueva Vork, Cuba y Mégjico.
Mediterraneo 4 Puerto Rico, Cuba, Venezuela y Colombia.
Norte de Espafia 4 Filipinas, y -
Cadiz 4 Fernando Pdo. | |
Las primas se concedieron 4 10s servicios contenidos en el cuadro A, anexo al att. 7 de la Ley, prestados
con determinadas periodicidad y velocidad, y realizando un minino de trafico directo internacional enire los
puertos siguientes: : A= _ -
Norte 6 N. O. de Espafia al Brasil, Uruguay y Argentina. =
Un puerto de Levante 0 Sur de Espafia, al Brasil, Uruguay y Argentina. | s
Un puerto del Norte 6 N. O. de Espana 4 Nueva York y Habana y VICEVersa, respectivamente. g
- Estos servicios primados vinieron # sustituir 4 aquellos servicios subvencionados ‘que como. provisiona-
les y de ensayo propuso.la Comisién encargada por R. D. de 3 de Febrero de 1906 de estudiar y determinar
las comunicaciones maritimas regulares que convenia al Estado fomentar, y que éran las siguientes; —
Desde Barcelona 4 Cadiz y Nueva York, pudiendo arrancar de un puerto extranjero del _h@edlterranela. =
: Desde Bilbao y Santander 4 Vigo y Nueva York, pudiendo arrancar de un puerto extranjero del Norte -
e Europa. ' - y Mo kS
d o d};l Norte de Espafia al Brasil y-Plata, pudiendo también arrancar de un puerto extranjero del Norte
e Europa, i 3 7 ' T3 o - | .
,Asignando para el primer servicio de 16 expediciones anuales y 15 millas de velocidad, 970.744,96 pe-
Selas; para el 2.° de-12 expediciones anuales y 17 millas de velocidad, pesetas 1.788.336, y para el tercero de
12 expediciones anuales y 13 millas de velocidad, 855.751,68 pesetas; is : e
En cambio, en los servicios primades del articulo 7.° solo otorgo-la ley 670.000 pesetas en junto para los
d0s servicios de 12 expediciones anuales de un puerto del Norte 6 Noroeste de Espafia y otro del Sur .6 Le-
Vante a] Brasi]. Uruguay y Argentina (primer grupo del cuadro A), y-950.000 pesetas para el tercer gr upﬂ-df-
gﬁbmismo cuadro de 12 expediciones anuales desde un puerto del Norte 6 N. O. de Espafia -4 Nueva. York, .
4bana y vicey r orupo del cuadro A). S elgleteres 25U cohy
A pgsar-deellsaai(ftsizgcigrngtoria entre las e)anti.dadeS calc_uladag para subvencion de estos servicios como.-
de c1152y0'y las otorgadas por Ia ley para fomentarlos con primas 4 la navegacidn, diferencia en gran parte
istificada por 12" disfinta indole y diversidad de obligaciones y compromisos entre una y ofra clase de :ser;t_.—_
105, la segunda finea del primer grupo, desde un puerto de Levante 4 la Argentina, la ha. estado s;rg{er:i lo-
01 denodadg esfuerzo la Compania Pinillos de Cadiz, disfrutando las primas correspondientes, no habiéndo- .
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se verificado, en cambio, durante los dos primeros afios de cumplimiento Eie la ley el servicio correspondien.
te 4 la primera linea de este grupo, desde un puerto del Norte de Espafia a la Argentina. Tampoco se verifi.
caron durante los dos primeros afios de cumplimiento de la ley, los servicios correspondientes al tercer oTiY-
po del cuadro A, 6 sea al trafico entre el Norte de Espafia y Nueva York y la Habana. Efecto de ello, y util.
zando el Gobierno la autorizacién que le concedio el articulo 12 de la ley, para sustituir con otra 1i otras Jj.
neas de importe anilogo y de mayor conveniencia nacional aquellas en que no hubiera lugar al otorgamien-
to de las primas correspondientes durante dos afios consecufivos, modifico, por R. D. de 23 de Diciembre de
1012, el cuadro A de la ley, en la forma que expresa el siguiente cuadro y con los resultados que en el mjs.
mo Se consignan:

CUADRO A, ANEXO AL ART. 7.° DE LA LEY DE 14 DE JUNIO DE 1914.

Li'n:as_:primiﬁvas, Lineas sustituidas 4 los dos anos. Lineas que se pueden sustituir.
PRIMER GRUPO _ PRIMER GRUPO PRIMER GRUPO (670.000 PESETAS)
12 expediciones de un puerto del Norte 4 | 24 expediciones desde Bilbao al Norte de | Puede sustifuirse esta linea, porque no ha -
la Argentina. , Africa. _ . devengado prima en dos afios.
12 expediciones desde un.puerto de Le- | Se mantiene la misma, porque ha deven- | Esta no, porque cobra primas por ella la
vante 4 la Argentina. _ gado primas. Compaiiia Pinillos.
SEGUNDO GRUPO - SEGUNDO GRUPO SEGUNDO GRUPO (380.000 PESETAS)

12 Eipediciuneé al Adriatico.

12 expediciones al Mar Negro. X = : : iz 7is

52 expediciones 4 la Arcelia, desde Le- 12 e;ped:cmnes desde Bilbao al Mar Ne- | Esta é:ine]a tlalmhien puede sustifuirse, porque
Sante oro. nadie la hace.

52 expediciones 4 la Argelia, desde el Sur.

TERCER GRUPO TERCER GRUPO | ‘TERCER GRUPO (950.000 PESETAS)
12 &xpediciuneéldesde un puerto del Nor- | 12 expediciones desde el ﬁueriu de Bilbao | Esta linea no se sabe si podré sustituirse,
te 4 Nueva York y La Habana. _ 2 Rio Janeiro, Montevideo y Buenos porque la estd haciendo la Compania
: Aires, . Trasatlantica. '

l—_""-*"-“_-.._m.—_“.,__—.

~ De este cuadro se deduce, concretdndonos 4 la navegacion de altura que ahora consideramos, gue siguen
aun sin verificarse los servicios primados desde un puerto del Norte de Espafia 4 Nueva York y La Habang,
para los que, como hemos dicho, la Comisién antes referida presupuesté la cantidad de pesetas 1.788.330, 4

fin de que fueran objeto de contrato como servicios provisionales y de ensayo durante un afio, y que los del
Norte de Espafia al Brasil y la Argentina, los est4 realizando la Compafiia Trasatldntica.

¢Qué causas han motivado que no haya podido Ia navegacion nacional atender oportunamente todos !0s
servicivs del cuadro A, ni desarrollar los traficos nacionales de ellos derivados, 4 pesar de los notorios esitier-
zos por los navieros realizados? | | ’
_ _‘_Aunque esta pregunta puede darse por contestada, en sintesis, con cuanto ha ido siendo objeto de expo-
sicion y consideracion en el curso de este informe y que explica la critica situacién por que atraviesa la ma-
rina mercante espafiola, que se refleja en todas las clases de navegacion, sin embargo, conviene proceder al

analisis de las causas principales que perjudican 4 la navegacién de altura, para que, bien conocidas, pueda ha-
ber mas acierto en remediarlas, - < A8 :

En los traficos con América, antes citados
en primer término censiderar q
puertos esparioles, son tres, con un total de 37 buques y 86.121 toneladas. v las
de 302 buques y 1.311.938 toneladas, y que entre los buques de esas Corﬁgaﬁias

hay como los de la Hamburg Americanische Hamburg Sudamericanisch I

_ €, fai e, Nordeutscher Lloyd y The Roy2
Mail, que los de una sola de ellas suman mis tonelaje que toda Ja marina mercante espaﬁolay yyen algunos
casos hasta 1 triplican, comoen el de la Nordeutscher Lloyd. Fn ofros casos. como por =rf:je:n'q:ﬂﬂ*, en €l
de los buques italianos, hay tres Compaiifas, La Navigatione generale italiana, La Veloce y el Lloyd Ifa-

liano, con un total de 98.933 toneladas y para que compitan : L10 |
J P > ven : les, €
Gobierno italiano les ha puesto condiciones ‘[algs 4 éstos? tajosamente con los buques espafio

; , E _ =S | Stos, que casi imposibilitan que vayan 4 puertos italla-
nos a tomar lemlgrgnteg. Asi, por ejemplo, limita considerablemente 12 edad de I-::;st':1 buqugs que'};ueden llevar
temlgrant?sl, es obliga a hacer el aba_stemmiepto de viveres para ellos en el pais, 4 embarcar médico € inspec:
tor especial con airibuciones excepcionales, 4 hacer constantes ¢ importantes modificaciones en los alojamien-
tos cuyas obras deben verificarse en :

Italia, 4 pagar por sus e oot et : -
: > I atentes bles ¥
proporcionales al niimero de buques P para emigracion, fianzas considera

dedicados 4 ella. v 3 e i 2
e , , ¥ 2 abonar una co on losso
bordos que en los puertos ifalianos obtienen, en concepto de IS hison cnprogore 088

: i : utilidades; y por otra parte, les prohibe €
?naiica{] emigrantes 1taléanos a llo_s buques que tengan ya 4 bordo emigrantes EE Sias chim';es, 'ypnﬂ les per-
e a;::er Il'ﬂf_s‘f_QHE 0S __es;:a as en puertos ex_tran]eros_de Furopa. En suma, que reservandose el derecho 2
compartir’ €l traiico espanol con sus buques, impone 4 los nuestros obligaciones que son prohibitivas de
compartir al trafico italiano en materia de tanta importancia ¢ ] '

. =2 : . omo la emigracid io o mantlé-
ne un regimen que proporciona importantes recursos al Tesoro piiblico gracion, y al propio tiemp

-

extranjeras 27 con un fotal
dedicados 4 este trafico, l0s




S el precio de los Pasajes y hacen la distribucidn del trifico
que 4 cada HaCIGI‘I_COITESpEJHdFE, resulta que se ha dado el €aso, por ejemplo, de que los Pasajes de emigrantes
tdEI Sl‘sg)olgz ;:I;; Espana y Almeila“a la Alrgentma, Cuya tarifa normal era de pesetas 200, se han reducido 2 pese-
as U€ €scasamente llega el naviero 4 ercibir 50, v los de | i o

tarifa EIUI'ITIEI €ra también de pesetas 2 : ' £ e i s

| y 10s de la Argentina 3 Italia y de
-'ds respectivamente. A una lines espafiola que con

< ! . afico, ahora no le conceden €n unién de
otra linea directa espafiola, més de un ocho por ciento. : ’

Argentina transportasen emigrantes de Italia, si bi

para el trafico con Nueva York, y cuando por fin, 4 consecuencia de las gesti
dispuso 4 dar autorizacién 4 Jos buques del Plata, exigi i

pesar de que se habian construido con arreglo 4 las leyes de emigracion itali
pudieran hacerles los nuevos vapores de la Trasatl4ntica,

: : 1¢ Iéspectivos, y cuyo acrecentamiento ha sido objeto
ya de especial consideracion, por lo que excusamos volyer sobre ello y nos remitimos 3 las cifras consigna-
das, cuya elocuencia es abrumadora

cepcionales, como luchd Ia Compafiia Cunard cuando sy Gobierno le anticipo, 4 un interés de 2 y °/, por 100
los 75 millones que necesitaba para la construccion de los buques con que iba 4 desarrollar SUS Servicios. :
. ¢Como es posible, por tanto, que en esas condiciones Ias Compaiiias espafiolas realizaran SErvicios con
- tanta modestia directamente dotados como los del cuadro A de Ia ley, sin contar con Ia proteccion indirecta
con que esta acrecentaba esa dotacién, muy especialmente en el articulo 18, con las tarifas reducidas y com-
binadas terrestres y maritimas, 4 fletes corridos, y ofras, tan repetidas en la primera parte de esta exposicion?

Ademids, ;qué riesgo tan grande no se corria al intentarlos, si en ellos no se lograba durante el afio los
tantos por cientos de trafico directo internacional que en la exportacién € importacion la ley, dictada para con-
diciones normales, estimé Inexcusables para devengar las primas, cosa muy probable, dada Ia situacién en que
los truts y conferencias internacionales ponian 4 las Compaiiias espafiolas?

Ello no obstante, las Compafiias Transatlantica y Pinillos han hecho patridticos esfuerzos, coronados con
exito bastante satisfactorio para el trifico naciona , dadas las circunstancias, dentro de los cuadros A y E, y la
Compafifa Arrotegui, dentro de las condiciones del articulo 6.° de la ley. Como los han hecho, también eX-
raordinarios, otras Compaiifas en la compleja y arriesgada navegacién de tramp, luchando bajo el pabellon
acional en casi todos-los mares, y completando, con la forzosa y accidentada irregularidad de sus traficos,
odos los de nuestra navegacion de altura, en una pugna con Ia extranjeya, que, por parte de todos los navie-

108, ha sido la mis tenaz y esforzada 4 que el patriotismo puede conducir, en defensa de los intereses nacio-
nales, sacrificando 3 veces en ella los propios. J o =

Pero eso no ha bastado, ni bastard en adelante, y habra que recurrir 2 una nueva redaccion del cuadro A,
Sustituyendo las Iineas no servidas por otras, 6 creando otras nuevas si los créditos y los preceptos de la ley
10 son bastantes para que sean mejor atendidos traficos en navegacion de altura, tan Importantes para Espa-
1a como Ios del Mediterrineo 2 Canarias, Puerto Rico y Cuba, termmandp en'lns E'stados Unidos dg_ An_ler:-
4 S00re cuya linea ha recibido esta Junta especial mocién, 6 los del Mediterraneo 4 Nueva Vork, m4s direc-
535; y los del Norte de Espafia 4 Nueva York y Habana, por ejemplo, eligiendo entre éstos, si no pueden aten-

3¢ todos, aquellos que se estimen mas beneficiosos. ' = _ G
. Como lhagré queiegurrir también 2 establecer en las navegaciones y los trificos de referencia 4 sistemas
iZuales g analogos 4 los de las naciones competidoras, muy especialmente ltalia y Franc:ai de las que se ha
€CN0 poco antes especial mencidn, y como complemento 4 autorizar la devolucion total 6 parcial de Ias fian-
S de aquellos seryicios que estan ya completamente implantados, con el material correspondiente, y 4 sus-
Eender la prohibicién de que el capital en obligaciones no puedade:}:cieq;r al capital en acciones, medidas muy
*Cesarias, dadas 12 e apifal circulante y las exigencias del trafico. : 22

odo elln,anegessztos Ejezndiz ;ol::'malidad de ésg?e, hara falta acrecentarlo, teniendo en cuenta la perturbacién

b
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que la guerra internacional ha producido en todos los traficos, minorando lcons:deral:iail:eaﬁzﬁ’;es la E}ft]gﬂrtamd_n
y la importacién, lo mismo que la emigracion; alterando la normalidad de las comufn Ao mari lftjnas, r4-
pidas y regulares, en forma muy perjudicial para ésta, y colocando 4 los naVIu;rc:is, E:der.l: 0 ( ;_ta Crisis Inancie-
ra y de las moratorias, en condiciones criticas desde ?1 punto de v1sta_d.el capital y eb credi ?, Polr verse oblj-
gados 4 pagar al contado la mayor parte de las atenciones de los seryictos, cOmo ca:l'j 011, lm_.a erial de consy-
mo de maquinas y calderas, aprovisionamientos, sueldos, efc., y 110 percibir, en cambio, el importe de los fle.
tes, 6 percibiéndolo parcialmente y con considerable refraso.

Ello hace pensar en la necesidad de que el Gobierno dé facilidades para que, lo mismo sobre el importe.
de las anualidades de las subvenciones que de las primas, puedan hacer _105 navieros operaciones de crédito,
reforzando las medidas antes indicadas para remediar la escasez del capital c!rculante, y al aumento del‘gual
habri que atender, sin duda, asi como 4 todas las demds operaciones de crédito, banca y servicios, relaciona-
das con la navegacion y el trafico, mediante la constitucion de una gntzdad nacmnﬂal que, con el apoyo del Go-
bierno y el concurso de todos los interesados, venga 4 llenar el vacio que cada dia se nota mas en todos los
actos de la vida maritima nacional, como se verd mas adelante, al tratar gi@ las construcciones navales y '{lﬁ la
pesca maritima. Y ello, por tltimo, justifica mds y mas la oportuna adopcion en la contratacion de los servicios
maritimos subvencionados, del sistema de garantia de interés y participacion en los beneficios del Gobierno,
empleado con éxito creciente en Francia, y que deja 4 los Gobiernos con mas libertad de accion que hasta aqui
para actuar sobre las farifas y los fletes, en la forma y cuantia que mas convenga a la economia nacional. -

En cuanto 4 la creacién de nuevas lineas distintas de las expresadas, para la exportacion oportuna de de-
terminados productos 6 la importacién de aquellas materias necesarias para nuestra subsistencia € industrias,
6 la sustitucién de aquellas lineas que servia sélo el pabellén extranjero € importan al trafico nacional, no tie-
ne esta Junta elementos de juicio bastante para proponerlas. Sélo puede anunciar que para el mantenimien-
to, siquiera sea transitorio, de ellas, se hard preciso tener muy en cuenta cuanto queda expuesto.

La navegacion de gran cabotaje.

A 1a navegacion de gran cabetaje, puede aplicarse cuanto se ha dicho anteriormente sobre las desfavora-
bles condiciones en que luchan con los barcos extranjeros los nacionales, en general, y gran parte de io que
acaba de decirse respecto 4 la navegacion de altura, en particular. [a de gran cabotaje, que es la mas.vasta,
compleja y accidentada en su trafico para los efectos de la ley de 14 de Junio de 1909, puede considerarse di-
vidida en dos partes: una, que tiene derecho 4 optar al desempefio de los servicios correspondientes del cua-
dro A, anejo al art. 7.° de la ley, con las primas inherentes 4 ellos, y otra, que tiene 4 su vez derecho 4 opfar
4 las primas que concede el -articulo 6.°, y 4 la parte que no resulte directamente utilizada de las primas
asignadas 4 los ‘servicios del cuadro A, que hasta ahora ha venido siendo legitimamente ganada por los bu-
ques acogidos al art. 6.°, con gran beneficio del trafico y de la exportacion nacional. Esta segunda parte, que€s
la mas importante de toda nuestra navegacion de gran cabotaje, en la que nuestros navieros han dado mues-
tras de inusitada actividad y patriético esfuerzo y producido mayor beneficio 4 la economia nacional, es asi-
mismo la que m4s encarnizadamente lucha con el pabelldn extranjero en los principales puertos de todas 1as
naciones, y aun en los nuestros, que por la indole de su navegacion frecuentan mucho mas que los gue t€a-
lizan la navegacion de altura. % _ g

Los beneficios que al trafico y al Tesoro piiblico han reportado estos bugques, luchando con los ex-
tranjeros al amparo de la ley y muchas veces sin éste, quedan consignados con cifras elocuentes 4 [0S
comienzos de este escrito, y ahora sélo corresponde consignar, para no incurrir en redundancias inne-
cesarias, que como las condiciones de lucha, efecto de la crisis internacional y de la creciente protec-
cion y competencia exiranjera, son cada vez més dificiles, no podrd nuestra marina de gran-cabofaje re-
sistir, si no se la ampara ampliamente con la proteccién directa é indirecta que la ley dispuso, sin mer-
ma alguna y durante el mayor tiempo posible, y si no se la di en los puertos, en los traficos y en sus.
relaciones con la administracion ptiblica, todo género de facilidades, alividndola de gabelas y librandola
de trabas, para hacer més eficaz el permanente disfrute de las primas 4 Ia navegacion, en la misma
cuantia que viene disfrutando. = N : 2t i

_ Serad imposible, por ofra parte, que realice servicios tan importantes como los incluidos en el cua-
drq A _entre Espafia, el Adridtico y el mar Negro, Argel y Norte y Noroeste de Africa, si no se domn
mejor estos y otros servicios, que sean también urgentes en las actuales circunstancias, haciéndoles ob-
jeto de contrataciones provisionales y de ensayo, como acaba de verificarse, por ejempli:}, con el servicio
de caricteg postal y comercial entre Bilbao y Southampton; y parece que va 4 intenfarse entre Barce-
lona y ‘Geénova. Todo ello como campleplenfm del cuadro A"y con la oportunidad y extension gue
cada frafico requiere, respondiendo no solo 4 los servicios postales y al trafico comercial en general,
sino 2 fraficos tan apremiantes como los de nuestras tempranias y otros productos agricolas, de cuy
exportacion depende, en gran parte, la riqueza de extensas regiones del Sur y Levante de Espafia, y procuran-
do que las cantidades que por concepto de primas no resulten aplicadas dentro del cuadro A puedan segulf
siendo asignadas 4 las navegaciones del art. 6.° con notoriedad insuficientemente dotadas. e

La Junta Central de }a.ngajMa}'l_tlma, no tiene tampoco datos bastantes para propdner concrefa-
mente los detalles de esas lineas y servicios, y se liniita 4 llamar la atencién del Gobierno-sobre el particular:

La navegacion de cabotaje.

Esta clase de navegacion, au_ngﬁ_e menos -afectada que las ‘de altura y gran- cabotaje por 12 crists
actual 'y 4 la que no alcanza ademds la competencia extranjera, en virtud de los derechos .que le ratifl-




_DE LA LIGA MARITIMA ESPANOIA 13

—

c0 y amplio 1a ley de 14 de Junio de 1909, se
bién requiere atencién. -

En primer lugar, se e
viarios, efecto de Ia dist

que en el trang]?orte feri*ov_iario S€ cobra sobre e] 5 por IOD.de_ la tarifa, en el transporte maritimo se
paga con relacién al tonelaje, y asi sucede que una tonelada de sal de Torrevieja, cuyo transporte 4 cual-

esetas, paga en concepto de transporte maritimo 1,25

ha -in__dlcadﬂ, de tal suerte en muchgs puertos, como, por ejemplo, los de Bilbao, Santander, Huelva, Cidiz y
demas en que los buques tienen que cambiar varias veces de fondeadero 6 amarradero, que parala navega-
cién de cabota]e_sz_gmflcan en la actualidad un gasto ain mayor del que le originaban antes de Ia promul-
gacion de Ia [ey, Sl que le sea dado evitarlo disponiendo de practico 6 amarrador propio, 4 aquellas Com-

Efecto de esas y otras causas analogas, resulta que cualquier buque de cabotaje paga mis por los diversos
conceptos que afectan 4 sy flavegacion en puertos espafioles que cuando extiende dicha navegacion en gran

nabota]e_z} un puerto extrgr}j@ro, como los de Cette y Marsella; al extremo que un buque de cabotaje que haga
navegacion regular y permd:ca alrededor_de_la Peni’nsula_, extensiva a puertos franq;ses verificando 52 viajes

de gran cabotaje, cantidad que 1o llega 4 1a cuarta parte que en Espafia por cabotaje.

“Stimese 4 esto que otras tributaciones, como por ejemplo, la del impuesto de utilidades, que se cobra en
proporcion del 7,70 por 100, lo mismo a las Compaiiias de transportes terrestres que maritimos, no debiera

gasto de seguros que la navegacion; adviértase Ia obligacidn en que estin dichas Compafifas de navegacion,
por precepto legal, de adquirir todo su.material en Espafia y cuantas otras trabas y gabelas pesan sobre Iz

Para Ia explotacién: con archipiélagos como el canario y el balear y costas vecinas tan providas como las de
ITlecos y Rio de Oro. que invitan 4 la explotacién de 12 pesca en ellas, si esta industria se Organizara bien
1 Espafia, seria un fecundo venero de riqueza piiblica. Mas, apenas estudiados biolégicamente nuestros ma-
tes litorales y aguas jurisdiccionales; timidamente iniciado el levantamiento de las carfas de pesca necesarias
Para 1a buena explotacién de ésta; mal establecida, por insuficiencia de medios, la vigilancia de ella; peor e
Bulada ¢ inspeccionada atin la venta en los'mercados para evitar explotaciones nocivas, y, €n suma, sin todos
Aquellos elementos cientificos; técnicos y'de policia necesarios para una buena explotacién, esta industria se viene
.arrollando, por desgracia, en condiciones muy deficientes para tan importante ramo del trabajo. nacional,
4pesar de Io cyal produce m4s de 100 millones de pesetas al afio y ocupa mis dg: 150.000 hombrqs, con mas
€ 15000 embarcaciones y de'600 vapores. En vano ha gestionado insistente 1a L:ga_cugnto ha crEIdﬂ_ con_du-_
. Para una reglamentacién internacional de la pesca en-aquellos términos necesarios para_Espar}a, da@a,
Uvecindad con Francia y Portugal y Ia conveniente reciprocidad con estas naciones (12 primera dedica m4s
€ tres millones de pesetas al fomento de esa industria y Portugal la ejerce en condiciones naturale_s muy
Yentajosas): para Ia promulgacion de una ley de pesca que contenga todos los preceptos de orden nacional
qUE requiere el buen ejercicio de ella:y la buena organizacién de su personal y de su Erlgllan_cxa; para la_SI_ste-
Mafica creacign de las estaciones zooldgicas y oceanograficas y laboratorios de biologia marina, afin incipien-
lesy de los que habrdn de emanar las cartas de pesca y las batométricas y litolégicas indispensables para el
Wnpt}mienta de nuestros mares ¥y, por tiltimo, para la realizacion préctica de los preceptos de I2 ley de 30 de
‘Uembre de'1912 dictada para la seguridad de 4 riéwegacidn y la pesca, y para que en el orden_ industrial y
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econémico la ley de 14 de Junio de 1909 tuviera estricta-y rigurosa zphcamgltllé yc {?E:I?ra ;]rl;i t}ispzscar de grag
altura, muy especialmente la del bacalao, se acometiese al amparo de aquelia, : ]g : e exito, fo-
mentandola ademas con primas 4 la navegacion, 4 1a explotaciony 4 la rmpogm?mn e los [;roh uctos de ella,

Las prescripciones de los articulos 27 y 28 de la I:ey, encamg:rlados eg at ?gn‘;a queti : a Co%ns!%uadn al
comienzo de este escrito, al fomento de la_pesca nacional, alividndola de tributos y tra tasdy la{:i Itando el
transporte de sus productos, son objeto atinn, no solo de continuas reclamgcml}es’por dp?_r e de cés jnteresa._ .
dos, sino de olvidos y contradicciones tan grandes como representa la tmil enima 4 mods 1ctar con dafio nues.
fro el tratado con Portugal, la pretendida creacion de un impuesto sobre la sal, primera maferla Necesaria para
la ‘buena conservacién de la pesca, el pago de 1mp_uestos sobre el hielo y otros que a ectan §Ub§tanc;ai-
mente 4 la industria de salazones y COMNServas, derivada de la de pesca y que tanta importancia tiene e
HFEStI_r,: iﬁzﬁstria de pesca ha progresado, si, en forma que'evidencian las estadisticas del Anuario de la Direc-
cién de Navegacién y Pesca Maritima; ha aumentado el numero de sus embarcaciones y de sus artes; se han
transformado y perfeccionado unas y otras, aunque no en la proporcion que Seria de desear, si bien el incre-
cremento de bugues de vapor y especialmente de construccion r:aclonal, merece la mencion especial que de
él se hace al principio de esta exposicién; pero no se ha asentado atin sobre bases solidas, ni en el orden cien-
tifico-ni en el administrativo, ni en el industrial. Y 4 ello precisa atender, por parte del Gobierno y por parte
de los interesados mismos, como precisa atender también, muy espe01a1m3pte, a la_mE}ora_ de esa suf_ni:ia y be-
nemérita clase pescadora, plantel de toda la marineria @spaﬁola, para que ejerza su industria en condiciones de
mayor cultura, seguridad y rendimiento que hasta aqui. :

Para el rendimiento industrial, dada la modestia del capital de los patrones pescadores, en general, y Ia
organizacién de su trabajo, muchas veces 4 la patte con los pescadores mismaos, asi COmo por la falta de gran-.
des empresas y de entidades importantes que se dediquen con cs}pnal bastante al ejercicio de esta industria (2
excepcion de la pesca con almadrabas, son contadas las Compaiiias fuertes que en Espafia explotan la pesca li-
toral 6. costera y de altura), es, sin duda, esta industria la que mas necesita del crédito en todas sus formas, de
la sindicacion y agremiacion, y de todo cuanto en el orden financiero puede estimular y vigorizar el desarrollo
de las industrias y asegurar la utilidad del trabajo. -

L2 consirpcecion naval

En el cilculo oficial, hecho ante las Cortes, de los beneficios probables que produciria la ley de 14 de Ju-
nio de 1909, en la parte que afecta 4 las construcciones navales, se estimo el importe medio anual que repre-
sentaria la construccién del material para las navegaciones subvencionadas y primadas, y para la de cabofaje
nacional en los conceptos cifras siguientes:

~ Pesetas. - | Pesetas.

Servicios subvencionados. . . . .. 5.851.000 - Construyendo -/, en Espafia.. . . .. 3.900.000

Servicios primados, regulares. . . . 2.724.000 Idem */, en Espafia............. 1.362.000
Navegacion libre primada, en tra- o _ e =4

ficordirecto ourocs i o 11.726.000 Idem */; en Espafia............. 3.909.000

Cabotaje nacional.. .. ........... 3.848.000 Idemelfofal . s f o 3.848.000

Pesetas. . . . . .. 24.149.000 Pesetas. . . . . .. 13.019.000

b SO

que representan unas 22.000 toneladas de construccion, 6 sea algo mas del 3 por 100 de nuestra flota, y si sé
limitara esa construccion al 6,5 por 100 de las 250.000 toneladas 4 que podran ascender las flotas de serviclos
ge puer%o,_cabotaje, subvencionadas y pesqueras, cerca de 16.000 toneladas anuales, por valor de 10 millones
e pesetas. _ -
Y, posteriormente, en escrito presentado al Ministerio de Fomento en Noviembre de 1910 por la Asocia-
cion de Constructores Navales Nacionales, solicitando el cumplimiento de fa ley antes citada, se consignd gue
el mantenimiento de ella y la garantia de su estabilidad durante el plazo de diez afios fijado ‘alentaria 4 todos
a madyl_iyar en ‘la medida de sus fuerzas 4 la realizacion de los propdsitos de la ley, y conséguiria tener una
produccion _nacm_na] de 18 4 20.000 toneladas al afio, cuyo valor no bajaria de unnjs 12 millones de pesefas.
Lo que pudieran importar las primas en esa construccion, aun calculindolas en unos tres y medio millones
de pesetas anuales, tendria sobrada compensacién en las tributaciones directas de los astilleros por. contriby-
cion industrial, utilidades, consumos, personal, etc., etc., y en las indirectas por fletes y transportes de materia-
les, derechos arancelarios de éstos 4 su introduccién (que representarian mis de un millén de pesetas anuales),

introduccion, elaboracion y consumo de otra porcidn de articulos, cuyo total produciria grandes beneficios al
Tesoro y al pais.

- Los anteriores célculos han resultado corroborados por
movimiento de togelaje de la marina mercante espafiola en
este escrito. Y st se degcarta de las 125.586 toneladas de aumento en el quinguenio, la parte extraordinaria €o-
rrespondiente al cambio de la bandera uruguaya 4 la espafiola, motivado por la lef y se considera que 4 €52
cifra total de aumento hay que agregar la de los buques dados de baja por edad n,aufragiu 6 averia, que a%
ciende 2 unas 40.000 toneladas, resulta una produccién de tonelaje nuevo para sustituir G aumentar el antigh©
de unas 100.000 toneladas, 6 sea un promedio natural al afio de 20.000 toneladas, que, al precio medio arance

los hechos, segtin puede verse por el cuadfo del
el ultimo quinquenio, consignado al principio de
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lario de 540 pesetas la tonelada, se ve resulta en [2 practica un valor de unos 11 millones de pesetas anuales
el mercado de la construccién nayal en Espafia, | - = : |
~ En este valor Nno esta incluida Ia Mayor parte correspondiente 4 los buques subvencionados, que son Jos
mas importantes {d:spm}er} de unas 160.000 toneladas), pues estos, 4 excepcion de los correos de. Africa. han
tenido muy escaso movimiento durante el quinquenio referido, por coincidir éste con el término y renovacién
de sus contratos con el Fstado. : _ |
Por otra parte, solo las Com;;aﬁfa;a de cabotaje, cuyo material es de obligatoria construccidén nacional en
su totalidad desde el afio 1014 y que disponen de unas 100.000 toneladas, darian, calculando en un 6 por 100

descartgda la Trasatléptica, suman unas 55.000 ton eladas, darian, 4 razén del mismo 6 por 100, unas 3.300 Enne—
ladas, 6 sea unos 2 millones de pesetas mis de obra anual. Total por los dos conceptos, unas 9.300 4 9.500 to-

neladas, por valor de unos cinco y medio millones de pesetas aproximadamente en nimeros redondos, con-

tando sélo las Compaiiias de cabotaje y las subvencionadas, (aparte Ia Trasatldntica), que tienen Ia obligacién
preferente de construir en Espafia sus buques. e

| En resumen: que los hechos y las estadisticas permiten apreciar actualmente la parte m4s segura del mer-
cado espafiol de construccidn haval, como minimo, en unas 9.500 3 10.000 toneladas, mis las 5.000 anuales
que se derivan del contrato de constriceién nacional de los buques de la Compafiia Trasatldntica, que ya
hemos dicho-pasan de 100.000 toneladas €n veinte afios, y por lo tanto, su total en unas 25.000 toneladas, si
se tienen en cuenta todas las navegaciones y traficos. |
Ahora bien, como todos los datos y cdlculos anteriores se refieren exclusivamente 4 Ia obra nueva, 2 ellos
hay que agregar las cifras correspondientes 4 las carenas y reparaciones de los buques, cuyo importe, que no
bajard por término medio de 25 4 30 pesetas por tonelada de arqueo total, lo cual representa para las 800.000
toneladas, en niimeros redondos, de la marina mercante €spafiola, unos 20 4 24 millones de pesetas anuales

de obra, que hay que agregar, y de los cuales se puede aspirar y conseguir que la mitad, por lo menos, se in-
vierta en Espafia, con beneficio de I3 industria de construceién naval. | =2

De todo eso, segtin hemos indicado con anterioridad, estd ya contratada Ia construccion en Espafia del
tonelaje nuevo de Iz Compaiiia Trasatlintica y SUS carenas y reparaciones; pero eso no basta y precisa procu-
rar eficazmente que durante el quinguenio que falta de cumplimiento de la ley, el resto de [as Compaiiias de
llavegacion subvencionadas y las de cabotaje construyan sus buques nuevos en astilleros nacionales y en ellos
hagan con preferencia sus carenas y reparaciones. : '

Lo mismo es forzoso lograr de todo el material que se dedica 4 los servicios de PUErio, cuya construccién
depende principalmente de las Juntas de Obras de puerio y de los centros encargados de 10s servicios de faros
y valizas y de Aduanas y Sanidad, cumpliendo lo prevenido en el art. 18 de la ley para facilitar la contratacién
y construccion de ese material. . |

Con el estimulo de las primas, la industria de construccién naval nacional puede proveer 4 todo ello; pero
bueno es advertir que como ahora se ve obligada al pago de los derechos arancelarios de los materiales que
introduce y antes eran objeto de devolucién, necesita mas capital para el ejercicio de su industria y competir
con la extranjera, muy especialmente con la inglesa, tan econémica y excepcional, maxime en las circunstan-
cias actuales, que la falta de capital circulante y Ia restriccién del crédito dificultan considerablemente Ia explo-
tacion de toda industria. Urge atender 4 esa dificultad, que entorpece lo mismo el ejercicio de la navegacion
¥ la pesca y del trafico en general, en forma beneficiosa para todas esas industrias y para la economia na-

cional. |
El crédito maritimo.

Al considerar, sintéticamente primero, y analiticamente después, los efectos del parcial cumplimiénto de
la ley de 14 de Junio de 1009, de la incoherencia administrativa nacional, de Ia pujante competencia extranje-
fa y de la crisis internacional producida por la guerra europea, asi como las navegaciones de altura y cabotaje,
la construccién naval y la pesca, hemos hecho resaltar repetidamente Ia necesidad, cada dia mas urgente, de
lograr que las industrias maritimas dispongan del capital y del credito que reguiere su intensa explqtgciqn.
Mas esa necesidad no ser4 atendida, ni los males que produce remediados totalmente, sélo con cuantas me-
didas y disposiciones han ido siendo objeto hasta aqui de estudio, ]ustlficac-.:_ﬂn Y propuesta. . S

~ Precisa para ello el esfuerzo comiin de gobernantes y gobernados para instituir en Espafia cuanto antes
Una Sociedad general de crédito maritimo, con organizacion Vigorosa y vasta, adecuada al desempefio del im-
Portantisimo cometido que unos y otros habrin de confiarle en bien de todos. - : =

La necesidad de crear esta Sociedad con garantias de exito, es cada dl_a_ mas urgente. Ya hace cmcolagos
12 ley, reconociendo la conveniencia de ese organismo, proveyo a su creacion, amparada y a_lﬁ:ntad? %orbq o-
bierno. v desde entonces los hechos han justificado mas y més su necesidad y la del auxilio de Go Izer?ﬂ,
“Xlraordinario como extraordinarias son las circunstancias porque atraviesa el frafico maritimo nacional y los
4premios del capital circulante y de disponibilidades de crédito, en sus mas diversas fnr_rnasl. e e

El objeto de ella seria verificar cuantas operaciones se derwan_c}el credlto;mantgnria yla tlp = navai
1 Su mds amplia extension, aplicables 4 los servicios de la navegacion y del trafico, de la Cftlalcsi ;Eecs 20y
Y de la pesca maritima, reportando 4 navieros, constructores y pescadores, asi como 4 expo > Casg o
ladores, orandes beneficios de orden financiero y proporcionandoles el capital c1rcu1§nte'q;e en ::},lal 2 %0 Je
luerg fi€Cesario: bien mediante cuentas de crédito con garantias de sus propiedades, odpresesglaos uepsobre o5

° Mismo sobre buques 4 flote, que sobre construcciones en curso, que sabr;larFeZ ae p ilié?r e
- Productos de sus indistrias y traficos y los contratos de adquisicion de aquéllos; bien auxilidn ;
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emisiones de valores, patrocinindolas por su cuenta :j.:};:r.:luswaJr 0 como cab;za ;:1& un grupo flmanmero Y garan.
tizando Ia colocacién de esas emisiones; bien anticipindoles cantidades sobre las primas 4 la navegacign y 4
la construccién devengadas, 6 sirviendo de intermediario en las operaciones entre navieros yfcnnstl_'uctor?s
para garantizarlas; bien dando facilidades al intercambio de pr_oduct?s que ﬂﬂ;‘«’ﬁigﬂst“-ﬂ, Cg_ﬂ {Jre ereficia, b_a]u
bandera espafiola, y aun bajo la extranjera, mientras duren las circunstancias actuales, mediante anticipos met;.
licos sobre conocimientos de carga, talones de transportes O coptratﬂs_de fletamento, y mediante descuentg de
{etras, préstamos sobre warrants 6 resguardos de efectos depositados en los glmagelrles generales y Docks de|
comercio 6 de los puertos, 6 de otras entidades como las mineras y siderurgicas o los sindicatos de exports-
cién que ofrezcan las necesarias garantias; bien sirviendo de intermediario 4 los navieros y los armadores de
~“pesca, lo mismo que & los consfruciores, para que por su colndu‘ctﬂ se hiciesen, con I%s naturales ventajas y Te-
- bajas de precio; los grandes abastecimientos colectivos de carbon y otros efectos, articulos 6 materiales nece-
sarios para la navegacion y para la construccion naval y la pesca, asi como las confrataciones de las primas
de seguro maritimo que, hechas en gran escala, pueden obtenerse en condiciones muy i_:;eneficms_:-.is, y llegando
hasta patrocinar la formacién de una Sociedad mutua de seguros maritimos y un-Registro esparol de clasif-
cacién de buques, que constituyera la mayor parte de la marina mercante nacional. Serviria, ademis, esta So.
ciedad para coadyuvar eficacisimamente al cumplimiento del art- 18 de 1a ley de 14 de Junio de 1906, tantas
deces citado, facilitando el concierto entre las Compaiiias de ferrocarriles y navegacion para el establecimiento
ve los transportes combinados terrestres y maritimos con ftarifas especiales reducidas 2 fletes corridos; estim-
lando y ayudando el desarrollo de las obras de los puertos, de sus muelles y almacenes y-su organizacién
y administracién auténomas, con gran ventaja del trafico; garantizando las proposiciones que se presenten en
los concursos para la dotacion del material naval que necesiten los puertos, por todos conceptos, cuya cons-
truccion ha de ser forzosamente nacional, prestando su apoyo para que dicho material pueda contratarse y
consfruirse en grandes lotes, y, por tltimo, ayudando 4 la-creacion y al buen funcionamento de los sindicatos
de exportacion y de las agencias, bazares y museos comerciales. Contribuyendo, en suma, 4 la realizacién de
cuanto el art. 18 de la ley estimo conveniente para el trafico maritimo nacional, al par que sirviendo de lazo
de union entre navieros, constructores; cargadores y fletadores nacionales, de suerte que la lucha entre éstos .
y los extranjeros se haga lo més colectiva posible y en miejores condiciones de éxito que hasta ahora, merced
a una fuerte cohesion financiera entre cuantos dedican su capital y sus actividades 4 la explotacién de las in-
dustrias maritimas nacionales, que de otra suerte tendran vida precaria é irdn pasando poco 4 poco 4 serex-
plotadas por capitales extranjeros, aun bajo el babellén nacional, acabando por desnacionalizarse substancial-
mente industrias que tanto importa sean integramente espafiolas. e 2EE
Debera esta Sociedad, si ha de constituirse y funcionar con éxito, hacerlo alentada por los Gobiernos se-
guin dispuso la ley y bajo el amparo del Estado, recibiendo su eficaz auxilio en forma de subvencién anial
en los presupuestos, ¢ anticipo de capital, total 6 parcialmente reintegrable, 6 de garantia de interés, 6 com-
binando €stos y ofros auxilios en la forma mis conveniente, y otorgandole, adem3s, determinados privilegios, .
como, por ejemplo, 12 emisién de cédulas de hipoteca naval y bonos de crédito maririmo, que sirvieran de
base firme en fodas las operaciones sociales y la exencién de impuestos. - -
Ademds del auxilio del Estado, inexcusable para la constitucion y el buen funcionamiento de una Socie-
dad general de crédito maritimo € hipoteca naval, como la proyectada, que en forma de subvencion anual
df.:sde hace afios otorga el Gobierno francés y se prepara a otorgar el italiano, y que serviria en primer fér-
mino para que sobre ella fuera ficil arbitrar recursos, aun en las estrecheces financieras del momento, debe-
rian contribuir 4 la formacion del capital social inicial las principales personalidades y entidades interesadas
en su pronto funcionamiento, suscribiendo las acciones que fueran necesarias, y disfrutando luego como iene-
dores Eie esos valores de fundacién de algunas ventajas en las operaciones sociales.
S6lo con que el Estado contribuyese con una subvencién anual de un millén de pesetas 4 la constitucion
y funcionamiento de esta Sociedad, podria ella arbitrar recursos que no bajarian de quince millones de pese-
tas, y solo con que le prestaran-su apoyo, concurriendo 4 su constitucion, las principales entidades banca-
r1as, navieras y oiras antes cifadas, no ya suscribiendo acciones, sino mediante aportaciones 6 estableciendo
~ con ella consorcios y federaciones, puesto que no viene 4 producir competencia alguna, sino 4 robustecer !0
existente dandole mayor vigor y cohesidn, y, por lo tanto, accién mis eficaz 4 los elementos actuales que cul-

tivan el vasto campo donde viene con ellos 4 cooperar, se obtendria capital social bastante para-el desenvel-
_ vimiento amplio de todas las actividades que han sido enumeradas, - = Lo e

~Para todos serfa beneficioso el esfuerzo realizado; para el Estado, porque-obtendria por todos concepios
rendimientos de importe muy superiores al de utacic

la subvencion, con el aument 10 ibutacion
S 23 _ : , o de recaudacién y tributa
que produciria el desarrollo del trafico y de la industria y 1a rigueza nacional. en rama tan extensa y fecunda
como la maritima; y para.los navieros, armado ;

e : res de pesca, constructores navales, aseguradores y otros repe-
tidamente aludidos, porque en las operaciones : B )

. . 17T que con la Sociedad 6 mediante la Sociedad verificaran, 0b-
tendrian. ventajas y rendimientos, con creces compensadores del esfuerzo que realizan.

_ Para facilitar la constitucién de esta Sociedad, cuya necesidad es notoria, y que-4 pesar de sentirla todos
~ ain no ha s__1dn atendida, por necesttar evidentemente el aliento de los Gobiernos, estd dispuesta Ia Junta Cen-
tral de'la Liga Maritima Fspafiola 4 tomar cuantas Iniciativas sean necesarias y oirece su concurso lo msmo

al Gobierno de S. M. que 2 cuantos quieran colaborar en 1A Tote Y la
o alJd - V1, ( I €n una obra tan ciosa para
~marina mercanie espafiola. - - = - Paticlica como bench | _p

o El personal.

Aunque la mayor parte, casi la totalidad de cuanto ha sido dicho

: : < hast ; )1 personal dedicadod
los trabajos de 1a navegacion, de la pesca y-de la constriceién naval Sta aqui, afecta al persona

,porque de la prosperidad general de estas
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) como capiﬁaneg,' pilotos, Mmaquinistas, patrones de cabotaje y
S, ¥ 1as clases propiamente de obreros mari-
, Pescadores, etc., CUyos cometidos son esencialmente subordinados y ma-

que debe existir entre todos los elementos_qﬂe torman la gran familia nayal espafiola, y que existirdn, sin
duda, el dia €n que se llegue_con la organizacién de [as T€S€rvas navales 4 llenar una de ias principales lagu-

nas y deficiencias de Ia constitucién de] Personal maritimo.

cripcion maritima no respondan 3 Ia misma finalidad; mientras Ias ordenanzas de maftriculas y otras leyes pe-
nales aplicables 4 Ia marina mercante no sean sustituidas por un Codigo penal adecuado 4 la indole de €sta, y
todo lo administrativo y técnico de ella 110 se codifique también en un solo texto, 4 semejanza de lo que acon-
lece en ofras naciones, y 4 cuyo fin present la Liga el afio 1006 un proyecto de Cédigo maritimo civil'y Ley
de pesca maritima; mientras no se modifiquen Ias leyes de enjuiciamiento y de procedimientos de la Armada
aplicables 4 la marina mercante, en.la forma que dispuso la ley de 7 de Enere de 1008, vanamente intentada
mediante ley especial: mientras las leyes de huelgas y coaligaciones, tribunales industriales y accidentes del
rabajo no tengan adaptacién particular 4 los actos peculiares de Ia marina mercante y de la pesca, y den so-

ganizadas, desarrollando completamente cuanto iniciara Ia ley de 14 de Enero de 1900 y_ el reglamento para
s aplicacién; mientras los institutos nauticos y las ensefianzas navales no acaben de organizarse, evitando dua-
lismos antagonicos entre los Ministerios de Instruccién Priblica y Marina; mientras no desaparezcan, en suma,
todos los anacronismos, anomalias, olvidos y pretericiones de que adolece Iz organizacién de un personal de

Yy compenetracién con la marina militar y con los navieros y armadores, de suerte que sea dificil perturbar Ia
.armonia, hija de la buena relacion, de Ia mutua estimacion, del interés comin en el ejercicio de una Industria
que, como Ia de transportes maritimos, es de lucha internacional principalmente, en la que para’ vencer
hace falta una gran unién entre cuantos bajo el pabellon espafiol se cobijan y por su triunfo patrioticamente
5€ esfuerzan. § |

Gonclusiones.

| Cuantos datos, argumentos y razones ha ido sometiendo la Junta Central de la Liga Maritima 4 la consi-
deracicn de V. E. en el curso de esta extensa exposicion, justlfican p!ena{nente ’las clonclusm_nes siguientes,
U, como resumen de aspiraciones, cuyo logro estima necesario para la vida préspera de las industrias ma-
ritimas nacio'nales; eleva la Junta al Gobierno de S. M., con el encarecido ruego de que les dispense favorable
acogida: _ : =

L% Estricto cumplimiento, hasta el afio 1920 como minimo, de la ley de 14 de Junio de 1909 3& d?I regla-
MEnto para su aplicacién, llevando 4 cabo sin demora, en la forma mis eficaz 13051.{31&, I:I:ara }?xen {;:] a navz;
820101 y de la pesca maritima, cuanto preceptian los articulos 18, 19, 27 y 28 de dicha ley hasta a ora, p
Qesgracia, incum lidos. . = .

: Uligente c?eacién con el auxilio y bajo el amparo del Estado y en cumplimiento de ;0 Pl‘?‘flemfi?};]j
l2 referida ley, de una Sociedad General de Crédito Maritimo é Hipoteca Naval, que confribuya aioi e[; OyEs
1032 realizacion de lo dispuesto en los mencionados articulos de la Ileyl y f&?ht?‘n Z?t?fn I;s operac
Carias Comerciales derivadas de la navegacion, la construccién nava y la pesca — _

3.2 yAdopcidn de las disposiciones sig%ientes, como complementarias de dicha ley, con la oportunidad que
Q@da cua] por gy indole requiera en las criticas circunstancias actuales: =
2) Imp_antacidn del régimen vigente en Ifalia para el trafico de la emigracion.
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b) - Dotacién, con las cantidades necesarias, de los servicios del cuadro Pa de la fl_e.y cje 14 de Junio de 10qo,
vy Real decreto de 23 de Diciembre de 1912, que hasta ahora no han podido UE}? I;’-‘ﬂrif, Odque se han verif.
cado con insuficiente dotacidn, 4 fin de implantar, sin merma;de las cantidades hasta hoy devengadas y dis-
frutadas en primas 4 la navegacion por todos conceptos, las lineas que se estimen precisas para la regularidaq
de nuestros mas principales traficos y sustituir aquellas que servia sélo el pabellon extranjero & "‘}tetfgsan o
produccién nacional, adoptando con preferencia para ello, asi como para la continuacion 6 amplracxnn_dg los
servicios de los cuadros B y C, en la parte que mas sufre Ia_ competencia extran;gra y con carac}er Provisions|
6 supletorio de los actuales contratos, segiin los casos, el sistema de contratacion con garantia de inferés
participacion en los beneficios. % T 7
_ ¢) Establecimiento de primas 4 la pesca maritima de gran altura, dando al propio tiempo fac:lidad_esg

navieros, armadores y constructores navales para que puedarn realizar operaciones de crédito sobre las primas

devengadas. ; _ = : e

d) Devolucién parcial 4 las Compafiias subvencionadas que lo soliciten, de las fianzas correspondientes 4
aquellos servicios que tengan ya completamente implantados, con el material correspondiente, y suspension
del precepto que prohibe que el capital en obligaciones de dichas Compafiias no puede exceder al capital en
acciones. > _

¢) Que en lugar de cobrar 4 las Compaiiias de navegacién el 7,70 por 100 de impuesto de utilidades, o
mismo que 4 las Compafiias de transportes terrestres, solo se les cobre el 2 por 100 del impuesto, como 4 a5
Compafiias de seguros, 6 por la tarifa indusirial. : :

Que el impuesto de transporte maritimo se cobre en igual forma que el de transporte terrestre, esto e, el

5 por 100 sobre el impuesto de la tarifa y no sobre el tonelaje. =

Que se equipare asimismo el impuesto del Timbre para el transporte maritimo con el terrestre.

Que en los puertos las tarifas de arbitrios no excedan del 50 por 100 del impuesto de transpories,
maximo fijado por la ley, ni excedan del medio por ciento ad valorem en que pueden gravarse aquellosar-
ticulos que estin exceptuados de este impuesto (1). ‘ :

: Fomento de las construcciones navales, mediante el fiel cumplimiento de las leyes de 14 de Febrero de
1907 y 14 de Junio de 1000, protectoras de la industria nacional, para que sea construido en Espafia todo el
material de Compaifiias de navegacion subvencionadas y de cabotaje, de pesca liforal y costera y cuanto sea
posible de pesca de altura, asi como todo el material naval destinado al servicio de puertos, faros y valizas,
Aduanas y Sanidad.

g) Promulgacion de un Codigo Maritimo Civil y una ley de pesca maritima; cumplimiento de la ley de
30 de Diciembre de 19012, dictada para seguridad de la navegacion y la pesca, é implantacién de una regla-
mentacidn internacional de ésta.

k) ILevantamiento de las cartas de pesca mariiima y establecimiento de las necesarias estaciones oceano-
oraficas y de biologia marina. | .

 I) Promulgacion de un Cédigo penal de la marina mercante, ajustado 4 las condiciones actuales de ésta.

/) Modificacion de las leyes de Enjuiciamiento y Tribunales de la Armada, aplicables 4 la marina mercan-
te, en cumplimiento de lo que dispone la ley de 7 de Enero de 1908. - i

k) Adaptacion de la ley de accidentes del trabajo 4 la indole peculiar de Ia navegacion y la pesca mariti-
ma, para que el personal que fripula y dota los buques y embarcaciones, dedicados 4 esas industrias, dis-
frute en los accidentes que suira en el ejercicio de su profesién de los beneficios de la citada ley. '
1) Organizacion de los Montepios maritimos y Cajas de ahorro y pensiones para el personal naval de fo-
das clases en la forma mas beneficiosa, y teniendo en cuenta muy especialmente 4 la clase pescadora,

l)  Creacion de las reservas navales, dando ingreso en ellas-al personal de la marina mercante y modifi-
cando en el sentido conveniente para ello las leyes de reclutamiento de la Armada y de inscripcion maritima.

m) Organizacién de todos los servicios de la marina mercante, la construccién naval y la pesca maritima
bajo un sélo centro directivo, dependiente del Ministerio de Marina, donde se retinan el conocimiento y-1a ad-

ministracion de ellas, coordinando sus servicios distribuidos en varios Ministerios, respondiendo al espiriti ¥
letra de la ley de 7 de Enero de 1908. | : PAS 22h

Dios guarde 4 V. E. muchos afios.

: Madrid 31 de Octubre de 1014,
El Secretario, - . El Presgidente,

A avarrefe. . o). de Goca.

—

(1) El texto de esta disposicion rectifica, aclarindola, la expresion del conce
de imprenta, en la tirada especial hecha de la exposicion, ¢ interpreta mis f

concepto consignado, por deficiente correccion de pruebe
ielmente el acuerdo de la Junta. |
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Hullera Nacional.

Exposicion al Excmo. Sr. Presidente de la Juntq
de Iniciativas.

Exemo. Sr.; En 30 del proximo pasado mes de Agosto, diri-
gi6 esta Asociacion al Gobierno de S. M. 1a Expnsiuiﬁn}cuva
copia es adjunta (1). Motivaronla los hechos que en ella se con-
signan, Cuya graveda_d Y transcendencia requerian que la
industria hullera nacional llamara |2 atencion del Gobierno
sobre ellos, ¥ recabara la adopcion de aquellas medidas de
urgente necesidad pbara amparar la industria hullers en la
medida que esta necesita.

Apesar _de cuanto en dicha exposicion se hacia constar v de
la urgencia del easo, no tiene noticia la Hullera Nacional de
que el Gobierno haya adoptado medida, alguna de las que ella
solicitaba, no obstante que cuantosdaiios ella anunciaba, como
consecuencia del Real decreto eximiendo de derechos arance-
larios la. importacion de carbones, no se han hecho esperar.

Se han abarrotado de carhén extranjero las fabricas v los
depositos de los puertos. En Barcelona ha habido dia de des-

cargar 17 vapores ingleses. En Bilbao ¥ Santander, en Coru-

na, Valencia v Cadiz, en todos los puertos se han acumulado
enormes tonelajes y para mucho tlempo. Los pedidos 4 las mi-
nas espafiolas han cesado v los precios han descendido en ta]
proporeion, que hoy son inferiores 4 los corrientes antes de la
ouerra.

Y entretanto, los hulleros tienen que pagar carisimos, vy al
contado, las harinas, patatas, vino v demds articulos de ¢on-
sumo de los mineros, sin que puedan hacerles pagar ese so-
breprecio de las subsistencias sin riesgos mayores.

Tienen que pagar ademis hasta triplicados los precios de
herramientas, maquinas, hierros, cables de acero, elementos
de consfruccion, etc., ete., puestodo ha éncarecido, v tienen
que satisfacer los crecidos derechos de Arancel de todos esos
articulos cuando, con dificultad ¥ riesgo, pueden traerlos del
extranjero, lo que va siendo dificil. '

Esta situacion, como comprenders V. E., no es posible que
dure; se van acumulando stocks en 1as minas v habri que re-
ducir muy pronto la produccion, gquiza suspenderla, quedan-
do sin trabajo miles de mineros. | |

Esnecesario que el Gobierno de 8. M. ponga remedio cuan-
to antes, restableciendo los derechos arancelarios Yy atendien-
G0 4 cuanto se solicita para evitar males mayores que el ya
hecho con- ios millares de toneladas de carbén importadas con
frangnicia.

Y para lograrlo, la Hullera Nacional ruega d esa Junta de
hiciativas que V. E. preside tan di gnamente, que interceda
cerca del Gobierno con la eficacia que le es peculiar y que el
€350 requiere.

Dios guarde 4 V. E. muchos afios.—Madrid 1.° de Octubre
de 1914, —F] Presidente, P. 0., 4dolfo Navarrete.

Nora.—Esta peticion tuvo, por fin, resultado satisfactorio.
£l Gobierno dej6 sin efecto.la exencion de derechos arancela-
Hos & la introduceion del carbén extranjero.,

Constitucién de una Sociedad General de Crédito
Maritimo y Exportacién.

Exposicion d la Junta de Iniciativas.

Excmo. Sr. Presidente de la Junta de Iniciativas,

Exemo. Sr.: Desde el mes de Junio proximo pasado viene
dedicando preferente atencion la Liga Maritima 4 la sitnacién
de Espafia en el orden mercantil é industrial ¥ haciendo obje-
10de especial estudio cuanto afecta 4 la vida de la Marina
ercante y del trafico nacional, asi como de las industrias de
tnstruceion naval y de pesca maritima, 4 fin de proponer
SPortunamente al Gobierno de S. M. la adopcion de las medi-
S Inds urgentes y eficaces para socorrer 4 todas esas indus-
trias maritimas en la proporcion y forma que necesitan para
0 perecer ¢ sufrir Irremediable quebranto en la aguda crisis
19 sufren, con gran daiio de la economia nacional.

Cﬂ}nﬂ resultado de 1a labor realizada, la Junta Central de la
%%ﬂmaciﬁn, que me honra con su presidencia, acordd, en se-
Blﬂn‘celebrada el dia 31 del pasado mes de Octubre, dirigir al
tﬂ“‘:ﬁﬂ}ﬂ_ de 8. M. una extensa exposicion que condensa cuan-
ecns ACl0 de ella, requieren en las actuales circunstancias
1% illdustnaﬁ, cuyo fomento procurd laley de 14 de Junio de

De &ﬁﬁu}’ﬂ amparo viven. 3
q hﬂﬂﬁae desr:,rltu tendra en breve esta J unta Central de la Liga
A tﬂnﬂl‘ € dar conocimiento 4 V. E., rogdndole que cc{aﬁd_}*ll-
oo 252 Junta de Iniciativas, que tan dignamente preside,

80 de las aspiraciones en la Exposicion contenidas; mas
S
W Se publies €n el nim. anterior del BOLETIN.

;ﬁiﬁ;g in:l sle trata de un asunto que es de extraordinaria
ovitld ¥ en el que es notorio se viene ocupando esa Junta
DL union de otras prestigiosas entidades, la Junta Central de
l‘a, Liga Maritima cree deber apresurarse 4-tratarlo con prefe-
lﬁ]é(',l& Y por separado, sometiéndolo 4 Ia consideracionde V. E.
€ trata, Excmo. Sr., de proveer 4 la escasez de capital cir-
uplant_e y 4 las restricciones del crédito, que dificultan cada
dia m4s, €on angustioso apremio, la explotacion de las indys-
trias maritimas v sus tréficos. '

Al considerar la Liga Maritima en su Exposicion al Gobier-
no deS. M., sinteticamente primero Y analiticamente después,
it—f ;fe;tﬂs_ del parcial y de_ficiente cqmplimi_ex;tn de la ley de

€ Junio de 1909, de la incoherencia administrativa nacio-
nal, de la pujante competencia extranjera y de la crisis inter.
nacional producida por la guerra europea v otras causas que
dﬂ.lia'{l considerablemente esas industrias, ha hecho resaltar
repetidamente Ig necesidad, cada dia mas urgente, de loerar
que ellas dispongan del capital v del crédito que 1*equi31% SU
Intensa explotacion.

Pregu%q. para ello, 4 su juicio, y asi lo hace constar en dicha
Exposicionylo repite ahora, el esfuerzo comun de gobernantes
Y gobernados para instituir en Espafia cuanto antes una So-
cledad general de Crédito maritimo, con organizacion vigoro-
Sa v vasta, adecuada al desempefio del importantisimo come-
tido que unos y otros habrin de confiarle en bien de todos.

La necesidad de crear esta Sociedad con garantias de éxito,
es cada dia mas notoria. Ya hace cinco anos, la referida ley.
reconociendo la conveniencia de ese 0rganismo, proveyo i su
creacion, amparada v alentada por el Gobierno. Y desde en-
tonces los hechos han justificado mas Y mas su necesidad v la -
del auxilio del Gobierno, extraordinario, como extraordinn.
r1as son las eircunstancias porque atraviesa el trafico mariti-
mo nacional y los apremios del capital circulante y de dispo-
nibilidades de crédito, en sus mas diversas formas.

El objeto de ella seria verificar cuantas operaciones se de-
rivan del crédito maritimo ¥ 1a hipoteca naval, en su m4s am-
plia extension, aplicables 4 los servicios de la navegacion y
del trafico, de la construceion naval y de la pesca maritima,
reportando 4 navieros, constructores Y pescadores, asi como 3
exportadores é importadores, grandes beneficios de orden fi.
nancliero, y proporcionindoles el capital circulante que en
cada caso les fuera necesario, en cualquiera de las formas que
4 continnacion se expresan: mediante cuentas de crédito con
garantia de sus propiedades, 6 préstamos hipotecarios, lo mis-

- o sobre buques 4 flote, que sobre construcciones €N curso,

que sobre artes de pesca, que sobre los productos de sus in-
dustrias y traficos y los contratos de adquisiciéon de aquéllos;
auxiliandoles en las emisiones de valores, patrocinandolas por
su cuenta exclusiva 6 como cabeza de un grupo financiero y
garantizando la colocacion de esas emisiones: anticipandoles
cantidades sobre la primas 4 la navegacion Vv a la construccion
devengadas, 6 sirviendo de intermediario en las operaciones
entre navieros y constructores para garantizarlas; dando faci-
lidades al intercambio de productos que naveguen, con prefe-
rencia, bajo bandera espafiola, y aun bajo la extranjera, mien-
tras duven las circunstancias actuales, mediante anticipos me-
talicos sobre conocimientos de carga, talones de transporte 6
contratos de fletamento y descuento de letras, préstamos sobre
warrants o resguardos de efectos depositados en los almacenes
generales v Docks del comercio 6 de los puertos, 6 de otras en-
tidades, como las mineras y siderurgicas 6 los sindicatos de ex-
portacion, que ofrezcan las necesarias garantias; sirviendo de
intermediario 4 los navieros y los armadores de pesca, 1o Iis-
mo que a los constructores, para que por su conducto se hicie-
sen, con las naturales ventajas y rebajas de precio, los gran-
des abastecimientos colectivos de carbén y otros efectos, ar-
ticulos 6 materiales necesarios para la navegacion y para la
construccion naval y la pesea, asi como las contrataciones de

las primas de seguro maritimo, que, hechas en gran escala,

pueden obtenerse en condiciones muy beneficiosas, y llegando
hasta patrocinar la formacion de nna Snmedagiihiugga de Se-
guros Maritimos y un Registro espaiiol de clasificacién de bu-
ques, que constituyvera la mayor parte de la marina mercante
nacional. : _
Serviria, ademas, esta Sociedad, para coadyuvar eficacisi-
mamente al cumplimiento del articulo 18 de la ley de 14 de
Junio de 1909, facilitando el concierto entre las Compaiias d?
Ferrocarriles y Navegacion para el establecimiento dg‘ It:ia
transportes combinados terrestres y maritimos con tarifas ?—
peciales reducidas & fletes corridos; estimulando y a}q}dan‘ 0
al desarrollo de las obras de los puertos, de sus n}ueﬂei y al-
macenes y su organizacion y administracion aut?_ut_:umanj tglel
gran ventaja del trafico; garantizando las proposiciones ¢
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se presenten en los concursos para la dotacion del 113:-11:!31‘1}1}&
naval que necesiten los puertos, por todos cﬂncep{.ns, cuya
construccion ha de ser forzosamente nacional, y pre::j:anda su
apoyo para que dicho material pueda contratarse y (:{}1151:?1111;
se en grandes lotes, y, por ulfimo, g,yuda.ndm 4 la creacion }
al buen funcionamiento de los sindicatos de exportacion y de
las agencias, bazares y museos comerciales. Contribuyendo,

en suma. 4 la realizacion de cuanto el articulo 18 de la cita-

da ley estimo6 conveniente para el trafico maritimo 11@1{:311&%,
al par que sirviendo de lazo de unién entre navieros, Cons-
tructores, cargadores y fletadores nacionales, de suerte que
la Iucha entre éstos y los extranjeros se haga lo mas colecti-
va posible y en mejores condiciones de exito que hasta aim:
ra. merced 4 una fuerte cohesion financiera entre cua-ntn.:,
dedican su capital y sus actividades 4 la explotacion de las
industrias maritimas nacionales, que de otra suerte tendrin
vida precaria € irdn pasando poco d poco a ser explotadas por

capitales extranjeros, aun bajo el pabellon nacional, acaban-

do por desnacionalizarse substancialmente industrias que tan-
to importa sean integramente espanolas. _

Debera esta Sociedad, si ha de constituirse y funcionar con
éxito. hacerlo alentada por los Gobiernos, segun dispuso la
ley, v bajo el amparo del Estado, recibiendo su eficaz auxilio
en forma de subvencion anual en los presupuestos, 0 de anti-
cipo de capital, total 6 parcialmente reintegrable 6 de garan-
tia de interés, 6 combinando éstos v ofros auxilios en la for-
ma mis conveniente, v otoreandole ademas determinados pri-
vilegios, como, por ejemplo; la emision de céedulas de hipote-
ca naval v bonos de crédito maritimo, que sirvieran de base
firme en todas las operaciones sociales, v la exencion de Im-
puestos a su constitucion. .

Ademas del auxilio del Estado, -inexcusable para la consti-

tucion y el buen funcionamiento de una Sociedad general de

crédito maritimo ¢ hipoteca naval, como la proyectada, que
en forma de subvencién anual desde hace aiios otorga el Go-
bierno francés y que se prepara a otorgar el ifaliano, y que
serviria, en primer termino, para que sobre ella fuera fécil
arbitrar recursos, aun én las estrecheces financieras del mo-
mento, deberian contribuir 4 la formacion del capital social
inicial 1as principales personalidades y entidades interesadas
en su pronto funcionamiento, suscribiendo las acciones que
fueran necesarias vy disfrutando luego como tenedores de esos
valores de fundacion de algunas ventajas en las operaciones
sociales. | |

Solo con que el Estado contribuyese con una subvencion
annal de un millon de pesetas 4 la constitucion v funciona-
miento de esta Sociedad, podria ella arbitrar recursos que no
bajarian de quince millones de pesetas, v s6lo con que le pres-
taran su apoyoy concurriendo a su constitucion, las principa-
les entidades bancarias, navieras y otras antes citadas, no ya
suscribiendo acciones, sino mediante aportaciones, ¢ estable-
ciendo con ella consorcios y federaciones, puesto que no vie-
ne a producir competencia alguna, sino 4 robustecer lo exis-
tente dandole mayor vigor y cohesion, y, por lo tanto, accién
mas eficaz a los elementos actuales que cultivan el vasto cam-
po donde viene con ellos & cooperar, se obtendria capital so-
cial bastante para el desenvolvimiento amplio de todas las ac-
tividades que han sido enumeradas.

Para todos seria beneficioso el esfuerzo realizado: para el

Estado, porque obtendria por todos conceptos rendimientos de
importe muy superiores al de la subvencion, con el aumento
de recandacion y tributacién que produciria el desarrollo del
trifico y de la industria y la riqueza nacional, en rama tan
extensa y fecunda como la maritima, v para los navieros, ar-
madores de pesca, constructores navales, aseguradores y otros
repetidamente aludidos, porque en las operaciones que con la
Sociedad 6 mediante la Sociedad verificaran, obtendrian ven-
tajas y rendimientos, con creces compensadores del esfuerzo
que realizan.

Para facilitar la constitucion de esta Sociedad, cuya nece-
sidad es perentoria, y que apesar de sentirla todos, aun no ha
sido atendida por necesitar evidentemente el aliento de los
Gobiernos, esta dispuesta la Junta Central de la Liga Mariti-
ma Espanola 4 tomar cuantas iniciativas sean necesarias. v
ofrece su concurso lo mismo al Gobierno de S. M. que 4 V. E.
v a cuantos quieran colaborar en una obra tan patriética
como beneficiosa para la marina mercante espaiola.

Ella alcanzard, sin duda, el éxito que merece, si esa Junta
de Iniciativas, que V. E. preside con tanto acierto, patrocina
la idea y la armoniza con otras aspiraciones anilocas para
llegar 4 constituir por secciones, respondiendo 4 un pfan de
conjunto, una gran sociedad de Crédito 6 un Banco Nacional
auxiliares de la industria y del comercio, que en relacién con
los grandes grupos de industrias, como las maritimas. las agri-

colas v las industriales, ete., con fuertes sindicatos de eXpor-
t.amic:'}ﬁ, y muy principahue:rﬂ._u Con una gran Cﬂ_mpﬂﬁiﬂ nacigp-
nal de almacenes para depositos comerciales, dé Organizacioy
vigorosa 4 toda nuestra vida economica y adecuada 4 la e
pecial condicion de cada una de las principales ramas de SUs
actividades. ' : -
Para facilitar la constitucion de la seccion 6 rama mariti.

ma, la Liga reitera el ofrecimiento de su concurso y preseitta

- ¢como anteproyecto-que sirva de base para la deliberacion <o

bre tan importante tema, l_as siguientes bases, que concretan
cuanto ha dicho hasta aqui:

ANTEPROYECTO DE BASES PARA FACILITAR LA CONSTITUCIGN
pE UNA So¢IEDAD GENERAL DE CREDITO MARITIMNO ¥ Expop-
PACION,.. - |

Flines.

Los fines principales de esta Sociedad seran:

1.° La proteccion y el fomento de las industrias maritimas
(navegacion, pesca, construccion naval y reparaciones), con-
tribuyendo & que se cumplimente el art. 18 de la ley de Pro-
teceion 4 las Comunicaciones € Industrias Maritimas, :

2.° Fomento de comercio de exportacion, asi de los pro-
ductos naturales del suelo v subsuelo como de los industiia-
les. . '

Organizacion o constitucion de la Sociedad.

Podria constituirse por una Federacion, consorcio 6 agru-
pacion de los siguientes elementos: :

Bancos y banqueros.

Navieros y armadores de pesca.

Constructores navales. e

Exportadores, intermediarios 6 productores de .productos
del suelo y del subsuelo y de los manufacturados. '

Y con la eficaz cooperacion del Gobierno, antorizada por
precepto legal. et

Esta agrupacion, consorcio 6 federacion deberia constitnir
un nuevo organismo, que llevara su representacién con nn
capital nominal que podria alcanzar hasta cifras proximas 4
100.000.000 pesetas y con un minimo efectivo de 10.000.000,
en acciones liberadas mediante una suscripeién de 5.000 4
20.000 pesetas por entidad, sin perjuicio de la que efectuaran
los particulares gue a ella quisieran asociarse en la amplia
suscripeion que al efecto se abriria en todo el pais..

Si la suscripeién en metdlico por las entidades federadas
ofreciese dificultades, podria admitirse la de aportaciones; ¥;
sl aun esto fuese imposible, podria sustituirse la entidad de
nueva creacion por una de las bancarias existentes designa-
da por el Gobierno y las entidades federadas.

El Gobierno cooperaria & la creacion de este organismo
bajo una 1 otra de las formas enunciadas: 1.°, promoviendo
U constitucion por si 6 por medio de la Junta de Iniciativas;
2.%, garantizando la realizacién de sus fines, mediante una
Intervencion analoga a la que ejerce en el Banco de Espana .
6 el Banco Hipotecario, y 3.°, prestindole los auxilios si-
guientes: e : s

4) Unasubvencién anual de 1.000.000 de pesetas durante
treinta anos, 6, si el Gobierno estimase preferible seguir el cri-
terlo propuesto por el partido liberal, en sesion del Senado de

23 de Diciembre de 1912, al tratar de la creacién de un Banco

de crédito y fomento de industrias en nuestra zona de Ma-
rruecos, la garantia de un-interés al capital de la Sociedad, 0,
en defecto de estas formulas, un anticipo de 20 millones de
pesetas, reintegrables en treinta afios con sus intereses al =
por 100, & satisfacer éstos con la mitad de los beneficios que
excedieran del 6 por 100-del capital. - 5
B) Concediendo 4 la Sociedad la exclusiva en la emision
de cédulas de Hipoteca Naval, v el derecho & operar sobre
ellas en forma analoga 4 la- del Banco Hipotecario sobre 103
inmuebles. : :
LMGJ_ Otorgandola  la exencién de los derechos de constitlt-
2101 : . _

Funcionamiento.

Para facilitar y favorecer la exportacién de productos i
dustriales y productos naturales, la Sociedad, ademas £e
otras operaciones de menor importancia conducentes 4 tal in:
realizard las siguientes: i

4) Préstamos sobre certificados de embarque expedidos
por Compaiiias navieras, con preferencia nacionales, y sobre
warrants expedidos por Sociedades de Almacenes generales
de Deposito, cuya creacion promoveria, ¢aso necesario.

B) Descuento de oiros 4 cargo de los compradores de pi#
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zas extranjeras que adquieran productos nacionales v reem-
bolso de su importe, '

¢) Gestion de los informes que de ella se soliciten acerca
de la solvencia de los compradores de] extranjero. .

Aparte de estas Operaciones, promoveri en la medida que
fnese necesaria y posible, de acuerdo con lo indicado en el ay-
ticulo 18 de la ley de Proteccion 4 1as Industrias y Comunica-
ciones Maritimas, la creacion de Bancos ¢ Sindicatos de Ex-
portacion, Agencias, Bazares Y Museos comerciales,

La Sociedad contribuirs 4l fomento de las industrias mari-
timas:

- 4) Atendiendo 4 sus necesidades financieras, mediante e]
.patrocinio de las emisiones de valores que ellas efectien, el

descuento de sus valores comerciales, la otorgacion de pres-
tamos de hipoteca naval, representados 6 no por cédulas. el
descuento de primas devengadas, bien sea 4 la navegacion 6
4 la construccion naval, y realizando las demds operdciones
de credito maritimo, tales como e] préstamo 4 la gruesa, prés-
tamo sobre 1tiles de pesca, ete., ete, >

B) Para proporcionar 4 la navegacion los elemenfos que
necesite en las condiciones de mayor baratura posible. facili-
tard 4 los navieros la participacion en 10s contratos de abas-
tecimiento colectivo, que realizara con los productores de
efectos navales, constructores de naves y talleres de repara-
cion, € igualmente admitira 4 los navieros que lo soliciten 4
participar en los contratos colectivos de SEQUros, que por tal
condicion podria lograr fuesen mis ventajosos que los indi-
viduales, 6 en el segurg mutuo, si se hubiese establecido por
estimarlo mas conveniente. :

Igualmente contribuirg 4 favorecer 4 las industrias mariti-
mas estimulando la realizacion de las aspiraciones formula-
das en el articulo 18 de 12 ley de Proteccion i las Industrias
y Comunicaciones Maritimas, mediante el ofrecimiento de sus
seryicios administrativos v financieros 4 las Companias na-
vieras v de F. C. que concierten las tarifas combinadas 4 que
dicho articulo alude, v el de su concurso financiero 4 Ias en-
tidades constituidas para la explotacion en un régimen de
mayor 0 menor autonomia de los principales puertos de la
Peninsula, dentro del molde que en dicho articulo se estable-
CE, ¥ para la construceion nacional del material naval de
£3t0s. ‘

Los Bancos y banqueros federados cooperaran & las opera-
ciones de la nueva Sociedad, obligandose & patrocinar en sus
mercados v entre sus clientelas respectivas las emisiones que
aquélla efectiie,  en las que tendran derecho preferente de
participar, va sea en su seguro, ya en su colocacion, enando
1o se haga ésta por suseripeion publica v obligindose igual-
ente 4 abrir cuentas corrientes con garantia de warrants, 4
in de facilitar recursos 4 la Sociedad en las operaciones de
préstamo que sobre los mismos efectie.

Los Bancos v banqueros federados procuraran igualmente
facilitar 4 la Sociedad, sea en cuenta corriente, sea en otra
forma, los fondos que no necesiten para sus operaciones Pro-
Dias, 4 las cuales ayudard 4 su vez la Sociedad Con sus so-
brantes, cuando dichas operaciones encajen en las condi-
clones de la especialidad 4 que debe dedicarse. Todos ellos
toadyuvarin i la organizacion y funciones de los servicios
banearios de caracter nacional gque la nueva Sociedad debera
Slablecer, actuando como representantes de la misma y pu-
diendo 4 su ve aprovecharse y utilizar esta organizacion
Pard sus operaciones 6 las de sns clientes, asi como las de ca-
facter internacional que la Sociedad debera también organi-

“r para los efectos bancarios sobre la base de representacio-

‘S propias 6 de entidades ya constituidas, especialmente en

s mereados de Jog productos nacionales. |

Con arreglo & esta organizacion y funcionamiento, parece
4UE 12 entidad de Cuya constitucion se trata, podria, no solo
tontar con los recursos necesarios para el debido cumplimien-
'0de los fines de sy constitucion, cuando la economia nacio-
Bal recobrarg st normal funcionamiento, sino que, aun mien-
s Subsista 13 profunda crisis porque atraviesan los merca-
os 4 causa de la guerra europea, habria de allegarlos en
Proporciones Imuy estimables, por la confianza que habria de
T ;i‘ﬂdﬁ_%r d cuantos EHEHI'(_}I'% COLL I'eCUIS0s diﬁpﬂ_ni]}l.es Vv se lm,
iml}ﬂﬁpugstns a darles solida Inversion, gracias al n tmer ct::- e
i d Eail__ﬁlél de los elementos que contribuirian 4 la umlztlllrz
asi Eﬂﬂlnc’i}*m?{ift%dfl} que_cooperarian d su ﬁlﬁgﬂ?ﬁliuter:
Vengic ;& respetabilidad que 4 la Disma dariad nis

o del Gobierno en sy organizacion y en sus operaclo-
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nes. Ello habria de acrecey Lecesarlamente en la medida mas
amplia posible en los actuales momentos los recursos repre-
sentados por el capital de ]a Sociedad, por las disponibilida-
des de las entidades bancarias federadas, cuyo retraimiento
teésaria por la confianza que 4 ellas y 4 los mercados INspira-
r1a la organizacion de esta federacion, asi como por la capita-
11:-':3,131(151, €N una 1 otra forma, de la subvencion otorgada por
el Gobierno, y que representada por unos 1 otros :?iﬂ'nﬂs de
credito, seria pignorable en el Banco de Espafia mientras no
fuese posible colocar aquellos en el mercado, y por el re-
descuento de efectos comerciales y pignoracion de warrants
q;lg haria con la garantia de su firma en el Banco de Es-
paina.

Dios gnarde 4 V. E. muchos afos.—Madrid 31 de Octubre
de 1914 —F] Presidente, J. S. de Toca.

Relacién de los socios inscriptos en la Junta Central de

la Liga Maritima desde 1a publicacién del fltimo Bo-
letin.

SOCIOS COLECTIVOS

Sociedad de obreros pescadores y patronos de embarcacio-
Nes menores «La Renovacions.

SOCIO DE NUMERO

Andrés L. Castroman.

GEHTRO-BE INFORMACIONES ¥ CORSULTAS

TRABAJOS DE LOS MESES DE SEPTIEMBRE Y OCTUBRE

I.—Sobre el cambio 4 queé procedia liquidar el pago del fle-
te de una mercancia estipulado en francos.

II.—Sobre los requisitos y formalidades exigidas porla Ley
de 14 de Junio de 1909 v el Reglamento para su aplicacion,
para reclamar el pago de las primas concedidas 4 la construe-
cion naval.

IIT.—Sobre la reclamacion de primas’por 1a construccion de
unos barcos.

IV.—Sobre la forma de reclamar el abono de unos pasajes
para la repatriacion de espafioles indigeentes.

V.—Sobre si el naufragio de una embarcacion construida
después de la Ley de 14 de Junio de 1909 hace perder el dere-
cho a la prima devengada por dicha construceion.

VI.—Sobre la pesca del bou con vapores.

VIL.—Sobre la provision de careos en las escuelas de Nau-
tica.

VIIT.—Sobre el cumplimiento de un contrato referente al

- riego con las agunas procedentes de unos lagos.

IX.—Sobre si devenga primas la construceion de buques
para el servicio del Estado.

X.—Sobre la transmision del derecho 4 la sustitucion de un
buque perdido por naufragio.

XI.—Sobre la participacion en un hallazgo por dos lanchas
de vapor que pescan en compaiiia,

XIT.—Sobre la edad de los nifios para poder ser enrolados
en las embarcaciones de pesca.

XIII.—Sobre varias infracciones de pesca v la vigilancia de
1a misma.

Principales publicaciones verificadas por la
Junta Geniral de la Liga Maritima.

Ano de 1901.

BOLETIN OriCIAL. — (Continiia en log afics sucesivos).
Congreso Maritimo Nacional. 5
Infﬂt%maﬁiﬁﬂ preliminar.—Folleto de 128 paginas.—1,000

jemplares. = :
= EEEGEiﬂiGHEE.—FDHEm de 55 paginas.—1.000 ejemplares.

Deliberaciones y conelusiones,—Tomo de 225 piginas.—

1,000 ejemplares. :
DiEGEII‘EDpdEI Presidente, Exemo. Sr. D. Antonio Maura.—

Folleto de 20 paginas.—1.000 ejemplares,
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Ano de 1902

Vida Muaritima.— Revista decenal ilustrada.— (Continua
en afios sncesivos). _ :
Informacion sobre influencia del poder naval en la vida de

Espafia. —Ateneo de Madrid. £ ; |
BDIEEHHriE.E y discursos.—Hojas sueltas.—5.000 ejemplares

Ao de 1903.

Proyecto de bases de proteccion 4 las Industrias n}ari:
timas nacionales. — Follefo de 35 paginas. — 500 ejem

lares. % ¥
2 Lag Tndustrias maritimas y su proteccion.—Informacion
de la Liga Maritima Egpatiola sobre proteceion 2 las Iudgga
trias maritimas nacionales.—Tomo de 370 paginas.—4.
ejemplares. =
= :_l'ﬂrgaﬂizaﬂiﬁn de reservas navales.—Folleto de 70 paginas
300 ejemplares. . _ _

Proyecto de Montepio Maritimo y Caja de Ahorros.—Fo-
lleto de 31 paginas.—£.000 ejemplares. =

Reglamento internacional de la pesea.—Folleto de 30 pagi-
nas.—300 ejemplares.

-ﬂﬁn ae 1904.

La Tiga Maritima Espafiola en la Asamblea de 1903 2 1904
Memoria anual.—Folleto de 40 piginas.—500 ejemplares.

Estado comparativo de las Ligas Maritimas existentes en
1304.—Hoja suelta. — 5,000 ejemplares. -

Reglamentacion internacional de la pesca.—Memoria pre- -

sentada por la Liga Maritima Espafiola al Congreso Inter-
nacional de Lisboa. — Folleto de 30 paginas. — 1.000 ejem-
lareg. -

£ Memoria sobre creacion de Montepio, Cajas de préstamos
y Abhorros y otros Institutos relacionados con el trifico ma-
ritimo y sus Contrataciones.—Folleto de 55 paginas.—300
eJemplares.

- Asamblea Nacional de Pesca.—Madrid. Convocatoria, de-

liberaciones y conclusiones.— Hojas sueltas.— 5.000 ejem-
plares.

Cartilla Maritima para ensefianza naval elemental en las
Escuelas.—Folleto de 80 paginas.—13.000 ejemplares.

Centro de informaciones y eonsultas maritimas.—Hojas
sueltas.—5.000 ejemplares.

ANo de 1905.

BOLETIN OrIcrAL, ilustrado.

La Hullera Nacional.—Convocatoria para su constitueion.
Cireular de la Secretaria general.—200 ejemplares.

Aclaraciones de la Ley de accidentes del trabajo.—Ciren-
lar de la Secretaria general —200 ejemplares.

Informes y proposiciones de la Conferencia de fransportes
por ferrocarril—Hojas sneltas.—500 ejemplares.

Sociedad patronal y obrera de prevision y auxilio para la
gente de mar.—Folleto y Circular.—500 ejemplares.

Ao de 1906.

IEIDLETfH OriciAL, ilustrado.
. anual de la Liga Maritima Espafiola (einco afios de labor
(1300-1905).—300 paginas.—2.000 ejemplares,

Codigo maritimo eiyil y ley de pesca. — Anteproyectos.—
600 ejemplares. :

Informaecion hullera nacional.—3.000 eireulares.

Ano de 1907.

BoLETIN OFICIAL, ilustrado. 1
Comunicaciones, transportes & Industrias Navales. Spe
relaeiones con el Estado en 1306.—(Folleto, 200 ejemplares).

Comunicaciones raaritimas regulares. Informaecién al Mi
nisterio de Fomento.—200 ¢j emplares.

Catecismo naval.—5.000 ejemplares,

Aros de 1908 y 1909,

BoLETIN OFICIAL, ilustrado (bim ensnal).
Revista ilustrada Vida Marttimg (decenal).

=
Construceiones y armamentos navales.—500 ejemplare;

Por la Junita provincial de Cartageng

Marinas en boceto (obra para premiar 4 los alumnog
Ensefianza Naval Elemental), 2.000 ejemplares, de 1a

Por la Hullera Nacional.

El carb6n nacional y su transporte. (Ponencia de] Secrets.
rio ante la Comision de Comunicaciones é Indugtriag Mayi.

i timas. (Folleto, 500 ejemplares).

Ario de 1910.

BoLETIN ilustrado (bimensual).
Revista ilustrada Vide Marilima (decenal). 2
Exposicion de la Liga Maritima 4 la Comision da] Congre.
so de los Sres. Diputados encargada de dictaminar sohyg el
proyecto de ley presentado por el Sr. Ministro de Fomentg
en 22 de Octubre de dicho afio, reformando 12 ley de 14 g;
Junio de 1909, de Comunieaciones é

petida ley de 14 de Junio. (5.000 ejemplares). 2

~ Idem de la Asociacién de Constructores Navales Naeig-
nales con ideéntico motivo que la anterior. (5.000 ejem-
piares).. . |

_ Memoria de la Asamblea de la Liga correspondiente al afio
de 1910, (1.000 ejemplares).

Bno de 1914.

BoLETIN OrFIcIAL ILUsTRADO (bimensual).

Revista llustrada Vide Maritima (decenal). i

Pdginas Maritimas, de los Sres. Cervera. (Primer premio
del Concurso celebrado por la Liga para libros de lectura
maritima elemental.) 1.000 ejemplares.

Marinela. de D. Serafin Ocon. (Segundo idem del idem
id., por Ia id. Se publicé en la Seceidn literaria de la reviste
Vida Moritima).

Idecales Maritimos, de D. José Barbastro. (Tercer premio

de idem del idem id., por la id. id.) 500 ejemplares.

Ano de 1912

BOLETIN OFICIAL, ilustrado (bimensual).

Revista ilustrada Vide Maritima (decenal). e

Marinela, de D. Serafin Qcon, publicada, en la seccion lite-
raria de la revista Vide Maritima. Tirada aparte de 2.000
ejemplares. : .

Quinientos ejemplares de las informaciones parlaments-
rias de la Liga Maritima y la Asociacién de Constraetores
navales gobre el Proyecto de ley, modificando el de Indus-
trias8 y Comuniecaciones Maritimas de 1909. 7=

Idem de la Hullera Nacional sobre el proyecto del C6digo
Minero.

Idem la Industria Carbonera Nacional.

Ano de 1913.

BoLerin OFiciar, ilustrado (bimensual).

H'E?Iﬂta IHustrada Tidg Maritima (decenal). =
Cinco mil postales (propaganda de la Liga Maritima).

e —— o m—
SUMARIO

SECCIGN OFICTIAL.—Acta de la sesi6n celebrada por la Junta GEI{ffﬂ. '&f
la Liga Meritima el 81 de Octubre de 1914.—Exposicién de le Jupté “?;’E
tral de la Liga Maritima Espaiiola al Gobierno de S. M., sobre protects .
& 1as industrias y comunicaciones Marftimas Nacionales.-- Holler2 }‘ﬂ
clonal: Exposicién al Exemo., Sr. Presidente de la Junta de Iniciﬂ;tiﬂ:-;
Constituei6n de una Sociedad General de Crédito Maritimo y Exportacits
Exposicién 4 1a Junta de Iniciativas. : foar

Relacidn de los socios ineriptos en la Junta Central desde h}_puhl.‘_E :
¢idn del ultimo BOLETIN.—Centro de Informaciones y Consultas ﬂfﬂﬁ
tas: Trabajos de Septiembre y Octubre,—Principeles publicaciones
ficadas por la Junta Central,

—

Imprenta Alemana, Fuencarral, 137.—Madrid.

yerk

8 €& Industrias Marftimsy |§
Nacicnales, para que sea mantenida en todo su vigorla re.
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XIL - Organizucign. Coruiia,— RESIDENTE: D. Nicandro Far-iﬁa.—SECRETARm: don

Pﬂtrﬂl’lﬂ. | José Lungueira. : s
' | F errol.—PRresipENTE EFECTIVO: D. Nieasig PérEE.—-SEﬂRET.-'-.RIﬂ:
SU MAJESTAD EL REY DON ALFONSO X111 E D. Manuel de Vierpa, - L
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s PRESIDENTE: D. Man uel Pérez de Guzman.—?IGEPREsmENTE' Don
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Centro ¢ informaciones ¥ consultas marifim
S

- CAPITULO PRIMERO |
Objets y orgunizacion del Consullorio de la Liga Maritima Espanola.

Art. 1.0 El Consnltorio, como Centro de informeciones y consultas meriiimas,
tiene por objeto: | .

1.0 Faeilitar noticies é informeciones de cardcter bibliogrifico, eronolégico y
legislativo, sobre cuantos asuntos se refieran directamente & la vida maritima, tanto
en su aspecto téenico como en sus fases edmipistrativas y juridiecas.

2.0 Evacuer consultes técpicas, juridicas y administrativas acerce de cuantos
esuntos afecten 2 las profesiones, industrias y comercio maritimos.

3.° Vulgerizar los conocimientos neveles, insertando en le Reviste Vioa Ma-
gfTiMa cuantas noticias, informeciones y consultas: sean susceptibles de publici-
ded, ¥ : -

4.° Actner como corresponsal del Bureau de® Renseignement de ln Asceiacion
_Internacional de la Marine de Paris, v auxiliard la Secretaris de ls Junte Centrel de
12 Liga, como Comité espaifiol de diche Asociacion.

Art. 2.0 Para el cumplimiento de estos fines, el Consultorio dependers dela Be-
rretaria generel de la Lige, v se dividird en seis secciones, 4 saber: '

1. Asuntos gene:ales, Geografia é Historia maritimas v Marina militar,

2 # Navegacion y Comercio maritimo

3.* Personal, instroceidn, recreo v socorros nanticos.

i.*  Copnstruecién nevel é indunstrias con ells relacionazdas.

Pesea maritimea é industrias derivadas.
Derecho meritimo,

--------------- kS W B @ W
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Art. 7.° Las peticiones de noticies y consultes se dirigiran por escrito 2l Secrete-
rio generel de la Liga, Director del Consultorio. Unsa vez satisfechas, se dispondrs la
eonveniente publicided de l2 noticia 6 informeaecidn, cont-stacion de la pregunte, en
la-Seccién correspondiente de Vina MARITINA.

CAPITULO II
De las noticias é fnuformactones.

Art. 8.0 BSeconsiderarin como noticizs 6 informaciones las contestaciones 4 las
preguntas gne sean exciusivamente de indole bibliogrifice, cronolégica 6 legisia-
tive, gne no requieran definicién de doctrine, ni rédaccion de memorias, ejecaeién
de proyeeros 6 cuelgnier otro estudio de redaccién especial, :
~Art, 9.° Lossocios de le Liga y suscriptores de Vina MaR{Tiya, sesn individuales
6 colectivos, tendrdn derecho £ gue les sean contestedes gratuitamente las Dregduleas
del orden expresado en el articulo anterior, gue estén relzcionadas direete 6 indirec-
temente con los asuntos maritimos.

Endos casos en que la contestacion &4 alguna pregunte requiriese gastos extraordi-
nurios de consideraeion, por textos, traducciones 6 correspondencia, se le manifes-
terg gl promovente el importe con exactitud 6 aproXimeadamente, i lo primero no
fuese posible @ priori. ~

Outenida la conformidad del interesedo, serin de cnenta suya los expresados gas-
tos, debidamernte justificedos, gue sbonars une vez satisfecha la pregunta.

art. 10. Los individuos 6 Corporaciones gue no faesen socios de la l.ige ni
saseriptores de Vibpa Marfriva, pere utilizur gretvitemente los servicios de

r2ECIO2 DE EUECRIPCION.—Eapssa y Pc;:m gl. Trimesatr . 1r : £8.— Eztranjers ‘Tv- [
rope): Semest re, 14 franeee; afio, 26.—América, Eﬂhf!Fﬂipinu:giﬁ:?;‘pzﬁﬁ;;féﬁ.fm e

PRECIOS DE LOS ANUNCIOE.—(Tres in : | e
na. §6; Cnarto de plans 6 medis mlum{g,! serciones el mes): Plape enters, 160 pesetes; medis plana 6 une eoin=: 4

de eolumna, 16.—Precios convencionsales,

ANTUNCIONS ER BL
mestrs v E une inserelén,

NOTAS IMPORTANTES. —Les anencies de em
Beecién de Anunelos, ya en ﬁ'uu
responde del extrayio de ndmeros of ne van eestificedos — Toworte de certi{cads: Da 14 10 cfempleres, 8,85 peasst §

se publiguen, yaer la

trimestre: afio, ® pesetes

Los gefiores correaponsales y librercs d variéqeed
a=f eomo delos anuncics gae reullr.iun. paaran €91 30 pe1 100 ge Pamisten de'las sneeripoiOReERS

. Les suscripciones v aneneles ge chomeréin Eempre par edelonteds

precio de los annneids ¥y snserd

VIDA 1ARMTMA poblies y roperss
pedén
2esiones v Consulieas Mariimas,

TEXTO DE LA REVISTA —(Plams fldma). Bn eentimetro (8 lineess): 16 pesetes mez. 3=

noticias € informaciones del Centro, deberdin abonar preyvigmen |
rrespondiente & un afio, guedando obligados & satisfacer ademgg
reordinarios citedos en el articulo anterior. '
CAPITULO 111 =
De las consullas. S
Art, 11. Tendrén el cardcter de consultas les contestaciones i . p : ‘ ':
que requieren definicién de doctrina, eplicacion de textos legele, ﬁ.,ﬁmiﬂ-ﬁ! 1
redaccién de memorieas, ejecucion de proyectos, exposgicién de opinigy 0

te Ia ﬂlﬂllgﬁ_ }

cuglguiera otre que reguierz estudio detenido y redaccién especisl, ﬂEhE?i;:; .;
autorizeda. e

Art. 12, Las consultes se dividiran en dos clases; e e
~ De interés meritimo general. = I ahiver J € o

De interés particuler O ¢coleclivo te vigsv O industrin {1.-.-11-_1_1;]11,#‘1&_ | .
Art. 13. Las consultes de interes general seran E?E.El]&ﬂ-ﬂs-ﬁ,‘-lﬁs {u'ﬂﬂﬂdek‘
_Lige, protectores U honorerios y de meérito, sin mds gastos q"E;IﬂE'ﬂiuiéﬁgI’a:‘--" ,
textos adquiridos, traducciones, estadistices o r_E{:C.]JiIEEimH:S";eﬁﬁmaﬁi;imﬁ; :
tos redactados y correspondenciz sosienide, ' ~S o coas
Los consultentes gne no tengan dicho ceracter deberdn abonear F“‘ﬁﬂmﬁﬁ.‘ﬁl- I
importe de la cuote anuel gue corresponds 2 Jas clases de socios citadus. B b
Dichss consultas se publicarsn también oporiunamente en Vivx Mirimg, .« 1.
Art, 14, El jmporte de jas consunltas de interés F‘ErlimlﬂréEﬂlf.ﬂﬁ?ﬂd&-_&}:ﬁgi |
iudustrie determinede, sere. variable, seguin la entidad del frebejo gue ongige

del individuo 6 Corporacién que lo motive, y de su categoria como socio dsls

b ik
2 :

Lige, v seré objeto de concierto con el promovente. g eFas
L2 publicidad de estas consultes en VIDa MaRriTiMa sélo putjrﬂ'..?e_ﬁﬂ;mﬁi 1
acuerdo con el promovente. i 7 - f.
Art. 15. De todess las consultes que evacue el Centro de inicirmaﬁiunea,-'ﬂiﬁt; ;
noticia el Director & le Junts Centrel. Solicitaré su concurso en agnpélles qﬁ’g’ﬁ"}ﬁ ;
pliguen definicién de doetring 6 sostenimiento de tesis por si la '_J_ﬂ'nm_qﬁ%; 5
hecerse solidaria de la consnita dandole mayor sutorided. g
Art. 16. 51 el interesado solicitera el concurso de glgnno de'!ps_ggeﬁﬁié dEh .r
Junte v del Consnltorio, 6 el Director de éste crevese necesario recﬁtﬁr'i_:&_ﬁ-‘s} ;
el interesado;estuviere eusente, sersn Ge cuenta suye Jos gestos profesiopelesqe g
dicho servicio ocasione. e |
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CAPITULO 1V g

Dz las relaciones con el < Buréau de Renseignement> de Peris. 2 .

Art, 17. Corresponderé al Consultorio, como Centro de informeciones mumimr i
verificer todos los trabejos gue le Junte Central de la Lige le encomiende en s
funciones de Comité espaiol de la Asociacién Internecionel de la Merine dePeic 4
Art. 18. Mantendra ademss relaciones periédicas con el Bureaw d¢ Remstigt
ment de diche Asociecién ¥ con otros centros snslogos del exiranjero, perEe) -J
cambio o adanisieion de coentos informes, noticies 6 documentos, relseionsits ]
con la vide weritime internacional, seen necesarios pare desempenar efiesmentss
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255 Octavo de plana 6 cnarto de eolumne, 12,563 Décimo de plans 6 quizé §
segtin sm importancia y némere de inserélones. 5 '
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de eontrato especiel, seft: §

5 Y eompefijex podrén ser o .
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