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EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES MONASTERIO 6. &)

BELMACENISTAS DE EFECTOS NAVHLES

IMPORTADORES DE ACEITES
v CRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes MONASTERIO Marca (Registrada)’

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60
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CONSIGNATARIO NG SaeE 6 OB AGENTE DE ADUANAS |
- Compaififa Trasmediterranea C.'e G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS '~ CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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BRUCH, 7 BARCELONA
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“EL ANCORA"

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquétaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTIiCcCccULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON | ' i TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 : Direc. Telg.: ANCCRA
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Depasitos flotantes y terrestre de (arhon y Gas-0il
2L I S , Importacion y venta de Sal

EI CARBOnES SUAREL(:* 5 _, T o CASA CENTRAL: VI_GO Teléfono 1466
SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO
Tele ffam2 ' SUARECES

*f#‘**'#**#“#“i#&*#&#ﬁ 2 2 2 2 £ 2. 2 2 £ 2 2 2 & & & & & J

geeccococooeoCcO®e N

L L S e T S S v S e S S SR M AL L a2y s e e b

Andres Ruiz de \/elasoo

Cabo Nowval, mn° 5, - OVIEDOCO
Carmen, 30, 22y 34.—-GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros
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AGENCIA DE ADUANAS-WAGON LITS/COOK
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2." M A D R l D Direccion telegraficas:

Apartado 375
Teléfono 92930

CORESA

Nuestras E&;’Jec:fﬂ]fdﬁdee; para la pesca:
MALLETAS ABACA :~-: MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

SO TTTTOTeE

Fabricacién mecdnica con el mds moderno utiallaje. — Selecciéon de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

sjeefoefosfaciosfocdoaianiachaciacts

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S$. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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BONITZ HERMANOS

FABRICA DE COLORES, PINTURAS,
BARNICES Y SECANTES ——

Apartado 105 MALAGA Teléfono 2828
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Banco MINERO [NDUSTRIAL DE ASTURIAS

GlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

=
= Realiza toda clase de operaciones de Banca y
"4
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ABAITUA Y COMPARIA

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA

e B O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depodsitos,

cartas de creédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORKOS

SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona;: 3 por 100 anual

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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= HIJOS DE CASIMIRO VELASCO :
E Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO E
s Apartado nim. 67 GCIlJON Teléfono 24-18 ©
T AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION: @
*  NORDDEUTSCHER LLOYD. - LLOYD ROYAL BELGE. 0
§ DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT NEPTUN-, —-Wm. H. MULLER & G.°. ox
= THE ISAACS LINE (EN GON Y BiLBao).—GANS STEAMSHIFP LINE. o
§ CORRESPONSALES DE L4 ANMEBERICAIN EXPRESS CL° E
- ACENCIA DE ADUANAS bt
% OCargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo, &
E CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 > Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR" E
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Ligbrifieantes O L\ G O MT R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2

Telefono HF0=-88 - OVIEDO
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CasTaANOS, URIBARRI V¥ C."

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacion de Cables de Abacd=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Dbhaca - Hilos fincs de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en Malletas marca «“ATLHANTA”

Py

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155
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Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depodsitos en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
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FEDERIGO G. FIERRO

£ ARMADOR Y CONSIGNATARIO &
i Comisionista y Agente de Aduanas #

Depositarios en Guipizeoa de la Compaiifa Espafiola de
Pinturas «Internacionaly
Armadores de Buques

- Banquerﬂ ¥ Vapor “"Lolita Artaza* 2.600 tons.
: - = L » “dJuan Artazacs G600 »
Carbones - Seguros - Fletamentos »'' «José Maria‘“.. BOO >

% Cementos-Agua potable para buques

= AGENTE de: la S. A. Hulleras de] :
# Turén,de S, A, Altos Hornos de Viz= i
caya, de 8. A, Fabrica de Mieres, de
# S. A. Vapores Costeros, de Ibarra &

: y Compaiiia, de Compaifia Trasme-

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor **Bonantzac‘* Vapor *““Txiristac

2 »  ““Beduria‘ »  “Erekats
diterranea, de Isaac’s Line y de la &
Compaiiia Neptunia. Telegramas: ARTAZA

¥ ELOTA: Vapor <Jta» 3.500 tons. OHIGIRRE cyasayion gggg
» «Genoveva F.» 2.500 » ' Almacén pinturas 5157

» «Monehus» 2.300 » Telafonos o carhén . ggﬁg

dlleres ........

> « Bogdnay @& LOSO B Domicilio........ 15634
TELEFONO ndm. 20 D veveeens 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipazcoa)
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Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA i
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= NICOLAS LAFUENTE £ e

= OATENR Y. CORSIRNNERR = GONZALEZ- AI.EﬁRE HERMANOS
= Velasco, 15 - bajo SANTANDER Z - GO

= VAPORES = VIDLAGARCIA

= Astillero. . . « « « 480 tons. E =

= Juanes . . . . . . 200 = CONSIGNATARIOS DE BUQUES

= Q;};‘" """ o i%ﬁ . = SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARiA DE AVERIAS
= S L. B DESPACHOS DE ADUANAS -  GOMISIONES TREN DE GABARRAS
=  Reprosentante do los Comentos Portland «Rexola», do San Sebastiin = Teiea. |

= Telefonemas _ Domlcilio; 1.722 = TeLer. } ALEGRE

— A Teléfonos M CABLE.

= Telegramas Ly Oficlna: 1,187 = ? [ A. B, C. code 6.% Eidic.
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VTR O SEUROS OF L FEOEGRCAN CSPRIOLY O ARWADORES OF BUOUES G PESCR

Marqués de Cubas, 25.-NMADRID

APRROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
@

SEGCURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La Mutua asegura 1odos los riesgos que autoriza la vigen- &
tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares i te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar, | :
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. ¢

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934

22 DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS e Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934

ST

—eo  BILBAO -

dervicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sehastidn, Bilbao, Santander, Gijdn,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES

z MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALING - . . . 160 tons

MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TOMNIN o = o » v w = « 180 3
MARIAVI. . ¢ w w80 ROSITA: s w % w % = o @ 400
OSE G. TREVILLA . . . 980 AMADA . & 3w om o ox 1
OLA . . : { w w =200 CONCHITA. . . . . . . 12
MAGDALENA. . . . . . 90 ANGELES . . . . . . . 120

CARMEN. . . . . . . . 960 PRUDENCIA . . . . . . 120
PACO GARCIA . . . . . 9% JOAQUINA . . . . . . . 19

BOWOW W W O
oY ¥ w ¥ o=

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
—— Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DETILHEGACTONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

TN HE

Telegramas y Telefonemas GABIROSO <  Teléfono 31-28 <  Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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FHTRDC[NEDH FCE LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

EXPOSICION DOLOROSA DE HECLHOS

[a grave situacion due atraviesa Asturias

M&[tfpfes y grandes son los problemas
que aquejan a nuestro pais, cuya riqueza se
desmorona por momentos, sin (ue en su cai-
da vertical Ijaya quien ponga el remedio efec-
tivo due fmpfc{a tal derrumbamiento. Pl es-
tado de cosas ha [/egadm a un marasmo que
sc}breuuge hasta los temperamentos mas tems-
p]acfus y optimistas. Todo el mundo argu=
menta y dice poseer [a panacea due haria de
nuestra patria un seg‘undm Paraiso Err*ena/,
més nadie es capaz de dosilicar [a medicina
adecuada al mal que [Jadecemﬂs. Y las gen-
tes, esas gentes afejac{as de [a pm/ft:'caf pordque
en ella no ven més que utopias, ]Jier({en [a
contianza y retraen su actuacion, pues coms-
prenden (que este no es el camino (ue nos
llevari a la prusperfd’ad que todos ({ESEHHTGS,,
y que mientras el respeto a la autoridad y el
‘orden piblico dejen de ser un mito, nuestra
aslixia es la amenaza que cabe esperar en
atméstera tan viciada por las eircunstancias

de los dias que corremos.

Asturias que ha sfc]a, en fecha no [ejana!

una de las regiones mds présperas de [-spa-

210 e

fia, es hoy, en cambio, la provineia cuyo es=
tado inspira mas serias preocupaciones. Su
industria Auﬂer.ﬂ, genuina representacién de
su riqueza, atraviesa una agudisima Crisis; [le-
ga ésta al extremo de que las [ompresas mi-
neras luchan con enormes inconvenientes pa-=
ra subm'stfr, puesto que [a paralizacién de sa-

lidas ué/fg‘a a apf/ar los carbones en boca-

mina, inmovilizando el capital y agotando
los créditos. Si analizamos el estado de Ia
actividad naviera, en Asturias creada al so-
caire de éu”era, comprobaremos un estado
precario semejante a ésta: carencia de fletes
v tipos reducidisimos en los precios de los
viajes; armadores recurriendo al erédito para
cubrir los deficits que la expfnfamﬁn de los
buq'ues origina; Hotas viejas (ue ffesaparecen
y due nadie trata de reponer. Y no mejor si-
tuacién que las anteriores disfruta la industria
pesquera, la cual si bien en poco tiempo ha-
bia ach'ufrfcfm gran [)repmlcferancfa, ahora su-
fre aguc[fsfma Jﬂpre.ﬁfén por el descenso ad-
quisitivo de los mercados del interior (ue

rebajan el valor de sus productos frescos y

5
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por [a ap/fcaufﬁn de sanciones (ffspueatuﬁ por
la Sociedad de Naciones, que dieron /ug'ar a
[a pérdfcfa de su mejor mercado consumidor
de conservas: Italia.

Sf, por ﬂ]tfm::}, dx'rr'g:':nos nuestra vista a
las ramas agricola v ganadera, podemos apre-
ciar semejantes estados a los expuestos. [
fiﬂ, no hay industria ni comercio Jue se libre
de [a c:{EprEﬁf{in que en tan alto grad'{:u esta
asolando a nuestra region. Asi queda ésta
reflejada en el aspecto linanciero v !J:‘:Iﬂﬂ'af'fﬂf
barémetro lidedigno de la marcha de todas las
industrias y riquezas.

(Jna representaciéon de las entidades eco-
némicas de Asturias fué recibida dias pasa-=
dos por el [Presidente del Consejo de minis-
tros, al que expusieron la dificil situacién
que atraviesa esta provincia; y el senor Aza-
na ha prometido que por los respectivos Mi-
nisterios se estudiarén los interesantes pro-
blemas a (Jue se alude en el cfucumenfﬂ; prin-
cf'pafrnente el (ue se refiere al orden plf[J[!'ﬂﬂr

MARINA Y CARBON

— —

por estimarlo esencial para el desarrollo de
[ prmcfucufijn.

Nosotros también lo consideramos asi,
pordue entendemos que [a segmfdacjy el or-
den pﬂbffcc} son lactores in'}/Jresm'ndf[J]es pa=
ra el desarrollo de toda riueza, y que ague-=
llos que provocan tales desérdenes y descon-
tianzas contraen al capital en su actuacion,
buscindose con esto la ruina de todos. Si
queremos una patria préspera v fe[iz, debe-
mos impulsar su ripueza, pordue ella nos pro-
porcionara el bienestar que todos anhe-
[amos.

Fon dias m uy sonados dijo con la autoridad
de sus altos merecimientos, en el Parlamen-
to, don José Ortega Gasset, reliriéndose a la
riqueza y su desarrollo: «procuremos hacer
una luspana mads rica para ¢ue seamos me-
nos pobress. [isas palabras tienen ahora
actualidad y son un consejo de cordura y
serenidad ue debieran escuchar muchos

partiﬂlﬂs.

El martillo picador CA

el preferido por los mineros

lotdmncnn

S. A.

MADRID.-Jorge Juan, 51



ECONOMIA DEL CARBON

Estudio solare e] ﬁ!timo quinquenio

( Continua m'fiﬂ)

c) Licniro. —En  los primeros anos del
presente sigh::, |a produccién de este combus-
tiljle se€ Enr:nntral::na a[rec]eclmr Cif: lns (_)G/IDD
mil tons. Posteriormente ha venido incremen-
tandose esta cifra hasta Ingrar su maximo nivel
el ano 1918, con una [}I‘f}(lucﬂifin cle 720 mil
348 tons. A partir de esta fecha disminuye

casl continuamente para oscilar entre las canti-
dades que luc;—zgn hemos de ver.

f\si' tenemos due, lmciendn |a |1rf}c]ucr:i-:3n
de 1035, 100, la de 1018, fué 230 ¥y la de
1001, 3I. Ya I]Et"nf}s indi{'adﬂ f[ue [Jara t‘l to-
tal carbén la relacién en este dltimo ano es
3%, O en scntidm INVErso: [-‘}rmclu{:'cifin clﬁ
1QO1, 100; [}rndlmcifﬁn de! ano 1918, 758 y

1935 1934 1933 1932 1931
Tons. % Tons. N Tons. %o Tons. % Tons. i
Baleares. « . v v oo .| 27.523| ol 23.833| ol 24.043| ol 30.828 of 20.820| 8
Barcelona. . . . 110.286| 36| go.722 (32| %0.03%|28| 03.671|2%| 04.002|27
Guipljxcr).a ok Wi ZF.228| 2 7.532| 3 3.020| 13 Q0.450| 3| 11.60606]|
Huesca . ... .. 1.864] 1 802 48 3.008 | 1 3.2606| 1
érida ;.o s s o0 8.800| 13 0.300 ]| 3 0.874 | 3| 28.017| 8| 25.131 Z
Santander.. . . . 370 5.032 | 2 13.381| 5 10.408]| 5 17-583]| 5
Teruel....... 10 1.788 34 03.082 | 35| 107.504 | 3%7||120.011 |35 126.176 | 36
laradoza . «eveso| 45.363| 15| 44.266| 16| 41.554 |15 30.883|13]| 43.086|13

Torares. .. 303.827% 280.240 285.670 344.000 352.530

Cuadro

prnc]uuc:itﬁn de 1033, 317, También hemos
indicado ya, que para el total carl}:ﬁn, la rela-
cién de este afio Gltimo es 2606.

Fn el cuadro n.° Q, se indican las prf)cluc-
ciones obtenidas en el quinquenio, por pro-
vincias, y el porcentaje que representa cada
una de éstas.

|.a provincia de Baleares, como vemos,
aportd casi regu|armﬂnte el Q por 100 de la
total de Fspana, en el duindquenio, con ex-
cehcion del ano 1031 que tnicamente marco
un 8 por 100.

[.a provincia de Barcelona contri]ju}f(ﬂ en
10345 a esa [)rm:luccicim con E:[ 30 por 100,
ED]J!‘EPHEHHCIG a la de Teruel dque hasta ese ano

n.” ©.— Produccion nacional de lignito, por provincias.

marché a la cabeza, y mejr)randn con ello 4
puntos EDIDI‘E la misma de 1034: & puntos so-
bre la de 1033 v O puntos sobre las de 1932
y 1931, [-a :11Ejnra(l::}, pues, su situacidon en
todos estos anos, respecto del [}I‘E:('.E(l&[ltﬂ.

[ .a [":rfwiﬂc:iu (.IE Guipﬂzcna, aundgue como
des[::ués indicamos marca una linea descenden-
te, mantiene, sin u:-:ml'}argn, un porcentaje ca-
sl regu]ar LIE} 3 por 100 {.l{.":l t(}ta] a ln [argn
del |}erfncln ue consideramos, debido a que
a ese total (:f:rrﬂsl:uc,mclf: también una marcha
del mismo sentido descendente de afjué”a.
Caso semejante presenta |a provincia de Hues-
ca, aundue en Ins anos 313 ¥ 34 Nno Ingre ﬂ:{(‘:lﬂ-

sificarses.
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[La provincia de [Lérida, que en los tres
anos dltimos mantiene una produceion aproxi-
madamente igual, del 3 por 100, clisminu}rc?
en 5 y 4 puntos, respectivamente, |a que ha-
bia cﬂnseguidn en los prt‘:ceclentes 1032 ¥
1031, o sea, una reduccién a casi la tercera
parte. [.a de Santander no ]ngré siquiera «cla-
sificarses en (035, a pesar de su buena cifra
en los afios anteriores: o y 5 por 100 en los

anos 1034 y 1931-33.
La ]Jrﬂvincia cle Teruel, auntjua en 1035,

BHRLELDONH

| /HRHLU/ZH s

c—  —— — e = =

CcOMmMo decimns, ha sido alcanzada por la de
BHI‘CE[GI’IR, en el [:rrﬂmecliu c[uinqu&nal repre-
senta la de mayor produccién nacional. En
1035 aporta El 34 por 100, es c:ler:ir, uno me-
nos que en 1934, 3 menos dque en 1g33; uno
menos due en 19032 y 2 menos que en IQ31.

Y por Gltimo la provincia de Zaragmza due
en e[ ano ﬁltimm arucluce e] 15 por 100 y

pierclf: un punto respecto a 19034; pero ganan-

c|t::- 3 y 2 puntos, resi}ectivamente, a 1032
¥ 1931,

SHMHHBLEHHES |

Grafico num. 10.—Produccién media de lignito en el quinquenio.

Puede apreciarse en el grﬁﬂcc) n.° 10 la
prmlmrcimm]idad media due cmrreabﬂnde a ca-
da una de estas provincias, en el quinquenio,

Fn el grﬁﬂco n.” 11 se acusan las variacio-

1935
1.934

nes de la produccién anual de lignito, compa-
radas aisladamente respecto de cada provincia
y en el que el valor 100 corresponde en to-
dos los casos a la [Jruduccién del ano 1035.

Grafico nim. 11.— Produccidn relativa de lignito.

Observamos en el mismo que a las provin-
cias de Santander, Guiptizeoa y Lérida, co-

rrespmnde en 1035 su minima f)mcluccidn. A

|as provincias de /aragoza y Barcelona, co-

3

rresponde en ese ano, por el contrario, la
mixima. Y- a las de Teruel y Baleares corres-
[‘}nnc[e una cifra intermedia.

Baleares aumenta en 1035 su [:sr:::ucluccién
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en 3.000 tons. sobre |a de 1034 ven 2.580
tons. sobre la de 103 3. Disminuye 3.305
tons. cle :a cle 1032 v 2,207 tons. cle la cle
1031.

Barcelona aumenta también en 1035 su
prncluccién en 19.504 tons. sobre la de 103 4;
en 31.240 tons. sc:-]:lre la CIE: 1033; en 10.015
tons. snl:ure Ia cle 032 y en 15.384 tons.
smbrc ]a 10 31.

Guiptzeoa disminuye en 1035 su produc-
cion en 304 tons. con respecto a ]H clﬂ 103 4;
en I.70T tons. con respecto a 1033; en 2,222
tons. con respecto a |a de 1032 y en 4.438
tons. con respecto a la cle 1031. I)isminucién,
pues, constante en el quinquenio, segtin indi-
ca la linea del grﬁﬁcﬂ correspondiente.

[Huesca, en cambio, aumenta su produc-
cidén en 972 tons.sobre la de 1034y en 1.407
tons. sobre la de 1033. Pero clisminuyﬁ en
2.044 tons. con respecto a la de 1932 vy en
1.402 tons, con respecto a la de 1Q31.

[érida cliﬁminuye también en 1035, con
respecto a los afos anteriores, en las siguien-
tes cifras: 401 tons. respecto cle 10343 OF5
tons. respecto a la de [033; 20.C1I8 tons.
respecto a la de 1032 y 16.232 tons. respec-
to a ]a c]e 1Q31.

Santander es otra de las provincias en dis-

——

minucién continuada: con 4.156 tons. en
1035 respecto (]{i 10343 con 12.505 tmnela-
das respecto a 19033; con 15.622 tons. res-
pecto de 1032 y con 10.707%7 tons. respecto
a la de 1931.

Teruel aumenta en 1035 su |.}r::}c]ur:c:i6n,
con 3.700 tons. E()I:JI'E Ia r:]e 1034 ¥y Ia c:lis-
minuyﬁ con respecto a |()5 3 anteriores: 5.710
tons. respecto a 19033: 19.123 tons. respecto
a 1032 y 24.388 tons. respecto a la de IQ31.

Zara;}mza aumenta igualmentc su [)rncluc-
cion en 1035: 570 tons. EGIJI‘& ]H cle 103 4:
3. 80Q tons. sobre la de 1033; 5.480 to-
n»:laclas EG]JI‘E: [a de 1032 y 1.3%7 tons. so-
bre la de 1031.

[Los totales anuales de |":rnduc:ci6n. guar-
clan Ia rE]acién siguiente: 1035 —100; 1934 —
02:; 1033 —05; 1032 —113 y 1931 —110.

[La produccién media total de ]ignitm, en
el duinduenio, ha sido de 313.270 tons. por
ano. De E“as, 27.300 tons. CGI‘I‘ES[.‘J(JHC]EH a
[a provincia de Bﬂ]ehres; 03.724 tons. a la
de Bﬂrcelnna; 8.001 tons. a la de Gui]*zflzcna;
2. 0%% tons. a la de Huesca; 10.442 tone-
ladas a la de [ érida; 10.674 tons. a la de
Santancler_: 110.802 tons. a la de T'eruel, v
43.110 tons. a la de Zaragnza.

Por mensualidades, |a produceién media

1935 1934 1933 1932 1931
Pmere oo 55 3.6 5 & 32.437% 03.770 27.2802 27.860 33.67%
Febrero. .. oo .. 27.886 24.34% 24.466 26.058 28.5%7
Marze .o o o5 50 o 4 01.867% 2 4.077 26.726 35.035 33.023
Abril.. .o o... ; 20.202 20.75% 23.010 31.045 30.880
Ma}r’ﬂ AR Y 20.480 22.021 2 4.982 28.718 28.001
Junio. v v, . 21.477 20.110 24.850 R 047 20.165
Ju]im i e E b s 20.708 21.445 23.653 28.848 20.880
Agc;st—:; ..... W 16.481f 21.001 21.334 20.300 20.385
SE|":liemlJrE” G B 23.870 22.507F 15.370 T 25.%5F 23.7213
Oectubre oo .. ... 27,534 21.240 25.434 25.770 30.770
Noviembre.. . . .. 20.240 20.238 23.8%0 28.805 20.333
Diciembre . ... .. 30.458 26.986 24.004 31,154 27.210
ANUALES. | 303.827 | 28o.240 | 285.6%0 344.006 | 352.530
MENSUALES ... 25.310 23.354 23.807% 28.072 =377

Cuadro n.? 10.—Produccién mensual de lignito en Espana.
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df’:[ quint{ueni{j s5€ cl&sarm”u en Ias ﬂiﬂ*ﬂﬁ S1- tmnelac]as a la cle [_ILIEECH; I.370 %Dnﬂ]aclas a Ia
gutentes: total, 26.106 toneladas y de ellas, de [.érida: 880 toneladas a la de Santandﬁr;
2.283 toneladas CDI*[‘EH[}DHCIEH a |a provincia 8.241 toneladas a la de Teruel Yy 3:593 to-
de Baleares; 7.810 toneladas a la de Barcelo- neladas a la de Zaragoza.

na; 747 toneladas a la de (h.}uipajzcna; 1713 ['n el cuadro ndmero 10 indicamos la pro-

PPOMEDIO QUINQUENAL ANO 4935 _ — _
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Grafico nim. 12. Froduccién mensual de lignito en 1985 y promedio del quinquenio.
duceién nacional total de lignitc}, por meses, sido el de enero, tanto en el ano ltimo como
recr_}giendn en ¢l los 60 del (uinduenio. en el_ |Jrf:rmedin de I-::-s CINCO anos y el de mi-
E,] griiﬁcm ndmero 12 senala cémo esta pro- nima agosto en el ano 1035 vy se[ntieml)re en
clucmén mensual 11:1 Usci[acln en |ma clt::ce me- EI [}rmnedin. E[ Imes df‘: Enero clﬁ 1035 |H‘ﬁ-
ses de 1035 y su comparacién con el que re- clujn 7.118 toneladas sobre la media mensual
sulta del |1-mm&din rjuinr:[uena[. También se del aio y el mes de agosto 8.838 toneladas
indican las pmcluccionts medias correspon- menos due ésta,
dientes a ambos.
De cuadro y grifico complementario se Vieroriano Castaro Sanjudn
deduce: ue el mes de mixima |*:rc‘::ciu{:cir3n ha (Cm;,f;mmr,,{)

VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA
GIJONW
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PREC|IOS
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NUEVO ACCIDENTE MARITIMO

EL VAPOR “ICIAR" SF PERDIO AL

SALIR DE

] dia 17 del pasado abril, al salic del puer-
to de Bi”aaf}, se fué a pique el vapor ﬂ[(}iﬂl"}},
Elf': Ia matrfcula 'cl'e San Sﬂhuati{in, arrastrﬁndn-
lo el fuerte viento
hasta [a escn”&ra

del clic[ue donde

quedd encallado.
De Bilbao salie-
ron varias embarca-
ciones de salvamen-
to, que tras Iargms
tral_mjns, ya due el
estado del mar di-
ﬁcultalaa enorme-
mente Ia navega-
clon, lngramn l|e-
gar al costado del
l::uque embarranca-
cl'm, reuugiendn a
los tripulantes, que
desde hacta IJas_tant-f: tiempf_) |:~r(::::urﬂ[)an man-
tenerse en aquella situacién. Por las circuns-

tancias en due se lﬁzn, el salvamento fué un
acto herdico.

Al ser llevados a tierra los I:I*i[:-ulantes se
les presté asistencia médica, debido a la lucha
que sostuvieron con las olas enfurecidas due
batfan la cubierta del buque. A causa de ello,
un fngnnem y un marinero fueron arrebata-
dos por un golpe de mar. pereciendo en su
fondo. Ademis, diez de los m‘iufragﬂs tuvie-
ron que ser l‘ms[}italizadms en Oanturce, ante
el lamentable estado en que se encontraban.
También resulté herido un joven de 10 anos
que coadyuvéd en los trabajos de salvamento.

El «lciars se perclié: tnta]mente, pues el es-
tado del mar no dié tiempo a salvarlo.

[ste l)uque frecuentaba mucho el puerto

El vapor ICIAR después de haber sido abandonado por su tripulacidn

BILBAO

de Gijon, siendo su armador don José 1L6-
pez de Haro, y muy conocidos entre nosotros,
Sus tripu'antes. Esj::ecialmﬂnte el capitan don
e o
nrique Vina Fer-

nandez, natural de

este [}UE!DIG. Tam-
bién es de Gijén
el maquinista y as-
turianos algunc}s
otros marineros,
aundue la mayoria
de ellosson de Co-
runa o su provineia.

D'-esplaz.a]:aa el
«leiars 600 tons.
y su t-ri].::ula{:ién la
componian catorce
lmml)res, f’:stanc:lc-
destinado casi ex-
clusivamente al tri-
fico entre varios puertos del Cantibrico, es-
pecialmente Bilbao y Gijén.

[F] dia del siniestro el budue se Llirigi'a de
Bilbao a Castro Urc:lialﬂs, donde habia de
cargar mineral con destino a nuestro
puerto.

|.a impresién ]erclucicla en Gijén por el
naufragin fué muy penosa por tratarse, los tri-
[m]antﬁs-, de personas cmnm:ic[as, y ademis
pordue los accidentes de esta naturaleza son
cosas cue siempre causan un mayor dolor que
cualesquiera otros hechos c:lesgraciaclﬂs.

[ .amentamos la [)érclic]a de esta unidad, due
hace disminuir el tonelaje de la matricula
de Asturias, pero mads lamentamos las dos vi-
das ue costo el nau{‘ragim, auncue compensan
en parte la consideracién de due se salvaron

otras doce vidas.

I



AL MARGEN DE UNA ASAMBLEA Y EN VISPERAS DE UN TRATADO

| _a exportacion de _pescaclos a [talia

LA AMENAZA AL CARBON NACIONAL

Fuentes Pila, Bruno Alunsﬂ, Ma-

tilde de la Torre, Picavea, presenta-
rin una proposicién en el Congreso;
no se puede dejar desatendidos—di-
cen—a los pescadores del Cantgbrico,
en nombre de la paz.

(«El Noroeste», de Gijén, del dia
16 de :.LIJril).

UN ALDABONAZO EN LAS ALTURAS

[La Asamblea celebrada en €sa {lr-::::ha por to-
dos los intereses que se mueven en la 6rbita
de la pesca y derivados, no ha podido ser mis
oportuna y ha debido ser un aldabonazo f[u'é
encuentre eco en las alturas oficiales. Fstén
viviendo esos intereses momentos de ineludi-
bles apremios. Dilicultades genﬂra[e& de con-
SUMoO  en tfjdilﬁ partes, contraccion cle ]DS
mercados por causas de coyuntura cue estan
en f;".‘l conocliniento Gl(: todms, ].mn asestaclc}
a la industria pesquera un gf)[pe. en la cabeza.
No vamos a c:-rxpnnerlas pordque son de divul-
gacion corriente y porque el remedio que se
pretende inmediato estd fuera del Fmbito de
esta industria y de sus medios de accién pe-
culiares. [£s una causa de ]Jﬁliti{:a, una inter-
ferencia de factores extranios al normal des-
envolvimiento de esas a{:tiviclacles; es la soli-
daridad a las sanciones contra [talia, que re-
presentaba en la exportacién la mitad de la ci-
fra tntal; fueron diﬁcuhac‘es torpemente con-
citadas, imprevisoramente como solemos con-
ducirnos siempre en la accién politica, como
si tuviéramos un sobrante de energias vitales
para derrocharlas en estos escarceos en cue
nada [}rmvﬁchnsn vamos a toparnos.

12

SOLIDARIDAD POCO MEDITADA

No ventila [ spana pleitn ninguno en los
incidentes de la guerra due [talia ha movido a
Abisinia, ni conviene a sus intereses entrar o
salir en los escondidos y verdaderos méviles
de la campaiia suscitada en torno del c:ljm[ue
bélico, desde los recovecos de la babel gine-
brina. Pleito es[mcfficamente ita]ninglés, en el
dfue nosotros debimos pmceclf:r coOn mas apln-
mo, no identificindonos con ninguna de las
dos posiciones encnni‘radas, si no nos ofrecian
garantias y compensaciones formales, si no ha-
lihamos antes persuasion y conocimiento de
los méviles que inspiralmn esas campanas po-
.Ii'ti{:.'aﬂ.

Inglnterra defendia poderosos intereses le-
vantando contra el proyecto de [l‘:-a]iu el ani-
mo de Eum[}a entera. ltalia ]:umcedi'a con ol-
vido de las reg'as del Derecho escrito entre las
naciones y de los [)rincipiﬂ-ﬁ inmanentes de ese
Derecho. Pero a ]ngluterra, se ha rﬂdargiiic]o,
son otros los méviles que la empujan. [ra
cierto, aundue no cleja])a de ser una fortuna
due el interés de la Liga v el anhelo de paz
de un mundo con demasiada {"iel)rf:, coincidie-
ra con la campana vy el interés de Inglnterra.
Para determinar a los reacios, lngiaterra y las

voces amigas due la def&:1c:]fan, no escatima-
ron promesas,

VOCES DISCORDANTES

Fra en los primeros dfas de octubre de
1035, y en las Cancillerias europeas se esgri-
mian voces y juicios discordantes. [ progra-



 — —

MARINA Y CARBON

ma de sanciones —venfan a decir UNos — sera
un qucl)rantn gravisimo para la economia mun-
clial; la esperanza de recuperacion que se apun-
ta en el horizonte econémico se desvanecers
de nuevo, quién sabe hasta cuindo.

|_as sanciones acarrean miés daiio a los ue
las aplican que a [talia, dque las recibe. Italia
es un mercado de 45 millones de consumi-
dores que se sustrae a la corriente circulato-
ria de bienes e intereses, en momentos de ge-
neral confusién, con el resultade inmediato ¥
seguro de agravar[a. Todo s¢ expuso y se di-
rimié en el estadio de las encendidas polémi-
cas de los dfas y de los sucesos precursores
de la guerra, entre la incertidumbre y el con-

T

tradictorio deseo de una [luropa asediada de
miedos.

Pero Inglaterra y sus adliteres impusieron
a los timidos y a los remisos su voluntad. Fll
Covenant de |a Liga, el proyecto de sancio-
nes ﬂt'l:icu]arfa, deci’an, sobre nuevas bases esos
intereses y ese comercio de los [}UE].')[DS qdue co-
merciaban con Italia. Fstaban previstas, repitie-
ron persuasivamente, las compensaciones para
los pafses donde la medida de bloquear a Italia
ponga a sus industrias en trances dificiles.

UN PELIGRO QUE SE AGRAVA

Pero vino a suceder todo lo contrario y

basté poco tiempo para recoger de aqueuns
suCesOs sabrosas ensenanzas.

[La industria de conservas de pescac]o esta
corriendo un riesgo gravisimo: due el merca-
do de Italia se le cierre definitivamente. [talia
camina hacia la autarquia econémica, hacia ese
im["msiljle «bastarse a si mismo» a que todos
los [melslﬂs se entregan para remediar la crisis
de su comercio, como esos neurdticos due se
suicidan por miedo a la muerte.

[Fs la propia incle]*mnr:]encia y es su suerte
y su destino nacionales lo que Italia se juega
en este pleito. Ya antes de esta guerra, preten-
dia nacionalizar la industria pescquera y conser-
vera. [Huellas de ese constante estuerzo pue-
den hallarse en su politica de contingentes
y en la nuestra. Pero ahora las sanciones la

colocan cuesta a[:)ajm de esas medidas. Fleva-
cidén de tarifas, primas, contingentes, boicots
antisancionistas, aderezado todo de patriotis-
mo histérico, serin arma a proposito para con-
seduirlo.

[.a guerra de A]:Jisinia, la clausura forzada
de su mercado por el error de las sanciones,
dara Iugar alli al establecimiento de nuevas in-
dustrias para servir las exigencias perentorias
C

lel conflicto. Industrias artificiosas y canijas,
pero que justamente por eso necesitarin una
proteccién mayor. Tal va a sucederle a la in-
dustria conservera.

EL SARCASMO DE LAS COMPENSACIONES

[sa realidad ha reunido en Santona a los
interesados en la pesca de la anchoa. El mer-
cado de Italia (en visperas de la campana es-
taciﬂna]) puede perderse definitivamente. El
[Jeligm de que Italia nacionalice esa industria
no hard mis que acentuarse cuanto mis se
[}m[nngu& la errada terapéutica de las san-
ciones.

,Compensaciones? Despertemos y ande-
mos a prisa el camino. [os paises como Ingla-
terra o rancia que pudieran concederlas, dis-
pensando al comercio y a los productos de
los demis solidarios, como Ilspana, un trato
de menos clisfavar, no estan en uondicianes,

y tal vez ni en dnimo, de hacerlo.

AMENAZA AL CARBON NACIONAL

@ue se lo cligan a nuestra naranja valen-
ciana. Si merced a un paciente v afanoso es-
tuerzo se introduce ahora en los mercados
tradicionalmente servidos por Italia, a su reta-
guardia marcha, acosindola con cifras cada vez
més altas, la naranja de la Palestina inglesa,
desbordéndola en los mercados ue siempre
fuernn suyos, en Inglaterra «la CD]T‘I[’JEHE&L‘]DI‘H}},
lo mismo.

ggue nos hablen de eso de las compensa-
ciones, senuelo de aque”ns horas de prisas y
de promesas prédigas, a nuestros intereses car-
boneros. Fura previsiljle que fuera Ing]aterra |2
mejor dispuesta a cualquier concesién o inte-
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ligencia contratante. Y era oportuno f:nrt'::ljar'ﬁ
ahora en que se negocia, o mejor due se deba-
te, el nuevo Tratado de comercio angln-es[:-: .
nol. El observador ingenuo pudo enganarse y

«Ha Iegaclf} la hora

de las compensaciones, Todos

pensar en estas visperas:

os danos ue

>udo habernos inﬂig__‘;icln la fidelidad a las ins-
yiraciones ClE Inglal‘errn van a tener su contra-
):11'ticla:~>,

Y en e}‘eutn,

los ingleses a duisa de com-

lr

Y
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pensaciones, nos apremian con |as cifras enga-
fosas de una balanza comercial que no sirve
al caso de este forcejeo, para due aumente-
mos nuestras compras c]e (:ar[amnes sm]t)re tc-c]n,
de maduinaria, de tejicl{)s, a guisa de singula-
res e inesperadas compensaciones, sin duda, y
de leccién a buen precio, para nuestra buena
fe comprometida en el embrello.

[, Clsre
Gijén, abril 1036.

-.j.CjEDAD METALURGICA |
JRO-FELGUERA

Compaiifa Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB~-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: penzoles auto, lavado, quitamancha, solvente.

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosola iy aceites pesados para motores semi—Diene en impregnacion de traviesa.

H/ERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de construccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberig fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

B' T, D il i A C——tpoe o ~——

Direccion Postal: aicais

Telegramas - Telefonemas:
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w.
VEPOF CIANG. & v vasane s savviniianas 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w,

MADRID
55- Apartado 529.

R R v R I A s

o

VEpor BCETOMN o s aevmmaseron s 84 e 5 2.025 d, w.
Vapor SAMA ... .. iiiiiirinnnns 1.080 d. w.
Viapor LEODIO o o5 6h i 1o sve risrerans \ 950 d. w.
GIJON LA FELGUERA
Apartado S1. (Asturias).
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PROGRESOS DE LA CIENCIA

Fl resurdimiento de la maduina de vapor

[La miquina de vapor es, sin duda nlguna,
el elemento dque con mayor eficacia ha contri-
buido al florecimiento de nuestra civilizacién.,

Ia, por todos conceptos, glnrinﬁa historia
de la maquina de vapor, desde sus primeros
balbuceos manifestados con la Bola de E(‘J]D,
en tiempos de los
egipcios, griegos y
romanos; Blasco de
Garay, el precursor
de su aplicacién a la
nave’;a{rién; W or-
cester, el primero en
a[:]it;:ar el émbolo o
pistén; Papin, el pri-
mero en aplicar el va-
cfo por medio de un
r:cmc]enﬁaclm'; Watt,
]a figura f:umi:)re, (ue
]ngré |a primera ma-

duina alternativa de
doble efecto, previo
las ventajosas posibi-
lidades de la expansion del vapor e mvento
diversos accesorios cam[}lementaric}s que to-
davia hﬁ}f se encuentran en las madquinas mo-
dernas alternativas, no es materia due ahora
nos interese tratar en esta revista. l.o que nos
interesa en estos momentos es llamar la aten-
cién, dar el grito, para clivul_gar lo que se esta
haciendo en el extranjero, inventando y per-
feccionando los diversos medios y elementos
por los cuales puede producirse un mayor in-
cremento de salidas de carbén. Ast vemos con
que solicito cuidado se {:nerfe::cionan las coci-
nas domésticas, estufas de calefaccién, dasOge-
nos, calc]eras, macduinas, etc. Fn este articulo
nos ceniremos exclusivamente al resonante re-

Vista de una maquina «White»

surgimiento de la miquina de vapor marina,.
actividad que cae de lleno dentro del campo
de MARINA Y CAHH@N, revista {:-ah*m:inada por
la. Cémara Oficial Minera v la Asociacién
de Navieros de Asturias.

[.a mdquina de vapor, méquina due ha pres-
tado a la humanidad
los servicios mds tras-
cendentales, habien-
do lﬂgrac:lc: trans-
formar la sﬂciedad,
creando |a dran 1n-
dustria y dando un
nuevo y es[n[e:nclﬂ-
roso ritmo a la na-
vegacién, l’]E pasa-
do, en estos dltimos
tiempos, por unos
momentos criticos
de estacionamiento.
Cuando tD(lDE, tée-
nicos vy [n‘t::-fanos,,
creiamos due este
elemento de trabajo tan noble y eldstico ha-
bia ”egaclm al limite de sus posibilidades, de-
clinando ante los nuevos y fecundos avan-
ces de los motores a E}L]J]ﬁsién, VEMOS surjir
a nuevos ingenieros due a base de profundos
estudios y bien meditados planes dan actuali-
dad a la méduina de vapor, obteniendo resul-
tados de economia insospechados, logrando
superar netamente en este aspecto a los moto-
res mds modernos de aceites [:esaclns.

[La intensa crisis carbonera v |2 competen-
cia cada vez més acusada de los motores de
explosién, ha sido causa de que los paises bien
ordanizados y productores de carbén se hayan
lanzado al [JEI‘{EEEiDﬂHITIiE‘ntD de la maduina
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de vapor. Ocurre que con la erisis carbonera
coincide la ]at*g’;a e intensa crisis de |os nego-
clos navieros, y esta suma de contrariedades
ha sido el acicate que ha espoleado a los cons-
tructores e innovadores de las maguinas de va-
bor, ayudados y I‘EE|JH|(]HC[EJE economicamente
por los respectivos gmhiernns y pr-::}cluctﬂres
mineros, para lograr la mixima eficacia, obte-
niendo el miximo rendimiento de consumo
en la economia del combustible.

F'n varios paises, a la cabeza de los cuales
va Inglatﬁrra, cual cnrres[:)mncle a su historia
en este aspecto, se t-r:-l[:)aja actualmente con
febril actividad en la construecién y ex-
[}lntaciﬁ-n de nuevas patentes de macuinas
de vapor marinas. Una de las (ue mayor
avance si mﬁta en estos momentos es ]a de
Mr. W. A White, de la casa White’s Ma-
rine Engmﬂt‘.rlng ﬁ.a, Ltcl.i clﬂ IIEI.‘!]DLII‘I"I on
Tyne.

No vamos a entrar ahora en |a descripcién
mecénica de esta méaduina. [Nos basta hacer
resaltar la enorme economia de consumo lo-
grucla en esta madquina de l‘rabajn eldstico y
seguro, cualidad esencialmente ]‘Jrimorclial ue
debe llenar una macuina marina. Al vapor
{{Adclersl'nnﬁ:a, de Z.308 tons. de carga, cdue
antes estaba equipado con una turbo-motor y
cCuyo consumo era por sir@ladura de 31,3 to-
neladas de CEII“JE}[‘I, le ha sido colocada una
macuina White con resultados tan altamente
111::1911#‘5(305 que ha L‘tnnseguicln [:najar el consu-
mo a 14,5 tons. por singladura y la misma ve-
locidad. Il rendimiento del 1. P. H. resul-
ta m4s barato en esta macuina due en los mo-
tores Disel mis perfectos, ademés con la ven-
taja inherente a las macuinas de vapor due
dada su elasticidad de [rnl_:-aim resisten sin com-
paracion ["}[Jbil’)IL a la dureza del i:ml:mjﬂ mari-
no, ofreciendo la ﬂEi?Ll!"ICL‘!:] de una vida ]*nga
y eliciente.

[La batalla, pues, ha sido ganacla por la ma-
t[uina (lﬂ vapor, 0O [r} que es igual, por el car-
bén, y con exito tan rotundo y de tal reso-
nancia que nos umlucn, incl?:&tutilal&:lmnl‘e, ante
un porvenir de muy alagﬂeﬁaﬁ pﬁﬁiljilidﬂdﬁ‘ﬁ
para el carbén. Asi surgen nuevas patentes,

10

due ademis de la citada, I'lay ya varias mas
en el mercado, como la Patente inglﬁﬁa nu-
mero 203177 y 470052 all‘:’:l‘l‘lﬂﬂ’l, L]E! tijm le-:
doble alta y [)H a Vv una valvula distribuidora
de piston [T‘lLllLl["}lE Viene todo esto en los
precisos momentos en que los armadores mis
expertos y de may or solvencia téenica vuel-
ven de nuevo sus miradas a la madquina de va-
por como consecuencia clﬂ |a clura ]Ecrmn qdue
l]a experiencia les ha prﬂpmciﬂnac]ﬁ.

Debido a la falta de fletes en Espana los
armadores no construyen, sin embargn, la lis-
ta de macduinas reformadas es muy 1mportan-
te. Los talleres Fouskalduna, de Bilbao, han
introducido reformas muy interesentes a los
buques de la empresa Sota y Auznar, habien-
do obtenido resultados muy estimables. Uni-
camente la Naviera Amaya tiene ordenado a
Inglaterm la construccién de un l::uc[ue de
4.000 tons. y cuyo consumo sera de 12 to-
neladas por singladura.

[_a intensa crisis dque nuestros constructo-
res estan }mclecienclc'} les im[}icle embarcar en
aventurados ensayos desarrollando nuevas ideas
sobre las maguinas de vapor y demds elemen-
tos que consuman {:arl')(ﬁn. Alg{ln EE'I‘IL]EI‘HD es-
[)nrziclico muy laudable r[ut: nau{raga nada

Cnntﬂnclf} con
medms economicos para rea]x:{ar Ias 1&&35 due

mas. HC{')I‘HE'} E%hmu]ﬁr esto?

|‘JL1EIL'!}1H surgir.ﬂ.{",CLlﬁles ideas serfan aprove-
chadas? —I_as que una Comisién de compe-
tencia técnica compuesta por téenicos de la
especialidad de Minas, Navegacion e indus-
trial am:dase I"Jr('JLEClEIItE —:Cémo obtener

el numerario? —Un recargo de 0,10 ptas. en

tonelada vendida en Lbi.‘lﬂ[]ﬂ I‘::DC]IJ Ser una
solucién. La labor (lc-: |¢1 Comisidn dEI)EI‘fE ser
u::nmpletamentﬂ E‘-'I"ilLll[’I y cnncl:unn «S1Ne ua

non» quc E] clmern recaudac{n pase mtcprﬂ al
[‘m propuesto. /[ IaLenu)s‘)

Dirco Inchausti.

ESTE NUMERO HA sSIDD
VISADO POR LA CENSURA




LOS EQUIPOS DE SALVAMENTO EN [.AS MINAS

e m——

ROPAS INCOMBUSTIBLES

. P. Mille, ingeniero inglés, es autor de
un disefio de trajes para salvamento (ue se es-
td ensayando en a[gunas zonas mineras de [n-
g|aterra. [Las heridas, los accidentes con ue-
maduras eran frecuentes sobre todo en |as
cuencas de North, Gaeber y Bi|stlmr[m. El
autor se propone favorecer las condiciones del
trabaju de los rescatadores due J?recuentemen-

L=

brecargarse de ropas ni abrigarse en exceso,
porque en esas condiciones no seria capaz de
ejecutar con desenvoltura su tralanjn, por las
penosas condiciones de temperatura en due
tendria que ejercerlo. A eso se atiene el autor
cuando trata de hallar un sénero de ropas ade-

cuadas para los truﬁajns_. EE[_‘}ECiHlmEHfJE en Jas
faenas subterrineas donde haya un pe]igm de

Fig. 1 Fig. 2

te operan, como es naturnl, en circunstancias
similares a las del accidente. No son raros los
accidentes mortales y es evidente que si los
equipos de salvamento utilizaran ropas adecua-
das, las desgracias se reducirfan a un minimo.
[La cuestién reside en sustituir los vestidos
inﬂamaljles, atacables por el fl:eg‘u, por ropas
incombustibles.

[Las ropas de este personal, contienen de
ordinario grandes cantidades de a]gndén, tal
como las camisas, mientras due las més exte-
ricres, expuestas al contacto de la [lama, no
suelen serlo ni inflamarse por esa razon con
tanta faci]iclacl; }my por lo tanto una menor

pmbabi[idad de accidente.

A este ﬂljl‘[ﬂ‘{j, nﬂturalmﬁtnte, no puedﬂ 80-

Fig. 3 Fig. 4

explosion. Ahora se obtienen materiales de
amianto Iigﬂrm ue forradas con lana c]elg-acla,
tendrin muy (Gtil aplicacién. A fin de dar una
idea de las diferentes formas y caracteristicas
de equipos a]nrmvachab]es, el autor acompana
sus programas de una serie de {mtngrafi’as, de
las due rﬂpmc{ucimns algunns para nuestros
]ectﬂres,

[La 1 y 2 consiste en cllaquﬂta, pﬂnta[c}nﬂs,
guantes y caperuza. [La c}mqueta tiene bolsi-
”ns; los guantes vienen sobre la manga de la
c}]acjueta, y en esa posicion se abotonan. [.a
caperuza tiene una ventana de mica en la par-
te anterior, y la posterior se extiende por en-
cima del aparato de respiracién.

[_as ilustraciones 3 y 4 senalan un traje que
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se usa, no encima del m*clinarin, SINO en sus-
titueién de él. El peso de la chaqueta y pan-
talones es de 4 libras y media. Como la ven-
tana de mica queda muy cerca de la cara y a
veces el calor pasa a traves de ella, el diseno
muestra una especie de casco protector, cu-
bierto con amianto y una ventana es[.‘:eciﬂ que
consiste en dos hojas de miea con espacio de
aire entre ambas, procurando el mayor aleja-

Lipos que aparecen en las ilustraciones respon-
den satisfactoriamente al propédsito que los
concibié. Se sabe due |as ropas de lana no due-
man tan facilmente cuando se exponen por un
momentoauna llamarada. Asf hues, [. P. M-
lle, se inclina a creer due el vestuario corrien-
te de los operarios de sa[vmnentm al consistir
en jersey de lana y pantalnnes, hr}}' combina-
do con t'un[quier modelo de caperuza (3) y

Fig. 5 Fig, 6

miento de la cara. Fsto representa una venta-
ja sobre el modelo descrito anteriormente,
aundue su utilizacién y equipamiento resulte
més embarazoso v el peso mayor.

Fl disefio 6 se refiere a un tipo de traje
para Iugare.s donde existe ]Je[igm de que se
establezca contacto demasiado estrecho con
el fur.f:gm. [ste tipo, sin emljargm, no se ajusta
facilmente a las distintas tallas de hombre v
no permite la libertad de movimiento dque es
facil hallar en las piezas separadas de los otros:
cllaquﬂta y pantalén.

Después de varias |JI‘LIE‘1)&E de exposicion a

las “amas? se puc:l:::r cnm]:nrm];)ar due todos los

PINTURA PATENTE PARA BARCOS
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Fig. 7 Fig. 8

provisto ademis de duantes, m.:m]*:.lirﬁ [}erfec:-
tamente a sus fines. |_os agujeros de la cape-

U L Fl=
ruza iran revestlclns con una te]a metﬂlma.

Para trabajos realizados en condiciones de
altas temperaturas muy continuadas, por ejem-
;:-[n, desenterrar y escombrar brasas o proyec-
tar agua sobre un ftaﬁgc) a poca distancia, et-
cétera, el equipo indicado en el srabado 2,

combinado con la caperuza del 5, forma una
combinacién muy dGtil,

ANUNCIESE USTED EN IMARINA ¥ CArRBON Y TEN-

DRA GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA QUE REALICE

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA
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[LAS PETICIONES DE LOS MARINOS

L GRAVE PROBLEMA OQUE PLANTEAN

Desde el dia 15 de abril se estan celebran-
do en Madrid reuniones entre los navieros y
las tripu[acimnes de los lauques, para discutir
as peticiones formuladas por estos Gltimos, a
as cuales l'my due anadir |as |-:sres&ntac|as hor
a Federacién de Oficiales que ha constituido,

a tal zﬁn, una alianza con las organizaciones
del pm‘smnal subalterno.

Poco puede decirse como ampliacién a lo
expuesto en nuestro articulo de |a |Jasacla uin-
cena, ya due las negociaciones van con deses-
perante lentitud debido a la imposibilidad de
hacer nuevas concesiones por los navieros en
momentos como lms a::tua]es, en dque Ei tléﬁ
co maritimo atraviesa agudisima crisis, y due,
por lo tanto, serfa mas acorde el estudio de
un aminoramiento en Iﬂs gastos, para que IDs
l:)uques |1uclierau seguir navegandn sin pérdidas,
dque proceder a aumentos en |a explotacién,
imposibles de soportar.

Hasta ahora han sido solucionadas aquellas
diferencias y reclamaciones ue existian entre
el persﬂnal de algunr}s [)uques y empresas na-
vieras; pero al dar comienzo la discusién de
los nuevos cuadros indicadores las negociacio-
nes no avanzan en absoluto. [os oficiales pre-
sentan un oficio de hue[ga para el dia 1.9 de
mayo, due han retirado mientras duren las de-
liberaciones.

Prevemos una dificil solucién a este pleito.
[l descenso de trifico maritimo ha producido
un considerable sobrante de tD!'lElajE y la con-
sigulente ljaju en los tipos de flete, mientras
que los navieros tienen que satisfacer may o-
res gastos por concepto de impuestos, consu-

mo, conservacién y némina. Por esto, pensar

ahora en la concesién de mejoras a las tripu-
laciones, cuando ya son pocos, por no decir
ninguno, los |}qu1E5 ue prf){]ucen utilidades
y muchos los (fue 1rrogan pérdiclas, es tanto
como [}rﬁtender un impﬂsilnlc, puesto dque los
armadores amarrardn sus unidades antes de ir

le

a la ruina, a la due bastantes estin abocados.

FHay, si, una férmula dGnica para resolver
este ]:-rr:rljlema, y mientras cdue las cosas no se
orienten hacia ella, entendemos due sera per-
der el tiempo. A nuestro modo de entender,
seria ésta la de someter al Gobierno las peti-
ciones formuladas por el personal de los bu-
dues, indicando lo que las mismas dravan su
explotacién v los precios de los fletes precisos
de establecer para due ar{ue”a no fuera onero-
sa para IDs navieros, sino due pu(lieran obte-
ner un interés prudencial al capital invertido
en el negocio. Una vez hecho esto, que el
Gobierno ahrnl}nse e hiciera oficiales unos fle-
tes minimos, a los cuales habrian de ajustarse
|as operaciones de fletamentos.

Desde [uegn, no se nos ocultan los incon-
venientes de esta solucién y las consecuencias
que una subida en los fletes habrfa de provo-
car en el comercio, que se verfa precisado a
una elevacién en los articulos por los mayores
gastos due arjue:”ns tendrian en su transporte
y con ello un encarecimiento de la vida. Fs-
to por un lado, pues existiria otro inconve-
niente de gran 1importancia para los l_:uuques de-
dicados a navegaciones de gran {:ﬂl:)l::rt'aje y al-
tura: su absoluto c:lﬂs[)[azamit:ntn de los mer-
cados maritimos. Y serfan desplazados de allf,
bordue si ya ahora dificilmente pueden com-
vetir con flotasde otras banderas que soportan

fletes reducidisimos, peor podrian hacerlo cuan-
do se elevasen los dastos de ex[alf.}l:acién, pues
en los meicados exteriores no caben las me-
didas de Gobierno ue propugnamos como
soluciénviable al problema planteado.

Deben, pues, meditarse sin apasionamientos
las reivindicaciones solicitadas por el personal
de los ]Juques, para due no dé Iugﬂr a due el
satisfacer las miras de una clase ocasione la des-
apacicion de nuestra industria maritima, lo cual

vemos con sobresalto como muy proximo.

Fo CapitAn REckLEss
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C O Eia;?e;?j: fi‘,il;se‘ de reparacinnes, recono-

3 pieza y pintura de fondos.
GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC., ETC.

Soldadura Autdgena y Eléctrica
Calle de las Artes Griaficas Teléfono 23-42
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PROGRESOS DE

LA INDUSTRIA

li.nergla termo-eléctrica contra energia hidro-eléctrica

-'

Fsto €s, hulla negra contra hulla blanca.
[Las primeras aplicacinnes de la fuerza hi-
drdulica habrfa que buscarlas en lx més remota
antigﬂedad. Desde ue el hombre fué¢ capaz
de ensamblar unas maderas v construir con
ellas una I'LIECIE, la: utilizacidn de la fuerza del
adua fué un hecho. Si lo comparamos con la
utilizacién de las ruedas aéreas — molinos de
viento —nos podremos formar una idea de lo
remoto cue el aprovechamiento de la fuerza
del agua por el hombre ha de ser forzosamen-
te, pues,es indudable

que la construccion
de los molinos de viento vino mucho mis tar-

de dque la de las ruedas hidréulicas. Y se tiene
hoy por cosa cierta que los molinos de vien-
to mas antiguos del mundo, se hallan en Egi[:r-
to, y entre ellos, el mis antiguo, se encuentra
en Moos, en las proximidades de Alejanclri'a,
estimindose su edad eh unos 3.000 anos, "

Pero el desarrollo industrial nacié en el si-
glu XIX con el trinnfo de la maquina de va-
por y la produccién hidriulica de la electrici-
dad, aplicacién que abrié nuevos y dilatados
horizontes al progreso industrial y al bienes:
tar de la humanidad.

No nlastante, hubieron de pasar muchos
anos antes de due la turbina hidriulica moder-
na, este potentisimo Gtil de tru]:-ajﬂ, ”agara a
ser un rival, casi invencible, de la mdcquina de
vapor.

Que sepamos, fué el ingeniero francés [i-
pélitn [Fontaine dquien presentd por primera
vez, en la [ xposicion de Viena de 1873, el
primer transporte de fuerza obtenida por dina-
mos Gramme. Dicha presentacién fué reno-
vada en la [xposicién de Paris de 1.886. La
asociacién de la turbina a la dinamo, y la po-
sibilidad de transportar la energia obtenida a
(listancia, amenazaban seriamente |a suprema-
cia de la mdquina a vapor. [Desde aque”a fe-
cha hasta la actualidad, los progresos han sido

(I) Otto Stertz. «Moderne Windturbinen», Leipzig, 1912,

constantes y enormes, y el avance de la utili-
zacién de |a energia hidrdulica sobre la térmi-
ca— carbén, petréles, ete.—no cesé de cre-
cer. |_os saltos aumentan de altura, ”eganc{u
hasta cerca de los mil meltros, snhre[}asancln
a]gunms, si bien raramente, esta Gltima cifra.

Pero la hulla negra, esto es, el equipo
termo uléctricm, pasaclus los primeros momen-
tos de estupor, no tardé en contraatacar va-
lientemente, y gracias a los perfeccionamien-
tos I(}gradﬂs: |mrri]]as mecanicas, EITI[.’I]EO cle[
carbén ]"uulverizndn, utilizacién corriente de
combustibles de clase inferior—en Cataluna
poseemos una notable instalacién de este gé-
nero: la Central térmica de Adra“, en |a pro-
vineia de [_érida, propiedad de la Cooperati-
va de flaido eléctrico, de Barcelona — , el vapor
recalentac]o, los ecanmnizadmres,, las turbinas
a gran potencia y rendimiento, los condensa-
dores de gran superficie y vacio profundo,
ete., ete., unidos a la intensificacion de la ex-
traccién mundial, han permitido la aparicion
de un rival temible de la hulla blanea la: Cen-
tral térmica de gran potencia,

Para demostrar |a importancia que en el
mundo est4 adquiriendo la Central térmica,
citaremos :}Lﬁ’;mms clatnﬁ ﬁclﬁdigﬂﬂﬁ, referentes

a 'rancia:

Potencia l"ticlrﬂ-eléctrica inst'a]:lc]a en 1930;
3.200.000 ,1 W,

Potencia termo-eléctrica instalada en 1030;
3:550.C00 I?. W,

Aundue la cifra correspondiente a |a pro-
duccién termo-eléctrica, incluye utilizaciones
importantes, ya locales o de reducido perime-
tro, j)uede darse como seguro due el equipo
Je Ia ]m”a negra es CIE:I 01‘(]&11 c]e 2.750.000
k. w., esto es, de 3.750.000 H. P.. y la
mayor parte instalados cleshués de la Gran
Guerra.

(2) G. Maillet, Ingeniero E. C. L. «Technica». Lyon. mar-
z0 1936,
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No es nuestro proposito analizar los facto-
res due han permitido este enorme avance de
la hulla negra sobre la dque parecfa invencible,
la blanca, Y no se nos escapa due esta tltima
ha de luchar denodadamente por conduistar

las posiciones ]}erc:]iclas, y si sélo hacer re-
saltar el hecho que, para nosotros, due po-
seemos extensas cuencas carboniferas, y due
vemos aumentar sin cesar los «stocks» de mi-
neral en boca de mina, sin hallar para ellos sa-
lida, si en nuestro pais se siguiera una politica
economica, en estas cuestiones, semejante a |a
franr:esa, el pavoroso prca[a]r:ma due el exceso
de produceién en nuestras zonas carboniferas,

]j]antea, ]mdri’a tener r:i[:icla y adecuada SO-
lucién.

Es del todo punto evidente due si la hulla
negra avanza, ello es debido, principalmente,
a que permite obtener el kilowatio 2 precio
mids reducido que el que puede ofrecer su ri-
val, la hulla blanca, y no es menos indudable
que un precio adecuado de la energia eléctri-
ca, habria de permitir el desarrollo de nuestras
industrias en alto gracln, y atn la creacion de
muchas nuevas, tales como, por ejem[a[o, |as
elac:tm-qufmiuaa, que en ;1]glm|::s casos — ob-
tencién del nitrégeno del aire —necesitan can-
tidades enormes de energia.

[Los progresos realizados en los transportes
de energfa; el voltaje corriente hoy es ya del
nrden c]e 150.000 vultios y no ]‘IEI‘I‘.I(}S cle tar-
dar mucho en verlo elevado a 220.000, per-
miten la instalacion de la central termo-eléc-
trica a pie de mina, ventaja evidentisima, y el
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transporte a 500 y 600 kilémetros serd co-
rriente dentro de poco tiempo.

La electrificacién total de la Vicla, se dibu-
ja ya, y al camién movido por aceites pesa-
dos, en pafses como el nuestro que no cuen-
tan con recursos propios en tal clase de com-
[Justil":]es, sustituird el camién eléctricm, en
muchos casos; al omnibus a motor de com.
I)ustifin, el electrobus a tm“ey; a la locomo-
tora a vapor, la locomotora eléctrica, e inclu-
SO para obtener el vapor necesario en deter-
minadas inclust'rias, la caldera actual sera susti-
tuida por la caldera eléctrica. Y en el orden
familiar, [ ca[efaccidn, |4 cocina, [a Iimpieza,
serd eléetrica el dfa que la electricidad pueda
ofrecerse a precios asac{uih]es. lste mi[ﬂgm
puede efectuarlo la Central termo-eléctrica
junto, y en Iegal y honrada competencia, con
la Central hidro-eléctrica. Para ambas llay
mercado sobrado en Fspana.

Si a la utilizacién de los carbones espano-
les para la obtencién de la energia eléctrica se
atiadiera la obtencién de los combustibles Ii-
quiclms que nos fueran inclispensalolﬂs, ‘}l‘f}]?lﬂ-
ma 1‘!(}}’ ya téenicamente resuelto, podriamos
“Egar al ansiado momento en que fueramos
inde[:renc]ient'es del extranjero para mover nues-
tras inc]ustrias y para nuestras necesidades del
llr:xgar. éLleQaremos a él? No nos atrevemos
a afirmarlo, pero si expresar nuestros fervien-

tes votos de que tal dfa [egue, y cuanto an-
tes mejor.

Jamme Font Mas

Barce!mm, abril 1030.

Mauricio Ruiz de Velaseo

Lavaderos por gravedad y flotacion para carbo-
nes y minerales.~-Cajas de nivel lleno en bateria y
reolavado para todos tamafios.~Cribas sobre ba-
llestas hasia capacidad de 50 tons. hora, sin com-
petencia en economia de coste y funcionamiento,

Jnstalaciones de flotacién,
Elcano, nim. 2 Telefono 19.518

==« BILB A QO rsto—
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Fa vuelto a decaer |a pequena mejoria due
experimentd este mercado en los primeros dfas
del jmasad{} mes. [ aspecto due actualmente
presenta éste es de bastante c]uietuc]., pueslo
que la falta de Grdenes para fletamento no sélo
comprende el sector del Cantsbrico y Galicia,
sino que también los reduerimientos para via-
jes a puertos del Sur y Mediterrdneo escasean
cc-nsiclﬂralj[ementﬁ. Fxiste, sf, alguna deman-
da para estos Gltimos dEﬁtfnns; pero se trata
de pequenas i:uartic]as, por lo ue unicamente
son solicitadas bnc{egas.

Hasta ahora no ofrece el mercado |a abun-
dancia de tonelaje que semejante paralizacién
es légicn diera ]ugar, mis esto es debido al
retraso sulrido por muchos budues en Gijén
durante el pasado mes con motivo de |a huel-
da de los obreros estibadores. Por cierto due
dicho conflicto ha vuelto ha reproducirse el
pasado lunes, desde cuyo dia no se realizaron
operaciones en este puerto, hasta ayer dia 30.
El dia anterior lo cléjé resuelto una comisién
ﬂbrerﬂ-patmna] que trabajé sin descanso en el
arrﬂg’;ln por todos deseado para normalizar |a

vida portuaria de Gijén-Musel.

[os tipos de ﬂet‘e se sostienen en cotiza-
ciones semejantes a las concertadss en sema-
nas anteriores, aunque hay cierta tendencia de
].)aja por parte de los fletadores favorecidos
por la situacién critica del mercado. Pero los
navieros se mantienen firmes hasta ahora y re-
chazan todas cuantas proposiciones signifiquen
precios de flete inferiores a los fijados ante-
riormente, posicidén esta muy natural para po-
der obtener algunas atilidades o por lo menos
no sufrir pérdidas, como darfan lugar |a acep:
tacién de viajes a tipos mds reducidos.

Con referencia a las peticiones formuladas
por el jmrsmna[ de los l)uques, en otro ]ugar
damos una informacién del estado en cue se
encuentran Ias c:]e]ilmracinnes, que, por cierto,
apenas st -han avanzado desde que dieron co-
mienzo.

No hay animacién alguna en los mercados
de retorno, debido a lo cual son bastantes los
buques dque vuelven vacios a Asturias. Para
viajes con cargamentos de mineral, cementos
y sales apenas sl aparecen ofertas. Fn cuanto
a los de maderas para minas, solamente tienen
una re.gular demanda.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

Fasaiﬂs ...... ——Vp. 300 ts. Ptas. 13— Langren
San Sebastidn. . .— » o000 ts. » 13,75 Id.
Zurﬁaya ...... — ®» 4060 ts. 12,25 [d.

. ...... — 150 ts. » 3,50 Norte.
Bilbao . . ..... — So0o0 ts. » 8,50 Langren
. ....... — » abots. » o — Id.

Santander . . . .. — » o200ts. » 10,50 Id.
i, ..., — » 230ts. » 10— Id.
Ferrol, . ... ... — » 120ts. » 11,— Id.
Corufia, , .. ... — 21C ts. | LG Norte.
\ng. v ey i ¥ Q00 ke, P Fg— ]_.ﬂngrec:
Huslva. . .. ... — » 1.700 ts. » 14,— Norte.
Barcelona , . . , . — » 5.700 ts. » 14,75 langreo

1o

AVILES a

Barcelona . .. ...... — »  5.600 ts. Ptas. 14,—
San Sebastidn, , . . ... —Vp. 300 ts. » 13—
Onddrroa, . ........ —_» 120 ts. » 14,50
Betanzos ......... — 200 ts » 11,50
S. E. de PRAVIA a
i 71| Y — —Vbp. 200 ts. Ptas. 13,—
Bilbao ., .......... — » 3.000 ts. » i
™ s s e = mrencad — » 020 ts. » 11,—
Walonel . oovo s o o ivvin — » 2,000ts. » 11,50

RETORNOS:
Bilbao-$. E. Pravia. —Vp, 1.000 ts. mineral Pts. 5,—

Lumaya-Gijén....— »  ooots. wmente » 8,z0
Vilfagarnia»!ﬁuaﬂl. . B 300 ts. piﬂﬂﬁ 2 Q,—
Jubia-Musel . . . . . — » 150 ts. » » 11,—
Cartagena Santander.— » 1.200 ts, mineral » 11,—
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['n1 el transcurso de la [}asacla duincena se

ha L{ejﬂc:]n sentir una considerable lmra[izacién
en la demanda de carbones, situando a este
mercado en una r:jt.aietud inusil‘acla, puesto due
apenas s1 aparecen nuevos requerimientos de
hulla. [as -ga“etns, Gnica clase due hasta ahora
venfa siendo favorecida con algunns pecliclﬂs,

nada llay

due decir de otros tamanos, casl en absoluto

también ha dejacln- de t‘EﬂEl‘I{‘JE,

carentes de compradores. s esto lo suficien-
te para caleular lo :-1;;'guc|fsimn del |:-E:ligrn ue
se cierne sobre la industria hullera y suponer

generaliclﬂc] de

las empresas mineras, ﬂ]gunas de las cuales se

la situacién econémica de |
a situacion economica e la

ven precisaclas a sus[]ﬁndﬂr las labores ante la
imposibilidad de apilar mayores existencias.
Por tales motivos, el malestar en las cuen-
cas mineras va en crescendo y constantemente
surgen conflictos ante las pretensiones de los
Gl:)rerﬂs mineros, ue no parecen dispuestﬂs a
c]ejar el tralJajn ni a aceptar las medidas de
aterceramientos, sino, por el contrario, a que
'a:-_; explmtﬂcinnes no tengan interrupcion en
los seis dias de la semana. Debido a ello, es-
tan ex[aintz’im{nse a|gunns pOzOs por exclusiva

cuenta ::IE |n5 nljrerns.

A las empresas, Sin em!:)argn, no les cabe
més remedio que la adopeién de dichas medi-
das. por cuanto due merced a las mismas lo-
gran algfm descenso de existencias, actualmen-
te I‘E"JI'EEEHtH(lHE €N 44 mil tm]elacl;m, es c]e-
cir, 15 mil menos ue en |a primera duincena
clﬁ al:-ri]. Clnsil{icndnﬁ |ns f<5tf}cl:zﬁ:¢ por tamanos,
dan las cifras siguientes: Cribados, 52.004
tons.; Ga”ﬂ[as, 31.007%: Granzas, 61.5%1;

FHH
P

HHHHHH A

ol

C}ranui”as, 2.208; MEI“ILICIHE, 245.407%; [inos,
10.18 43 ].'3ric1uet:«.15, 0D.572 vy Cnlzs, 28.845.
[ Dias }:nasaclf}s tuvo 1ugar una reunién de
patronos y obreros mineros, junto con los di-
rectores de los Bancos de Asturias, para tra-
tar de conseguir cdue se facilitara un anticipo
a las empresas hulleras de tres millones de pe-
setas, 1-Einil:egra|3]e en diez anualidac{es, a fin de
due aquE”ns [}ueclan satisfacer los jm‘nales que
adeudan a sus n]:)rerm;, obteniéndose de ella
una excelente impresién y dindose como un
hecho el due se conceda este préstamo.

Fon la segunda decena de abril tuvieron un
sensible descenso los en*:lnarcjues de carbdn
realizados por los puertos de Asturias. Por
Gijﬁn-MusEI se cargaron 33.212 tons.; por
Avi[és, 13.557 y 13.083 por San Esteban
de Pravia.

Es reducido e !Jut[ue:s due a
{‘in L{E mes esta EDIHEtiC[E} a lns turnos, espe-
cialmente por los carguclems del {ferrocarril

de Lnngren. [ jjrmnm{it:‘) de esperas no “Ega
a siete dias.

] l
numero de

[Los precios de carbones para industrias

nl:;[igadas siguen sin variacién y son asi:

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y ga”eta 49,90 ptas.  58.15 ptas.
Granza.. oo oo

40,90 » 40,15 »
?"]Enudn. eee oo 30,30 » 44.55 »
Brir[uetn. v e e es 5,30 03,55 »

[as rel::rajas ue sobre estos tipos obtienen
[os cnmpradm'es libres suelen oscilar de 4 a
O pesetas.

SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE Mw;

=

Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades

OVIEDO V- 4

Apartado 111 av
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L ETE'S

Se acusan a!guncm sintomas lavorables en
los mercados de fletes a consecuencia de una
mejor demanda de ,,mn[n para los Qranos de
América, maices E‘:-I‘JELL-'II["HEH’LE‘ vy para trigos
au:-*al:almrma [sas circunstancias 11‘1[‘1 influfdo
sobre el lmﬂun, aundue en Hla,unm, como el
del P ]fit‘n, I"I‘l_‘,’ demasiado [HﬂElEJE y han de
pasar l{)(lﬂvm a]gu:mﬁ dias en ﬂquenaﬁ condi-
ciones, para dque los precios se aliancen y me-
joren. El mercado exterior de carbones es mis
activo en las rutas de Sudamérica.

[_a situacién, en genern[, para el Plata res-
pc:unc:le a aquellas condiciones; asi ha habido
estos dias una extraordinaria actividad en los
Em[)arc[uﬂﬁ, para l_}uc[ues de mediano tmmlaje
[)I‘im:i{:ra]nu:nte. Se fleta de Santa Fe a cual-
duier puerto del R. Ll I)ch[ue de 5.400 to-
neladas, mayo 4 al 15, al tipo de 19/ —. De
San Lorenzo a R. U., al mismo tonﬂlajf:, car-
gamento de dranos, con opciones, emlnm‘r[uﬂ
inmeclfatn, a razén de 18/—.

Ein el sector norteamericano los cargado-
res de Montreal aparecen reservados a conse-
cuencia, parece, de |a mayor actividad demos-
trada por los de la zona opuesta, de Vancou-
ver. [a depresién es mds notoria para las tran-
sacciones sobre hierros de clea uace. Se hacen
fletes de la Columbia [mlanua a Slmn*:haz va-
por (Jf" 0.800 tons. (4?J.GGE} I}IEE LLI]JICGE)
5.000 £ , carga general con opeidn, para cua-
tro puertos japoneses, salida mayo y junio.
FHay noticias de fletamentos de Boston a
Braila-Galatz (Rumani'a), hierro de clesguaces,
5.500 tons. a 8+F5 clr:)lares, |:uara mayo.

Persiste la reanimacién de las actividades
en los mercados orientales, por la mayor de-
manda de granos y arroces en el sector de Sai-
don; es la s0)a |a due no ha dado Iugar a em-
I)urql.tes de consideracién. De Australia ]
ridional a R. U. Continente, ]ouque de 0.000

tons., trigr)ﬁ, mayo 25 y junio 10, a 25/———.

CARBONES

Sipue sin reponerse el tono del mercado
de Cardiff donde L:s operaciones son mwu-
lares y escasas. Fs ahora cvando comienzan a
advertirse las serias consecuencias de las san-
ciones a Ilaln ue se traducen en una |::a|a
de cerca un 11‘11”(}[1 de tons. suLnnenle para
ecste sector, en -:::l primer trimestre del ano
actual Ante la amenaza de una lmelga de mi-
neros en l‘rancia se supuso que mejorarian los
Emlaarqueﬁ con este d{fstinm, pero hasta ahora
no lmy ninguna perspectiva de (ue tales espe-

ranzas sc L'.‘Dl'lﬁl'l'ﬂﬁl’l. C.Ji-'l”@[i:lﬁ no i.'if‘?l'lﬂﬂ ape-

nas salida; los dque mejor se sostienen son los
menudos Y ]avac]ns en nﬁneral no asi tipos
mayores que se ofrecen con exceso.

Mejoran ligeranmnle las condiciones del
mercado de Swansea con respecto a los ulti-
mos dias de la quincena anterior. Grancillas,
granzas y granos en sus mejores variedades,
aparecen bien situados. Cribados «red vein» y
cobbles no tienen a::c:mj‘n'aclmres; I’m}r buena de-
manda de todo uno y codues sostienen pre-
cios relativamente altos.

[\l mercado de Newcastle prosigue su bue-
na linea de anteriores Impresiones. [Las varie-
dades superiores de T}"]‘IE siguen cotizindose
bien con regu]ares salidas. Codues son los
que tienen requerimientos menos apremiantes
y lo mismo «carboneras». [_as posiciones en
genera] son firmes y las perspectivas no cle:jan
de ser favorables para las distintas secciones
de este importante mercado.

Fn el de Glasgmw la situacién ha mejora-
do ligeramente, a pesar de la [?ﬁél‘(‘lidﬂ del mer-
cado italiano que también afecta a esta zona,
aundque no con la :-e:snclmnl:ne que a la de
(_,arcllff Son las Ldlxclac{f:s de vapor |as ue
menos demanda tienen, smgu]almente los [o-
thiam; en cambio, las primeras clases de Fife
aparecen con rasgos muy lirmes en el merca-
do, cotizdndose bien y con demanda activa.
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No hay indicio de que las negociaciones

ue se prosiguen para evitar el conflicto mine-
ro vayan a Iograrsﬁ con buen éxito. LLos re-
presentantes obreros ya han anunciado la huel-
ga para este primero de mayo, si no son aten-
didas sus reclamaciones de salarios. .l Minis-
tro del ramo ha celebrado diversas reuniones
con obreros y patronos, pero sin [:)Dsi]:)i[iclacles
de arreglﬂ, ni mejores perspectivas, [_a posi-
cién de las empresas es de avenencia en las ne-
goclaciones, de buena disposicién para aumen-
to de salarios a los obreros ue tralaajan en el
interior de las minas; pero no transigen con el
de la superficie. Por otra parte, las empresas
reclaman una reduccién en las cifras de los con-
tingentes de importacion. El estado de la in-
dustria hace necesaria esta I'I]Ediclﬂ; s6lo en los
establecimientos de Nord y Pas-de-C

en ]:mcamina més de tres millones de toneladas

alais l‘lﬂ}"

sin due se vislumbre una salida para ellas.

BELGICA

El suceso mds saliente de estos dias ha sido
la renovacién del acuerdo con Italia, por daos

— —e

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

3@/(‘} a 40/
Antracita druesa corriente...... 26/6 a 34/
«Cobbles» cortados a macduina. . 35/ a ;‘5’1/

NEWCASTLE

Antracita gruesa superior. . ... ..

Su{mrir}res de VAPOT e 0 s o s 0 . 14/9 a 15/
Menudos de Tvne ............ 11/6 a 12/

it i i e b b

e ——

anos, para el suministro de carbones. En su

_virtud, Bélgica servird a [talia este ano, S00

mil tons. y 1.000.000 el afio proximo.

[La demanda de carbones para usos indus-
triales continta firme y al contrario la de va.
riedades de consumo doméstico. Se anuncia
una elevacién de 10 fr. bor tonelada en el
precio de los coques; l:aajan los «stocks» acu-
mulados en bocamina. La prmc]uccic’m total de
marzo fué de 2.470.000 toneladas.

ALEMANIA
| .2 memoria de los Sindicatos W esttfalia-

nos due acaba de hacerse publica, se refiere a

la caida de las cifras de trifico durante el pri-
mer trimestre de este ano. l.a venta media
diaria en las cuencas del Rhur, Aduisgram y
Sarre fué en enero de 263.000 tons.; en fe-
brero de 230.000 y en marzo de 226.000.
[La competencia inglesa en los mercados inte-
riores de Alemania es muy enconada. [La ci-
fra de entrada de carbones ingleses para el mes
cIE fel}rerm fué cle 202.000 tons. Las de Ho-
Iantla, briquelas y codues, ”E-gan al140.000 ts.
Mejoran las exportaciones a Italia y Suiza.

GRANOS CAR DLEE

Almirantazgo superior. ... 19[4 %2 a 10/6
Almimnta.;;‘lfz corriente. « + « « 1o/ ol [()/4 e
Corrientes Cardiff. . . 18/3 a 18/6
Secos BUPETIOTEE o o 00 » & .o I(_;)f a 1()/3
Secos corrientes.. . vvv v, 1?/{} a 18/3
MENUDOS

De vapor, superiores . ... .. 13/6 a 14/6
Buenos para consumo. . ... 13/ a 13/6
Buenns [';nra (o1 -1 12/6 a 13/

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPARA g

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbon nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid
| grafica )

para consumos de buques Gindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Telefono 1524 :-:

20

Direccion tele
i %,6'":3 1 FEDERACION g

Direccion telegrafica y telefonica;: SINDULLERO
2 2002250320000080008830850000000840990000000000008488800041000000909308000000008F 040080000000 b0000spn)

li'l_l*_"'l"'l'i"l'i'l'-ll'l"l'lii#-rl-i-lrlrii-ii-".‘q.q.....



CURIOSIDADES

ICTIOLOGICAS

Peces raros de mares distintos

ol

Un pez que nada «al revésr., — Fl FEscalso
membranoso. — Doras el «matacaimanesy. —
Fl Doras que protesta. —Peces en seco: el
Calicto.— Voleanes de peces. ~ La Prenadi-
[la. — Millones de peces .ﬂa[en de los volca-
nea.—.{‘}'ebres._ﬁf Astm[}/epﬂ de Grijalba.
¢ Vive en aguas impregnadas de deido sul-

urico?

Fl «Escalso membranosos es un pez oridi-
nal: nada por lo comun, boca arrd’}a dlrlglen-
clnse, a su antojo, a uno u otro ladm; pero
cuando se acuesta o dulere huir, vuelve a to-
mar |a posicién ordinaria; nunca se echa sino
para dormir, pues en otro caso esta posicion
es, para él, muy fatigﬂsa N perjuc]iciﬂ] a las
vértebras due hacen esfuerzos para volver a
su ecfui'il)rin.

* ¥
*

Otro caso »::a]::ricl'msm de la Naturaleza es
el del «Dorass {pimeladms).

[_a armadura de su cabeza y de la nuca es
parecida a la de los oquenipteros. Su produc-
cion l'nlumerul también es muy pronunciada y
|as espinas dorsal v pectoral son druesas y es-
tan |.1ir:a.clas.

Puede cc:micle:éi:selﬂs los siluroides mejor
armados a quienes se C]Of() de las mejores de-
fﬁ:nsas razon por |a t_ual en las que fueron co-
lonias espanolas de América, se les llama «Ma-
tacaimanes», pues aconlece muy comunmen-
te cuando son tragaclﬂs por estos grancles rep-
tiles, que les parten el vientre con sus espinas
y les hacen perecer.

[stos peces se dividen——-para su estudio —
en dos grupos, pero el mis importante es el
anterior, cuyos caracteres dejamos indicados.

- 3 b 3
¥

Fl «[ Joras con armadura» de Valenciennes

habita los lugares ptdrﬂgmsms en donde hay
corriente, no muerde el anzuelo con clase al-
guna de carnada. Sélo se coge  en octubre y
nnviem]are, cuando las aguas estan muy bajast

Al sacarlo del agua [Jrnclut:ﬂ un sonido
igual al de la mayor parte de los siluroideos,
como protesta de su captura.

Fin las Guayanas se les llama «Armadillos.

*
*:

Fl Calicto es un pez perezoso, due habita
bajo las plantas; cuando baja la marea, como
habita en paises de elima r:z’i]ido, suelen seear-
se |as aguas estancadas y quﬂclan, por lo tan-
to, expuestos durante mucho tiempo, a vivir
en s$eco, facultad de que les ha dotado la Na-
turaleza y |a due apmvecha para caminar,
arrastrindose, y busca otras aguas. Habita en
aguas dulees de América. Carece de vegida
natatoria,

* *
*

Il «Bronto» es el pez ({esignaelﬂ por [Hum-
boldt con el nombre de «Prenadillas, pez pe-
queno; pero due [lama la atencién de todos
los fisicos e ictiblogos.

[ste pez sale de las humeantes entranas de
los volcanes, ya sea por el criter mismo, ya
por otras hocas abiertas a los lados de
aque“ﬂs

Ll rL:ngttraglla, El San gay, el Imbaburu y
otros volcanes s1tuac]ns a cinco m1l metros cle
elevacién sobre el nivel del mar, han ofreci-
do rﬁ[jﬂtic]as veces el fenémenn de arrojar es-
tos peces a grﬂncles distancias.

Humlmlclt en sus IE.'[‘JEHEIE‘; investigaciones
para descubrir las épocas en ue estos majes-
tuosos volcanes han HII‘DJ’LC!EJ «Prenadi ”35»
dice due, el Cﬂtﬂl‘lﬂlﬂ, eché en cierta ocasién .

Q7



MARINA Y CARBON
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sobre las tierras del mardués de Sﬂlvalegre
tan grancle cantidad de peces due el olor féti-
do de su |mtre}'accif3n se c]ejal_)a sentir desde
muy lejms.

“n 1091 el voledn de [mbaburu los lan-
z6 a millares sobre la villa de Ibarra y, poste-

riormente, continuo arrﬂjz’indnlﬂs.

[Las fiebres [:mest'ilenl‘es que desolaron acque-
llos contornos fueron atribuidas a los mias-
mas pmduciclns por las exhalaciones [::fltriclas
de los peces Esj_}arcic]{::s por el suelo y expues:
tos a la accién del sol.

Cuando en 1008 se abrié la cima del vol-
cén del Carr[ueirnzn. millares de peces salie-
ron por las bocas de los cc:}atac:lms, mezclados
con r:[ cleno argilnsn y 11ume:-1nte vmnitadm

por |ﬂ monkana.

Fstos hechos, cnnsignaclns por el célebre
Sisico a ue me I'Eﬁﬂl‘f), tocan multitud de
cuestiones en verclacl, no resueltas atin, sobre
la Historia Natural interior de la Tierra, y
Efﬂ{‘.tiuamente, scuiles puec]en ser las corrien-
tes de aguas subterrdneas ue existen en estas
cavernas a tan gr:mcles alturas? 4Cdmo es po-
si[‘:-[e que este agua, st:‘n'm::tic:la a tan t’:]EVHLlEI
temperatura, contenga el aire suliciente para
due [:-L.leclnn VIVIP peces en ella? Y Jcémo es-
tos mismos peces de carne tan blanda no son
destruidos por la ebullicién que se produce al
atravesar las columnas de humo v fuegn que
rodean las masas cenagosas en due salen en-
vueltos durante la erupeién?

Prescindiendo de las controversias que se
observan entre los distintos autores sobre el

género a due debe pertenecer el «Bronto» o
«Astrc:lalebm} es ]JHI‘EEiClL) a los «Pimelados»
y entre sus caracteristicas ﬁgura como princi-
pal la carencia de dientes |*Jolnclia|es, y a |a
«Prefadillas y aun al «Sabalos ["H:)clemn's con-
siderarlos como el punto de transicidén entre
los «Astrobleposs y los «Siruloides».

* *
*:

Fl a-Aﬁtrn[}IepD» de Grija“::a hrncede del

vio Palaz, cerca de Popayén, donde le cono-
cen con el nombre de «Pescado Negr(m.

Humboldt le ha conservado el nombre es-
pecifico con que se le r::lesignnf} para perpetuar
la memoria del l'Eﬁi‘JEtﬂ]]lE y sabio don Maria-
no Grija”:r;t. es[mﬁol que intrc;clujn en Popa-
yan el estudio de las ciencias fisicas.

[ ste [m:‘-:cacla negro se come en Pm[myﬁn,
pero no se encuentra en la ribera del rfo
Cauea ue es el mds cercano a la villa, fené-
meno muy nolable due proviene, a no cluclﬂr,
de un riachuelo cuyas aguas estan impregna-
das de dcido sulfdrico; desciende del volein
C

le Puracé, due los del pats le llaman, a causa

de su acidulacién, Rio V;nagre; viene a mez-
clarse con el Cauca, y desde su confluencia,
hasta cuatro legu:ls mas al}:fujn, no se encuen-
tra en esta ribera ni un pez, siendo  asi que,
en la parte superior del Cauca I'my muchos;
pero el dcido ataca a la organizacién de los
peces y Imyen.

CaritAN MicurL, MoraLEs ALMIRANA.

Cédiz.
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BUENAS CAPTURAS

[.a lma[ga de acarreadores de ;msendm, de-
clarada el 13 del pasado mes, c[uadé solucio-
nada el dia 18 del mismo. Debido a este con-
flicto, la flota pesquera se vio Glz)ligacla a per-
manecer en puerto ante la imposibilidad de
efectuar las ventas adul y en otros puertos del
Iitm*al, puesto due |as organizaciones obreras
cursaron 6rdenes en tal sentido. l.a industria
pesdquera ha sufrido con esto un serio perjul-
clo, a pesar de tratarse de un hrablema al cfue

es com]‘:letamﬁ nte ajena.

No fué mala

en la due abundé sobremanera el pescado en

a segunda duincena de aljril,

|as pla}ras de este litoral. Pero es cierto qdue

las capturas fueron especialmente de ]E)HI'!C].‘IG

y su precio estuvo muy bajo, y de ahi due los

rendimientos obtenidos no hayan estado en

consonancia con la cantidad de pesca traida.

También se pesco bastante l)ﬂsugn y salmone-

te en casi todos los dfas. | .a mer[uza y pesca-

dilla escasearan considerablemente.

I_as parejas ”f:gaclas de la Estaca lo hicie-
ron con poca pesca. No ha entrado todavia
acul ninguna pareja de Irlanda, pues las de es-
ta matricula ue tra])ﬂjarnn alli fueron a ven-

der a otros puertos.

['n resumen, el mes de abril no ha sido

favorable para la industria escquera. | as con-

secuencias del conflicto expuesto al principio
y los precios, cotizados siempre por l:mjg, Im-

picliermn resultados remuneradores.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 11 al 45 de Abril de 1936

|| CLASE DE PESCADO | 11 13 14 15 16 17 18 20 21 22 23 24 25 ;I

| |

i Merluza...... 4,79 4,09 ([ 3,89 || 3,49 || 3,19 | 3,34 || 3,59 || 3,56 || 3,59
Pescadilla. ...} 1,42 1,10 ;1,31 || 1,23 || 1,34 || 1,28 || 1,51 [ 1,60 || 1,55
Besugo......! 1,19 1,29 (| 1,50 || 1,— || 0,84 |[ 1,05 || 1,13 || 1,— || 1,01
Panchos...... 0,52 0,58 || 0,69 || 0,50 || 0,50 [ 0,42 || 0,37 || 0,33 || 0,29
Gallos........| 1,22 0,72110,99 || 1,— || 1,33 || 1,47 || 1,46 || 1,38 || 1,42
Congrio......|2,— 1,74 || 2,19 },gg 1,83 },gg },32 1,70 || 1,72
Abadejo...... 1,45 > > b £ |l 1. A2 » >
Salmonates [ 2740 | No se efectuaron ventas ||, 5 |y o | ' 0" |l 1’86 [ 180 || 1,75 || 1,54
Barbadas.....| 1,23 » > (10,80 1,—1|| » |/0,85| 0,80 | 0,83
Matute.......| 0,47 0,37 |{ 0,50 |, 0,48 || 0,45 |{ 0,43 || 0,37 |[ 0,39 || 0,34
Pelao........ 10,56 0,32 10,50 [ 031 || 0,53 || 0,52 |1 0,46 || 0,49 || 0,45
Potas...... . +10,43 c,6110,7510,72 10,73 || » » |1 0,73 >
Rodaballo....| » » (12,962,021 » [[2,60]( > > (12,12
Chicharro....| » » {0,281 6,30 || 0,40 || 0,40 || 0,30 || 0,28 || 0,26
More...eveeve] 3 » » [2,—1 » ||225] » » || 2,52
Rﬂ?ﬂﬁ.q--..-. > » » l,— D 0190 » » »

S

Agencia en Guipuazcoa

ociedad Hullera Espanoia

Jorge de Satriistegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sehastian

P
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Rlevimiente habide en les turnes para la carga de carbén

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO l

Peticién de
turno

T
@
0
X
b
)

MUSEL - LANGREQO. — 1.ef Turno

9 Marzo. 11 Abril. Ntra. Sra. del Carmen 3.500 Barcelona.
13 id. 20 id. R. Alonso R . 4,800 Id.
19 id. 20  id. Elanchove . 7.000 Id.
25 Abril. cargando Alfonso Senra 4,000 Valencia.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
10 Marzo. 13 Abril. Norte. . 3.500 Barcelona.
20 id. 17 1id. M. Piquera 9.500 Id.
11 Abril. 22 1id. Sotén. . . 1.900 Bilbao.
20  1d. 23 id. Begochu . . . 1.200 Id.
21 id: cargando Ulia . 3.800 Vallcarca.
MUSEL - LANGREO.—3.er Tyrno
12 Marzo. 11 Abril. Cabo Silleiro . . 3.100 Barcelona:
17  id. 13 id. Virgen del Pilar . 1.200 Céadiz.
9 Abril 17  id. Villamanrique 2.450 | Vallcarca.
10 id: 21 id. Marta Junquera . 620 Bilbao.
20 1id. 23 id. Rio Miera . 1.000 Santander.
24 id. esperando Araitz Mendi. 2.250 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
18 Marzo, 13 Abril. Caranza . . . . . . HH0 Cadiz.
8 Abril, 18  id: José Maria. .. .+ « + 500 Pasajes.
10 {d. 20 id. Astillero. . . . . . 480 Zumaya.
13 id. 21 id. Suevia . . . . . . 400 Vigo.
18 id. 22 id. Alejandro « & « ¢ 360 Bilbao.
18 id. 23 id. Rada: &« « @« & & . 480 Vigo
23 id. cargando M. Santiuste . . . . . 440 Bilbao.
24 id. esperando M. Junquera . . . . . 620 Id.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
7 Abril. 18 Abril, | Ciafio. . . . . . ] 2.600 Barcelona. |
9 id. 10 id. Rada: » i © 3 @ 7 460 Corviia.
18 id. 18 id. Mina Piquera. . . . . 500 Barcelona.
20 id. 21 id. Hefrnani . . . . . . 400 San Sebastian.
20 id. 22 id. V. de Chéavarri . . | 4.600 Tarragona.,
22  id. 20 id. Marqués de Chavarri. . .| 4.600 Id.
20 id. esperando | Sama. . . . . . . 600 Bilbao.
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per estes puertes desde el 10 al 25 de Abril de 1936

FECHAS
— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
| Pl | sauoa
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuNTA DE OBRAS
10 Marzo. 11 Marzo. Mieres . . . . . .| 4.400 Barcelona.
10  id. 13  id. Norte. . . 1.500 Id.
12 id. 16 id. Cabo Silleiro. 1.000 Id.
18 id. 17 id. R. Alonso R.. . 1,500 Id.
7 Abril. 17 id. Ciafio s w5 @ 5,200 Id.
11 id. 11 Abril. Mina Sorriego . . 160 Santander.
13 id. 17  id. Mont Seny . . 840 Pasajes.
18 id. 15  id. Mariano Benlliure. 154 Bilbao.
15  id. 20 id. Josefa Mary 220 Corufia.
15  id. 21 id. Sama 1.000 Bilbao.
17 id. 18 id. Llodio . 900 Id.
17 1d. 21 1id. Melchuca. 120 Coruiia.
18 id. 18 1id. Maria Amalia. 860 Id.
18 id. 21  id. San José . . 70 Id.
20 id. 22 id. Mari Begofia . 420 Bilbao.
20 1id. 22 1id. Mari Elena 540 id.
21 id: 22 id. Cervantes . 214 Zumaya.
24 id. 25  id. Inocencio Figaredo 600 Barcelona.
24  id. esperando | Mont Seny . . 880 Pasajes.
20  id. » Araitz Mendi. . 2.650 Barcelona,
20 id. » SaIa: .« o« 340 Bilbao.
20 1id. » Mariano Benlliure 154 San Sebastian.
20 id. » A.Senra. . . . 800 Valencia.
20 id. » Amador . . . . 240 Corufia.
20 id. » Mari Elena 5510 Bilbao.
GI1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
4 Abril. 10 Abril. Chinito 210 Santofia,
4 id. 10 id. Airoso. . 130 Zumaya.
6 id. 11 id. Magdalena . 230 Santander.
6 id. 13 id. Mariavi . . . . 360 Id.
9 id. 16 1id. Rosita . . 140 Id.
10 id. 17  id. Vito . . 190 Zumaya.
| 10 {d. 18 id. Monte Faro . 180 Bilbao.
183 id. 21 id. Jone Miren . . 190 Zumaya.
13 id. 18 id. José G. Trevilla 260 Bilbao.
13 id. 20 id. Belarmina 130 Corufa. |
15 id. 20 id. Victor 5 & 120 [Lequeitio. |
16 id. 24 id. Josefa. . . . . 300 Marin.
20 id. 25 id. Paco Garcia . 200 Santander.
20 id. cargando Brens . 160 Vigo.
20 id. esperando Edurne . 200 Deva. |
20 id. > .ekeitiara 220 San Sebastian.
20 id. > Zubieta . 170 Zumaya.
924 id. 5 Ana . 2 w3 290 Pasajes.
- 25 {d. > Monte Faro . . . 180 Bilbao.
I 25  id. > Vito s & @« & 200 San Sebastian.




AV ITLES

Relacién del carbén embarcado por este Puerto durante la 2" decena

de Abril de 1930

rECnA PE NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO ‘
_Entrada Salida _ _ ) 1 .
2.* decena de Abril.
4 Abril. 11 Abril. Ilta . . .« .« « « . 38.454 Valencia.
1 id. 11 id. Dos Hermanas. . . . . 120 Marin.
12 id. 18  id. Afh&G + v 3 2 e s 139 Requejada,
T. -1 15 id. Antonieta . . . . . 120 Ondéarroa
| id. 15 id. Ahd « « & & ¢ @ 249 San Sebastidn.
10  id. 18 id. Urola. . . . . . . 5.660 Barcelona.
10  id. 18 id. Virgende la Cinta . . . 2,179 Valencia.
16 id. 18 id. Caruso « « « "« o« o 1.308 Pasajes.
18 id. 20 id. Arnao . . . . . . 142 Requejada.
ToraL...| 13.5567
|
|
|

i

S e e e O

Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il C° 8. A, E.

Heeites para la Marina NMOBILOILS

Empaquetaduras y juntas BELDAM |
Cables de Rlambre ingleses *’British Ropes Iitd.”’ - Cadenas de la casa *’0Old Hill”’
eon egertificado del “LLOYD’S* y todo lo coneerniente a ferreteria naval, de la

casa ‘‘Gotseher & C.°*‘, de Birminghan

. Tel ;
San Juan de Nieva (Avilés) Tﬁlifgjﬂ;“;is MORAN-AVILES
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SAN HSTEBAN DF PRAVIA

Relacion del carbén embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Abril de 1936

" FECHA DE
- e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
2." decena de Abril.

9 Abril. 11 Abril. F.R.SanPedro . . . .| 2.158 Bilbao.
10 id. 12 id. MariElena . . . . . 0H3 Id.
10 id. 12 id. Aller. . . . . . . 195 Zumaya.
11 id. 14 id. Jagaes . =« 9« & W s 216 San Sebastian.
11 id. 14 id. Monchm . . . . . .| 2.189 Barcelona.
14 id. 15 id. Rio Miera T 983 Santander.
18 id. 18 id. Lolina T 425 Pasajes.
14 id. 18 id. M. de Urquijo . . . .| 2.820 Bilbao.
16 id. 18 id. Auwrora . . . . . . 997 Id.
14 id. 18 id. | ElCaudal . . . . .| 1.013 Id.
17  id. 18 id. Jaime Girona. . . . .| 2,656 Id.
18 id. 19 id. Lola. ¥ B B & F 50 San Ciprian.

7 id. 20 id. Briquetas Zorroza . . .| 2.526 Bilbao.
20 id. 20 id. Ana . . . . . . . 302 Id.

|. ToTAL.. | 17.{}5?3_

UL UL LT TR T R R LR L T LR LR L L T T LT T

GRANDES ALHACEINES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACLDES T. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TELEFO MNO =

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1. y 2.2 decena de Abril de 1936

1% DECENA

2.7 DEGENA

ol il TUrno 1%, o ovennenr.. 780166 || 5.894,86
B8 22 i e siere wnni 5.804,96 0.878,46
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... Id. 3.0 o innnns, 3.969,74 4.658,69
W, B o van sagsn 213024 | 1.575,69
MUSEL | Grias chicas........... 523,46 395,69
| 29.438,4¢ 11.045,9¢
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... .| C3T83dEroS....coonve. s o e
, Griias chicas........... 1.620,31 1.259,15
GlTON-DARSENA ;
....... 242581 || 2.169,78
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... , CADERAGEDS 1o ¢
| MuelleS.... ..o cuiseui 421,00 334,00
Totales en las dos decenas..... 54.135,61 || 33.212,25
A VIEEER . ;i ovvins s vmsrimon 5 n stisdd 3 § G670 § 4 S0 27.815,00 || 18.557,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 25.689,00 17.083,00

DESPACHO:
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PORTLAND ARTIFICIAL LANDFORT

RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 31
BARCELONA

Telefono n.° 13067

DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT*
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COMPRA-VENTA DE BU WUES

Vapor «Adriticor. Casco de acero, de
3.02 4 tun&[aclas cle registrﬂ l)rul:D A 1.8%73
netas; construido en West I‘Iart[e;mﬁ[ en el
ano 1902. Vendido por 1. José Agustfn
Mutiozabal, de Bilbao a My, Algot Johans-
son, de Marieham.

ESTADISTICA DE PARO

[n la estadistica del paro forzoso, corres-
pﬂnclf_ente: al mes de febrero L’Il.timn_, f.i_.guralmn
en esa situacion 16.071 obreros pertenecien-
tes a ]as inc:lustrias cle] mars; Elf‘, e“ms, .08 7%
en paro cm'nplem y 8.084 en paro parcial.

DECLINAN LOS INDICES FLETES

EI NLEﬂ'lﬁl'C} Iildiﬂf‘! (JE [3 Cfimarﬂ CIE NE-

vedacion (c[ue toma como base el ano 1020,
es decir 1020 = IGG), senala para febrero pa-
sado una disminucién de 7,31 por ciento con

respecto al mes anterior, pero, sin embargm}
14,17 % miés alto que en el mismo mes del
ano 103 3.

[] tipo de flete por tiempo es de 15,88,
u 11,43 % mads Iaajn que hace un mes, pero
28,70 % mis alto ue hace un ano.

[a sigulente tabla resume la posicién actual
comparada con 1013, 1920 y

oMANES VARIAS

1913 =100 | 1920 = 100 | 1929 = 100
ARo 1034 .....| 80,60 | 18,86 | 75,813
AN 1035 +.4.4| 81,07 | 18,07 | 76,28
Fnero 1030 « s« .| 9O,64 | 21,21 | 85,28
Fel'}rern 1036+ « 4 34,02 10,66 | 20,05

LOS VALORES NAVIEROS

[on la dltima quincena apenas hubo varia-
cién en las operaciones de Bolsa de los valo-
res navieros, sosteniéndose los cambios. [as
acciones cle Sota Y Aznar, se cotizan a 3Q0;

'as Vascrmgaclas, 200 y la:-; Unianea a| mis -
mo cambio.

Fon cam]nic}, las de la Cnmpaﬁfa Bilbaﬂ,
avanzan (Je 35 a 40 y I:—ls (Generales ceden c]e
110 a 50,

lLos valores pequenos tienen demanda,

manteniendo y mﬂjm'nnc{u los anteriores cam-
bios.

ELL. CONGRESO NACIONAL

DE OBRAS PUBLICAS —

El martes dltimo se reunieron en (ijén, en
fraternal lﬁanquele, los Ingenieros directores
de los ]}rinci[m[eﬁ puertos de Norte de Fs-
pana. -

Fontre los asistentes figura[)an los sefiores
Marquina, director del puerto de Pasajes;
Riancho, director del de Santander; Sare”_v,
director del grupo de puertos de Santanc]er;
don Fernando Sovantes, director del de San
Fsteban de Pravia; don Claudio Alvargmn-
zﬁlez? director del puerto de Avi[és; don -]c:-
sé Pena Gzal._:ui]:‘in, director del de Gijén-Mu-
sel, v los ingenieros auxiliares del mismo don
Saturnino Villaverde y don Ramén Arglie-
”es, y don Roberto r'\g;ustina, director de la
| Division I‘Iidrngrﬁﬁca del Norte de [“spana.

[l [::unquete tuvo por {"J[.)jﬂt{) celebrar una
reunion preparatoria del Cnngresn Nacional
de Obras Pablicas que se celebrard en Madrid
el bréximo otoiio, sobre el cual sostuvieron

un interesante cambio de impresiones.

LA PRODUCCION DE CARBONES

EN ESTADQOS UNIDOS :-: 2-1 2=

[ .a |er;]uf:ci1:3n de carbones bituminosos en
los Fstados [,Iniclns, durante las semanas ter-
minadas el 1 y 8 de febrero pasado, dltimos
datos a|:=arecic105, se calcula en 8.000.000 y
10.100.000 tons., respectivamente. Fs la pri-
mera vez, clescle m‘tu‘are de 1030, en due la

S



produccién semanal rebasa la citra de diez mi-
“r::rnt‘:s de t{}neimlas. | .os comentaristas lo se-
falan como un indicio de recuperacién eco-
nomica vy alza de las actividades en genﬁral.

[.a |f:urf:}c1ur:cif3n de antracita en Pensi'vania,
durante las mismas semanas, se calcula en
1.534,000 y 1.000,000 tons. respectivamen-
te. LLa cuenca de Pensilvania es la m4s rica
cle ]DE Estaclc:s Uniclos, ﬂspecialmﬂntﬂ en an-
tracitas. Pitlsburgn, en este Fstado, es, ade-
mis, uno de los principalcs mercados carbo-
neros de la Unién.

CIFRAS ELOCUENTES

Fin aguclﬂ contraste con las cifras decrecien-
tes de las exportaciones de carbones inglesesj
se hallan las que se refieren al mismo comer-
cio, en Alemania. [as cm*res{mnclientea para
los meses de enero y febrero en este tltimo
pais, fueron 4.763.000 tons. {:{)m[}aradas con
3.6054.000 en el mismo ]Jerimclm del ano an-
terior. I'ste aumento de 1.100.000 tons. o
sea un 30 % contrasta con las dificultades y
reducciones ue soporta la exportacion de
carbones ing]eses que bajé en dichos meses
més de 026.000 tons., es decir un 11 %.

E] aumento en las expm*tacinnes alemanas
débese princilmlmente a la a|}]imu:i{'m de san-
ciones contra talia, CUYO mercado consumi-
dor estd ca}renclﬂ en poder de Alemania ue
no ha dquerido adherirse, como va se sabe, a
la politica sancionista.

TONELAJE SUECO AMARRADO

Hubo un Iigam aumento en el tonelaje
sueco am:u'radr.::, clurant& el mes t:]e marzo. En
primero de abril habia en esas circunstancias
(08 I‘ILI{Z[LIEE, pbor 311 mi[ tons, peso muerto;
un mes antes las cifras respectivas eran 160 y

ons. on 1.° de abril d |
290.000 tons. I'n 1.” de abril de 1035 ha-

AtlasDicsel

S. A. E.

COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

MARINA Y CARBON

l)ia 423.000 tons. Hll‘lal'l‘ﬂdﬂﬁ; en al:)ril cle
1034, mas tnclavfa 500.000; ¥y lu Ltifra mas
a]ta c|c l.mI c:le al)ril c]a 1033, 5560.000 tone-
ladas; por primera vez este afio en este ciclo
se inicia un retroceso.

Al comparar esas cifras debe advertirse que
el tnnﬁlajﬂ sueco ha disminufdo considerable-
mente desde hace tres anos.

AMENAZAS DE HUELGA

MINERA EN FRANCIA —

Fon [ng‘_laterra, |a esperanza de una hLlelga
en ['rancia se considera como una pnsil)iliclacl
de alivio, para los apuros actuales de la indus-
tria carbonera en aduel pafs. [.a huelga en
['rancia alcanzarfa, si las negociaciones para el
caso no aclertan a +t=.:-vit-ar]:a1 a unos 2245.000
hombres y a una zona de broducciédn anual

de méds de 30 millones de tons.

EL CARBON DE GALES EN ESPANA

Fn lasinformaciones de los mercados de car-
]:)rjn, hallamos esta curiosa observacion., en un

[}eriéclicn ocupindose de la desfavorable situa-

cién de la cuenca suclga!esa. «[Hay ciertainquie-
tud entre los intereses ﬂx[}nrtac:]c:res phor lo due
ocurre con el mercado espaiol. Parece due la
reducida cifra de compras a [nglaterra va a ex-
tremarse més todavia; [)rel“enclen en [Lspana,
comprar menos carbones galeses todavia. Se
asegura due la reduccién ”egarﬁ a la mitad de
la citra actual. Hasta ahora no lqay ninguna

referencia oficial sobre el caso, pero bueno
sera prevenirnoss.

FY VYV VVYVYYVYY.

MOTORES DIESERL
MARINOS Y FIJOS

Delegacion para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-GlJON
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DESESTIMANDO RECURSO DE ALZADA

INTERPUESTO POR EL PRESIDENTE DE

LA ASOCIACION DE CONSIGNATARIOS

DE SANTANDER CONTRA LA DIREC-

CION GENERAL DE LA MARINA CIVIL

lmo. Sr.: Visto el recurso de alzada interpues-
to por el Presidente de la Asociacién de Consig-
natarios de Buquesa de Santancler, contra resolu-
cion de la Direccién general de la Marina civil y
Pesca de techa 24 de enero ftltirrm., due desestiméd
instancia de la referida Asociacién.

Resultando due el articulo 4% del citado Re-
slamento y tarifas de bracticajes del puerto de San-
tander dispone textualmente que «por el amarraje
a los muelles longitudinales, dada su mayor difi-
cultad, abonarin los buques de mis 500 tons. de

ardueo total un 50 por 100 mas snbrﬁ 1{:}5 dere-
chos de amarraje a los

muelles salientes:s

due se establece due el aumento en la tarifa de
amarraje a los muelles ]Dngituciinalera es debido a
una mayor dificultad en la operacién dque la similar
due se electtia en los muelles salientes,

Este Ministerio; de acuerdo con lo informado
por la Direccién de la Marina mercante, ha re-
suelto desestimar el recurso de referencia.

P"Iadrid, 2 de abril de 1030.

DISPONIENDO EL PERSONAL QUE DEBEN

¥
—-—

LLEVAR LOS BUQUES DE TONELAJE IN-

FERIOR O IGUAL A 700 TONELADAS,

EN TRAVESIAS MAYORES DE 150 MILLAS

llmo. Sr.: A propuesta de la Direccién gene-
ral de la Marina mercante,

Eiste Ministerio ha resuelto que los l)quIE:E de
tonelaje inferior o igual a 700 toneladas, con una

potencia de miduinas

Resultando due el
recurrente alegn due di-
cha ciis[:rmsiciﬁn no es
aplicable més due a
muelles lt.';u"lgituclinalcfs
cmn[}rendidﬁs entre
otros salientes:

Considerando que
el transerito art. 47 del
Reglamento y taritas
del puerto de Santan-
der no especifica en

qué consiste la mayor
dificultad del amarraje
a muelles longitudina-
les, origen del aumen-
to del 530 por 100 de
la tarifa aplicable por
dicho servicio a los
muelles salientes:
Considerando que
no cabe dar interpre-

m_

BATERIAS ESPECIALES PARA TELE- |
GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID

mayor de 25 hasta 40
HP., nominales, cuan-
do realicen travesias
mayores de 150 mi-
llas deberin llevar co-
mo persunnl téenico
de maduinas tres [‘o-
goneros habilitados o
tres primeros Mecini-
cos, sepiin due el me-
dio de propulsién sea
a vapor o motor.

M:lc!ricl, i1 Abril
de 1030.

CONDONANDO LAS

MULTAS Y SANCIONES
IMPUESTAS POR LAS

AUTORIDADES MARI-
TIMAS A LOS INFRAC-
TORES DE LOS REGLA-

tacién distinta a su
propia expresion a un
precepto tan claro co-
mo el contenido en el
articulo citado del Re-
it‘_;lamf:ntn del puerto
de Santander, en el L

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

peLecacioNn eN BILBAO el 5% aniversario de
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

MENTOS DE PESCA Y

POLICIA DE PUERTOS

MADRID

PH]'H conmemorar

l [:nrm:lﬂmaciﬁnn de la

Repablica, y habida
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MARINA Y CARBON

cuenta de la angustiosa situacion pordue atraviesan
los pesc: -adores de nuestro l1tm{1] debida pnnmpal
mente al poco rendimiento de sus faenas a causa
de los frﬂcuentes tempnrales due durante el [:Jasar.{ﬂ
invierno azotaron nuestras costas, lo due les 1mpi-
que les fueron im-
Eglalm-':r.tcf:s de pesca, de
acuerdo con el Consejo de Ministros y a propues-
ta del de Comunicaciones y Marina mercante,
Vengo en decretar lo siguiente:

de hacer efectivas las sanciones

puestas por 'fﬂltas a 1(}5 E

Se condonan las-multas y demis sanciones que
las Autoridades maritimas hayan impuesto en via
’:uhernativfa a los intractores de los Reglamentos
de pesca y pnlmm de los puertos, c]ueclanclﬂ, asi-
mismo, sin efecto los ex EClIEﬁtE’S instrufdos por
los indicados motivos, cualqmem due sea el esta-
do en due los pmcedimientmﬁ se encuentren.

Madrid, 1% de abril de 10936.

TRATADO DE COMERCIO Y NAVEGA-

CION ENTRE ESPANA Y LOS PAISES

BAJOS, 10 DE

FIRMADO

1034,
CIONAL Y ARREGLO

EN MADRID EL

JUNIO CON PROTOCOLO ADI-

COMPLEMENTARIO

[£] Tratado indicado puesto en vigor con ca-
racter prc}visiunﬂ] por el Deereto de 20 de 1i-
ciembre de 1034 («Gace*ta» del *.21), determina
en su articulo 23 due habri de entrar en vigor un
mes dﬂbl’)l’iL‘i del ¢ canje de las ratificaciones y con-
a partir
del dia de su entrada en vigor, con tacita renova-
c16n por un

tinuara ﬁlEl'I(.‘.ID Dl)ll;f;aimic: dulante un an-:),

periodo igual cada vez, mientras no
sea denunciado por una de las Altas Partes con-
tratantes, al menos tres meses antes (Jf‘l venci-
miento.

Fl canje de los respectivos Instrumentos de

ratilicacién, que comprende todos los textos men-

T T T e e e e L L L L L UL

Revista "MARINA Y CARBRBRON?
Apartado 232 - Teléfono 2183 - GIJON - Redaccion y Administracién: M. de San Esteban, 11

on

Plana completa. 60 ptas.
Media plana.... 35 id.
Cuarto plana... 20 id.

Plana completa. 50 ptas,
Media plana .... 30 id.
Cuarto plana. .. 15 id.

S Plana completa. 40 ptas.
Media plana.... 22 id.
Cuarto plana... 12 id.

Cubierta exterior ..
Cubierta interior. ..

Demés Fogases vu e

s

4|
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><

Lo

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

cionados en el tftu]m, ha tenido efecto en El 1‘"1:1}?3
el 28 de Marzo del ano corriente.

Madrid, 22 de Abril de 1036.

ORDEN AMPLIANDO Y RECTIFICAN-

DO LA DE 20 DE MAYO DE IQ35

SOBRE APROVISIONAMIENTO DE

CARBONES A BUQUES PESQUEROS

[Fste Ministerio ha acordado:

.Y Que, como modificacién de la Orden de
este Deimrtam:ntm de 20 df: mayo de 19035, se
entienda que los abastecimientos de carbones a
pesqueros en los Depésitos de la clase D), que,
con arreglo a la misma, se electian por medio de
papeletas talonarias selladas por [a Aduana, se po-
drén agrupar en una sola Fat:tura, due habrin de
[ormalizar en las primeras tres horas de oficina del
dia sigulente, todos ﬂqueuﬂﬁ due no rebasen la can-
tidad de 5.000 hi.]ﬂgram{}s; y due los due excedan
de dicha cantidad habréin de formalizarse también
en el mismo plnxn, en facturas aparte, una para ca-
da aprovisionamiento.

FEn dichas facturas se harin constar en uno y
otro caso los niimeros due c:c:-rresl:nnndﬂn de las pa-
['_lelﬂtzls del talonario que sella la Aduana y la cir-
cunstancia de due los buqllﬂﬁ pesdqueros a due se
relieren tienen la oportuna autorizacién de la
Autoridad de Marina para dedicarse a la pesca
de altura.

5.2 Que los concesionarios due no presenten
en la Aduana las Lf)l‘lt“:-lj{]ndlt‘ﬂtﬂﬂ facturas en el
p]azm due se hjrl en la mencionada Orden ministe-
rial, siempre que se justifique que los abastecimien-
tos no comunicados se hicieron a pesqueros de al-
tura, incurrirdn en la pe nalidad (que se considna en

el caso 12 del articulo 341 de las Ordenanzas de

AL] L1 as.

?“T:’l(‘]l‘id, 15 de abril de 1030,

/g de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)

.10 9/,
I ]

Contratos por un semestre
Contratos por un afio

Descuentos.

Los anuncios en texto no tienen descuento.

Suscripcién por un afioa la Revista... 25 ptas.
d. por un semestre....,.... 13 id.

LLos anunciantes recibirdn la Reviata gratis,
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DISPONIENDO QUE LA SECRETARIA

GENERAL DE LOS SERVICIOS DE MI-

NAS AGRUGE Y CONTENGA LAS TRES

SECCIONES QUE SE DETALLAN :-: :-:

Este Ministerio ha tenido a bien dispr_‘mer lo

siguiente:

1.2 La Secretaria g_‘;f:neral de los Servicios

de Minas agrupa y contiene las tres Secciones si-
guientes:

a) Minas e Industrias Metaltrgicas: b) Estu-
dios Geolégicos y ¢), Combustibles.

2.° Fl Seecretaric General de las Servicios

de Minas seri asesor permanente de la Superi{}ri-

dad en todos los asuntos de los servicios de Mi-
nas y Combustibles.

% © El Seeretario General de Minas debers
someter con su informe a la Superioridad, los
asuntos, noeiones, propuestas, cte., que se dirijan
a las Autoridades Superiores o necesiten ln apro-
bacion de ellas y due pmcedun de los Centros,
Dependencias y Organismos Oficiales del Ramo
de Minas. A este n[:rjetu despaclmré con el Sub-
secretario de Industria y Comercio los asuntos due
procedan de dichos Servicios, consignando previa-
mente su parecer en los ex]aec!iﬂntes l‘]l‘EEEI‘lt:lClGE
al acuerdo superior y cuidando de due en ellos no
se haya omitido ningtn trimite ni informe precep-
tivo. Cuidard de due sean despachados ordinaria-
mente vy dentro de los [}]H?:DE pertinentes los asun-
tos de M[nas, resolviendo las dudas y consultas
que hagan los Jefes, y velando para due en dichos
Servicios se cumplan las disposiciones legales per-
tinentes y a este fin hard las comunicaciones que

prm:cdan con las prevenciones oportunas en cada
caso.

4.2 Trasladari o comunicard las resoluciones
(ue recaigan en los ex[}edientes emanados de los
Servicios de Minas, con excepeidn de los dirigidos
a las Autoridades Suj:u:rim*es, [:rm[)c:-nien-cln el en-
vio de dichos {f}:[}ﬁ:dientes donde [Jmc:ecla, en los
casos de recurso. Autorizardi con su visto bueno
las certificaciones que deban expedir ]n_s Jefes de
Seccién y rubricard los documentos que deba so-

meter a la firma superior y sus minutas,
O

5. 2] Seeretario General de Minas, coor-
dinard y unificars la accién de los distintos servi-

141514C

cios, cuidando de la distribucién de funciones del
personal administrativo asignado a los mismos vy
velando por la disciplina necesaria para el cumpli-
miento de dichos servicios. Previa autorizacién de
la Subsecretaria, realizari cuantas visitas juzgue
oportunas en todos los servicios de Minas adscri-
tos a aquélla, tanto Centrales como pmvincia]es,
dando cuenta en todo caso del resultado de las

mismas y ]Jrﬂpc:-niendﬁ lo que prﬂr;teda a la Supe-
rioridad.

6.° Substituird al Subsecretario en cuantas
funciones relacionadas con el Servicio de Minas
tenga a hien c[elegarle, salvo aque”as que desempe—
fe la Subsecretaria por delegacion del Ministro
las ‘que el Subsecretario hubiere cle]egadfi o dele-
gue en otra persona.

7.2 Por su cargo le corresponderi ser Vice-
presidente de los Organismos Oficiales del Ramo
de Minas, en los due corresponda la presidencia
al Subsecretario. on los Organismos due tengan
ya Vicepresidencia, ésta se desdoblard en dos Vi-
cepresidentes. Serd Vicepresidente primero el Se-
cretario General de Minas y Vicepresidente se-
gundc} la persona due ocupara a{]ut-:]-a con anterio-
ridad. Para la ejecucién de lo determinado en este
apartado se dictarin en cada caso las disposiciones
oportunas.

Madrid, 17 de abril de 1936.

AUTORIZANDO AL MINISTRO DE MA-

RINA PARA ADQUIRIR [1.000 TONS.

DE CARBON NACIONAL, CLASE A,

CON DESTINO A LA MARINA

A propuesta del Ministro de Marina v de

acuerdo con el Consejo de Ministros,

Vengﬂ en autorizar al primero para due, como
caso CG]T.lprEndiCl{] en el punto segunclﬂ del articulo
55 de la ]E}’ de Contabilidad y Administracién de
la Hacienda pablica, adquiera por gestién directa
de la Federacién de Sindicatos Carhunems, once
mil toneladas de carbén nacional clase «A », COR
destino a las necesidades de la Marina.

Madrid, 25 de Abril de 1636.

EL 21-83 ES EL NUMERO DE NUESTRO TELEFONO
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INFORMACION

on

DISTRITO MINERO DE OVIEDO

- e pA—

MINAS

ExpedientEnte de la mina declarado sin curso
y fenecido para su demarcacién, sito en el concejo
de Lan;‘;ren.

23.050, «[Jemasia a Vietorias, hualla, de don
Miximo Rodriguez Gonzilez, en Serrapio.—(Bo-
letin Oficial 2o abril).

SOLICITUD DE REGISTRO

-

D. Francisco Alba Alvarez, vecino de Lieres
(Siem)* ha [:rrt:sentaclﬂ solicitud de registro de die-
ciseis hectireas de la mina de hulla que se cono-
cerd con el nombre de «Enriques, sita en el con-
cejo de Pilona.

Verifica su designacién en la forma siguiente:

Solicito el redistro de la mina de hulla nom-
brada @:Superim-rw, ntmero 0.285, de dieciseis hee-
tareas, cuyo terreno franco [ué publicaclﬂ en el
«Boletin Oficial> nimero O 7, cnrres]}mn-iientt al
dia 20 de marzo de 1936.

[Fué admitido este registro con el n.° 23,805.

(B. O. 23 de Abril de 1930).

*
% K

D. Francisco Alba Alvarez, vecino de [ieres
(Siﬁ‘l‘ﬂ), ha t)l‘(:tit’:ﬂtﬂdf} solicitud de registro de
veinte hectireas de la mina de hulla due se cono-
cera con cﬁl n-:‘:lmljl‘t: de aGﬂnxﬂlu}}, sita en e] con-
cejo de Sobrescobio.

Verifica su clesignuuitﬁn en la forma siguiente:

Solicito el registro de la mina de hulla nom-
brada «Onece», nimero 8.0809, de veinte hects-
reas, cuyo terreno franca fué pumic::idﬂ en el «Bo-

bia

TUB03 DF HIERRD Y AGER

e e TR T T AT T T U DL
SOLDADOS Y SIN SOLDADURA

DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION
TUBERIAS Y SERPENTINES, SEGUN PLANOS

PARA MINADS

l-._ . —.

letin Oficial» ndmero 67, E:DI‘I‘EEiJGI‘IEliEntE dia 20
de marzo de 1030.
Fué admitido este registro con el n.° 23.804.

(B. O. 25 de Abril de 1036).

%
* Ok

D. Franecisco Alba Alvarez, vecino de Lieres

(Siem), ha PPEEEHt&L‘lﬂ solicitud de registro de
veinte hectireas de la mina de hulla que se cono-
cers con el nombre de «Evaristo», sita en el con-
cejo de Sobrescobio.

Verifica su designacién en la forma siguiente:

Solicito el registro de la mina de hulla nom-
brada «Doce», nimero 8.000, de veinte hectireas,
cuyo terreno fué [:m]:liﬂa(lc} en el «Boletin Oficial»
namero 0%, CD!‘I‘EEP{:}I]C.liEntE: al dia 20 de marzo
de 1036.

[Fué admitido este registro con el ntim. 23.893.

(B. O. 27 de abril de 10306).

RESTABLECIENDO DERECHOS

DE PROPIEDAD @ : o

Don Manuel Alonso Alvarez, ha solicitado
la rehabilitacién de la concesién minera llamada
ﬂﬁC{.’)HEEpEiéﬂﬂ, de ]*m“a, sita en Aller, senalada
con los nimeros 6.300 de carpeta y 23.324 de
ﬂxp{%dit‘nte, caducada por ministerio de la ley de
31 de diciembre de 1033.

Vistas las causas que motivaron su caducidad
y demostrada la falta de intencién para eludir el
pago del impuesto, sin due haya perjuicio para el
Tesurﬂ, ni para tercera persona,

Procede proponer la anulacién de caducidad a
que se refiere el expediente, rehabilitando, en su
virtud, la concesién de la mina citada, restablecien-
do el derecho de pro siedad de la misma a favor de

D. Mﬂ“l]&l IE\I{'}HE{'} Alvarﬁ'i‘:-
(B. O. 22 de Abril de 1036

'-."""
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ACCESORIOSE MMATEABLES MARCA B. S. L. G.
ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS - HERRAMIENTAS PARA

TUBOS - MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA
COMPANRITA GENERAL DE TUBOS (8. A.)
CASA CENTRAL: BiLa0o, Alameda de Urquijo, 87 - SUCURSALES: MADRID

BARCELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BARACALDO (Vizcaya)

SUCURSAL DE GIJON: PrLazuBLA DE LA ESTACION DEL NORTE, NUMERO 3
T e TR
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3. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON

CARBONES
Consignatarios g1 Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :;=-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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HISPANo RADIo N RIIMA

Alcala, 16-NMADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuesios a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID = Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Pi y Margal, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, José Canalejas, 3l;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderon, 34, v a sus agentes: D, Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastidn; D. Santiago Monteregro Costas, Giner de los
Rios, 3l, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqués, 13, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Méndez Nifez, 16, Santander; ). & J. Liorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruna.

Agente en Gijon: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23 ~— ===

4
i Esta Compafia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de

b e e B b b b
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JﬂAﬂUIN VELASGO

LA NGREO, 2

GIJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

ey e R R R R R R N R R RN

VAPORES:
¢«Mina Fiquera”

...;...unm\“\l\“\\\“m‘ II g

¢sMina Sorriego”
“Mina Entrego”’
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSGNATARO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

¥y

Telegramas DOBR U

Telefonemas |
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Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de canhamo
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CALADEROS DE PESCA

SECUNDA EDICIOCON

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, frawlers y vacas.—La escasez
de pesca puede v debe combatirse.—La crisis pesquera
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan més por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera « CALADEROS DE PESCA», linica obra en
espafiol en su género. Solo se vende a espaiioles.

«CALADEROS DE PESCA», contiene j170! playas
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique, clase de pesca, épocas, etc.

iii170 11! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias,

Se incluyen las de Irlanda, Cantabrico, Qalicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espaiiol y francés. Bancos
Concepcion, Saharico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos,

LLa obra mds préctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y estd registrada y depositada,

Tiene el formato y tamano: de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
paflarse por giro postal o telegrafico, a su autor:

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA,
Calle Rosario, num. 43, 2.° — CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu-
ciones.—Se envian segiin orden dé recepcion de pedido
por correo certificados.—A los suscriplores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre quelo pruebe se les
enviard por la cantidad de 25 PESETAS,

42
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VIA LAYETANA, n° 12 - 1°

Telefono nam., 13327
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VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

Villajoyosa (Rlicante)

SOOI o m

MAE

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N, 7

TreLEGRAMAS: «SENABRE»

Ee¢040090092906060006000 2000000000004

¢ JOSE MARIA GANDINA

EN SUCESION

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS :-: SEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Direccion telegrafica: CANDINA

TELEFONO N.° 11.721
APARTADO N.° 520

$ Campa de Albia, 1 RILRAD

666606006 0000000000009009002806000SH
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

[ ]

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccion de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pu-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegréfica, Euskalduna - Bilbao £
T L L LT L L L L RN
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens basico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :-: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizadvs 3-; ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas - HIE-
RROS Y ACEROS |aminados y palarquilla para machines - LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-; CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-! VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia yv pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de NMOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: NMoreda y Gijén

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diametros BARRAS de cobre de todos los diametros

Id, de bronce silencioso» » » » ld. delatén » » » »
Id, de latén »  »  0» » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE CORBRE DE TODAS DIMENSIONES LATON MILITAR ¥ NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbdén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmontie

Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana», - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIEREK

Smnnnunnnnnan UL LU LU

Fabrica de Metales de Lugones:
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

A

VAPORES
3 400 Tons.

GUMERSINDO JUNQUERA 5 800 »
. 6830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

——&ﬂ}@‘;@—n—-

LUIS ADARO

MARUJA Y AURORA. ..

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Aviles y
San Esteban de Pravia.
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5. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALLES
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ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Aviles

ARMADORES v CONSIGNATARIOS _ _
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION ne CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES ne VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe (.000 TONS. por HORA

Telegramas |

ANGELVEREZ APARTADO HNUmM, 31
Telefonemas
Ofieinas: AVILES , . ., 72
Telaefonos id, San Juan de Mieva 3
Particulanr, > =}
VYAPORES: Bida ,,... - 250 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 »
Liolina , ,, 400 ? Africana, , 150 »

ELEGTRO-S0LDADORA ASTURIANA

Director;: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y economicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas; Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
GITJTON

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

VVda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 v Muelle de Fomento

GIJON Teléfono 32-14

I T L R R LR
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NICANOR NOVAL HEVIA

Gr I J @ XN

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
- Y CARBONES ——

ARrmador del vapor €. HEVIA
220 tons.

SANZ CRESPO, 25 Y 27
Telefono |11-37
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TALLERES DE G. RIERA

G-ITONW
|Proximos al puerto del Musel)
Telefono 34-44

Reparacion de buques — Construeeion

de maquinaria y calderas para los misw~
mos.—Reparaeciones en dgeneral.—Tallew

res meeanieos. — Caldereria. — Forja y

Fundieion.
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Tibos de ventilacidn de Minas e CIATIEIRD, | #INGN2 | kas. mETRO Los tubos de
= - = zinc son ligeros,
" }5 cmn. 14 3’000 resistent&si y
? ég ’ ’ ; 0?3 mds baratos que
: =7 ’ <4 los construfdos

: 30 > :. 6'250
| - con ofros mate-

mmmmm e — e = TN — -

N e e e i

riales.

Una vez deéteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticion del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

Pidanse precios a

ReaI'Compaﬁia Asturiana de Minas. S. A. Belga

AVILES
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GASCUR Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

Soad. Metaldrgica Duro-Folguers

Direccion Telegrafica y Telefdnica:

GASCUECRUZ

Teléfono... 10.435.— San Sebastian
> ... 9.149.—Pasajes

——

esis Garca Castl

nfmadm v LConsig-
natario de bugues

bl5
Cletamentos

DN
Agente de la Compania

Naviera
S0TAH v BZNOAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo < SANTANDER
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ANTONIO SuUarRDIAZ VALDES

Marqués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfono nidm. 11-36

o1

—00

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
B 1T, O T A |

Vapor ‘“Villamanrique‘’.. 2.200 Tuns. | Motonave “Goya’........... 155 Tons.

-Motonave ::gervant??“ 240 *, = ‘M. Benlliure''.. 182 —
~  “D.Quijote".. 228 _ ¥ = SCEPEEUE, o . s T
— . “Sancho Panza" 225 — . Vapor.... “Melchuca”...... 120 —

Holland America=-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses, Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter=ocean Steamship C°de New-~Orleans, LA,
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espana)

Fearnley & Eger, de Oslo =« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Siloman Jr. de Hamburgo. (Sevicio rapido directo entre el Norte de Espafia y puertos.italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON

Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30«1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
IIIill|||||||||||“l||||l||||||||||||I|IIIII|IIIIII||||||||||llllllll]llllllllIlII|||||||““i“llllll|||||||||||l|||'||ll|lllll |IIII|II||||||||IIIIIIIIIIIIII“III[IIIIII
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolgques
y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos
Agente de:

Cia. Naviera SOTA vy AZNAR, de Bilbao.
(Linea de cabolaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
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C.” Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL"™ 8. A.

Fébrica en

LUGHANA-ERAHDII] en Espaiia de las afamadas

(Bilbao) .. S - inturas “HOLZAPFEL”
'LAS MEJORES D / @RBHNSUMO MUNDIAL

/D Unicos agentes y fabricantes
RCA 'HEGISTRADA

,,,,,,,,
".---.-..;,."‘
l-a...‘_-..q-,

Patente ANTERNATIONAL | Par | .' I. | «<BLAGKIREBSID! mtura para costados de buques.
ques de hierro y acero. —Cerc 1 del'#0 por 100¢ | , » ::J_. e e 700
mundial emplea esta patente. Tl e

L T L G0 (ESMALTES PARA JUGUETES
eNAVY BRAND».—Composicion nk yerte para el n : NTI BARNICFS SECAD% AL A.lRwE
mo uso y adecuada para navegdslont§ GHIES PAISEs e '
tropicales o aguas muy sucias.

- «COPPER PAINT».—Composicion para
ques de madera.

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de b ey "'.r- 3
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de flotz
de buques de hierro. -.

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga para_gffif

RE LA ESTUFA», «<BEDSTEAD PAINT?»
tura hara camas ), aF‘URNITURE VARNISH»,
RNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
dles para muebles), «MOTOR PAINT?», Pinturas
decﬂrﬂtwas «<LAGOMAT?», Pintura al agua «ODI-
» (preciosos colores permanentes), Esmaltes y
ritges «INTERLAC» a la nitrocelulosa y demas
trnc&luldsmus «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patﬂ 4 - Sk, de aplicaciones y usos

W e e

Nuestras pinturas son las .,:.."._'17 e s los puertos del MUNDO po-
yor duracién y de mayor r._._;,jl' RECOS - " de Eilb L gopi e ies Suministrar nuestras patentes

SON, POR LO TANTO, EASCRIAS o & =~ ~  _—  saas ‘_‘_- mos depdsitos, ademds, en
BARATAS. 3| LBA 0

I g ‘-. -::-._.‘ Ihgipales poblaciones de Espafia

Agente en Eudn T. ‘Baste

,,,,,,,
........
s L TR AT S

‘echea —— ld. en OVieda: Pxulino 6. Gonzdlez

_r

Imp. minerva, L. Rivas, 24.—Telf. 31-49—Gijon
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