
Sabor español
Jóvenes con experiencia y veteranos con ganas de las carreras. Los aficionados miran a Dani Pedrosa 
vencer. La escuadra española en este Mundial, una como el futuro sucesor de Rossi. En 250, Lorenzo 

de las más competitivas de los últimos años, sabe y Barberá apuntan alto. Y en 125, al menos hay 
que sus posibilidades de victoria son reales en todas tres pilotos con opciones de ser fijos en el cajón.

1 MOTOGP
| Pedrosa demuestra 
| que puede ser uno 
| de los mejores en el 
1 año de su estreno.

WENTIWROSSI
‘11 Dottore’lucha 
por su octavo título 
mundial, el sexto 
consecutivo en GR

250GC.
Jorge Lorenzo 
y Héctor Barberá 
se acostumbran 
a estar arriba.

125 CC.
Bautista encabeza 
un equipo de 11 
españoles con ' 
opciones de ganar.

LOS HISTORICOS
Nieto, Aspar, 
Pons y Crivillé 
siguen rodando 
a toda velocidad.

Coordinación: Alfredo García. Textos: Isaac Roda. Maquetación: Clemente Ortega. Infografía: Nerea de Bilbao;
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Los circuitos
El calendario del Mundial presenta pocas novedades este 
año. España se encargó de abrirlo de nuevo, en Jerez, 
donde se registraron dos victorias españolas. También 
será el país en el que concluyan las carreras, en el Gran 
Premio de la Comunidad Valenciana. Una vez más, Estados 
Unidos sólo acogerá la carrera de Moto GR

i Circuito: Jerez
I Inaugurado: 1986
g Longitud: 4.423 m.
s Recta más larga: 600 m.
g 5 curvas izquierda
1 8 curvas derecha

G.P. ESPAÑA

S Circuito: Losail Circuit
« Inaugurado: 2004

Longitud: 5.380 m.
B Recta más larga: 1.068 m
M 6 curvas izquierda
^ 10 curvas derecha

G.P. QATAR

EL MUNDIAL

Habituales en el cajón
La exhibición de los españoles en el circuito de Jerez demuestra que 2006 puede ser un gran año para ellos

La presencia española en el mundial de velocidad de motociclismo es. como siempre, abundante. Y, como en años anteriores, hay un grupo de pilo­
tos con muchas posibilidades de acabar siempre entre los primeros y aspirar al título final. Pedrosa y Gibernau, que compiten con Rossi en Moto GP 
son los que lo tienen más difícil. No le ocurre lo mismo a Jorge Lorenzo en 250 cc. y Álvaro Bautista en 125 cc. Esta puede ser su gran temporada.

V
einte pilotos conforman este 
año la armada española en 
los mundiales de velocidad 
de motociclismo. Cinco en la ci­

lindrada reina, cuatro en 250 cc. y 
11 en 125 cc. Una masiva presen­
cia que hace mantener esperan­
zas en poder ver a alguno de ellos 
en lo alto del podio al final de la 
temporada. En Moto GP for­
marán Dani Pedrosa, Toni Elías, 
Carlos Checa y Sete Gibernau. 
Sangre nueva de los dos primeros 
-segundo y quinto en el primer 
Gran Premio del año, respectiva­
mente- que complementa a la 
veteranía de los segundos, a los 
que últimamente no se les ha 
visto por los podios y que no 
han tenido un inicio del 
año brillante. A todos 
ellos se ha unido este 
año José Luis Cardoso, 
quien hace su estreno 
en la serie estrella del 
motociclismo. El piloto 
sevillano de 31 años, 
con una larga experien­
cia en 250, llega al Mun­
dial grande de la mano 
de Ducati y del manager 
del equipo Luis d' Antin.

Pese a que en la cate­
goría del cuarto de litro 
las esperanzas de triun­
fos parecen estar centra­
das en Jorge Lorenzo y 
Héctor Barberá, es ne­
cesario no olvidar el trabajo 
que puedan desarrollar Ar­
turo Tizón y Jordi Carchano. 
Este último hace su debut en 
250, lo mismo que su equipo, 
el Stop And Go, después de 
dos temporadas en 125. Por 
estatura y peso, esta categoría 
parece la idónea para él.

como piloto titular de la escudería. 
Durante los entrenamientos de 
Cataluña y Jerez su trabajo se 
centró en seguir cón su adap­
tación a la cilindrada. De he- i 
cho, las metas del 
castellonense 
son bastante

Promesas
Otro que se estrena en 250 es 
Tizón, quien después de ser fi­
chado por Honda BQR para co­
rrer en los últimos tres grandes 
premios de la serie la temporada 
pasada, se ha quedado en el 
equipo y este año se presenta

Sete
Gibernau.

de España 2004 en 125, Aleix Es- 
pargaró, comenzó fuerte en las

modestas. “En la pri­
mera carrera del Mun­

dial me conformó cones­
tar entre los quince 

primeros”, dijo el piloto antes de 
una prueba en la que terminó de­
cimosegundo.

En 125, donde las competen­
cia entre los corredores es gigante, 
son varios los españoles que se 
muestran con posibilidades. Delà 
lista de 11 pilotos, cinco tienen op­
ciones de estar delante en la ma-

jornadas de entrenamientos, pero 
tuvo que abandonar en la primera 
carrera de la temporada.

Quien fuera compañero de Es- 
pargaró la temporada pasada en 
el equipo Seedorf Racing, Álvaro 
Bautista, quiere olvidar los malos 
resultados de 2005, para lo que se 
ha sumado al proyecto de Aspar 
Team. Los nuevos aires y rostros 
parecen haberle hecho bien al jo­
ven nacido hace 16 años en Tala- 
vera de la Reina, pues en las prue­
bas previas al inicio del Mundial 
logró ubicarse en los primeros 
puestos, lo cual ha servido para 
que Baúrecupere la confianza en 
si mismo y gane su primera ca­
rrera del mundial.

Evolución
De cara a su quinta temporada en 
el Campeonato del Mundo y a su 
segunda en 125, el piloto que co­
rre con los colores del equipo As­
par Team, Héctor Eaubel, mues­
tra una evolución importante, lo 
que le ha permitido mejorar sus 
cronos y por ende sus posiciones. 
Esto ha motivado al valenciano a 
declarar que “si no estoy entre los 
cinco primeros o en el podio, que 
es mi objetivo, no será un buen re­
sultado”. En Jerez fue sexto.

Sergio Gadea es otro de los es­
pañoles que muestra buenos ar­
gumentos para competir. “He he­
cho la mejor pretemporada de mi 
carrera. He encontrado la solu­
ción al problema del pasado año, 
que era un tema de geometrías en 
la moto, y tengo muchísima con­
fianza”. Quizá por eso acabó justo 
detrás de Faubel en la primera ca­
rrera. Por su parte, Julián Simón, 
quinto en Jerez, también aparece 
deseoso de lograr el título de la ca­
tegoría y para ello dice estar con­
fiado y seguro de superar los re­
sultados que logró en 2005. En su 
quinta temporada en el Mundial 
de 125, el toledano señala que esta 
temporada peleará a muerte “para 
estar en el podio” y para ello dice 
que arriesgará más, “sobre todo 
en los adelantamientos”.

BAZAS

Pedrosa
Es el piloto 
que más ilu­
sión genera, 
aunque este 
es su primer

año en Moto GP. El pupilo
de Alberto Puig evita 
enfundarse la casaquilla de 
favorito que con insistencia 
le 'han querido colocar y 
pide paciencia.

Gibernau
Después de la 
mala tempo­
rada pasada, 
la que “mar­
cará un antes

y un después” en su carre­
ra, Sete parece haber recu­
perado, a pesar del abando­
no de Jerez, el nivel que le 
hizo ser protagonista de 
2002 y 2003.

Lorenzo
Es quizá el 
español con 
más posibili­
dades de ter­
minar la tem­

porada como campeón del 
mundo. Después de un 
2005 bastante irregular ha 
comenzado el mundial de 
250 cc. ganando la primera 
carrera con autoridad.

Bautista
Del grupo de 
pilotos nacio­
nales con 
capacidad 
para hacerlo

esta temporada, Álvaro ha 
demostrado que está en 
condiciones de subirse al 
cajón en un gran número 
de carreras de 125 cc. 
Julián Simón, con su KTM, 
estará muy cerca de él.
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G.P. CHINAG.P. TURQUIA

^^ Circuito: Istanbul Circuit
L' ' 4 Inaugurado: 2004
;; ? Longitud:5.340 m.
i; H Recta más larga: 720 m.
:< ^'' 8 curvas izquierda
^ '<^5 6 curvas derecha

G.P. FRANCIA

&?Í -Z>'^- ^^'^íf''?‘^'y^f'íii^'-^-í’¡:}^Z'~íí-'‘'^'-^^fi^í^^'<i'^&'^y‘^^^ XÍÍ^ '-'^v^^->iíí*<5<^ JW^-^
\ Á'Wi' ' MfK'Hí'

< if '^ Circuito: Shanghai Circuit 
f '¿ Inaugurado: 2004

; > Longitud: 5.281 m,
\ ;.: Recta más larga: 1.202 m. 
^ iyí 7 curvas izquierda 
C'' :J 7 curvas derecha

>j Circuito: Le Mans |
B Inaugurado: 1966 |
S Longitud: 4.180 m. |'
S Recta más larga: 450 ni. ^ 
^ 4 curvas izquierda |

9 curvas derecha

MOTO GP

Dani causa 
sensación
Pedrosa debuta con un segundo puesto

Con la llegada de Dani Pedrosa a Moto GP, un nuevo pilo­
to se suma a la armada española. Toni Elías y los vetera­
nos Carlos Checa y Sete Gibernau completan el grupo.

L
a esperanza española en Moto 
GP se llama Daniel Pedrosa, 
sobre todo después de su se­
gunda posición en Jerez. Avalado 

por los tres mundiales consegui­
dos de forma consecutiva (uno en 
125cc. y dos en 250cc.), el catalán 
llega a la cilindrada reina como 
uno de los mayores rivales de Va­
lentino Rossi. Sin embargo, II Dot- 
tore no es el único contrincante 
que aparece en el horizonte. Los 
escoltas de Rossi en el podio de 
2005, el también italiano Marco 
Melandri y el estadounidense 
Nicky Hayden, compañero de Pe­
drosa en Repsol Honda, no de­
jarán que un primerizo entre a 
competir directamente con el 
ocho veces campeón. Tampoco lo 
hará el ganador del primer Gran 
Premio del año, Loris Capirossi.

A eso hay que sumar los pro­
blemas físicos que ha manifes­

tado el joven piloto durante las du­
ras jornadas de entrenamientos 
producto de las exigencias propias 
de la serie y de su nueva moto 
Honda de 240 CV. “Necesito des­
cansar un poco entre salida y sa­
lida y no hago tandas muy largas 
porque me fatigo rápido”, ha re­
conocido. “Me he cansado mu­
cho”, dijo al bajarse de la moto en 
Jerez. Con la misma sinceridad ha 
rechazado que su rivales lo consi­
deren un serio aspirante al título. 
Pedrosa asegura que se ha exage­
rado sobre sus opciones reales de 
ganar este año, porque aún tiene 
“mucho que aprender”.

Elías se consolida
Quien parece sudar confianza es 
Toni Elías. El también catalán ha 
hecho una positiva evaluación de 
las jornadas de entrenamiento 
con vistas a su segunda tempo-

Dan/ Pedrosa llega a Moto GP después de haber conseguido tres mundiales en 125 cc. y 250 cc.

CARNÉ

Nombre: Daniel Pedrosa. 
Nacimiento: 29/9/1985.
Lugar: Sabadell (Barcelona). 
Equipo: Repsol Honda Team.
Debut: 2001 (Japón).
Victorias: 23.
Primer triunfo: 2002 (Holanda) 
Mejor posición: Un campeonato 
mundial de 125 cc. (2003) y dos 
de 250 cc. (2004 y 2005).

rada en Moto GP. En su estreno 
tuvo sensaciones contradictorias: 
acabó en la cuarta plaza pero tiró 
al asfalto a Rossi. Después de co­
rrer 2005 con Yamaha, el mejor 
debutante del año ha regresado a 
Honda, un equipo que cuenta con 
la experiencia de Gresini en la di­
rección y con un compañero de 
primera fila, Marco Melandri, al 
que le une una excelente relación.

A la joven hornada de motoci- 
chstas españoles en la máxima ca­

tegoría, se une también la expe­
riencia de dos pilotos de la talla de 
Carlos Checa y Sete Gibernau. 
Ambos han mostrado una rápida 
adaptación a sus máquinas y a sus 
nuevos equipos, aunque en su pri­
mera comparecencia en el mun­
dial no lograron un buen resul­
tado, como también le ocurrió al 
cuarto español én la categoría, 
José Luis Cardoso, que en su es­
treno en Moto GP sólo pudo dar 
14 vueltas al circuito de Jerez.

De doble subcampeón 
a víctima de las caídas
La presente temporada aparece 
para Sete Gibernau como la me­
jor posibilidad de reivindicarse 
después de un ejercicio, el de 
2005, plagado de caídas y proble­
mas mecánicos que imposibilita­
ron al barcelonés repetir las ac­
tuaciones de los mundiales 2003 
y 2004, donde logró dos subcam­
peonatos consecutivos.

Esos mismos problemas hicie­
ron emigrar a Sete Gibernau de 
equipo, cambiando a Movistar 
Honda por Ducati, hecho que ha 
provocado la cautela del piloto a la 
hora de hablar de sus proyeccio-

nes para este año, señalando que 
el cambio exigirá una adaptación, 
como ya se demostró en Jerez, 
donde tuvo que abandonar 
por problemas mecánicos.

Al mismo tiempo, ha in­
sistido en que su ingreso en 
la marca Ducati no es 
para convertirse en 
la sombra de su 
compañero de 
equipo, el italiano 
Loris Capirossi, 
sino para intentar
“cumplir mi sueño”, el 
de ser campeón.

Ultima oportunidad 
para el más veterano
Con 33 años a la espalda y 15 lu­
chando por el Mundial, a Carlos 
Checa no le queda mucho tiempo 
para terminar las carreras en los 
prirneros puestos. En Jerez, de 
hecho, quedó en la decimotercera 
posición, un puesto por delante 
del accidentado Rossi.

Esta temporada estuvo a 
punto de retirarse, después de 
que el equipo de Sito Pons, con el 
que tenía un acuerdo, tuviera que 
dejar el Mundial de Moto GP. Sin 
embargo, con una Yamaha por la 
que pocos apostaban y unos 
neumáticos poco fiables. Checa

ha dado la sorpresa de 
la pretemporada lo­
grando los mejores 
tiempos.

Pese a la velo­
cidad mostrada 
en las pruebas. 
Checa man­
tiene los pies en 
la tierra. Sabe 
que debe asimi­
lar muchas co­
sas nuevas en 
poco tiempo y
cuya rápida absor­
ción es vital.
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Circuit de 
Catalunya
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G.P. ITALIA Circuito: Mugeilo 
Inaugurado: 1974 
Longitud: 5.245 m.
Recta más larga: 1.141 m. 
6 curvas izquierda 
9 curvas derecha

G.P. CATALUNYA

Circuito: Circuit de Catalunya 
inaugurado: 1991
Longitud: 4.727 m.
Recta más larga: 1.047 m.
5 curvas izquierda
8 curvas derecha

! 1 G.P. HOLANDA d1

Circuito: Assen
Inaugurado: 1949
Longitud: 6.027 m.
Recta más larga: 970 m. 
9 curvas izquierda 
14 curvas derecha |

MOTO 6P

El Doctor tiene la receta
Rossi apunta a su octavo cetro mundial

Aunque rodó por los suelos en el primer Gran Premio del 
año y no ha hecho grandes tiempos-con su Yamaha, Va­
lentino Rossi sigue siendo el gran favorito en Moto GP.

E
l mejor exponente del gusto 
por la velocidad que siempre 
se ha achacado a los italianos 
es sin duda Valentino Rossi (Ta- 

vullia, Italia, 1979), quien con 
siete campeonatos mundiales en 
las distintas categorías se ha con­
vertido en un verdadero referente 
de este deporte y una figura a ba­
tir para el resto de los competido­
res, los cuales hasta el momento 
sólo han asistido como meros ob­
servadores a las celebraciones del 
Doctor Rossi. Con 26 años, el 
campeón mundial de Moto GP es 
un mito viviente dentro del de­
porte de las dos ruedas, el quinto 
piloto en la clasificación histórica 
de esta disciplina y con claras po­
sibilidades de seguir escalando 
posiciones, siempre que no opte 
por probar otras disciplinas como 
los rallyes o la Fl.

Tildado muchas veces de 
excéntrico, por sus llamativas ce­
lebraciones al conquistar una ca­
rrera o al recibir el máximo trofeo 
en el podio, Rossi se ha defendido 
en contadas ocasiones señalando 

que su intención fue cambiar un 
mundo que era serio y rígido, ha­
ciendo participe a los espectado­
res y fans de la alegría y la emo­
ción de ganar una carrera. Así se 
explican los disfraces de preso, 
Robin Hood, Superman, Ma­
donna..., pasearse con un amigo 
disfrazado de pollo o llevár una 
muñeca hinchable que imita a 
Claudia Schiffer en el asiento tra­
sero de su moto.

Comparado muchas veces con 
el australiano Mick Doohan por 
su actitud respecto a la vida y a las 
carreras, prefiere buscar su ima­
gen ideal en Kevin Schwantz. Ÿ es 
que para ser siñceros, el italiano 
no muestra la desesperación y la 
urgencia por ir lo más rápido po­
sible de Doohan. Por el contrario, 
muestra una actitud más natural, 
más fluida, más tranquila... en 
otras palabras, parece divertirse 
sobre la moto. '

Pese a los rumores de una 
corñpétitividad al más alto nivel, 
que ha hecho que algún piloto 
ruede por los suelos, el también

Rássi vuelve a ser el rriáxlrrio-favoríto para ganarel Mundial de Moto GP. Sería el sexto en esta categoría.

llamado' Duende de Tavullia no

Nombre: Valentino Rossi.
Nacimiento: 16/2/1979.
Lugar: Urbino (Italia).
Equipo: Camel Yamaha Team .
Debut: 1996 (Malasia).
Victorias: 79.
Primer triunfo: 1996 (R. Checa).
Mejor posición: Un de 125 cc. 
(1997), otro de 250 cc. (99) y cinco 
de 500 cc. (01,02,03,04 y 05).

acaba de encajar en la calificación 
de “agresivo”, pues nunca ha re­
chazado decir algo bueno de un 
rival.;De hecho, la entrada del 
Dani Pedrosa a Moto GP sólo ha 
provocado palabras de elogio por 
parte de Rossi, quien espera que 
el español sea un protagonista del 
Muñdial 2006 y que junto a él de­
sarrollen buenos duelos. Otra his­
toria muy distinta es la disputa 
que mantiene con su compatriota

Max Biaggi, cOn el cual ni siquiera 
se dirige la palabra.

Excentricidades, aniores y 
odios aparte, es seguro que la Ya­
maha número 46, nombre que 
lleva en homenaje a Graziano, su 
padre y también piloto, volverá a 
estar en cabeza una vez solventa­
dos los problemas de tracción que 
se vieron en Jerez. Y quizás, tras 
otro triunfo en el Mundial, 11 Dot- 
tore se pruebe en un nuevo reto: 
el Campeonato de Fórmula 1.

LA TRAYECTORIA GENIO

1996
Tras cuatro años compitiendo 
en grandes premios, Malasia 
marca su debut en el Mundial 
del25cc. Poco después, obtiene ; 
su primera victoria en Checos- : 
lovaquia. Con la marca Aprilia ; 
acaba el 9° en el Mundial.

1997
El Doctor inicia su reinado en ; 
las distintas categorías al lograr j 
el campeonato en 125 cc. Tiene Ï 
18 años. ï

1998
; Aprilia y Rossi se disponen a ; 

afrontar nuevos retos. Su eam-
i bio a 250 cc. comienza bien y í 

conquista el segundo puesto < 
del Mundial.

1999
El italiano logra su segundo j 
campeonato y el primero en 250 ; 
cc. Sin embargo. El duende de ; 
Tavullia, otro de sus sobrenom- j 
bres, da por terminada su reía- 
ción con Aprilia y decide seguir 
subiendo de nivel. •

2000
Ficha por Honda para inte­
grarse al equipo que competirá 
en 5.00 cc. Su primer año en esta 
serie concluye con un segundo 
puesto. Es el preludio de lo que 
vendría.

2001
A diferencia de otros pilotos, se 
presenta voluntario para com­
petir en las 8 Horas de Suzuka. 
El primer lugar que obtiene en 
Japón le inyecta la dosis de con­
fianza necesaria para afrontar el 
Mundial de 500 cc. de ese año, 
donde volverá a ganar.

2002
El fenómeno Rossi ya está com­
pleto. En su debut en Moto GP 

-cambio de nombre de 500 cc 
junto con algunas nuevas nor­
mas-, el Doctor logra el primer 
puesto del Mundial de Veloci­
dad, acallando de paso muchas 
voces que decían que no daría la 
talla en la categoría estrella del 
motociclismo.

2003 j
Es su último año defendiendo j 
los colores de Honda su despe- j 
dida no puede ser mejor: quinto i 
campeonato mundial. j

2004
Corriendo ahora con la insignia j 
de Yamaha, Rossi parece nono- J 
tar el cambio de equipo ni de ¡ 
moto. Se adapta rápidamente a j 
su nueva máquina y sigue su ra- i 
cha triunfal adjudicándose otra i 
vez el Mundial en Moto GP. |

2005 |

La Rossimanía alcanza la cima j 
y supera todas las fronteras. Con i 
una clara ventaja sobre sus riva- i 
les, Rossi conquista su séptima t 
corona mundial. i
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G.P. GRAN BRETAÑA 1 G.P. ALEMANIA

^ Circuito: Donington Park
Inaugurado: 1931
Longitud: 4.023 m.

s Recta más larga: 564 m.
14 curvas izquierda 
g 7 curvas derecha //^

Circuito: Sachsenring
Inaugurado: 1998
Longitud: 3.671 ni.
Recta más larga: 1780 m.
10 curvas izquierda
4 curvas derecha

Circuito: Laguna Seca
Inaugurado: 1996
Longitud: 3.610 m.
Recta más larga: 966 m.
7 curvas izquierda 
4 curvas derecha

G.P. ESTADOS UNIDOS

S

250 ce

Lorenzo pide paso
El mallorquín gana la primera carrera y se convierte en el favorito en el cuarto de litro

Con estilos diferentes, pero unidos en un mismo equipo, Jorge Lorenzo y Héctor Barberá son considerados los suce­
sores naturales de Dani Pedrosa en la categoría 250 cc. y, por tanto, firmes aspirantes a ganar el campeonato. Su 
estreno no ha podido ser mejor. En Jerez, Lorenzo fue primero y Barberá, quinto. Los dos jóvenes apuntan muy alto.

R
econocido entre sus rivales 
por su carácter y agresividad 
en la pista, Jorge Lorenzo pa­
rece ser el más serio candidato a 

conquistar el campeonato en la ci­
lindrada del cuarto de litro. Eclip­
sado por el llamado niño mimado 
del motociclismo español, Dani 
Pedrosa, Lorenzo firmó una des­
tacada participación en la edición 
2005 del mundial de la categoría, 
al lograr el quinto lugar en la ge­
neral. Su victoria en Jerez de­
muestra que todavía puede crecer 
como piloto. •

Fue con Pedrosa con quien el 
mallorquín tuvo sus principales 
duelos el año pasado, confronta­
ciones que por momentos pare­
cieron trascender los circuitos. Y 
es que el estilo arriesgado de Lo­
renzo muchas veces chocó 
con la frialdad del actual 
campeón. Corno anécdotas 
se cuentan los adelanta­
mientos “por fuera” que 
intentaban quemar a Pe­
drosa o romperle el 
tubo de escape.

Pese a este histo­
rial, Lorenzo posee 
unas cualidades 
innatas para la 
competición. 
Con 16 años lo­
gro su primera 
victoria en 125 
cc, tras ganar el 
Gran Premio de Bra­
sil de 2003. Esto, junto a su pro­
vechoso primer año en la cate­
goría del cuarto de litro, hacen que 
se muestre optimista ante el 
Mundial, optimismo que se acre­
cienta con las buenas jomadas de 
entrenamientos realizádas hasta 
ahora. “La pretemporada ha ido 
perfecta, me siento muy cómodo 
sobre la moto y creo que estoy en 
condiciones de salir a ganar la pri­
mera carrera de la temporada”, ha 
comentado el joven nacido en 
Palma de Mallorca. “Se pueden 
hacer más carreras como esta”, 
añadió tras su victoria en Jerez.

Respecto a la moto que utili­
zará este año, Lorenzo no tiene 
dudas: “Es mucho más veloz que 
la Honda y me siento muy a gusto 
sobre ella. Las cosas me salen 
muy fácil y eso me permite 
que los tiempos lleguen 
pronto, lo que me 
hace ser opti-

Jorge Lorenzo.

mista”. Esta afirmación del ma­
llorquín ha podido ser confir­
mada en los entrenamientos de 
Barcelona y el propio Gran Pre­
mio de Jerez, donde Lorenzo ha

Nombre: Jorge Lorenzo. 
Nacimiento: 4/5/1987.
Lugar: Palma de Mallorca.
Equipo: Fortuna Aprilia.
Debut: 2002 (España).
Victorias: 4.
Primer triunfo: 2003 (Brasil). 
Mejor posición: Cuarto puesto 
en el campeonato de 125 cc. 
(2004) y quinto en 250 cc. (2005). 

marcado buenos tiempos y ae ha 
impuesto a sus principales riva­
les e incluso a su compañero de 
equipo en Aprilia, Héctor Bar­
berá, quien también aparece con 
opciones de estar en un alto nivel.

Discreto Barberá
A diferencia de Lorenzo, el valen­
ciano no ha acaparado tantas por­
tadas, quizás por su estilo menos 
llamativo en la conducción. Sin 
embargo, es igual de precoz que 
el mallorquín, pues a los 17 años 
consiguió su primera victoria en 
Doningthon Park, 2003.

Ese año concluyó la tempo­
rada con el tercer lugar del 

Mundial de 125cc, posición 
; que mejoró en 2004 al con­

quistar el segundo puesto 
en la misma categoría.

Este rendimiento fue, 
Í: sin duda, su pasaporte para 

pasaralos 250, obteniendo 
: el noveno puesto en la cla­

sificación general de 
I| 2005. Los cronos de las 

jornadas de entrena­
mientos para el Mun­
dial del cuarto de litro de 
este año hacen creer 
que Barberá podría dar 
la sorpresa. Por ahora, es 
quinto en el mundial. Él 
mismo ha declarado que 
las prestaciones logra­
das en las últimas sema­

nas le dan “un margen de 
tranquilidad”. La pretem­

porada realizada por ambos 
pilotos parece confirmarías es­

peranzas depositadas por el 
equipo Eortuna Aprilia en la pre­
sentación de su moto RSW 250. 
Todo un espectáculo en Palma de 
Mallorca que tuvo como invitado 
especial al delantero del Barce­
lona, Samuel Eto'o.

Los otros españoles en la cate­
goría son Arturo Tizón, Álvaro 
Molina, Jordi Carchano y Alex De- 
bon. Ninguno de ellos estará ro­
dando con los mejores, pero sí 
con la esperanza de puntuar. En 
Jerez lo hicieron dos de ellos. 
Tizón acabó decimosegundo y 
Molina, decimocuarto.

Lorenzo, Barberá y en menor 
medida los demás tendrán que 
vérselas con la escuadra italiana 
de la categoría, todo un elenco de 
pilotos experimentados con An­
drea Locatelli y Roberto Dovizioso 
a la cabeza. Esos son los primeros 
enemigos a batir. Después, en el 
caso de que los dos candidatos es­
pañoles lleguen con opciones a fi­
nal de temporada, habrán de tra­
bajar como un equipo si quieren 
ganar.

De Angelis vive ¡
de la regularidad Í
Sin haber logrado situarse 
en los puestos de honor en i 
sus dos participaciones an- } 
teriores en el Mundial de } 
250 cc, el sanmarinense 
Alex de Angelis se ha mos- { 
trado como uno de los pi- j 
lotos más regulares este § 
año; buenos entrenamien- 
tos y segundo puesto en el | 
primer Gran Premio. <

La experiencia, 
arma de Locatelli |
Con 32 años, Roberto Lo­
catelli cuenta con una só- ! 
lida experiencia. Después j 
de un 2005 para el olvido 
-terminó decimotercero-, 
el italiano de Aprilia parece 
querer repetir este año sus 
mejores actuaciones en 
125, categoría en que ganó Î 
el mundial de 2000. En Je­
rez fue sólo el séptimo. |

Dovizioso busca 
la confirmación 1
El ganador, de los últimos Í 
Grandes Premios de 2005, | 
el italiano Andrea Dovi- i 
zioso, se presenta como un í 
rival duro que desea apro- S 
vechar la ausencia de Pe- [ 
drosa para confirmer su ¡ 
categoría. La temporada 1 
no ha empezado mal, ya 
que en España fue tercero, j

MCD 2022-L5



MIÉRCOLES 5 DE ABRIL DE 2006 DIARIO DE ÁVILA MOTOCICLISMO g

âeionûwv

SE BUSCA PILOTO
(torre el Campeonato del Mundo de MotoGP con betendwin.com, y víveto desde tu casa como nunca lo has hecho. Porque 
cada carrera, cada adelantamiento, cada curva, es una oportunidad para ganar. Experimenta la velocidad, apura tu instinto y 

prepárate para sentir toda la emoción del mayor acontecimiento deportivo sobre dos ruedas del mundo.

Ya to sabes: el Campeonato del Mundo de MotoGP se corre en betandwin.com

BETANDWIN.COM
BETANDWIN.COM»»
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G.P. REPUBLICA CHECA

Circuito: Automotodrom Brno
Inaugurado: 1930
Longitud: 5.403 m.
Recta más larga: 636 ni.
6 curvas izquierda
8 curvas derecha

G.P. MALAISIA

Circuito: Sepang Circuit 
Inaugurado: 1998 
Longitud: 5.548 m.
Recta más larga: 920 m. 
5 curvas izquierda 
10 curvas derecha

G.P. AUSTRALIA Circuito; Phillip island
Inaugurado: 1956
Longitud: 4.448 m.
Recta más larga; 900 m. 
7 curvas izquierda 
5 curvas derecha

Asalto masivo al título
Once españoles compiten en un mundial en el que Álvaro Bautista ya se ha apuntado la primera victoria del año

Los españoles son los principales aspirantes al título de 125. Este año compiten en la categoría Joan-Olivé, Ángel Rodríguez, Álvaro Bautista, Ma­

teo Túnez, Pablo Nieto, Sergio Gadea, Manuel Hernández, Héctor Faubel (Aprilia), Aleix Espargaró (Honda), Nicolás Terol (Derbi) y Julián Simón 
(KTM). Desde que en 2003 Dani Pedrosa se hiciese con el Mundial, ningún español ha vuelto a ganarlo. En Jerez hubo seis entre los diez primeros.

L
a categoría del octavo de litro 
ha resultado ser una verda­
dera escuela de campeones 
para los españoles. Desde los seis 

campeonatos del mundo que 
consiguiera Ángel Nieto hasta los 
más recientes de Dani Pedrosa o 
anteriormente Emilio Alzamora, 
los 125 centímetros cúbicos han 
sido la fragua donde las leyendas 
del motociclismo se han forjado 
y se siguen formando. Es además 
un campeonato enormemente 
reñido donde las jóvenes prome­
sas compiten todos contra todos, 
obviando en muchas ocasiones 
las órdenes de equipo.

Este año, el Aspar Team, diri­
gido por Jorge Martínez Aspar, 
disputa el Mundial de motoci­
clismo con cinco pilotos en la ca­
tegoría. Cuatro de ellos son los 
españoles Sergio Gadea, Héctor 
Eaubel, Álvaro Bautista y Mateo 
Túnez. Es uno de los equipos con 
mayores posibilidades de victo­
ria, siempre que Aspar logre evi­
tar las guerras internas.

De momento, Faubel ya ha de­
clarado que “en la pista no hay 
amigos”; Gadea asegura que en 
el asfalto sus compañeros de 
equipo “son rivales como los 
demás”; y Bautista, que ha lle­
gado este año al equipo, afirma 
que en el Mundial “irá a tope”. 
Este piloto es una de las grandes 
bazas españolas. El año pasado 
corrió en el equipo del futbolista 
Clarence Seedorf, pero no tuvo 
suerte. “Conseguir mi primera 
victoria en España después de la 
mala suerte que tuve el año pa­
sado... ¡me siento como en una 
nube!”, dijo después de su triunfo 
en el primer Gran Premio del 
año.

No tendrá fácil hacerse con la 
victoria. La competencia es alta, 
empezado por su propio equipo. 
Uno de sus compañeros, el va­
lenciano Faubel, terminó noveno 
el año pasado tras subir al podio 
tres veces y Gadea, también del 
Aspar Team, acabó la temporada 
logrando la pole en el último pre-

Todos los pilotos españoles que compiten en el campeonato de 125 centímetros cúbicos.

mió y ha comenzado esta situán­
dose en jos primeros puestos de 
los entrenamientos. Ambos pilo­
tos van a estar en el punto de mira 
de los aficionados. En Jerez fue­

THOMAS LUTHI

Un campeón en sus horas más bajas
No ha comenzado bien el año 
para el campeón de 2005, el 
suizo de 19 años Thomas 
Lüthi. Se fracturó la clavícula 
en el Circuito de Cataluña y 
casi no ha podido entrenar. En 
Jerez sufrió una caída cuando 
intentaba acercarse a los pri­
meros puestos. Mala suerte al 

ron sexto y séptimo, respectiva­
mente. Una de las incógnitas de 
la temporada es Pablo Nieto 
(Multimedia Racing). El hijo del 
mítico 12-F1 afronta su última 

inicio de un año en que los afi­
cionados confían en que 
demuestre que los cinco pun­
tos de diferencia que le dieron 
el triunfo en 2005 fueron fruto 
de su regularidad -puntuó en 
todas las carreras menos en 
una- y no de la pelea entre 
Kallio y Talmacsi.

temporada en esta categoría de­
bido al límite de edad -cumplirá 
26 años en junio- y podría ser 
una de las sorpresas, aunque 
hasta ahora su papel en la cate-

goría no ha sido brillante (fue dé­
cimo en Jerez). Más posibilidades 
tiene Julián Simón (Red Bull 
KTM), quinto en el primer Gran 
Premio de la temporada. Este pi­
loto ha sido el segundo más rá­
pido de la primera jornada de en­
trenamientos de la Asociación 
Internacional de Equipos (IRTA), 
disputada también en Jerez. El 
año pasado fue uno de los más re­
gulares y el primer español (sép­
timo) en la clasificación del 
Mundial.

Otros pilotos que pueden dar 
alguna sorpresa son Ángel Rodrí­
guez (Totti Top Sport) y Aleix Es­
pargaró, que han realizado una 
buena pretemporada. Ninguno 
de ellos, sin embargo, pudo aca­
bar la primera carrera del año.
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G.P. PORTUGAL G.P. VALENCIA

/ Circuito: IVIotegi 
';; ; Inaugurado: 1987 

Longitud: 4.801 ni.
" Recta más larga: 762 m. 

’ ' \ 6 curvas izquierda 
/ Z 8 curvas derecha

G.P. JAPON

^'z* ,,y^',,',!',

Circuito: Estoril 
Inaugurado: 1972 
Longitud: 4.182 m. 
Recta más larga: 986 m 
4 curvas izquierda 
9 curvas derecha

Circuito: Comunitat Valenciana
Inaugurado: 1999
Longitud: 4.005 m.
Recta más larga: 876 m.
9 curvas izquierda
5 curvas derecha

LOS HISTÓRICOS

Grandes 
de España
Los pilotos más laureados siguen en activo

Como directores de equipo, asesores o comentaristas, 
ios mitos del motociclismo español como Nieto, Aspar, 
Crivillé y Pons siguen presentes en la competición.

A
ngel Nieto, trece veces cam- Sito PoilS. La trayectoria de estepi- 
peón del mundo o doce más loto (Barcelona, 1959), doble cam­
uña, como le gusta decir, peón de 250 cc. en 1988 y 1989, 
lleva en el mundo ,del motoci- coincide con la de Nieto en su pasoEl campeón Ángel Nieto lleva más de cuarenta años vinculado al motociclismo.

clismo 44 años, en los que ha re­
corrido todo el escalafón desde 
que a los 13 años empezó a com­
petir. Este zamorano de naci­
miento (1947) pero vallecano de 
adopción -se trasladó al barrio 
madrileño de Vallecas cuando 
tenía uñ año- entró como mecá­
nico en el departamento de prue­
bas de Derbi con 16 años, donde 
le dejaron pilotar una moto de 
50cc. Poco después, en 1968, ganó 
sus dos primeros grandes pre­
mios y dio inicio a su brillante tra­
yectoria.

Cuando se retiró en 1986 había 
obtenido seis Campeonatos del 
Mundo en 50 cc, siete en 125 cc. y 
23 Campeonatos de España en di­
ferentes cilindradas. En esos casi 
veinte años, ganó 90 grandes pre­
mios. Tras su retirada del motoci­
clismo activo, formó la escudería 
Team Ducados Ángel Nieto a prin­
cipios de 1987, de la que formaron 
parte Carlos Cardús, Alberto Puig 
y Julián Miralles. El equipo fue di­
suelto en octubre de 1988, tras una 
desastrosa trayectoria en 250 cc. 
Desde entonces, compaginó su 
dedicación al mundo del motor 
con la de comentarista deportivo, 
una actividad que mantiene hasta 
hoy. Diez años después, en 1998, 
pasó a ser director técnico del Vía 
Digital Team. En 1999, uno de sus 
pilotos, el también español Emilio 
Alzamora, ganó el Campeonato 
del Mundo de 125 cc.

Nieto continuó como director 
de equipo hasta 2004 en el Team 
Honda Nieto, con Alzamora y su 
hijo Ángel. En láactualidad, es co­
mentarista de Televisión Es­
pañola, colaborador de la revista 
Motociclismo y asesor de su hijo 
Pablo, que compite en 125 cc. 

por la dirección de equipos y tam­
bién por el reconocimiento social 
obtenido. Entre los muchos pre­
mios recibidos se encuentra el 
Príncipe de Asturias (1990), 
Este año las cosas no le han 
ido bien. En enero, y tras 25 ' 
temporadas compitiendo en 
el Mundial, la formación 
Honda Póns, anunció que 
en 2006 no participaría en 
Moto CP. El equipo no llegó 
a un acuerdo de renovación con 
su patrocinador principal (Camel) 
y en consecuencia no contaba con 
el apoyo financiero necesario para 
competir. Esto supuso, además, 
que Carlos Checa se quedara sin 
escuadra a dos meses de comen­
zar la competición. Pons ha de­
clarado, no obstante, que “el 
equipo tiene la firme intención de 
regresar en el 2007 a la competi­
ción activa y ha puesto en marcha 
el trabajo necesario para llevar a 
cabo este proyecto”. Entre tanto, 
continua en su cargo de pre­
sidente de IRTA (Interna­
tional Road Racing Teams * 
Association), plenamente 
implicado en la evolución del 
Campeonato del Mundo de 
Moto CP y en la renovación de 
los acuerdos entre IRTA y los 
organizadores del campeo­
nato, Dorna Sports.

Aspar. De momento, a Jorge 
Martínez Salvadores (Alzira, 
Valencia, 1962) no le fallan los 
apoyos para que su equipo, el As­
par Team, siga siendo uno de los 
máximos candidatos a conseguir 
el titulo en 125 cc. El segundo pi- 
loto español con más mundiales 
-tres en 80cc. y uno en 125-, fue 
el que en los ochenta mantuvo viva

la escuela de campeones que años 
atrás había iniciado Nieto. Des­

pués de una increíble 
carrera, que le llevó 

|: de competir a los 
1' 16 años con una 

moto alquilada a 
conquistar 37 gran­

des premios y 62 vic­
torias en los campeo­

natos de España, se 
retiró en 1997 del Mun­

dial con 35 años y 196 gran­
des premios disputados. Hoy si­
gue ligado al mundo de las motos 
como director de equipo, tanto en 
125 como en 250. Además, es uno 
de los responsables del circuito de 
la Comunidad Valenciana.

Alex 
Crivillé.

Alex Crivillé. De los grandes cam­
peones españoles, Alex Crivillé 
(Seva, Barcelona, 1070) es el único 
que todavía sigue compitiendo, 
aunque ahora lo haga sobre cua­
tro ruedas. ACrivillé no sorpren­
dió a casi nadie cuando en 2002 
anunciaba su retirada. Problemas 
de salud y una moto que no ter­
minaba de funcionar fueron el de­
tonante para irse de una cilindrada 
(500 cc) donde ya había hecho su 
aparición el italiano Rossi.

Pero sí lo hizo en 2005, cuando 
debutó en el Campeonato de Es­
paña de Rallyes de Tierra, prueba 
en la que todavía sigue compi­
tiendo con su Seat Córdoba WRC 
y atrayendo a multitud de aficio­
nados, que recuerdan su campe­
onato del mundo de 500 cc. en 
1999y también el primero que ob­
tuvo en 1989 en 125 cc. Crivillé dis­
putó 178 grandes premios en to­
das las categorías. Ahora también 
es asesor de Toni Elías.

1 Quince títulos
j Giacomo Agostini (Lovere, ti 
1 Italia, 1942) es el piloto que j 
| ha ganado más títulos 
1 mundiales. De 1966al972 
{ conquistó todos los cam- 
j peonatos de las categorías 
Í donde compitió (350 y 500 
Í cc.) ; siempre con el mismo 

casco, un talismán del que 
nunca se ha separado.

El australiano Mick Doo-
j han (Brisbane, 1965) era, j 

antes de la irrupción de
Rossi, el últirno mito de las j 

S motos. Eue cinco veces 
j campeón de 500 cc. (1994- j 
i 98) pero no hizo demasía- 
! dos amigos por su ansia de 

victorias y sus críticas a los, 
rivales. j
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Campeones
España es una de 
las grandes potencias 
en el motociclismo.
Ángel Nieto es, 
después del italiano 
Giacemo Agostini, 
el piloto que ha 
ganado más títulos. 
Sin embargo, sólo 
un español ha ganado 
en la máxima 
categoría. Fué Álex 
Crivillé en 19.99.

TÍTULOS MUNDIALES

Ángel Nieto 13
Jorge Martínez 4
Daniel Pedrosa 3 ' ' '

Alex Crivilie 2
Ricardo Tormo 2

Sito Pons

Manuel Herreros 1
Emilio Alzamora 1

2005 i 250cc i Daniel Pedrosa ; Honda
2004 ; 250cc ; Daniel Pedrosa ; Honda
2003 ; 125cc i Daniel Pedrosa Honda
1999 1 500CC : Álex Crivillé Honda
1909 Í 125« i Emilio Alzamora ; Honda
1989 80cc Manuel Herreros i Derbi
1989 i 250« ; Sito Pons i Honda
1989 i 125cc Álex Crivillé JJ Cobas
1988 ; 80cc ; Jorge Martínez ; Derbi
1988 i 250cc ; Sito Pons Honda
1988 i 12500 i Jorge Martínez ; Derbi
1987 i 80cc ; Jorge Martínez i Derbi
1986 ; 8200 ; Jorge Martínez Derbi
1984 i 125CC ; Ángel Nieto Garelli
1983 ; 125cc Ángel Nieto Garelli
1982 i 125CC ; Ángel Nieto Garelli
1981 ; 50cC ■ Ricardo Tormo Moto! Bultaco
1981 ; 125CC Ángel Nieto Minarelli
1979 i 125« i Ángel Nieto ; Minarellí
1978 i 50cc i Ricardo Tormo Bultaco
1977 i 50« ; Ángel Nieto Bultaco
1976 i 50cc 2 Ángel Nieto Bultaco
1979 i 50« ; Ángel Nieto KrsidIer
1972 i 5OCC : Ángel Nieto Derbi
1972 i 125« Ángel Nieto Derbi
1971 : 125CC : Ángel Nieto ! Derbi
1970 ; 50cc i Ángel Nieto ; Derbi
1969 i 50cc Ángel Nieto i Derbi

20 años del mundial

VICTORIAS
Ángel Nieto 

Jorge Martínez 
Daniel Pedrosa

Álex Crivillé 
Ricardo Tormo

Sito Pons 
Sete Gibernau

Toni Elías 
Héctor Barberá 

Carlos Cardús 
Fonsi Nieto 

Emilio Alzamora 
Santiago Herrero 

Jorge Lorenzo 
Juan Garriga 

Herri Torrontegui 
Carlos Checa 

Manuel Herreros 
Salvador Cañellas 

Víctor Palomo 
Julián Simón 
Alberto Puig 

Benjamín Grau 
Pablo Nieto

4 1

Álex Crivillé.

1 ^
1 1
1 1

90
37
23
20
19
15

9
9
6
5

3 ^
2 1
2 1
2 1
2 1

PODIOS POLES

52 Ángel Nieto
25 Ricardo Tormo
4 Salvador Cañellas
4 Josep María Busquets
2 Santiago Herrero
1 Benjamín Grau
1 Jorge Martínez

34 Jorge Martínez
21 Manuel Herreros
6 Álex Crivillé
4 Herri Torrontegui
2 Ángel Nieto
1 Julián Miralles

Jorge Martínez.

85 Ángel Nieto
26 Jorge Martínez
26 Emilio Alzamora
17 Daniel Pedrosa
12 Héctor Barberá
11 Ricardo Tormo
9 Jorge Lorenzo
9 Álex Crivillé
9 Toni Elías
8 Pablo Nieto
8 Julián Miralles
4 Álvaro Bautista
3 Héctor Faubel
2 Herri Torrontegui
2 Carlos Giro Jr.
2 Joan Olivé
1 Marc García
1 Manuel Herreros
1 Antonio Elizalde
1 Sergio Gadea
1 Andrés Sánchez
1 Francisco Gonzales
1 Salvador Cañellas
1 Benjamín Grau
1 Ramón Torras
1 Julián Simón
1 Marcello Cama

Ángel Nieto.

15 Ricardo Tormo
13 Ángel Nieto

23 Jorge Martínez
1 Ricardo Tormo

12 Fonsi Nieto
9 Daniel Pedrosa
7 Carlos Cardús
5 Toni Elías
4 Jorge Lorenzo
4 Sito Pons
2 Oriol Fernández
2 Juan Garriga

51 Álex Crivillé
30 Sete Gibernau
24 Carlos Checa

1 Víctor Palomo

Álex Crivillé. 5 Alberto Puig 
Rubén Xaus 
Juan Garriga

41 Sito Pons
26 Carlos Cardús
24 Daniel Pedrosa
20 Toni Elias
18 Fonsi Nieto
12 Juan Garriga
9 Santiago Herrero
6 Jorge Lorenzo
4 Alberto Puig
4 Emilio Alzamora
3 Luis D'Antin
2 Victor Palomo
2 Ramón Torras
1 David de Gea
1 Jose Medrano
1 Benjamín Grau

Dani Pedrosa.

7 Ricardo Tormo
4 Toni Elías
3 Álex Crivillé
3 Jorge Lorenzo 1 Víctor Palomo
3 Pablo Nieto
1 Emilio Alzamora
1 Héctor Barberá
1 Sergio Gadea 12 Sete Gibernau
1 Carlos Giro Jr. 9 Álex Crivillé
1 Benjamín Grau 3 Carlos Checa

AÑOZ CATEGORÍA ZZPILOTOZZZZZZ PAís:ZIZZMOTOZZ

2005 MotoGP Valentino Rossi ti ITA Yamaha

250cc Daniel Pedrosa SPA Honda

125CC Thomas Luthi SUI Honda

2004 MotoGP Valentino Rossi SZI ITA Yamaha

250cc Daniel Pedrosa SPA Honda

125CC Andrea Dovizioso ti ITA Honda

2003 MotoGP Valentino Rossi El ITA Honda

25Dcc Manuel Poggiali RSM Aprilia

125CC Daniel Pedrosa SPA Honda

2002 MotoGP Valentino Rossi ITA Honda

250cc Marco Melandri ITA Aprilia

125CC Arnaud Vincent n FRA Áprilia

2001 500cc Valentino Rossi 121 ITA Honda

250cc Daijiro Kato ® JPN Honda

125CC Manuel Poggiali H RSr4 Gilera

2000 500cc Kenny Roberts USA Suzuki

250cc Olivier Jacque El FRA Yamaha

125CC Roberto Locatélli ti ITA Aprilia

1999 500cc Álex Crivillé SPA Honda

250cc Valentino Rossi ITA Aprilia

125cc Emilio Alzamora SPA Honda

1998 500cc Mick Doohan AUS Honda

250cc Loris Capirossi ITA Aprilia

125CC Kazuto Sakata JPN Honda

1997 500cc Mick Doohan AUS Honda

250cc Max Biaggi ITA Honda

125CC Valentino Rossi ITA Aprilia

1996 500cc Mick Doohan AUS Honda

250cc Max Biaggi ITA Aprilia

125CC Haruchika Aoki r»~i JPN Honda

1995 500cc Mick Doohan AUS Honda

250cc Max Biaggi ITA Aprilia

125cc Haruchika Aoki æ JPN Honda

1994 500cc Mick Doohan AUS Honda

250cc Max Biaggi ITA Aprilia

125CC Kazuto Sakata JPN Aprilia

1993 500cc Kevin Schwantz USA Suzuki

250cc Tetsuya Harada JPN • Yamaha

125CC Dirk Raudies GER Honda

1992 500cc Wayne Rainey USA Yamaha

250cc Luca Cadalora ITA Honda

125CC Alessandro Gramigni ITA Aprilia

1991 500cc Wayne Rainey 15i2Í USA Yamaha

250cc Luca Cadalora 011 ITA Honda

125CC Loris Capirossi IJ ITA Honda

1990 500cc Wayne Rainey lili USA Yamaha

250cc John Kocinski USA Yamaha

125CC Loris Capirossi ITA Honda

80cc Manuel Herreros SPA Derbi

1989 500cc Eddie Lawson USA Honda

250cc Sito Pons SPA Honda

125CC Álex Crivillé SPA JJ Cobas

80cc Jorge Martínez ®5L Derbi

1988 500cc Eddie Lawson USA Yamaha

250cc Sito Pons SPA Honda

125cc Jorge Martínez SPA Derbi

80cc Jorge Martínez SPA Derbi

1987 500cc Wayne Gardner AUS Honda

250cc Anton Mang GER Honda

125cc Fausto Gresini ti ITA Garelli

80cc Jorge Martínez Derbi

1986 500cc Eddie Lawson lija USA Yamaha

250cc Carlos Lavado VEN Yamaha

125CC Luca Cadalora ITA Garelli

80cc Stefan Dórflinger M SUI Krauser
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