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Los beneficios de Campsa en Octubre pueden 
ser «catastróficos»

M
El director general de CAMP­

SA Roberto Centeno, dyo ayer en 
Santander que los beneficios de la 
compañía en el pasado mes de sep­
tiembre se han reducido a la mitad 
en relación al pasado año y mostró 
su temor respecto a que octubre 
sea «catastrófico» en este sentido.

Centeno manifestó en rueda de 
prensa que posiblemente los bene­
ficios de CAMPSA durante el pa­
sado mes estarán por debajo de la 
mitad de los beneficios obtenidos 
en 1989.

El director general de CAMP­
SA, quien aseguró que si estalla la 
guerra en el Golfo Pérsico el pre­
cio del barril de crudo puede alcan­
zar los 60 dólares durante el perio­
do de hostilidades, vaticinó que el 
petróleo será una energía barata en 
el futuro.

Una vez que se solucione la cri­
sis y desaparezca la amenaza ira­
quí, indicó Centeno, «la situación 
de las zonas productoras del Golfo 
se estabilizará y con el exceso de la 
capacidad de producción la oferta 

acabará superando a la demanda, 
por lo que habrá petróleo barato, a 
menos de 20 dólares el barril, du­
rante bastantes años».

Roberto Centeno señaló que si 
el conflicto Irak-Kuwait se prolon­
ga durante dos meses más, el im­
pacto sobre la economía española 
será de un descenso de aproxima­
damente un punto en el crecimien­
to, la inflación se incrementará 1,2 
puntos y el déficit exterior aumen­
tará también en .un punto más de 
PIB..

Presentación de la nueva serie 100 de Rover

Elegancia inglesa
Rover España presenta el 

nuevo Rover 100, sucesor, de 
uno de los coches pequeños 
más populares, el Metro.

El nuevo Rover '100 es el re­
sultado de un amplio progra­
ma de rediseño en el que Ro­
ver ha invertido 200 millones 
de libras.

Manteniendo la buena repu­
tación del vehículo en cuanto a 
economía, líneas compactas y 
espíritu práctico, la nueva 
gama Rover 100 alcanza cotas 
nuevas en términos de poten­
cia, prestaciones, confort y 
manejabilidad. Niveles excep­
cionales de ausencia de ruidos 
yrefinamiento general se com­
binan con un exterior sensible- 
mente rediseñado para formar 
un conjunto extraordinario.

Todas las versiones de la 
llueva gama Rover 100 llevan 
ios revolucionarios nuevos 
motores de la serie K de Rover, 
introducidos recientemente en 
'3 gama Rover 200 del seg­
mento medio. En el Rover 100 
nacen su debut las nuevas ver­
dones de 1.1 y 1,4 litros de 8 
válvulas de la serie K, con un 
niotor de 1.4 litros y 16 válvu­
las en el líder de la gama el Ro­
ver 114 GTi.

El Rover 100 está disponible 
®n formato de tres y cinco 
puertas, según el modelo. En 
°uos los derivados está dispo- 
1'ule la última transmisión de 5 
Widades de Rover.

Ea nueva tecnología de sus­
pension ayuda a proporcionar 
ñas características de marcha 

» nianejabilidad excelentes, a 
''ez que el confor del con- 
otor se ve optimizado por 
ei^os asientos y por un su- 
esto de conducción radical- 

mejorado.
de ^^ debut en octubre 
obt ■ ' ®' ^interior Metro ha 

enido un éxito considerable 
aup- '^®''C3do del coche pe- 

^°'^ ^'^ Total de ventas 
doh ^^^^^ ®’^ ®' Reino Uni- 

^^Tante por encima del mi- 
* unidades.

g^ ^ '■eputación se ha basado 
calidez? ^^^^PTíional relación 
Dapi ^^^P’’®cio, eficacia del es- 

^®nek ^"® ^® motores de la 
Pote ^I^^Toporciona niveles de 
Ie8< '? y.^® P^n excepciona- 
En d "^®'d'f en el consumo. 
sarrÁn ^'^ litros, el motor de-

'Om ^ ^'P '^® P®'' ® 3.500 
sarrnii ®f^ ®' d® 1-4 litros, de-

^ 76 CV a 5.700 r.p.m.

con 17 Nm a 3.500 r.p.m. To­
dos estos modelos incorporan 
el nuevo carburador KIF.

Además, el nuevo Rover 114 
GTi 16 válvulas cuenta con in­
yección mono punto controla­
da por MEMS (Sistema Elec­
trónico de Gestión del Motor), 
y desarrolla 95 CV a 6.250 
r.p.m. y 124 Nm de par a 4.000 
r.p.m.

La familia de motores de la 
serie K de aleación de aluminio 
y mezcla pobre brinda asimis­
mo importantes avances en 
cuanto a costes de manteni­
miento reducidos. Su comple­
mento es la última transmisión 
R65 de Rover —utilizada por 
primera vez en la Serie 200 de 
segmento medio— que opti­
miza las características de las 
prestaciones de la serie K.

Suspensión nueva

Una nueva suspensión 
Hydrogas interconectada da al 
nuevo Rover 100 un comporta­
miento extremadamente "pla­
no" con una marcha, una ma­
nejabilidad y confort extraordi­
narios. La nueva suspensión 
ha sido desarrollada según las 
directrices del Dr. Alex Moul­
ton, el inventor del sistema. El 
GTi añade amortiguadores ex­

ternos delanteros y barra esta- 
bilizadora detrás.

Más ancho y más largo que 
su predecesor, el nuevo Rover 
100 tiene unas líneas externas 
modernas con un aspecto más 
suave y robusto. Delante, el 
nuevo capó y el paragolpes 
moldeado de una pieza total­
mente integrado y nuevos fa-

Precios
» Rover 111 L 3P: 
1.130.000 pesetas
^ Rover 111 L 5P: 
1.199.000 pesetas

Rover 114 S 3P: 
1.240.000 pesetas

Rover 114 S 5P: 
1.309.000 pesetas 

Rover 114 SL 5P: 
1.380.000 ptas.

Rover 114 GTI 16V: 
1.555.000 ptas.

Opciones
Pintura metalizada: 
19.000 pesetas 
(Precio con transpor­
te e IVA incluido) 

ros contribuyen a la creación 
de una imagen fresca. El as­
pecto de la parte posterior se 
ha rejuvenecido con un por­
tón, nuevos faros y el paragol­
pes moldeado de una pieza to­
talmente integrado.

El perfil lateral del nuevo Ro­
ver 100 se ha mejorado con la 
ayuda de un aumento en la 
longitud general de 118 mm. 
complementado por tapacu­
bos integrales y la utilización 
de bandas de caucho laterales 
en todos los modelos.

Más confort y refinamiento

En el interior, el nuevo Ro­
ver 100 ha mejorado sensible­
mente brindando un ambiente 
de conducción inmejorable en 
el segmento de coches peque­
ños.

Las ventajas del puesto de 
conducción revisado se han 
visto mejoradas por la utiliza­
ción de nuevos asientos con 
espuma de doble dureza, deri­
vadas de las utilizadas por Ro­
ver en su gama 800 ejecutiva y 
la nueva serie 200/400, lo que 
proporciona cotas de confort 
de coches grandes.

Un conjunto de instrumen­
tos revisado con nuevos in­
terruptores y controles de la 

calefacción, gráficos mejora­
dos, y un nuevo diseño de vo­
lante, mejoran aún más la er­
gonomía para el conductor.

Las designaciones de las 
versiones siguen la práctica es­
tablecida y están en la línea 
con las designaciones utiliza­
das en el Rover 200 y Rover 
400.

Rover 111 L: De 3 y 5 puer­
tas.

Rover 114 S: De 3 y 5 puer­
tas.

Rover 114 SL: De 5 puertas.
Rover 114 GTi 16 v: Deriva­

do deportivo tope de la gama 
con la "i" designando la inyec­
ción monopunto. Sólo de 3 
puertas.

Características del nuevo 
Rover 100

Todos los nuevos Rover 100 
tienen cuatro características 
nuevas:

—Avisador de faros encen­
didos.

—Cierre centralizado de una 
sola llave para puertas y tapa 
del depósito (excepto Rover 
111 L).

—Ventilador de la calefac- 
ción/ventilador de 3 velocida­
des.

—Cuatro salidas de aire fres­
co al nivel del rostro.
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Los Renault 25, ahora con suspensión pilotada
Su finalidad es seleccionar la mejor amortiguación a fin de auriar confort / 

comportamiento en ruta
La investigación en el cam­

po de la seguridad activa, pa­
siva y el confort de los automó­
viles no cesa. Constantemente 
se están ideando y ensayando 
soluciones con las que dotar a 
los vehículos de serie con los 
últimos adelantos. Una de las 
áreas que se ha desarrollado 
últimamente, hace referencia a 
las suspensiones en los vehí­
culos.

Por regla general, el fabri­
cante diseña la suspensión de 
sus vehículos atendiendo a un 
grado de compromiso con el 
que proporcionar una óptima 
seguridad y un elevado confort 
sea cual fuere el estado de la 
carretera y la velocidad del co­
che. Para que este grado de 
compromiso (que siempre se 
establece sobre unos valores 
difícilmente alterables) pueda 
extenderse, es por lo que RE­
NAULT introduce como opción 
en su gama alta de RENAULT 
25 la suspensión pilotada. Con 
ella, y a voluntad del conduc­
tor, se puede elegir entre tres 
leyes distintas de amortigua­
ción (normal, deportiva o con­
fortable) con las que adecuar 
los elementos de suspensión 
al estado del firme y la veloci­
dad del vehículo.

A partir del 1.° de octubre de 
1990, pues, la suspensión pilo­
tada estará a disposición de los 
clientes que así lo demanden, 
para los RENAULT 25 v6 Iny (li­
gada a la dirección asistida va­
riable), y las dos versiones 
Baccara con motor de V6 In­
yección y V6 Turbo.

¿Qué es una suspensión pi­
lotada?

Básicamente, una suspen­
sión pilotada es una evolución 
en la tecnología de suspensio­
nes que posibilita optimizar las 
prestaciones de los vehículos 
altos de gama (p.ej.: RENAULT 
25). Esta suspensión amplía el 
campo de las prestaciones en 
el plano del comportamiento 
dinámico de los coches y su fi­

nalidad radica en seleccionar 
—en todo momento— la mejor 
amortiguación entre las leyes 
disponibles a fin de aunar con­
fort y comportamiento en ruta 
en función de tres factores.

El primero se refiere a las 
irregularidades de la carretera, 
el segundo a la velocidad del 
vehículo y el tercero a las soli­
citaciones del conductor que 
puede elegier entre una amor­
tiguación de confort, deportiva 
o normal, actuando sobre un 
interruptor situado en la con­
sola central. Puede, de esta 
forma, seleccionar la amorti­
guación de forma automática 
(las tres leyes están disponi­
bles) o bien seleccionar el 
modo de amortiguación más 
duro ("deportiva").

Funcionamiento:
Consiste la amortiguación 

pilotada en cuatro elementos 

amortiguadores compuestos 
de los dispositivos clásicos bi- 
tubo sobre cada uno de los 
cuales se ha dispuesto un tubo 
intermedio que comunica a los 
otros dos. Para ello, se le ha 
dotado de dos electroválvulas 
de diferente calibrado pilota­
das electrónicamente median­
te un calculador.

En mdo deportivo el funcio­
namiento del amortiguador es 
el clásico. Las electroválvulas 
no actúan y la ley de amorti­
guación queda determinada 
por el paso calibrado del pis­
tón.y pie del amortiguador.

Para seleccionar las otras 
dos leyes, lo que se hace es 
enviar una señal eléctrica (con 
un amperio de intensidad) que 
actúa sobre una u otra de las 
electroválvulas quienes liberan 
las compuertas correspon­
dientes, favoreciendo el paso 

rápido o lento de aciete de una 
cámara a otra (entre la cámara 
de trabajo y la de compensa­
ción), en suma, consiguiendo 
un tarado diferente.

La estrategia adoptada por 
el calculador electrónico está 
en función de una serie de pa­
rámetros entre los que cabe 
mencionar. Unos aceleróme- 
tros (3, concretamente) situa­
dos bajo el tablero de instru­
mentos lo más cerca posible 
del centro de gravedad del ve­
hículo y solidarios con la caja 
electrónica que informan a 
esta de las ecelaraciones longi­
tudinales, transversales y verti­
cales que se producen en el 
coche en marcha.

A ello hay que añadir 2 cap­
tadores que informan tanto de 
la velocidad del vehículo como 
del accionamiento sobre el pe­
dal del freno (para corregir la 

ley de amortiguación en caso 
de frenada, por transferencia 
de masas).

El sistema está compuesto, 
pues, por los siguientes ele­
mentos: 4 amortiguadores bi- 
tubo, 2 electro-válvulas por 
amortiguador, 1 calculador 
electrónico, 5 captadores (3 
acelerómetros, un contactor 
de pedal de freno, un contac­
tor de velocidad), 1 selector de 
modo de funcionamiento y un 
testigo en el cuadro de ins­
trumentos.

Con esta incorporación, los 
versiones altas de la gama RE­
NAULT 25 adquieren un nivel 
de equipamiento muy notable 
que redunda en un excelente 
posicionamiento dentro de su 
segmento de mercado.- - _

El importe al que se oferta 
esta suspensión pilotada es de 
225.000 pesetas.

El mercado de ventas de auto­
móviles de turismo nuevos cayó 
un 19,97 por ciento el pasado 
mes de octubre, con lo que la 
baja que registra el sector en los 
diez primeros meses del año se 
situa en 10,08 por ciento, infor­
mó ayer la Asociación Nacional 
de Fabricantes de Automóviles 
(ANFAC).

El descenso de ventas de turis­
mos, tanto de fabricación nacio­
nal como importados, de las em­
presas agrupadas en Ánfac alcan­
za en octubre el 22,92 por cien­
to, con 52.868 unidades vendidas, 
frente a las 81.561, que se alcan­
zaron en octubre de 1989.

Para los diez primeros meses 
del año la disminución de ventas 
de las empresas agrupadas en 
Anfac se cifra en un 11,49 por 
ciento, con 731.186 unidades, 
frente a las 826.084 del mismo 
periodo del año anterior.

Las ventas de automóviles de 
otras marcas- no integradas en

Las ventas de automóviles cayeron 
un 19,97% en octubre

Anfac registró un aumento del 
3,18 por ciento en octubre, hasta 
alcanzar las 10.712 unidades, 
frente a los 10.382 turismos ven­
didos en el mismo mes de 1989.

Este grupo registra un descen­
so del 0,12 por ciento en los diez 
primeros meses del año, que su­
pone una cifra de ventas de 
116.608 unidades, frente a las 
116.753 del mismo periodo del 
año anterior.

Según la estimación de ventas 
de automóviles nuevos que faci­
lita mensualmente la Asociación 
de Fabricantes, las marcas aso­
ciadas que registran una mayor 
caída de ventas en octubre son 
Seat (39,60 por ciento), Ford 
(36,58), Opel (34,00), Talbot 
(29,17) y Fasa Renault (26,86).

Suzuki aumentó sus ventas el

39,68 por ciento, Peugeot, el 
14,29 por ciento, Nissan, el 5,37 
por ciento, Volkswagen, del 3,05 
por ciento, y Mercedes, el 1,57 
por ciento.

En conjunto el grupo PSA re­
gistró una recuperación de ven­
tas del 0,50 por ciento, y el gru­
po Seat-VW-Audi un descenso 
del 21,80 por ciento.

Por marcas, la estimación de 
ventas de turismos en octubre y 
los diez primeros meses del año, 
ha sido la siguiente:

Marcas y ventas

Octubre 1990
Citroen: 5.834 unidades, 

-15,67% respecto a octubre de 
1989.

Peugeot: 9.328 unidades.

14,29% respecto a octubre an­
terior.

Talbot: 17 unidades, -29,17% 
respecto a octubre anterior.

F. Renault: 13.661 unidades, 
-26,86% respecto a octubre an­
terior.

Ford: 9.707 unidades, -36,58% 
respecto a octubre anterior.

Opel: 8.302 unidades, -34,00% 
respecto a octubre anterior.

Seat: 6.079 unidades, -39,60% 
respecto a octubre anterior.

Volkswagen: 6.750 unidades, 
3,05% respecto a octubre ante­
rior.

Audi: 1.411 unidades, -11,59% 
respecto a octubre anterior.

Mercedes: 956 unidades, 
1,27% respecto a octubre ante­
rior.

Nissan: 647 unidades, 5,37% 
respecto a octubre anterior.

Suzuki: 176 unidades,_ 39,68^ 
respecto a octubre anterior.

Total 1990
Citroen: 66.991 unidades.

- 8,53% respecto al año inferí ■ 
Peugeot: 89.805 unidade- 

- 11,80% respecto al año anten • 
Talbot: 271 unidades. 

- 110,08% respecto al ano ame 
"^Renault: 145.505 unidad^ 
- 20,15% respecto al año anæ ' 

Ford: 120.065 unidad^ 
- 12,12% respecto al año anten ■ 

Opel: 115.736 unidades. 
- 11,52% respecto al año anten 

Seat: 85.330 unidades, 
respecto al año antenor

Volkswagen: 68.3oi
- 10,22% respecto al año^^Xs 

Audi: 18.982 unidad 
19,23% respecto al año anim 

Mercedes: 10.892 um^ 
- 7,03% respecto al año an e 

Nissan- 7.364 unid 
7 1,14% respecto al ano ame

Suzuki" 1.864 unid 
80,62% respecto al ano ann^ .
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Seat pide 
>,pruciencla» ante

n

3yer«ngoryp
a la hora dé adoptar j#)

faz

El pre 
sajo de 'Sg 
consorólo 
Vol 
nio

l'Audi*^ 
Anto- 
pM^§ 

encía»

gún tíj^ de decbién res^ 
pacto %; la introduGción 
del mercado japonés del

Díaz Alférez, que asis­
tió en Murcia a la inaugu-jf ■ 
ración de unas nuevas 
instalaciones Mel conce- / 
sionario del grupo, solici­
tó de las autoridades «un 
periodo prudencial de 
adaptación» con el fin de 
preservar la producción 
nacionat

«Creemos que Europa 
se unifica para ser un 
ente con ideales libera­
dores y no restrictivos, 
pero eso hay qué hacer- 
io con rigor y prudencia, 
para evitar "Hespués^si- 
tuaciones cÓjého-, teCfód^ 
sufrido 8nl1^itáCk^"ÚnF/.^i 
dos con fey8tó«^^

Díaz Ajyarezse postro ;^ 
escéptico' iñí  ̂Unlposi-

un

BMW 8501

Esta ^j^d^^S^y^^- 
^8 hech opúese ' pierdan, 
suchos puntos de mar- 
Sen en la capaddad ex- 
portadora.

Símbolo de una década

^. el 70 por ciento se 
«’Aporta, fundamentaí- 
^®nte a países del sur de" 
^^opá, Cómo Francia e

^182 Alvarez manifestó 
W Seat qulere recupe- 
?•’ «posiciones de anta-' 
^0» en el memado auto- 
'^ovilístipo español y 
consideró que 1a produc- 
’Qn del modelo «Tole­

do». que arrancará a pri- 
de ano y será pre- 

®«'’tatlo en el Salón del
Womóvil de Barcelona, 
próximo mes de 

P^yo, puede ser un 
^^n punto de partida. El 

presidente de Seat dijo 
^a integración del

’ ^Po con Volkswagen y 
^^’ ha supuesto una 
“JjSQifdáción de la entí- 

Aue dispone de más 
• ^s mit concaslona- 
.„? Propios fuera de Es- 
% ’’^^^’^^^^ ^'^ ^

La experiencia y tradición de 
BMW en la fabricación de au­
tomóviles coupés, que consti­
tuyeron en su época la van­
guardia en creatividad y dise­
ño automovilístico, ha dado 
como fruto un automóvil ex­
cepcional: el BMW 850¡.

El nuevo coupé BMW de 12 
cilindros, que se convertirá en 
el símbolo de la tecnología au­
tomovilística de esta década, 
tiene todo lo que se le puede 
exigir a un automóvil de estas 
caracteríaticas: la electrónica 
multifuncional más vanguar­
dista del momento, los siste­
mas de control de la estabili­
dad y deslizamiento más sofis­
ticados, el diseño más innova­
dor y efectivo... etc.

Su avanzado diseño aerodi­
námico convierté al 850¡ en el 
primer automóvil deportivo 
que, dentro de la categoría de 
12 cilindros y, pese a su anchu­
ra y las dimensiones de sus 
neumáticos, baja a 0,29 su Cx 
sin necesidad de recurrir a 
spoilers u otros aditamentos 
aerodinámicos.

Lógicamente, la propulsión 
de un automóvil de estas ca­
racterísticas debía estar enco­
mendada a un propulsor ex­
cepcional: el motor BMW de 
12 cilindros en V con cinco li­

tros de cilindrada que equipa 
el BMW 750¡. La dinamicidad 
del 850i, resultante de acoplar 
una caja de cambios manual 
de seis velocidades —o auto­
mática de cuatro marchas con 
EH Control— a este propulsor 
que rinde 300 CV de potencia 
y 450 nm de par máximo, se 
traduce por las cifras consegui­
das: velocidad máxima limita­
da electrónicamente a 250 
Km/h, aceleración de 0 a 100 
Km/h en 6,8 seg y 26,3 seg 
para cubrir el kilómetro con sa­
lida parada, y, todo ello, con la 
docilidad, el silencio y la suavi­
dad que proporciona esta me­
cánica BMW de 12 cilindros.

Gran parte del equilibrado y 
la manejabilidad que muestra 
el 850i, se debe al nuevo eje 
trasero integral que ha sido es­
pecialmente desarrollado para 
este vehículo, que, guiado por 
cinco brazos de distribución 
tridimensional, consigue la 
máxima tracción y adherencia 
al suelo a la vez que una mejo­
ra notable en confort, y garan­
tiza en todo momento una con­
ducción deportiva muy segura.

De cara a la seguridad acti­
va, el sistema automático de 
control del deslizamiento —in­
corporado de serie en el 850i 
automático — , garantiza la 

máxima tracción y adherencia 
de las ruedas motrices sobre 
firmes deslizantes. Para los au­
tomóviles con cambio natural, 
el sistema que combina el con­
trol automático del desliza­
miento con el sistema de con­
trol de la tracción (ASC + T), es 
la solución técnica más ade­
cuada, ya que, actuando con­
juntamente con el ABS, inter­
viene activamente sobre los 
frenos de las ruedas motrices 
traseras para desacelerarías en 
previsión de deslizamiento.

El chasis de este automóvil, 
altamente resistente a la tor­
sión y a la flexión, es de tal ri­
gidez que supera en nada me­
nos que un 30% al ya famoso 
Serie 6 de BMW, proporcio­
nando una base excelente tan­
to de cara a la seguridad acti­
va y pasiva como a la ausencia 
de vibraciones y al confort de 
marcha.

El concepto de seguridad 
pasiva, muy desarrollado en el 
850i, combina la maxima segu­
ridad para el conductor con la 
máxima protección a otros 
usuarios, superando con facili­
dad las normas anticolisión 
americanas propuestas para el 
futuro.

El interior y exterior del 850i 
están en una perfecta armonía 

que combina elegancia depor­
tiva con eficacia funcional. El 
panel de instrumentos y la 
consola central, que incorpora 
una pantalla multi-informa- 
ción, han sido diseñados bajo 
criterios ergonómicos y se en­
cuentran en el campo visual 
del conductor, fácilmente a su 
alcance. El equipo climatiza­
dor, además de mantener la 
temperatura seleccionada indi­
vidualmente por los ocupan­
tes, cuenta con un micrófiltro 
de partículas exteriores noci­
vas tales como polen, esporas, 
gérmenes, bacterias, virus... 
etc. Los asientos integrales, de 
espuma multiprensada y dise­
ño completamente nuevo, pro­
porcionan al conductor un ex­
celente confort y sujección la­
teral así como un lato nivel de 
seguridad gracias al sistema 
SGS, por el que el bastidor dei 
asiento, ai que va anclado el 
cinturón de seguridad, trans­
mite las fuerzas dei frenado al 
suelo desviándolas del con­
ductor.

El 850, ya disponible en los 
concesionarios oficiales BMW 
al precio de 12.500.000 pese­
tas IVA incluido, se convierte 
pues, y por méritos propios, en 
la segunda punta de lanza de 
la marca junto con el BMW 
750i.
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Dos años de mantenimiento y reparación gratuitos en los Alfa 33
Alfa Romeo Española ha puesto en marcha una iniciativa innovadora en el sector del automóvil, denominada 

“Escudo Alfa”. Este exclusivo servicio cubre durante un período de dos años o 35.000 Km., y de manera total­
mente gratuita, el mantenimiento de todas las versiones de la gama 33 (excepto la serie limitada “Veloce-“).

Además de la garantía contractual durante dicho período de tiempo, el “Escudo Alfa” cubre los cambios de 
aceite, filtros, bujías, pastillas de freno, correas, batería, etc., así como cualquier otra pieza, y la mano de obra 
para su reparación.

Este nuevo y exclusivo servicio se completa con el ya existente “Alfa Contact”, 24 horas de asistencia en carre­
tera,^ que ofrece remolque desde el Km. 0, regreso o continuación del viaje, gastos de hotel, vehículo de susti­
tución hasta 7 días, etc., y permite al usuario disfrutar de su Alfa 33 sin ningún gasto de mantenimiento (excep­
tuando gasolina, seguro y neumáticos).

Todos los Alfa 33, (excepto las serie limitada “Veloce”) matriculados a partir del día 25 de octubre y hasta el 
31 de diciembre, podrán beneficiarse de la protección integral der“Escudo Alfa”, tanto en España como en los 
viajes al extranjero.

sobré la 
eléíaciófr del PTA, défini. 

«^ ^JÍ^fc^ euro- 
âM|0 #>dëï<^ desde 

' agosto pasado, Merced® 
, propone un conjunto 
de equipos especiales que 

l^P%B^^ testár sus vehícu­
los de manera óptima, 

^^: a "kit" propuesto pue- 
¿dejntegrárse tanto en los 

veñípulos de dos ejes 
\ como en los de tres, Para 
, los ^vehículos de gamas 

medía y pesada^ el PTA de 
dos 2 ejes pasa de 17 a 18 
vtónebdas y el de los 3 ejes 
' ;#íMX 25 toneladas, El 
""""equipo especial propuesto 
' por Mercedes-Benz con­

cierne especialmente a los 
neumátlcoSjr las llantas, el 
sistema de frenos, tas ba­
llestas, la dirección y tos 
ejes. Dotados de una sus­
pensión neumática, un sis­
tema que permite a los 
grandes pesos circular sin 
deteriorar las carreteras, 
esjnclusp posible alcanzar 
un PTA de 26 toneladas en 
vehículosde 3 ejes.

A pesar de la elevación 
del PTA, el PTA de un ve- 
hicuio tractor está limitado 

'a 40 toneladas. Convendrá 
pues determinar, caso por 
caso, en función dei con­
junto tracto/rémolque, si 
resulta juicioso el lastrado 
de un vehículo.

400 AX para Telefónica
Tras un concurso público en el que participaron to­

das las marcas automovilísticas. Telefónica de España 
seleccionó el AX COMERCIAL para renovar su flota 
de turismos. El contrato firmado por esta empresa y Ci­
troen Hispania a finales del mes de mayo, efacta a más 
de 400 vehículos, de los que las 50 primeras unidades 
fueron entregadas en el mes de junio, completándose

el plazo de entrega en el mes de septiembre. La cali­
dad del AX así como su alta rentabilidad, demostrada 
en un estudio realizado por Telefónica, fueron las ca­
racterísticas que hicieron a la empresa decidirse por 
este automóvil. Los 400 AX están destinados al depar­
tamento de Servicio al Cliente de Telefónica y se dis­
tribuirán por toda la geografía nacional.

Sitif

Buenos resultados 
pera les metares 

industriales
Mercedes-Benz
El primer semestre de 

1990, el Departamento de 
Agregados de Mercedes- 
Benz AG, ha visto crecer 
su cifra de negocios un 
12% con respecto áf mis­
mo periodo de tiempo 
correspondiente al a^ 
anterior, llegando así a los 
150 millones de marcos.

Estos buenos resulta­
dos se deben principal­
mente a la fuerte deman­
da registrada en los secto­
res de las grúas, de los ve­
hículos de otra marca, as 
como de las, máquina 
agrícolas y de Ía maquina 
ria de obras públicas.

Este departamento se 
encarga igualmente de 
venta de motores mdu 
triales y de otros áíS^n 

^Úe transmisión P®^,®.. 
dustria dei automóvil 
pera los fabricant®^ 
herramientás-

*“ Dadá I8'«»*«Í’^ 
dón de la cartera de 1*® 
dos, la cifra de Wuraci 
deberá alcanzar los _ 
millones de marcos 
el conjunto del preset" 

año 1990.
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