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—No te Inquietes por el tortazo, mi'coche
estéd equipado con unos amortiguadores for-
midables.

——-_—-'_:=_-—-_________q

L HOMBRE SOBRE RUEDAS

—Nadg. chico, crei que se trataba de un
aparcamiento subterrdneo y resulté ser
un socavon,

—iPepitoo! jYa tuve mi primer accidente
con el coche nuevo!
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—¢He aparcado bien, mi amor?...

DEPOSITO LEGAL P. M. — 1958
M.C.D. 2022
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por JUAN BONET

E'L invento de la rueda se pierde en la noche de

los tiempos. Pero cada generaciéon de hombre
re-inventa la rueda, la ilusién de la rueda que le
lleve y le traiga que le alivie el caminar o que le
alegre el paseo.

El hombre no quiere caminar. El hombre quiere
ir, sentado, a todos los sitios. Y, ademas, con un poco
de fantasia, con cierto capricho de ruedas, ¥y, natu-
ralmente, apurando velocidades.

Con las ruedas el hombre vence la timidez, de-
muestra su potencia, pretende mostrar al vecinda-
rio un poder y una potencia que muchas veces s6lo
esta en su imaginacion.

«—¢Ha visto el coche que me he comprado?»

iComo si en esta vida fuéramos propietarios de
algo! Pero, hay que aparentarlo, engafiarnos con la
potencia de nuestras ruedas y andar por ahi me-
tiendo escandalo y ensuciando la atmésfera.

Las ruedas —es decir el coche— se han transfor-
mado para el hombre en representacién, en come-
dia, y, naturalmente, en juego. El hombre necesita
jugar, se pasa la vida jugando. El hombre trabaja
—que puede ser un juego de los mas complicados—
para poder seguir jugando. Y el gran juguete del
hombre es ir subido en unas ruedas, Todos los crios
vuelven a inventar la rueda, cuyo verdadero hallaz-
go se pierde en la llamada noche de los tiempos, que
es una noche de la que apenas sabemos nada, o de
la que sabemos muy poco.

¢Volvera a descubrir el hombre el andar, el ir a
pie a los sitios, el emplear su propia maguina? Por
ahora, no. Por ahora a lo que aspiramos todos es
que unas ruedas nos lleven por ahi, con evidentes
comodidades y haciendo frente a no pocos riesgos.
Todo esta reglamentado y hasta se cuenta, con bas-
tante antelacién, con un numero determinado de
victimas. Otros hombres, mientras nosotros corre-
mos por esas carreteras, juegan a descubrir el nu-
mero de los que estropearan sus cacharros y expon-
dran su propia piel.

Pero, no hay juego sin riesgos, no hay aventura
sin correr un numero determinado de incidentes mas
0 mMenos graves.

Cuando el hombre descubre de nuevo la rueda y
escoge el cacharro —el «carro» que dicen los ame-
ricanos— que le vaya a llevar ya cuenta con todo
€s0: con los reglamentos, con los accidentes, con la
polucion, de la que ahora se habla tanto,

«—No s¢ a donde vamos a parar con tanto coche»,
dice el hombre, inventor de la rueda. -

Y esto lo dice a la hora de colocar su coche en
una inacabable hilera de coches, a la hora de ir por
la ciudad en filas de a tres y esperando que e] sema-
foro le de via libre para seguir corriendo.

Asf somos, de esta pasta estamos heckps. Nos
creamos dificultades por el puro placer de ir ven-
ciéndolas. Esto también es un juego. Y no podemos
ni sabemos prescindir de nuestros juegos. El coche,
por ahora, es el juguete mas divertido que se ha
proporcionado a si mismo el hombre. Un juguete
estupendo, peligroso, magnifico, v potente. En 12 me-
dida que pongamos en ese juguete una capacidad
manejada por la prudencia y la sensatez, el juego
podra aumentar nuestra vida. De lo contrario, ami-
gos, 1a cosa puede ser decididamente dramatica. Sal-
var la piel —la propia v la ajena— es lo que importa.

LA TIRANIA DEL AUTOMOVIL

por

GAFIM

LAMARLE tirano al automdévil es un

tépico como una casa, pero, reco-
nozcamoslo, también es una verdad
como un templo que se impone inexo-
rablemente y contra la que es inutil
luchar.

Entonces, si esta tirania es cierta
y estéd plenamente demostrada, si es
inatil luchar contra ella, ja qué viene
escribir un trabajo encabezado con
el titulo que antecede?

La razén es bien sencilla: habia que
escribir un articulo sobre el auto-
movil y aqui estamos en el doloroso
trance de escribirlo. Doloroso porque
ya me dirdn ustedes qué es lo que
no se ha dicho sobre el automavil, tan-
to sobre los problemas que soluciona
su uso (porque todo hay que decirlo:
los tiranos tienen su lado bueno por
pequefio que sea), como por los que
plantea su abuso.

Y aqui me parece que hemos lle-
gado a la primera bifurcacién del ca-

mino, el uso y el abuso que se hace
del automévil, este gran transforma-
dor de la vida moderna.

(Es necesario el automévil o, por
el contrario, es un lujo completa-
mente superfluo como la inmensa
mayoria de lujos por no decir todos?

Veamos. Hace cincuenta afos, an-
tes de que empezara a desarrollarse
en serio y en serie la industria auto-
movilistica, el automdvil era, en tér-

minos generales, un puro lujo, una
rareza, un alarde. Pero cuando se vie-
ron y se palparon sus enormes posi-
bilidades dej6é de ser, en algunos ca-
sos, un lujo para convertirse en una
necesidad; necesidad que con el tiem-
po, al generalizarse, habria de conver-
tirse en un vicio para finalmente dar
en auténtica monomania. Sabido es
de todos que el automdvil y su «din-
torno» se han convertido en el tema
principal, por no decir Unico, de las
conversaciones no ya entre gente su-

perficial o analfabeta, sino entre la
méas «profunda» y letrada de la na-
cién. Y si la conversacién no_versa
directamente sobre el automévil, ver-
saré con toda seguridad sobre el di-
nero, que es el tnico medio o, por
lo menos, el mas cémodo, para adqui-
rir tanto el utilitario més modesto
como el dltimo modelo de la marca
extranjera mas acreditada o mas de
moda.

A medida que ha ido vulgarizé_ndose
el uso del coche, de las ne'cegaqades
diriamos vitales que en principio S€
cubrian, hemos pasado a crearnos
otras necesidades no menos perento-
rias que, aparte de satisfacer las na
turales ansias de aventura o -tras
humantes, desarrollan admirablerpente
nuestra vanidad de seres empefiados
en no ir a pie. Porque ésta ha sido
la obsesién del hombre desde hace
miles de afios: «anar colcant».

No vamos a insistir en el aspefit:
mas penoso de la tirania automovi -
tica, que consiste en la que sé 819; :
objetivamente contra el pobre peatén
(me refiero, naturalmente, al PB;’ 5
de plantilla, al peatén forzado, @ Ee
poseedor de coche), pues ya se S8 la
que la tirania subjetiva la ejerce o
vil méquina o trasto sobre el proP
tario o conductor de la misma.

La diferencia entre una y otra tlnl:laa
nia tiende a desaparecer de fOfde
tan répida como inexorablp. Dentr‘occ_
muy poco tiempo todos iremos 47
cant», convertidos en victimas SL:ilce
tivas de la tirania del trasto. S: b
que sarna con gusto noO pica. 2
acuerdo. Pero si, por una parte. o
habrén acabado los atropellcé: i
peatones, por otra aumgntarén 2 -
ma monstruosa las victimas aé
mada «neurosis del volante». >

«Aixd si»: habrén desapareclc:gnes.
finitivamente los pasos para pea ’
iPara lo que servian...!




PRESENTACION DEL CITROEN DYANE -6,
EN EL SALON DEL AUTOMOVIL

ADEMAS DE LAS MEJORAS
INTRODUCIDAS, EL PRECIO, TAMBIEN
HA SIDO MODIFICADO,
85.950 FRANCO FABRICA

EN el ultimo Salén del Automovil de Barcelona,
el «stand» Citroén fue de los m'c'l_s v_isitados
por el numerosisimo publico que a dlar_lo reco-
rria nuestra mas importante muestra interna-
cional del automovil. Y entre una serie de nove-
dades importantes de la gama Citroén, nos llamo
poderosamente la atencion un modelo que ha si-
do totalmente reformado, actualizado. Nos esta-
mos refiriendo al Dyane-6, que precisamente fue
presentado oficialmente en Barcelona.

MEJORAS

Varias han sido las mejoras a las que ha sido
sometido el Dyane-6. Tanto es asi, que se le pue-
de clasificar de nuevo modelo, aunque conser-
vando todas las anteriores cualidades que han
hecho de este vehiculo una auténtica «Vedettes.

Amén de unos retoques al motor, las modifi-
caciones aportadas por el Dyane-6, son las si-
guientes:

Tercera ventanilla.

Ventanillas traseras con cristales deslizantes.
Pedalera suspendida.

Tableta trasera.

Puesta en marcha por solenoide.

* % %

Las novedades que hemos visto han obligado
a modificar el precio venta al publico del refe-
rido Dyane-6. El precio actual, franco fabrica,
85.950 pesetas; venta al publico, 87.779. Un pre-
cio, naturalmente ajustadisimo, que es la norma
seguida, desde siempre, por Citroén espafiola.

En la fotografia, el nuevo Dyane-6, fotografiado en los salones de exposicién de la firma Bibiloni de nuestra ciudad,
representante de Citroén. (Foto TERRADES)
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~ Los vehiculos pesados de E.N.A.S.A.

* Camiones especialmente

© disefiados para trabajo

. duro y continuo.

De 6.500 Kg. a 26.000 Kg.
* de carga util. ,
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Los hermanos menores de PEGASO
: Gran facilidad de maniobra.
De 850 Kg. a 5.000 Kg. de carga util.

Un modelo adecuado para = e . -
cada clase de transporte. =~ “~ - NS I
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Baleares

EL MAS VETERANO

FRANCISCO ALOMAR, “GRANITO“

TODA LA VIDA AL VOLANTE

OR suerte o por desgracia, alld cada uno con

su opinidon, somos «gente» en lo que se refiers
a automéviles en movimiento. Esta nuestra, con
su capital a la cabeza, es la provincia con més
coches para menos habitantes; proporcional-
mente, el parque de autocarés de turismo es el
mayor del pais... Si, somos importantes en este
asunto del motor sobre ruedas.

Tanto, que se nos hace muy dificil a los j6-
venes, mas o menos jévenes haturalmente, ima-
ginarnos lo qué era esta isla cuarenta afios
atras, automovilisticamente hablando se entien-
de. Y cuarenta afios son nada, estdn ahi atras,
a la vuelta de la esquina.

Son tan poco cuarenta. afios, que quedan
hombres todavia, llenos de vida y a plena acti-
vidad, que han vivido al volante toda la asom-
brosa evolucién del vehiculo en Mallorea.

Hemos buscado un veterano, hasta éncontrar
posiblemente al que ostenta la mas antigua
graduacion, estando en activo, en el escalafén
de hombres del volante. Con él hemos conocido
también a don Ramoén Rullan, pero éste, todo
ha de llegar, hace tiempo que 'se resizné a
tener que aceptar el retiro.

Nuestro hombre, por el contrario, se encara-
ma todas las mafianas al volante de su «Pegasoy
y sale a recorrer la isla. 8u historia viene a ser
la historia del vehiculo de alquiler en Mallorea,
realmente la historia del nacimiento del coche
entre nosotros, como elemento extradeportivo y
no de lujo.

Nuestro hombre se llama Francisco Alomar
Mas y todo el mundo en el oficio lo conoce por
«Granitop. No le suena a nada nuevo este
apodo:

—En la parada, en aquellos tiempos, éramos
dos docenas de profesionales. Todos teniamos
sobrenombre, nada de apellidos.

—¢Desde cuando tiene usted carnet de con-
ducir?

—Desde 1929. Me toc6 el numero 810 de
Baleares. Claro que esto no quiere decir que
empezara a conducir en 1929, ya que antes se
podia trabajar sin earnet. Bastaba' con una
autorizacién...

—¢Con qué clase de maquina aprendié usted?

—Fue en 1925, realmente hace casi medio
siglo... Aprendi con un «Lorye», unos coches que

Lleva recorridos como
chofer profesional mas
tde 3 millones de kilometros
sin un accidente

Empezo en aquellos
tiempos en que los taxis

*

de Palma

eran motos con sidecar

se fabricaban en Mallorca, dos plazas, desca-
potables... Fue el primer volante que tuve en
las manos el de un «Lorycy.

—¢Ya habia taxis en Palma?

—Ni sofiarlo. Los taxis, con taximetros se
entiende, son cosas mucho mds recientes. Al
principio hubo una especie de servicio de alqui-
ler a base de motos con sidecar. Habia seis o
siete «Harley Davidson», con sidecar, que pres-
taban servicio. Se puede decir que fueron los
primeros taxis.

—¢Y los coches de servicio piblico, cuando
aparecieron?

—Alla por el veintiocho o veintinueve. Sin
taximetros, claro. Haciamos excursiones, acom-
pafidbamos algin médico para una urgencia...
Lo que llamamos carreras por el interior de la
ciudad, ni una. jCuantas veces ibamos a la pa-
rada y volviamos sin estrenarnos!

—¢Cuando aparecidé el taximetro?

—Creo que fue en el treinta y dos, cuando
llegaron los primeros «Davids». Eran unos co-
ches sin diferencial y la transmisién a las rue-
das iba mediante correas. Fueron la sensacién.
Luego se modernizaron un poco y subsistieron

Francisco Alomar con su compaiiero Ramén Rullén, ya jubilado

RENAULT

¢/100 Km. 5 plazas y gran capacidad.
Facilidades de financiacion.

L

M.C.D. 2022

Motor Renault 1300 cm®. - Traccién delantera
140 Km/h: un placer permitido - 8 litros de’consumo

— COMPRULBEL

 TOMAS DARDER HEVIA, S. A.

AVENIDA GENERAL PRIMO DE RIVERA, 121

Renault-12, una nueva forma de probar que
Renault es mas coche.

RENAULTT2 ¢

PALMA

hasta después de la guerra. Con los «Davidsy
fueron apareciendo los primeros permisos de
parada particulares y los primeros taxistas
auténticos. Pero ya le digo, no éramos mas de
dos docenas...

—¢Cuando se pasé a los autocares?

—Muy pronto. Cuando llegaron los primeros

pasé a ser empleado de lo que hoy se llaman
«Autocares Musay. Aqui estoy desde entonces...

—¢Como era su primer autocar?

—Era descubierto, quiero decir como un gran
descapotable. «Unicy» se llamaba la marca. Aque-
llos tiempos parecen cosa de otro siglo. Para
llegar a Porto Cristo tardabamos tres horas. No
pasabamos de un promedio de veinte kilémetros...

—¢Y era seguro llegar?

—Era seguro porque los chéferes de entonces
éramos verdaderos esclavos. Aparte el vehiculo,
que era como era, teniamos el gran problema
de las carreteras sin asfaltar. Salir de excursién

Asi, desde hace mas de cuarenta afios

¥y no pinchar por lo menos dos veces era un
milagro. Y los choéferes lo resolviamos todo. Le
voy a contar una cosa que no la creera...

—~Cuéntela, a ver...

—La gran prueba para nuestros coches era la
subida a Valldemosa, lo que llamamos «s'estrety.
Pues bien: yo la he subido marcha atrés. 8i
habia mucho pasaje, el «Unic»y no podia ni
poniendo la primera. Entonces dabamos vuelta
¥y con la marcha atrds, que siempre estd4 menos
castigada, subfamos a lo alto. Eso se cuenta
hoy dia a un chéfer joven y no lo cree...

«Granito» las ha vivido todas al volante. Con-
duciendo cada dia ha sido protagonista de la
evolucién del vehiculo y del gigantesco creci-
miento turistico. El confiesa que no conoce a
un chéfer en activo més veterano.

—¢Cuantos kilémetros habra recorrido usted
al‘volante?

—=Saco la cuenta y no bajan de los tres millo-
nes, Sesenta mil kilémetros por afio no me los
quita nadie. Y se puede comprobar, porque la
Empresa lleva la cuenta. Con el autocar que
ahora conduzco ya he rebasado los cuatrocientos
mil kilémetros; con el anterior, cuando lo dejé
llevaba el cuentakilémetros roto mds de un afio
con setecientos setenta vy cinco mil... El calculo
es justo: mas de tres millones llevo recorridos.

—Y el lado malo, ¢los accidentes?

Aqui es donde don Francisco Alomar tiene
su orgullo:

—Ni un accidente. Los perros que he matado
sin querer se podrian contar con los dedos de
la mano. Eso es suerte y que Dios me la cons
serve. Lo que no me ha pasado en cuarenta
afios puede ocurrirme mafiana, pero hasta la
fecha estoy en blanco. Ni un accidente...

Es lo que completa la hoja de servicios del
chéfer profesional en activo mas veterano.
que ha vivido toda la historia del automovil en
Mallorca.

PABLO LLULL
(Fotos: TERRADES)

Juguete antiguo de sefiores, suefio

casi Imposible de la gente media;

suefio imposible del que escala andamios
0 se inclina en los surcos de la tierra.

El Juguete se fue multiplicando

hasta esfumar el suefio y la quimera.
Y se multiplicaron los caminos

y también los volantes y las ruedas.
Se ahogaron las distancias

en mar de gasolina rubla y negra.
Crecié el rumor del claxon

en todos los confines de la Esfera

y el burro y el caballo se asombraron
ante el arribo de la bestia nueva
que resoplaba junto a las montafias,
que enmudecia en la llanura inmensa,
que envenenaba el aire al respirar

y que abrevaba en la gasolinera.

Creci6 el juguete. Fueron irrumpiendo
las fabricas inmensas

i mulilla

‘el hombre se olvidé de
L d

BAGATELA SOBRE EL AUTOMO!

Cada hombre se hace nifio

montar la grupa de la bestia
Desde el andamio, al coche;

al coche: Se rompieron las ba ‘
El juguete es de todos. Para todo
Gozosa estd la humanidad enter

y recibe el juguete con gue Suel
Hay una cosa —plazos—
y hay una cosa —letras—
y hay una cosa —entradas—
que las preocupaciones aligeran.
Y el que da el primer paso, lle
sl no queda tumbado en la cun

Nuevo juguete, fruto de la
por todos los caminos sé pas
Y en él volamos todos —ap
de astronautas rastreros—
atravesando el monte y la
y hasta hundir el neu
donde las ninfas

.
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MOTOR BALEAR, 5. A.

DISTRIBUIDOR OFICIAL PARA BALEARES DE

BRITISH |

_AUTHI

les invita a visitar sus salones-exposicién
de la calle ARAGON, 2-4

y GRAN VIA ASIMA, 16
(Polig. Indust. La Victoria)

donde podran admirar todos los modelos

BRITISH - LEYLAND - AUTHI

MG 1300
AUSTIN 1300
MINI 1275 GT
MINI 1000 L
MINI 1000
MINI 850 L
MINI 850

* Rapide

Z y Garantia en las Revisiones
*k CUuIDA

DO SERrviICcIO DE TALLER

¥ los fabricados en Espaiia

'TALLERES: Cap. Cerda Mon

BOSCH

Ihrermo erastic é: del]?;:yndo F

"
l.l
adaptadas
al trafico
de hoy

|

BOSCH

SERYICE

BARTOLOME MAS MARTI
Distribuidor exclusivo

 para Baleares de

'ROBERT BOSCH GmbH
de STUTTGART (Alemania)

I T T R
e e wm v

~con licencia BOSCH

no 21 62 25
Teléfono 21 58 21

taner, 6 - Teléfo

TIENDA: Juan Alcover, 50 e

COLL

% CHRYSLER

CONGESIONAHIO DE
ESPrAaANA

Arturo Rizzi, 40 - Teléfonos 225613 y 212209
Margarita Caimari, 74-76 - Teléfonos 22 39 45 y 222351
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JUVEN

FRANCESCO, maquillador oficial de JUVENA, estard disposicion de fodas aquellas sefioras y sefioritas
que deseen maguillarse, a partir de mafiana, dia 17, hasta el 29 del presente mes de mayo, en

PERFUMERIA

Georndo Sanellas

PALMA DE MALLORCA

Avenida Generalisimo Franco, 56
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ahora con nuevo
motor

Los famosos vehiculos industriales
ligeros Mercedes-Benz, ahora equi-
pados con el motor Diesel mas avan-
zado del mundo: OM-615 de 55 HP.
Su elevada potencia garantiza gran
rendimiento en carga al més bajo
costo. El L-405 D transporta facil-
mente 1.700 Kgs. 2 una velocidad
constante de 100 kms/h. y con sélo
un consumo de 10,2 litros a los 100
Kms. Perfecta combinacién de se-
gura robustez y linea dindmica en el
L-405 D equipado con nuevo motor.

EXPOSICION Y VENTA: Cecilio Metelo, 18
Teléfonos: 2254 04-21 51 61 - 22 16 11

TALLERES: Cecilio Metelo, 13 al 19
Teléfono: 21 18 69

SERVICIO ELECTRICO Y DE CARBURACION DEL AUTOMOVIL

oy [T

J-’.
~

B ARG Do © e

(JUNTO COLEGIO LA SALLE)

Auto ] ﬁntr u ‘

Teléfono 21-06-79

EL SERVICID ELECTRICO, A NIVEL EUROPEO, QUE SU COCHE PRECISA

Gracias al AUTO-TEST se
R 75 localiza la averia antes de
: G desmontar el motor, con las
extraordinarias ventajas de
ahorro de tiempo y dinero.

SERVICIO DE RECAMBIOS
Y ACCESORIOS ELECTRICOS

Usted debe conocer el funcio-
namiento de su motor. Auto-
Control le proporciona el
medio con los relojes indica-
dores de:

CONTROL PRESION ACEITE Y TEMPERATURA MOTOR.

A
MPERIMETRO. VOLTIMETRO INDICADOR ESTADO BATERIA.
CUENTARREVOLUCIONES.

‘a..-.. SKREIBSON INSTALADOR OFICIAL

Ve g2
J:able Jerénimo Antich, 16 - Juan Luis Estelrich, 34

FIAT-SEAT

asa DARDER

En nuestros salones

de

ROSELLO Y CAZADOR, 44
se exponen

los ultimos modelos

FIAT-SEAT

Teléfono 25-22-40




LAS ULTIMAS
NOVEDADES
PRESENTADAS
EN EL SALON

FEIRARTATIA VADRRRR ALY ASRN A

En la dltima edicién del Salén del Automévil, no fue tan numerosa como en otras ocasiones la participacién
japonesa. Vimos, tan sélo, una pequefa representacién de la industria nipona. En el grabado, un «Datsun», el
medelo 1800, que nos recuerda vagamente a un «BMWo»

Entre las grandes novedades del presente afio, el (ltimo
modelo «Mercedes~, ei 350 SL, que ha sido sensiblemente

transformado, como se aprecia claramenta e? e‘lz grabado, >k

con relacién a los anteriores deportivos de la firma ger-

marna. Lleva 8 cilindros en V, servodireccién, 3499 cc. de DE NUESTROS ENVIADOS
cilindrada, cuatro frenos de disco, doble circuito con ser

vofreno. Su velocidad méxima, 210 kilémetros por hora JAIME JIMENEZ
Su capacidad, dos plazas. Como es tradicional en «Merce-

des», ademdas del modelo con la transmisién clésica, exis- Yy SERGIO

_— .

te la versién automética

i M.C.D. 2022

Como siempre, los «Rolls Royce» estaban alli, con su majestuosidad impresionante.
Pese a todos los pesares, el extraordinario coche britdnico sigue siendo todo un
simbolo. En la fotografia, el «Silver Shadow=, con 8 cilindros en V y 6230 cc. de
cilindrada. Este, con sus 190 kilémetros a'la hora, es el mas rapido de los «Rolls»
que se exhibian en Barcelona. Y su precio, muy en consanancia con la velocidad

En el capitulo de motocicletas, tanto nacionales como extranjeras, una completisima

gama. Enire las més solicitadas, las que méas llamaron la atencidn, las .Honda-:

Diez, creemos recordar que nos dijeron, fueron las exhibidas en el certamen barce

lonés, y todas ellas estaban vendidas varios meses antes de ser desembarca_das‘

La mas impresionante de la extensa gama <Honda», la C-B de 750 cc., que Viene
a costar unas doscientas mil pesetas

in: €88 mar#”
«Citroén» presenté en el Salén lo mejorcito del enlace con ‘Mdasﬁ;astlcolum“as de
villa llamada 8. M., de la que otras veces hemos hablado deesf e e de las gran-
nuestro diarlo. El modelo en cuestion, como es fécil imaginar, uneocer ol «Citro8n*:
des «vedettes». Y es que la expectacién, antes y después de co e su «premiere®
era inmensa. El S§. M. es de los mas recientes mode?os._lyad?)s en V de 90 gra-
tuvo lugar el pasado afio en el Salén de Ginebra. Lleva 6 C~I~m':na ta suspension:
dos; 2675 cc. de cilindrada; 170 CV (DIN) de potencia u_.;Xl e eremalien con
hidroneumatica, con reglaje automatico del nivel. La direcci n.Io  onvierte €N u
servo. Su velocidad méxima, 220 kilémetros a la hora, lo que
: de los més veloces coches de Europa




W
Una de las plantas del Palacio de Cristal, estaba practicamente dediqada a los
«Duna Buggy», que tanto furor estédn alcanzando ahoya en nuestro pafs, pese a
que los precios sean verdaderamente elevados todavia. Uno de_esos simpdticos
aparatos, por ejemplo —el del grabado—, cuesta la nada dgspreuable cantidad de
doscientas cincuenta mil pesetes. El «Scarabos, que se fabrica en La Corufa, sale,
puesto en carretera, por ciento cuarenta y tres mil pesetas. Los motores de esos
vehiculos, «VWs, principalmente. Por cierto, que en Mailorca se fabrican ya dos
versiones de los «Dupa=, y a precios bastante competitivos

Entre los vehiculos més caros, no sélo del Salén, sino de todos los fabricados hoy, esa méaquina maravillosa,

impresionante de la «<Mercedess, el modelo «600», E| coche en cuestidn tiene una potencia méxima de 250 CV

(DIN) y un régimen méaximo de 4.000 revoluciones por minuto. Su peso en vacio, 2.470 kilos. Y pese a ellos, a
esos casi dos mil quinientos kilos, el «600» alcanza una velocidad superior a los 200 kilémetros por hora

22 . e
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Uncf:'de los modelos m4s visitados por el publico espafiol, el que aparece en la foto-
3?;3 Quf ilustra estas breves lineas. Se trata, como ya habrén adivinado nuestros
Cagj ees ectores, del «Autobianchi A 112», que en un plazo de dos afios se fabri-
"ansvgrm{estro Pais. Bajo otra denominacién, naturalmente. Lleva motor delantero,
e d:la Y;racmén delantera. Su potencia méaxima, 44 CV (DIN). Lo m_ég intere-
ads Modelo del que estamas hablando, sin olvidarnos de |a mecdnica, sus

sloles y su extraordinaria habitabilidad. Con un consumo medio de 7,2 litros,

alcanza una velocidad maxima de 135 kilémetros por hora

e =T

Nos cecia don Tom4s Darder, que de coches sabe més que nzdie, que en Alemania los «Mercedes» no eran los

coches que elegian los «m&s poderososs. La clase superecondmica, se inclina mejor hacia «BMW=> o, en su caso,

otro gran coche, «Aston Martins, inglés éste y mundialmente conocido gracias a una de las peliculas de la serie

«James Bond». Y en el Ultimo Salén de Barcelona, efectivamente, acudieron a la cita las mas grandes y espec-

taculares versiones «BMW»: desde el 1600 al maravilloso «coupé» que aparece en el grabado. Como se
eprecia, su linea no puede ser més depurada

Y com .
10 12 mayj ;
Por bateriy or 3 Novedad de los dog ltimos afios son los vehiculos accionados
+ en el Salén de Barcelo

t
grabadg = Na no podia faltar la muestra. Y ahi estd en el
TeParto p%?acrﬂiiﬁe",ﬁ flllrgoneta. el vehiculo ideal, segin el fabricante, para el
en Combustibe y baraea [pqra el propietario, que se ahorra unos buenos dineros
5 en'rarecer Iea ciudadano, ya que el aparato en cuestién no contribuye
a atmdésfera. Como experiencia, muy interesante

Como otros afios, por naciones, se llevaron la palma
los Estados Unidos, que present6 una enorme variedad

Ahora, los grandes deportivos italianos. Por ejemplo,
este «Maserati», el «Bora», con motor central y pro-
pulsién trasera. Lleva 8 cilindros en V de 90 grados.
Su cilindrada es de 4719 centimetros. Con un consumo
medio de unos 20 litros, alcanza féciimente y en un
tiempo récord la increible velocidad de 280 kiiémetros
por hora. Su altura total es de 1.134 milimetros. Su
comedidad, extraordinaria. Del precio, mejor no hablar

de marcas y modelos. En la fotografia, una extraordi-
naria versién del «Ford Mustang», el «March 1», Se
trata de un auténtico bélido al que, quizd para darle
esa espectacularidad que tanto aman los yanquis, le ha
sido colocado, en la parte trasera, un alerén. Por lo
demds, lo dicho antes: una soberbia versién de uno de
los mas populares y vendidos modelos de la Ford nor-
teamericana, el «Mustang», del que se han vendido
ya varios millones de coches en todo el mundo
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Un ingeniero espafiol,

Wifredo Ricart, fue el artifice del milagro de los «Pegaso, los coches deportivos que, en su época, no ccnocieron rival. Uno de esos modelos, el
Z-103-45 alcanzaba, en los afos cincuenta, la velocidad de 260 kilometros por hora

BREVE REPASO A LA INDUSTRIA AUTOMOVILISTICA
ESPANOLA DE LOS ULTIMOS ANOS

DE WIFREDO RICART Y SUS EXTRAORDINARIOS «PEGASO~»
HASTA EDUARDO BARREIROS (que pudo ser su sustituto)

No pretendemos nada espe-
cial a la hora de realizar el pre-
sente ndmero extraordinario
dedicado al siempre apasionan-
te tema del mundo automovi-
listico, del motor. Sencilla y
llanamente, lo que queremos es
hablar de ese invento que —en
tan solo espacio de pocos
afios— ha llegado a formar
parte de nuestra existencia. El
coche, hoy, y aunque algunos
se empefien en ello, no es sélo
“un signo externo de riqueza»,
empleando una expresion muy
usual en la Hacienda nacional
Y ante la que todos los espa-
fioles temblamos, No; el auto-
mévil, el coche, se ha conver-
tl_du en una pieza mas de la
ajetreada vida que nos ha to-
cado vivir, Una pieza —nos
atreveriamos a decir sin querer
Pecar de exagerados— de vital
'mportancia. Es por ello que
huestro Diario presta, en esta
ocasion una especial atencién

2 ese fenéme
mévil. no llamado auto-

Hoy, después que un ameri-

@:’no. Ford, descubriera todas
8 hl;m;chas Posibilidades que
o fla popular en su pais
Mero y en el mundo mas

€ con su modelo «T», el pri-
coche millonario en fabri-
N, hoy, repetimos, el co-
- + la industria automovilisti-
' 8 capaz de equilibrar o de-
;:q;uillbrar una balanza de pa-
tm‘iwaunqua pueda parecer ex-
Detr: esta afirmacién nuestra.
impe? del coche, un auténtico
?&parftlm millones de hombres
Y for dos por todo el mundo
cmunas inmensas en juego,
i li}msihlcn el pequefioc mi.
x Ofrece Superar lo ya conocido
ety ;;. cada dia, una versién
iy més segura Yy més

Mer

Nosotr
S0lros, con el pr
Portaje, 1o presente re-

il Pensamos —nj re.
Mente— hacer una Histo-

ria
¢ d:l: automévil; ni tan siquie-
' _lt_iatallado estudio del
llo, ha(.:e an sélo, asj de senci-
(o ¥ un brevisimo balance
Stenerngg a consultar fe.
odelos, pues,
as, luchamos

Y con la desaparicién de los «Pegasop, nace en Espafia una nueva y poderosa industria
automovilistica, aunque est4d dedicada a fabricar coches con patente extranjera.
En el grabado, la tltima novedad de Fasa-Renault, el deportivo Alpine Renault

EL COCHE, EN ESPARA

PARA muchos, entre los que noso-

notros nos incluimos, la primera
experiencia automovilistica nacional
nacié cuando un grupo de hombres
valientes, ingenieros, técnicos, carro-
ceros, disefiadores, etcétera, se lanzé
a la aventura de fabricar en Espafia un
coche totalmente espafiol. Pero no un
modelo cualquiera: tenfa que ser un
poderosisimo deportivo. Y nacié ese
vehiculo. Fue tan extraordinario, que
hoy, casi veinte afios méas tarde, pode-
mos decir que casi no ha sido supera-
do. Nos estamos refiriendo, natural-
mente, a ese fuera de serie que se
dio en llamar «Pegasos.

Cuando el pais, como un ave Fénix,
estaba renaciendo de sus propias ce-
nizas, causadas primero por la guerra
civil y més tarde por el cerco interna-
cional que nos tendieron las grandes

(y las pequefias) potencias, un hom-
bre de empresa, un ingeniero catalén,
Wifredo Ricart, que habia llegado a
ocupar el puesto de mas importancia
en «Alfa-Romeo=», vuelve a Espafia con
una sola idea: crear un coche depor-
tivo totalmente espaiiol. La firma que
se lanza a esa aventura, es la Empre-
sa Nacional de Autocamiones, con
elevada participacién del INI, que ad-
quirié las factorias de otra empresa
espafiola automovilistica que por
aquellos afios habia quebrado: la His-
pano-Suiza.

«PEGASO»

Si dificil se hacia en los afios cin-
cuenta conseguir algo tan fundamen-
tal como la carne, el pan, etcétera,
imaginemos las mil vicisitudes por las
que tuvieron que pasar los hombres
de ENASA para conseguir acero, cau-

En el ano 1951,
un coche
totalmente
espanol
era declarado
en el
Salon de Paris
«el coche
mas rapido
del mundo»
(alcanzaba los
260 kilometros
a la hora)

cho, material eléctrico... Y hasta la
mano de obra especializada. Pero, una
vez mas, se hizo el milagro y, como
una flor en primavera, un dia los me-
dios informativos del pais lanzaron al
viento la noticia: se habla fabricado
en nuestro pais un coche ' deportivo:
un fuera de serie, como después que-
daria sobradamente demostrado.
Corre el afio 1951 y abre sus puer-
tas el Salén Internacional del Automé-
vil de Paris. Alli, entre otras muchas
novedades de todo el mundo, los gran-
des deportivos itallanos <Lancia», <Al-
fa-Romeo», etcétera. Los italianos,
amos por entonces de la fabricacién
de coches deportivos, con muchos
afios de experiencia, de investigacion,
favorecidos por el «Plan Marshal», por
los délares USA creen —un afo
més— no tener rival. Pero, ante el

asombro de todns, en ese Saion de
Paris el «Pegaso» Z-102, es proclama-
do el «automdévil deportivo més réapi-
do del mundo=...

A uno, desde entonces, se le han
quedado grabadas unas imégenes que
la revista cinematogrédfica NO-DO pa-
saba esos afos por las pantallas cine-
matogréficas y en las que ese «Pega-
so», carrozado totalmente en material
plastico transparente, era la admira-
cién de todo el mundo. Y después, los
salones de Ginebra, el «motor show»
de Londres, etcétera. Uno de los «Pe-
gaso», el modelo Z-103-4,5 alcanza una
velocidad increible: 260 kilémetros a
la hora.

Pero la historia, brillantisima por
cierto, de «Pegaso», fue corta, Seis
afios méas tarde, en 1957, se deja de
fabricar el deportivo que tantisimos
triunfos habia obtenido para la indus-
tria automovilistica espafola. Como
todo coche de artesania, su produc-
cién fue corta.

Creemos recordar que en todos esos
afios no se fabricaron més que unos
120 vehiculos de distintos modelos y
versiones que fueron carrozados por
los mejores especialistas espafioles e
italianos, sin olvidarnos de los fran-
ceses.

Y con la muerte de «Pegaso» —por
asi decirlo— la industria automovilis-
tica nacional desaparece.

Desde ese dia, se opta por recurrir
a las patentes extranjeras; a pagar
millones y millones en «royalties», et-
cétera,

La primera de las empresas «mix-
tas» que se instala en Espafa, es Seat
que fabrica algunos modelos de la
Fiat italiana. Después, Fasa-Renault,
Citroén, Barreiros, Authi...

EL QUE PUDO SER

Muchos periodistas, tanto naciona-
es como extranjeros, calificaron a Ba-
rreiros como el «Ford espafiol». Algo
de ello hubo, desde luego. Principal-
mente, en su primera época. Barreiros
pudo muy bien intentar la fabricacién
de un coche totalmente espafiol. Pudo,
pero, por causas que todos conoce-
mos, no fue. Primero, el Simca 1000,
al que alguien se encargé de fabricar
una «|leyenda negra» que no tenia fun-
damento, pero que hizo mucho dafio.
Después, la llegada masiva del capital
americano y con él, la historia que to-
dos, por lo reciente, conocemos:
«show», nerviosismo, negociaciones,
déficit, mas déficit, nuevo aumento de
capital americano y, finalmente, las
riendas de la factoria de Villaverde pa-
san integramente a Chrysler.

Y con la desaparicion de Barreiros
(hoy dedicado a negocios tan diversos
como son los agricolas y los cinema-
togréficos) se esfuma otro hombre im-
portante dentro del automovilismo es-
pafol.

HASTA HOY

Y llegamos a este prometedor 1971.
Hoy, la industria espafiola es impor-
tantisima: en pocos afios se ha con-
seguido alcanzar una produccién en:
vidiable y se espera que, préximamen-
te, de las factorias instaladas en nues-
tro pafs se batan todos los récords
establecidos.

;Se llegara? —nos hemos pregunta-
do muchas veces— a fabricar un co-
che espafol de verdad, como antes
lo fuera el «Pegeso», pongamos por
caso? A uno, puestos a ser sinceros,
le parece que no. Por lo menos, mo-
mentdneamente. Quizé més adelante,
si sale otro Wifredo Ricart, cambiara
el panorama. Tal como estdn hoy las
cosas, la empresa, la aventura, como
antes la denomindbamos, nos parece
irrealizable.

JAIME JIMENEZ
(Fotos de archivo)

VIA ROMA, 84 y 88

CYCLOSTATIC

El mejor y més comodo sistema para com-
batir con «5 minutos diarios» la falta de
ejercicio de todo un dia.

EJERCICIO DE PEDALEQ -
VENTAS AL POR MAYOR Y AL PUBLICO EN GENERAL

arosicio CASA MOBYLETTE

y eshelta.

PALMA

La forma mas rdapida y eficaz para
ohtener y mantener una linea joven

EJERCICIO DE REMO

Ptas. 4.980

4+ Imp. T. E. Ptas. 73
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124-D,

el nuevo 124,

Lo mas importante
no esta a la vista.

Un coche con motor de 1.197 cm® y
65 CV-SAE es un coche con potencia y
temperamento para responder brillante-
mente en todo momento.

Y un coche brioso -usted lo sabe- debe
ser doblemente seguro. Por eso el *124-D”
lleva doble circuito de frenos ademds de
los cuatro frenos de disco. Y neumdticos
radiales. En resumen, un sistema de maxima
seguridad.

Por supuesto, el “124-D” es el coche
mds amplio de su clase. Y también suma-
mente confortable: tiene asientos anatd-
micos y regulables lujosamente tapizados
y todos los detalles precisos para una
conduccién siempre agradable, en cual-
quier carretera. _

Ademds a usted le gusta poder elegir.
Por eso tenemos tres coches: “124-D7
“124-D Lujo” y "“124-D 5 Puertas”, pensa-
dos para gustos y necesidades diferentes.

124-D.-113.900 f. f.
124-D Lujo.~128.600 . f.
124-D 5 puertas.—123.900 f. f.

EEAT
124-D

seguridad, confort
y suavidad de marcha.

4:“‘,_




; TENDRA
MALLORCA
UN MUSED
DE
AUTOMOVILES

ANTIGUOS ?

Enlre el intenso trdfico del Paseo Maritimo, avanzan trepidantes y escandalosos, llenos de vida, el P.M. 241, un <Renaults de dos

cilindros, Tipo A.X. del afio 1908, de Bernardo Munar, y un B. 3761, un «Chevrolety de] afio 1914, de Juan Mas Vifias.

AUTOMOVILES ANTIGUOS

DE MALLORCA

_ ANTES DE FINALIZAR EL SIGLO XIX YA CIRCULABA
POR LA ISLA UN «CLEMENT BAYARD», PROPIEDAD

Entre los numerosos y bellisimos coches an-

tiguos que en junio de 1968 visitaron Mallor-

ca con motivo del primer Circuito Balear

del VI Gran Premio Internacional estaba
este sensacional B-247.

DE DON VICENTE JUAN RIBAS

EL 8 de abril de 1897 el vapor «Islefio»
R desembarcs en el puerto de Palma un
eément Bayards que habia adquirido en

Paris e] Industrial ma i
Juan Ribas mallorquin don Vicente

Este es el primer
carro de foc» de que
gi %;111;1 noticla que circuls por las cailes
Y, caso 13 ¥ Dor los caminos de Mallores.
Y|8013m ns6lito, ain se conserva espléndido
4 Viletne €n la «possessits de Son Puig de
dado oa, lrESDetuosg, ¥ amorosamente cui-
Ia 1nd3s€r1:syh;rf Qeros de aguel procer de
el pr
cente Juan Ripgag | o o0 due fue don Vi-
No fue hasta 19
00 en que empezaron a
ngﬂ:‘&li%rse automéviles con arreglo a unas
50 da nes que establecian que el per-
dor Ciyyl geouecion lo otorgaria el goberna.
me de 13 reﬁisﬁ%%adplmﬂ{l e orevio ol intar-
el automsé
de aptitud ge) conducter 1 ¥ Un examen
En Mallorea

. Ingeniero de 10s
€ Mallorea, quien al mismo

PO efectuaby
taria ge; Vehicmo,]a Inspeccion reglamen-

El
Manolgignero Que rod6 por lag calzadas de
o i Sujeto gz estas disposicioneg con
emos considerarlp e] PM. 1 fue

; » Pesaba en t
Que sys ruec}gs tenian un dian?:?l%olgg
,Suplicindole glery o StaS de neum.

diera 1as Ordenesg
1 0 ;
€ poder circular reglamerﬁ;%rrﬁ:-

Pocog
infon dias después g gobernador, tras

B ac Table de] ingenier
: 1‘;;311;1?%& a don José Surec:iaej;a?‘ltina-
tir maquinista de 1a Armada errel--
ncircul:a.r Por las carretlerag
=% 5 su ¢Clement». ;
Vidal Bstante, el «chaufeyr,
% Ureds, Sobring ¢

do

o fue don Juan
hieylo" \T0POSIbilitg,

€ don Jogé, quien

por € manejar e} i
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n 1969 4
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Uticq retiradge 37 flos de edad, far.
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estard de mds—, recordaba perfectamente
que su tio habia adquirido aquel vehiculo
por la cantidad de tres mil pesetas al
entonces campeén ciclista de Europa, el
catalan Abadal, que era el representante
para Espafia de los fabricantes france-
ses de automéviles «Clement De Dion
Boutony.

La velocidad méxima de este veterano
del parque automovilistico balear era de
treinta kilémetros a la hora, pero en las
subidas no rebasaba los quince. Era para
dos pasajeros y consumisa por cada cien
kilometros, cinco 1litros de residuos de
benzol de la destilacién de hulla de las
fabricas de wgas. Apenas tenia averias.
Las unicas que se daban eran el engra-
se exceslvo de los bujias y el picado de
la wvalvula de escape,

Estamos hablando de un momento ‘his-
torico en el desarrollo de la industria auto-
movilistica mundial. S6lo seis afios antes,
en 1894, gracias a una feliz e intrépida

e T,

En junio de 1968 los «Amigos de los Coches
Veteranoss de Barcelona visitaron Mallorca.
Uno de los automdéviles que trajeron fue
este precioso «Clement» del afio 1903, pro-
piedad de don José M." Puigserver.

idea de un gran periodista, Plerre Giffard,
del <«Petit Journals de Paris, se habia ce-
lebrado la primera carrera de automoévi-
les. De Paris a Rouen y regreso. 21 auto-
moviles tomaron la salida Y menos de la
mitad llegaron a la meta. La llegada a
Mantes —poblacién en el itinerario de 1la
carrera (dice Miguel de Castro)—, estaba
fijada para las doce del mediodia. Sin em-
bargo, a las diez y media ya pudieron oir
los ciudadanos de esta villa el escandalo
de los coches pasando a toda velocidad
por sus mal pavimentadas calles. Los pe-
rros les perseguian ladrando vy las gallinas
Se apartaban asustadas, El coche Dion Bou-
ton seguia echando humo ¢omo una loco-
motora, mientras el «Peugeots de Adolfo
Clément le pisaba los talones. «No me pa-
sard este maldito»,” pensaba el conductor
mecanico del «De Dion Boutons a vapor;
y entonces forzaba aun mds 1a marcha,
Hacia cinco afios que se habia fundado
el primer Automévil Club, el de Francia,

El gran volantista Pierre Berjoan, un resi-
dente mallorquin, ademds de correr con los
poderosos automoviles de hoy, le gusta par-
ticipar en los rallys de coches veteranos,

como este precioso «Ford» T. al que saca

lustre cuidadosamente.

y s0lo cuatro -—en 1896—, que en Londres
se habia celebrado 1a primera exposicién
de automoéviles de Gran Bretafia y tras
la mitigacién de la restrictiva <Locomotiv
Act», la primera carrera de vehiculos a
motor, entre Londres y Brighton. Mallorea,
gracias a hombres enamorados de la téc-
nica y del progreso, intrépidos y deportivos,
como don Vicente Juan Ribas y don José
Sureda y Fuentes, no tardé en incorporar-
se a la nueva aficién que se iba exten-
diendo, entre protestas de unos y el entu-
slasmo arrollador de otros, por toda Eu-
ropa.

Durante los tres afios siguientes, del
1900 al 1903, en Malloreca se matricularon
otros cinco vehiculos, Siguiendo al inolvi-
dable amigo Juan Muntaner Bujosa, his-
toriador y cronista oficial de la ciudad,
fueron sus propietarios don Juan Pleras
Carbonell, don Antonio Pol y Juan, don
Rafael Pons y Jorda, don Jerénimo Pou
¥y Magraner y don Joaquin Gual de To- \
rrella.

Para seguir centrando en el contexto
automovilistico europeo, 1a naclente afi-
cion de los mallorquines a los «carros de
foc» recordaré gque en 1900 existian en to.
da Francia tres mil automoviles ¥ que se
llevaban registradas ya 24 marcas Este
mismo afio, La Cuadra, en Barcelona, ini-
cla la fabricacién de automoéviles. En 1903
se celebré el octavo Gran Premio Automo-
vilistico de Francia, una carrera que re-
sulté tragica y que debia hacerse de Paris
a Madrid pasando por Burdeos, en cuya
ciudad, el prefecto de policia, de acuerdo
con el ministro del Interior, suspendié 1a
carrera y se Incauté de todos los vehiculos.
El balance de accidentes mortales de esta
primera y tinica etapa no pudo ser mas
sobrecogedor, [El primer muerto fue una
mujer que en Bonnheval atravesd la carre-
tera y fue arrollada por el coche de un
participante: en el paso a nivel de la mis-
ma localidad, el piloto irlandés Porter topé
contra los rafles y se estrellé, muriendo
Instantaneamente su meecanico Nixon:; en
Angulema, para evitar atropellar a un ni-
fio, Tourand perdié la direceién v se lanzé
sobre el piuiblico matando a tres personas
¢ hirlendo a doce: més; adelante, Lorraine
y Barrow, para no atropellar a un perro
Se estamparon sobre un muro falleciendo
los dos; el conductor Stead también mu-
ri6 en accidente, y finalmente —dice Nés.
tor Lujdn—, la flor de la mecéanica fran-
cesa, Marcel Renault, constructor de auto-
moviles, habil plloto y hombre de imagi-
naclén creadora, que habia batido el ré-
cord de velocidad de la carrera rodando a
ciento cuarenta kilémetros se maté, en un
accldente espectacular, en Couheé.-Vérac.

No obstante, en Mallorea, pese a estas
descorazonadoras noticlas, pese a que mu.

chos y relevantes hombres de la vida PU- SIGUE
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AUTOMOVILES
ANTIGUOS
DE MALLORCA

toda Europa habian levantado la
b&cap:rea condenar el automoévil, la afieién
:e iba extendiendo. De 1900 a 1911 se ma-
tricularon clento tres automoviles reparti.
dos en veintiocho marcas, estando mejor
representadas numeéricamente la «Renault»
con 14 coches, la «Hispano Suiza» con 12,
la «Delahaye» con 9 vy la «Berliet> y la
¢«Clement» con 8 cada una.

El 30 de junio de 1909 habia 58 vehiculos
matriculados en Baleares, El ultimo de
gellos, un «Ford» de 12 Hp. 4 ¢. y 4 plazas,
gue adquiri6 don José Balaguer y Vallés.
La Socledad «La Vedas dedicé una jorna-
da al automévil dentro de 1a Semana De-
portiva que habia organizado. De aguellos
58 vehiculos matriculados, 22 se concen-
traron en la plaza de Santa Fe, slendo ben-
decidos por el entonces obispo de Mallorca
don Pedro J. Campins. Podemos conside-
rar esta concentracién de wvehiculos —ecasi
la mitad del censo del parque automovi.
listico balear—, y el posterior desfile de los

Rally Mediterygng, ©

glorias de cuatro ruedas, asi como han pro-
liferado los clubs dedicados exclusivamente
a los automéviles antiguos. Recientemente
un grupo de excelentes aficionados mallor-
quines celebraron una reunién en el Hotel
Miramar con objeto de fundar la A.AAA.
(Asoclacién de Amigos de los Automéviles
Antiguos).

La verdad es que en Mallorea no sélo
existen buenos aficlonados a este tipo de
vehiculos, sino que se conservan preciosas
reliquias de la época heroica del automaovil.

Antonio Vicens Bernat, por ejemplo, ha
logrado reunir once coches antiguos, wver-
daderos prototipos de linea sorprendente,
como un <Rochet-Schneiders del afio 1915,
que fue coche oficial de un obispo, por lo
que, carifiosamente, le llaman «es cotxo del
Bisbe»; un <«Buchety de 1919; un «Humber»
de 1909; un «Hispano Suizas de 1918.

Antonio Batle Manresa hg reunido hasta
veinticinco automéviles antiguos. Una ver.
dadera flota. Su «Overland» del afio 1919;

gz';?pe&tampa Yerdaderamente insdlita la forman estos dos automoviles veteranos por los
05 de Castillg el P.M, 229 y el P.M 937, en barada reglamentaria durante el Primer
Atldntico (Barcelona-Madr-ﬁd-Lisboa), que

fueron pilotados por

Antonio Sbert y Antonio Darder

E‘rf.?;‘:“a POr 1as calles de Palma como 1a
Sanifestacién deportiva automo.

Podria sep clal de Mallorea; una fecha que
de Amigos 4o crdeclda por la Asociacion
Mallorea ne los Automoviles Antiguos, de
dos e {nty ﬂ}‘”men&ie de aquellos esforza-
que Dl'ovistogp dos primeros «chaufeaurss,
I Imes de largo cubrepolvos protec.
de cuadros y 50188, ancha visera o gorra
Y ©5Desos mostachos se lanza.

an en
Tantes .;escamas ¥ truenos con sus deli-
lantes o Dotablesy relncientes v ruti.

N sus pj,
Dolvg queles cobres, por los
levan?ae;ggsny Belg0stos caminos de la isla,
de caba)ye " €8 de polvo, ante el espan-
0 Vocerio 1&9-5. ladridos de perros, - admi-
bresalt, de ot 18 chiquillerfa, temor v so-
108 y rerroni JeTes, perplejidad de ancia.
e acién fulminante de los que
dencin g n90 Qe eaquellos era una
su al carc RONI0 y que jam4s podrian

CAITeton y al lange,

de 1910 el marqués de
uéna'f.ﬂ’r’f;‘lgba un «Renaults dg 20 HP.
$9the que se o, D aslentos. Era el ultimo
% 1% ms.tricularia en aquel afio y

A2 la de Oero 74. Comparada esta cifra
aeeares Gegss Yehiculos matrioulados. oo
3bri] g €L 24 de abril ge 1961 al 24

2 gy 1, de vardag ;
ﬂﬁmeax.g“c;‘iaéclié‘n de los P?rgd.n?g'é Egor.l‘%e}
de%es 15 eXactamente dlez afios

Qentg nalcanzaba los 159976 m incre-

Clenty 110 Duede ger
diecio ; M4s  espectacular.
u €ho mil sesenta ¥ un vehicn-

o otr. es

a4 Darte la br
Danﬂ‘ ) oduccién anua '
mu de 1979 fue de més de cuatrocielntas

S, o rismo,

e Map.22d0 de nuestro ai :
3;319. R 1‘"’artlcuI%J.x-pdes:sdeen i
de > Con su?eé? ¥ don José Suregg v
€ esty v emem;,c dejaron pasma.

b e A on a sus pasa-

tr
Sble, ¢, eMendo y Duede se

ano ejerce sobre
D Irresistipra . 0d0s los baises, una

S Dartj Y 5e han ido creando
Mmuseos de viejas

(Fotos Mascaré Pasarius)

Su «Alfa Romeo» y su «Forty T, amhos de
1923; su «Scaty de 1914; su <Peugeots de
1919 y su <Loryc» de 1921 son verdaderas
plezas de museo.

Bernardo Munar con su «Bizairenuadins»
de 1905; su «Cottereaus de 1907; su «Re-
nault» de 1908; su «Vermoral» de 1917 y su
«Rlcart-Espafias es otro de los afortunados
poseedores de envidiables ejemplares de la
época gloriosa del nacimiento de las gran-
des marcas de automéviles,

Francisco Ripoll con su «Fiats 501, sport,
del afio 1919; Antonio Darder Andreu con
su «<De Dion Boutons de 1911 ¥ sus <Renaults
de 1921 y 1025; Bernardo Bordoy con su
«Flat» 501 que tiene el mérito y el valor
sentimental inapreciables de haber perte-
necido a su padre y a su abuelo, quien lo
matriculé en 1919; Jaime Simé con su «Ci-
troén de 5 HP. unico de esta marca en
Mallorca que lleva neuméticos de taldn;
José Bascones con sus «Hispano Suizas y
sus <Bugatti»; Jess Pourret con sus «Rolls»
y «Bugatti»; el actor Peter Ustinov con su
«Hispano Suiza»; André Surmain con sus
«Delages», estos cuatro ultimos distingui-
dos residentes o visitantes asiduos de Ma.-
llorca, pero que en ambos casos tienen aqui
sus coches; Mariano Rossell6 con su clasico
«Triumph>», las familias Salas ¥y Sastre Juan
con sus venerables «carros de focs: Bartolo-
mé Enseflat ¥y Juan Ramén Bonet con su
<«Ford» de 7 HP: Camilo Regueira con su
flota de 18 coches, muchos de ellos inteli-
gentemente restaurados, un «Renaults de
1922, un «Fords T de 1923, un «Citroén» de
5 HP. modelo Tréfle de 1925; otro «Citroén»
de 10 HP. de 1924, un «<Marmons tipo clasico
casl unico en Espafia, del afio 1927, etcétera.

Y muchos otros méas que no citamos para
no convertir estas lineas en una simple, te-
diosa y pedante lista de marcas y caracte-
risticas técnicas.

Mallorca, pionera y precursora en tantas
cosas, también lo fue en incorporarse es-
plendorosamente a la aficion europea por el
automévil cuando el siglo XIX atin no ha-
bia terminado, ¥ hoy, gracias a un grupo de
Intellgentes y entendidos aficlonados, estd
en condlclones 6ptimas para crear un gran
Museo de Automoéviles Antiguos, que como
los de Caramulo (Portugal) o Compiégne
(Francia) sea un motivo més de atraccion
turistica selecta, y un nuevo testimonio del
buen gusto de log mallorquines por el auto-
movil, que en definitiva es el simbolo mas
caracteristico del progreso de los pueblos y
de su alto nivel de vida.

J. MASCARO PASARIUS

Una fotografia cldsica en nuestro puerto: uno de los buques porta-

esta ocasion) de Contenemar Lines,

EL PUERTO DE PA

containers (el «Begofia del Mar», en

tomando mercancia para cualquier punto del mundo. El servicio de
Contenemar es de buerta a puerta, bien sea por tierra o por mar. Fotos JUANET

LMA, PIONERD

DESDE AQUI, LOS MODERNOS BUQUES
| PORTA-CONTAINERS DE ‘CONTENEMAR"
. CUBREN TODA LA GEOGRAFIA NACIO-
- NAL (Y BUENA PARTE DE LA EUROPEA)

CON' CONTENEDORES ISOTERMICOS Y PARA CARGA SECA

DE un tiempo a esta parte

nuestro puerto, ‘merced al
transporte a base de «contai-
ners» o contenedores, se ha
colocado en un primerisimo lu-
gar. Y buena parte de ese éxi-
to se la debemos a tribuir a
«Contenemar, S. Ay, la linea
de transporte maritimo en
«containersy, una de las pio-
neras del pais.

Don Heriberto Pérez, direc-
tor de «Contenemar, S, A.j,,
en Palma, nos habla de ese
revolucionario y eficaz modo
de transportar las mercancias.

—Como reza nuestro «slo-
gan» publicitario —dice el se-
nor Pérez—, mnosotros ofrece-
mos el servicio de puerta a
puerta. Esto es: desde el al-
macén —pongamos pPor caso—
de un exportador mallorquin
hasta el almacén de un im-
portador abulense.

—Entonces los servicios de
«Contenemar, S. A.» son tierra-
mar,

—Efectivamente. Amén de
nuestra flota de modernos
porta-containers, contamos con
docenas de camiones especia-
les distribuidos por todo el
pais, que son los encargados
de, una vez en tierra, conti-
nuar el servicio.

—¢Qué wventajas ofrece el
«containery?

—Muchas, como veremos.
En primer lugar conviene de-
cir que existen dos tipos de
contenedores: frigorificos y de
carga seca. En el capitulo de
ventajas, entre otros, que las
partidas de carga van perfec-
tamente clasificadas. Ello sig-
nifica un gran ahorro de tiem-
po. La carga va, en esas cajas
especiales, mas segura, ocupa
menos espacio, es mas facil de
embarcar y desembarcar y lle-
ga al destinatario con toda
clase de garantias, que es en
definitiva lo que interesa.

—Creemos que tienen uste-
des unos seguros especiales,

—Bueno, no precisamente
nosotros. Pero sabemos que las
agencias de seguros extienden
polizas especiales que, ademas,
son mas reducidas que las
normales.

REVOLUCION
EN EL TRANSPORTE

La charla, 1a entrevista, tie-
ne lugar en el despacho del
sefior Pérez, en el paseo del
Generalisimo, 1, 3.* E, del edi-
ficio Reyna, Durante el tiem-
Po que estuvimos alli, los te-
léfonos, los wtelex» de «Conte-
nemar, 8. A», no cesan. Es
por ello que nuestra pregunta
no puede ser otra:

—¢Ha respondido bien a lo
que ha sido dado en llamar
«era de los contenedoresy el
industrial mallorquin?

—El industrial mallorquin se
ha dado perfecta cuenta de que
el empleo de los «containers»
ha supuesto una auténtiea
revolucién en el transporte
—tanto maritimo eomo terres-
tre— y, naturalmente, ha sido
el primero en emplearlo,

—¢Precios?

—Dentro del cabotaje ‘los
precios  estan estabilizados,
aunque los fletes tienden a
bajar,

—¢Proyectos d= «Contena-
mar, 8. A»?

ran, naturalmente, unas insta-
laciones especiales.

—Se cuenta con una insta-
lacién frigorifica que permite
el transporte en contenedores
isotérmicos a 25 centigrados.

—¢Capacidad?

—La capacidad de carga
seca es de 30 m3, mientras
que los contenedores isotérmi-
cos es de 24 m3. El peso ma-
ximo es de 18 toneladas.

—¢Medidas?

—Las medidas interiores son
las siguientes: largo, 5,94; an-
cho, 2,34, y alto, 2,22,

—¢Cuidntos contenedores
pueden transportar los buques
de «Contenemary?

—Entre los inmediatos, in-
crementar nuestros servicios
en toda la zona de Levante.

LOS BUQUES

—¢Cudntos buques compo-
nen la flota de «Contenemar»?

—Nueve, hasta el momento.
Son los siguientes: «Beatriz
del Mary, «Mercedes del Mary,
«Pilar del Mar», «Begofia del
Mar», «Leticia del Mary, «Te-
resa del Mar», «Santuarion,
«Malladasy y «Tatiana del
Mary.

—¢Qué lineas cubren los bu-
ques de «Contenemar»?

—Toda la superficie del pais,
Baleares y Canarias incluidas.
Ademas, desde Bilbao, tene-
mos enlaces con Liverpool,
Londres, Tilbury, etcétera.

—Nos imaginamos que los
bugues que transportan los
contenedores frigorificos lleva-

—Aunque tenemos boques
capaces de llevar hasta 120, la
mayoria oscila entre los 45-65
unidades por buque.

—¢En qué zona de nuestros
muelles trabajan ustedes?

—En la mas amplia, en el
espigbn del muelle de San
Carlos,

—¢Alguna cosa mas?

—La mas importante: en
nombre propio y en el de
«Contenemar», expresar nues-
tro mas profundo agradeci-
miento a todas las autoridades
de nuestro puerto, ya que aqui,
en Palma, nos han dado toda
clase de facilidades.

Y se acaba la entrevista.
Querfamos hablar de ese revo-
lucionario sistema de transpor-
te que es el contenedor, y na-
die mejor para responder a
nuestras preguntas que don
Heriberto Pérez.

JAMES




ALMACENES 3

canellas =

AUTO SERVICIO DE SELECCION

Nuestras secciones frigorificas permiten
que usted pueda adquirir cualquier ar-
ticulo de alimentacion en inmejorables
condiciones y también puede ofrecerle
cualquier tipo de champana

CODORNIU

COMPLETAMENTE FRIO, JUSTO PARA PODERLO SABOREAR

ALMACENLE_S
canellas

I Paseo Generalisimo, 34 y 36 - (BORNE)
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