
Pe r i ó etico tn depen d i e n f e 
A^ÍO XLVI üedaccIóD y RdmlDlstraclón: Peligros, 3. entio. dcha.-Tel. 2.931. Madrid, Jueves 31 de Diciembre de 1914 DOS EDICIONES DIARIAS 

Número 14 128 

Los neutrales 
La conferencia celebr da hace pocos días en 

Malmoe por los Reyes de Suecia, Noruega y 
Dinamarca ha dado lugar á que se acentúen 
los deseos de una intervención de los países 
neutrales en favor de una paz que nadie vis­
lumbra por parte alguna. 

Esa idea, con tener sus puntos y ribetes de 
egoísmo, como todas las humanas, encierra un 
fon lo de nobleza que es simpático á muchf s; 
pero no es posible desconocer que es irrealiza­
ble en la práctica. 

La fuerza que repres ntan Iss naciones que 
no toman parte en la lucha, aun dado caso 
que ellas se lanzaran á la peligrosa tarea de 
emplearla, no es suficiente para imponer res­
peto á ejércitos y escuadras tan numerosos 
como bien preparados, que han confiado á las 
armas la salvación de sus respectivos ideales 
patrios, 

Y una mediación pacífica y razonada no en­
contraría eco en los Gobiernos beligerantes, 
que, por motivos diversos, confían aún en la 
victoria de su causa y en conseguir el resulta­
do práctico de los enormes sacrificios que se 
han impuesto. 

En los Parlamentos de Inglaterra, Francia y 
Alemania ha resonado la voz de los directores 
de su política para afirmar que la guerra sólo 
terminará por la anulación del bando opuesto 
como garantía de una tranquilidad futura; y 
en tal situación no es fácil que fuesen acepta-
dasCompensaciones por los que aspiran á re­
coger el fruto de cruentos y costosos esfuerzos. 

" Si se tratase de simples ambiciones territo-
fiales para satisfacer determinadas necesidades 
geográficas, más ó menos justas, entonces ca 
bría hacer un estudio de ellas, y tal vez se en­
contrase medio de satisfacerlas; pero aquí no 
hay nada de eso, y la lu-ha principal, ó sea la 
de Aíemania é Inglaterra, tiene por finalidad 
la hegemonía mundial que la segunda man­
tiene en los mares, y que no h i de ceder más 
que por la fuerza. 

Cinco meses de campaña han demostrado la 
solidez de la organización alemana, que logra 
sostener su puesto contra todos los soldados de 
Europa; mas tanbién se ha visto que la flota 
británica es capaz, por sí sola, de dominar el 
Océano, sin quo su adversaria pueda causarle 
más que Itvcs molestias, sin ninguna impor­
tancia militar. 

Este balance, pavoroso para la suerte dé l a 
Humanidad, lleva camfno de repetirse indefi­
nidamente cada treinta días, y hallándose en 
posesión los dos principales actores de la con­
tienda de la certeza de su resistencia respectiva 
no van á deponerla por consejos cuya discu 

, sión es sencilla ante la realidad de los sucesos. 
= No hay ese cansancio de que tanto se.habla. 
Podrá haberlo en.Francia, quizás en Austiia y 
aun en Rusia; pero en Londres y en Beriín 
vive la persuasión ce un triunfo que tiene mo 
tivos'iógicos de existencia, y en su busca han 
roto las hostilidades esos dos pueblos. 

Cierto es qué la masa completa de los neu­
trales, agrupada alrededor de Italia, que poste 
una fuerza militar intacta, podría imponer so-

, luciones en el Continente, y que todas las flo-
, ta^ reunidas á la de Alemania, serían suficien 
tes para reducir al .silencio á la británica. 

- - «i Per o q u ién ser ía ca pa z d e i ea 11 za r ese m i 1 a 
gro de concordia? Tai idea no re iste el- más 
somero examen, pues la desconíianza i-nterna-
cional, si antes era gfandé, hoy día es inmensa 
y nadté se lía ni de la camisa que lleva puesta. 

Ha de pásar, pues, bastante tiempo antes de 
qup enmud zcán IJS c ñones, y los cabildeos 
de los neutrales ŝ  mantendián dentro de un 
estéril platonismo, porque la partida tiene ries­
gos demasiados grandes para que nadie los 
arrostre sin necesidad absoluta. 

Lo que sí harán, ó deben hacer todos, es 
prevenirse para no pagar los vidrios rotos en 
la hora del repaito, que ha de sonar al fin y al 
cabo, por much -> que la cosa se prolongue. 

El periodista preguntó al personaje de refe 
rencia si el nuevo embajador de Alemania en 
Roma ofrecería al Gobierno italiano la cesión 
de Trento. 

—No lo sé—contestó el ministro—, ni creo 
que las proposiciones del embajador alemán 
puedan interesarnos, á menos que correspon 
dan á nuestros deseos. No hay por qué negar 
que Itaüa ha expresado su deseo, mejor dicho, 
su voluntad, que consiste en tener sus fronte 
ras naturales. Está dispuesta á ir á la guerra 
para reali7ar su deseo, y lo juzgo inevitable. 
^Cómo evitarle? Si el príncipe de Bülow trae 
en su ma'eta la cesión del Trentino, empeza­
remos á entendernos. 

Con el Trentino nos contentaremos. Esta 
región cerrará la puerta de nuestra casa, y con 
ella nos daremos por satisfechos. No hay que 
olvidar que el yo por I O J de sus habitantes son 
italianos. 

Hccídente de automóvil 
SEVILLA, 31.—En el puente de piedra de la 

carretera de La Roda h;-. ocurrido un grave 
accidente automovilista. 

Al hacer un rápido viraje el automóvil que 
conducía el médico de Málaga D. Diego Nar-
bona, á su esposa y á su hijo, volcó, cayendo 
en la cuneta. 

Resultaron, con una gravísima herida sn la i 
cabeza el chauffejur, Enrique García, y con v. - | 
rias contusiones y conmoción cerebral, grave, 1 
el lacayo, Manuel Porra. 

El vehículo quedó destrozado. 

EN E L MAR ADRIATICO 

Odisea de un submarino 
La Petite Gironde publica el siguiente tele­

grama de uno de los oficiales de la Armada, 
sobre el «raid» que acaba de realizar en el j 
Adriático el subuarino á bordó del cual se | 
halla: 

«Salimos del fondeadero el sábado por la | 
mañana, y llegamos hasta 10 aaillas de un 
puerto enemigo el domingo á las tres de la 
madrugada; á las seis nos sumergimos, y con I 
la velocidad de los que no tienen prisa , es \ 
decir, á cinco kilómetros por hora, nos dirigí | 
mos á la entrada del puerto; apenas nos encon- j 
tramos en la bahía, vimos un buque; nuestro Í 
comandante no quiso enviarle ningún torpe- | 
do, pues prefería hacer mejor uso de ellos; en | 
vista de esto, descendimos hasta 20 metros de \ 
profundidad, y continuando nuestra marcha, 
pasamos por debajo del Duque. 

Hacia las siete y media nos acercamos á un 
obstáculo. | 

Vimos muchos cruceros, pero no podíamos 
lanzar nuestros torpedos contra ellos, porque | 
el obstáculo los protegía; pero á seis metros de 
nuestro ubmar no llegaron el Rudoiph y otros 
destrcye.s; iban á pesar por delante de nos 
otros. 

Para que el tiro fuese más seguro, nos acer­
camos á ellos; pero he aquí que de improviso 
nuestro barco se encuentra cogido, sin que po­
damos avanzar ni retroceder, y estamos pre 
sos entre una red de cables de acero. 

A pesar nuestro, nos vemos C ÍSÍ en Ja super- í X cíue se habia 
. , 1 : „ i„^^„ ,„rr~. \ de la coalición 

[9 mlrallilailÉ Bélgica 
Nuevas alegaciones de Alemania. 

La Gaceta de Alemania del Norte publica 
la s guíente información oficiosa del Gobierno 
alemán: 

«Se han encontrado nuevas é importantes 
pruebas de culpabilidad r^spseto á la inteligen­
cia anglobelg . Hace poco se detuvo en Bruse­
las al secretario de Legación inglés Mr. Grant 
Waíson, que había queiado en el edificio de la 
Legac^n inglesa cuando la Legación se trasla­
dó á Amberes y á El Havre. Recientemente, el 
mencionado secretario fué sorprendido cuan 
do trató de hacer des «parecer varios documen­
tos que él se hab'a llevado de la Legación se 
cretamente al ser detenido. El examen de estos 
papeles dió como resultado que se trataba de 
documentos con detalles de carácter muy ínti­
mo, que se refieren á la movilización belga y la 
defensa de Amberes, y que datan de los años 
í9 l3 Y l9l4- Entre ellos había varios decre- ¡ 
tos circulares dirigidos á las Corsandancias su- • 
periores belgas, y que llevaban el facsímil de . 
la firma del ministro de )a Guerra he'ga y del ' 
jefe del Estado Mayor; además había notas re | 
ferentes á una sesión de la Comisión especial ; 
para Amberes como base de aprovisionamien- | 
to, del 27 de Mayo de 1913. 

fc l hecho de que estos documentos se halla- _ 
ban en la Legación inglesa demu stra clara- ' 
mente que el Gobierno belga no tenía ningún : 
secreto en : suntos militares ante el Gobierno • 
inglés, sino que, al contrario, ambos Gobier- | 
nos estaban constantemente en 'a más íntima • 
inteligencia militar. I e interés especial resulta 1 
una nota manuscrita que se encontró éntrelos 
papeles, y que el secretario inglés, había trata- ! 
do de destrozar, sin lograrlo Esta nota dice: 1 

«Información: 
1.0 Los oficiales franceses han recibido la 

orde i de incorpara se en sus respectivos pues­
tos el día 27 del mes corriente. 1 

2." Ll mismo día, el jefe de la estación de 
Feignics ha recibido orden de hicer salir en la 
dirección de Maubeuge todos los vagones cu- | 
biertos disponibles que sirven al transporte de 
tropas. Comunicado por )a brigada de gendar­
mería de Franeries.» | 

Hay que advertir que Feigoies es una esta 
ción dei ferrocarril de Maubeuge á Mons, á 

• tres kilómetros de la frontera belga, en territo 
| rio francés. Frameries está situado en la misma 

línea, en Bélgica, á 10 kilómetros de la fronte > 
i ra francesa. | 
1 De esta nota se despren ic qne Francia ha 

tom' do sus primeras medidas de movililización 
' ya el 27 de Jjl io, y que la Legación inglesa ha 
^ tenido noticia de este hecho inmediatamente 
' por mediación de las autoridades belgas. 

Si ha:en falta otras pruebas para las relacio­
nes existentes entre Inglaterra y Bélgica, el 
material encontrado ofrece una multitud de 
datos importantes. Este material demuestra 

| otra vez que «Bélgica había renunciado á su 
neutralidad á favor de Francia é Inglaterra», 

rar, y era cuestión un tanto embarazosa, era 
que s:r'a esperado y necesario que nosotros 
(como una de las Potencias garantes de la neu­
tralidad de Bé gica) hiciésemos, en caso de 
que la neutralidad de Béigica fuese violada por 
cualquier Potencia. El ser nosotros los prime­
ros en faltar á ella y enviar tropas A Bé'gica 
sería dar á Alemania, pongo por caso, motivo 
justificado para que ella enviase también á 
Bélgica tropas. 

Lo que nosotros deseábamos en el caso ce 
Bélgica, como en el de otros países neutrales, 
era que su neutralidad fuese respetada, y en 
tanto que no fuera violada por ninguna otra 
Potencir, á buen seguro que nosotros no envia­
ríamos tropas á su territorio. — Firmado: 
G r e \ \ » 

INCIDENTE ANGUO-YANQUI 

Bl derecho de visita 

t a actitud de fia lia 
Cómo dejar ía de interve sir en la guerra. 

El corresponsa1 de / / Gíon/a/e, de Sicilia, 
Rué tiene muy buenas relaciones con uno de 
los'actuales ministros, ha hablado con él, con-
sigu¡endo obtener declaraciones muy interc 
san tes. 

Habló primero el ministro de los propósitos 
del viaje del príncipe de Bülow, diciendo que 
ŝte no ha tenido aún ocasión de hacer ofrecí 

Wifntos á Italia, ni de decir al Gobierno cuál 
es su actitud. 

fic'e; al punto, el enemigo nos lanza torpedos, 
que arañan nuestro casco, pero que, por mila 
gro, apenas nos tocan; la artillería dispara con 
ahinco contra nosotros. 

En fin, como estábamos sin podernos mo-
ve , nuestra situación era bastante compróme 
tida; así, puer, con verdadera resignación, 
aguardábamos la explosión que nos hiciera S2-

ir de aquella cruel espera. 
Jamás he pasado un'momento tan crítico; 

pero me parecía, lo mismo que á mis camara-
da?, que la muerte tardaba ya mucho, y cuan­
do se tiene el convencimiento de que todo ha 
acá ado, se desea que el fin venga cuanto más 
rápidamente, mejor. 

Mientras ensayábamos desembarazarnos de 
acuella gnm alambrada de acero en que apa 
recíamos presos, se hizo funcionar la máquina 
para hacer que el iubmarino se hundiera Se 
puso á nauclaos hombres en los volantes; he­
cho esto, descendimos á 16 metros, seaumen 
fS la velocidad, y, el barco se desprendió de los 
cables; pero no habíamos acabado de salir del 
peligro, pues los contratorpederos nos perse 
guían y nos frapósibi! taban de emprender y 
reconocer nuestro camino'; era, pues, necesi-
rlo resolver de una vez. 

Para esto nos refnontamos á nueve m tros y 
medio; pero á cada momento los barcos ene 
migos disparaban contra nosotros; ¡ostorped s 
pasabm muy cerca de! submarino, pero no 
h:cían blanco, gracias á una mala apreciación 
de nuestn velocidaJ; e los creían que marchá 
bamos á nueve nudos y nuestra marcha no era 
más que de dos. 

En fin, al cabo de dos horas nos vim JS com 
pletamente libres. 

Por la tarde volvimos á la superficie, des 

tormid.i pjra co n aatir á A'e-
mania. 

En cuanto á Inghterra, la n;utra!idad belga 
no significiba para ella otra c )sa q te un peda-
cito de papelcuya autoridad ella invocaba cuan­
do convenía á sus intereses, y cuya existencia 
parecía ignorar cada vez que ero servía á sus 
fines Es evidente que el Gobierno inglés em­
pleaba la vialación de la neutralidad belgi por 
Alern mia solameata como pretexto para hacer 
parecer como justa ante el man l ) y el pueblo 
inglés la guerra contra nosotros.» 

Pruebas do la sinceridad británica. 
Con respecto á manifestaciones en las que 

se implica que la Gran Bretaña pensaba en la 
vio'ación de la neutralidad de Bé'gica, el Fo-
reing Office pub ica la siguknte Memoria de 
una conversación tenida con el minbtro de 
Bélgica en 7 de Abril de 1913. Fué remitida al 
ministro británico en Bruselas, y comunicada 
por é s ^ al ministro de Estado de Bélgica en 
cra fecha: 

«Señor: Hiblando hoy al ministro de Bélgica 
le dije, no oficialmente, que había llegado á 
mi conocimiento que existían temores y recelos 
en Bélgica respecto á si seríamos nosotros los 
primeros en violarla neutr; lidad belga. Yo no 
c e í que dicho temor hubiese tenido origen 
británico. 

El ministro de Bélgica me notificó que se 
había hablado algo sobre el particular en cierta 
esfera británica, que no podía nombrar, refe­
rente al desembarco en Bélgica de tropas por 
parte de la Gran Bretaña, con el fin de antici­
parse á un posible envío de tropas alemanas á 
Francia á través de Bé;gica. 

Respon lí que estaba pie ammte seguro de 

LONDRES, 31.—El Gobierno de los Estados 
Unidos ha enviado una nota al Gobierno bri­
tánico protestando contra las medidas tomadas 
por la flota británica contra el comercio marí­
timo americano, diciendo que la injustificada 
interferencia en el tráfico legal ha causado gran 
desagrado. 

El Gobierno pide una información definiti­
va referente á la actitud de la Grí n Bretaña 
con objeto de proteger el derecho de los bar­
cos americanos. 

La nota, que está concebida en términos 
amistosos, se dirige realmente á la Triple «en­
tente». 

Con referencia á la detención de barcos 
americanos en el mar, el Gobierno americano 
no puede tolerar los retrasos causados por la 
conducción de aquéllos á los puertos británi­
cos para su minucioso examen. 

Dice que las pruebas de que el cargímentó 
va destinado al enemigo deben h cerse duran­
te la inspección verificada en alta mar. 

Agrega que cualquier cast;go á que dé lugar 
la requisa no podrá ser impuesto al expedidor 
neutral, sino al destinatario beligerante. 

El Gobierno se ha reunido para tratar de la 
nota yanqui, pero se reservan cuidadosamente 
los acuerdo recaídos. 

La actitud de la Prensa inglesa de esta ma­
ñana es de reserva al juzgar esto 

Todos los periódiecs impertí ntes se expre­
san en términos amistosos para los Estados 
Unidos. 

Inquietudes en ios Estados Unidos. 
El periódico americano Washington Post, 

del 21 de D'ciembre, publica un ar ículo vio­
lento contra el müitaiis r o marítimo irglés, y, 
comentando las últimas declaraciones Je Chur-
chill, dice: 

«Inglaterra anhela un dominio marítimo 
abso'uto. El militarismo terrestre deb: odiarse 
y destruirse con la ayuda de todas las naciones 
de Europa; pero el m litar s n a maríti n ) ¡es 
una cosa ad nirable, siempre que sea m lita 
rismo británico. Esta es la concepción inglesa 
que el mundo entero ha de aceptar » 

El Washington Post añade que los Estadas 
Unidos deben estar preparados, porque si In 
g'aterra lograse un triui fo sobre Alem mia, 
es posiole que tratase de establecer el do ninio 
marítimo contra el derecho y los intereses de 
América, y entonces la nación americ ina ten 
dría que declarar la guerra á Inglaterra. 

que este (lob'erno no sería el primero en vio-
pués de doce horas pasadas debajo del agua. A lar la neutralidad de Bélgici, y no creía que 
las siete y media de la tarde todavíi fué nece ¡ ningún Gab:e. no británico seria el primero en 
sario-sumergirse, porque aun nos veíanos hacerlo, ni la opinión pública aquí jamás apro-
perseguidos.» baria de ello. Lo que sí teníamos que conside-

Información de Marina 
Cuerpo genera!. 

Le fué concedida licencia al teniente de na­
vio D. Gabriel Rodríguez. 

Nombróse jefe de 1& estación torpedista del 
Apostadero de Cartagena al capitán de corbeta 
D. Eduardo Verdia. 

Se nombró a}u 'ante del almirante D. José 
Pida', recientemente nombrado jefe de la ju­
risdicción de Marina en la corte, al teniente de 
navio D. José Ferrer. 

Embarcan en el acorazado España el tenien­
te de navio D. Juan Vin egra y el alférez de 
navio D. Manuel de Flores. 

Nombróse pafa eventualidades del servicio 
cn'el Apostadero de Cádiz al teniente de navio 
D. Claudio Lago de Lauzas. 
# Declaráronse a tos para desempeñar desti­
nos de Oficiales hidrográficos el capitán de cor­
beta D. José Luis ^oloma y los tenientes de 
navio D. Luis Ccbreiro y D. Jpaquía C rvera. 

Vuela de lage 1 eroa. 
Fué nombrado director de la Escuela de In 

genicros y maquinistas de la Armada el coro 
del de Ingenieros navales D. José Calvadle. 

O r d 3 ^ mtl.tar' do San Fernando 
Al cabo de mar, hoy segundo contramaestre 

Juan Antonio Blanco se le concedió la cruz de 
primera de la Orden militar de San Femando. 

C U R I O D E LA WIARIIM,, 

H e d a c c i ó n y A d m i n i s t r a c i ó n : 
Peligros 3, entresuelo 

EVOLUCION HISTORICA 

l a Marina austríaca 
Agazapada en el fondo del Adriático, la es­

cuadra austro húngara aguarda tranquila el 
desarrollo de los acontecimientos Así lleva 
tres meses y así pe manecerá. Dios sabe hasta 
cuándo, en espera, sin duda, de una circuns­
tancia propicia que le permita medir sus tuer­
zas con la escuadra aliada que la bloquea, y 
en virtud de su superioridad numérica es due­
ña del mar desde que comenzó la campaña. 

Esta pasividad de los auitriacos, impuesta 
por diíerencias esenciales en la potencialidad 
naval de los beligerantes, constituye un recur­
so supremo del débil contra e' fuerte, que en 
nada afecta á su honor ni á su prestigio. No 
siempre ha ocurrido lo mismo. Aun deben re 
sonar en los oídos de muchos oficiales de Ma 
riña aquel:as fatídicas palabras: «los barcos se 
han hecho para perderse», pronunciadas en 
ocasión solemne por un hombre público de in­
fausta memoria, dicho sea con el respeto deb -
do á los muertos, que obligaron á ir á estre­
llarse contra fuerzas infinitamente superiores, 
proporcionándoles un fácil triunfo, á débiles 
divisiones navales, que por exceso de imagina­
ción, y ta.1 vez par exigencias del lenguaje téc­
nico, se 'es designó entones, y aun se le> si­
gue designando todavía, con el nombre gené­
rico de escuadras. 

Hoy las cosis ocurren de bien distinta ma­
nera, y ni Alemania ni Austria padecen en su 
prestigio por la cordura con que proceden. 
Todo el mundo piensa que hace bien la pri­
mera en mantener su r úcleo de fuerzas prin­
cipales oculto en puertos adonde no puede 
llegar la enorme pujanza militar de sus adver­
sarios y en aprovechar cuantas ocasiones se le 
ofrezcan para utilizar los novísimos elementos 
de combate con que cuenta y con los que ha 
obtenido ya triunfos verdaderamente estupen­
dos. En cuanto á la segunda, su prestigio tam­
poco padece, ¡ orque hasta ahora se la sigue 
viendo á través de un hecho histórico de gran 
resonancia, acaecido en un célebre puerto de 
ese mismo mar Adriático, que elevó el nom­
bre de la Armada austríaca á las más altas cum­
bres de la fama universal. 

A diferencia de la Marina militar teutónica, 
la t desea, como con cierto doloroso desdén la 
llaman los italianos, es una Marina de abolen­
go y ofrece un ciclo evolutivo, cuyo conoci­
miento na está desprcvLto de inteiés Creyén­
dolo así, varaos á permitirnos trazar su silueta, 
exponiendo á la consideración del lector los 
rasgos más sali ntes que aparecen en la histo­
ria de su lento desarrollo. 

El imperio de las dos coronas, no obstant e 
figurar entre las grandes racimes europeas 
desde hace varios siglos, ha ardado mucho en 
ecupí r su pues o correspondiente er.tre las po­
tencias ravalcs del Mediterráneo. 

Soncitada en primer término su aiención 
por la i.ccesidad y el deseo de dilatar sus fron­
teras hada el üeste\ á costa del poderío oto­
mano, sus aspiraciones marítimas quedaban 
reducid s á una expresión tan mínima, que 
casi puede decirse que no existieron hasta bien 
entrado el siglo xvm. 

Es verdad que antes la República de Geno­
va por una p a l é , el Señorío de Venccia por 
otra y nuestra propia Marina porotia, contra­
rrestaron con fortuna varia la prepondenmeia 
naval de los turcos, cuya flota quedó aniquila­
da, momentáneamente al menos, en la memo­
rable bu día de Lepanto. 

En realidad, puede decirse que hasta que se 
acentuó la declinación marítima de la Repú­
blica veneciana, Austria no dii igió sus miradas 
hacia el mar, siendo preciso llegar al año i jbo 
para percibir les primeros destellos de una or­
ganización naval genuinamente austrb-húnga-
ra? alimentada en sus comienzos por ciernen-
tos exóticos. 

En esta época, un aventurero genovés, con 
buques adquiridos en Ñipóles, organizó la pri­
mera flo a austríaca nacional, que fué destruí-
da por los turcos unos cuantcs años después. 
La idea permaneció, sin embargo, U tente en 
el esp ri lu público, y á ella hay que referir les 
eh mentos de combate navales que la nación 
ha ido desenvolviendo lema y perezosamente 
en el transcurso del tiempo. 

En concepto de un escritor americano, fué 
una -.-nujer, la Emperatriz María Teresa, la 
primera que comprend ó la necesidad que la 
nación tenía de un 1 patente tbta m litar. Su 
imuició.i m i r i t i i m se impuso á la apatía de 
sus gobcrn ntcs y á su reinado se remontan 
las leyes que aun presiden el funcionamiento 
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administrativo de la Armada austríaca. Pero la 
resistencia pasiva, opuesta primero por deter­
minadas localidades que erróneamente se con 
sideraban perjudicadas en sus intereses, y la 
desastrosa guerra sostenida durante varios años 
contra una nación á la que se ve ligada por 
vínculos tan estrechos, que son los responsa­
bles de la conflagración militar que hoy en 
vuelve al mundo entero, constituyeron un 
obstáculo, por el momento insuperable, para 
que aquella patriótica y previsora idea se des­
envolviese sin soluciones de continuidad. A 
eso se debe que algunos años más tarde, la 
misma Emperatriz, para atender á la defensa 
de sus costas amenazadas por los argelinos, 
tuviese que solicitar el apoyo de un ducado 
italiano, á quien, además de entregarle su flo­
ta, compuesta sólo de dos barcos, tuvo que 
abonarle un importante subsidio. 

Estas nebulosidades de la evolución históri­
ca de la Armada imperial austro húngara em­
piezan á condensarse en el último tercio del 
siglo xvm, pero no adquieren verdadera con­
sistencia hasta que en las postrimerías de esta 
centuria y como consecuencia de la paz firma 
da en Loben, Austria se enseñoreó de ias po­
sesiones venecianas del Adriático y pasaron á 
su poder los restos navales de la república se­
ñorial que habían logrado sustraerse á los ho­
rrores de la guerra. Privada de este beneficio 
ocho años más tarde, lo recobra de nuevo, y 
por cierto con creces, en 1814, cuando el Con­
greso de Vicna le adjudica de nuevo la pose­
sión de la ciudad de los ensueños y de las le­
yendas, con 12 navios de línea y varias fraga­
tas, corbetas, goletas y embarcaciones meno­
res; una verdadera flota, que al pasar de un 
dominio á otro sienta un precedente justifica­
dor de hechos similares que algunos se imagi­
nan que pueden ocurrir, si al termirar la ac­
tual contienda la preponderancia del belige-
lante de sus simpatías es tan grande y decisi­
va, que lo haga dueño y señor de su adver­
sario. 

La precaria situación económica en que llegó 
á encontrarse Austria al finalizar aquel largo 
período de guerra, fuá causa de que su Marina 
no sacase el menor partido de aquel súbito en­
grandecimiento. Al contrario, fué una carga 
pesada para ella, de la que al fin tuvo que des-
acerse para aquietar 'a hostilidad general que 

producía .'a idea de que fuese necesario au-
mentai los impuestos para atender al sosteni­
miento de la creciente Armada. En su conse-

; cuencia, ésta cayó en una especie de marasmo, 
del que á duras penas pudo salir con el tiempo. 
Uno de ios que más contribuyeron á devol­
verle la vitalidad perdida fué el príncipe Maxi­
miliano, más tarde Emperador de Méjico, que 
pagó con su propia vida la fugaz satisfacción 
de haber ceñido una corona en el de nocrático 
continente americano. 

A la épo:a del mando de la Armada de aquel 
infortunado príncipe, refieren los escritores na­
vales austriaecs el verdadero engrandecimiento 
de su Marina militar, porque fué entonces 
cuando los antiguos buques de madera comen 
zaron á ser sustituidos por otros de hierro y 
cuando los barcos empezaron á ser dotados 
con tripulaciones nacionales, sustrayéndose á la 
onerosa tutela de jefes extraños y aun de tripu­
laciones que ni siquiera hablaban el idioma 
propio. Su eficiencia militar se manifestó por 
primera vez el año de 1864, durante la guerra 
contra Dinamarca Obligada por compromisos 
previos á ayudar á Prusia en las aguas de! mar 
del Norte, en ellas demostró su pujanza como 
f j c m naval organizada y en ellas conquistó los 
primaras laureles de !a corona con que ciñó la 
frente de sus marinos poco tiempo después. 

Fué en Lissa donde la Marina austro húnga­
ra se cubrió realmente de gloria por primera 
vez, no porque batiera con viejos buques de 
madera acorazados de hierro que entonces re­
presentaban y sumaban una fuerte potencial! 
dad naval, sino porque la decisión, valor y 
energía de su inolvidable almirante triuafó de 
las indecisiones, timideces y escrúpulos del jefe 
de una flota que le era superior en número de 
cañones y unidades tácticas. 

Ks creencia muy generalizada la de que los 
austríacos, con buques de madera, echaron en 
esta ocasión á pique una potente escuadra de 
buques enemigos acorazados En honor á la 
verdad, debe recordarse que, si bien es cierto 
que había superioridad numérica por parte de 
los italianos, y que la batalla fué decisiva, no 
lo es menos que los austríacos contaban tam­
bién con buques de hierro, protegidos todo lo 
eficazmente que los blindajes de aquella época 
protegían los cascos de los buques contra la 
eficacia del fuego de los cañones que sus ad 
versarios montaban. A e.̂ a clase pertenecían 
cuatro de los buques de primera línea que 
mandaba Tegetthoff Lo que sí es cierto, que 
entre la potencialidad militar representada por 
la artillería de una y otra flota, había una di­
ferencia enorme—276 piezis italianas contra • 
121 austríacas—; y lo que ha dado pábulo á la 
leyenda de que en esta memorable ocasión los 
acorazados de 5.000 toneladas fueron echados 
á pique por buques más pequeños, de madera, 
es que en el combale tomaron pane dos aco-
razades: el Hasfiburgh y el Ferdinand Maxi» 
mtlian, que no habían completado su arma­

mento defensivo al estallar la guerra, y que 
concurrieron á la lucha revestidos sus costados 
con blindajes de madera, supliendo de este 
modo la deficiencia de planchas de hierro que 
no fué posible colocarles por falta material de 
tiempo. 

Sct como quiera, el haber obtenidos los aus­
tríacos una completa victoria, sin perder nin 
gún buque, á costa sólo de 41 hombres muer­
tos y 138 heridos, y el haber demostrado la efi 
cacia del espolón con esta clase de barcos, 
marca el momento más culminante de la his­
toria de la evolución de la Armada austro-hún 
gara, considerada en conjunto, y en su doble 
aspecto de desarrollo del material é instrucción 
y eficacia del personal. A impulsos del entu­
siasmo producido por el éxito alcanzado en 
Lisa, el almirante victorioso fué colocado al 
frente de los servicios navales austro-húngaros, 
y aunque su presencia en aquel alto puesto no 
fué tan decisiva como se ereía para la creación 
de una potente Armada, es indudable que de 
aquella época arranca la tendencia, que des­
pués se ha ido desarrollando poco á poco, y 
que ha dado origen al actual estado de los 
asuntos navales en Austria. 

Austria ya no es tributaria, como lo fué en 
otros tiempos, de la construcción naval extran­
jera. Su industria nacional ie dió á la Armada 
patria hace diez años los primeros buques de 
14.300 toneladas con cañones de 30 centíme 
tros y 20 millas de andar que posee, y recien­
temente le ha dado cuatro «drcadnoughts» que 
sirven de fundamento á su flota y constituyen 
actualmente el núcleo de su potencia naval, al 
mismo tiempo integrada por otros elementos 
de combate de diverso carácter é importancia, 
entre lo ' que figuran ocho submarinos que tal 
vez puedan desarrollar en el curso de la cam 
paña, si la suerte les ayuda, una acción más 
eficaz que la de los grandes buques de comba­
te, obligados, por la superioridad numérica del 
enemigo, á permanecer ocultos en las recondi­
teces del Adriático. 

SiguienJo la tendencia que de algunos años 
á esta parle se observa en todas las grandes po­
tencias, el Gobierno austríaco ha h xho cuan­
to ha podida por inculcar en el espíritu de la 
nación la idea de una poderosa Marina militar, 
necesaria para el desarrollo de su política y el 
de las aspiraciones claramente exteriorizadas 
en estos últimos meses. Los que dirigen el mo­
vimiento han logrado con sus esfuerzos elevar 
el nivel de la poteicialidad naval de Austria, 
y han conseguido con su perseverancia vencer 
ios obstáculos que se oponían al desenvolvi­
miento de la Armada en los términos y condi­
ciones qu«i corresponden á una potencia mili­
tar de primer orden. A eso se debe que las 
construc:iones navaks hayan recibido tan ex­
traordinario impulso en estos últimos años, y 
que sea la industria nacional la que atíendi á 
sus necesidades. Todos los buques de guerra 
austríacos han sido construidos en el arsenal 
de Pola ó en los astilleros particulares de 
Trieste. Los cañones y las planchas de blinda­
je son también productos de la industria na­
cional establecida por la casa Skoda en Plisen. 
Hace poco, por razones fáciles de comprender, 
el Gobierno acordó la construcción de un gran 
buque de combate en Fiume, de cuyo arma-
men'o se ha encargado la industria privada 
húngara. Los torpedos se construyen también 
en esta importante población marítima é in 
dustrial. 

Si al término de la presente guerra no se 
opera una transformación completa en el mo­
do de ser del Imperio austro-húngaro, y las 
cosas queJan, por lo menos, en el estado en 
que se hallaban al empezar la campaña, es de 
suponer que gobernantes y gobernados perse­
veren en la tendencia iniciada hace unos cuan­
tos años, y que andando el tiempo la Armada 
imperial completará su evolución histórica ad­
quiriendo la fuerza necesaria para ejercer una 
influencia más decisiva que la que ha podido 
ejercer ahora, cuando de nuevo vuelvan á sus­
citarse contiendas guerreras, que por deríra­
ción natura se extiendan y afecten á la. nacio­
nes y pueblos situados en las orillas del Medi­
terráneo. 

J u in R e d o n d í i . 

L A G U E R R A E U R O P E A 
INhORMBS OF/LÍA MS 

La Jucha en Francia 
Comunicados del Gobierno f rancés . 
BURDEOS, 30.—Se han facilitado los siguien­

tes comunicados oficiales: 
De las tres de la tarde: 
«En Bélgica, en la región de Nieuport, fren­

te á Polders, al Norte de Lombartzyde, los 
aliados han gan >do algún terreno. 

Los alemanes han bombardeado violenta­
mente el pueblo de Saint Georges, que ha sido 
fortificado por los franceses. 

A' Nordeste de Zonnebeke, los alemanes han 
perdido un punto estratégico en el camino Be 
ceiaere Pesschendaele. 

En el valle del Alsne y en la Champagne, 
los alemanes han aumentado su actividad, em 
prendiendo un violento cañoneo, á que la ar­
tillería pesada francesa responde eficazmente. 

En el Argonne, los franceses han progresa­
do ligeramente en la región de Four de París. 

Desde el Argonne hasta el Mosela hr habí Jo 
csñoneo en todo el frente, especialmente en 
los altos del Mosa 

En los Vosgos ha sido rechazado un ataque 
alemán, dirigido contra Tete de Faux. 

En la alta Alsacia, los franceses han fortifi­
cado sus posesiones, y su artillería pesada ha 
reducido á silencio los morteros alemanes, que 
estaban bombardeando el pueblo de Aspach 
bajo » 

El parte de las diez dice que sólo se han re 
gistrado bombardeos en la región de Arras y 
en los altos del Mosa, y progresos bastante no 
tables en la Champagne. Persiste d temporal 
en la mayor parte del frente.» 

Resumen úe opera­
ciones 

PARÍS, 31 —El resumen oficial de los hechos 
de guerra ocurridos desde el 19 al 24 de Di­
ciembre dice así: 

«En este período se han acentuado los resul­
tados obtenidos precedentemente. En todas 
partes, nuestra ofensiva, mas enérgica, redujo 
al ene nigO a la defensiva, á pesar de todos sus 
esfuerzos, en numerosas partes del frente. Es 
pecialmente cerca de Arras, Verdun y en el 
Oesie del Argonne, nos apoderamos de puntos 
de apoyo importantes. 

Las operaciones al Norte del río Lys se rea­
lizan en condiciones durísimas por la crudeza 
de la temperatura; pero nuestros soldados con-
ser ;an su 3nergía y buen humor. 

Del mar al Lys y del Lys al Oise hemos to 
mado, aproximadamente, 2.5oo metros de 
trincheras de primera línea; capturamos ame­
tralladoras y cajas de municiones; ocupamos 
bosques y casas de importancia estratégica; re­
chazamos todos los contraataques alemanes; 
nuestra artillería obtuvo éxitos, y nuestra In 
fanlería realizó progresos interesantes. 

En la región de Reims, el enemigo disparó 
dos veces más proyectiles que en la semana 
anterior, sin que el resultado correspondiese á 
estos esfuerzos. En cambio, las pérdidas de 
nuestra Infantería han seguido disminuyendo. 
Entre-Reims y en el Argonne, todos los puntos 
de apoyo que nos propusimos tomar están hoy 
en nuestro poder. 

Del Oeste del Argonne á la frontera suiza, 
la gaerra es aún más dará. Las dificultades, 
por el terreno fungoso y por los bosque que 
allí hav, hacen resaltar más nuestros avances, 
sin ningún retroceso. 

En los Vosgos conservamos lo ganado ante­
riormente. 

Finalmente, la guerra aérea nos hasido igual­
mente favorable. A pesar de las malas condi­
ciones atmosféricas, nuestros aviadores han 
causado daños importantes, que han tenido 
que reconocer los periódicos alemanes. Inutili­
zamos a'gunos aero alanos enemigos y bom­
bardeamos lo» alrededores de Strasburgo y la 
estación de Metz.» 

Del Estada Mayor alemán. 
ROMA, 3I .—El gran Cuartel general alemán 

comunica lo sigaíente: 

«Continúa todavía la lucha por la aldea de 
Saint Georges, que los alemanes habían eva 
cuado ante un ataque francés Inespciado. 

En Flandes, así como en el Norte de Fran­
cia, la tempestad y los aguaceros han causado 
grandes daños en las posiciones de ambos be­
ligerantes. En el resto del frente no ha habido 
combates de importancia durante todo el día.» 

La guerra en Oriente 
Comunicado del Godierno ruso. 

PARÍS, 31.— De Petrogrado comunican el 
parte oficial siguiente: 

«El 29 de Diciembre los ataques alemanes 
entre el Vístula inferior y el Pilíca fueron re 
chazados con grandes pérdidas, especialmente 
al Suroeste de Skiernievíce. 

Entre el Pílici y el Vístula superior el 
enemigo ha pasado á la defensiva, evacuan­
do definitivamente la orilla izquierda del Nida. 

Desde el 18 al 26 de Diciembre hemos cogí 
do 200 oficiales y 15.000 soldados y 40 ame 
tralladoras. 

La retirada del enemigo en la región de 
los pasos de Dukla se ha trocado en derrota, y 
sus operaciones hacia los Cárpatos han fraca­
sado.» 

Oei Estado Mayor alemán. 
ROMA, 31.—En la Polonia, al Norte del Vís­

tula, no ha variado la situación. 
En la parte Este del río Bzura sigue la ofen­

siva alemana. 
También en la parte baja del río Rawka, 

así corno al Suroeste de Inow o la, continúa la 
lucha. 

Noticias publicadas en la Prensa extranjera 
anunciaron que los pueblos Lowicz y bkierne-
wice no están todavía en poder de los ale­
manes. 

La verdad es que dichos pueblos fueron 
ocupados por los alemanes hace seis días, en­
contrándose Skiernewíce á larga distancia de­
trás del frente alemán. 

Inf JP ne* tel G «bierno austHaoc. 
ROMA, 31.—Comunican desde Viena que las 

fuerzas rusas que han tomado la ofensiva con­
tra los co tm^entes austro húngaros que ha­
bían avanzado por los Cárpatos han recibido 
tropas de refuerzo en tan considerable canti­
dad, que ei Estado Mayor austro húngaro ha 
tenido que retirar sus tropas de las alturas, es­
tacionándolas en la región de Gortice. Por lo 
demás, no ha cambiado ni se han alterado las 
operaciones en el Norte. 

La acción oe Turquía 
Pdrt« fijinl ruso. 

PAR'S, 30.—El Estado Mayor de los ejércitos 
rusos que operan en el Cáucaso ha facilitado 
hoy el parte oficial siguiente: 

«En el Cáucaso pasamos el río Lauisin, en 
dirección a O tv, deteniendo el avance de nu­
merosas tropas turcas, y ocupamos la región 
de Dutah, en el frente Khamour y Agadave, 
persiguiendo á los turcos y causándoles serias 
pérdidas » 

P(«ocaso contra un notable turoo. 
ROMA, 31.—Un comunicado oficial de Cons-

tantinopla declara que un Consejo de guerra 
ha ordenado el proceso contra Hussein Kemal, 
hijo del ex jedive Ismatl Pachá, por haber in­
tentado violar la soberanía de Turquía sobre 
Egipto, que forma parte integrante del pueblo 
otomano, y con este traidor intento someter 
dicha provincia bajo la supremacía de la Gran 
B'etaña. 

La campaña ausíro* 
servia 

Comunicado del Gobierno austr íaco. 
ROMA. 3I.—En el frente de batalla raonte-

negrino el enemigo reveló ayer mayor acome­
tividad; pero sus ataques contra nuestras lí­
neas han sido rechazados fácilmente. 

Los austríacos lograron apagar el fuego de 
los cañones montenegrinos, los cuales bem-
bardearon, sin éxito ni resultado alguno, los 
fuertes austríacos. 

NURIAS 

que al evacuar las tropas húna 
clones han huido iodos los hahl 8 p o ^ . 
han huido las familias de los 0 ^ ^ ' C0** 
estar mis cerca de éstos habían A ^ * ^ 
el interior de la doble Monam-w, dldo ^ í e 

eron traslad 

INFORMbS NO O F I C I A L E S 

Aerostación militar 

CASTELLÓN, 31 .—En el término de Castellón 
ha caído un globo tripulado por un comandan­
te, un capitán y un teniente, todos del Cuerpo 
de Ingenieros. 

Los tripulantes del globo, que habían salido 
de expedición del Parque de Guadalajara, al 
distinguir muy cerca el mar, aterrizaron pre 
cipitadamente, yendo á caer en una albarrobe 
ra, distante del pueblo unos tres kilómetros, 
donde pasaron la noche. 

Al amanecer divisaron el pueblo y se enca­
minaron á él. 

El alcalde les prestó los auxilios necesarios 
para que el globo fuese conducido hasta la es­
tación, sobre la línea del Norte, donde fué 
facturado. 

Los oficia es del Parque de Aerostación sa 
líeron para Guadalajara en el expreso, sin ha­
ber tenido novedad alguna desagradable. 

Detalles de la lucha en el Yser. 
I El Handchblad, de Amsterdam, dice, con 

techa 28 de Diciembre, que los combates á lo 
largo del curso del Yser se han reanudado con 
gran violencia. El Noreste de Nieuport es la 
única parte de la región que no está inun­
dada. 

| Una lucha sangrienta, con combates verda­
deramente salvajes, cuerpo á cuerpo, se man­
tiene á diarlo entre Lombartzyde y Westende, 
donde los aliados se han asegurado una posi­
ción favorable á través de sus dunas y pueden 
resistir la mayor parte de los ataques de los 
alemanes. 

Recientemente, una acometida violentísima 
de e^os, en Ptlingbrugge-Nieuoort, contra 
tres pie-ates que dominan el camino á Calais, 
ha sido repelido con la colaboración de la es 
cuadra británica. 

Según las últimas Informaciones, los aliados, 
en un contraataque, han avanzado hacía Míd 
de'kerke, entre Nieuport y Ostende. 

Los gastos de g u e r r a de Rusia. 
Según estadística publicada por la Nueva 

Prensa Libre, los gastos de guerra r isos has­
ta el i . * de Diciembre han sido de 6,047 mi 
llones de rublos, ó sea, próximamente, 15.300 

millones de francos. De estas cifras se deduce 
que Rusia necesita para sus gastos de guerra 
129 millones por día. 

Las pérdidas rusas. 
El Journal, de Ginebra, dice que las pérdi­

das rusas hasta ahora se pueden calcular en 
1,600,000 hombres. Pe és tos hay 540.000 
muertos, más de 400.000 prisioneros y los de­
más son heridos y enfermos. 

Por otra parte, afirma el redactor militar 
del periódico búlgaro Lnewmk aue en el tea­
tro de la guerra del Este los rusos han perdido 
817.000 hombres entre muertos y heridos, sin 
contar los prisioneros. Además han perdida la 
mitad de toda su artillería y que su reemplazo 
tropieza en Rusia con grandísimas dificultades, 
teniendo en cuenta, además, que Rusia está 
completamente aislada hacia el Oeste, 

Pánico en la Bosnia, 

ROMA, 31.—.Ffa llegado ya á Sarajevo el nue­
vo co nandante ed jefe, archiduque Eugenio, 
que ha reemplazado al general Potioreld, y 
mandará todas las tropas que se hallan en la 
Herzeg jvlna y la Bosnja, 

En la frontera de este último país es tal el 
miedo á las invasiones servias y tal el pánico, 

Ana rqu í a . 
Los hospitales de campaña fa 

dos el día 23 á Sarajevo, 
Actualmente se está trabajando * 

las fortificaciones, au"*nur 

Zeppe ines contra LondrM 
Dicen de Ginebra que más de , con Ák 

trabajan día y noche, en Fríedrichsh ? 0s 
la construcción de l4 2eppel¡ne8 moTsfrn 
de nuevo modelo. inonstruos y 

Estos dirigibles tienen 4oo metros de l * 
tud con .4 de d.ámetro, y llevan una tr n"?'1" 
ción de 30 individuos, comprendidos S * 
cíales. Ui 0n-

Disponen de motores que suman un, 
tencia de 800 caballos, y cada uno de JJ0" 
lleva 50 bombas torpedos y cañones dé 1 
rápido uro 

Se dice que estos enormes zeppelines está, 
destinados á operar contra Londres. ' 

Los aviadores austriacos. 
El Reichspost, de Viena, dice que un avi 

dor austríaco arrojó una bomba sobre la n 
blación de Niksic (Montenegro), y qQe ¿?" 
hecho es muy notable militarmente, porque 
tuvo que recorrer 150 kilómetros sobre terre­
no enemigo. 

También dice el citado periódico que otros 
aviadores austriacos han arrojado bombas á 
transportes franceses que navegaban por el 
Adriático, desconociéndose el result ido á i es-
ta operación. 

Los americanos centra \% an^x ón 
B é l g oa. 

En despacho de Wáshington dicen al The 
Dai ly Telegraph que han celebrado detenida 
entrevista con el secretario de Estado, míster 
Bryan, los representantes diplomáticos de las 
Repúblicas latinoamericanas. 

Se aprobó en la conferencia, según el co­
rresponsal aludido, una moción, en que se de­
clara injustificada de todo punto la pretensión 
de Alemania de anexionar el territorio belga al 
del Imperio de ios Hohenzollern, 

La batalla de las Malvinas 

El diario Mercurio de Suavia dice lo si» 
guíente acerca de la victoria obtenida por la es. 
cuadra inglesa en las islas Malvinas: 

«La escuadra inglesa se componía de un bu* 
que de línea, cinco cruceros acorazados y dos 
cruceros pequeños, con un total de 94.450 to­
neladas, mientras que la escuadra alemana se 
componía de dos cruceros acorazados y tres 
cruce os pequeños, cuyo tonela-e total era el 
de 32.570, 

La tripulación inglesa era de S.ooo hombres, 
y la alemana, de 2.3oo; la artillería inglesá la 
constituían 20 cañones de 30 centímetros, cua­
tro de 9, 5o de 15 y 5a de 10; y la alemana, 16 
cañones de 21 centímetros, 12 de 15 y 
de 10.* 

Teleoranle In cii 
Embarcación en peligro.—{Buen carga* 

mentu! 
LA CORURA, 31,—Ha entrado en el puerto el 

brickbarca Rendova, que horas antes había 
sido arrastrado por las olas mar adentro en el 
momento de desencadenarse una tremenda 
tempestad, llevándose á bordo al práctico 
Francisco Palau. 

Se vió obligado á internarse en el mar, que* 
dan io á la altura de cabo Villano, á unas 60 
millas de la costa, donde encontró viento fa* 
rorable para retornar á La Coruña. 

Trató de capear el temporal, y al abriga de 
las islas Sisargas e:hó ancla; pero un golpe « 
mar le hizo perderla y arrojó al brickbarca del 
fondeadero. 

En aquel momento el barco estuvo á puflW 
ele irse á pique, porque á aquella hora doroiía 
la tripulación. . 

Las olas barrían la cubierta, raetféndosi el 
casco varias veces dentro del agua hasta a*** 
aparecer. Una ráfaga de viento le llcv¿ 1» 
vela mesana cuando los marineros inte,It*!>^ 
enderezar el barco para que no se estrell» 
contra las peñas. 

No hubo desgracias. 
El buque Inglés City of Lincoln tracun 

cargamento de tres millones de libras. 
Se está reparando en Corcubión. 

El «Buenos Aires» á América. 
OIDIZ, 30 , -Con rumbo á la Habana y ^ 

las ha salido el trasatlántico Buenos ¿ » r # ^ ^ 
vando numerosísimo pasaje. En él ttgt ^ ^ 
país el diplqmátlco D. Antonio Martín, V 
do célebre en la última guefra. 

S U C E S O S 
Accidente del t;a.b^' díd<, vi#-

Fn la estación del Norte fué **P<^ ^ 
lentamente de un vagón, á causa ^ obrero 
topetazo producido entre á o * c * ™ \ ñ o s , (|UC 
Lázaro A-cos Díaz, de treinta y se* oDeS y U 
sufrió numerosas erosiones y co s 
fractura de las octava y novenahospital del» 

En grave estado ingresó en ei n K 
Princesa. . aAñ 

MMjerle.|onada, ^ , 0 , 
En la calle de Alberto Agu,ler* ¡T^cs y í« 

no se sabe cómo, diversas ^ m ^ 4e 
fractura de la novena costilla *osv ^ 
cincuenta y cínao añas, ingreso e 
de la Princesa, 
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[I ministril khmñ en f i a g a 
MALAOA, 30.—Procedente de Algeciras y 

Ceuta ha llegado esta tarde el ministro de Fo 
xncnto, Sr. ligarte. 

Viene acompañado desde Bobadílla del di­
rector de Agricultura, Sr. Castell; el jefe de 
servicios céntrale^ hidráulicos, D. Rodolfo Ge-
labert; el general Sotomayor, autoridades y 
otras personas de las de mayor representa­
ción. 

Desde Madrid le acompañan varios altos 
funcionarios de Fomenro. 

Se le ha hecho un gran recibimiento. 
Los andenes estaban completamente llenos. 
Había acudido también á recibirle todo el 

p-rsonal del Cuerpo de Ingenieros de Cami 
nos, de Minas, Montes y agrícolas. 

TauiDi¿n estaban presentes el subsecretario 
de Instrucción pública, Sr. Sllvela; el diputado 
marqués de Larios, y el senador D. Leopoldo 
Larios. 

El gobernador civil hizo las presentaciones, 
y ocupando el ministro un automóvil, acom­
pañado del alcalde y del gobernador, dirigié­
ronse al palacio de la Aduana, habitaciones del 
Gobierno civil, donde se hospeda. 

Le siguió la comitiva, verificándose una re­
cepción. 

Amenizó el acto la Banda municipal. 
Kl Sr. Ugartc permanecerá aquí hasta pasa­

do mañana. 
Acompañado del gobernador y del jefe de 

Obras públicas, paseó en automóvil, llegando 
hasta el Faro. 

Le seguían muchos carruajes. 
Ug irte y sus acompañantes subieron al Faro, 

a Imirandc el panora na y enterándose de las 
obras últimamente realizadas. 

Después visitó la inspección sanitaria, em­
barcando en una canoa automóvil y recorrien­
do el puerto. Desembarcó en el muelle de He-
redia, dirigiéndose al puente de Tetuán. Allí 
inspeccionó las obras que se hacen en el nue­
vo puente, escuchando la explicación que le 
hizo el ingeniero. 

Seguidamente se trasladó al local de la Jun­
ta de Obras del puerto, donde fué obsequiado 
con un lunch. 

Continuó después su paseo en automóvil 
por La Caleta y El Limonar. 

DIARIO DE L A MARINA 

nar de bajas en Africa, y contempla con impa­
sibilidad cómo perecen miles de personas vícti 
mas de la tuberculosis. 

Terminó ofreciendo su apoyo en beneficio 
de la sanidad pública. 

El ministro fué muyaplaudi lo 

BOLSA DB MADKtD 

La Sociedad Españrla de Higiene ha inau­
gurado el curso, bajo la presidencia del minis-
trp de la Gobernación, que tenía á sus lados á 
los doctores Fernández Caro, Pulido y Mar­
tín Salaiar y el arquitecto Sr. Belmás. 

Después de leer la Memoria de secretaría el 
Sr. Belmás, leyó un notable discurso el direc­
tor de España Médica, doctor Eleicegui, estu­
diando «La infancia anormal y los medios 
paia regenerarla que ofrecen la Pedagogía y la 
Higiene.» 

El doctor Fernández Caro, como presidente 
de la Sociedad, saludó al ministro de la Go­
bernación, ensalzando su labor en pro de la 
sanidad pública. 

El Sr. Sánchez Guerra manifestó su satis­
facción por poder volver á presidir otra sesión 
inaugüíal de la Sociedad de Higiene. 

Se dolió de las dificultades económicas que 
existen en España para acometer obras de im­
portancia. 

No hice muchos días le rechazó el Congreso 
un crédito de 100.000 pesetas, que debía desti­
narse á, atender las necesidades del Sanatorio 
de leprosos de Fontiyes. 

Añadió el ministro que es una obra de de­
fensa nacional la que se realiza en provecho de 
las sacratísimos preceptos de la Higiene. 

La opinión se alarma por que haya un cente-

VALORES PÜBLiCOS 

4 por 100 perpetuo interior, 

Fin corriente 
Fin próximo 

Al contado. 

Serie F So.ooo pías, nominales 
» E 25.000 > > 

D 12.500 » > 
C 5.000 » > 
B 2.5oo » • 
A 5 00 » > 
G y H de 100 y 200 » 

En diferentes series. 

4 por 100 amortizable. 

Serie E 25.000 ptas. nominales 
» D 12.000 » » 
» C S.ooo » » 
» B 2.5oo » » 
» A 500 » » 

En diferentes serles 

5 por 100 amortizable 

Serie F 50.000 ptas. nominales 
» E 25.000 » » 
» D 12.500 » » 
> C 5.ooo » » 
» B 2.500 > » 
» A 5oo » » 

En diferentes series.. 

-)ía 29 

00 00 
00 00 

72 i5 
72 25 

50 
00 
25 
00 

76 75 
OO 00 

00 00 
00 00 
85 60 
85 60 
85 60 
00 00 

00 00 
92 75 
92 60 
94 40 
94 00 
00 00 
00 00 

Bancos y Sociedades. 

Cédulas hipotecarias al 4'/^ 
Acciones del Banco de España 
Idem de la C. A. de Tabacos. 
Idem del Baneo Hipotecario . 
Idem del de Castilla 
Idem del Hispanoamericano. 
Idem del Español de Crédito 
Idem del del Río de la Plata. . 
Idem del Central Mejicano. 
Azucareras preferentes 
Idem ordinarias.. 
Idem obligaciones. . . . . . 

Otros valores. 

G 1 Gral. Mad.' de Electricidad 
Sociedad Eléctr." de Chamberí. 
Idem id id. obligaciones 
Electricidad Mediodía Madrid. 
C* Peninsular de Teléfonos.. 
Canal Isabel I I . 
Construcciones metálicas. . . 
Ferrocarril de Valladolid á Ariza 
Unión de Explosivos 
ébligs. Diputación provincial 
Sociedad Editorial de España. 

—Fundador 
I neses id. id.—Ordinarias. . 
G." Madr ' de Urbanización. 

Ayuntamiento de Madrid 

Obligaciones de 250 pesetas. 
Idem Erlangei y Compañía.. 
Idem por resultas 
ídem por expropiaciones d 

Interior 
Idem id. en el ensancha 

Cambios sobre el extranjero 

100 
89 

456 
209 
000 
00 

000 
256 
00 
35 
12 
00 

Día 30 

co 00 
72 93 

72 80 
73 00 
74 90 
77 25 
70 
87 
79 

25 

75 

50 
00 
00 
5 1 
oc 
00 
Of 
00 
00 
5o 
00 
00 

00 00 

00 00 
00 00 
00 00 
86 00 
00 00 
00 00 

94 00 
94 00 
94 5o 
90 00 
96 5o 
Q6 00 
00 00 

101 
9i 

457 
27 

Francos. 
Libras . 

00 00 
00 Ot 
00 00 
00 00 
00 oc 
00 oc 
00 oc 
00 oc 

205 50 
00 00 
OO Oí 
00 oc 
00 oc 

00 Ot 
00 00 
00 ro 

88 00 
00 00 

100 40 
25 10 

00 
00 
00 
03 

I98 53 
00 00 

000 00 
260 00 
000 00 

35 50 
00 00 
00 00 

00 00 
000 00 
00 00 
00 00 
00 00 
88 50 
co 00 
00 00 
00 00 
00 00 

000 00 
000 00 
000 00 

00 00 
77 o« 
00 co 

00 00 
92 00 

101 00 
25 40 

Clna alocución del Kaiser 
En la alocución del Kaiser á la división 

Woyrsch, el Emperador Guillermo dijo á sus 
soldados: 

«Llevad á vuestros compañeros que luchan 

en la vanguardia, con mi más cordial saludo, 
mi gratitud y la de la patria entera por el va­
lor demostrado al combatir victoriosamente 
contra los rusos en estos tres meses de guerra 

Con razón se dice en Alemania que cada 
sol Jado que lucha en el n^te es un héroe. 

Tenéis el honor de combatir unidos al Ejér 
cito de S. M . Francisco José, y vais á la lucha 
para defender una causa justa. Lucháis por la 
existencia de la nación, por la libertad y por 
una paz duradera. 

Aun puede durar mucho la guerra, por lo 
cual debemos estar dispuestos á ella con la es­
peranza en el éxito, pues el cielo está de nues­
tra paite. 

Con la protección de Dios combatiremos 
hasta conseguir una paz honrosa, pues nues­
tras energías son más fuertes que las de nues­
tros adversarios. 

Mi amigo el Kaiser Francisco José ha elo­
giado muchas veces la valentía de los soldados 
alemanes, que luchan con nuestros hermanos 
los austríacos. 

Decid á vuestros compañeros que estoy con 
ellos en alma y vida, > gritemos todos: 

¡Por S. M . el Kaiser Francisco José y su va­
leroso Ejército. ¡Hurral ¡Hurra! ¡Hurral» 

Notas poiíticas 
El jefe del Gobierno continúa mejorando en 

su enfermedad. 
Hoy ha estado á visitarle, en su domicilio, 

S. M . el Rey, que se muestra muy interesado 
poi la salud del Sr. Dato. 

Este conferenció por teléfono con el minis­
tro de la Gobernación, á quien comunicó el 
presid nte que había tenido la honra de ser 
visitado por el Rey, y que, encontrándose más 
aliviado, había podido abandonar el lecho. 

El Sr. Dato ha delegado su representación 
en el marqués de Santa Cruz, subsecretario de 
la Presiden :ia, para que le represente esta tar­
de en el entierro del infortunado capitán avia­
dor Sr. CasUllví, muerto ayer en un accidente 
de aviación. 

En Gobernación. 
El Sr. Sánchez Guerra pasó la mañana de­

dicado á firmar numerosas disposiciones rela­
cionadas con el nuevo presupuesto de 1915, 
especialmente el examen de los presupuestos 
de las Diputaciones provinciales, que la ley dis­
pone estén sancionados antes de empezar el 
nuevo año, 

* 
Por teléfono, como decimos antes, conferen­

ció con el presidente, enterándose de la mejo­
ría de éste, é informándole de todos los tele­
gramas y noticias que había en el Ministerio de 
h Gobernación. 

El Sr. Sinchez Guerra manifestó á los pe 
riodistas que, por iniciativa de S. M . el Rey, el 
Consejo que, como todos los jueves, había de 
celebrarse hoy en Pahcio, queda aplazado stne 
die, tanto por la enfermedad del Sr. Dato co­
mo por no haber asuntos importantes que re­
quieran urgencia en la resolución de los mis­
mos. 

Probablemente, los ministros se reunirán en 
Consejo el martes ó miércoles próximo. 

HOMENAJE A UN HEROE 

n R H T O Di HA LAPIDA 
CÁDIZ, 31.—Por iniciativa del capitán de In­

fantería v escritor notabilísimo D. Celestino Rey 
Joly, el Ayuntamiento de San Fernando acor­
dó colocar en el puente de Zuazo una lápida, 
que se descubrirá mañana, á fas tres de la tar­
de, en conmemoración de los hechos gloriosos 
realizados por el heroico capitán de navio don 

— M U M i 

Diego Alvear Ponce de León, rechazando, al 
mando de fuerzas de mar y tierra, á las hues 
tes napoleónicas, que no lograron pasar de 
dicho puente, cuando marchaban sobre San 
Fernando y Cádiz. 

Al descubrimiento de la lápida asistirán los 
generales, jefes y oficiales del Ejército y la 
Armada que aquí se encuentran, una compañía 
de Infantería de Marina con bandera y música, 
el Ayuntamiento de San Fernando bajo mazas, 
Comisiones oficiales y los jefes y oficiales de 
los barcos de guerra que hay en La Carraca. 

En el acto figurará la histórica bandera del 
Centenario que en el cuartel de San Cario* 
se conserva. 

INFORMACION 
D E Q U E R R A 

Academias. 
Ss amplía el art. 1.0 adicional del reglamen 

todel Colegio de Guardias Jóvenes en el sentido 
de que los profesores de la sección de Valde-
moro tendrán derecho á recompensa hono­
rífica. 

Se concede la separación de la Esauela Su­
perior de Guerra al primer teniente de Ar­
tillería D. Martín Bermejo Lossantos. 

Retiros 
Para Madrid, al coronel de la Guardia civil 

D. Mariano Zaforteza Orlandiz, y maestro ar­
mero de primera D. Antonio Martínez; para 
Lugo, al primer teniente de Guardia civil 
(E. R.) D. Fedro Sandoy Páramo; para Valen­
cia, al coronel de Ingenieros D. Luis Gómez 
de Barreda, y para Onteniente, al teniente co­
ronel de íJem D. José Maestre Conca. 

Bonificación. 
Se concede la del 5o por 100 de su sueldo de 

retiro durante los días del 1 al 11 de Noviem­
bre, que fué baja en activo, al oficial segundo 
de Oficinas retirado D. Jesús Garrido Labado. 

Supernumerario 
Se concede el pase á esta situación al capi­

tán de Infantería (E. R.) D. Fernando Baeza 
Saraviel, 

Destinos. 
A la Comandancia de Ingenieros de Carta­

gena al celador del material de Ingenieros don 
Francisco Mesado Caries. 

Se autoriza cambien entre si de destino los 
segundos tenientes de Artillefía (E. R.) D. Fe­
derico Terol y D. Francisco Rodríguez Sava-
civar. 

Z A R Z U E L A 

Empresa de bailes. 
Hoy jueves celebra esta Empresa el quinto 

baile de este abono, que tan concurrido se va 
deslizando, pues acude lo mejor de nuestro 
público y lo más escogido. 

El aspecto que presentaba la sala de este tea­
tro, sin disputa la mejor de Madrid, era des­
lumbrador en el baile pasado, y no dudamos 
que el de hoy lo supere en número, pues la 
Empresa tiene buena nota de palcos pedidos. 

Veronés- Fotógrafo 
San Bernardo, 52.-Maflrid 

Tres retratos a r t í s t i c o s : 3 pesetas 

Mechere, el más práctico para campo 
y automóvil, se vende en el kiosco de la 
calle de Alcalá |frente al náir. 28.) 

Funciones para hoy 

REAL.—A las 8 114, Carmen. 
ESPAÑOL.—A las 10, Aben-Humeya. 
A las ó, \ ben-Humeya. 
COMEDIA.—A las 10 El orgullo de Alba­

cete. 
A las 5, El tren rápido. 
PRINCESA.—A las 9, La cortijá d'Areaiy* 

y l ^ garra. 
A las 5, Las flores de Aragón. 

ESLAVA.—A las 6, El señor duque y Ollmpte 
D'Arvigny. 

A las 10 i p . El ángel del hogar y Olirapl* 
D'arvigny. 

COMICO.—A las 6 (doble), La sokrn» d d 
cura. 

A las 10, Mi amiga. 
A las 11, La sobrina del cura. 
APOLO.—A las 6, La tabla de salvación. 
A las 7, Aventuras de Max y Mino ó Qué 

tontos son los sabios. 
A las 10 114, El amigo Melquíades. 
Alas 11 114, 11 cavaliere di KarunJ&esum-

kesberg. 
LARA.—A las 612 (doble), El redil. 
Alas 10 i p (doble). El nido. 
PRICE.—(Compañía de dramas nortéame, 

ricanos)—A las 5 i p de la tarde J 10 de lá 
noche, «El espía». 

CERVANTES.—A las 6, Fúcar X X I . 
A las 10 112 (doble), Fúcar X X I . 

COLISEO IMPERIAL.— A las S qa, La 
cueva. 

A las 6 (especial), Las de Caín. 
A las 9 112, Los diputados. 
A las 10 (especial). Los hijos artificiales* 

GRAN VÍA.—Secciones continuas de 4 á 1 
Estupendos programas.—La última batalla, 

NOVEDADES.—A las 9, El querer de un» 
gitana! 

A las 6 114, Noche de verbena . 
A las 7 114, A orillas del Ebro. 
A las 10 114, El último juguete. 
A las 11 3(4, El cofrade Matías. 

GRAN TEATRO.—Palacio del cineaató^ 
grafo.—Gran sección de cinco y media á una» 
Exitos verdad. Palcos, 4 pesetas; butacas, o»5o; 

I general, 0,15. 
EL PARAISO (Alcalá, 149).—Selectos va* 

rietés, banda, diversos recreos, tiro al blanco 
por señoritas 

PRINCIPE ALFONSO.—De 5 i p á 12 
sección continua de cinematógrafo, con cam­
bio de películas. 

La cartera roja, El doctor Antonio y otras. 

IDEAL POLISTILO.—(Vlllanueva, 28).-*-
Abierto de 10 á 1 y de 3 á 8.—Patines, dne* 
matógrato, bar y patísserie. 

R O Y A L T I . — (Génova, 6.)—¡Salón arista 
crático cinematográfico. Películas exclusivas.-* 
Estrenos todos los días. Butacas 40 y5o cénti 
mos. 

TRIANON PALACE.—Tarde y noche. 61 
nematógrafo selecto; sección continua. —Estre­
nos á diario.—Grandes novedades. 

MADRILEÑO.—(Atocha, 68).—Gran éxito 
de Balbina Valverde, Juanita Casanova, LüJs 
Esteso, La Chisperita y la escultura Naflffi. 

CINEMA X.—Gran sección continua de 
á i , éxitos grandiosos. 

SALON DORE.—Sección continua los días 
laborables desde las 4 i p , y los festivos poi 
secciones desde las 4. 

Exito grandioso de las películas de large 
metraje que se estrenaná diario. 

IMP. DK HERALDO MILITAR. PIZAMO, 15 MASSU» 

para escribir limpio la máquina 
EjHMftanzii tí® mecanografía. - Exposición y 

HUMM 

99 tiene eint 

CLARA 

Óyeme una cosa, y p e r d ó n a m e si con mis pala­
bras renuevo quizá tus dolores... No, dé jame . Quie­
ro decirlo... ¡no contrar íes a tu sobrina, que tanto te 
quiere! Verás . Lo diré en pecas palabras... No me 
negarás que estoy en posesión de mis facultades men. 
Ules. . . Me doy, pue^, perfecta cuenta de mi estado» 
i si vieras cuán tos viajes de recreo se atrepellan, 
por complacer mis ansias, allá en las profundidades 
de mi cerebro!... No olvides que cuando los tísicos 
ven más cercana la muerte, m á s se esfuerzan ellos 
por querer alejarla. Si así no fuera, jqué horrible 
«gonía la de los t í s i o s l . . . Pero yo no pretendo ahu­
yentar la muerte; antes al contrario, la acaricio para 
^ue ella> amable, no disponga de mi vida hasta que 
vea hcy a Carlos. 

DON RAFAKL 

I Vy, C i a r e i ! jGómo gozas a to rmen tándo te ! 

CLARA 

Perdóname. 

DON RAFAKL 

M a ñ a n a mismo. . . 

CLARA 

^Por q u é no re t rasá i s el viaje? 

DON RAFAEL 

«¿Para qué? 

CLARA 

Para dar tiempo a que yo muera. 

DON RAFAKL 

¡Vuelta otra vez! 

CLARA 

Sí, t ío . No quiero mor i r allá; quiero reposar un 

día al lado de los que tanto me quisieron. Recuerda 

que hace poco os alarmasteis mucho por mí , que... 

DON RAFAEL 

Garlos fué el culpable. Sí él hubiera.. . 

CLARA 

No me recuerdes la escena, porque me hace ÍU-
irir de un modo horrible. 

DOM RAFAEL 

Bueno. Pero a él he de recriminarle. . . 

CLARA 

i N o , por Dios! Tus reproches, aunque justos y 
car iñosos , le produci r ían efectos terribles que debe­
mos evitai le. Él debe ignorar lo que entre Luisa y 
yo ocur r ió después de su marcha. 

DON RAFAEL 

Tienes razón . Ca ' l a r é . ¡Har to sufrimos ya todos! 

Llega doña ROSARIO apresuradamente. 

DOÑA ROSARIO 

Ea; ya que lo dejo lodo arreglado, vengo, Clari-
ta, a recordarte que es hora de dar un pase'íto por 
las alamedas del jardín . Hoy te ofrece Dios el día 
más hermoso. L a m a ñ a n a es deliciosísima, apacible, 
serena, como la conciencia del justo. . . Ya lo sabes: 

; al j a r d í n . . . No me agradar ía que, por tu culpa, el 
i t r r i b U don R a m ó n me echase una de sus f u r i b u n 
das filípicas. ¡Pues bonito gemo tiene el tal doctor l . . . 
Vamos, anda... janda! 

CLARA 

¿Y para qué , t ' ' a? ¡Quc m á i da! Desde este s i i i ov to 
el jardín perfectamente; desde aquí también percibo 
la fragancia de sus lindas flores, sus hál i tos de vida. 

DON RAFAEL 

Creo, como tu tía, que esos p '.seítos te sientan 
admirablemente.. . ¡Hala! . . . ¡hala, hala!... Mientras 
paseáis vosotras, yo telegrafiaré par t i c ipand» que 
m a ñ a n a emprendemos el viaje.. . Vamos, C l a r i u , 
sé condescendiente, lucha por v i v i r . . . 

Desaparece por la segunda puerta de la derecha* 

DOÑA ROSARIO 

¡Un esfuerzo de voluntad! Cuan Jo se q u i c e , sé 
puede. 

CLAR̂  

Está bien. Pasearé por comp'acerte y por no d i l , 
. gustar al m é J i c o . Pero, antes, un favor. 

DOÑA ROSAPIO 
* Concedido. ¿Cuál? 
I 

CLARA 

J Que primeramente vayas a cu dai mi ruiseñor, 
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Cab 
1 f 1 (• 

3S5; 

( *bo Koott, 1.582 loneladas; Cabo San ¡Sebnsiln, 1.588; Calo de la Neo, l.bfcfc; C tuo 
oe». 1.496; Cabo San Martín, 1.861; Cabo Esrartel, 1.249; Cato Se» Vlcenle, 1.817; 

San Antonio, 1.991; Cabo Quejo, 1.691; Cabo Peñaa, 1.691; Cabo Paloe, 1.697; Cato T 
gar, 1.518; Cabo Ortega*!. 1.45* C>bo oreua, 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo SlWeU'o, 1 
iwmo», 1.070; L a Cartuja, 808; Trian». 748; Vizcaya. 831, Ibalz&bal. 742; Luohana. 

abn Santa María, 156. 
Servicios establecidos por esta C o m p a ñ í a en la costa de E s p a ñ a : 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla., Málaga , Alicante y Va-

encia, todos los d o m i n a s , 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salidas de Gijón p i r a Sevilla cada diez días . 
Pa^a más informea. ofiolnaa da U níir«nm6fi r Ú ¡o%qún íí *-», nq '̂cliematafto. 

La Kutueile e Francg et m Colomes 
Sociedad de Seauroa Mutuo* soDre la Vida 

SOMETIDA A LA VIGILANCIA DEL ESTADO FRANCES Y DEL ESTADO ESPAÑOL 
Registrada en Francia de conformidad á la decisión ministerial de 13 de Marzo y 19 de Junio 
de 1907.—Inscrita en el Registro especial establecido en el Ministerio de Fomento por la ley 

de 14 de Mayo de 19ü«. 

DOMICILIO SOCIAL: LVON (Francia) 

DELEGACION £5FAH0L/t: fiaza del Teat/o, 3, y Ramb a Sania Ménica, BARCELONA 

Colegio del Cardenal Cisnero| 
De primera y sc|unda enseñanza incorporado al Instituto De San Isidro. 

Gostaníl a de Santiago, número 6, primeros 

Director=prop¡etario: F . BARBERO Y DELGADO 
DOCTOR EN CIENCIAS FISICO-MATEMATICAS 

Constitución en 15 años 
DE: U N C A P I T A L E N E F E C T I V O 

PKRMIT'BNDO L CADA. UNO ASEGURARSE: 

un Dote para lo.S HIJOS, 
una Pens ón para la VEJEZ, 

una Herencia para la F A M I L I A , 
un Libramiento de Q U I N T A S 

por entregas mensuales desde 6 P E S E T A S 
en adelante sólo durante 14 años. 

SUSCRIPCIONES REALIZADAS 
(RAMOS VIDA Y FALLECIMIENTO) 

Fin 1896 . . . i millón 6 1 7 . 0 0 0 irs. 
Fin 1900. 60 millones 9 5 4 . 9 0 0 frs. 
Fin 1906. 4 1 0 millones 8 4 5 . 9 0 0 írs. 
Fin 1910. 9 8 3 millones 3 8 3 . 9 0 0 frs. 
3 i M a y o i 9 i 3 . l . 2 4 2 m . 5 8 6 . 4 0 0 f r s . 

Mis de 500.000 süscrimores. 

En este Colegio se adquiere la enseñanza primaria en sus tres grados 
de párvulos, elemental y superior. La segunda enseñanza, hasta recibir 
el grado de bachiller, y las asignaturas de Dibujo, Idiomas y Caligrafía. 

Los honorarios para alumnos externos son los siguientes: 

Primera enseñanza.—Clase de párvulos, 10 pesetas; ídem elemen­
tal, 15 ídem; ídem superior, 20 ídem. 

Segunda enseñanza.—Una asignatura, 20pesetas; dosídem,35ídem; 
primer curso completo, 35 ídem; cualquiera de los siguientes, 45 ídem. 

El mejor elogió que puede hacerse del resultado que se obtiene en 
este Colegio es publicar la relación délas calificaciones obtenidas |V| 
sus alumnos en los exámenes oficiales del último curso, de-1913. á V414 
que fué el siguiente: - • 

PREMIOS 

38 

Sobresa 
lientes. 

167 

Notables. 

81 

Aprobados. 

2 2 

Suspensos. 

Ninguno 

TOTA.L % 

r 
2 7 0 

.Según lo prescrito en el artículo 22 de los Estatutos, los fondos de las Asociaciones se invierten 
en valores públicos del Estado español y se depositan en el Banco de España. 

Los rcadimientes que se obtienen en La Mutuelle de France et des Colonies, tanto para las 
Asociaciones en caso de Vida, como para las Asociaciones en caso Fallecimiento, exceden en 

mucho á los obtenidos en cualquiera otra Compañía de Seguros sobre la Vida. 

Para más detalles, dirigirse á la 
Delegáclón espafiola de La Mutuelle de Prance et dei Colonies, 

Plaza del Teatro, 3, Barcelona. 

Anuncio autorizado por la Inspección de Secaros (art. 37 del Reflamento de 28 de Julio de 1908). 

«MBMBBTiniMWPliiMI IBÎ Î t̂ l 

VaPcíRES e o ^ R e e s TRaSnTLftNTieOS 
D E 

Pt i iñ los , Izquierdo y C.% de Cádi 
Servicio al Brasil y kío d e la Plata 

por ios nuevod > rápidos vapores 

« I N F A N T A I S A B E L - . . de 10.000 toneladas (2 hélices). 
« B A R C E L O N A » . . . de y.Soo id . 
«r:ADIZ» de 7.600 id . 
( ( V A L B A N E R Ve. . . . de 7.500 id . 

El primero de estos buques hace sus viajes directos á Monte­
video y Buenos Aires, y los tres restantes, realizan el mismo 
itinerario, con escalas en Santos á !a ida y al regreso. 

S a l i d a s d e B a r c e l o n a c a d a v e i n t e d i a s . 

SERVICIO QUINCENAL 
Fijo, á Las Palmas. Tenerife, Puerto Rico, Santiago de f \ b 
Haba' a, escalas secundarias del Litoral de Cuba y Pueno p . r 

New Orieans y Galveston. 
Este servicio lo practican los vapores correos 

« M I G U E L M . P 1 N I L L O S » . 
« C O N D E W I F R E D O » 
« M A R T I N S A E N Z » . 
«PIO I X » . . . . . 
« C A T A L I N A » . . . 
« B A L M E S » . . . . 

de 4.600 tonela^a.^. 
de 5.000 
de 5.5oo 
de 6.000 
de 8.000 

id . 

d . 
i d . 

- 4 u 

hzmm T E O R i c o - m c í i c * PREP̂ TORI/I 
PARA BL INGRESO EN LOS CUERPOS DE 

C O R R E O S Y T E L E G R A F O S 
DIRIGIDA POR 

DON TOMAS SANCHEZ PACHECO 
OFICIAL PRIMERO DE LA DIRECCIÓN GENERAL DE CORREOS Y TELÉGRAFOS 

Autor de la Aritmética y Contabilidad de textos: igualmente con el Jefe de la Dirección ge­
neral, D . Roberto Robert, de las Nociones de Lengua Francesa y Gramática Castellana, como 
asimismo de Geograifía Universal para Telégrafos, con el Oíicial de la Dirección D . Gabriel 
Mombre, y con la cooperación de un escogido y competente cuadro de Profesores, Jefes y Ofi-
ciaks áe ambos Cuerpos. 
• ,, Esta antigua Academia ha obtenido en las cuatro últimas oposiciones de Correos el mayor 
a&nero de plazas: 122, 112, 77 y io3, respectivamente; existen grupos independientes en te as 
las clases. 

PREPARACIQN COMPLETA: Externos, 30 pesetas por mensualidades adelantadas.— 
inférnos, 155 pesetas por todos conceptos, con inclusión de las asignaturas de Francés é Inglés. 
Hijos de empleados del Cuerpo, 25 pesetas.—Huérfanos de empleados, 20 pesetas.—Clases por 
ourikaa, tarde y noche. 

Arenáis S4, principales, segunda y tercero. 

j Ñ g e n c i c r e n J M c r d r í d : i r . J ) . ffusfervo X e s o é s , Z e f u á n , 1 4 , 

P A R A INFORMES: Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. Don R ó m u l o Bosch y Als ina .—En Valencia, Sres. Requena 
é Hijos.—En M á l a g a Sra. Viuda de P. López Or t iz . - E n Cádi%, Gerencia de la Compañ ía , San Agus t ín , 2. 

rvicios de la Compañía Trasatlántica 

„ ^Vitkws, son$ anO Maxim LinuteO 
üliolua en Lonflrea: 32, V'lotori& Street. S. W.—Con«ifuoiürt3a dd bu^uas ae tod&u ci&aes, 

lanto da gnarra como maro&ntos, máqamaa za&riaaa, blladajos, »rtllleriat da todoa o<ftllbrae< 
para al Ejército y la Marina, canon»» de Uro rápido de loa síaísm&s Vicker*, Maxim, etc., 

netralladora» y municione».—Fábricas que posee sata Compañía: Astilleros da Barrow-ln» 
p ornea (antea Naval construcción and Armamení» C." Ltd. at Aarrow-la-Jumas); fábrica 
ie acares, cañones y blindajes de Scheffield (KiTer Bon Works); fábrica da cañones de íuego 

rápido, ametralladoras y municiones da Krith y Crayford; fábrica de cañones de fu&gc rápi­
do y ametralladoras, montajes y proyectiles da Placeada (Placancia da las Armas C 0 L td . 
Flaoancla-Guipúzcoa-España) fabrica de cartuchos metálicos de Birmlngham; fábrica de 
cañones de tiro rápido y ametralladoras de Stoclcolm (Suecla); laboratorio de cartuchería en 
Dartíord; fábrica en North Kuat, para proyectiles; polígonos da Eskmeala y Hynsíord.— 
Bumies de guerra construidos au los Astilleros de Barrow-in-Farne^: «San Paulo», buque 
da combate de primera ciase, de 19.20C toneladas y 23.500 caballos, p^ra di gobierno braai-
l«ño; «Almirante Grau» y «Coronel Boiogneai», cruceros tipo de «¿>oout», oíase de 3.200 to-
naladas y 14.000 caballos, para el gobierno peruano; «Burlk», cracaro de primera ciase, da 
i J.ÍOG toneladas y 19.700 caballos, para el gobierno ruso; «Katori», ouque ds oemoate da 
primera clase, de 15.950 toneladas y 16.000 caballos, para el gobierno ppoaea; «Mlkasá». 
boque de combate de 15.200 tonaiadas y 15.000 caballos, para el gobierno japonés; «Liber­
tad», buque da combata de primera dase, da 11.800 toneladas y 12.500 c^oaiioa, para el 
gobierno chileno (comprado por al gobierno inglés). Cambiado de nombra &e liama ahora 
«Triumpli». Por el gobierno inglés: «Natal», crucero da primara clase, de 13.550 toneladas 
r 28.500 caballos; «tíentinel» y «Ski nuscher» crucero tipo de «Scout» ciase de 2.900 tonela. 
laa y 17.090 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.350 tonalüdas y 18.000 caballos* 
«KJng Álfred», crucero da primera clase, de 14.100 toneladas y 30.000 caballos; « Vangean-
ee»# buque da combata de primera clase, da 12.950 toneladas y 13.500 caballos; «Hogua» 
crucero da primera daae, de 12.000 toneladas y 21.000 cabaUos; «Powerlul», crucero prote-

Íido de primera dase, de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; «'Aoaohttrlta», crucero protegl-
o da primara clase, de 11.000 toneladas y 18.000 caballea; «Nloba», crucero protegido de 

primara clase, de 11.000 toneladas y 16.500 caballos Buques mercante oonatruldoa en di­
chos astilleros: «Empresa of India», «Empress oí Ch ^A» y «Empresa \pón», 8.000 tonel»-

^ í e o h s , saka ^«truído 70 buqa«¡3 
><>&* 

«isa y 10.000 caballos. Además desde el año 1873 has^a 
» distintas olasea. 

LÍNEA DE BUENOS AIRES 

Servicio mensual: saliendo de Barcelona el 4; de Málaga, el 5, y de 
Cádiz, el 7, para Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires; 
emprendiendo el viaje de 1 egreso desde Buenos Aires el día 2, y de 
Montevideo, el 3. 

LINEA DE N E W - YORK, CUBA, MEJICO 

Servicio mensual: saliendo de Génova el 21; de Barcelona, el 25; de 
Málaga, t i 28, y de Cádiz, el 3o, para New-York, Habana, Veracruz y 
Puerto Méjico. Regreso de Veracruz, el 27, y de Habana, el 30 de 
cada mes. 

LINEA DE CUBA-MEJICO 

Servicio rnemuáí, saliendo de Bilbao el 17, de Santander el 19, de 
' Gijón el 20 y de Coruña el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Ve-
! racruz el 16 y de Habana el 20 de cada mes, para Coruña y San-
| tander. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA 

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 
13 de Málaga y de Cádiz el i5 de cada mes, para Las Palmas, Santa 
Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Habana, 
Puerto Limón, Colón, Sabanilla, Curasao, Puerto Cabello y La Guay-
ra. Se admite pasaje y carga con trasbordo para Veracruz, Fampico, 
Puerto Barrios, Cartagena de Indias, Maracaibo, Coro, Cumaná, Ca-
rúpano, Tainidad y puertos del Padíico. 

LINEA DE FILIPINAS 

Trece viajes anuales, arrancando de Liverpool y haciendo las escalas 
de Coruña, Vigo, Lisboa, Cádiz, Cartagena y Valencia, para salir de 
Barcelona cada cuatro miércoles, ó sea: 7 Enero,' 4 Febrero, 4 Marzo, 
1 y 29 Abril , 27 Mayo, 24 Junio, 22 Julio, 19 Agosto, 1.6 Septiembre, 
14 Octubre, 11 Noviembre y 9 Diciembre: para Port-Said, Suez, Colom-

1 bo, Singapore, lio lio y Manila. Salidas de Manila cada ciialró martes 
! o sea: 27 Enero, 24 Febrero, 24 Marzo, 21 Abril , 19 Mayo, 16' Junio 
j 14 Julio, 11 Agosto, 8 Septiembre, 6 Octubre, 3 Noviembre y 1 y 2< 

Diciembre, para Singapore y demás escalas intermedias que á la id 
hasta Barcelona, prosiguiendo el viaje para Cádiz, Lisboa, Santander j 
Liverpool. Servicio por trasbordo para y de los puertos de la' Cost 
oriental de Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y Au^ 
tralia. 

LINEA DE FERNANDO POQ 

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 2, de Valencia, el 3, d 
Alicante el 4, de Cádiz el 7, para Tánger, Casablanca, Mazagán, La 
Palmas Santa Cruz de Tenerife, Santa Crez de la Palma y puertos d 
la costa|occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Poo el 2, haciendo las escalas de Canaria? 
de la Península indicadas en d viaje de ida. 

LINEA BRASIL-PLATA 

Servicio mensual saliendo de Bilbao y Santander el í6 , de Gijór 
•Coruña el 18, de Vigo el 19, de Lisboa el a r y de Cádiz el 23, pa 
Río Janeiro, Montevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje J 
greso desde Buenos Aires el 16 pára Montevideo, Santos, Río 4 
Canarias, Lisboa, Vigo, Coruña, Gijón, Santander y Bilbao 

de r 
aneirc 

Estos vapores admiten carga en las condidones más favorabkí | 

pasajeros, á quienes la Compañía da alojamiento muy cómodoJ traí; 

esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Todos los vefq 

res tienen telegrafía sin hilo». 

También se admite carga y se espiden pasajes par 
tos del mundo, servidos por líneas regulares. 

todos los p H 

Carreras JVlilitares 
~ 7 A B I E R T A M A T R I C U L A E N L A A N T I G U A 

Academia Sánchez Pacheco. 
Preparac ión completa, á cargo: Tenientes coroneles, M . Peralta y Ortega; i 

Comandante, S á n c h e z Pacheco; Capitanes, Castillo, Berzosa y Mar t ínez , ex i 
protesores de las Academias de sus respectivas Armas ~ I N T E R N A D O 

a r d o & C S 
íansi^naciones E mb arque s 

Aduanas y flélámefhlos^9-. 

Cádiz (cspÁfw 

A R E N A L , 2 4 

H K X K s a e a & X K K s i e x x x K X K a e a s a s x x s s K a B a B i i i i 

CA5A RECOMENDADA • 

'EL P R E C I O FIJO' 
41, PRÍNCIPE, 41 - ÍIADRID \ 

Fábrica de ropa blanca, Equipos para novia, Bntas 
Faldas seda y lana, Sombreros, Lapotas, Vestidití 

para niño y Canastillas para recién nacidos. 

S 

F á b r i c a d e b l u s a * . — T o d o á p r e c i o s de a i m a c é n . 

Unica ca$a de E L 1 R E C I 0 F I 3 0 


