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PHTRIÓTiefl IMieiflTIVfl 
DE L A 

rápidos viajes de ida y vuelta entre 
v el Río de la Plata que acaba 

Cá erifiearel vapor "Alfonso XII" de la 
.añía Trasatlántica, es un suceso que 

Co111? gran resonancia en las Repúbli-
eArgentina y del Uruguay y que aun ba te 

, jo debiera tener en España por razo-
^ d e conveniencia que afectan á su pros-

f̂ridad futura. 
P Viene desde hace tiempo tratándose en 

ellos países de aproximarse á Europa 
aíIu jQedio de comunicaciones marítimas 
^idaSjCon elementos de transporte cómo-
¡MY adecuados para recorrer pronto y con 
i inenores molestias posibles el largo es-

cio de mar que separa el Sur de América 
f Ja península Ibérica, que es por su situa-
d.e.n¿eridional y avanzada hacia el Oeste 
cl0el Atlántico el punto natural de desem
barco en Europa para el pasaje sudameri-

C Con este motivo se ha discutido allí la 
onveniencia de crear líneas nacionales de 

navegación y también las ventajas que 
ofrecían como punto de arribada y partida 
en Europa los puertos de Vigo, Lisboa ó 
Cádiz. Los diferentes intereses y la gran 
competencia de las empresas que en diver
sas banderas explotan hoy el servicio de 
comunicaciones y transportes marítimos 

para Ja América del Sur, han hecho los 
mayores esfuerzos á fin de aplazar las solu 
ciones en aquel sentido y el problema que
dó sin resolver por parte del Gobierno ar
gentino. 

En estas circunstancias, la decisión de 
Ja Compañía Trasatlántica española de de
dicar á aquel servicio el vapor Alfonso X I I 
é inaugurar con él comunicaciones aún 
más rápidas que las que se pidieron en el 
Congreso de Buenos Aires cuando se trató 
esta cuestión, es una idea felicísima que 
ha tenido como primer éxito el haber ve
nido el Alfonso X I I en su viaje de regreso 
abarrotado de selecto pasaje, que ha de ser 
efmejor propagandista de la bondad del 
nuevo servicio que se establece. 

Y como la previsión del marqués de Co
millas director de la Compañía Trasatlán
tica no se ha reducido solo al viaje por 
mar, sino que se ha extendido á combinar
lo con e] del ferro-carril para atravesar la 
península en trenes-expresos, que facilitan 
y siguen haciendo rápido y cómodo el viaje 
al centro de Europa, ese éxito queda aún 
más asegurado, no contribuyendo poco 
á ello la culta ciudad de Cádiz que tanto 
por conveniencia, como por la proverbial 
buena educación de aquel pueblo ha he
cho una expléndida recepción á los pasa
jeros del "Alfonso XII" . 
Estaraos seguros de que en igualdad de 

circunstancias los vapores de la Compañía 
Trasatlántica han de tener superioridad 
en la competencia en el transporte á la 
América española, no sólo por razones de 
preferencia por cuestión de idioma y afec
to de raza, sino porque los vapores de la 
Compañía Trasatlántica española están 
acreditados en el mundo entero por la se-
garidad de su manejo y por el orden y mo
ralidad que á bordo de ellos reina, lo cual 
esuna honra merecida para la Empresa y 
UIia justicia no menos debida á la Marina 
Arcante española. 

De esta reputación universal de nuestros 
Ĵ rinos mercantes y de nuestra mayor 
llnea de navegación trasatlántica, no he-
0̂s sabido todavía en España sacar todo 

61 partido que se debiera, facilitando las 
^munícaciones marítimas rápidas con el 
êntro y Sur de América y con la costa 

jccidental de Africa, que tienen en la Pe-
•nsula ibérica su punto natural de parti-

arribada, para el transporte del pa-
J^que en todas partes deja grandes ren-
aimientos. 
Jvso "merece grandes elogios la deci-
arr- la Compañía Trasatlántica de 
u^gar crecida suma con el viaje del 

* / onso XII , buque de gran andar y de mu-
sum C0lnodidades, pero que tiene un con-
se 0 excesivo de carbón que sólo puede 
^compensado yendo en carga completa 

• ansportando numeroso pasaje, 
^ta iniciativa debe ser tenida en cuenta 

lem ^0^erno para la solución del pro-
lesnf . .extender nuestras coraunicacio-
eupj^imas, planteado ya hace dos años, 
^ciór?1 (iebe incluirse el de la reglamen
ta n ^ la emigración, que sólo debe 
¡os ü • a r s e en buques españoles que son 
laciñÜ1008 (lue Pueden sujetarse á la legis-

Yl0ll que se establezca, 
^'smn? resolver ese problema debe asi-
tencj tenerse en cuenta que la compe-

s&n âs ^neas de navegación es hoy 
tocjg, |rande, merced á la protección de 
los de e los gobiernos conceden á 
regat SUs respectivas banderas, que no la 
bea c í1 conio nosotros hacemos, pues sa-
r̂oduc r ôs enormes beneficios que 

HiercjQ^ ^ traducirse en aumento de co-
íiento Ci ln(?ustria, que representa incre-
la POÍP» • riíIueza publica v por tanto de 

iencia económica del país. 

p TRAFICO MARITIMO 

ti pequeño cabotaje. 
e! ÍUe SgaL eoación de pequeño cabotaje ó sea 
E2o.40 ó ífn6 ^ntre Puertos distantes entre 
í l^es nm millas el flete que perciben los 
i^sportsH a tonelada de 1.000 kilogramos 
hs' * cuva V^edc b u l a r s e de 7 á 8 pese-

* la í w ^Clda suma tienen que contri-
nattenda y A las obras de} Puerto, 

con un impuesto que no baja de 2,75 pesetas 
mas el muellaje que algunos puertos cobran. 

Ademas de no ser nada equitativo, dicho 
impuesto, pues lo mismo contr ibuye un flete 
de 30 o 50 pesetas, que el mencionado de 7 ú 
8 del p e q u e ñ o cabotaje, resulta que en esta 
clase de navegac ión recarga al ' indicado flete 
en un 35 o 40 por 100, t r i bu to que con seguri
dad no tiene igual en ninguna otra indust r ia 
del p a í s . 

A d e m á s del enorme impuesto mencionado, 
de las muchas trabas que pesan sobre la na
vegación, efecto de las m ú l t i p l e s formalida
des y pagos de d o c u m e n t a c i ó n t imbrada r e 
queridos para obtener el despacho de entrada 
y salida de un buque y para hacer el m á s m í 
n imo env ío por la vía m a r í t i m a , y aparte de 
ser necesario extender una factura de cabota 
je cuyo coste es de pesetas 1,10 y de exponer
se á la pena de fuertes multas si al extenderla 
se incur re en la m á s leve e q u i v o c a c i ó n es pre
ciso obtener la firma de una docena de i n d i 
viduos entre empleados de Aduanas y Carabi
neros los cuales p o r sus muchas ocupaciones 
no siempre pueden despachar en el plazo que 
el t ráf ico requiere con lo cual se consigue 
a b u r r i r á los expedidores de m e r c a n c í a s y 
que huyan de verificar sus env íos por la vía 
m a r í t i m a . 

En cambio sobre las terrestres, donde no 
se incur re en multas n i se padecen equivoca
ciones al extender las declaraciones, de expe
dic ión , donde para cumplimentarlas no es 
preciso obtener ninguna firma de empleados 
de Aduanas n i de Carabineros; n i l lenar n i n 
guna formalidad, y con las cuales tiene que 
luchar la navegac ión , tan solo pesa un impues
to de 5 por 100 sobre el valor de los portes. 

Esa es la r a z ó n por la cual los armadores 
de buques de p e q u e ñ o cabotaje aspiran á que 
se equiparen los transportes m a r í t i m o s á los 
terrestres, en trabas é impuestos, l i b r á n d o l e s 
de tantos como pesan sobre ellos y c o n t r i b u 
yendo en forma equitativa ó sea con un tanto 
por 100 sobre los fletes percibidos por las 
m e r c a n c í a s , como vienen h a c i é n d o l o las vías 
fé r reas , pues de no ver i f íce rse asi, dado el 
gran desarrollo que van alcanzando estas en 
toda la costa no ha de tardar en llegar el día 
en que desaparezca por completo el comercio 
de p e q u e ñ o cabotaje, uno de los principales 
elementos de riqueza de la nac ión y sosten y 
escuela de su mar ine r í a .—X. 

M a r r u e c o s 
L a situación de Marrakesh sigue siendo 

la misma, continuando la efervescencia de 
las kabilas. 

Estas se oponen á que el gobierno del 
Sultán cumplimente las reclamaciones de 
Francia, siendo de temer, cuando llegue 
este momento, el alzamiento de aquéllas, 
á las cuales trata hoy el gobierno de cal
mar mediante dádivas y reparto de di
nero. 

Marrakesh ha quedado sin colonia eu
ropea, habiendo salido incluso los alema
nes en previsión de los nuevos incidentes 
que ocurran. 

Las kabilas del bajalato deMazagán han 
estado varios días en terrible lucha con los 
leales. 

E l gobernador de Mazagán ha escrito á 
Tánger pidiendo el envío de refuerzos 
para garantizar el orden en aquella región. 

E n la madrugada de ayer los rebeldes 
abandonaron el fortín de Mar Chica. 

Los imperiales avanzaron posesionándo
se del campamento abandonado y á cuyas 
barracas prendieron fuego. 

Encontraron grandes cantidades de car
bón, que embarcaron en el "Saide", reti
rándose luego á su campamente y dejando 
en la factoría una guardia. 

Los rebeldes espían á los imperiales, dis
puestos á oponérseles si intentan avanzar. 

Como la lucha, que tiene lugar á las 
puertas de nuestra plaza, nos interesa 
grandemente, el general Marina ha ocupa
do con tropas la Aduana del Cabo Moreno 
próxima á nuestros límites. 

Han llegado algunos de los europeos que 
estaban en Marrakesh, los cuales juzgan la 
situación con verdadero pesimismo y du
dan de que el súltán pueda restablecer el 
orden. 

Parece que se confirma (jue la escuadra 
francesa hará una demostración naval en 
los puertos de la costa. 

Una compañía de Infantería y una sec
ción de Caballería han recibido orden de 
pernoctar en el Hipódromo. Otra compa
ñía de Infantería se estacionará, si es pre
ciso, en la Plaza de Toros. E l resto de la 
guarnición está sobre las armas. 

LA M M I T 4 mmm 
Han sufrido notable atenuación los agu

dos problemas del socialismo militante, 
al menos por lo que se advierte en la cró
nica general del exterior, pues ni de Ale
mania, ni de Francia, donde otras veces se 
dejaba sentir el rugido de las masas obre
ras, ni tampoco de Bélgica, llegan noticias 
alarmantes como otras veces. 

E n Alemania solo se ocupan de evitar 
los peligros de un aislamiento internacio
nal y en poner dificultades á que prospere 
la cuestión de la limitación de armamen
tos en la inmediata conferencia de la paz; 
en Francia no se ocupan de cuestiones so
ciales sino religiosas; en Bélgica solo se 
trata de justificar el predominio en el Con
go, para que la explotación de los pobres 
indios extractores del caucho, no se inte-

"smTmbargo, es un hecho comprobado 
que las masas obreras adquieren cada vez 
mayor consistencia y solidaridad, ya que 
la frase está en moda, y penetradas de su 
fuerza fundan en el colectivismo su mayor 
esperanza, por lo cual debe seguirse con 
atención el movimiento iniciado por ios 
comités directivos, 

En España tampoco parece que llaman 

demasiado la atención las reivindicacio
nes socialistas y nadie estudia á fondo ese 
magno problema, ni siquiera el Instituto 
de Reformas Sociales, que de vez en cuan
do lanza su tomo de estadísticas y demos
traciones políticas que evidencian su la
boriosidad, pero que no suministran solu
ciones definidas y concretas. 

Tiempo llegará, sin embargo, en que é s 
tos sean precisos, y será lamentable en 
grado extremo que no haga para satisfa
cerlos otra cosa que esos volúmenes muy 
interesantes para la bibliografía socialista 
pero completamente estériles para la re
solución de ese problema esencial. 

E l espíritu de asociación está haciendo 
fuertes á los núcleos obreros, y si llega un 
día en que por los medios legales y me
diante su fuerza colectiva se apoderan de 
los resortes del poder, ¿qué pasará? 

E n esto no han pensado los grandes can
cilleres exteriores ni los insignes estadistas 
y prohombres del interior, muy entreteni
dos al presente en dirimir cuestiones de 
política menuda y de campanario, que ni 
ahora ni luego pueden interesar al país. 

—» p i t i — 

P R E S A G I O S 

Lfi mm DEL PiiETi 
Van disminuyendo los c r í m e n e s pasionales 

supuesto que llevamos ya menos de una se
mana sin que los grandes diarios n i la revis
tas hebdomadarias sirvan al lector el plato 
humeante de sangre humana violentamente 
derramada. 
^ C i e r t o es que de vez en cuando la navaja 
juega papel i m p o r t a n t í s i m o en la c r ó n i c a de 
los sucesos y que las estampas populares nos 
muestran escenas t e r ro r í f i cas , de brazos que 
amagan "viajes" cruentos y de victimas que 
reciben indemnes las "caricias" de los actuan
tes, pero eso, como dijo el o t ro , cae por fuera. 

Las costumbres se dulcifican, el teatro se ha 
hecho callejero p o r medio del c inema tóg ra fo : 
el t ra to social se ha compenetrado con la de
m o c r a t i z a c i ó n del t r a n v í a que por un per ro 
gordo lleva juntos al mi l lonar io y al menes
t r a l . 

Los campos se despueblan y las ciudades 
e s t án p i c t ó r i c a s ; el progreso impulsa á todos 
y permite á unos trabajar, á otros v i v i r de sus 
rentas y como la indumentar ia pasa la espon
ja sobre las desigualdades sociales nadie ave
rigua por fuera lo que pasa por dentro. 

Fi losof ías á parte es lo cierto que el mundo 
marcha; pero ahora precisamente en que el 
genio humano p e r m i t í a al rey de la c r e a c i ó n 
extender su act ividad por todo el planeta es 
cuando este ó sea el p e q u e ñ o á t o m o sideral 
que nos sirve de albergue se resquebraja y 
amenaza ru ina . 

Terremotos volcanes, convulsiones de la 
corteza terrestres, agitaciones submarinas, 
l luvia de a e r ó l i t o s y otros f e n ó m e n o s in tere
santes preocupan á los sabios y hacen temer 
que la T ie r r a e s t á en profunda y peligrosa c r i 
sis. 

Y si esto se acaba ¿pa ra q u é agitarse? ¿A q u é 
tantos afanes y tanto atosigamiento? E l p la 
neta se resquebraja, los continentes se hun
den poco á poco en el mar; este se transfor
ma y ofrece islas y promontor ios nuevos á 
cambio de otros que se hunden y parece que 
muy pron to el globo t e r r á q u e o es t a l l a rá como 
una bomba ó r e v e n t a r á como un t r iqui t raque . 
¿Vale por consiguiente la pena el preocupar
se de ninguna clase de problemas? Una sola 
duda se ofrece. La agon ía del planeta ¿se cuen
ta por minutos ó p o r siglos? 

Abel Iinart. 

su pmp n m mm 
E l día, no muy lejano, en que España 

pueda desenvolver sus actividades dentro 
del ambiente marítimo, y disponga cual 
corresponde de un poderoso núcleo de po
der naval, se modificarán por si mismas 
las condiciones, hoy precarias, de su in
dustria, de su comercio y de su navegación 
mercante. 

Hasta ahora no se había fijado la aten
ción general en la importancia de la vía 
marítima para todas las orientaciones de 
prosperidad pública, porque limitada la 
acción á los impulsos interiores, no se as-
piraba á otra cosa que á llenar las exigen
cias no muy grandes de las relaciones pro
pias. 

Pero hay que relacionarse también con 
el mundo exterior; hay que tender la vista 
hacia otros horizontes; porque ya se han 
derrumbado las fronteras y la comunica
ción entre los diversos pueblos del mundo 
se facilita y extiende cada vez más ensan
chando el campo de las entidades produc
toras. 

Para afirmar y garantir estas es para que 
las naciones modernas necesitan crear 
fuerza naval militar sin la que es imposi
ble dar estabilidad ni fortaleza á las rela
ciones de la política internacional que hoy 
se sostiene paseando la bandera de la pa
tria por todos los mares haciéndola cono
cer y respetar. 

Un país que no tiene marina militar y 
cuya bandera es desconocida en lo que 
pudiéramos llamar el gran boulevard ma
rítimo internacional, carece de personali
dad en el mundo, parece que no existe ó 
que no dispone de elementos propios para 
dar fe de su existencia ante las demás na
cionalidades. 

España no está en ese caso, ó debe pro
curarse que no lo esté porque sus produc
ciones, su industria, su comercio tienen la 
puficiente importancia para no permane
cer como obscurecidos por la falta de me
dios adecuados para darse á conocer por 
medio de la marina mercante, que no pue
de existir sin la de guerra. 

Las grandes escuadras, aun cuando no 
se empleen en otra cosa que en verificar 

maniobras y ejercicios de combate y pa
sear por diversos mares, llenan su misión 
y fomentan por modo eficaz y extraordi
nario el desenvolvimiento de las energías 
nacionales de las cuales ellas mismas son 
la más genuina representación. 

Todo país que dispone de un buen poder 
marít imo puede mirar sin sobresaltos ni 
recelos al porvenir, toda vez que el des
arrollo interior de su riqueza está garan
tizado por la fuerza naval cuya misión 
principal es proteger y defender el comer
cio y el tráfico marítimo representado por 
una poderosa y próspera Marina mer
cante. 

No hay, pues, que vacilar ni sentir des
mayos ante la urgencia y necesidad de 
crear la flota de combate que necesitamos, 
porque los sacrificios que pueda implicar 
su reconstrucción, no son ni significan 
nada ante las ventajas inmensas que re
porta su posesión, dado que con una es
cuadra adecuada á nuestras necesidades y 
recursos, queda de hecho afirmada la per
sonalidad nacional. 

Los proyectos en estudio y que muy 
pronto serán presentados al poder legisla
tivo para la reconstitución de la ilota mi 
litar de España, deben considerarse como 
de realización indispensable, toda vez que 
son la expresión de la necesidad apre
miante en que la nación se encuentra de 
resolver una porción de problemas rela
cionados con su bienestar presente y su 
grandeza futura, que dependen de una 
manera esencial y positiva de que tenga
mos en el mar muchos y buenos barcos, 
bien aprovisionados, dispuestos y mane
jados para el mejor esplendor de la patria. 

extranjero. 
Los ferroviarios ingleses 

Toma un nuevo c a r á c t e r la ag i t ac ión de los 
fer roviar ios ingleses. 

Los no sindicados y asociados bajo el t i t u 
lo de «Nat ional Labour» , han lanzado un ma
nifiesto contra la pol í t ica de la "Amalgamated 
Society", la otra f ede rac ión obrera responsa
ble del actual movimiento. 

E l manifiesto dice que la «Amalgamated* 
representa tan solo á una débi l m i n o r í a de 
ferroviar ios , ó sea unos 76.000, sobre un total 
de 576.000. 

Invi ta á los c o m p a ñ e r o s á reanudar el t r a 
bajo, a conse j ándo l e s que rehusen dejarse 
arrastrar po r falsas pistas que ú n i c a m e n t e 
pueden llevarles al desastre. 

La s i t uac ión sigue estacionaria en Belfast. 
Ayer tarde guardaban los muelles 300 so l 
dados. 

Tres detenidos fueron condenados á una 
fuerte multa. 

La, situación, en Rusia 
Un destacamento de pol ic ía de San Peters-

burgo ha practicado registros en una casa 
donde se hallaban reunidas unas 80 personas 
entre ellas 34 diputados socialistas d e m ó c r a 
tas que regresaban de un m i t i n celebrado en 
Londres. 

A pesar de las protestas formuladas por d i 
chos diputados, la Pol ic ía cacheó á las d e m á s 
personas, se a p o d e r ó de numerosos papeles 
que hablan sido rotos y detuvo á unos 40 i n 
dividuos, en su m a y o r í a obreros y á varias 
mujeres. 

Los diputados pudieron salir s in m á s m o 
lestias. 

Numerosos presos po l í t i cos intentaron f u 
garse de la p r i s i ó n Central de Varsovia ata
cando á la guardia c i v i l de In fan te r í a que cus
todia el edificio. 

La t ropa hizo fuego sobre los presos, ma
tando á tres, hi r iendo gravemente á otros dos 
y logrando reduci r á los restantes. 

El Japón y Estados Unidos. 
En el banquete ofrecido en Nueva York al 

general j a p o n é s K u r o k i , el vencedor de los 
yankis leyó un mensaje d i r ig ido al pueblo 
americano, diciendo: "El J a p ó n ama la paz. 
La p r o f e s i ó n á que tengo la desgracia de per 
tenecer, es solamente noble porque algunas 
veces las condiciones necesarias para hacer 
florecer la paz, deben ser establecidas por la 
guerra. M i p a í s quiere desenvolver en paz sus 
recursos". 

Estas sublimes palabras del i lus t re y bravo 
mar ino , fueron calurosamente aplaudidas. 

La escuadra inglesa. 
E l almirantazgo inglés ha decidido que los 

nuevas acorazados «Temera i r e» y "Bel lero-
phon", ambos del t ipo del formidable "Drad-
nought", l leven c a ñ o n e s de t i r o r á p i d o de 
gran calibre destinados á rechazar el ataque 
de los torpederos. 

Persia por la Constitución 
En las poblaciones m á s importantes de Per

sia se han producido estos d ías graves distur
bios. 

En Tabriz la mu l t i t ud amotinada afluyó al 
palacio y exigió al sha que confirmase p ú b l i 
camente la Cons t i t uc ión . Pudo contenerse á 
los amotinados. 

Los d e s ó r d e n e s repercut ieron con mayor 
violencia en otras ciudades. 

Los amotinados obligaron á h u i r á los go
bernadores y se h ic ie ron d u e ñ o s de la s i tua
c ión . 

El presidente Castro 
Comunican desde Caracas que el Presiden

te de la R e p ú b l i c a venezolana, general Cipria
no Castro, c o n t i n ú a muy grave. 

Como no se mejora y el Gobierno del Esta
do necesita de la i n t e r v e n c i ó n de un hombre 
e n é r g i c o , el 23 del corriente se r e u n i r á en Ca
racas un Congreso nacional. 

Dicho Congreso d e d i c a r á sus sesiones á 
acabar con la in ter in idad, y á buscar un su
cesor al general Castro, para que d e s e m p e ñ e 
la presidencia de la Repúb l i ca . 

Infinidad de generales y po l í t i cos aspiran á 
tan elevado puesto. 

Cada uno tiene un par t ido y es imposible 
s e ñ a l a r al que r e ú n e probabilidades majares 
de t r iunfo . 

Se teme que surja una nueva r e v o l u c i ó n p o r 
dicha causa. 

Los sucesos de la India. 
C o n t i n ú a p r o p a g á n d o s e la ag i t ac ión por to

ta la India . 

Los voluntarios nacionales c o n t i n ú a n o b l i 
gando á los comerciantes á no vender g é n e r o s 
fabricados fuera de la p e n í n s u l a . 

Menudean los mit ins , las colisiones y los 
saqueos de bazares europeos. 

En el Sikkin se notan, asi mismo s í n t o m a s 
de p e r t u r b a c i ó n . 

En vista de ellos, un jefe rel igioso de gran 
prest igio entre los sikkis, Amsitsar ha d i r i g i -
r i d o á é s to s una proclama en lengua i n d í g e n a . 

En ella les aconseja no par t ic ipen de las 
reuniones sediciosas organizadas p o r los r e 
volucionarios . 

" A c o r d á o s s iempre=les dice t a m b i é n el c i 
tado manifiesto—de que gracias al Gobierno 
ing lés tenemos hoy paz, riqueza, i n s t r u c c i ó n 
y l iber tad religiosa". 

/ H A R I N O S I L U S T R E S 

D O N A N T O N I O 

Paríearroyo y Lúpz de irlsarrl 
Mariscal de campo. 

Natural de Madrid. 
Empezó á servir en la Armada sentando 

plaza de Guardia Marina en la compañía 
del Departamento de Cádiz el 6 de Diciem
bre de 1740. 

Obtuvo su ascenso á alférez de fragata 
el 26 de Junio del 47; el de alférez de na
vio el 20 de Noviembre del 49; el de tenien
te de fragata el 20 de Marzo del 54; el de 
teniente de navio el 10 de Junio del 60; el 
de capitán de fragata el 16 de Marzo del 
69, y el de capitán de navio el 13 de Mayo 
del 79. 

E n 20 de Septiembre del 86 obtuvo el 
empleo de teniente de Rey de la plaza de 
Tortosa, y el año 87 la cruz pensionada de 
la real y distinguida orden española de 
Carlos III. 

Mariscal de campo en 1902. 
Durante su carrera hizo las campañas 

de mar siguientes: 
Del 15 de Septiembre del 41 á 10 de Mar

zo del 44, en el navio "Oriente", bajo el 
mando del capitán de navio D. Joaquín 
Manuel de Villena, de la escuadra de la 
insignia del Marqués de la Victoria, en las 
operaciones de guerra y corso en el Medi
terráneo, campaña de Tolón, asistiendo al 
combate naval que en aguas de la Proven-
za sostuvo á la vista de Cabo Sicie, el 22 
de Febrero del 44, dicha escuadra con la 
inglesa del almirante Mathews. 

En el navio "Alcón", su comandante don 
Antonio Valcárcel, bajo la insignia del jefe 
de Escuadra D. Ignacio Dauteville navegó 
desde el 8 de Enero al 45 de Mayo del 48, 
al corso sobre los cabos de San Vicente y 
Santa María y dió convoy hasta las Islas 
Canarias á los azogues y embarcaciones 
que salieron para la América Septentrio
nal. E n el "San Fernando estuvo embar
cado con D. Luis de Córdova del 16 de No
viembre del 52 á 30 de Abril del 53, en 
cuyo tiempo hizo el corso y efectuó un 
viaje á Nápoles. Y en el mismo buque pres
tó sus servicios desde el 15 de Junio del 56 
al 31 de Agosto del 58 bajo el mando del 
Capitán de navio D. Juan Ignacio Salave-
rria, haciendo viaje redondo á Veracruz 
conduciendo caudales. 

E l 15 de Marzo del 62 embarcó en el na
vio "Aquiles", que mandaba el menciona
do Salaverria, de la escuadra del mando 
de D. Carlos Reggio, con cuyo buque hizo 
una campaña en la Habana, bajo las ór 
denes de los capitanes de navio D. José de 
la Somaglia y D. José Sapíani, que duró 
desde el 25 de Marzo del 63 al 30 de Sep
tiembre del 65. 

E n el navio "Atlánte", su comandante el 
capitán de esta clase D. José de Sierra 
publicó el corso desde el 1.° de Abril al 15 
de Octubre del 70. 

E l 18 de Octubre trasbordó al navio 
"Peruano" su comandante el capitán de 
navio D. José de la Somaglia, en el que 
dió la vela para el Callao de Lima, en cuyo 
ouerto pasó el 17 de Julio del 72 á mandar 

a fragata "Astrea" en la que regresó á E u 
ropa, desembarcando en Cádiz á su llega
da en Octubre del mismo año. 

E l 31 de Octubre de 74 tomó el mando 
de la fragata "Santa "Catalina" que des
empeñó hasta el 4 de Noviembre del 75, 
practicando el corso sobre los cabos de 
San Vicente y Santa María, hallándose en 
las operaciones de Melilla, á cuya plaza 
condujo de transporte tropas del Ejército. 

E n 16 de Diciembre del 78 se posesionó 
del mando de la fragata "Esmeralda" para 
convoyar cuatro urcas á Puerto Rico con 
pertrechos de guerra y un batallón del re
gimiento de Saboya, teniendo que des
embarcar el 29 de Febrero del 76 por ha
ber sido nombrado de Real orden para el 
mando de dicho buque el capitán de fra
gata D. Manuel Ruiz, al cual entregó, que
dando eu Departamento de Cádiz por las 
atenciones del servicio. 

E l 14 de Marzo del 75 batió con la fra
gata ^Santa Catalina" de su mando, las 
baterías con que los marroquíes surtiliza-
ban al presidio del Peñón de Vélez de la 
Gomera. 

E n el navio "España", del mando del ca
pitán de esta clase D. José de Urrutia 
prestó sus servicios como segundo coman
dante desde el 1.° de Marzo del 76 al 21 de 
Abril del 78, que habiendo desembarcado 
aquel jefe por hallarse enfermo, tomó el 
mando y lo sirvió hasta el 27 de Noviem
bre del 79, que desarmó en Ferrol, en cuyo 
tiempo hizo viaje de Cádiz á Veracruz, y 
de aquí al Ferrol, donde incorporado á ' la 
escuadra combinada hizo la primera cam
paña del Canal de la Mancha. 

E l 10 de Abril del 81 se hizo cargo del 
mando del navio "Santo Domingo" en F e 
rrol, y en unión del "San Pablo" salió para 
Cádiz é incorporado á la Escuadra del 
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mando del teniente general D. Luis de 
Córdova efectuó la segunda campana al 
Canal de la Mancha. , . „ , 

De regreso á Cádiz fne destinado al na
vio de su mando, á la Escuadra del man
do del general D. Francisco de Borja, en la 
que condujo tropas al Guarico. 

Alli prestó diversos servicios y desempe
ñó importantes comisiones en la Habana 
y Veracruz, y en 1.° de Junio del 84 zarpo 
en unión del navio "San Felipe" para E u 
ropa, fondeando en Cádiz y desembarcan
do el 2 de Agosto del mismo año. 

Durante su larga carrera en el tiempo 
que permaneció desembarcado, desempe
ñó diversas comisiones particulares y de 
ellas las más importantes fueron las s i 
guientes: , , 

E n 1.° de Enero de 1750, fue nombrado 

Eor los capitanes de los batallones, para 
abilitado de ellos, en cuya comisión ejer

ció un año. , . 
E l 12 de Agosto del 52 fué comisionado 

por el comandante de los batallones D. Isi
dro Antayo, por un men á Sevilla, á la 
conducción de vagos para la tropa y ar-
sen cilcs 

E l 6 de Enero del 53 fué nombrado por 
el mismo para la conducción de vagos de 
Badajoz en la que estuvo siete meses. 

E n 15 de Marzo del 59, hallándose de 
ayudante del mayor general de Artillería 
en Cádiz, fué destinado de Real orden, á 
ejercer este encargo en el Departamento 
de Cartagena, en cuyo tiempo se granaron 
los cañones de hierro colado del calibre 
de á 12, con hierro batido, previniendo al 
armero que los granó, el modo de poner
los más seguros, como se experimentó en 
las pruebas que se hicieron. 

Camilo Riquer y Zabecoe. 

i . - . . . i i n — > » • « 

En la fíapla Biinas. 
Notable conferencia. 

Con motivo de la visita de los alumnos 
de la Academia de ingenieros militares á 
la Escuela naval, fragata Asturias en Fe
rrol, el profesor de dicha Escuela, Tenien
te de navio D. Francisco Javier de Salas, 
les dio una conferencia acerca del buque 
de combate, que con gusto reproducimos; 
pues ha de ser del agrado de nuestros lec
tores el conocerla. 

S e ñ o r e s alumnos: Quieren vuestros profe
sores, celosos en la m i s i ó n que se les ha con 
fiado, que n i a ú n en dia festivo d e s c a n s é i s , 
aprovechando el corto rato que nos separa 
del almuerzo, para que, á manera de ape r i t i 
vo, y con c a r á c t e r elemental, se os expongan 
ligeras ideas sobre "El buque de combate" y 
gracias á que el tema es obligatoriamente fa
m i l i a r para todo oficial de Marina ha podido 
recaer la e lecc ión de conferenciante en el m á s 
humi lde y menos competente de los profeso
res de esta Escuela. 

Es el buque de combate la fortaleza del mar 
y asi como las terrestres se emplazan en pun
tos e s t r a t é g i c o s para la defensa de d e t e r m i 
nados objetivos, buscan las flotantes su pos i 
c ión m á s ventajosa para luchar con enemigos 
a n á l o g o s se trasladan audaces en auxi l io de 
plazas sitiadas ó cruzan sus fuegos con las de
fensas terrestres para cooperar con el E j é r 
ci to á la p o s e s i ó n de nuevos t e r r i to r ios . 

Por eso deben i r provistos de m ú l t i p l e s ele
mentos: dotados de armas defensivas y ofen
sivas, de propulsores potentes, de pro tecc io
nes formidables y construidos con só l ida ar
qui tectura que haga compatible la enorme pe
santez de fortaleza ambulante con la moved i 
za y caprichosa base entre cuyo l i q u i d o flota. 

Son c a r a c t e r í s t i c a s principales de estas ad 
mirables construcciones, en las aue á ju i c io 
m í o , m á s que en ninguna otra obra humana 
resulta aquilatado saber, el casco, el blindaje, 
la m á q u i n a y la a r t i l l e r í a , incluyendo en é s t a 
á los torpedos. 

Es el casco el vaso flotante, l igero, en p r o 
p o r c i ó n al peso que ha de soportar, y él ha de 
contener, á m á s del blindaje que á su exte
r i o r se fija, la maquinaria que hace gi rar á sus 
propulsores, las calderas donde se engendra 
el vapor que mueve á aquellas, las carbone
ras con el almacenado combustible, las torres 
que soportan los c a ñ o n e s , los p a ñ o l e s que 
guardan cargas y proyectiles, las c á m a r a s de 
torpedos, su repuesto necesario, el aloja
miento de la t r i p u l a c i ó n y su impedimenta, la 
to r re llamada de combate donde se encierran 
los mecanismos de gobierno y d i r e c c i ó n del 
buque, las anclas que fondeado le sujetan, y el 
sin fin de accesorios que en forma de m á 
quinas auxiliares, en n ú m e r o p r ó x i m o á una 
centena; de arboladura, presisa para seña le s 
de banderas durante el día, óp t i c a s durante la 
noche y de te legraf ía sin hilos siempre, de cá-
m a r á s espaciosas que el decoro social conce
de á comandantes y oficiales, donde en t i e m 

pos de paz se meditan y estudian los planes 
guerreros, absorben gran parte del reparto 
que l ibre dejan las instalaciones que p u d i é r a 
mos l lamar principales. Porque el buque de 
combate tiene por pr inc ipa l m i s i ó n sustentar 
c a ñ o n e s y como plataforma art i l lada, suscep
t ible de acudir donde sea preciso, debemos 
considerarle siempre. 

Pues b i én ese casco, hoy de acero escrupu
losamente fabricado, soporta en el acorazado 
de l ínea un peso del 70 por 10ü del tonelaje 
to ta l de que podamos disponer y con só lo el 
30 por 100 restante la i ngen i e r í a naval ha l o 
grado el prodigio de const ru i r armaduras de 
160 metros de largo que resisten victoriosa
mente, no só lo las tremendas presiones que 
en sus extremidades ejercen lá i n s t a l a c i ó n de 
las torres y su efecto durante el t i r o ; sino las 
a ú n m á s potentes de las cabezadas en los tem
porales, cuando el complicado efecto de las 
olas suspende las naves por el centro y deja 
al aire las tajantes proas, áv idas de acuchil lar 
de nuevo al furioso elemento que juega con 
ellas coa el desprecio del ciclope á los m o r 
tales. 

Parte integrante de ese casco, m á s que co
mo c o n s o l i d a c i ó n de su estructura y refuerzo 
de su solidez, como elementos defensivos de 
capital importancia , son el doble fóndo y 
compart imientos estancos. Consiste el p r i m e 
ro en una envoltura aislada en estanquidad de 
la i n t e r i o r que protege, pero ligada á ella, 
naturalmente, por só l idas trabazones que per
mi ten en caso de varada ó en el de desgarre 
producido por exp los ión submarina que la 
integridad del verdadero casco no se resienta 
que su fletabilidad c o n t i n u é asegurada y para 
mayores ventajas aunque aprovechemos ese 
espacio largo y ancho aunque de poca al tura 
para almacenar el agua dulce que las calderas 
ó generadores de vapor necesiten, como r e 
p o s i c i ó n á las p é r d i d a s obligadas. 

Son los compartimientos estancos aquellos 
que una serie de mamparos verticales, per 
pendiculares generalmente al plano l o n g i t u 
dinal del buque, ocasionan en este, f racc io
nando su in te r io r cont inuidad y garantizando 
que en caso de co l i s ión ó de herida en el com
bate, se mantenga la flotabilidad del casco-cu
r eña , poniendo á cubierto á los combatientes 
de de irse á pique con c a ñ o n e s casi sin dispa
ra r y con salud guerrera en la parte m á s apa
ratosa y visible del potente acorazado. 

Abarca problemas difíciles de resolver la 
c o m p a g i n a c i ó n de la estabilidad del buque 
que garantice sus éx i tos marineros, con la de 
plataforma precisa para que el acierto de la 
ar t i l l e r í a nos proporcione t r iunfos mil i tares , 
pero el estudio y el cá lcu lo han encontrado 
f ó r m u l a de conc i l i ac ión para tan encontradas 
tendencias, armonizando sus i r r educ t i b i l i da -
des á expensas del t r ipulante que requiere 
m á s habi l idad en el t i r o y mayor famil iar idad 
con el riesgo de los que nosotros llamamos 
"dar la voltereta". 

Viene el blindaje á caracterizar de buque de 
combate el casco de que hablamos. No lo c i 
ñ e en toda su al tura pero sí en toda su l o n g i 
t u d y resguarda cumplidamente la faja de bu
que que comprende, ó puede comprender en 
balances obligados ó en fluctuaciones de car
ga, la conocida linea de flotación. Es esta la 
zona de mayor debil idad en el cuerpo que 
flota por su p rox imidad al mar que si penetra
ra al i n t e r io r prontamente lo s u m e r g i r í a , al 
alterar la r e p a r t i c i ó n de pesos y cá l cu lo s de 
g a r a n t í a conque los sabios ingenieros dotaron 
al monstruo poderoso, temible en su aspecto, 
espantoso en sus furores, pero con debil ida
des tan grandes que p e q u e ñ a s causas como la 
ro tu ra de una arteria en los humanos ocasio
n a r í a n su p é r d i d a si no se las remediase ó l i 
gara á t iempo. Comprende esta faja blindada, 
p r inc ipa l pno tecc ión del verdadero acorazado 
una al tura de 2 á 2,5 metros la mayor parte 
bajo el agua en sus calados normales, para 
inmunizar la delicada c in tura a ú n en incl ina
ciones grandes y no solo contra el efecto d i 
recto sino contra el de rebote de los proyec
tiles. 

Se construye hoy de aceros mejorados en 
su dureza y en su menor agrietamiento por 
m é t o d o s especiales de fabr i cac ión que á los 
Harvey, Arsmtrong, K r u p y T e r n i han valido 
renumeratorias patentes y c r é d i t o universal. 
Ellos ó sus ingenieros han buscado en la mez
cla del acero con el n íque l y con el c romo la 
manera de fabricar planchas que dentro del 
menor peso encerrasen la mayor resistencia, 
y han logrado en 27 cms. de espesor rebasar 
los efectos defensores de gruesos de 50 c e n t í 
metros que a ú n no hace muchos a ñ o s se usa
ban como ú l t ima palabra de la indus t r ia m i l i 
tar. Claro que adelantos tan prodigiosos, que 
nos permiten con mayor seguridad disponer 
de mayor espacio y peso para la i n s t a l a c i ó n 
de bocas de mego, solo se consiguen á fuerza 
de dinero, pagando esos trabajos de cá lcu lo 
y experiencias á precios fabulosos pero siem
pre s e r á n baratos si el dia del conflicto alcan
zan la anhelada vic tor ia , manantial de riqueza 
para el pueblo t r iunfador, ' y de esperanzas é 
ilusiones para el contribuyente que solo se 
resiste á dar cuando ve que es es té r i l su sa
crif icio. 

Sobre esta c in tura acorazada, p r inc ipa l pro
t ecc ión del buque moderno, va otra, no tan 
gruesa, cor r ida t a m b i é n á todo largo ó dejan
do al descubierto las extremidades, que llega 
en al tura á la base de las tor res y dá al con
jun to una resistencia, desconocida hasta los 

nuevos tipos quehan de ser los que resuelvan 
los conflictos navales del porveni r . 

Forma t a m b i é n parte del blindaje la cubier-
ia protectr iz . Consiste en una c a p a r a z ó n de 
plancha de acero de 4 á 6 c e n t í m e t r o s de es
pesor que abriga y aisla, por decir lo asi, á las 
partes vitales del barco, á sus calderas, m á 
quinas y p a ñ o l e s que tienen t a m b i é n de capa 
resistente y protectora al combustible alma
cenado en los espacios laterales inmediatos al 
blindaje y corr idos por debajo de él. A la to
ta l idad de estas aceradas protecciones inc lu i 
das las de las torres de que luego hablaremos 
se les asigna un 31 por 100 del desplazamien
to con que contamos. 

Ya hemos dispuesto de un 61 por 100 y a ú n 
nuestro barco no tiene c a ñ o n e s , proyecti les, 
accesorios, cargos, t r i p u l a c i ó n y lo que es tan 
indispensable como calderas, m á q u i n a s y com
bustibles. 

Son hoy las calderas universalmente adop
tadas las clasificadas como acua-tubulares 
cuyas grandes ventajas sobre las an te r io r 
mente usadas se resumen en el menor riesgo 
de su exp los ión por la p e q u e ñ e z relat iva de 
sus elementos y en el menor peso del agua 
que encierran: pues mientras una caldera c i 
l indr ica , t ipo Almirantazgo, lleva 146 tonela
das de agua, la Niclause de igual potencia e s t á 
cargada solo con 46, e c o n o m i z á n d o s e nada 
menos que 100 toneladas por generador em
pleado. No es tampoco despreciable ventaja 
la de poder levantar vapor en la cuarta parte 
del t iempo requerido p o r las antiguas, sobre 
la mayor facil idad en su l impieza y composi
c ión , y á tal c ú m u l o de favorables circunstan
cias se debe el progreso de las Bel levi l le , Nor-
mand, Niclause y Babcock and W í l c o x acepta
das hoy u n á n i m e m e n t e po r las Marinas m o 
delos. 

Pasa el vapor á las m á q u i n a s donde va á ac
tuar y son é s t a s por lo menos dos para accio
nar sobre sendos ejes que p r o l o n g á n d o s e al 
exter ior del casco hacia su parte de popa l l e 
van montados propulsores de palas helicoida
les cuyo paso guarda estrecho enlace con el 
avance del buque á cada r e v o l u c i ó n efectua
da. No son mucho dos m á q u i n a s si se quiere 
contar con el margen de seguridad preciso: 
barcos hay que llevan dos por eje, y otros son 
propulsados por tres hé l ióes con exceso de 
p r e v i s i ó n per judicia l á otras cualidades e x i 
gidas. El vapor que de las calderas entra d i 
rectamente á los c i l indros de alta pasa luego 
á rend i r la u t i l idad de su e x p a n s i ó n en los de 
media y baja r e c o g i é n d o s e en los condensa
dores el fatigado gas; all í se enfria y l icúa y 
aspirado por las bombas de a l i m e n t a c i ó n 
vuelve á las calderas para m i l veces repet i r 
su product ivo viaje con p é r d i d a s escasas que 
son oportunamente suplementadas. 

Estas m á q u i n a s á que me refiero, en uso 
hoy casi general, son las verticales c i l indr icas 
de t r ip l e e x p a n s i ó n llamadas á sucumbir en 
breve plazo á las avasalladoras turbinas, que 
de modestos ensayos en buques sin impor tan
cia han sentado sus reales en el a r i s t o c r á t i c o 
"Dreadnoughot", barco- t ipo de los t iempos 
n o v í s i m o s , designado á perpetuarse en la his
to r i a de la c o n s t r u c c i ó n naval como alarde de 
atrevimiento y ciencia de la s e ñ o r a de los 
mares. 

Permiten las turbinas mayor estabilidad á 
los barcos p o r q u í su menor volumen asen
t á n d o s e en el plan de m á q u i n a s coloca todo 
el materal de estas donde pueden contraba
lancear los pesos altos de la a r t i l l e r í a , y ade
m á s quedan m á s abrigadas de los efectos des
tructores del fuego enemigo. 

Pero sean ci l indros ó turbinas el objeto de 
las m á q u i n a s es i m p r i m i r velocidad al ¡buque 
elemento defensivo y ofensivo, cualidad t ác t i 
ca por excelencia, y esta no alcanza m á s que 
con grandes consumos de combustible. Puede 
la p r o v i s i ó n de és te no p e r m i t i r grandes na
vegaciones en cuyo caso el r a d í o de acciones 
cor to y el barco as í calculado t e n d r á l imitada 
su influencia ó por el cont rar io sin auxi l io al
guno p o d r á cruzar grandes distancias ó soste
nerse en bloqueo ó p e r s e c u c i ó n del enemigo. 
Es este uno de los datos que á pv ior i se fijan 
a r m o n i z á n d o l o generalmente con la po l í t i ca 
inspiradora del Estado en c o n e x i ó n con sus 
aspiraciones y fines. De todos modos no es 
peso despreciable el referido y u n i é n d o l e á 
los de los aparatos generadores y motores 
puede calcularse en un 20 por 100 de ese total 
del que nos vamos apoderando insensible
mente. 

Viene ahora, porque as í es el orden de su 
co locac ión pero no el de su p r i m o r d i a l i m 
portancia, el elemento verdaderamente ofen
sivo y destructor, la a r t i l l e r í a . 

Como hablamos sin referencia h i s t ó r i c a a l 
guna del buque de combate tal como las úl
timas e n s e ñ a n z a s y el progreso de la cons
t r u c c i ó n nos lo dan hoy en día diremos que la 
tendencia predominante unifica las grandes 
bocas de fuego en un só lo calibre de c^m p r ó 
ximamente y las p e q u e ñ a s en o t ro de 8 á 12 
reducida la mis ión de és t a s á ba t i r los to rpe 
deros y destroyers que intentasen atacarle. 
Las naciones que discrepan de esta atrevida 
i n n o v a c i ó n y no quieren concentrar en 10 ca
ñ o n e s de 30 c[m (t ipo ing lés Dreadnought) el 
armamento pr inc ipa l de sus naves aceptan 
o t ro intermedio y adoptan el 24 del que m o n 
tan 12 piezas dejando 4 del cal ibre m á x i m o 
( t ipo f rancés Danton). La c o m b i n a c i ó n de es
tos calibres y la d i s p o s i c i ó n de las piezas con-
r e l a c i ó n al plano longi tud del buque y al ma
y o r n ú m e r o de c a ñ o n e s que pueden presentar 

al combate de punta (caza ó retirada) es el 
problema del dia que debaten los t écn icos del 
mundo todo, y sobre el que seria i r roso r io 
pretendiese yo fo rmula r o p i n i ó n . 

Solo d i r é que la d i s p o s i c i ó n adoptada en el 
"Dreadnouht" me parece prudente y sabia 
porque de ella se desprende que no toma en 
c o n s i d e r a c i ó n el combate en ret irada por en
tender que con su super ior idad actual no ha 
de p r e s e n t á r s e l e este caso, acumula en el muy 
probable de caza 6 grandes bocas de fuego de 
las 10 que monta (que con sus 21 millas de an
dar lo .hacen enemigo formidable) y cuenta 
siempre con 8 de andanada qu^ pueden efec
tuar en un minuto 16 disparos de un proyec
t i l de 385 k i l ó g r a m o s de peso que perfora á 
3.0d0 metros blindajes de acero endurecido de 
48 c e n t í m e t r o s de espesor. 

E l teniente de navio de la Marina italiana 
De Feo V defiende con el aplauso de nuestro 
jefe y tantas veces maestro A n d ú j a r la insta
lac ión de todas las piezas principales en t o 
rres situadas en el plano longi tudinal con sec
tores de t i r o de 70*, po r entender que en los 
combates de punta, ú n i c o s temibles en esta 
d i s p o s i c i ó n p o d r í a el barco h i p o t é t i c o con 
r á p i d a s g u i ñ a d a s de 20° u t i l izar todos sus fue
gos con p é r d i d a tan só lo de un 6 por 100 en la 
velocidad que disfruta, pidiendo en compen
sac ión para és ta un mayor aumento. 

De lo que no cabe duda es del montaje de 
esta a r t i l l e r í a p o r parejas y en torres dobles, 
torres guarnecidas de blindaje a ú n superior 
al de los costados, p r o t e c c i ó n que se prolonga 
á los tubos ascensores. 

Estando calculado este buque moderno para 
combat i r á distancia (y de a h í su velocidad 
exagerada para tan gran desplazamiento m i 
l i t a r y sus nnmerosos c a ñ o n e s de grueso ca
l ibre y gran alcance) no se ha c r e í d o conve
niente dotarle de tubos lanza-torpederos, pues 
el radio de acc ión de los a u t o m ó v i l e s m á s per
feccionados seria ineficaz en las batallas f u 
turas. 

Asi y todo, la a r t i l l e r í a , sus municiones, las 
armas p o r t á t i l e s y sus accesorios absorben 
un 11 por 100 del ya escaso remanente del t o 
nelaje á repar t i r . 

Aún nos falta lo p r inc ipa l s i orgullosos de 
nuestro rango concedemos que el hombre es 
lo m á s importante de cuanto el barco lleva, 
porque jugando el vocablo bien podemos 
afirmar que el que lleva el barco es el hom
bre. Pero como entre é s to s hay gradaciones, 
reconozcamos t a m b i é n q u e el q u e manda 
acertadamente una nave tiene que ser hombre 
que se salga de lo vulgar. La superior idad de 
sus facultades no r e e m p l a z a r á á la debil idad 
de los elementos con que cuente, pero si le 
h a r á sacar mejor par t ido de aquello que su 
Patria le haya confiado. Y á esa masa humana 
que con su impedimenta necesaria, á m á s de 
v í v e r e s aguada, cargos etc., etc., le toca un 
8 por 100 en la obligada d i s t r i b u c i ó n del des
plazamiento puede a t r i b u í r s e l e la vic tor ia 
cuando la lucha no sea evidentemente desigual 
y el honor del vencimiento cuando con su 
ejemplaridad y valor nos convenza de su es
fuerzo. 

He hablado del buque de combate, casi 
siempre en abstracto, para evitar la aridez 
que la e n u m e r a c i ó n de cifras os c a u s a r í a y 
que en la memoria no h a b r í a i s de retener, re
m i t i é n d o o s para estudios m á s profundos á 
nuestra Revista de Marina en sus n ú m e r o s 
recientes y á los escritos profesionales de 
nuestros c o m p a ñ e r o s A n d ú j a r y Blanco. 

Demasiado sé que no os he dicho nada que 
no sup i é r a i s ; pero no os l l amé i s á engaño , 
pues ya al p r i n c i p i o a n u n c i é que conferencia
r í a de un modo muy elemental y á manera de 
aperi t ivo. 

Algo amargo e n c o n t r a r é i s este que hoy se 
os sirve, pero s i os h á abierto el apetito h a b r á 
llenado uno de sus fines y no s e r á del todo 
perdido el modesto trabajo que un c o m p a ñ e 
ro, m á s que un profesor, os br inda. 

Terminada esta lectura, el Sr. Salas exp l icó 
á los alumnos sobre la pizarra donde estaban 
dibujados los t ipos "Dreadeneought", "Dan-
tón" , y el h i p o t é t i c o "De Feo V." las caracte
r í s t i c a s ar t i l leras de cada uno declarando su 
marcada preferencia po r el t ipo inglés . 

Un balandro para el Rey 
Act ívanse en el Arsenal del Fer ro l las obras 

del balandro que, po r su encargo y cuenta, se 
construye para D. Alfonso X I I I . 

Co locóse la qu i l l a h a r á un mes aproxima
damente, en el " a l m a c é n n ú m e r o 7" del Par
que. 

Los planos de la fina e m b a r c a c i ó n , fueron 
trazados por el i lus t rado c a p i t á n de navio, 
comandante del yate real Giralda, D. J o a q u í n 
Barriere. 

La e jecuc ión de las obras e s t á encomendada 
al h á b i l é inteligente maestro carpintero don 
Gerardo R o d r í g u e z , quien tiene á sus ó r d e n e s 
p e r i t í s i m o s operarios. 

Las c a r a c t e r í s t i c a s , son las siguientes: Eslo
ra, 10 metros; manga, 2; puntal , 0'90; cala
do, P50. 

D e s p l a z a r á dos toneladas y la superficie vé
lica c o m p r e n d e r á 51 metros cuadrados. 

L l e v a r á un só lo palo, la c lavazón es toda de 
cobre y las maderas que se emplean en su 
c o n s t r u c c i ó n , son el cedro, roble, fresno y 
abeto. 
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M NUEVA YORK A BREST 
K N S I B T K H O R A S 

POR ANDRES L A U R I E 

mil doscientas veces más larga que el tubo 
único de que se trata; que penséis que na
die en el mundo, ninguna autoridad, nin
gún interés privado ó internacional, pue
den ponernos obstáculos en nuestra em
presa, y en fin, que consideréis que, en vez 
de abrir zanjas penosamente para colocar 
los tubos y cubrirlos de tierra, se trata so
lamente de ir por debajo del agua en de
rechura hacia adelante, sin pedir nada á 
nadie. 

— E s verdad, respondió Ebenezer, siem
pre dudoso, y yo deseo tanto como vos, 
creedlo, encontrar motivos de confianza... 
¡Pero, en fin, no ignoráis que en estas ma
terias sólo los hechos son decisivos! 

—Seguramente. Por eso llegaremos á los 
hechos, y antes de poco tiempo, esto os lo 
aseguro. Pero, pues que estamos aún en la 
teoría, toraáos el trabajo de imaginar por 

un instante que nos encontramos todavía 
en el año de gracia de 1864, y que no ha 
sido colocado en Pensilvania ni un tubo 
siquiera para el transporte del petróleo. 
Luego, admitid que yo vengo á proporcio
naros establecer una red de tubos como 
la que ahora funciona... ¿Creéis que en
contraríais mi proyecto realizable? 

—Probablemente no. Nadie habrá podi
do creer jamás, hace diez años solamente, 
que esa red tomaría tal extensión y pres
taría tales servicios. 

— Y hace veinte años nadie hubiera po
dido creer que la cosa fuera ni siquiera 
práctica. ¡Recordad la oposición que le
vantó la empresa, las malevolencias y las 
burlas que encontraba por todas partes, 
las violencias de los cargadores y de los 
camineros de toda especie para impedirla 
colocación de los tubos!... Pues bien, lo que 
yo os propongo es sencillo y menos nuevo, 
con mucho, que el proyecto de 1864. Se 
trata solamente de extender al mar lo que 
ya se ha hecho en tierra. 

—Estamos de acuerdo. Pero decidme 
cómo. 

—Yo os lo demostraré cuando queráis, 
y por medio de una experiencia positiva. 

—¿Hoy mismo? 
Hoy mismo si lo creéis preciso, pero más 

bién mañana. Tengo que hacer preparati
vos. Necesito una lancha de vapor y uten

silios muy poco complicados pero varios. 
— L a lancha de vapor ya la tenemos: es 

el "Topsy-Turoy", que me pertenece, y 
que pongo á vuestra disposición... Tomad 
el tiempo que necesitéis, y cuando estéis 
preparado, avisadme. Si me demostráis 
que la cosa es realizable, os respondo que 
se hará, ó dejo de llamarme Ebenezer Cur-
tiss. 

—¿Está dicho¿ 
—Está dicho. 
—Pues bien, señor Gurtiss, hasta m a ñ a 

na á las dos en el muelle de Benett. Si 
mantenéis vuestra palabra, como yo estoy 
seguro de mantener la mía, el tubo trans
atlántico es un hecho. 

Al día siguiente, á la hora marcada, acu
día Ebenezer Curtiss á la cita. 

Esperaba Raymond, en compañía, de 
Cassoulet, en la lancha de vapor, provisto 
de un pequeño hornillo portátil encendi
do; había amontonados algunos paquetes 
envueltos en papel gris y algunos trozos de 
gutapercha. 

—Dirijámonos desde luego al lago, dijo 
el joven francés cuando el "rey del petró
leo" se hubo instalado en la popa. Una 
vez alli os demostraré mi sistema... 

E n menos de un cuarto de hora llegaron 
al lago, y al cabo de algunos minutos es
tuvieron bien lejos de la orilla para proce
der á las operaciones, 

Raymond comenzó entonces por activar 
el fuego de su hornillo; después colocó en 
él una marmita de hierro, donde antes 
había echado fragmentos de gutapercha, 
y le puso una tapadera con un agujero, á 
donde podía adaptarse un conducto aco
modado. 

E l conducto, colocado en seguida en su 
sitio, se prolongaba hasta la popa de la 
lancha y saltaba por encima de la hélice, 
pasando por debajo del brazo de Ebene
zer, testigo mudo de estos preparativos. 

—Estos preparativos elementales, le dijo 
entonces Raymond, representan nuestro 
barco-íábrica, encargado de construir el 
tubo submarino y de ir tejiéndolo á medi
da que vaya saliendo del molde, figurado 
por este conducto acodado. Tendremos 
que estudiar con cuidado el calibre, el es
pesor, la composición misma del tubo 
submarino... Por ahora supongámoslo 
constituido por una fuerte pared de hilos 
metálicos en espiral, como ésta, á la vez 
lijera, resistente y capaz de reforzarse más 
al envolverla en gutapercha. 

Los segmentos del tubo mecánico nos 
llegan preparados á bordo del barco-fá
brica; otros vapores los irán trayendo á 
medida que vayan avanzando las opera
ciones. Estos segmentos se unirán unos á 
otros en el molde mismo donde se renisten 
de gutapercha, de manera que salgan bajo 

La velocidad m á x i m a , alean ,Q - 'f(k por hora. ' dlcan¿ara 

Se d e n o m i n a r á "Dios salve á u * ^ 
c n p c i ó n que i r á en la popa en * ReW s 
bajo raheve y entre flores de u " e s t ^ p a ^ 

Calculase que el importe d71 ,etl 
mente notable e m b a r c a c i ó n no K 
setas 10.000. " no bajará ri r^ 

Dase por seguro que á fines ^ , P^ 
quincena de Junio, e s t a r á Pn de la PUr* 
hallarse á fióte. * en 

Actualmente los operarios SP . S<LE 
a co ocac ión del "bu l " en el c e n t ^ ^ ^ a n 

lia, pieza de h ie r ro de 180 k l S ' 0 de C 1 1 
destinada á darle mayor e s t a ^ ^ 

Cualquiera que tenga ocasión rip ^ 
fina nave destinada al Monarca n« Ver e« 
menos de admirar la elegancia de i f 0 ^ Poí 
a p e r f e c c i ó n de todos los trabaiL ^u18^ ! 

hcada e inteligente, que pone de rpl; bor de 
n c i a de los operarios ferrolanos eYelape 

Consejo de m i n i S ^ 
Desde las cuatro de la t n r H Q 1 Desde las cuatro de la tarde hasta 1 

e y media p e r m a n e c i ó ayer reuniri s nt>^ 
bierno en Consejo, o c u p á n d o s e de 1 el Go-
yectos de ley que se p r e s e n t a r á n á t n ̂ o-

Acerca de los proyectos de refor Gortes 
jus t ic ia munic ipa l y de la Adminish 3 ^ h 
cal v e r s ó casi por completo la tarpaCí0n ] ^ 
ministros , pues el segundo, especial^ los 
t r a ñ a una tan gran i n n o v a c i ó n y est-w^' ei>-
lacionado con otras reformas, como 1 re-
ley electoral, po r ejemplo, que se h¿l de ̂  
so un estudio detenido, amplio y detall ̂ c [ -
cuantos puntos abarca. dUaüocie 

E l proyecto es tá ul t imado y en disnn • 
de ser le ído en las Cortes; pero es neo 011 
l imar algunos extremos y tener en CUPM 0 
nos de los puntos á que se refiere lo n T 3 ^ 
se establece. Mueenéj 

T a m b i é n el proyecto de reforma del»' 
t ic ia m u n í c i p a U s t á terminado y será r5' 
prontamente en el Congreso. El mismo d' 51 
que de él se dé lectura, se publicara un 
to aplazando la r e n o v a c i ó n de los iueopc 
nipales. J " ^ ^ . 

Como quiera que esta reforma ha de ínt 
duci r modificaciones en la ley Orgánico 7", 
poder j ud i c i a l y en las de'Enjuiciamiento ? 
v i l y c r imina l , m á s adelante se presentar 
los proyectos especiales que comprendan? 
les modificaciones. la' 

Se t r a t ó de las condecoraciones que habi^ 
de concederse á los P r í n c i p e s extranjeros mi 
han asistido al bautizo del principe de Astí 

Fueron aprobados varios expedientes 
diversos departamentos. 

DESDEFERROL 
Xoticiats de Marina del Departa

mento 
18 Mayo. 

Artillería 
Gratif icación.—Solici tó el abono de una ara-

t if icación el coronel D. José Montesinos Fer
n á n d e z . 

Contramaestres 
Destinos.—Fueron propuestos para pasará 

la s ecc ión del Departamento, los terceros 
Eduardo Cordal Santalla y Leonar Novo Váz
quez. 

Idem i d . á la de Cartagena, los mayores de 
segunda clase D. J o s é Méndez Garcia, D. Je-
sualdo Carballeira L ó p e z y Marcelino Landei-
ra Doval, y los segundos D. Basilio Díaz Bou-
za y D. T o r i b i o Montero Beceiro. 

l i a Gaceta 
La de hoy contiene las siguientes disposi

ciones: 
Minis ter io de la Guerra.—Reales órdenes 

disponiendo se devuelvan á los interesados 
las cantidades que depositaron para redimir
se del servicio m i l i t a r activo. 

Mar ina .—Direcc ión de Hidrografia.-Av¡so 
á los navegantes. 

Guerra.—Junta calificadora de aspirantes á 
destinos c iv i les .—Relación de los sargentos 
en activo y ^licenciados de todas clases que 
han sido s ign i í i cadus para los destinos que se 
expresan. 

Incidente resuelto 
El s á b a d o ú l t i m o p l an teóse un incidente 

personal entre nuestro querido compañero en 
la Prensa D. J o s é H e r n á n d e z y D. José Sama-
niego, que ha quedado satisfactoriamente zan
jado mediante la siguiente carta: 

"Sr. D. J o s é H e r n á n d e z . 
Nuestro dis t inguido amigo: Para deS]Jnip ' 

fiar el cometido con que usted nos ha nonr 
do visitamos á D. J o s é Samaniego, y teneIJor 
la sa t i s facc ión de par t ic ipar le que este,? en 
nos a s e g u r ó que en el incidente ocurriü ^ 
la m a ñ a n a de hoy DO hubo, por su V**1' 
menor molestia de hecho, n i para üSte \ i 0 
sonalmente n i para la Prensa en É>enev;' ¿e 
p r imero porque no puede tener inteaci 

la forma de un tubo continuo, blando 
davía, lo que permitirá tejerlo como 
cable, y de modo al mismo tierop0 ^ 
pueda ser cortado y cerrado instan a 
mente, si el estado del Océano hace 
sa una suspensión de los trabajos. ̂  ^ 
caso, el extremo cortado se abaD "c0-
mar, pero fijo sólidamente á una bo) ^ 
losal, para poder fácilmente 
unirlo tan pronto como se reanu 
operaciones. ^ 0 , 

—Comprendo, dijo Ebenezer. ^ ^ 
en el momento de la inmersión, 
más que solidificado á medias,lo ^&0eD 

mite manejarlo como un cable; el sU 
que se le mete acaba inmediataffl^ ^ 
solidificación; se puede suspender ^ ^ 
ración cerrando el tubo que se va ^ se 
libre, y volver á emprenderla cua 

quiera... ¿Verdad que es esto? 
—Completamente. ^eí ¡an-
—Pero ¿qué es de ese tubo, una ie0do 

zado á la mar7 ¿Va por el fondo, ^ 
sus asperezas, ó bien, como los z* 
trieos, se coloca como puede'^.uganí10 

{ A «í¿n submarino franq" , >|e 
aquí á un pico submarino ' nuente 
allá un barranco á manera de p ^ 
temo que necesite, en este ca*°' . reZa 5 
tencia poco compatible con la 6 
el calibre indispensables. ajusta51 

L a objección seria V ^ ^ ™ ^ ' 
el tubo debiera ser conducido e> 
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> Con estt?Sactoriameute terminado, se repi-
«unto sat^"^ siempre afectísimos amigos 

S ^ " i X ^ f ^ m a d a . - ^ r t o Camba, 
n S- N1' J ' 18 5-1907. 
q Madrid'^°' de vei.as el satisfaetorio 

Celf«mdf esta Cuestión. 
desc ^ ^ t f B i a í ^ < * ' « ^ ' i - , * ' : - * * ' J 

(OCÍCIÓN PERIODÍSTICA 
" (Cuento casi viejo). 

I 
J Fsoaña, el afán, el delirio, mejor di-
EnJl la nublicidad, hace verdaderos es-

cbo, ae ld ^ 
trag0S-, ué encantos mágicos tienen las 

>0 ^ molde, que el verse calificado por 
letras, lierido amigo, ilustre compañero ó 
ella? o cofrade, constituye el colmo de 

niraciones de buen número de perso-
1 aue, aparte de tal debilidad, serian 
»as pgrfectos caballeros, unos honrados 
uno^jares y unos padres de familia sin 

tai?ro la picara popularidad puede más 
/todas las otras consideraciones á que 

^lace acreedor quien vive en la santa 
diferencia del que no es 
ia ni envidiado ni envidioso, 

lanza al más pacífico de los mortales á 
•'1 resas las que á menudo sale per-
liendo acaso salud, fama, tranquilidad y 

Chicho y mucho malo se oye decir con 
íta frecuencia de los que, con mejor ó 
nr fortuna, nos dedicamos á entretener 

f curiosidad del público redactando la 
ensa diaria, ó á administrarle un rato de 

m̂eno esparcimiento narrando cuentos ó 
f zando articulillos, que ojalá (por los 
míos hablo al menos) consiguieran el ob-
eto tine se proponen; pero es el caso que 
Lién más, quién menos, en las letras de 
molde halla disculpa para sus errores; 
aoovo para sus tesis, corroboración para 
X ideas, argumentos para sus réplicas. 
\si es que entre nosotros florece más la 
semilla de los literatos que la de los labra
dores, la de los hombres de pluma que la 
deles de ciencia. 

En cierta ocasión preguntaba un escri-
lor al comienzo de un artículo suyo: 

-i-Quién á los veinte años no ha funda
do un periódico? 

A aquella pregunta, que aún no l^i te
nido respuesta, puedo hoy darle la res
puesta de que todos los que á los veinte 
años hayan entrevisto, envuelta en nubes 
espesas, la silueta coloreada de azul y rosa 
sobre su pedestal de oro, de la popula
ridad. 

Si todas las autoridades que contienen 
las prensas tipográficas se dedicasen á 
producir adelantos para la vida material 
de la nación, habría menos literatos, pero 
más agricultores; menos genios, pero más 
industriales; más ricos, aunque menos 
compañeros nuestros en la prensa!... 

II 

Pedro y Pablo, dos robustos mozalbetes, 
salidos del terruño para la Universidad, 
con Ja cabeza tan llena de ilusiones como 
desprovisto el bolsillo de metales, vivían 
allá por los años de 70 ó 71 una modest í 
sima habitación que, por una soldada más 
humilde todavía, les proporcionaba en un 
piso quinto de la calle de Tudescos una 
patraña que, en lo tocante á la humildad, 
no tenía que echar nada en cara ni al 
cuarto en que vivía ni al pupilaje que se 
hacía pagar. 
Durante los primeros años de escolares, 

Pablo y Pedro no tenían otras ambiciones 
que la nota de sobresalientes en las asigna
turas respectivas á la terminación del cur
so, cuando los calores de Junio les obliga
ba á echar por fuera de los hierros de la 
ventana la pintarrajeada cortina de lona 
y de su cuartucho, á escobazos, las moscas 
y mosquitos que le inundaban, 
î ero la agitada vida de la corte, con sus 

esplendores de talco, llegó á fascinar á los 
estudiantinos, que con la continua apari
ción de periódicos, los constantes estrenos 
en los teatros, la atracción que ejercen los 
escaparates de las librerías, donde un ejér
cito de nombres está provocando nuestra 
euriosidad, los textos de los poetas que, co-
•DO el humo por las chimeneas, salían por 
laPuerta del Ateneo para difundirse por la 
PpWación, la fiebre de producción litera
ta, en suma, pensaron que en este mundo 
t̂ bia algo más que el Derecho romano, la 
calle de Tudescos y el pote de la casa de 
huespedes, y se lanzaron á calcular los me-
'̂os de contribuir al movimiento general 

ae la vida, tomando en ella activa parte y 
ransformándose de meros espectadores en 
utores? ó actores por lo menos. 
M más tonto hubiera adivinado el tér-

s.mo de tales devaneos y semejantes i lu-
ones: la fundación de un periódico. 

con?11 ^§una duda toparon y con algunos 
ntratíeaipos se vieron antes de echar á 

ftJr le el primer 
lZa-Sobre el 

numero de L a Verdad 
título sostuvieron fre-

Ct"68 disgustos, con el impresor otros 
di„ 0s y con sus familias respectivas, no 
Ci° .mos;pero el afán de popularidad ven-
< todos los obstáculos y allanaba todos 
os tropie;x r r - w ^ O S , 

nos rfatrona de la calle de Tudescos, me-

fep 0 de cabezas destornilladas era quien 
qjg 0̂ en*aba el sentido común, cada vez 
tetQk.̂  nablar del periódico se echaba á 
ría ^11 ' Previendo que al fin v al cabo se-que 
com̂  ~ ca/)a//o blanco de la publicación, 

1X10 se dice 
Pella 
come 
gana 
^Stanl " " ai misma se cauucaua , no 
Ha vi • su Profesión constante de cristia-

Im • 
'labaíi811116 describir el regocijo que ínün-
raZón cnerpo y el alma de aquella novel 
siasta o0cíal clue se arrojaba febril y entu-

C-eja los brazos de la fama. 
COtno n ^ " ^ ^ Verdad Poética habia caído 
que na^a bomba en el mundo literario; 
todobipi! se ocuPaba de otra cosa; que 
fio é ĵ 110 d i e n t e comentaba tan extra-
los nomw erable acontecimiento; que 
boca en K que la Armaban corrían de 
nuhe d¡ í •a' flotando en medio de una 

mctenso; que al pasar por la calle, 

en el argot teatral, ó la pa-
como á sí misma se calificaba, no 

el público señalaba con el dedo, separando 
las personalidades de Pedro V de Pablo 
que los suscriptores se multiplicarían v 
hasta que la gente, al pasar por la calle de 
1 udescos, se pararía delante de la casa 
diciendo a todo el que quisiera oírlo-

-¡¡¡Ahí, ahí está L a Verdad Poética!!:... 

III 
Un día, cuando ya el periódico había 

lanzado a los cuatro vientos su número 
quince, recibí de la razón social una es-
quehta, en la que se decía textualmente-

Hay un membrete que dice: 
L A V E R D A D POÉTICA 

Periódico semanal, ilustrado, festivo y 
con caricaturas, redactado por los me
jores escritores, dibujado por los mejo
res artistas y el de más circulación de 
España. 

Oficinas: Tudescos 90, piso 5.°. 
Horas de despacho, de 2 á 3. 

Sr. D r . . 
Nuestro más distinguido señor: Dese

ando que los numerosos suscriptores de 
nuestro semanario saboreen los escritos 
de los autores más buscados, le suplica-
mos que tenga la bondad de remitirnos 
algún original con que honrar las colum
nas, enteramente á su disposición, del pe
riódico. 

Confiamos en su bondad, y agradecién
dola de antemano, se ofrecen muy suyos 
affmos., s. s. q. b. s. m. 

Pedro Ruiz y Pablo Sánchez. 
Perdoné la lisonja, escribí unas redon

dillas, y por creerlo un deber de cortesía, 
fui yo mismo á entregárselas. 

Las demostraciones de cariño con que 
me recibieron quedaron interrumpidas por 
la entrada en la redacción de un caballero. 

—Dispénsenme ustedes, señores, dijo, 
soy suscriptor y... 

Pedro y Pablo, levantándose como mo
vidos por un resorte, exclamaron á un 
tiempo: 

—¡Ahí... ¿Es usted?... 
Carlos Ossorio y CrallaFdo. 

•9 

Efemérides navales 
1 9 de Mayo. 

1343 .—D. Pedro IV de Aragón con una 
escuadra de 116 velas, desembarca y des
troza en Mallorca el ejército de su cuñado 
D. Jaime II que le esperaba con 15.000 in
fantes y 300 caballos. 

D. Pedro hizo su entrada solemne en la 
capital, sometiéndose enseguida Mallorca 
é Ibiza. (Guerra de Mallorca; Pedro IV el 
Ceremonioso). 

1 5 7 1 . — E l adelantado Miguel López de 
Legaspi, toma posesión de Manila en nom
bre de Felipe II; sostuvo una lucha con los 
indios de Foudo, Agonoy y Pampanga que 
le presentaron batalla pero fuer m derro
tados y sometidos. 

18^0.—Zarpa de Cádiz para el Callao 
de Lima, la división naval del brigadier 
D. Rosendo Porlier compuesta de los na
vios San Telmo y Alejandro y la fragata 
Pineda. Durante la travesía se separó el 
navio San Telmo de los demás buques, sin 
que se tuviera más noticias del paradero 
de dicho buque, ni de los tripulantes por 
lo que se supuso habría naufragado en el 
Cabo de Hornos, siendo dado de baja en la 
Armada, asi como su dotación. E l "San 
Telmo" lo mandaba el capitán de navio 
D. Joaquín de Toledo. 

E n él pereció el teniente de fragata don 
Antonio Rozo, juntamente con su herma
no D. Bartolomé, capitán de fragata, se
gundo comandante del navio, y el otro 
hermano D. José, pues eran tres que ser
vían en la Armada; halló honrosa muerte 
en el combate de Trafalgar siendo también 
teniente de fragata. 

1898.—Llega y fondea en Santiago de 
Cuba la escuadra española mandada por 
el contraalmirante Cervera, y compuesta 
de los cruceros "Infanta María Teresa", 
"Oquendo", "Vizcaya" y "Cristóbal", "Co
lón", y los destroyers "Pintón" y "Furor". 

Cervera se deslizó hábilmente por entre 
las mallas de la red de esploración de las 
escuadras americanas del almirante Samp-
son y la del comodoro "Schley", llamada 
"Volante". 

L a primera se componía de acorazados y 
monitores y la segunda de cruceros y y a -
chts; armados en destroyers ó contra-tor
pederos. Merced á una hábil maniobra, 
había entrado la escuadra española en el 
puerto de Santiago. A pesar de tanta vigi
lancia, los americanos ignoraban por com
pleto los informes precisos que pudie
ran saber el paradero de la escuadra Cer
vera. Desde que se declaró la guerra (21 de 
Abril) hasta el 1.° de Junio, fué cuando el 
comodoro Schley tuvo conocimiento de la 
presencia de la escuadra en el puerto. 

SO de Mayo 
1493.—Por Real decreto se concedió 

escudo de armas reales á Cristóbal Colón. 
1 5 0 6 . — Fallecimiento en Valladolid 

del almirante del Océano Cristóbal Colón 
á la edad de 70 años, en la casa núm. 7 de 
la calle que hoy lleva su nombre. 

Fué enterrado en el convento de San 
Francisco, celebrándose sus exequias con 
gran pompa en Santa María de la Anti -
gona. E n 1513 fueron trasladados sus res
tos al Monasterio de Cartujos de las Cue
vas en Sevilla y en 1536 á Santo Domingo, 
juntos con los de su hijo D. Diego, falle
cido en 1526. E n Diciembre de 1795 se lle
varon á la Habana las cenizas de Colón, 
las cuales se exhumaron solamente y co
locaron en una caja de plomo sobredora
do, de media vara de longitud, por otro 
tanto de latitud, y una tercera parte de a l 
tura y aquella á su vez en otra de madera 
cubierta de terciopelo negro con franjas y 
flecos de oro. 

1 7 7 7 —Conquista de la colonia del Sa
cramento. E l teniente general D. Pedro 
Ceballos al frente de tres mil hombres 
desembarca en la colonia portuguesa y 
después de abrir trincheras y levantar dos 
baterías, simuló un falso ataque al baluar
te del Carmen, dirigiéndose al verdadero 
contra la cortina de la puerta principal 
que vino á tierra, dejando practicable una 
anchurosa brecha. E l gobernador de la 

plaza, D, Pedro José de la Roche, quiso 
entablar negociaciones, tan sólo para ga
nar tiempo, esperando ser socorrido; mas 
conociéndolo Ceballos, exigió la entrega 
á discreción en un breve plazo. 

L a Escuadra para auxiliar las operacio
nes del Ejército era mandada por el capi
tán de navio y comandante del Rio de la 
Plata D. Juan Antonio del Camino. (Gue
rra de Portugal.; 

1801.—Combate naval en aguas de la 
América Meridional. L a fragata de guerra 
española "Paz" sostuvo combate contra 
una portuguesa de 28 cañones de á 12, una 
corbeta de 2-1 cañones del mismo calibre y 
un bergantín de 18 de á 12 también y des
pués de tres horas de fuego, rindió á la 
fragata portuguesa conduciéndola á Mon
tevideo. 

1805.—Naufragio de la fragata de gue
rra española "Asunción". Había salido el 
día anterior de Maldonado ( América) para 
perseguir á los enemigos que cruzaban por 
aquellos mares en conserva de la corbeta 
"Fuerte", y en este día bajo un temporal 
con tiempo.cerrado, varó la fragata en el 
Banco inglés y aunque logró ponerse á flo
te se pasó por ojo en esta noche, perecien
do casi toda la tripulación. Encontraron 
honrosa muerte en dicho naufragio el co
mandante capitán de fragata D. Juan Do
mingo Deslobbes, el teniente de navio don 
Luis Journais de la Borose, el de fragata 
D. Juan Fernández Alarcón, los de navio 
D. Francisco Aldao y Rendón y D. Ma
nuel Coll-Padres, y los de fragata D. José 
Martínez Velasco y D. Pedro Barreda. 

J . Cebrian Saura. 

JLAS CORTES 

S E J i ñ Ü O 
Sesión del SO Mayo de 1 9 0 7 . 

A las tres y media declara abierta la se
sión el General Azcárraga. 

E n el banco azul el Sr. Allendesalazar. 
Los escaños y las tribunas desanimadí

simas, excepto la pública, que está abarro
tada de sacerdotes. 

Se lee y aprueba el acta de la anterior y 
se entra en la orden del día. 

Se aprueba el dictamen de la Comisión 
de actas, referente á las elecciones verifi
cadas en Sevilla y su provincia. 

Quedan elegidos senadores, los señores 
D. Pedro Lavín, D. Anselmo Rodríguez, 
D. José Bores y D.Torcuato Luca de Tena. 

También se aprueba el dictamen refe
rente á las celebradas en Toledo quedan
do elegido por aquella diócesis el obispo 
de Madrid-Alcalá. 

Son admitidos senadores vitalicios los 
señores D. José de la Presilla, marqués 
de Santa María de Silvela y D. Demetrio 
Alonso Castrillo. 

Son admitidos al ejercicio del cargo de 
senador por haber probado su aptitud le
gal, los obispos de Madrid-Alcalá, Murcia, 
Cartagena, y los Sres. Fernández Caro, 
Pulido, Lavín, marqués de Camps, López 
Chicheri, conde de Torre del Fresno, C a l 
vo de León, F . Cabo, marqués de Villalta, 
marqués de Santa María de Carrizo, Cor
tés (D. Teofano), duque de la Conquista, 
Rodríguez Rivas, Sardá, García Patos, 
marqués de Bolaños, Conmelerán, Carran
za y Ferrándiz (D. José), y sin más se sus
pende la sesión para que la Comisión de 
actas continúe dictaminando sobre las que 
hay pendientes. 

Sesión del día SO de Mayo. 
A las dos y media se abre la sesión en 

medio de la mayor soledad. 
Preside el Sr. Dato. 
Aprobada el acta de la anterior se da 

cuenta de documentos presentados por va
rios diputados y pasan á las comisiones 
de actas é incompatibilidades. 

E l Sr. Dato en contestación al ruego que 
el Sr. Pedregal le hizo el sábado sobre do
cumentos pedidos á la Junta central del 
Censo, relativos á las últimas elecciones, 
le manifiesta que los citados documentos 
obran ya en poder de la comisión de ac
tas. 

Se entra en la orden del día. 
Se aprueban varios dictámenes de las 

comisiones de actas é incompatibilidades. 
Se suspende le sesión para dar lugar á 

que las comisiones emitan nuevo dic
tamen. 

iNFOMACION P O U T I C A 
El presupuesto de Marina. 

E l general Ferrándiz ha remitido al mi
nisterio de Hacienda una Memoria expli
cativa del presupuesto de su Departamen
to muy detallada. 

Más adelante publicará otra Memoria 
en la que explicará las reformas que se 
propone introducir en su departamento 
las razones político-económicas que las 
inspiran, así como el aspecto internacio
nal de aquellas. 

La constitución del Senado. 
De no ocurrir alguna dificultad impre

vista, el miércoles próximo quedará cons
tituida la alta Cámara. 

Inmediatamente después comenzará la 
discusión del Mensaje. 

Los sucesos de Castellón. 
E l ministro de la Gobernación ha nega

do hoy fundamento á las noticias que han 
publicado algunos periódicos dando cuen
ta de graves sucesos ocurridos en Caste
llón. 

Según el Sr. Lacierva lo ocurrido fué 
que al terminar el mitin de republicanos 
celebrado en dicha población, organizóse 
una manifestación que disolvió la Guardia 
civil sin apelar á la violencia. 

Al propio tiempo asegura el ministro 
que el alcalde nombrado es grato á todos 
los elementos dinásticos. 

Por último lamentóse de que con tanta 
facilidad se den á la publicidad noticias 
inexactas, anunciando que esta dispuesto 
á castigar en lo sucesivo estos hechos. 

Despacho con el Rey. 
Esta mañana despachó con S. M. el se

ñor Maura informándole de los asuntos 
de actualidad. 

E l ministro de Gracia y Justicia puso á 
la firma del Rey los siguientes decretos: 

Nombrando vocales del Patronato para 
la trata de blancas á D. El isa García Paje, 
á D. Luis Jordán y al marqués de Zahara. 

Setenta y ocho decretos de indulto. 
La tarde parlamentaria 

Las comisiones de actas del Senado y 
del Congreso han continuado hoy con gran 
actividad sus trabajos. 

L a de la Cámara popular aprobó las de 
Santa Cruz de la Palma, Mahón, Aranda 
de Duero y Arnedo. 

E l acta de Saldaña quedó aplazada para 
nuevo examen. 

Se ha señalado para mañana la vista 
pública de las actas de Navalcarnero, Ibi 
za y Ronda, 

Para el miércoles las de Velez Rubio, 
Hínojosa y Hoyos; para el jueves las de 
Castuera, Avilés y Tudela,; para el viernes 
las de Lucena, Jaca y Logroño, y para el 
sábado las de Jaca y Medina del Campo. 

Los republicanos 
E l diputado solidario Sr. Salvatella, que 

forma parte de la Comisión de actas, ha 
pedido al Sr. Muro que reúna mañana á la 
minoría republicana, con objeto de dar 
cuenta del estado en que se encuentran los 
trabajos de dicha comisión. 

Los liberales 
Esta tarde ha continuado en el ^Círculo 

la reunión convocada por el Sr Moret 
para que los candidatos derrotados en las 
últimas elecciones expongan la forma en 
que han sido tratados por el Gobierno 

Con tal objeto, han hablado los señores 
Garijo, Rosado, barón del Sacro Lirio, Pór
tela, Gómez Acebo, en representación del 
conde de Romanones, conde de Garay, y 
á última hora hablaba el Sr. Garijo. 

Si se terminara esta tarde la exposición 
de agravios, el Sr. Moret haría hoy el dis
curso resumen, que permitirá apreciar el 
tiempo que los liberales permanecerán en 
su actual retraimiento. 

flotas de Palacio. 
Banquete de gala. 

En el regio Alcázar ver i f icóse anoche un 
banquete de 104 cubiertos en honor de los 
principes extranjeros que han venido al bau
tizo del pr incipe de Asturias. 

Ten ían a d e m á s asiento en la mesa los sé
quitos y agregados de los p r í n c i p e s , los a y u 
dantes de S. M., los grandes de E s p a ñ a , los 
mayordomos de semana y los caballerizos de 
servicio, el obispo de Sión, l o r d "NYilliam Cecil, 
el duque de la Conquista, D. Alfonso de Coe-
11o, los secretarios particulares de Sus Majes
tades, el doctor Glendining y el m é d i c o de 
c á m a r a de guardia. 

A la hora del Champagne se levan tó S. M el 
Rey, y en f rancés di jo: 

"Altezas: 
A l expresar la viva sa t i s facc ión con que veo 

la presencia de V. A. Imper ia l y Real y de 
Vuestras Altezas Reales, en esta ocas ión soy 
t a m b i é n i n t é r p r e t e de la N a c i ó n e s p a ñ o l a en
tera. Esta no deja, en efecto, de apreciar, co 
mo lo aprecio yo mismo, el alto valor de la 
prueba tan preciosa de afecto que nuestros 
bien amados tios y primos, los Soberanos de 
Alemania, A u s t r i a - H u n g r í a , Gran B r e t a ñ a y 
Portugal, nos han dado graciosamente á la 
Reina y á mí , h a c i é n d o s e representar, en cal i
dad de testigos por Y. A. Imper ia l y Real y 
Vuestras Altezas Reales, en la ceremonia del 
bautizo del heredero del Trono. 

Este testimonio aumenta a ú n nuestra ín t i 
ma sat is facción. 

Yo preveo un nuevo augurio de r e a l i z a c i ó n 
de las esperanzas que ha despertado, a s í en 
m i pueblo como en m i c o r a z ó n de padre y de 
Rey, el fausto acontecimiento que acaba de 
producirse. 

Con profundo agradecimiento .pues, l evan
to m i copa por la dicha de Vuestras Altezas y 
de los Soberanos que representan tan digna
mente, y por la prosperidad de sus Estados." 

Su Alteza el Principe A r t u r o de Connaugth 
c o n t e s t ó t a m b i é n en f rancés : 

"Vuestra Majestad: 
En nombre de S. A. Imper ia l y Real y de Sus 

Altezas Reales, asi como en m i propio nom
bre, deseo expresar á Y. M. nuestra gra t i tud 
por las graciosas palabras con que V. M. ha 
tenido en acoger nuestra mis ión en esta dicho
sa é importante ocas ión . 

La noticia del nacimiento del Principe de 
Asturias, heredero de la Corona, ha sido re
cibida con verdadero júb i lo por todas las na
ciones, y S. M., m i augusto Soberano, ha te
nido á bien asociarse á la ceremonia del bau
tizo, que constituye un acontecimiento de 
tan buen augurio para la Famil ia Real, el Go
bierno y el pueblo españo l . 

Con estos mismos sentimientos han sido 
nombrados Sus Altezas Imper ia l y Reales por 
sus respectivos Soberanos. 

En nombre de los p r í n c i p e s por los cuales 
yo tengo el honor de hablar, bebo á la salud 
de SS. MM. el Rey y la Reina; á la larga y glo
riosa vida, que nosotros deseamos, de Su A l 
teza Real el p r í n c i p e de Asturias, y por las d i 
chas y prosperidad del pueblo e spaño l . " 

S. M. el Rey ves t í a de almirante, y t e n í a c ru
zadas en su pecho la banda amari l la del Aguila 
Negra, la m á s importante i iondecorac ión de 
Alemania y la banda t r i co lo r de las ó r d e n e s 
portuguesas. 

Hoy ha salido para su pa í s el pr inc ipe Fede
r ico de Prusia, y el martes el pr incipe A r t u r o 
de Gonnaught y el duque de Oporto. 

Este ú l t imo m a r c h a r á en el r á p i d o de L i s 
boa. 

El archiduque Eugenio e s t a r á en Madr id a l 
gún día m á s . 

S. M. el Rey ha concedido collares de Car
los I I I al archiduque Eugenio y á los p r i n c i 
pes Federico de Alemania y A r t u r o de Ingla
terra . 

El duque de Oporto hace t iempo es tá en po
ses ión de dicha alta c o n d e c o r a c i ó n . 

D. Alfonso X I I I firmó anoche, d e s p u é s del 
banquete, el decreto n o m b r á n d o l e coronel 
honorar io del ba ta l lón cazadores de Madrid , 
y esta tarde, á las tres, fué el dtuiue de Opor
to al cuartel de la Montaña á tomar p o s e s i ó n . 

El Principe f for tugués d ió anoche á Su Ma
jestad las gracias m á s expresivas por tan hon
rosa d i s t inc ión . 

El homenaje del principado de Asturias al 
heredero de la Corona no se h a r á hasta que 
los principes extranjeros se ausenten de Ma
dr id . 

Cada vez a c e n t ú a más S. M. el Rey su p r o 
pós i t o de que el acto de la ofrenda revista la 
mayor solemnidad. 

E l Monarca s e n t a r á en esa fecha á su mesa 
á los comisionados de Asturias. 

Es ya tan conocido el LICOR D E L POLO, aue no necesita anunciarse para ser sol ic i ta -
o, p r e f i r i éndo lo á todos. Si a n ú n c í a s e , es por 

inculcar m á s y m á s á las masas populares las 
ventajas en la higiene dentaria que no tienen 
otros. 

E l viernes pasado e n t r e g ó su alma á Dios en 
el Fer ro l la dist inguida s e ñ o r a d o ñ a Merce
des J á u d e n e s , viuda de Aguiar y madre p o l i -
tica de nuestros apreciables amigos el coman
dante de In f an t e r í a de Marina D. R a m ó n D e l -
te l l y teniente de navio D. Antonino T r u l l e n -
que. 

Reciban estos y los d e m á s deudos, la expre
s ión de nuestro p é s a m e m á s sentido. 

Fi l t ros Pasteurisateurs, de mucho i n t e r é s 
para la marina; véase anuncio en cuarta plana. 

D e s p u é s de p e n o s í s i m a enfermedad, sopor
tada con heroica fortaleza y r e s i g n a c i ó n ad
mirable, ha fallecido en Madr id la s e ñ o r a 
d o ñ a Aurea Villanueva, esposa del dis t inguido 
publicista, D. J e s ú s Rubio Coloma, á quien 
enviamos el test imonio de nuestro dolor m á s 
sincero po r la inmensa p é r d i d a que le aflige. 

En la Iglesia de San Millán, se c e l e b r ó ayer 
m a ñ a n a una l u c i d í s i m a fiesta para bendecir la 
bandera que á la Ambulancia Sanitaria de la 
Cruz Roja del d i s t r i to de la Inclusa, ha rega
lado el socio D. Angel I r i s . 

As is t ió numeroso y dis t inguido p ú b l i c o , 
siendo apadrinada po r el Sr. Cnavarr i y p r e 
sidido el acto p o r el Comisario regio, Sr. Po-
lavieja.. 

ü n a br i l lante orquesta e jecu tó , durante la 
bend ic ión , escogidas piezas del reper tor io 
religioso, d á n d o s e por terminado el acto cer
ca de las doce. 

LvA B O L S A 
C O T I Z A C I O N E S 

4 % perpetuo interior contado» 

Serie F . de 50.000 pt«. nomínale». 
» E . de 26.000 » » 
» D. áe 12.000 > > 
> O. de 5.000 > » 
» B. de 2.500 » » 
» A. de 500 » » 
> Gt y H . 100 y 200 . 

Un diieruntes serios 

5 0/0 amortizahle. 

Setie F . de 50.000 p t i . nominales. 
» E. de 25.000 > » 
> D. de 12.000 » » 
» G. de 5,000 » • 
» B. de 2.500 > • 
» A . de 500 > 9 

En diferentes serios 

82,85 
82 80 
82 85 
83.40 
83 55 
00 00 
00 00 
83 50 

100.50 
100 55 
ICO 45 
100 65 
100-65 
ILO .65 
100.60 

Valores de sociedades. 
Acciones, 

Banco de España 
Banco Hipotecario 
B&nco Hispano Americano 
Banco Español de Crédito 
Compañía Arrendat,a de Tabacos. 
Soc. de Electr. de Chamberí 
Idem del Mediodía 
Soc. Gen. Azucarera Preferentes.. 

» » Ordinarias, . 
Ferrocarriles Norte España 
Unión Española de Explosivos. . . 

Obligaciones. 

Cédulas dol Banco Hipotecario.. . 
Sociedad de Chamberí 5 0 /0 . . , . . . 

» del Mediodía 5 % 
Ciudad Lineal 8 % 
F, C. San J u l i á n de Mnsques 5 % . 

1.a emisión 

2.a emisión , . . . 
Valladolid Ariza 

» > Serie G 
Sociedad Azucarera 5 0/o 
Madri leña do Electridad 5 % . . . . 
Ferrocarri l Norte de España 4 %. 

Cambio extranjero. 

Par ís .—A la vista por % . , 
Londres.—Libra esterlina. 

448.00 
00.00 

151.50 
00,00 

405.00 
00 00 
99 00 
81 00 
42 0. 
00.00 

314 50 

101 40 
00 00 
00 00 
U0 01 
CO.Ot uo.o. 
00.oc 
0).0C 
00.00 
00 00 

101 75 
00 00 
00 00 

110 75 
27 87 

Dít 20 

82.80 
82.80 
82.85 
83.40 
83.45 
83.45 
83.60 
83.45 

100.60 
100.60 
100.60 
100.60 
100.60 
100 55 
100.55 

450.00 
00 00 

151.50 
108.00 
406.50 
00.00 
00.00 
81.25 
00.00 
00.00 

315 00 

101.40 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 

100 00 
101.75 
100.00 
00.00 

110.80 
27.85 

Uniformes para la Marina 
E . OUIINTA^A 

ARENAL, 15, SASTRERIA 

Se vende una viña de seis fanegas de cabida, 
indando con las tapias del monte del Pardo, y 
con salida del mismo, la m á s p r ó x i m a á Ma
d r i d . 

Los informes se d a r á n en esta A d m i n i s 
t r a c i ó n . 

PROPIETARIOS 
Se desea comprar una casa en s i t io c é n t r i c o , 

distante a unos doscientos metros de la Puer
ta del Sol. 

I n f o r m a r á n en esta A d m i n i s t r a c i ó n . 
No se admiten intermediarios. 

Espectáculos para hoy. 
LARA.—Autómatas N a r b ó n . - S e c c i o n e s des

de los seis de la tarde.—En busca de una p r i n 
cesa.—Marta la hech ice ra ,—Cinematógra fo 

GRAN TEATRO,—Sin comerlo n i b e b e r l o . -
La edad de hier ro . - E l estudiante,—El t i r ano 
de Bemcia. 

COMICO.—A las siete (secc ión vermouth) — 
La guedeja r u b i a . - L a Mi-Caréme y Tup inam-

¿^T ?íe»a de4 o l e - - L a hos t e r í a del Laurel . 
h-bLAYA,—A las siete ^sección vermouth — 

Las tres cosas de Jerez. - San Juan de Luz — 
Ruido de campana,—La loba. 

PARIS,—A las nueve y m e d í a . - G r a n d i o s a 
func ión a r t í s t i ca , R e a p a r a r i c i ó n debut del 
afamado y celebre transformista Donnin i , 
diez ún icas representaciones. Importantes de
but de la t roupe Georgettys, ú n i c a en su géne
ro. Los extraordinarios gimnastas Rio Bro
thers y toda la c o m p a ñ í a internacional de 
circo y va r i e t é s que dir ige W i l l i a m Parish, 

ROMEA. Sesiones de cinco y media á doce; 
domingos y d ías festivos desde las cuatro v 
m e d i a . - V a r i a c i ó n constante de pe l ícu las de 
gran novedad. — N ú m e r o s complementarios 
de gran éxi to ; Balder, v e n t r í l o c u o ; Les B ich i 
a c r ó b a t a s , y Leonard con sus perros amaes-
t r a d o s . - E n breve, r e a p a r i c i ó n de los c é l e b r e s 
musicales Les Táfano. 

Irapr. del Fomento Naval,San Bernardo 
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mM\k T R m T I H T I t t 
Línea de Cuba y Méjico 

El d ía 17 de Mayo s a l d r á de Bilbao, el 20 de San- j 
tander y el 21 de C o r u ñ a , el vapor "Reina M. Cr i s - :; 
t ina" directamente para Habana y Veracruz. Admite j 

Easaje y caiga para Gostafirme y Pacífico con t ras- j 
ordo en Habana al vapor de la l ínea de Venezuela-

Colombia. Combinaciones para el l i t o ra l de Cuba é 
Isla de Santo Domingo. 
Línea de Xew-York, Cuba y Méjico. 

El d ía 26 de Mayo s a l d r á de Barcelona, el 28 de 
Málaga y el 30 de Cádiz, el vapor " M . Calvo" directa
mente para New-York , Habana y Veracruz. Combina
ciones para distintos puntos de los Estados Unidos, 
litorales Cuba é Isla de Santo Domingo. T a m b i é n 
admite pasaje para Puerto Plata, con trasbordo en 
Habana. 

Línea de Venezuela-Colombia 
El d ía 11 de Mayo s a l d r á de Barcelona, el 13 de 

Málaga y el 15 de Cádiz el vapor «Buenos Aires» d i 
rectamente para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, 
Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Habana, Puer
to L i m ó n , Co lón de donde salen los vapores el 12 de 
cada mes para Sabanilla, Curacao, Puerto-Cabello y 
La Guayra, etc. Se admite pasaje y carga para Vera-
cruz con trasbordo en Habana. Combina por el fe 
r r o c a r r i l de P a n a m á con las c o m p a ñ í a s de navega
c ión del Pacíf ico, para cuyos puertos admite pasaje 
y carga con billetes y conocimientos directos. Com
b i n a c i ó n para el l i t o r a l de Cuba y Puerto Rico. Se 
admite pasaje para Puerto Plata, con trasbordo en 
Puerto Rico, y para Santo Domingo y San Pedro de 
Macoris, con trasbordo en Habana. T a m b i é n carga 

Sara Maracaibo, C a r ú p a n o , Coro y C u n a m á con t ras -
ordo en Puerto Cabello y para Tr in idad con t ras

bordo en Curacao. 
Línea de Filipinas. 

El d ía 27 de Mayo s a l d r á de Barcelona, habiendo 
hecho las escalas intermedias, el vapor "Isla de Pa-
nay" directamente para Génova, Port-Said, Suez, 
Colombo, Singapore, y Manila, sirviendo por t rans
bordo los puertos de la Costa oriental de Africa, de 
la India, Java, Sumatra, China, l a p ó n y Australia. 

Línea de Buenos Aires. 
E l d ía 3 de Mayo s a l d r á de Barcelona, el 5 de Má

laga y el 7 de Cádiz, el vapor "P. de S a t r ú s t e g u í " 
directamente para Santa Cruz de Tenerife, Montevi
deo y Buenos Aires. 

Línea de Canarias 
El d í a 17 s a l d r á de Barcelona, el 18 de Valencia, el 

19 de Alicante y el 22 de Cádiz, el vapor "M. L . V i -
llaverde" directameute para Tánger , Casablanca, Ma-
zagán, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa 
Cruz de la Palma, con retorno á Santa Cruz de T e 
nerife, para emprender el viaje de regreso haciendo 
las escalas de Las Palmas, Cádiz, Alicante, Valencia 
y Barcelona. 

Línea de Fernando Póo 
El d ía 25 de Mayo s a l d r á de Barcelona y el 30 de | 

de Cádiz, el vapor "San Francisco", para Fernando 
Póo , con escala en Casablanca, Mazagán y otros 
puertos de la Costa occidental de Africa y Golfo de 
Guinea. 

Línea de Tánger. 
Salidas de Cádiz: Lunes, Miérco les y Viernes. 
Salidas de Tánge r : Martes, Jueves y Sábados . 

Estos vapores admiten carga en las condiciones 
m á s favorables, y pasajeros, á quienes la C o m p a ñ í a 
da alojamiento muy c ó m o d o y trato esmerado, co 
mo ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas 
á familias, á viajantes del Comercio y p o r pasajes 
de ida y vuelta. Precios convencionales po r camaro
tes de lu jo . T a m b i é n se admite carga y se expiden 
pasajes para todos los puertos del mundo, servidos 
por l í neas regulares. La Empresa puede asegurar 
las m e r c a n c í a s que se embarquen en sus buques. 

Avisos importantes.—Rebaja en los fletes de expor
tac ión .—La C o m p a ñ í a hace rebajas de 30 por 100 
en los fletes de determinados a r t í cu los , con a r re 
glo á lo establecido en la R. O. del Minis ter io de 
Agr icul tura , Indus t r ia y Comercio y Obras p ú b l i c a s 
de 14 de A b r i l de 1904, publicada en la Gaceta de 22 
del mismo mes. 

Servicios comerciales' — L a secc ión que de estos 
• ervicios tiene establecida la Compañ ía , se encarga 
de t r a b í n a r en Ul t ramar los muestrarios que le sean 
entregados y de la co locac ión de los a r t í cu lo s , cuya 
venta, como ensayos deseen hacer los exportadores. 

Istllleros Del W q 
B I L B U O - S E S T A O 

Construcción de buques de guerra, mercan
tes, de pesca, remolcadores, dragas. 

Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 182 metros de largo por 28 de 

ancho. 
Machina de 100 toneladas. 
Construcción de máquinas y calderas de 

vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 
Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para 

3ualquier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y má

quinas de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuentes, ar-

FUNDICIÓN M P I T O HASTA 20 T O m . ™ 

Ppesupaestos gratis. 

COMPAÑÍA ANÓNIMA DE PLACENCIA DE LAS ARMAS 

SUCURSAL i u m m i m . m & MAXIM, ITD DE LONDRES 
FÁBRICA E N L A V I L L A D E P L A C E N C I A (GUIPUZCOA) 

E n esta fábrica se construyen cañones, ametralladoras, montajes, municiones, etc., de los 

sistemas que son propiedad de la Casa Viokers y de los modelos que el Gobierno pueda confiarle, 

así como, mediante convenio especial, los carros de vapor sistema Thornycroft, tan generalizados 

en Europa para servicios militares, industriales y municipales. 

Se hacen toda clase de trabajos mecánicos, tales como construcción y reparación de máqui

nas, automóviles, etc. 

Para informes pueden dirigirse á la 
O l f a c c i ó n Q o r e n c l a i — M o n t a l b á n , 3 , M a d r i d 

6 á l a F á b r l c a t — P l a c a n c l a da l a s A r m a s ( G u / p ü x c o a ) 

T a l l e r e s N U E V O V U L C f l H O d e l a S o c i e d a d 

N a v e g a c i ó n é I n d u s t r i a 
M u e l l e N u e v o , 2 3 , B A R C E L O N A 

CoostPücción de máquinas y c a l d e r a s de Vapo? y peparación 
de buqaes. — F u n d i c i ó n de hiet^o y ot t fos metales. Constfuccio-
nes diversas. - Especialidad en máquinas de vapor sistema "Com-
pound" y calderas de gran rendimiento y altas presiones. 

La correspondencia al Administrador de la Sociedad 

NAVEGACION É INDUSTRIA 

^ort"" Ji^gw 
B i b l i o t e c a J Y I a r f f l m a H a c i o n i 

earlagena.-l¥luralla del mar, 65, primero 
Pub] ica y remite periódicamente 4.000 hojas-catálo 

en su primera cara noticias y precios de las obras a n / ' ^ 
para la venta, y en la segunda, toda clase de anuncios 1108 
tarifa, que se manda á quien la pida. ^ B COn ^ 

Se invita á los autores y editores á que faciliten datos 
clusión de sus obras y condiciones de venta. ^ara h ^ 

Centro de propaganda 
i üenta de obras ^ remstas nacionales ^ extranjeras qu 
eioüan con el mar ̂  sus industrias. e 8e 

MATÍAS L O P E Z 
CHOCOLATES, DULCES, 

Caramelos del QUIJOTE con 60 escenas 
del l i b ro . Id . infantiles (Zoología), 624 
figuras. Id . His tor ia de E s p a ñ a con 335 
pesonaies. Id . hombres cé l eb re s , 350 re
tratos. I d . escudos y banderas, 370. 

Con sus a l 
buras co
rrespon
dientes 

Pedid sus BOMBONES de fama universal y fondants 
en legant'isimas cajas, grajeas y almendras b a ñ a d a s , 

ROMBOWBS, CAFES, TES Y SOPAS, caramelos Alpes, pastillas, cafés, tés y sopas. 

pedid café familia 
¡Ce Trenta, en tocias partes 

Biblioteca "patria** 
Publica novelas, cuentos, etc., premiados en concursos n a i 

obras fuera de concurso debidas á los más distinguidos H f ™ 1 ^ v 
pañoles. UIeratos eg 

L a mejor recomendación de esta B I B L I O T E C A es, d6p-
merecido alabanzas de literatos como los señorea Pereda A ? q Q e ̂  
Pelayo, Palacio Valdós, Fastenrat, Duque de Eivas, Silvela afGén(Í92 

Los tomos que publica contienen preciosos grabados do 
españoles de gran nombradla y cubiertas tiradas á seis c o l o r J 1 ^ 
letrato del autor de cada obra. 9 con el 

PATRONATO P R I N C I P A L 
Excmo. Sr. Marqués de Comillas. 

» » Conde de Bernar. 
> » Conde de Cánilleres. 

Iltrmo. » Barón de Vilagayá. 
Excmo. Sr. D. Joaquín Sánchez de Toca. 

ZPrecio. "CTna peseta. 
Je uenía en todas las librerías (le ¿spafia y América' 

Filtros Pasteurisateurs jHH 
de P o r c e l a n a de A m i a n l o 

declarado reglamentario para el EiérntA 
por R. O. de 29 de Mayo de 1905-

y de t i e r ra de infusorios, ' 
sistema K e r k e f e l d . Los mejores sistemas 

conocidos hasta el dia. 

Monopolio de venta para España: 

Ricardo Gutiérrez Solana 
Esparteros, 3.—EL ANGEL 

M A D R I D 

— . 

3 > i a r í o d e l a J t f a r i n a 
ADMINISTRACIÓN: 

San Bernardo, 19 
P r e c i o s d e s u s c r i p c i ó 

i 

E n Madrid: U n mes, 1,50 pesetas.—Trimestre, 4,50 ídem.—Se
mestre, 9 ídem.—Año, 18 ídem. 

Provincias: Trimestre, 5 ptas.—Semestre, 10 id.—Año, 20 ídem. 
Unión Postal: Año, 60 id. 
Asia y América: U n año, 7 0 . 

Anunciosg Cuarta plana, p r a d o s convencionales! reclamos SO cénti ' 

mes, noticias una peseta. 

SEVILLA 
Línea regular de uapores 

e n t r e B i l b a o , S e v i l l a , M a r s e l l a y 

p u e r t o s i n t e r i o r e s . 

Dos salidas semanales de tod )s los de
más puertos comprendidos entie Bilbao y 
Marsella. 

S e r v i c i o s e m a n a l e n t r e P a s a j e s , Q i j ó n 

y S e v i l l a 

Tres salidas semanales de todos los de
más puertos hasta Sevilla. 

C O ?J T í £ E 
UATC 

i SJ B ' » R 8 
i i o -

< . - I n . 

S e r i c i o s e m a n a l c o n B a y o n n e 

y B u r d e o s 

Se admite carga á flete corrido para Ro-
terdán y puertos del Norte de Francia. 

P a r a m á s i n f o r m e s , o f i c i n a s d e l a 

D i r e c c i ó n y D . J o a q u í n B o y o , c o n ú g -

n a t a r i o . 

i 

• D E L A I N D U S T R I A , 
DE L A M A G I S T R A T U R A Y D E L A ADMINISTRACIÓN 

DE E S P A Ñ A 
CUBA. PUERTO RICO. FILIPINAS, ESTADOS HISPANOAMERICANOS Y PORTUGAL 

PASA 

1 9 0 7 

P r e c i o : 2 5 pese tas , f r a n c o de porte . 

Dos voluminosog tomos, ¡mpreHos en papel Indiano, lo qne ha permitido 
reducir s» peso y volumen á pesar de llevar más datos y páginas qne en 
años anteriores. ^ 

K^Ujd «t:-,>•.- guugi t i l i e ,» . - Iti-t *-K)«. 
• i i ' ino».— 'Ioríiiiiii>ato!t.~f^as iif '•oniiMi 

»!?iv.>!,-i, Iml .^ inn l .u i i tKTi .o l ' .--(.uincrciaiites.- ... 
dustnaies.--! r i i ( - i j !ale$i-oniri; .uvtnleí . - .Magí»trattt-
ra.—AJminiMiM.-iniissdel E.-lado, ^rovinnalei, mu
nic ipal^ y ecl(^ticas.—Fcriks.—Pttpu mayor.— 
Aranreks . e t r . , ¿ t C . - E n fin, tooMoii iíüíoa pueden 
«er u t 3 § o s al comemame, imluslnal, üHdnas dol 
tstado, sociedades de todas clases, á las personas de 
carrera, civiles, militares, liberales ó eclesiást icas. 

PAUTE OFICIAL, mAztokkiik, por estar 
r a c o n o e f t í o d o s s t l ü d a d p ú h l l o a 
por f t & B í e s ó r t í o n & s . 

Todos los pueblos de España, por Insignificante» que 
sean, ordenados por provincias, partidos judiciales, 
ciudades, villas ó lugares, incluyendo en cada uno: 1.0, 
una descripn.'.n geográfica, histr.rica v estadíst ica ,con 
indicación de las carterías, estaciónesele ferrocarriles, 
te légrafos , te léfonos, ferias, establecimientos de ba-
floi, circnloi, etc.; 2.0, la parte oficial, v 3.0, las pro-
wmalonoa, oomorc lo 6 Indus t r ia , 
con los nombres y apellidos de los qne las ejercen. 

Los habitantes de Madr id , Bar c a l o ñ a y Va 
l a t i d a , por sus tres órdenes de apell ido», profe
siones y calles. Y los de Cuba, PuarÉo Rico 
7 Hl lp lnam por los dos órdenes de apellidos y 
profesiones. Información comple t í s ima de todos lo» 
Eatadom Hlapanommorlomnom. 

Portugal , completo. 

Sección de anuncios é Indica g e o g r í f l e o . ^ 

i 
TODO S i F U A PLAZOS 

á personas serias v de garantía 

C a t á l o g o s e s p e c i a l e s 
Núm. I , 

Nú m. 2. 

Núm. 
Núm. 
Núm. 5. 

Bicicletas y motoci- Núm. 6 
cletas. 

Confección de toda 
clase. 

Muebles. 
Máquinas de coser. 
Pianos. 

ara Instrumentos P 
médicos. 

Automóviles. 
Gramófonos y cin 

matógrafos. 
Armas de todasclase* 

Núm. 10 Joyería relojería y 
tículos de fantas* 

en-

Núm. 7 
Núm. 8 

Núm. 9. 

„ D.e..Aenta ,tt Librer ía editorial de B e i l l y . 
B a l l l l é r e é H i j o s , P l m de Santa Ana, 10, Madrid, 
y en la» principales del mando. 

P e r f a m e r í a G H l i 

«3 

\ 
\ 

Se sirven los artículos de fabricación alemana que no s ^ 
cuentran en los catálogos.—Toda discreción.—Agencias en 
partes del país.—Para más detalles escribir indicando sus se 

EMPBESA kmm EXPORTADORA A R N O L D F E U E P 

Berlín S. W. 43, Friedrichstrasse ̂  J 

Maugars en San Sebastián 
Comisionista para Francia. . 

CTEJOS MISTERIOSOS Y PMüEVOS PITEES ^ 


