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¿íeEíremsIscoai lra? 
No son ya solamente los profesiona

les quienes preguntan si habrá Marina, 
si tendremos Escuadra; lo preguntan 
tambié i los profanos; esos que para 
comprender las grandezas de la patria 
no necesitan conocer el mecanismo ma
rinero. 

Los barcos son un conjunto de ele
mentos oíensivos y defensivos consa
grados á defender la patria y á prote
ger el comercio; un conglomerado de 
cañones de tiro rápido y planchas de 
blmdaje cuyo objeto es evidenciar sobre 
el mar, la pujanza nacional. 

Y van comprendiendo, hasta los pro
fanos, que un país que no tiene Marina 
ni barcos no puede abrigar ningún g é 
nero de pretensiones. Qae los barcos 
sean de este ó dei otro tipo; de este ó 
de aquel modelo importa poco á quie
nes ni los han de tripular ni los han de 
dirigir; lo esencial es tener os. 

Alemania ios tiene, y por eso se la 
respeta; Inglaterra los cuida y por eso 
se la teme; los Estados Unidos los cul -
tiva y por eso se impone; Francia ó 
Italia los aumentan y por eso cons^ r 
van su hegemonía; únicamente Empana | 
carece de barcos y por eso sin duda ni | 
tiene colonias ni representación sufi
ciente en el concierto internacional. 

Hay que hacer barcos; de ello esta
mos todos coü vencidos. El nivel de cul
tura en que la rnasa general del país se 
encuentra, es más llevado que hace diez 
años; yay por medio de la lectura de 
periódicos, se han asomado hasta los 
más profanos á la ventana internacio
nal y comprenden que el mar es inson
dable, con mas manga que puntal. 

El gran vaso, ó la taza grande como 
se dice vulgarmente, es el que pone en 
comunicación las modernas nacionali -
dades; pero el mar, que aparentemente 
no es mayor ni más amplio ahora que 
en los antiguos tiempos, requiere como 
elemento indispensaDie par.*, la comuni
cación internacional la existencia del 
barco. Luego el que no tiene barcos no 
puede comunicarse con las otras nació -
nes; está aislado. Ese es el caso de la 
nación española. 

No hace falta, por consiguiente, es
forzarse mucho para que esta idea fe 
cunda de la necesidad de la Marina 
arraigue; lo que hace falta es encauzar
la. Esa es misión también de loa pe r ió 
dicos, pero solo en parte. 

El vulgo cree que el. barco necesita 
una especie de telequino, una fuerza 
misteriosa para poderse manejar desde 
tierra; y considera que cuando le sobren 
por azares de la suerte unos cuantos 
millones acumulados de varios superá
vits podrá satisfacer e-<a necesidad y sa
lir del aislamiento internacional en que 
\ive. 

Es como el que en perspectiva de te-
fier que asistir como testigo á una boda 

* tójana, espera á tener dinero para com
prarse un frac ó un smoking, y cuando 
lo adquiere lo mete en el baúl ó en el 
armario esperando el día solemne para 
plantárselo, sin fijarse en si es tará arru
gado ó lleno de polilla. 

Hay quedestruir esa apreciación e r ró
nea y hacer comprender á esos profa
nos que los barcos no se almacenan ni 
j*e guardan para utilizarles en el instan-
íe preciso, sino que han de estar conti
nuamente en movimiento, esto es, na
d a n d o . Hay que tener barcos, hay 
jj16 poseer un poder naval, una fuerza 

aritima, pero no para meterla en un 
8Qnal ó en un puerto de refugio, sino 

J/*ra ^ e navegue, para que se ejercite, 
to J9, (̂ Ue PaSüQ ia bandera nacional por 

08 ôs mares; en suma, para que re-
¡J ?8ente en la comunicación internacio-
la Patrf ^ VlCla, ia Pei:,soaalíciacl de 

co^0^0 ê  ^emP0 ci116 estemos sin bar-
«, sin Marina, estaremos sin movi-

lidaü- sin vida, sin alma, sinpersona-
0̂ a> Porque vivir amodorrados, suje-

nacl terníorio> aislados de las demás 
iones, no es vivir, sino vegetar. 

fieer 9 íalfca no sóio fcener barcos Y PO-
^flLUn Poder marí t imo, sino tenerlo 
nal P i a r a qUtí la Personalidad nació-
las L re,laci0lie, se comunique, vim con 
a8 nemas potencias. 

acuP^S t;cldos vamos ya estando de 
adquir í ln io e8encial» es, en lo de 
estarlo Q ^ (?uó ri0 Pernos de 
«n lo r . /1 tüci0 10 ?ematí' P01" ejemplo, 
C s i af K'611'6 a ia u r S e ™ a ? W a ñ ¿ 
^ á ? Ea barf08> P6!;0 ¿ ^ á n d o los ten-
^acL lo 68 ÍO que hactí falta saber y 

61 osn ritn̂ 'l3,111011̂ 911̂ 010 encauza? 
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OBRAS MARÍTIMAS 

Los puertos y el tráfico 
en Francia 

Para 1907 ee preparan en Francia importantes 
obras destinadas á mejorar sus puertos y perfec
cionar los elementos de tráfico de que actual
mente dispenen. 

He aquí un esquema del programa: En Ohe-
bui'¿o se proyecta una dársena de Í0O metros de 
longitud para submarinos, presupuestada en 
620 ÜUU francos, y un antepuerto en el hste del 
Homet que costará 7 .0.000 También se amplia
rá el lazareto, cuya obra costará 78.000 fran
cos. 

En Breat se continuará ia obra de mejorar el 
cauce del Penfeld, que importará 194 OOu francos; 
de los diques de carena, 120.000 francos; cons
trucción de una central eléctrica, 200.000; un 
puente trasbordador del Penfeld, 110.000; diques 
y muelles en la rada de abrigo, l.OUO.ÜtO; dra
gado de la rada de refugio 250 010; dos diques 
de carena en Lanniaon 600.000; una cala de 
construcción en Point-du Jour 238.000 y un di
que de carena en el puerto comercial 400,000 
francos. 

En Lorient aumento de profundidad de loa pa
sos y de la rada interior, 10 ).U00 francos; prolon
gación de un dique de carena, 180 00Ü; construc
ción de un embarcadero en Price-aux-Vases y 
dragado del puerto militar, 250.000. 

En Rocbefort 20.000 francos para mejorar las 
instalaciones para conservar el carbón. 

En Tolón ensanche del depósito de carbones de 
Casüjíneau , 150.000; estación de submarinos, 
30J.Ü0J; reedifleaiñón de las escuelas Vauban i n 
cendiadas, 60.000 francos. 

Adem is, un dique de carena en Par ís , 60/ 01; 
en puertos y establecimientos marítimos de Ul
tramar, un crédito i l imi tado; en Argelia, para 
diez semáforos, <500.0JO; en Túaez para Bizerta, 
1.100.000; en ladocbina para Siigon, 4.8Ü0.000; 
en ei Senegal para Dakar, 3.5j0 000, y en tóada-
gascar para Diego Suárez, 1.500.000 francos. 

Todas estas obras son independientes de las de 
construcción en loa mismos siti s y el total do 
los créditos as iende á 12 ÜüO.000 de trancos.—X. 

HACIENDA Y PáESlMfiSIOS 
La Hacienda y los presupuestos son hoy 

por hoy la nota saliente, como otro día io 
fueron la libertad ae coaoienoia y la refor
ma del Concordato. Todo no puede ra ol~ 
verse ni estudiarse á la vez, piaro sean unos 
ú otros los temas da discusión, la política 
gira siempre en torno de problemas anti
guos de muy diiíoil, si no imposible solu
ción. 

¡La Hacienda! Los propios ministeriales 
dioon da ella qua es vitíja, anacrónica y v i 
ciada. Eso dioan atiora los liberales, y pudie
ran sin gran esfuarzo suscdDiria también 
los conservadoras. Y se habla de moderni
zar la administración, de reformar ios ser
vicios, de regeneración pública. 

¿Cómo poará hacarsa obra útil con ins
trumentos viejos, anacrónicos y viciados? 
El país quiere avanzar, los gobiernos y los 
partidos también; la opinión empuja hacia 
adelante, pero la Hacienda refrena estos im
pulsos, las energías se embotan, ei entusias
mo se pierde y la fe se embota. 

Liberalea y conservadores proclaman con
vencidos que no es posible el progreso del 
país sin dar un gt an impulso á ia educación, 
á las escuelas ae primera enseñanza, á las 
obras públicas, al ramo de Correos y Te
légrafos, al desarrollo del Ejército, al rena
cimiento de la Marina, pero todo, eso que es 
fundamental, cuesta dinero, y los ministros 
de Hacienda, cuya política consiste en no 
quitar el pie de encima de esa enorme ser
piente que se llama ei déjictt, se niegan bra
vamente á que el Estado gaste una peseta 
más de lo acostumbrado en esas innovacio
nes y reformas tan trascendentales. 

La época de los milagros ha pasado ya, 
pero sin embargo, todavía hay quien confía 
en ellos y espera que se realicen. Y entre 
los que más confian y esperan, puede con
tarse ai país, ese bondadoso país productor 
y contribuyente, siempre sufrido, siempre 
pacífico, siempre dispuesto al sacrificio. 

Ese país que ha soportado guerras y 
desastres confiando siempre y esperando 
siempre en la fecunda obra de la paz, ha ido 
aumentando regularmente los recursos del 
Estado y de 70J millones, en números re
dondos, á que hace muy pocos años ascen
día el total de ingresos dei Evario, ha l le
gado casi sin respirar y por etapas muy bre
ves á rebasar el prosupuesto ideal de m i l 
millones de ingreso. 

El Estado percibe anualmente más de 300 
millones de lo que antes percibía, esos m i 
llones se los da el país; pero el tan generoso, 
tan sufrido, tan bonachón, tan pacífico sigue 
confiando y esperando que el Estado, agra
decido á sus sacrificios, le dará reformas 
favorables á la educación, á la enseñanza, 
á las obras públicas, á las comunicaciones 
postales y telegráficas, al Ejército y a la 
Marina. 

El pais puede esperar sentado, porque la 
Hacienda vieja, anacrónica y bioiada es un 
pozo sin fondo, con nada se sacia, es voraz 
como ella sola y traga millones y mas millo
nes sin que los sacrificios del país, sin que 
los aumentos sucesivos en el presupuesto 
de ingresos, sin que el superabit proceden
te de las liquidaoiunes satisfactorias de ios 
ejercicios económicos se conviertan en 
energía, en fuerza, en escuelas, armamen
tos militares ni buques de combate. 

La Hacienda es vieja y mala, pero ¿que 
diremos de los presupuestos? Desde ios 
tiempos ya muy remotos, posteriores a ia 
revolución, desda aquella época del - ^ g n e 
Camacho, se está hablaudojsiempre de la t i 
ranía de los presupuestos. Y esa es su ca
racterística, á tai punto, quei Presupuesto 

no envuelve el carácter 

sula subvenía á las deficiencias de los pre
supuestos de Ultramar. Después, á pretevto 
de la liquidación de las deudas por gastos 
de las guerras, la dictadura económica se 
ha hecho una enfermedad crónica y con la 
bandera de la política de la nivelación han 
pasado como estrellas fugaces por el minis
terio de Hacienda hombres activos, empren
dedores y resueltos: Viilaverde, Echega-
ray y ahora el ífr. Navarro Reverter. 

Con una Hacienda vieja, anacrómica y v i 
ciada y con unos presupuestos t i ráni s, 
dictatoriales é infecundos, el país seguirá 
aumentando gradualmente el presupuesto 
de ingresos; pero seguirá sin escuelas, sin 
obras públicas, sin comunicaciones; con los 
correos y los telégrafos abandonados, con 
un ejército sin organizar y sin escuadra. 

¿Y vamos á estar siempre así? ¿Va á re
petirse este espectáculo en el cual la dicta
dura económica acogota al país, y el país, 
paciente y confiado no encuentra compen
sación á sus sacrificios constantes? 

Es posible que no; es probable que llegue 
un momento en que eso cese; y convendrá 
que los partidos turnantes, ia opinión y el 
espír i tu público, mediten sobre estas cosas, 
porque los individuos, como las colectivi
dades, y mucho más las Sociedades y los 
pueblos, no han venido á ia plenitud de sus 
derechos para ser explotados, 

nelsdas y 125 tripulantes, con cargamento de 
carbón. 

Dirigíase á /ort-Said. 
En alta mar reventó un tubo de la máquina ó 

hirió de gravedad ai maquinista. 
I > « I MU! 

que 
de tirano, no 

P La dictadura económica se viene ejercien
do sin interrupción desde aquellos tiempos 
ya tan lejanos en que el tesoro de la penín-

GARTAS DE RECOMENDAGM 
Con el uso de las máquinas de escribir ha cre

cido de un modo espantable el trabajo en las se
cretarías particulares; trabajo estéril, paro abru
mador. 

Los secretarios particulares no existirían ei en 
el muudo no existiesen las cartas da recomenda
ción, qne son, como nadie igüoíá, perfectamente 
iuút i ies . 

'Así como hay quien juega á los despropósitos, 
no falta quien juegue alas cortesías. Un perso-

aje eiuineute lirtna una. carta delrecomendacióu, 
7 otro hombre importante le coutasta. 

Hay quien guarda esas canas como oro en pa-
fi J , para demustrar en ocasiones solemnes que se 
ha codeado con la flor y nata del mundo político. 

El que eso hace es un infeliz, poi qua no sa le al
canza que los peiHOUHjes, cuya fit ina conserva 
con tanto cuidfado, no conceden importancia a l 
guna á esas e p í s t o l a s . 

Las recomeaddciuuea por carta son una enfer
medad burocratioa, que ha tomado ya carácter en
démico. Ea nuaecsp-cie de tifus exantemático, 
con la dife encia d« qua el huapital da los ataca
dos no esta en Jarro ral Pimiento sino en las 
láouratarías y Grabinatea particuiaive. 

L.08 Ktíccotttriua y ¿soritíientes manejíin las plu
mas ó las teclas m<3ütino¿lafaa y no dan abasto al 
traoajo de confeccionar cartas y notas de reco
mendación. 

La literatura de esos documentos es sencilla, 
paro muy delicada; porque el menor deacuiuo le
vanta ampollas, quiero decir, determina roza
mientos y piques entre ios ilustres personajes 
que iu-man las cartas en cuya virtualidad no 
croen. 

Hay sujetos de buena casa, incapaces de dar 
un saüiazo, al mismo 6au Bruno, que dió ciento 
por uno, si se les presentase en persona y que sin 
embargo sa atreven a pedir una cana do reco
mendación. 

El ^orsonaje importante reciba ia nota, soporta 
la laia y el pretendiente se marcha con un ma
nantial inagotiabie de esperanzas. 

E i secretarlo particular recibe de su jefe la 
n o u del pretendiente y redacta para el mecanó
grafo la carta anuelada: «tísemo ¡á/. D . butano 
de Tal, ministro, presidente o subsecretario de 
tal parte: Mi disiiuguido y querido amigo: Tengo 
ei mas vivo interés*, etc., etc. 

Este interés tan vivo es... música celestial; 
valor convenido, poro el pretendiente cree que ya 
tiene con la carta de rejomendacion, metido en 
ei bolsillo ai personaje a quien va dirigida ia 
epístola. 

La decepción llaga con la respuesta y eso que 
no puedo ser mas insinuante. La literatura es 
siempre ia misma y los mecanógrafos oficiales la 
saben ya de memoria: «¿xemo. tír. U. Feron6ano 
do v.ual, marqués , DarOn o vizconde ae tai , dipu
tado a Uortes o aenador dei Reiuo: .vii muy que-
lido amigo- Tomo nota muy preferente de su re
comendación» etc., etc. 

La cortesía por delante; pero esto de las cartas 
de recomendación es como aquella famosa toata-
dá hecba sin pan y sin manteca, de la que decía 
un chusco: «¿din pan y sin manteca? Pues... no 
veo la tostada.s> 

Ei vivo interés con que un eefior eminente re
comienda á un pretenaiente del montón, queda 
reducido a un «tomo nota preferente», pero ya se 
sabe lo que son esas profarencias., bi.iotas de l i 
bre circulación para la mansión dei perpétuo o l 
vido. 

Pero entre tanto, las secretarías particulares 
trabajan, ,& cortesía epistolar va y viene como ia 
ardilla do ia fabuia, ios personajes de mas o me
nos re lumbrón se entretienen ; se dan importan
cia, y los pobres pietenaientes coní ían. 

Y no solamente contian, sino que esperan, y 
y no solamente esperan, sino que cuando hay 
elecciones para diputados ó para concejales, se 
apresuran a votar en favor de quien los recomen 
dó con tan Vivo interés y tomó nota prefareuto de 
sus deseos, 

¿íío ha de votar por ellos ai son los suyos? i el 
hombro ha pasado inviernos ciudos y veranos 
irresistibles esmerando a que subieran loa suyos 
para podiriea esas cartas de recomendación y re
cluir esaa contestaciones preferentes. 

No solo de pan vive el nomore, ó mejor dicho, 
el pratandiente do otioio, sino también de i lusio
nes... engañosas, livianas como el placer. 

Abel imant* 

£ LA COSTA 
POR XHLBQRAFO 

ftiovtm^ento da buquas.—Vapor i n g l é s 
Ferrol 8 

— l erminadas las reparaciones en sus calderas, 
en breve biudra, para dadioarse a la vigilancia do 
ia pes -̂a, el cañonero « vlarqués de .vlolins», 

Procedente ao las riaa bajas, fondeó el «Mar
qués de ia Victoria. 

— Ha entrado de arribada, procedente de I n 
glaterra, el vapor inglés «Baiddon», de 6.Ü00 ^o-

El Presupuesto de Marina 

ECOS N A V A L E S 
Las pruebas del "Dpeadmoughf,, 

El secretario del Almirantazgo ha hecho 
público que en las pruebas preliminares 
del «Dreadnought», que comenzaron en la j 
tarde del lunes de la semana pasada y con
cluyeron el martes por la noche, los resulta
dos fueron muy satisfactorios. Su facilidad 
para maniobrar y evolucionar se demostró 
completamente así como también su exce
lente buen gobierno. También probó ser un 
buen buque para la mar; aunque esta prueba 
no se hizo con tiempo duro, como para de
clararla ooncluyente. 

Se observó ausencia completa de vibra
ción navegando á todas la.í velocidades. 

Terminadas las pruebas preliminares, sa
lió el «Dreadnought» el miércoles por la ma
ñana para la prueba de treinta horas á un 
quinto de toda la fuerza de máquina en el 
canal de la Mancha, la cual te rminó el jue
ves por la tarde; los resultados fueron com
pletamente satisfactorios. 

El sábado volvió á salir para la prueba 
de treinta horas á cuatro quintos de máqui
na. Según telegramas recibidos, también fué 
dicha prueba muy satifactoria. 

Sa sabe por conducto no oficial, que el 
máximo obtenido en las pruebas de veloci
dad fué de 21,5 nudo-, ó sea medio nudo 
más de la estipulada, y por tanto 2#1[2 más 
que el andar del más rápido de los* grandes 
acorazados hoy existentes en el mundo. 

Los nuevos grani les steoras^dos 
ingleses 

SÍÍ sabe que muy , en breve publicará al 
Almirantazgo las especificaciones para la 
construcción de uu buque similar al Dread
nought, que debe construirse por ia indus
tr ia privada, pues los otros des del progra
ma de este año se construirán en los astille
ros de los Arsenales del Estado de Ports-
mouth y Devenport. 

Las dos únicas empresas que han sido in 
vitadas á presentar proposiciones para 
la construcción de dicho gran acorazado son 
las da los Sres. G. Armstrong Wi thwor th 
and O.0 de Newcastle on Tyne y la de los 
Sres. W. Biardm.>rí> and G.0 de Dalmuir en 
Glasgow. 

I V 
En el oapííulu primero, que trata de la 

Administración coutral, sa incluía el perso
nal dai Consejo Supremo y el perteneciente 
á otros Minisiorius, pues todo es Adminis
tración central; no cunsidarando como tal , 
únicamente al Ministerio, como en anterio
res Preaupuastos, y de cuya manera, si He 
gara el cuso, se haría más fácilmente la or
ganización del Tribunal del Almirantazgo, 

Seguidamante, y aparta de algunas varia-
cionas importantes de redacción, engloban
do ios sor vicios, la variación más importan 
t j e r a la creación dei Estado Mayor Cen
t ra l . 

Quizá parezca extraño á alguno de nues
tros compañaros que sea yo el que abogue 
por el Espado Mayor Central, cuando en va
rias ocasiones ha hecho á astas ideas uua 
seria oposición, poro ha sido ai Estado Ma
yor oeutrai á ia alemana, completamente 
opuestu á la ley fundamental del Estado, ó 
sea á la Constuuoión de la Monarquía, dán
dose ol caso extraño que, mientras ios hom
bros políticos abogaban por él, éramos los 
ofioialds de ia Armada los que recordábamos 
la contradicción, temiendo, y con razón, que 
una vez olvidado el origen üa la creación del 
Estado Mayor, dejaran a la Marina frente á 
frente y en oposición con la ley más cara á 
todos los españoles. 

El Estado Mayor Central que proponía
mos bajo ia base de lo que sa üace en Ingla
terra, era un Centro ae estudio con muy 
poco porsonal, pudiendo dar carácter ejecu 
tivo á sus proposiciones, mediante el Con
sejo dai almirantazgo, cuyo nombre tomaba 
para ello ei Centro Consultivo, autorizado 
da esto modo á tener iniciad v as: á la vez que 
ol almirantazgo prosiuiuo por el ministro, 
consti tuía su elemento permanente en me
dio do ia constante instabilidad política. 

El ilustre almirante italiano, Canevaro, 
siendo minisiro do Marina da su país, quiso 
naoor algo parecido para remediar el mal 
del constante cambio de ministros que, no 
es sólo defecto nuestro, sino dei sistema en 
todo el muudo: y aoí buscábamos nosotros 
el medio de llegar á este resultado sin ape
nas aum.nto da personal ni de gastos. 

El jote de Estaüo Mayor Control había de 
ser indistintamente un vicealmirante, con
tralmirante ó capitán de navio de primera 
clase para que pudiera mejor escogerse y 
hacer permanente la persona; y con escaso 
personal, pues nada peor que un trabajo 
frenético, queriendo reformarlo todo en un 
día, qus es á lo que so ven obligados los mi 
nistros, cuando, á nuestro entender, sóio 
yendo muy despacio y con mucho tiempo es 
como podrá tocarse ei resultado de la fijeza 
que se busca. 

Este capitulo tenía un pequeño aumento, 
debido a haber agrupado en él los servicios 
de Madndj a la misérr ima Consignación de 
de b O0Ü pescas para material y iib.os del 
Estado Mayor; para la est dística, que an
ea existía, y urgentes reparaciones en 

ios edificios de la corte mientras no se cons
truya ei nuevo ministerio. 

B E ei capítulo ÍIL sin atrevernos á equi
parar en emolumentos á los capitanes gene

rales de los Departamentos, con los que á 
iguales cargos asigna el Presupuesto de 
Guerra, consignábamos para los mismos 
6.000 pesetas para gastos de representación, 
tanto más justo cuanto que con las visitas de 
Escuadras ó buques extranjeros son las au
toridades que más gastos tienen de este gé
nero, y cuya consignación es la mínima que 
tienen los cargos similares del Ejército. 

En el mismo capítulo se asignaban tres 
médicos mayores para la asistencia del per
sonal de los Departamentos, servicio jus
tísimo y graduacióñ indispensable por mul
t i tud de consideraciones. 

Se restablecían las comandancias genera
les de Baleares y Canarias al mando de un 
capitán de navio de 1.a, con emolumentes 
semejantes á los del Ejército. 

Estas comandancias generales existieron 
hasta 1897, y es de la mayor importancia 
mili tar su restablecimiento, que evitaría la 
remisión á Madrid de muchos asuntos, á 
pesar de seguíar afectas al departamen
to. Contaba además con facilidades gestio
nadas particularmente con los Ayuntamien
tos; pero, en cambio, con la grave dificul
tad, la de Canarias, que es más necesaria, 
de que por rivalidades locales que exigían 
que fuese dos ó ninguna, era dudoso que so 
llegara á una resolución en las Cortes. Tam
bién para algunos asuntos de jurisdicción, 
que hubieran facilitado enormemente los 
servicios de la Marina mercante, no halla
mos la conformidad del Consejo Supremo 
de Guerra y Marina, haciéndose necesaria 
una ley para llegar al objeto que nos propo
níamos, pero ya que la fortuna no favorecía 
nuestros planes, nos contentábamos con dar 
un paso, restableciendo lo que nunca debió 
suprimirse; respetando, sin embargo, la in
tención, á nuestro juicio equivocada, que 
dictó esa medida y otras semejantes bajo un 
frenesí de sacrificio de que la Marina ha 
dado raro y no apreciado ejemplo. 

E l capiculo V, referente á buques, es el 
que sufría mayor transformación, difícil de 
presentar sin el trabajo á la vista; en él se 
icune el personal permanente, correspon
diente al anexo que sa agregaba al Presu
puesto y aparecía de modo que se veía más 
claro para formar rápida estadística del cos
to dei sostenimiento de cada buque, sin per
juicio de que en el capítulo se presentara 
en conjunto, como se hace en todas ías na
ciones, y aun en varios presupuestos de 
otros ramos. La reunión de las clases por 
igualdad de emolumentos había de facilitar, 
no sólo la gestión de los cuentadantes, sino 
la necesaria flexibilidad del mando, sin per
juicio de sucesivas mejoras en años sigáien-
tes, que neces ¡riamente había do ofrecerse 
á los que tuvieran este estudio como mate
ria única de su atención, que es inúti l decir 
que no tenía más que el primer impulsó. E l 
capítulo V I , de material da la flota, ciéria-
meute que hubiera podido condensarse más , 
poro razones de prudencia aconsejaron de-
jarlo para otro año. 

En este capítulo se hacía el cambio de 
seis mandos más para capitanes de fragata. 

En ei capítulo V I I , correspondiente á In 
fantería de Marina, se concentraban todos 
¡os servicios que corren á cargo de dicho 
Cuerpo, lo mismo en tierra qua embarca
dos y atendiendo á acertadísimas indicacio
nes de la Inspección general sobre época de 
ejercicios se hicieron las salvedades consi
guientes, aunque en la estrechez actual no 
se le pudo dar la fuerza que es absoluta
mente indispensable, no solo para su' cons
ti tución, sino para el servicio que tiene á 
su car go 

Pocas variaciones ha habido que hacer, 
ni en la forma n i en el fondo, en otras aten
ciones; pero á t i tuló de curiosidad y hasta 
en descargo de los que pudieran ext rañar 
que, acabado de impr imir un nuevo libro 
de señales internacionales, haya que hacer 
una nueva edición, les diremos que sa Cal
culó que latprimera edición durar ía algunos 
años, pero no se contó con los países hispa-
no-americanos que, como es consiguiente, 
han hallado oportuna la traducción hecha 
por nuestro ministerio y han casi agotado 
dicha edición, sin alarma para los econo
mistas, pues ha dejado al Estado un bene
ficio relativamente considerable. Esta lec
ción y consideraciones de interés nacional 
motivaron una reunión con el Director del 
Observatorio y el de Hidrografía, suspen
dida momentáneamente , pero que puede 
servir de orientación en su día. \ í 

En previsión de la necesaria solución del 
problema de Ingenieros constructores é 
Ingenieros artilleros, se consignó un pe
queño crédito personal que dierá margen 
á empezar; según los trabajos y estudios 
que estaban haciéndose para asunto de tal 
trascendencia y dificultad. Como sin Pre
supuesto no se podía hacer nada, es un 
crédito de previsión, que si no se utiliza 
no causaría el perjuicio que puede causar 
su falta. 

En los arsenales se hacía constar que ei 
comandante general de el de Ferrol pudiera 
ser indistintamente un contralmirante ó un 
capitán de navio de primpra clase; se pedía 
algún aumento de marinería y otros ajustes 
siempre importantes, aunque sin aumento 
en la cantidad. En el material se consignaba 
el entretenimiento en concepto de foüdo 
económico; otros, en igual concepto, au
mentando algo de descuidado capítulo del 
material de inventario de los talleres, que 
por el sistema actual necesitarían que no se 
agotasen las limas, n i se rompiesen las co
rreas da transmisión, en suma, ser eterno. 
Gomo variación importante está la consig
nación de ia mariner ía en el art. 3.° del ca
pítulo X í I I , que favorece grandemente su 
manejo, y la estadística, por la que se ve á 
primera vista que hay 6.746 marineros de 
todas clases en servicio activo. 

Este Presupuesto venía á ser sensible
mente igual al anterior, aunque con peque
ño aumento para carbón, carenas y OÍ rosa 
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servicios dejados indudablemente indotados 
en aquél, siendo todos los aumentos asigna 
dos ai material, casi sin excepción. 

V . M. CONGAS. 

E X T R A N J E R O 
EL NUEVO GOBERNADOR DE CRETA 

La Prensa griega publica amplias biografías del 
nuevo gobernador general de la isla de Creta, 

Mr. Zaimis nació en 1855; bizo sus estudios en 
la Universidad de Atenas, completando luego su 
educación en las Universidades de Leipzig, Ber 
lín y Heidelberg. 

En 1879 fué elegido diputado por el distrito de 
Kalavryta; pero su elección tuvo que ser anulada, 
pues aún no tenía la edad legal. 

En 1889 entró en el Parlamento, representando 
los distritos de Acbaía ó I l i s . 

Por sus trabajos parlamentarios, logró ser ele
gido presidente de la ,átnara belónica, y luego 
elevado á la Presidencia del Consejo de ministros, 
encargándose de la cartera de Negocios Extran
jeros. 

bn 1901 volvió á ser presidente del Consejo de 
ministros, encangándose de la misma cartera. 

MEMORIAS DS UN PRINCIPE 
Han comenzado á publicarse en Berlín extrac

tos de las Memorias del Príncipe Ciovis de 
Hobeulobe, que resaltan muy interesantes. 

Los últimos extractos contienen curiosos deta
lles relativos á la ruptura entre el príncipe de 
Bismarck y el Emperador. 

Bl príncipe de Hobenlobe dice que en una car
ta, fecbada en 21 de iVíarzo de 1890, el impera
dor explicó la marcba del pi íacipe de Bisinarck 
á los comandantes de los cuerpos de ejército 

Rusia quería ocupar militarmente Bulgaria y 
solicitaba la neutralidad de Uemania. 

Pero el Emperador nabía prometido su concur
so á Austria. 

El príncipe, en cambio, quería dejar á Austria 
abandonada á sus propias fuerzas, y de esto sur
gió su divergencia con el Kaiser, que terminó con 
la dimisión del príncipe. 

ITALIA Y AUSTRIA 
Parece que entre los gobiernos de Roma y Vie-

na cont inúan las negociaciones para que el Tren-
tino sea cedido á Italia. 

Austria beneficiará en cambio con la ocupa -
ción total de Macedonia, que Italia respetará 
según acuerdo. 

El ministro de Negocios Extranjeros de Alema
nia irá en breve á Viena, acompañado del emba
jador de su país. 

Relaciónase dicbo viaje con las negociaciones 
italo-austriacas. 

LA SITUACION EN RUSIA 
Telegrafían de San Petersburgo que la policía 

ha encontrado diez libras de dinamita y dos bom
bas en casa de una mucbacba. 

Esta casa era punto de reunión de los estu
diantes. 

La policía da Tornsk ba descubierto una galería 
subterránea que terminaba eu una tienda cont i 
gua al Banco Público, 

Dos trenes militares ban descarrilado en la re
gión de Tomsk. En este siniestro resultaron siete 
muertos y treinta beridos. 

Han sido lanzadas dos bombas contra el vice
gobernador de Kasán, el cual resultó con leves 
heridas. 

El agresor consiguió escaparse. 
En Sebastopol, cerca del cuarto! de Bi'eesteky, 

ha sido lanzada una bomba sobre el carruaje del 
del general Doumbad. 

Este y dos soldaios ban resultado gravemente 
heridos. 

Los puertos de M i l l a y Ciiaíariflas 
La Gaceta publica hoy el Real decreto 

autorizando al ministro da Pomanto para 
adjudicar en público concursó la ejacación 
de las obras de los puertos da Malilla y da 
Ghafarinas. 

Las bases que han de servir eu el concur
so para la contratación directa de las obras, 
además de las generales aprobadas para 
todas las obras públicas por Kaal decreto de 
13 de Marzo de 19J3, son las sigaientas: 

1. a El adjudicatario sa compromate á 
ejecutar las obras da ios dos puertos da Me-
li l la y Ghafarinas por el impj r t e da ios pre • 
supuestos aprobados (3.543.246'80 pesetas 
paralas de Malilla y 1.452.049 60 pesetas 
para las de Ghafarina), pudiando llevar á 
término ios trabajos simaltánaa ó sucesiva
mente, pero en el plazo total de tres años. 
Da dichos presupuestos aprobados sa dadu • 
oirá el importe da las obras ejacatadas por 
la Junta de Obras de ios citados puertos 
hasta la fecha en que deberá comenzar sus 
trabajos el contratista ó adjudicatario,, va
loradas á los precios de los presupuestos 
aprobados. 

2. a En adjudicatario se hará cargo bajo 
inventario del material, maquinaria y obras 
adquiridas y ejacutadas por la Juata, á ex
cepción de la parte de edificio destinada á 
oficinas, del que solamente podrá ocupar la 
parte destinada á maquinaria y almacenes, 

^ Foikim M mM OE U lIMk 

\ M Tí 
POR R. L . STEVSN^ON 

«¡Por la memoria del viejo F i in tU y Sil-
ver añadió: «¡Por el éxito feliz de nuestra 
empresa y para que podamos tener pudding 
mientras vivamos! * 

De repante me invadió una claridad acu
lada que despedían los rayos de la luna lle
na, y que, plateando el palo de mesana, des
cendía hasta el centro de la vela mayor. 

Estaba perdido. 
Pero casi eu el mismo instante el serviola 

gr i tó : 
—¡Tierra! 

X I I 

CONSEJO DE GUERRA 

í í ubo un gran tumulto sobre cubierta; 
todo el mundo se precipitaba fuera de los 
camarotes para conocer la exactitud de la 

siendo de su cuenta la conservación y en
tretenimiento de tódu ello hasta el final del 
período de construcoión, en que haga en
trega á la Junta, no sólo de todo lo inven
tariado, sino del material y maquinaria 
aportado por él, por valorarse en los pre
cios unitarios, con sujeción á los cuales se 
harán los abonos de la obra que ejecute y 
de todo el material y mecanismos necesa
rios para la construcción de las obras. 

3. a Se dará principio á las obras dentro 
d j l plazo de seis meses, á contar de la fecha 
de la adjudicación, prosiguiéndose los tra
bajos en la forma, plazo, orden y bajo las 
condiciones de los provectos respectivos y 
en las estipuladas en este contrato. El ad
judicatario percibirá anualmente, en metáli
co, el noventa por ciento del importe de la 
subvención anual que el Estado asigne á es
tas obras, y la restante cantidad hasta el to
tal importe de la obra que hubiere ejecuta
do, en obligaciones amortizables, en el plazo 
que oportunamente se fije, emitidas al tipo 
que oportunamente se fije, y d .vengando 
interés anual de un seis por ciento del valor 
nominal. Estos intereses se liquidarán al 
finalizar cada año, entregando su importe 
al contratista en obligaciones de las mismas 
condiciones citadas. Dichas obligaciones se
rán emitidas por la Junta de Obras del 
puerto de Melilla, con la garant ía del Go
bierno. 

4. a Si el contratista adquiriera para la co 
locación en obras de los bloques artificiales 
un t i tán ó otros mecanismos cuyo importe 
excediera de la cantidad consignada en el 
presupuesto para dicho destino, la Junta le 
abonará dicho sobreprecio, quedando de 
propiedad de ella dichos mecanismos al 
finalizar las obras. Podrá la Junta también, 
en vez de hacer dicho abono, indemnizar al 
contratista al finalizar las obras por el des 
gaste natural ó demérito de dichos mecanis
mos necesarios para la colocación de los 
bloques, mediante tasación pericial, que
dándose en este caso el contratista coa el 
t i tán ó medios auxiliares que hubiera su 
ministrado que no figaren en el presupues
to de las obras. 

5. a Se acreditará mensualmeata al con
tratista el importe de las obras ejacatadas 
con arreglo á las certificaciones expedidas 
por el ingeniero director, y su abono se ha
rá por la Junta de obras de los citados puer
tos, en la forma indicada eu la ooncii ñón 
3 / y con cargo los fondos generales que d i 
cha Jauta administra. 

6. a Si las actaales canteras del puerto de 
Melilla no diesen la total cantidad ae piedra 
necesaria (lo que no es de esparar, pues las 
tres cuartas partes del total volumen preci
so se tiene aforado), y el contratista tuvie 
ra que abrir nueva cantera y prolongar el 
ferrocarril , la Juata le abonaría, á los pre
cios de presupuesto, el importe de las obras 
da desbroce de la nueva cantera y el de las 
que tuviere que ejecutar al prolongar el fe
rrocarril-, previo siempre el informa del i n 
geniero director de las obras y la autoriza-
cióa de la superioridad. 

7. a El depóáito provisional para tomar 
parte en este concurso para la contratación 
directa de las obras de los citados puertos 
será el 1 por 100 del total importe de los 
presupuestos aprobados Dicbo depósito se 
hará en la caja general da Depósitos ó en su 
sucursal de Málaga, 

8. a El adjudicatorio deberá elevar el da-
pósito provisional al 5 por 100 del presu
puesto de las obras para cjnsutuir el dafi 
nit ivo, quedando dicha cantidad en fianza 
hasta la terminación de las obras, después 
que cesen los compromisos contraídos por 
ei contratista y sean recibidas las mismas. 
Dicha fianza, la que, como ei depósito pro
visional , podrá hacerse en valores de la 
Dauda pública al tipo da la cotización del 
día, se deberá constituir dentro del plazo 
de treinta días, á coatar de la fecha de la 
adjudicación, Ea dicho plazo deberá el con
tratista formular la escritura de coatrata-
ción, siendo de su cuanta los gastos qae 
ocasione el otorgamiento de dicha escri
tura, 

9. " Por cada día que §e retrase la termi
nación de las obras del plazo de ejecaoióa 
coaveaido sin oaasa jastificada, el contra
tista debará abonar á la Junta la cantidad 
de 230 pesetas darante ei primer mas de 
retraso, y si se demorara más la cermiaa-
ción, abonará la de 400 pasetas diarias du
rante ios cinco meses , transcurridos los 
cuales sia terminar la obra sa rescindirá el 
contrato, con pérdida de la fianza. 

10. E l contratista desarrollará sus tra
bajos en el orden prescrito en el pliego de 
condiciones facultativas, estaado ea todos 
los casos obligado á las modificaciones qae 
se praveagaa, previa aprobación de las mis
mas por la Saperioridad, 

noticia dada por el serviola, y yo me apro
vechó da aquella confusión para deslizarme 
fuera del barr i l costeando la vela de mesa -
na, y llegando sin ser notado á reunirse con 
Hanter y el Dr. Levesey. 

Todo el muado estaba vuelto hacía el cos
tado de babor, y aunque se había levantado 
una neblina bastante espesa al mismo tiem 
po que la luna, podía distinguirse al Sfi. dos 

; colinas separadas por una milla de distan
cia} y detrás de una de ellas una montaña , 
cuya cima estaba envuelta en la bruma» 

Yo veía todo esto como en un sueño, pues 
estaba aún bajo la impresión del horrible 
espanto que acababa de experimentar. 

Oí la voz doi capitán Smoliet d^ndo órde
nes; se apoyó dos puntos más cerca del vien
to, siguiendo desde entonces un derrotero 
que debía de dejar la isla al Este* 

¿Alguno de vosotros, preguntó ei capitán 
á la t r ipubc ión , conoce la tierra que está 
enfrente de nosotros? 

—Yo, mi capitán, respondió al momento 
Jaan Sil ver; y he desembarcado en ella para 
hacer agua en an baqae mercante en que 
iba de oocínero!, 

—¿El fondeadero no está al Sur, detrás de 
un islote? preguntó ei capitán* 

nente detrás del islote del Jss-
queleto, como le llaman< y que era, según 

11. El contratista en sus relaciones por 
los obreros, deberá atenerse á la ley de Ac
cidentes del trabajo y al Real decreto de 
Reformas sociales de 20 de Janio de 1902, 
sobre contratos. 

12. Los gastos de replanteo y liquidacio
nes serán de cuenta dei contratista. 

8 Octubre. 
Conforme babíamos anticipado, ayer fondeó 

en este puerto, á las siete, amarrando sus cabos 
de popa en la escollera del Este, el crucero «Car
los V» Viene á su bordo el ilustrado general 
Matta, que tantos y tan buenos recuerdos dejó 
en esta ciudad durante su estancia como coman
dante de la provincia. 

C orno qua según rumorea, el «Carlos V» tiene 
que bacer un repaso en los condensadores, m u 
chísimo celebraríamos lo biciese aquí, pues a ie-
más de servir para poner á prueba la industria 
catalana, nos proporcionaría, el placer de tener 
entre nosotros unos pocos días más a l ilustre ge
neral Vlai tA, que tant ís imas simpatías dejó en 
esta ciudad, y al comandante del crucero sefior 
Morgado, que también cuenta con numerosos 
amigos. 

onsejo de ministros 
En el Consejo de ministros celebrado 

ayer tarde se dispuso que una instancia del 
Cantro Hispano marroquí pidiendo refor
mas en nuestras posesiones de Africa, para 
facilitar las relaciones comerciales en aquel 
país, pase al ministerio de Fomento. 

Dióse cuenta da uaa exposición da la L i 
ga Aatiduelista. Pasó al ministerio de Gra-
oia y Justicia. 

Sa despachó un expediente de pana de 
muerte, á que fué condenado un confinado 
de Cauta. 

Sa daiibaró ampliamente sobre el pro
yecto da ley da Asooiacioaea, conviniendo 
por unanimidad los ministros, ea las ideas 
fundamentales del proyecto. 

PROBLEMAS NACIONALES 

Restauractóa del Poder Naval 
Sai» ó no s e r 

Mucho se ha escrito, mucho se ha hablado 
de este problema transcendental, qae por su 
raigamore ea m vida da la naoioa, por su 
positiva é incontrastable iaflaeacia en ei 
aeseavoivimie .to y porvenir da nuestro co
mercio ó iadastrias, y por ser clave y eje 
da ios destinos da ía patria, taato y taa da 
verdad debiera da iatiáresarnos á lodos ios 
españoles. Mus en ua aaibieate de noaras -
tema social, oa el statu (¿uo de ua ladiferea 
tisino f aaesto, apenas oí espirita pábaco se 
ha deteaiUo á maditar —percatado de la i n 
minencia de tantos pdligros ciertos y espo-
lado por ei nacaral lastiato de conservacióa 
y por la aplicación bien orieada de sas 
ea^rgias soterradas y de las aasias de pro
greso y mejora para caaato ea naustro so
lar significa f Usjraa y viua—ie qaa la res-
tauraoióa del podar naval es para España 
cuestión de vida ó maarta. 

Por desgracia, no es esto lo que, flotando 
ante nuestros ojos, hiare y profundiza ei 
conveacimicjnto de la generalidad. ¿Nos em
peñamos en pannanooor de cara á iaimpre-
visióu^ Los noros, los discursos, ios pro
yectos varios desflorados en las Cortos y 
diluidos en daoates ai fia estéri les , no han 
bastado á hacar atmósfera de parsuacióa ea 
en pro da tamaUa necasidai; quienes la es
timan solo tema académico ó amcabracióa 
técnica qae aparta aúa da su eauaoiaoióa á 
ios profaaus; qaiaaas la coasideraa cuestióa 
meramente mditar en qaa la dascoafiaaza 
qae generó la tacalidaU da ua dasastre, no 
imputable á la marina, disaida de entrar; 
quienes, á nombra da economías comineras 
y oontraprodacaates, repataa providaz de-
rroohona y malbarataanaato supórf mo, qae 
no ñemos maaestar, aquello á qaa las cir-
caastauoias dei país, la extensión da nues
tras y altas razioaao que af jctaa á la sobera
nía, compelen y plantean con urgencia ina
plazable. 

Y, ciertamaate, en lo que todos tünemos 
que coincidir y machacar perseveraatemau 
te hasta qae ia verdad cristalice en aa esta
do de opiaión y en aaa acción coma a es ea 
que ao se trata de uaa oaest ióa privativa 
de tal ó oaai partido, siao da ua problema 
nacional qua por su gravedad y peraatorie-
dad pide preiacióa. 

Ya sostuve ea ei proyecto que presentó 
al Parlamento como ministro da Marina, eu 

creo, hace algún tiempo, una guarida de pi
ratas. Un marinero que llevábamos á bordo 
conocía muy bien la isla, y señalaba y nom 
braba todos los sitios ó lugares. Esa colina, 
hacia el Norte, se llama E l pato de mesana, 
y las otras dos, yendo hacia ei Sur, M palo 
may^r y M p a l o trinquete. Es tán todas casi 
sobre una línea recta, y la de enmedio es la 
más elevada. Pero sa llama generalmente á 
la de en medio M catalejo, puesto que desda 
allí se decía observaban el mar los piratas 
cuando sus buques estaban eu el fondea
dero. 

— Aquí tengo un mapa, anadió ei capitán 
Smoliet; mirad si reconocéis el sitio. 

Los ojos de Juan Sil ver lanzaron un re
lámpago al coger ei mapa; pero una mirada 
que ecüé sobre el papel me bastó para com
prender que se iba á llevar chasco. 

Aquel mapa no era ei que babíamos en
contrado en ai cofre de Bi i iy Bjnes; era una 
copia perfectamente hecba de ios nombres, 
sondajes y iatitades, paro suprimiendo las 
cruces eucaruadas y las notas manascritas, 

A peoar de sa oontrariedai, tíiiver tavo 
fuerza de voluntad suficiente para disimu
lar. 

— SI, dijos ¡está poríeotameníe dibajadoí 
¿Qaióu puede haber hecho este mapaV ¡Dá 
seguro que no han sido ios piratas, que sou 

1906, y he mantenido en todas ocasiones, 
cuan insensato sería que España no aspira
se á disponer de uaa faerza naval, porque 
es indudable que nuestra presente vulnera
bilidad internacional no debe seguir, y que 
la más hábil y costosa organización defen
siva de las costas, la mejor dispuesta acu
mulación de cañones y torpedos en puerk S 
y lugares estratégicas del l i toral , dado caso 
qae bastase á asegarar la iategridad del te
rr i tor io patrio, seria pobre cosa para ga
rantir la vida extensa de una Nación que 
recibe dei mar y por el mar envía el 8o 
por 100 de sus importaciones; que posee ar
chipiélagos interesantísimos, uno de los 
cuales dista más de 700 midas de la penín
sula; que tiene centenares de miles de sub
ditos derramados por tierra extranjera, y 
que sustenta un ideal de expansión aunque 
ella sea pacífico, allende el Estrecho. 

La realidad inexcusable sienta, pues, un 
dilema, y sus términos estrechan y apre
mian sin subterfugio: ó tiene la Nación po
der naval eficiente ó habrá de renunciar 
forzosamente á todo. 

¿No ha llegado todavía la hora? ¿Hemos 
de v iv i r en perpetua y desastrada improvi 
sación? Amén de la defensa propia, los em
peños afrontados en la Conferencia de A l -
geoiras, ¿á nada obligan á España? 

Ei prograft ia de Escuadra 

Ahora bien, ¿qué fuerza naval ha de te
ner nuestra nación con arreglo á sus 
fines, á sus necesidades y á sus medios? 

Si en la necesidad uaicamente hubiéra
mos de inspirarnos, sa hubiese resuelto el 
problema tiempo ha en estos términos: Es
cuadra da acorazados de alta mar para la 
conservación y defensa de las islas Canarias 
y Baleares y , en general, para el sostén de 
los intereses de España en el mar; cruceros 
veloces para atacar las corrientes comercia
les que tienen como pasos obligados el Es-
trecbo de Gibraltar y el frontón galaico, y 
el mismo archipiélago canario; fiotillaíi de 
torpederos y cañoneros que, protegidas por 
acorazados guardacostas, cooperasen á la 
eficacia de las obras estacionarias en tierra 
y librasen da todo, cuidado relativo á la de
fensa de ios puertos, á la Escuadra de com
bate. 

Seguramente constríñese asustadiza la 
modestia de nuestros recursos económicos 
ante el enunciado de este plan. Pero si la 
necesidad es imperiosa, si la Marina de gue
r ra ha de cubrir y proteger los movimien
tos y desenvolvimientos de nuestros barcos 
mercantes; si nuestras plazas marít imas de 
comercio, ea su espantable indefesión pre
sente, no podrían impedir n i resistir un 
bloqueo; si, aun cerrando ios ojos á ios in
tereses que del lado allá de los mares re
claman la actividad de nuestros gobernan 
tes y abren ruta para ampliar el tráfico y la 
producción dei país, España no puede fiar 
exclusivameute á sus fuerzas la propia se
guridad contra las violencias de los podero
sos—que harto cara hemos pagado la políti
ca suicida de aisiamiento ¿por qué no 
enderezar la política naval todos los parti 
dos á procurar que España sea tomada en 
cuenta ea las previsiones internacionales? 

Escuadra preeminentemente de defensa. 
Escuadra homogénea, dando preponderan
cia en ella, en el reparto de los pasos del 
baqae, al artillado y al blindaje, con radio 
de acción y ve ioa i lu í baátaates á sa obje
tivo, coa despiazamiaato qae no baje de 
14.0ü0 toneladas, por lo menos, con dos 
grupos que forman siquiera cuatro grandes 
aaidades cada uno, aprovechando para cru
ceros auxiliares los priacipales de que dis
ponemos hoy, con los torpederos iadispea 
sables para cubrir laí costas, coa sabmari-
nos y samargibles ea námaro proporciona
do á las bases de operacionas y puertos da 
refugio y plazas comaroiales qua por su es
pecial importancia se determinen: asta es la 
Escuadra que en el presente necesitamos. 

Y en construirla aquí, tanto en llenar la 
la necesidad da tenerla debe pronunciar
se ei patriotismo de los españoles. El fo
mento y vita idad de las industrias naciona
les lo reclama. Abónalo el firma convenci
miento de que todo poder naval que con la 
industria dei mismo país no mantiene enla
ce orgánico sa deshace y concluye. No fal
tan elementos en España, desde lo que con
cierne á las primaras materias, hasta lo 
más difícil y acabado de la construcción. Lo 
que falta es est ímulo, protección decidida 
por parte del Estado, encauzamianto y apli-

| eación adecuados de iaioiativas y energías, 
j que no deban ser desaprovechadas. Ea es-
| tos tiempos, en que los Ejtados se arrojan 

al terreno de la lucba económica para ayu-
I dar en la concurrencia internacional á sus 
\ respectivos ciudadanos, no sólo con la v i r -
I tualidad de los Aranceles de Aduana ó la 

unos ignorantes!... ¡Ah! Aqaí está «ei fon 
deadero del capitán Kid,» como le llamaba 
mi e-amarada... que tiene una gran corriente 
al Sur, luego al Norte y al Oeste, á lo largo 
de la costa. Razón habéis tenido, capitán, eu 
apoyar sobre el viento y dejar la isla á ba
bor, eu el caso de que fuese vuestra inten
ción de i r á fondear allí, pues no hay sitio 
mejor eu estos parajes... 

—Está bien, replicó el capitán; podéis re
tiraros. Si necesito de nuevo el concurso de 
vuestra experiencia, os mandaré llamar. 

Yo estaba atónito al considerar la audacia 
con que confesaba Juan Silver conocer la 
isla, y aproximándose á mí y poniendo su 
mano ea mi hombro: 

—¡Esa isla, amigo, es un verdadero paraí» 
so para un chico de tu edad! Podrás subirte 
á los arboles, bañarte, parsegair las cabras 
monteses y escalar montes y colinas... ¡Sólo 
en pensar en eilo sa me quitan treinta años 
de encima!... ¡Es tan hermoso ser Joven y 
tener diez dedos en ios pies!... Gaando sai-
íes á tierra uo olvides venir antes á buscar
me, y te llenaré ios bolsillos para que te re« 
gales!... 

Y después de pronunciar estas palabras y 
de haberme dado un golpaoito en la espalda, 
bajó cojeando á su cocina. 

El capitán Smoliet, Treiawney y 9l ioQtQV 

asistencia más direoiñ todav 
subveuüioacs, d " 
etcétura, s no también ^ w — — > ~ — — ""«-uu. ion â o 

diante los contratos lalés 
y servicios públicos, fuera d n i 
importante suma á que habíí 0so S I 
el coste de tal escuadra, en ld 08 
fecundar la metalurgia v i V02 ̂  vy^ 
naval españolas, refluyese enC?!str¿7 
emulación de las actividades e ^ ^ c i í 

> éstas, en todo caso, habrí í aiW 
zar cuanto con submarios v an ^ a á 
relacionara, por lo especial v á S ^ h 
máquinas y demás elementos d ^ í 
trucciones y por la falta de ^ l e sc " 
respecto de su fabricación, esda il0a % 
nuestros astilleros, aparte otr Vertir 

* afectan á los tipos de ^ ^ que 
barcos. 

Claro que al logro feliz de 
ños, la experiencia habría de an ^ 
los derroteros en que la imDrav1-1^ 
torpeza nos estancaron. Serniu i011 
miento da cosecha de enmienda n 
deficiencias, con toda la imponniL.,011 4 
les acarreo su vetnsí n xr , ̂ ad f les acarreo su vetusta y viciada 11 c 
ción, ¿no cabe dar otra orieatac^S. 
arsenales en el gran problema d a ) ^ 
trucciones? ¿Eu qué forma? En i Cô  
que, dejando á salvo ios supremos !5e 

gresos del Tesoro y la prosperS l!3Í5' 
acti* 

industrias nacionales, mantengra!! de: 
dad constante los astilleros y rest 
una vez nuestro poder naval «in u r9 

del Estado y favoreciendo á la 
•sper 
teng 
^ y i . 

r naval, sin W ü 4 
hecimientos de consignaciones 
que, al largo término de la constrn Sí 
dejan anticuados los tipos de barcos7^ 
escogiarou. 3 ^ 

¿No se quiere recargar el presupua^ 
gracia a la nivelación, con tantos m l r' 
cuantos haga indispensables la refom9 
dical y completa de arsenales y 
Está bien; pero cabe entregar temS 
mente las seccionas fabriles de F^t-
Cartagena á la industria privada va i 
arriendo, ya mediante contratación da 2 
vicios y fabricaciones, y resérvese ei W 
do el arsenal y astillero da Cádiz, reom 
zándoio de la manera qua, siendo esta ^ 
base principal de oparacioaes por su L 
ción estatrégica, atienda en tiempo de 
á las carenas y reparaciones de ía flota 
provea en tiempo de guerra de cuantoseij 
mentes de combate requiera. 

A estas alturas, ni nos es dado retroc... 
n i , en el quietismo soñoiianto que nosüj. 
racteriza, marchar. Proceder por retazos 
construir ahora ua barco y dentro de 
ó qaiace años otro, es, seuoillaLneate.am 
jar el diaero al mar y eagañar á la opimón 
Los Tratadoscomarcialas, las reclamacionej 
diplomálioas, las nagooiacioaes para am 
pliar y asagarar mercados en ei extrafeja 
no tienen otro paato de apoyo ni me]aî  
raa t ía ea la política mundial que uaa buana 
escuadra. 

¿Con qué recursos? Sia presupuestos ex 
traordinarios, sin grandes saoní'icios para 
la Nación: coa una oparación de cróditu es
pecial qaa, como ministro deMdriiia iiabí| 
de sigaificar haca poco más de un afié á id 
Cortes, teadría España ios 3t)Q inilloaes de 
pesetas qaa importariaa todas las uoidadM 
de la flota, y queduraata ua paríodo da 
te años habrían da irsa pagando iaseusiolí)' 
mente, con interés módico, en progidsióü 
radical y lógica, que no recargaría el presu
puesto ordinario más qua eu Í.S%.1*ÍM 
pesetas al primar pia¿o; en 4.93i.2Jil ai se
gundo; en 7.97d.0dd al tareero; ea 1Í.02ÜU61 
al cuarto; en 14.067.837 ai quinto; eo 
17.121.859^1 sexto, y el último ea 
18.714.392. La cuesta es llevadera; la oai'gí 
escalonada, graduada, amortizabio, no ren
diría, ni siquiera fatigaría ios aliantosdala 
Nación. 

Sólo así oorrespondaráa los resultadoŝ  
lo previsto ea la solucióa dal probiema.* 
lo rectifioaado ios desdichados sisceiüáá f 
prooedimiaatos dal pasado, rayando iaoosta 
dura en qua fueron a eaaauar las aiii 0 ' 
teras iaiciativas, levaataado denuávapiaa 
ta el edificio de naastra Marina, coa la ra, 
forma y adaptación da sus samoios ioion 

\ esta otro rógimaa qua aaüalamos da í»w • 
ridad y da providente gaseo, sia d e í » 

! n i tacañaría, habremos adaiaatadomuoüJ 
obra compleja y reproductiva de la 
tituoióu del país. 

i-as puertos militares 

Personal instruido con ia práctica 
funcionamiento de las máquinas navi» 
más mouernas y puertos mintaraó ¿aDU L 
dos conforme tas exigencias da ua j ° ' j 
días; he aqaí las dos acencionas ca^ .tar 
qae precisa lieaar praviamaata ai ^ 
poaer en vía de ejacucióa ua prograw 

| estaban hablaado con el oontramaestr0'^ 
j pesar de mi impaciencia por decirles lo f 
:} acababa de oir, uo me atreví á abard^ 
j directamente, y mientras que 
] pretexto para aproximarme á ellos, d ^ 

tor Livesey me llamó para que le ttti^ 

ledij^ 
Pipa. 

Apenas me hube acercado á él 
voz baja. 

—Doctor, ¡tengo terriblas noticias 1 
daros! Os ruego que digáis al o ^ n ^ 
Mr. Treiawney que bajan al salóu, y 
cualquier pretexto ma enviáis á liaüiar"j¡l3. 

La fisonomía dei doctor sa altei'0 ua 
taate; pero reponiéndose enseguida: 

—Cracias, Jim; es cuanto dasaaba * 
dijo en voz alta, como si yo hubiaá0 íQ^ . 
dido á una pregunta hecüu por el. ^ ^ 

Y dando medía vuelta, se reunió á ^ 
amÍg0S* (tí | | 

Hablaron un momento, y oomp^0 f ^ 
el dootor transmit ía mi petición, á 
que ninguuo da ellos diera la más 
muestra uo inquietud o as^muro. 

El oapitáa easeguida dio aaa GrdaI1li¡iíjió 
Aadersan, y ai pito dal ooauaaiaaS^ 
á todo ai muado sobra ei puente. ^ ^ 

-"Hijos míos, dijo el capitán; la 
acaba ue señalar el vigía es al ü a d& aa ^ 
viaja, y oomo Mr» Trelawa»! 99 ^ 
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^cuadra. Sin ello, baqua y astilleros huel-
n No so movilizan, no ee repostan, 

^a acuden á su entretenimiento como 
flf debido los barcos de guerra; los ade-
iflntos crecientes de la construcción ma-
rítimomilitar requieren en tierra amplios y 
" Deciales elementos y previsiones en que 
aa aunan con la economía de todo género la 
aoidez y perfección en las operaciones. Pa

ja transportar y repostar los buques, l i m -
üiar sus fondos y reparar sus averías, el 
tiempo es oro, 

No nos engañaremos con piadosas ficcioj-
«es La sinceridad nos mueve á confesar á 
ouantos por deber y con afán de estadio he-
JQOS visitado los puertos militares de el 
Ferrol, Cartügona y Cádiz que están des-
dantelados para lo que es su primordial 
objeto, que no puede ser demorada su habi
ta ion,' que se trae grave responsabilidad no 
ooniéndolos cuanto antes en condiciones de 
servicio. A esto respondía mi proyecto, que 
con el presupuesto de Marina para 1906 
nuedó pendiente de discusión en las Cáma
ras" por la vertiginosa rapidez con que, des
de ia catástrofe colonial, se suceden aquí 
los Gobiernos; y principalmente en tal pre
supuesto se fijaba ya el primer plazo del ne 
cesario crédito. 

De las deficiencias de esos tres puertos, 
•qué decir que no esté en el ánimo de todos? 
Hay que dotarlos de buenos diques, de gra
das v muelles en que la últ ima palabra de la 
industria naval, más que obstáculos halla 
facilidades y auxiliospara hacer pronta y có
modamente la carga y descarga. Ni siquiera 
hay aljibes, como fuera de desear, ni polvo
rines flotantes, ni remolcadores, ni muertos, 
ni barcazas para transportar municiones y 
carbón. Lo mezquino, lo viejo, lo que i m 
provisó la rutina y a r rumbó el abandono ó 
el desaliento ante la sordera de ios poderes 
públicos, nos sale al paso y muestra sus des
nudeces. La situación del mejor puerto, el 
que tenemos en el Noroeste, es lamentable; 
¿cómo no han de estar los demás? El remol
cador de el Ferrol se construyó para nave
gar cinco millas por hora, y apenas anda 
tres. Allí no pudo ser auxiliado, como de
mandaba, el Frincipe Jorge en 1903, porque 
el dique de la Campana carecía de capaci
dad para que en él entrase el acorazado i n 
glés. El dique fué bueno en su tiempo, pero 
ahora .. su insuficiencia, sus filtraciones lo 
jubilan de hecho. Nuevo el dique de la Ca
rraca, tiénele inuíilizable la falta de dárse
na ó antedique. Y on cuonío al de Cartage
na, no sirve más que para barcos que no 
desplacen más de 12.000 toneladas. 

¿Cómo en tal estado y en tanta penuria y 
regateo de medios serán puntos de apoyo 
de la flota? ¿cómo se repostarán de carbón 
y agua los barcos, si aun en estas sencillas 
operaci nes no es posible en un día poner 
al costado de un buque la séptima parte de 
lo que igual tiempo abastecen los puertos 
extranjeros bien habilitados á sus escua
dras? 

Por ahí cabalmente hay que empezar. Son 
los puertos militares los cimientos del pro
grama, y todavía en la atmósfera parlamen
taria, en el ambiente nacional, ia perpleji
dad recelosa ó el encogimiento de hombros 
de los más no se resuelve á emprender so 
bre la marcha y con empuje p striótioo esta 
obra hasta su coronamiento, ya que por su 
ordenado y completo desarrollo, y á merced 
de su influjo. Espina podrá afianzir su res
petabilidad como Nación y cumplir sin in
termitencias sus destinos providenciales en 
la historia. 

EDUARDO COBIÁN. 
(Del Mercurio de Barcelona.) 

S U C E S O S 
Un sujeto deceatemeate vestido, se suicidó 

ayer tarae detrás de las tapias del Retiro, dispa
rándose un Uro de oistoia en la sién derecha. 

El Juzgado se constituyó en el sitio del hecho, 
recogiendo un sobre que decía «á mi mujer» y una 
cédula que según parece no correspondía al sui
cida. 

Se llamaba éste José María Secades. 

* * 
También en la calle de Bailén ee suicidó anoche 

««ntro de un coche de punto, un soldado de Oa-
Dallería llamado Francisco Almansa, de la guar
nición en Aranjuez. 

Uisparóse un tiro de revólver en la sión dere-
ChBi 

El cochero condujo el cadáver á la Clínica de 
"gencia. 

El suicida dejó una carta en la que dice única-
üte que no se culpe á nadie de su muerte. 

Un o b r e r o m u e r t o 
Co^t trabaÍa]Qdo en el tejado de una casa en 

Jstrucdón dei paseo de Luchana, el obrero 
. onel Martín Jordán tuvo la desgracia de res 
bridasayeild0 á la Calle y su£riendo gras í s imas 

bew1/^ i n d u c i d o á la Casa de Socorro de Cham-
talleció el infeliz obrero. 

¡ O T R O T O R O ! 
Car re ras y sus tos 

feeni38 ^6Z y me(iia se produjo anoche un 
^ ' a r escándaio en el café Universal. 

burlQa i 1 1 1 1 1 0 ^ 3 0 ^ 1 1 6 ! 3 de vida airada, para 
Parten P 6 1 " 8 6 0 1 1 0 ^ 1 ! de que era objeto por 
ttienp- Un É ^ ^ d i a , se metió en el café 
tem&r ado y tras ella Perietró 01 agente, 

roso de que se le huyese la caza. 
Para iífrsegui(ia comenzó á hacer regates 
^arse aí se ^ su perseguidor, y éste, sin 
basta POr V9ncido, corrió det rás de ella, 

Ent Ue gró darle alcance' 
ion á n11093 Var^0s concurrentes comenza-
^uisiñ?01681131, a gritos de q*16 el guardia 
tQner á cumPlir ia ord9n qu9 ^ n í a de de-
que inf u°a ^ las muchísimas jovenzuelas 

6Stan desde el anochecer las inme-oir^ v <-ic»uo tu anocnec 
.Clonesde la Puerta del Sol, 

oia 
A la ^ ia Jrueri;a 061 Soi-

^ i e r o ^ f 0 ^ 8 ^ do los de deDtr,o del cafó 
^na 1? 8uya los l a i d o s por la es-
^ tnav pr6S8nGÍaban desde la calle, y ouan-
Küasón n?" •era el ^ ^ o t o se le ocurr ió á un 

gritar desaforadamente: 
Al'oi Viene 01 toro! 

íu8ión R T | S { A fras9 prodújosa una gran oon-
ttlra de m.U . Fritos' c ^ ^ í d o s , carreras, ro-

por fin u y otro8 excesos. 
!0lvió á S n o f la,oalma y Ia tranquilidad 
5afé. mientr?« Lea ^ los c o n c ^ r ^ t e s al 

U0lda a la delegación del distri to. 

nforraación k Marina 
Reates decre tos 

Circulando los Reales decretos siguientes 
expedidos por el ministerio de la Guerra: 

Concede la gran cruz de San Hermeuegil 
do, al capitán de navio de primera clase, en 
situación de reserva, D. Manuel Montero 
Rapallo. 

Dispone cese de consejero del Supremo 
de Guerra y Marina el vicealmirante, en si
tuación de reserva, D. José Navarro Fe-
rrandy. 

Nombrando para el expresado cargo, al 
vicealmirante D. Enrique Albacete y Fus
tes. 

E c l e s i á s t i c o 
Promueve á sus inmediatos empleos, al 

cura de departamento D. José Yáñez Cersa; 
capellán mayor, D. Elias Vargas Zurita; pri
mer capellán, D. Francisco Olivares Avila, 
y segundo, D. Pablo Catalán Fernández, 
entrando en número, procedente de la situa
ción de supernumerario, el de este úl t imo 
empleo D. Hermenegildo Peracho y ¡áanz. 

Vig-ías ds S e m á f o r o s 
Concede la graduación de alférez de na

vio, al segundo vigía D. Joaquín Isbert y 
Casas. 

Desde San Fernando 
8 Octubre. 

Noticias do h a r i n a . — D á l Oepariamento. 
Para su informe por una junta de módicos, se 

remite á la Jefatura de Sanidad, expediente rela
tivo al pase de la Escala de areenaies del segundo 
oontrsmaestre graduado D. Cristóbal Puerta. 

— asaportado para Huelva con objeto de em
barcar en el cañonero «Punce de Leói >, el segun
do contramaestre graduado D. Francisco Merino. 

— Se concede dos meses de licencia por enfermo 
al tercer condestable D. Pedro Peralta García. 

— A l ministro se remite instancia del teniente 
de navio de primera D l^tia ;io Pintado, en s ú 
plica de ingreso en la Real y militar Orden de 
San Hermenegildo. 

— A l mismo se i d . id. del asesor de Marina de 
Santa Cruz de Tenerife D. Francisco de Armas, 
que solicita una recompensa por servicios espe
ciales preetaoos. 

A l subsecretario se remite instancia del co
ronal de Infantería de Marina Ü Justo Lambea, 
que solicita ser incluido en la escala de aspiran
tes á pensión de la placa e San Hermenegildo. 

"E i s e ñ o r *:m!ia|atiorM 
El domingo por la tarde se estrenó en el 

teatro Price la opereta en tres actos, or ig i 
nal de Ferrasse, que lleva por título li¡l se
ñor E'abajador. 

La obra es una traducción de la opereta 
francesa Munsieur de la Fahsse que con 
gran éxito fué repres mtada en París duran 
te la pasada temporada teatral. 

Contiene el libreto algunas deficienci s 
que fueron hábilmente salvadas por el se
ñor M«sejo, que en el papel de embajador, 
como en todos los que haca, nos demostró 
ser un actor de cuerpo entero. 

La música es de las que sin contener 
grandes novedades, se escuchan á gusto y 
se pegan al oído. 

Además la obra contiene algunas escenas 
muy bien confeccionadas y muy originales. 

Ti-abajando estuvieron á buena altura to 
das y todos. 

Por lo tanto E l señor Embajador reúne 
oondiciones más que suficientes para que 
merezca ser visto y oído y buena prueba de 
ello es el que en todas las representaciones, 
es numeroso el público que acude al teatro 
de Price á aplaudir ia opereta de Ferrasse. 

ROBERTO CARDINI. 

COMEDIA 
El próximo sábado, como está anunciado, 

se verificará la inauguración de ia tempora
da con el estreno do ia célebre comedia ea 
tres actos de iidmundo Rustand, Les Moma-
nesques, traducida en verso castellano por 
Antonio Palomero, con el título de Los nove
leros. = 

Reparto: Silvia, seaorita Oria, Percinel, 
señora Pino; Straforel, Sr. Llauo; Berga-
mín, Sr. Ramírez; Pasquinot, Sr. Vigo; Blas; 
Sr. Sala. 

Espadachines, músicos, negros, portado
res de antorchas, un notario, cuatro bur
gueses, etc. 

Figurines de Soler Rovirosa, Decorado 
de Amorós y Blancas. 

GRAN TEATRO 
En la presente semana se verificará en 

este teatro el estreno de la alcaldada en 
cuatro cerrojazos y un prólogo, original de 
aplaudidos autores, titulada ¡/Que se va a 
cerrar//, en la que toman parte Loreto Pra
do y Enrique Chicote. 

Para esta obra construye una decoración 
el reputado escenógrafo Sr. Martínez Gari. 

NOVEDADES 
El día 20, oomo hemos anunciado, tendrá 

lugar la inauguración de la temporada en 
este teatro. 

La lista de la compañía ya la conocen 
nuestros lectores, y solo nos reata añadir 
que figuran: . ^ . 

Pintor escenógrafo.—J. Martínez Gan. 
Sastrer ía .—J. Vila. 
R ipresentante de la Empresa. —Bartolo

mé Velázquez. 
Además de los más apladidos melodramas 

del repertorio, ia Empresa tiene en su po 
der las siguintes obras nuevas: 

«Juck* ó «El hijo del ahorcado^, «La mal
dición*, «El inudo», «Falsas creencias», «El 
ángel de los huérfanos*, «Las víctimas del 
claustro*, «La plegaria de los náufragos*, 
«;Los corrigendos», etc. etc. 

La obra de luauguración sera el hermoso 
drama «María Antonieta* ó La revolución 
en Francia». 

Ministerio de Instrucción pública y Bellas Ar 
tes.—Rea decreto referente á las clases noctur
nas de adultos. 

Minisie' io de Fomento.—Re&l decreto autorizan
do a i ministro üei r a u i o para adjudicar en públ i 
co conturs.i la ejecución de las obras de los puer
tos üe Mejilla y de Cbafarinas. 

Ministerio de la Guerra. -Üeaies órdenes dispo
niendo se devuelvan á los interesados las 1.500 
pesetas que depositaron para redimirse del servi
cio militar activo. 

Ministerio de ta Gobernación.—Real orden decla
ran.10 de utilidad la obra ae O. Emilio Miranda 
Carbón, titulada <Prontuario intui t ivo ó Método 
especia leórico práctico para llwvar los libros 
Diario y Mayor de la contabilidad municipal por 
partida doble». 

Información polític 
Lo que dioe flema nones 

Hablando con el ministro de Gracia y Jus
ticia acerca d J las negeciaoiones co 1 el Vati 
cano ha mauifdatado esta mañana á los pe
riodistas que el modm vivendi no se denun
ciará porque en ese caso el Gobierno no se 
encontraría con las mismas dificultades pa
ra gobernar que cuando el decreto de don 
Alfonso González. 

En cuanto se apruebe el proyecto de re
forma de la ley de asocicc'ones quedará de
rogado ipso facto el mudas vivendi. 

Refiriéndose á la actitud de los conserva
dores, ha dicho el conde de Romanones, que 
una oposición ruda de estos robustecer a 
al Gobrierno contribuyendo á su duración. 

Personal de Sa mag i s t r a tu r a 
El ministro de Graoiu y Justicia f i rmará 

en breve una combinación de magistrados 
en que serán comprendidos unos treinta. 

En favor* de iVlálaga 
Una Comisión de Málaga ha visitado al 

ministro de Fomento para interesarle en la 
realización de obras en aquel puerto. 

Esta Comisión, de la que formaban parte 
los Sres. B j,rgamín y Figueroa, pidió al mi
nistro recursos para promover obras en Má
laga á f in de contrarrestar los efectos de los 
úliiraos temporales. 

El Sr. García Prieto ha ordenado que se 
giren 35.000 pesetas á aquella provincia. 

L iqu idac ión ú& a t rasos 
Una comisión del Ayuntamiento de Bar

celona y otra de la Diputación de Valencia 
ha visitado esta mañana al ministro de Ha
cienda para pedirle que el Estado abone los 
atrasos que adeuda á dichas oorpariioione?. 

Con el f in de efectuar las oportunas l i 
quidaciones el ministro de Hacienda, ha 
nombrado dos funcionarlos de Hacienda. 

Ni eanpréstifco ni com'isionail- s 
Ha desmentido hoy el Sr. Navarro Rever

ter que se esté negociando con la altu banca 
francesa é inglesa la r^alizac ón de un em 
préáto con destino á la Itiglslación de todas 
las deudas nacionales. 

Es cierto que se han hecho al Gobierno 
varias ofertas de dinero por la Cámara ex
tranjera, paro todas han sido cortesmente 
rechazadas por no necesitar ahora el Es
tado de avudas extrañas para hacer frente 
á sus compromisos. 

También ha desmentido el ministro de 
Hacienda la noticia dada por un diario ex
tranjero de haber sido enviado á Italia dos 
comisionados para que estudien las últ imas 
reformas introducidas en la Hacienda de 
aquel país. 

Consejo de m i n i s t r o s 
A las cuatrOjde la^tarde se han reunido los 

ministros en el Palacio de Buenavista para 
celebrar Consejo. 

Estará dedicado éste á tratar de los pre
supuestos. 

N O T I C I A S 
En Málaga ba fallecido la señora dofia Adelai-

I da Muñíz y Más de Tur, esposa de nuestro que
rido compt.fiero en la prensa D Jaime Tur y VI a-

I r y é hija del general Sr. > ufiíz y Cuadrado, á los 
cuales, lo mismo que á toda la distinguida fami
lia de la finada, le enviamos la expresión de 
nuestro sincero pesar. 

Recientemente se ha dado suelta en ei río Uru-
nea (San Sebastián) á 3.000 crías de salmón y 500 
de truchas, cedides por el rstado. 

La r á 
m a r á de diputados del Brasil tiene en es

tudio un proyecto presentado por L). Francisco 
HernardiHO, representante del Estado de Minas, 
proponiendo que sean subvencionadas líneas de 
trasatiánticos del Mediterráneo que hagan escala 
en Cádiz, Pernambuco, Bahía y Santos. 

Suscripta por gran número de vecinos de la ba
rr iada en que pe halla instalado e! Hospital del 
Cerro del Pimiento, le ha sido entregada al señor 
Gobernador c i v i l una exposicióa, en la que se so 
licita que desaparezca el referido Estabiecimiento 
del s i t io en que actualmente se encuentra. 

Por la publicación de su notable libro «La Con
ferencia de Algecirae», ha si lo agraciado por Su 
Majestad el Rev, con la encomienda de número 
de la Orden c i v i l da Alfonso X I I . nups^ro qn^ñ 
do amigo y compañero en la p+pns O. Javier Be-
tégón, á quien toMHt-fl•«•OH muy cordialmente por 
la junta rii-Jtinción de que ha sido objedo. 

Son asombrosos los resultados que viene obte
niendo la Academia P o n ^ - u u e ^ d í a ; para 
detalle ióaao i . u . . ^ . 4 a plana 

IOS1D DhS 
Las mariposas y eS I t smo sfe P a n s m á 

Uno de los espectáculos más originales y 
bonitos que pueden presenciarse en el mun
do es el paso de las mariposas á t ravés del 
Panamá. 

Este viaje de todos los tiene preocupados 
á varios socios, sin qae todavía hayan lo 
grado averiguar de dónde vienen ni á dón
de van. 

Hacia fines de Junio se empiezan á ver 
alguno» ejemplares sueltos, que vienen del 
mar, revoletear en la costa ó internarse pa
ra cruzar el Istmo; poco á poco y día por 
día, va aumentando el número hasta que, á 
mediados de Julio, la cantidad de lepidóc 
teros que va de un océan * á otro es tan 
enorme que llega á obscurecerse como en 
días nublados, formando esas inmensas nu
bes que hemos oído referir forman las lan 
gestas. 

lias calderas fliclausse 
Terminados ya en Francia los ensayos oficiales de los acorazados «PATRIE» y 

«REPUBLIQUE>, creemos de interés para nuestros lectores el conocimiento de unas 
pruebas qaa han satisfecho por completo al Gobierno de la vecina república y que 
realmente constituyen un éxito, del que pueden vanagloriarse lo» constructores. 

Los ensayos oficiales de cada buque se hicieron sol mente en ocho días, precedí 
dos de tres pruebas preliminares á pesar de que el contrato daba á los constructo 
res la facultad de hacer seis. 

Acorazado «PATRIE» 
Sus características son las siguientes: 

Eslora 
Manga.. 
Puntal 
Desplazamiento 

Tres máquinas verticaios á triple expansión. 
24 calderas NIGLAU33E timbradas á 18 kilos. 

Superficie total de parrilla 128 M2 
Idem id . de calefacción 4,273 M2 

133,800 m, 
24,250 m. 

8,000 m. 
14.870 toneladas. 

D E S I G N A O S 

Fecha del ensayo (Agosto 906). 
Número de ca lde ras . . . . . . . . . . 
Superficie parrilla. 
Fuerza desarrollada en cab.llos 
Consumo por caballo y hora. . 
Combustión por M2 y J iora . . . 
Velocidad media del buque. . . 

I . — E N R A Y O 

Á TODA FUERZA 

Cifras 
del contrato 

24 
128 M2 

17500 

120 K. 
18 n . 

Resultado 
de los 

ensayos. 

17 
24 
128 M2 

17859 
0,827 K. 
115 K. 

19425 n. 

I I . E N S A Y O 
DE 24 HORAS DiS CONSU
MO A MARCHA NURxlAI 

Cifras 
del contrato 

24 
128 M2 
10000 

700 á 800 g. 

Resultado 
de ios 

tnsayoj . 

21 22 
24 

128 M2 
11660 

0,716 K, 
70 K. 

17,82 n. 

III.—Eíf-iAYO DK 
CO1N8UMO Á MARCHA 

REDUCIDA 

Cifras dí l 
contrato 

1050 
eooásooí 

Resultado 
de los 

enjsyos 

25 
3 

15,62M2 
1253 

0,590 k . 
46 k. 

7,9 n . 

La velocidad media obten da en el ensayo á toda fuerza ha superado en 1,125 n . , á la 
prevista y la velocidad á marcha normal (aproximadamente 2[3 de la fuerza totaJ) ha sido 
casi igual á la exigida por el contrato para la fuerza máxima. 

El iiiforme de la Comisión permanente de ensayos presidida por el contralmirante 
Massó, hace constar que el funcionamiento de los aparatos ha sido de los más satisfac
torios . 

Aeonazado «REPUBUQUE; 
Sus características son las siguientes: 

Eslora , 
Manga.. ^ 
Puntal , 
Desplazamiento , . . , 

Tres máquinas vertioaies á triple expansión. 
24 calderas NIGLAU SE timbradas á 18 kilos. 

Huperficie total de parrilla 
Idem id , calefacción 

13 5,800 M. 
24,250 M. 
8,000 VI. 

14.870 toneladas. 

128 M2. 
4.273 M2. 

L A G A C E T A i 
La de hoy contiene taa diaposiciones elgaieU- | 

tos* j * 
Ministerio de la Gobernación -Reai te^?™?* \ 

cediendo á !a vil la de Muros (Corafia) loa títuxos 
de Muy Noble, Muy Leal y Muy Humanitaria. 

DESIGNACIÓN 

Fecha del ensayo (Sepbre. 906̂  
Número de calderas 
Superficie par r i l la . . • 
Fuerza desarrollada en cab.llos 
Consumo por caballo y hora. . 
Consume por M2 y ho ra . . . . . 
Velocidad media del buque. . . 

I.—Elí iAYO j I L -EMSAYO I I I I . - E N S A Y O DE 
A T D* TffIERrrA ^ 2f " 'RAS DE C ,H l ü r O ^ U M O Á MARCHA A XVDi í UH.R/JA MU Á MARCHA NUKMAL RKDUCIDA 

C fras 
del contrato 

24 
12S M2 

17506 

120 K. 
18 n . 

Fesultado i 
oe 1. s . , C f raí 

ensayos ' <lel contra.o 

20 
24 

123 M2 
19623 

i 117 K. 

!19,150 n. 

24 
128 M2 
10030 

700 á 800 g 

Re ultado 
de ios 

ensayos. 

15 16 
24 

128 M2 
10965 

0,707 K 
70 K. 

16,74 n, 

1050 
6ü0á8U0 

i ta8 Yelocidad media en 0i ensayo á toda fu8rza exaedióeíi l,15p n. , á la que cütaba pre. 

El Ministro de Marina que asistió al ensayo á gran velocidad, así oomo ia Comisión 
íehmtaron calurosamente a los cQnstructores por los resultados obtenidos, VjUims10^ 

La insurrección cubana 
Lucha ent re yankis y cubanos 

Anoche, según los últimos telegramas 
tuvo lugar un encuentro entie las tropas 
yaukis y los voluntarios cubanos 

El combate tuvo por origen, el querer 
después de entrar en Güines un destaca
mento norte americano al mando del gene
ral Asbert, desarmar á los voluntarios cuba
nos que militan á las órdenes del coronel 
Est rampés . 

Los voluntarios resist iéronse á ser des
armados, y con este motivo se t rabó una 
encarnizada lucha de la que resultaron 
muchos heridos de gravedad. 

La oportuna intervención de un regi
miento de infantaría de Marina norte-ame
ricano, dió f in al combate. 

CARRERAS MIÜTMES Y CIYILÜ 
CLASES PARTICULARES 

POR 
D. Ansrel Arísfegrui 

Capitán retirado de Arti l lería.—Ingeniero 
industrial 

Para más detalles en la Administración 
de este periódico. 

en arriendo una 
casa amueblada 

para familia, en sitio céntrico y con t ran
vías para todos lados y en ventajosas condi
ciones. 

Informarán en esta Administración. 
•¡..maKimim • i i li i'M«MWMMSMB8BBBBBBBWBMMBBMaM»MWWWM«MWli1Mll •',•1, 

ABIU ojoa pooüa ppeaflíflón 
Unicos que conseivan y mejoran la vista, y 

aprobados por ios mejores Doctores y Oculistas 
como garantía se dan á prueba, y no siendo sa
tisfactorios á ia vista, se devuelve el dinero; los 
expende ¿vi. 'J. Dubosc, acreditado óptico esta-
biecido en esta corte hace treinta años. Para 
más detalles pídase el catálogo, que se da gra
tis. 

¿ unciones para mañana 
APOLO.—A las 8 1¡2.—La reja de la Dolores. 

—Hll perro chico.—Ei pollo Tejada.—La mala 
sombra 

Z A VZÜELA.—A las 7. - E l bateo—El húsar 
üe la guar ia. La gran vía.—L03 mosqueteros. 

ÜRAN T E A T E O — A las 8 y l l 2 . - La Ma
quilo - e l gaüeguito. —Las estrellas. - Orden del 
üei Rey, 

l üATaO C MIDO.—A las 7 . -Sección Ver-
moutu. —i<a taza de té.—La gatita blanca. El 
«.ríe de ser bouita.—El Ratón y j A l agua patos. 

P R I C E . — A las 6 y li2.—Vermouth.—La vara 
de alcalde —La aiegrí» de la huerta.—San Juan 
de uuz — L a manzana de oro. 

En todas las seciunea cinematógrafo. 
KO « E Í Í . ( i rán cinematógrefo y películas 

sensacionales y desconocidas. 
Expectacuio cuito y recreativo. 
R-fcüK&O tíALfiiVlAJN L/A.—(-i yala, 1, Castella

na, lOj . — üíneaiatógrafo, Patines.—Todos los 
días exhibición de las magníficas películas. Los 
aescarmadores de trenes, ios invisibles, el la
drón incendiario, campaña electoral y otras de 
gran novedad. 

Los miércoles y sábados, gran moda, y todos 
los jueves por la tarde tómbola en obsequio á los 
mñue. 

REUREO ARGUELLES —(Ferraz 29).— Va
riadas atracciones, patines, cinematógrafo, co
lumpias, gimnasio, carrouael, tiro ai blanco y 
toros. Los señores patiraeñeres, pueden ejercitar
se en este sport, desde las siete de la mañana, 

SALÓií ViO Í ORIA.—(Frente á ia estación del 
Mediodía).—De siete á doce.—Protecciones ci
nematográficas, perfectas y variadas.— ^xito i n 
menso: t-a fiesta de la jota.—Malabaristas ex-
aóntricos Melly Áíonissy. 

OLLvlPlA C1NEMATOGRAPH.—(Luchana 6). 
—ül dtísertor.—¡Oran éxito! Bailes españolea y 
extranjeros por la simpática y bellísima bailari» 
na Piiarcilia.—El trío iStuart. 

CINEMATOGRAFO DE LAVAPIE "g— (AVQ 
María 4ij.—Vistas nuevas Se renuevan todos loa 
sábados. - E í duetto Hur í -Por te i la , con trabajos 
cómicos líricos y baile nuevos» 

SALON VIuAOmRAPH.—Atocha GO.—Todag 
las secciones la película de actualidad. Los eíea-
tos de la bomba de la salle Mayor, y las señoritas 
Guerritas y el Sr, Aesó, cantador de jotas. 

Película de las Bodas Reales.—Las célebres 
bailarinas Sirenita y Morenilla y la bella couple-
tista Risior. 

PAttviüE ZOOLOGICO DEL RETIRO.—Gran 
colección de fieras. Exposición diaria, de siete 
mañana a anoenecido. 

BOLSA DE MADRID 

Resultado 
Cifras del de los 
c ü u u a i o ensdyos 

é ojo perpetuo interior contado 

Serle de 50.000 ptas. nominales 
> E, de 26.000 » » 
> D, de 12.000 » » 
> C, de 5.000 » » 
> B , de 2,500 > 9 
» A , de 500 » » 
» G y H , de 100 y 200 . ,o í . o s 

En diferentes series 
5 o¡o amortiwbU 

Serie F, de 50.000 ptas. nominales. 
» E , de 25,000 > » 
» D, de 12.000 » » 
» C, de 5 000 » » 
» B , de 2,500 > > 
» A , de 500 B » 

En diferentes series 

IfalOMKB pía 
Acciones 

Banco de España 
Banco Hipotecario, 
Banco Hispano-Americano 
Banco Español de C r é d i t o . , . , . . . 
Comp.a Arrendataria de Tabacos,, 
Soc, de Electr. de Chamberí , 
Idem del Mediodía.. . , , 
Soc. Gen. Azucarera Preferentes, 

» » Ordinarias., 
í V r o c a r r i l e s Norte España 
Dnión Española de Explosivos..*. 

O b i i g a o l o n e s 
Oédul'&B del Banco Hipotecario, 
Sociedad de Chamberí 5 

» del Mediodía 5° / 
Ciudad Lineal 8 0/0. I ;,,***' 
F O. San Jul ián de Musques 6 07 

1.a emlsloxi 1 

DÍA 8 ¡DÍA 9 

81 50 
81 50 
81 fiij 
82 10 
82 10 
82 15 
82 10 
82 10 

100 60 
100 60 
100 60 
100 65 
100 70 
100 65 
100 66 

435 60 
2<:0 6( 
000 00 
103 (0 
396 00 

OJ 00 
8) 00 
83 00 
43 00 
00 00 

282 00 

81 35 
81 35 
81 40 
81 »5 
82 00 
82 00 
82 00 
81 60 

100 60 
100 50 
100 60 
100 55 
000 00 
100 50 
100 60 

435 00 
.20 00 
151 00 
0UO 00 
896 00 
U0 00 
00 00 
81 80 
41 50 

000 00 
282 00 

2 " emisión 
Valladolld Arlza, *.*.*.'.!* * 

» » Serle C . . . i i " ! ' ] 
Sociedad Azucarera 6 0/0 [ [ " 
iViadrilafia de Electricidad 6 ó/ 
Ferrocarrli Norte de España 4 °'/ó*. 
París.—A la vieía por % . 
Londras —Libra e s t e r l i n a . * * " 

imp. 49 A. Alonso^ B u r b i ^ 8. • 

100 90 
93 2o 
«23 60 

000 

000 Oí 

000 Of 
104 76 
00 Oü 
99 00 
00 00 

000 00 

109 40 
27 51 

100 90 
00 00 
93 50 

000 00 

000 00 

000 00 
105 00 
10 00 
98 76 
L0 00 

000 00 

109 00 
00 00 
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A C A D E C a r r e r a s mlllfafa 
P R E C I A D O S , 2 9 

( ! H A Y / A S C E N S O R ) 
Los profesoras son Jafas y OdcUlas dal Ejército coa mashas aaos da práítim aa la ea«(3aanza . Satra los aprobados aa años antarioras, figuran el Sr. Montoro, qus obtuvo el n ú m e r o u n o en logameros, y ei Sr. Casado « 

miaiatracióa Militar, praaarado ea esta Aeadaaaia en pocos mases, t í o a o r a i - ios; Hijos de paisaao, 45 pesatas mes; ídem de militar, 35 id. id. Huérfanos guerra ó indiviiuos de tropa, 26 id. id. I n t o i ' J a o s : 125 pesetas m48 ^ 

por : comida abundante y buena, lavado y planchado de ropa y todo servicio de alcoba y comedor. Reglamentos gratis. Matrícula de 10 á 1. 

wm 
L i n e a de Cuba y Méj ico 

gl día 17 de Octubre saldrá de Bilbao, el 20 de San
tander y el 21 de Ooruña. el vapor A l f o I 1 ® * l ^ " 
directamente para Haoana y Veracruz. admite pa-
s a i e T carga para Costafirme y Pacífico con tras
bordo en ¿ I baña al vapor de la linea de Venezuela-
Colombia. Combinaciones para el litoral de uuea e 
isla de Santo Domingo. 

Línea de Nueva York , Cuba y M é l i c o 
El día 26 de Octubre saldrá de Barcelona, el 28 da 
Málaga y el 30 de Cádiz, el vapor a c o n t e v i d e o 
directariente para New-York, Habana y Vera-

cruz Combinaciones para distmtos. puntos délos 
Estados Unidos, litorales Cuba é de Santo 
Domingo. También admite pasaje para Puerto Pla
ta, con trasbordo en Habana. 

Línea de Venezuela-Colombia 
El día 11 de Octubre saldrá de Barcelona, el 13 de 
Málaga t el 15 de Cádiz, el vapor A n t o n i o d ó 
nese directamente para Las Palmas, banta Cruz da 
Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Ha
bana, Puerto Limón, Colón de donde salen los vapo
res el 12 de cada mes para Sabanilla, Cura9*0, Puer
to Cabello y La Guayra, etc. Se admite pasaje y 
carga para Veracruz con trasbordo en Habana. 
Combina por el ferrocarril da Panamá coa las com
pañías de navegación del Pacifico, para cuyos puer
tos admite pasaje y carga con billetes y conocimien
tos directos. Combinación para al litoral daXuba 
y Puerto Rico. Se admite pasaje para Puerto Plata, 
con trasbordo en Puerto Rico, y para Santo Do
mingo y San Pedro de Macoris, con trasborde en 
Habana. También carga para Maracaibó Carúpa-
no, Coro y Cumaná con trasbordo en Puerto Caba
llo y para Trinidad con trasbordo an Ourígio. 

Linea de Fillpinaa 
Saldrá de Liverpool y el día 13 de Octubre de Barca-
iona, habiendo hecho las escalas intermedias, el va-

?or I s l a d L e ^ a a a y directamente,para Qénova, 
'ort-Said, Suez, Colombo, Singapora y Manila, sir

viendo por trasbordo los puertos de la costa orien
tal de Africa, da la India, Java, Sumatra, Ckia», 
Japón y Australia. 

L í n e a de Buenos Aires 
El día 3 da Octubre saldrá de Barcelona, al 5 da Má
laga y el 7 da Cádiz, el vapor L e ó n i 3 direc
tamente para Santa Cruz da Tanaríía, Montevideo 
y Buenos Airas. 

tfnea do Canarias 

Bi día 1? saldrá da Barcelona, el 18 de Valencia, el 
19 de Alicante y el 22 de Cádiz el vapor Jfef. £*> V I -
llav®r>d.«» directamente para Tánger, Casablan-
ca, Mazagán, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y 
Santa Cruz de la Palma, con retorno á Santa Cruz 
de Tenerife, para emprender al viaje de regreso ha
ciendo las escalas de Las Palmas, Cádiz, Alicante, 
Valencia y Barcelona. 

Línea de Fernando P ó o 

El dia 25 de Octubre saldrá de Barcelona y el 80 de 
Cádiz el vapor « s a n F r a n o l s o o para Fernando 
Fóo, coa escalas en Carablanca, Mazagán y otros 
puertos dé la costa occidental de Africa y Golfo da 
Guinea. 

Salidts da Cádiz: Lunes, miércoles, y viernes. 
Salidas de Tánger: Martea, Jusvas y Sábados. 
Estos vapores admitan carga con las condicionas 

más favorablas, y pasajeros, á quienes la Compañía 
da alojamiento muy cómodo y trato esmerado, co
mo ha acreditado an su dilatado servicio. Rebajas 
á familias. Precios eonvandonalaa por camarotes da 
lujo. Rebajas por pasajes da ida y vuelta. También 
at admita carga y se expiden pasajes para todos los 

Euertos del mundo, servidos por lineas regularas, 
.a Empresa pueda asegurar las «areanciaa que sa 

embarquen en sus baques. 
g i l f t i o í ti5í>wl«»w*.--Rebajas en loa Satas de ex
portación.—La Compañía haca rebajas da 30 por 100 
an los ñatea da determinados artículos, con arra-

Ílo á lo establecido en la R. O. del Ministerio da 
.grieultura, Industria y Comardo y Obras públicas 

4% 14 de Abril da 1904, publicada an la Qmi* da 22 
del mismo mas. 

rSsrvicioi somriiaí6S,—Ls, sección que da ssion 
Aarvicios tiene establecida la Compañía, se encarga 
de trabajar en Ultramar los muestrarios que la 
Sean entregados y da la colocación da los artículos, 
suya venta, como ensayos deseen hacer loa axpor-tiiorii. 

Ul 

GOMPÁSÍA AHÓNJMl DE PLAGMGIÁ DE LAS ARMAS 

i Li ta m p s k m\\ m M10 
FÁBRICA E N L A V I L L A DE PLAOENOIA (GUJIPÚZGOA)] 

En esta fábrica se construyen cañones, ametral íadoras, montajes, municiones, etcétera, 

de los sistemas que son propiedad de la Casa Vickers y de los modelos que el Gobierno 

pueda confiarle, así como, mediante convenio especial, los carros de vapor sistema Thor -

nyeroft tan generalizados en Europa para servicios militares, industriales y municipales. 

Se hacen toda clase do trabajos mecánicos, tales como construcción y reparación d© m á 
quinas, automóviles, etc. 

Para informes pueden dirigirse á la 

Dlpeee ión Gepenclaa—Hlonta lbán , 3, Hladr-id 

é á l a F á b r i c a — P l a & e n c l a á e las Armadi ( G u i p ú z c o a ) 

8 Mucho nos gastamos 
y por lo fcanto noa quada poco para emplear dinerales ea coaae 
extraor linarias Sin embargo hay macho qae para presentamos 
biea ea este raaado no podemos carecer. ¿Pero de doade tomar el 
diaero para comprar estos ar t ícalos caros (cuya mayoría v b n e 
del Extranjero) al contado? 

En Alemania confían á los Españoles 
Uaa casa servidora suscrita al pie le sirve á precios origiaales 

de F á b f i c i bajo toda diacrecióa y pagadero á plazos que unted 
iadicará, puestos ea su casa sia que teaga usted gasto alguao. 

Trajes completos de Señora y caballero, impermeables, relo
jes para bolsillo y casa, toda la joyería moderaa, muebles y 
adoraos da toda clase para casa, bicicletas, motocicletas, m á q u i 
nas para retratar, jámelos y millares artículos más. 

Escriba usted á la 

m P ñ t S k ALEMAM4 EXPíHTAOOiU ARMOLO FEU£« 
Berlsn S. W. 43. , F r i edHchs t rasse 27 

mandando sus señas exictas y ua selio de correos de uaa peseta 
suelto (ain pegar) y á vuelta de correo recibirá usted el catálogo 
grande con dibujos y precios. 

Biblioteca Marítiiiia Nacional 
Jartagena, Muralla deí Mar 63, 10 

Pubdica y remite periódicamente 4.000 hojas-catálogos, qUe u ' 
primera cara noticias y precios de las ooras que nos faciliten par» 11 «ti 
y en ia segunda, toda ciase de anuncios con arreglo á tarifa, au« Vetita 
á qmeo ia pida. . H 88 ^ 

Se invi ta á los autores y editores á que faciliten datos para la m 
da sus obras y condiciones de venta. ü<im^ 

Centro de propaganda 
y vent i de obras y revistas nacionales y extranjeras que se y elación 
el mar y sus industrias. n 

Estrada y Agacino.—tl.*, telegrafía sia hilos>l segunda edición T i 
nuevo capítulo con lo referente á los últimos adelantos de ios sista 
manas y norteamericanos; un apéndice con todas las estaciones en f8 ^ 

\ instaladas en buques de guerra y mercantes en Agosto de 1905. t8r^é 
I 500 p ág ina s ae texto y ¿00 grabados, ocho pesetas, 
i Rodríguez Martin (Aianuel).—«alares territoriales». Estudio de dernov, 
í ••• • iyis anteála extensión de las aguas jurisdiccionales «Ah* 

jmpleo de ias artes de arrastre en aguas libres. Obra de graa utTl96' 
juicios y críticas sobre la manera de tratar este asunto por «1 ^ 
¡icriban generales y jefes de la Armada, aeadómicos y catedfátia,UOf 
io Marítimo Internacional. Un tomo, en cuarto, cuatro pesetas 

Este Centro se encarga de servir cuantas publicaciones se le nídan 
iguales ó más ventajosas coadiciones que los establecimientos da m 5 
crédi to , nacionales y extranjeros, 

Por los convenios especiales que esta casa tiene con muchos auín 
editoras, facilitará á plazos, sin aumento de precio, la mayoría de lai» ¿h8^ 
que anuncia. ^«eorai 

Los pedidos deben mandarse acompañados de su importe en gobra-
nedero, valores declarados, sellos de correo ó letras de fácil cobro «uí0, 
tor de l a Biblioteca Mar í t ima Nacional•. m* 

1 é Hijos í e ; , Barreras 
Construcción de buques de guerra, mer

cantes, de pesca» remolcadores, dragas. 
Reparación de cascos, máquinas y calde

ras. 
Dique seco de 182 metros de iargo por 28 

de ancho 
Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de 
vapor. 

Especial, i ad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) 

para cualquier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y 

máquinas de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuedtes* 

armaduras, etc 

V I Q O 
Cmsírucíores de vapores 

y lanchas para pesca 
con motores de mpor, de petróleo, de gasolina 

6 de alcohol 

ÍS4QB1NAS Y CALDERAS PARA LA MARINA 

FUNOICIÜN DE PIEZAS HASTA 20 TONELADA! 

mmmi g m s 

Apmtas gmtraks m Jfspaña, de Plmty * 
I Son lid. Nmhury, 

Más de ciento veinticinco vapores trabajan 
©n España actualmente con maquinaria de 
esta casa. 

A S T I L L E R O S 
V A L L I S I S MlOlKIOOS DB 00KS7RU0GI0N 

Instalación completa da fábricas ee conservas y de 
aavasea matálicoa. Gonafcrucción de máquinas y apara-
toe, los más períectoe y prácticos para estas indus 
trias, 

Numerosos inatalaeianes nncionando en España y 
Portugal. 

Be envían presupuestos, ph nos y especificaciones 
ai solicitarlos^ 

Lievi 
ques 

1 Be B I 

WB LA KSDUSi'BIÁ, DB LA MAGISTSATUKA T DE LA ADMINISTEACIÓN 

D E E S P U i A 
mk, PBIRTO HIGO» riLIPIRAS, ESTADOS HISPiHOAKEKICilOS I í m h 

( B A I L k Y - B A i k L I I K K ) 

— ¡ — . 1 9 0 8 — 
. 4 ñ « Z X V I I I 4 « S B y u b l i o a s i i B , 

V L M m T O l i U M I l t O S O S V O M O I 

MS O . ÚBll 9 9 fM «t 9« m» fae 

B«soi-iptíT(». — Monumentos.—Vlít de eemaaka-) ¿K. apemao», ¡nrek,» 
«fl.gríflcaj, UsUfónIc»!, pcsUlM.-Proda»- f W Mmlrid, Bas^t^lsmm y KaAwSto 

mm «frleol», indutrial, minar», «tí,—Caiacrciaa-
toR,- ladnrtriaU* ^- Pfiadpalaa mntUíbajim%m,~ 

WAmMmm t M S a r i B ^ ' J ^ l S l 
MNi AHWIHIM BnwMjr, '^«*«5s r 

• L Ú N I C O D B 

ANUNCIA» 

SEVILLA 
LINEA lEGULAR DE VAP0IES 

BHTBB B I L B A O , SBVILLA, MABSBLLA 7 PUBBTOS 
IMTBBMBDIOa 

Dos salidas samanalea d« todos loe demás 
puertos comprendidos entre Bilbao j Mar
sella» 

BBBVIOIO S B M A H A L BNTBB PASAJES aiJÓH 
7 BBYILLA 

Tres salidas semanales de todos los demás 
puertos kasta Sevilla. 

OIO QUINOBBTAL OOH B A 7 0 N N B 1 BOBDBOS 

e admite carga á ñoíe corrido para Ro 
trordan y puertos del Norte de Francia, 

J Para más informes, oüeinas de la Dirección ¡ 
y D. Joaquín Hoyo, Consignatario. 
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4DMINISTRACÍ0N. B4RBIERI. 8, ENTRESUELO! 

R E G I O S B 
nía Madrid: ün mes..., í m p g i o ü 

« a e » ' 
t 8 • « » 9 • 1 ü n año...0. i,fieiti.... 

Provincias Trimestre.,,.Z 1 1 , . . ! . ! . ^ 
Semestre..,..,.............,.e,„..eí 
Un año.......Be.,(>,6.fitc,,e. 

ÍJnióü PosM: ü a año..,,.. 
Asia y Amenaa: ü n año 

Anuncios: Cuarta plana% precios comenciom^ 

1 51 

8 

S 5 t et» ..Aa 60 

••• ti' 

mimas una p.aesei * } r e c l a m o s BO G é n ¿ i m o s p 


