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Exquisito Cognac Garnier 
No hay jstadistas. 

La actividad (jue so observa en las 
naciones m a r í t i m a s , tanto en lo que res'-
pecta a l aumento de fuerzas navales co
mo á ponerlas en condiciones de efícien-
cja con maniobras, ejercicios y expe
riencias incesantes, contrasta con nues
tro abandono de la defensa naval del 
país que traspasa el l ími te de lo conce
bible. 

La ausencia en las esferas guberna
mentales de pensamiento pa t r i ó t i co y 
elevado respecto á la pol í t i ca exterior, 
en cuanto és ta t ienda á satisfacer las as
piraciones nacionales, que son las ú n i 
cas que en ella deben tomarse en cuen
ta, es la determinante de semejante con
ducta, que nos es tá haciendo malgastar 
un tiempo precioso, cuya p é r d i d a qu izás 
tengamos que deplorar con lagrimns de 
sangre. 

Se equivocan nuestros llamados esta
distas al encaminar sus actividades en 
una sola d i r ecc ión para la obra del le
vantamiento del pa í s , haciendo concu
r r i r en estos momentos, todas las fuer
zas contributivas á la r e s t a u r a c i ó n de 
la Hacienda, en la forma m á s ru t i 
naria y esquilmadora, cual es la re
caudatoria y fiscal, supeditando á ella 
los d e m á s elementos de vida que consti-
yen la existencia de la Nac ión . 

Este e r ror or ig inado por un restrin
gido concepto pol í t ico , c o m ú n á cere
bros faltos de amp l i t ud para coordinar 
la sat isfacción á un t iempo de las nece
sidades de vida de organismos tan com
plejos como son las naciones, revela que 
en la d i r e c c i ó n pol í t i ca de la nuestra, 
se carece de hombres capacitados para 
sacarla adelante en las difíciles circuns
tancias en que se halla. 

Esto es ya m u y antiguo en nuestra 
Patria, venida á tan lamentable deca
dencia por tal causa, pues nunca en su 
gobierno desde hace siglos ha habido 
talentos coordinadores que fueran capa
ces de tomar en cuenta en todos los mo
mentos las diversas y necesarias exi
gencias de su v ida in te r io r y de re lac ión . 

La ley de la fuerza que m á s ó menos 
directamente i n s p i r ó en todas las é p o c a s 
de la historia la conducta polí t ica de los 
Estados, se impone hoy con c a r á c t e r m á s 
irresistible que nunca. E l equ i l ib r io po
lítico internacional só lo de la fuerza de
pende y la N a c i ó n que carezca de ella 
es tá l lamada á ser absorbida ó á desapa
recer, sobre todo si como la nuestra re
presenta intereses terri toriales codicia
dos que se hal lan en e l m á s completo 
abandono y no concurren por tal causa 
á la obra c o m ú n humana de la civil iza
c ión y del progreso. 

L a Nac ión que en este camino se re
zaga es una N a c i ó n perdida; triste es 
que g ran parte de los resultados de la 
labor pacífica de los hombres en las na
cionalidades tengan que invert irse en la 
defensa de los intereses materiales de 
que aquellos son producto; pero así lo 
impone la real idad de las cosas á la que 
á nadie es dado sustraerse. 

De a q u í que naciones m á s cuidadosas 
que nosotros de la c o n s e r v a c i ó n y acre
centamiento de esos intereses materiales 
dediquen enormes sumas á su defensa 
mi l i ta r , y no otra exp l i cac ión tiene esa 
actividad que en ellas se observa respec
to al aumento de sus fuerzas navales y 
de sus elementos de combate en todas 
sus formas. 

De continuar nosotros por el camino 
emprendido de supeditar á la acc ión fis
cal recaudatoria todala v ida del pa ís , sin 
preocuparnos del estado de absoluta i n 
defens ión en que nos hallamos, prepa
r é m o n o s á un porven i r de humillaciones 
y v e r g ü e n z a s y á la p é r d i d a por a ñ a d i 
dura de esos mismos intereses económi 
cos, á cuyo incremento hoy todo se so-
mote por falta de una capacidad coordi
nadora que abarque desde el Gobierno 
todos los problemas de la existencia na
cional. 

X a enfermedad del sueño en Uganda. 
El teniente coronel Bruce, que con ol 

doctor Nabarro salió de Londres en Fe
brero úl t imo para estudiar en Uganda 
i Al'ricu oontral inglesa) la enfermedad del 
sueño, ha terminado su comisión y partido 
de allí para Inglaterra. 

Antes.de embarcar en Monabasa ha d i 
cho que la epidemia sigue causando gran
des estragos. 

€1 Canal de p a n a m á . 
Continúa este asunto hecho lo que se 

dice vulgarmente un //o. por la resistencia 
del Parlamento colombiano á plegarse á 
las exigencias de los Estados Unidos, sobre 
todo á la de que esta República ejerza so
beranía sobre dicha vía mar í t ima. 

Los Estados Unidos han amenazado con 
entenderse directamente con el Estado fe
deral de Panamá y esto ha causado gran 
excitación en Santa Fe de Bogotá, capital 
de la repúbl ica federal de Colombia. 

E l gobierno de dicha República está ha
ciendo por que el asunto vuelva á tratarse 
en el Congreso donde fueron ya rechaza
das las proposiciones americanas. 

A l fin y á la postre, y con mucho dinero 
por enmedio, todo resul tará á gusto de los 
yanquis. 

P O L Í T I C A 

Dos vías de l íneas ro^ibon los trenes: locomo
toras, furgones, vagones-correos, coches de via
jeros, etc. Por encima se encuentra una cubier
ta de paseo, con camarotes de lujo, restaurant y 
sala de descanso. Dos máquinas de 3.000 caba
llos de fuerza, dan á los transbordadores una 
velocidad media de 15 millas. 

L a ciudad de Gjedser (más exactamente Gjod-
ser-Odde) será el puerto de arribada de estos 
ferry-bonts, y está situada al comienzo de una 
larga y estrecha península, á la extremidad Sur 
de la isla de Falster, punto de Dinamarca el 
más próxima á la costa alemana. 

E n Gjedser os donde termina la línea de hie
rro que atraviesa la isla de Falster, l ínea que 
parte del puerto de Orehoved. en la costa Nórte, 
puerto unido también á la isla de Seeland, don
de está Copenhague, por un barco porta-trenes, 

Tocante al puerto de Warnemunde, se en
cuentra situado en la embocadura del Warnow, 
al Nórte de Rostock (Mecklem burgo-Schwé-
rin).- X. 

HAMPA BUROCRATIC V 

MURMURACIONES 
Sobre el tapeta pol í t ico no hay temas de 

discusión. Las elecciones municipales, la 
apertura de Cortes, la elección presiden
cial parlamentaria del Sr. Romero Robledo, 
son asuntos que están ya exprimidos. 

Muy atenuada la resistencia pasiva de Iws 
mauristas, cobran ánimos los mantenedo
res de la actual situación; y aún se las pro
meten muy felices pensando que tal vez no 
sea tan fiero el león como le pintan. 

Pero es indudable que sin haber empeo
rado las cosas, en tesis general, hay menos 
entusisismo en la masa neutra, del que ha
bía en favor de las sinceridades del actual 
Gobierno. 

Empieza el instinto popular á descubrir 
que no es oro todo lo que reluce, que se lleva 
con demasiada lentitud el remo y que la 
nave del Estado no avanza todo lo que ha 
bía luiíar á esperar de las manifestaciones 
y propósi tos de los gobernantes. 

Los beneficios positivos alcanzados por 
el país son ciertos en cuanto se refiere á 
tranquilidad moral y material, como lo 
evidencia, más que nada, el viaje triunfal 
del Rey; pero eso no significa que hayan 
mejorado, n i mucho menos, de situación 
los que trabajan y contribuyen al sosteni
miento de las cargas públicas. 

Hay que hacer bastante más de lo que se 
hace, y que vea el país que si se le exigen 
é imponen, algo bruscamente, presupues
tos abrumadores, se toque el resultado. 

. Las economías en Guerra y Marina no 
sirven para aliviar al contribuyente, sino 
para disimular los despilfarres incalifica
bles de la adminis t rac ión c i v i l , que nunca 
concluye de aparecer diáfana. 

Todos los días se está hablando de me
jorar y organizar los servicios de Instruc
ción y Obras públicas, y la vérdad es que 
se encuentran en un estado vergonzoso y 
deplorable. 

Y si el dinero del contribuyente no sirve 
para mejorar esos servicios ¿en qué se i n 
vierte? ¿cómo se aplica? Hora es ya de que 
eshs centros de la Adminis t ración c i v i l res
pondan á los sacrificios que el país se i m 
pone y se vea bien clara la acción del po
der sobre todos y cada uno de esos orga
nismos. 

En esta parte es donde el Gobierno ne
cesita prevenirse para no dar un tropiezo 
de consecuencias graves. La opinión em
pieza á despertar y no es fácil engañar la 
con espejismos n i relumbrones. 

Acaben de una vez los compradazgos 
políticos; véase hasta donde llega la firme
za y jrectitud de los hombres que gobier
nan, y sobre todo, que no puede decirse 
nunca que la polí t ica económica que cons
tituye lo más suscancial del programa del 
ministerio actual es pantalla de ambicio
nes encubiertas y concupiscencias mal disi
muladas: 

La m u r m u r a c i ó n empieza á surgir del 
seno mismo de la si tuación gobernante, y 
aun cuando algo haya que quitar ó supri
m i r no debe olvidarse que cuando el r ío 
suena, agua ó piedras lleva. 

INSPECCIONES VERGONZANTES 

Están de moda las visitas de inspección. Pero 
como no es lo mismo inspeccionar que ser ins 
peccionado, resulta que hasta ios gatos quieren 
zapatos, como suele decirse, y ahora, áun los 
más insignificantes manguiudonos quieren re 
vistar sus tropas, es un decir. 

Con motivo de esos envenenamientos lácteos 
producidos por ingerir muchos desventurados 
líquido putrefacto, y de que han dado horripi
lante noticia los periódicos estos días, algunos 
peritos químicos municipales de la Gran Villa 
del Oso y del Madroño, han practicado una vi
sita de inspección por todo lo alto... á 88 tiendas 
de comestibles, 48 tabernas, 7 lecherías. 8 cafés, 
4 confiterías, 2 cafetines económicos, y varias 
traperías, pastelerías, casas de comidas y demás 
antros alimenticios. 

¿Qué ha resultado de esa inspección? Los pe
riódicos no lo dicen, sin duda porque no se les 
ha dicho, pero no debe ser del todo malo cuan
do no se tiene noticia de que hayan sido deco
misadas la multitud de substancias explosivas 
que bajo el engañador nombre de conservas 
alimenticias se expenden en muchas de esas 
tiendas, y que á la mayor trepidación del suelo 
estallan como bombas. 

No lo digo por los supra indicados peritos 
químicos municipales, que todo ol mundo sabe 
que unos funcionarios dignísimos y concienzu
dos á carta cabal hasta la pared de enfrente; 
pero no hay que fiarse, hablando en general, de 
cierto género de inspecciones, en las que lo que 
se perstgue no es precisamente el fraude ó la 
contravención á las ordenanzas y prescripcio
nes legales. 

E n estos tiempos corrientes y molientes, de 
manga ancha, en que cada cual vive como pue
de, no faltan ñivos que de sus aptitudes, faculta
des y atribuciones, sacan todo el partido posi
ble, y aun sacan más, supuesto que sacan á re
lucir venga ó no á cuento, el vetusto adagio de 
la manita de San Blas: «Si das, das, al cielo 
irás, y si no das, al infierno bajarás.' 

Y como en materia de fraudes el que no co
rre vuela, no estaría demás inspeccionar á al
gunos inspectores demasiado celosos de su co
metido; porque el hecho es que después de la 
inspección, los servicios siguen tan mal ó peor 
que estaban, y ellos, los señores de la revisión, 
rozagantes y orondos con el sagrado cumpli
miento de su deber. 

Hay que considerar que los sueldos, venta
jas, derechos ó emolumentos de que suelen dis
frutar algunos de estos bienaventurados fun-
(donarios son verdaderamente mezquinos, y 
que de un modo ú otro es necesario vivir, edu
car y vestir la prole y aun refocilarse de vez 
en cuando con un gaudeamus campestre ó cosa 
parecida, pero en definitiva ¿no sería mejor 
llamar al pan, pan, y al vino, vino, ó sea pres
cindir de ciertos formulismos enojosos y mon
tar el servicio de inspecciones vergonzantes 
bajo un pie de convencionalismos reglamen
tados? 

De ese modo los inspeccionados de buena fé 
ó si se quiere honrados sabrían aqué atenerse, 
y no servirían de jugete á estos truchimanes de 
la hampa burocrática, que en la defraudación 
y el embrollo han encontrado una verdadera 
mina que explotan descarada é impunemente 
sin que nadie les vaya á la mano, á lo menos, 
según í'ojr^oym?/que los clásicos dicenes voz 
de Dios. 

A b e l I m a r t . 
— •»-*3»" — 

TRANSPORTES MARITIMOS 

DEL EXTRANJERO 
Sxpenenc/as de artillería. 

Las experiencias recientemente verifica
das por la Marina francesa con la torre del 
Suffren, han sido emuladas en Austria por 
la Art i l ler ía de t ierra y sitio. En Lesnica, 
cerca de Cracovia, se er ig ió en un podero
so fuerte de acero, madera y hierro, y des
pués de aclarar de población un contorno 
de tros leguas, se le bombardeó con grana
das cargadas con el explosivo reglamenta
r io en el ejérci to austr íaco conocido con el 
nombre de ecra-sita. Aunque se guarda se
creto acerca de los detalles de dichas ex
periencias, es públ ico , sin embargo, que 
las granadas de ecrasita hicieron terrible 
destrozo, demoliendo en pocas horas el 
fuerte. 

BUQUES PORTA-TRENES 
Por primera vez en la historia de la locomo

tora va á verse pronto un tren entero, cargado 
de viajeros, pasar de una á otra orilla del mar 
Báltico. 

L a administración pública de los caminos de 
hierro dinamarqueses acaba de hacerse entrega 
de un nuevo ¡errif-boat (buque porta-tren) que el 
año pasado había encargado á los astilleros de 
Elbing para el transporte do sus trenes entre 
Gjedser y Wanermunde, ó sea una travesía de 
unas 36 millas. 

Al mismo tiempo los caminos de hierro del 
Mecklemburgo en Alemania han hecho cons
truir dos barcos transbordadores y para ol mis
mo servicio del Báltico. 

Los ferry-hoats de que se trata miden 87 me
tros de eslora por \&7t> de manga y calan en 
carga 270. Dividido en ocho compartimientos 
estancos, su casco, de acero Martín, ha sido re
forzado para resistir al choque de los hielos que 
'se encuentran á menudo en estas regiones. 

La polí t ica inglesa que durante tantos 
años ha dado el ejemplo admirable de una 
indestructible unidad en todos los aspectos 
y manifestaciones sociales y económicas, se 
halla al presente trabajada por un germen 
de discordia. 

La prensa bri tánica ofrece á diario prue
bas irrefutables de ese malestar interno 
que residiendo en el seno mismo del Go
bierno inglés, se refleja y trasmite en la 
op in ión pública de Inglaterra. 

A l Ministro de las Colonias Mr. Cham-
berlain corresponde el honor de tal estado 
de cosas. Ha presentado unos proyectos de 
federación colonial, que pugnan con los 
sentimientos de l ibertad y justicia en que 
siempre so ha inspirado la política inter ior 
de la Gran Bretaña, y han empezado á no
tarse las resistencias y los antagonismos. • 

E l plan de Chamberí ain está basado en 
la estrecha unión de las colonias á la me
t rópol i por medio de privilegios y mono
polios en provecho exclusivo del pueblo 
inglés; pero el audaz Ministro no ha calcu
lado que su soñada unión aduanera impe
r i a l es irrealizable. 

La razón es sencilla. Para favorecer el 
intercambio entre los múltiples y varios 
elementos que constituyen el inmenso i m 
perio inglés hay que principiar por esta
blecer unas tarifas de Aduanas sumamente 
exclusivistas. 

La metrópol i tiene que resolver el mag
no problema de recibir materias primeras 
y ar t ículos de consumo, y enviar géneros 
manufacturados. Chamberlain quiere que 
esto se verifique entre las colonias ingle
sas ó Inglaterra exclusivamente cerrando 
ta puerta, por decirlo así, á las naciones 
extranjeras, cuyo desarrollo industrial em
pieza á competir con el de los inadeaes. 

Es muy cómodo aislarse y prescindir 
del mundo y limitarse, como quiere el M i 
nistro ingles de las Colonias, a considerar 
borrados del planeta todos los pueblos no 
br i tánicos; pero no todo lo que se quiere 
se puede; y resulta según el plan de Cham
berlain, que las Colonias solo tienen liber
tad de enviar á la Metrópoli las primeras 
materias y los ar t ículos de consumo, no 
permi t iéndose las con los proyectos fisca
les del Ministro, expedir géneros manu
facturados. 

Además, para establecer derechos en fa
vor á las Colonias inglesas, es necesario 
empazar por gravar los productos extran
jeros con tarifas que hoy no existen, y eso 
d a r á lugar á disgustos y conflictos muy 
graves de carácter internacional. 

E l Presidente del Consejo de Ministros 
de Inglaterra, Mr. Balfour, no está confor
me con las teorías de Chamberlain; y lo 
propio ocurre á otros importantes miem
bros del Gabinete inglés, y se espera que 
de un momento á otro salga al exterior ese 
disgusto, y se produzca una crisis ministe
r ia l que dé por resultado, ó la salida de 
Chamberlain, ó el abandono completo de 
sus proyectos físicos para la formación de 
la misión aduanera imperial . 

domingo banquete en casa del cónsul, señor 
Hoppo. 

Los marinos darán el martes a bordo del 
Stein gran baile y Cotillón. 

Además de esos se preparan otros festejos. 

L i 

Recuerdos de mi vida de mar 
i i 

"íueva cometa porta-amarra. 
I la pocos días han tenido lugar en el Havre 

interesantes pruebas de una nueva cometa por
ta-amarras, ideada por el Capitán de fragata de 
la escala de reserva, en la Marina trancesa mon-
sieur Brossard de Corbigny. 

E l aparato es de una extraordinaria sencillez, 
y se eleva en pleno pie por medio de un marti
nete que se hace funcionar desde la borda de 
un barco en peligro, con auxilio de un delan
tero que sube todo lo largo de la cuerda, y se 
baja cuando se quiere ó se lanza por encima 
de la tierra. 

Los salvadores pueden entonces asir la l ínea 
y establecer así un va-y-ven. E l sistema parece 
muy práctico, poco costoso y muy eficaz, por
que no exige ninguna preparación especial para 
su empleo. 

E s de presumir que en cuanto se generalice 
todos los barcos y pasajeros se proveerán de 
tan útil aparato. 

En defensa del personal. 
Los procesos que se han formado á los 

Ingenieros de camino que aparecen tener 
alguna responsabilidad en la catástrofe de 
Montalvo nos hacen recordar la hecatom
be del Reina Reyente y la p rosc r ipc ión del 
servicio, ó mejor dicho, el desguace del A l 
fonso X I I I . Si de aquel crucero hubiera 
sobrevivido su comandante, el proceso se 
hubiera formado, no contra los responsa
bles si no contra la víct ima; y sin emoargo, 
en el Código penal de la Marina existe un 
ar t ículo , el 196, que bien claramente fija la 
penalidad que debe aplicarse en estos ca
sos concretos. ¿Pero quien habla de castigos 
si las correcciones gubernativas se han 
aplicado aquí donde tantos fracasos se to 
can á diarioVEl Alfonso K U l cuyos planos 
fueron copiados de los del Reina Reyente 
(donosa labor de ingeniería) ; E l Cisnerosy 
el Princesa cuyos proyectos resultan fiel 
trasunto de [osáehNerinón (hermoso ejeni' 
pío de cálculo); son otros tantos fracasos, 
que la Marina debe anotar en el capí tu lo 
de culpas de los técnicos del Ministerio. 

E l Alfonso, encuéntrase á punto de des
guazar en la Carraca, no ha podido nave
gar n i ceñido á la costa; sus máquinas no 
dieron jamás en las pruebas oficiales de 
Barcelona y creemos también de Cartage
na, no ya la fuerza contratada n i la del tipo 
de tolerancia con multa, sino que le falta
ron para llegar á este tipo de multa más de 
600 caballos y, sin embargo, cómo ha sido 
este barco recibido, cómo fué dotado para 
prestar servicios de navegación, cómo se 
le da por inút i l y la responsabilidad no re 
sulta para nadie. 

A l Cisneros, se le reforma la proa, se le 
robustecen las cubiertas en los emplaza
mientos de la art i l ler ía , se le observa la de
formación de las varengas del doble fondo 
al entrar en dique y como en el Princesa, 
su marcha calculada en 20 millas queda en 
las pruebas reducida á 16 ó 17, después de 
aproximaciones espléndidas. ¿Quién paga 
las ligerezas de trazado y las de cálculos? 
¿Quién responde moral y materialmente de 
estos errores ya que no de los gastos oca
sionados? 

Nadie, evidentemente nadie; ¿responsabi
lidades por estos desaciertos; cuando se 
dan cruces pensionadas y se proponen re
compensas para los ejecutores de esos mal
hadados proyectos? 

E l vulgo, ligero en sus juicios, atribuye 
á la Marina en general la culpa de tan gra
ves desaciertos; pero ya va siendo hora de 
hacer por completo ta luz, para que no cai
gan esas sombras sobre la Marina mili tan
te, sobre la Marina que trabaja, sobre la 
Marina que lucha, sobre la Marina que se 
ve compelida á navegar y á batirse en esos 
buques imposibles, que demandan á voces 
una enérgica información para depurar 
responsabilidades de quienes les proyectan 
y construyen. 

Ha llegado el instante de hablar fuerte y 
claro, para que pueda hacerse justicia re
paradora. 

; l 
E l vapor de ruedas Pizarro} del porte de 

seis cañones, fuerza de 350 caballos indica
dos y 1.080 toneladas de desplazamiento, 
era en la época de su naufragio (1878) un 
buque maduro, en aparente buen estado 
por la sanidad que acusaba el maderamen 
de su obra viva. 

F u é construido en el Arsenal de la Ca
rraca con las más excelentes maderas de 
roble, á lamo, cedro, pino y sabicú. Salió a 
navegar por primera vez el 29 de Junio 
de 1851. 

La solidez de su obra quedó probada en 
la terrible varada que sufrió en la Punta 
Maysi (Cuba) al comenzar el año de 1854. 
Largó la zapata y la mayor parte de la qui
lla, desprendiéndose los tablones de apara
dura, magullados á manera de filamentos, 
por los tremendos golpes que dió contra 
el fondo de piedra. No fueron suficientes 
tan violentas concusiones para destrozarlo 
completamente; salió de la grave emba
rrancada y pudo i r sin ayuda á la Habana, 
sostenido tan sólo por la buena un ión y 
calafateo de sus ligazones y tab loner ía del 
aforró interior. 

E l 3 de Jul io de 1878, se hallaba este bu
que de estación en San Juan de Puerto 
Rico, cuando recibió orden telegráfica ur
gente para regresar á la Península , habida 
consideración del llamado pe r íodo equino-
cial ó de huracanes que alcanza su mayor 
algidez en aquellos mares desde el ú l t imo 
tercie de Agosto á fines de Octubre. Tam
bién p reven ía dicha orden la entrada en 
dique en San Thomas para l impiar los fon
dos. 

Es á todas luces evidente, que recibida 
la orden de salida el 13 de Jul io , con la re
comendación de urgencia en su cumpl i 
miento, debía razonablemente esperarse 
que para el 20 ó 22 del mismo mes habr ía 
podido el Pizarro tener sus fondos limpios 
en San Thomas y en disposición de em
prender viaje para Vigo, que era el puerto 
de su destino. 

Aparte el lastimoso estado de las calde
ras del que me ocuparé en ocasión opor
tuna, nadie que se precie de medianamente 
entendido en los asuntos de mar, p o d r á 
a t r ibuir inoportunidad á la salida en el mes 
de Julio, reputado como uno de los mejo
res para navegar. Además la salida de las 
Antillas orientales proporciona á los bu-

?[ues que se dir igen á Europa una derrota 
ácil y segura y mucho más l ibre de ries

gos de mar que á los que salen de la Haba
na: dicha derrota les evita el paso por las 
inmediaciones del saco de Char les tón y de 
las islas Bermudas tan azotadas por los 
temporales y t ambién la entrada en la co
rriente general del Golfo, cuyo curso si
guen de ordinario los huracanes en la zona 
propia de éstos. 

Esto no obstante, la fatalidad dispuso las 
cosas en términos de que el regateo de 
15.000 pesos, fuesen la primera y más efi
ciente causa del siniestro del Pizarro. Nada 
hay tan temible como la alianza de la ig
norancia con el capricho. 

No es posible pasar adelante sin hacer 
notar que hasta entonces se había satisfe
cho á los buques de Puerto Rico por las 
cajas de dicha isla, todo lo necesario para 
sueldos, víveres y pertrechos sin obstácu
los de ninguna clase, mediante libramien
tos á justificar, los cuales se formalizaban 
en la Habana para su cancelación, sin que 
se remitiesen cantidades destinadas á esas 
atenciones. Lógico era suponer qu^tam-
poco se presentar ían dificultades económi
cas al Pizarro en los críticos momentos de 
su forzada salida para España. Empero la 
previs ión humana desaparece ante la ter
quedad sistemática. 

Las más terminantes negativas para en
tregar el dinero, con abuso de sus atribu
ciones de parte de quienes podían hacerlo, 
fueron motivo suficiente para llevar al 
borde del sepulcro á honrados servidores 
de la Patria, en medio de los más horren
dos sufrimientos, como t endrá ocasión de 
ver todo el que quiera seguir el curso de 
esta ver ídica historia que ofrezco l ibre de 
atávicos sentimentalismos y de espantables 
lucubraciones. 

El Ministro de Marina, con fecha 12 de 
Julio de 18̂ 8, d i r ig ió el siguiente telegra
ma al Comandante general del Apostadero 
de la Habana: «Ordene V. E. por telégrafo 
> que vapor Pizarro salga para Vigo con ur
gencia, limpiando fondos en San Thomas 

•apidamente.> 
E l mismo Ministro t rasladó al de Ultra

mar con igual fecha el anterior telegrama 
agregándole de Real orden «que convi-
>niendo se efectúe el regreso del vapor 

FRAGATA ALEMANA 
En el puerto de Santander fondeó ayer la 

fragata alemana, escuela de guardias marinas, 
Stein. que manda el comandante Dambronvski, 
y que procede de Glasgow. 

El Stmn permanecerá en Srntander hasta el 
miércoles próximo. 

En obsequio de los marinos se dió anoche 
baile de Sociedad en el Circulo de Recreo, el 
viernes se celebrará una fiesta en Fuentes del 
Francas; el sábado Mtafe en la Unión Club, y el 

^1*4. oí -tnnauiiCO, y 
«antes de que entro la estación de los hura
canes en las Antillas de Barlovento, lo 
ponía en su conocimiento para los efectos 

•que considerase oportunos en relación 
••con las autoridades de su dependencia en 
Puerto Rico y Cuba.» 

E l General comandante de Marina de 
Puerto Rico, tan pronto como le fué comu
nicado (13 de Jul io) el t e W m m o A 
dél Pizarro, lo 
quines debía 

) el telegrama de salida 
puso en conocimiento de 

a g e n c i a de \.^^Z^{0^ '* 
se necem'fnKnn 11 ae i*>.000 duros ou« 

masycarbrtn. ' dl(lue «n San Tho-
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La contestación fué estupenda: «No po
día entregarse la cantidad solicitada por
que las Cajas del Tesoro de Puerto Rico 
estaban exhaustas y no era posible atender 
n i á muchas de las obligaciones de prime
ra necesidad de la isla. QUE SOLO en el 
caso de que el Gobernador general de Cu
ba dijese por telégrafo que se libraba aque
lla cantidad al Tesoro de Puerto Rico po
dr ía satisfacerse el pedido. > 

Como siempre: á la Marina contra una 
esquina, ó poca y mal pagada, como diz 
que dijo Fernando V I I . 

Cuesta trabajo dar crédi to á la absurda 
contestación que dejo trascrita literalmen
te. Pero así fué. 

Las penurias pue r to r iqueñas no consen
t ían, por lo visto, en los apremiantes mo
mentos de la salida del P i z a r r o , lo que 
consintieron sin dificultad de n ingún g é 
nero el mes anterior. Y esas mismas penu
rias deber ían desaparecer por arte de ma
gia si el Gobernador general de Cuba tele
grafiaba la formalización del dichoso l i 
bramiento. 

Los 15.000 pesos salvadores del Tesoro 
de Borinqe, produjeron la pérd ida de 
un buque del Estado que valía diez veces 
esa suma y estuvieron á punto de producir 
la muerte de todo su equipaje, sin que, co
mo de costumbre, le exigiesen responsa
bilidades. 

La vida de 153 hombres no debía valer 
el puñado de duros que con tanto tesón se 
regateaba. 

Hasta el 8 de Agosto, ó lo que es lo mis
mo, 26 días después de recibida la orden 
de salida, no l legó el telegrama de la p r i 
mera autoridad de Cuba, garantizando á 
las Cajas de Puerto Rico los 15.000 duros. 

Durante ese mes de forzada espera y de 
p é r d i d a de tiempo precioso, se agotaron 
en el terreno oficial y en el particular to
dos los recursos de persuación y súplica, 
con el fin de lograr fuese entregada la mo
desta suma en evi tación de una posible ca
tástrofe, que algunos parecían presentir. 
Se apeló, por ú l t imo, á hacer constar de 
modo solemne «que adelantada la estación 
de los huracanes peculiares en los mares 
de las Antillas, el retardo en la salida del 
Pizarra lo exponía á ser alcanzado en su 
derrota por uno de aquellos meteoros, que 
quizás sería causa de algún siniestro». 

Frases previsoras y proféticas, que lejos 
de causar impres ión , dieron motivo á que 
se repitieran las ásperas negativas. 

A l fin el 9 de Agosto ya no hubo más 
remedio que dar el dinero, y á las cinco 
de la tarde del mismo día salía el vapor 
Pizarra para San Thomas, no sin haber te
legrafiado su Comandante al propietario 
del dique, pidiéndole turno para entrar 
en él. 

Más ya la infortunada nave hacía su sa
lida en condiciones muy desfavorables, 
pues en vez de emprender el viaje en un 
mes en que no debían presentarse malos 
tiempos, lo emprend ió en otro que ofrecía 
serios peligros, sobre todo t ra tándose de 
un cascajo viejo y cansado, que además 
tenía sus calderas casi inservibles. 

Las instrucciones recibidas por el Co
mandante del Pizarra le prevenían que se 
dirigiese á Vigo con escala en elPayal, para 
reponerse de carbón y que solo en el caso 
de obtener la evidencia de que no pod ía 
llegar á dicho puerto con el que sacase de 
San Thomas, hiciese escala en las Bermu-
das. 

Como tendrá ocasión de ver el lector, 
dos fueron las causas que originaron la 
catástrofe del Pizarra: la primera y más 
principal consistió en la funesta demora 
de su salida; la segunda en la ineludible 
escala en las Bermudas, pero no por falta 
de carbón, sino por otros graves motivos 
que t ra ta ré á su tiempo. 

Más no adelantemos los sucesos. 
J o a q u í n A l a r i a J L a z a ^ a . 

(Cont imiará) 

LA ESCUADRA INGLESA 
E n V a l e n c i a . 

E l Capitán general de Valencia Sr. Leño, se 
trasladó ayer mañana á bordo del acorazado 
Sitiarme para dovlver la visita al Almirante. 

E l General Leño fué recibido á bordo con 
grandes atenciones y obsequiosele con un ex-
pléndido almuerzo, sentándose á la mesa el Al
mirante, el Cónsul inglés, el Ayudante del Ca
pitán general y los Jefes de la Escuadra. 

E l Capitán general brindó por el Rey de In
glaterra, por la Gran Bretaña y por la Escua
dra inglesa. 

E l Contralmirante brindó por España y por 
el BOy. 

Los comensales subieron á cubierta, presen
ciando la salida del destróyer y los torpederos. 

Después el Almirante bajó á tierra y visitó la 
Lonja, la Audiencia y la Catedral. 

E l Comandante de Marina, Sr. González Au-
rioles, le ha regalado una carta geográfica del 
puerto. 

A las seis de la tarde comenzaron á salir los 
barcos de la Escuadra, rompiendo marcha el 
crucero Sw^m^e, siguiendo el Bulhcarh y mar
chando el último el buque hospital Maine. 

Inmenso gentío presenció la salida de los 
barcos ingleses. 

MARINOS I L U S T R E S 

El T e n í a n t e general 

DON NICOLAS DE ESTRADA 
1 7 4 9 á 

Nació en Villaviciosa (Asturias) en 1749 
de familia acomodada y noble; solicitó y 
obtuvo á la edad competente Carta-orden 
de Guardia-marina. 

Sentó plaza como tal en el Departamen
to de Cádiz el 23 de Septiembre de 1765 y 
terminados los estudios elementales, em
barcó en 1766 en uno de los navios de la 
Escuadra de Cádiz, con el que hizo el cor
so sobre los Cabos de San Vicente y Santa 
María, para proteger el regreso de nues
tros buques de América. 

Ascendió á Alférez de fragata en 12 de 
Octubre de 1767, y siguió navegando por 
el Océano y Medi terráneo visitando los 
puertos del Departamento y haciendo á 
Canarias un viaje redondo. 

Conduciendo al General O'Reilly pasó á 
la Habana en 1769 embarcado en la fragata 
Palas, y de allí regresó á Cádiz con cau
dales. 

Promovido á Alférez de navio el 13 de 
Enero de 1771, fué por tierra desde Cádiz 
al Fer ro l , para embarcar en la Escuadra 
de D. Andrés Reggio, en la que pres tó ser
vicio ha«ta que se desarmó en 1.° de Julio 
de aquel año; embarcó entonces en la fra
gata Santa Catalina que salió para Monte
video y en aquel punto t rasbordó á la l la
mada Santa Bárba ra el 15 de Febrero de 
1772, en el mes de Mayo salió para el 
puerto de la Soledad en las Malvinas y ve
rificada esta comisión regresó á Cádiz el 
4 de Septiembre de 1773, pasando en Octu
bre al Departamento de Cartagena. 

T o m ó el mando de una de las goletas 
destinadas al corso en el Medi terráneo por 
Real orden de 12 de A b r i l de 1704; ascen
dió á Teniente de fragata el 28 de aquel 
mes y cont inuó en el mismo buque hasta 
ei 28 de Octubre que pasó al jabeque Pi lar . 

Con éste formandoparte de la Escua
dra de D. Pedro Castejón, se encontró en la 
desdichada expedición de Argel. 

E l 23 de Febrero de 1715, batió con su 
jabeque las baterías que sitiaban al Peñón . 

En el sitio de Melilla estuvo mandando 
una lancha para hacer con otras una falsa 
llamada al euemigo y favorecer la salida 
de la plaza para clavar los cañones de una 
bater ía que les molestaba. 

En el desembarco que se hizo en Argel 
m a n d ó también una lancha y protegió el 
reembarco del Ejérci to con los fuegos de 
ésta y de su jabeque. 

Regresó á Cartagena y desembarcó el 29 
de Jul io de 1775, y el 13 de Octubre em
barcó en la fragata Santa Teresa con la que 
volvió á Cádiz. 

Ascendió á Teniente de navio el 6 de Ju
l io de 1776 y cont inuó en la fragata, des
empeñando comisión en el Departamento, 
hasta que por R. O. de Enero de 1777 se le 
dest inó al Departamento del Ferrol . 

A su vuelta á Cádiz se le destinó á la Es
cuadra del Marqués de Casa-Telly que con
dujo al Río de la Plata la expedic ión man
dada por el General Ceballos; en ella iba 
Estrada mandando la fragata J ú p i t e r con 
la que asistió á la toma á viva fuerza de la 
isla de Santa Catalina, colouia del Sacra
mento y demás operaciones* que tuvieron 
lugar hasta la paz con los portugueses, re
gresando á Cádiz á fines del año 1778, y al 
seguiente, embarcado en la fragata Gertru
dis cruzó sobre la boca del Estrecho y tras
bordado al navio Santa Isabel con el que 
salió á unirse á la Escuadra francesa del 
Conde de Guiche. 

Se le dió el mando del jabeque Mallar-
quin el 23 de Febrero de 1780, y con éste y 
el de igual clase. Garzota, fué al fondeade-
dero de Tánge r , apresando en aquellas 
aguas á los bergantines corsarios ingleses 
Sali, Eaquel, Paly y Delfín, y después de 
llevarlos á Algeciras, se comisionó á los 

dos jabeques parapue en unión del M u r -
eiana recogiera presidiarios de Africa, y 
luego se le dest inó á cruzar al Este de 
Gibraltal; después so agregó el buque a 
la división naval del Brigadier Vera (don 
Francisco) y estando sobre el cabo de 
Palos, el 20 de Octubre, divisaron tres 
jabeques corsarios argelinos, de 34, 32 y 30 
cañones, y emprendida la caza pers igu ió 
con el suyo á uno de ellos, sobre las cuatro 
de la tarde; á las nueve de la noche se le 
un ió el jabeque Lebrel y continuaron la 
caza, pero habiéndose levantado un gran 
temporal viéronse obligados á regresar sin 
poder tomar puerto en Cartagena, teniendo 
que hacerlo en la isla de las Palomas, y 
perdidos los palos mayor y trinquete estu
vo á punto de naufragar. 

En fin de este año escoltó desde Barce
lona un convoy y también tevo averías por 
otro temporal su jabeque. Vuelto á Carta
gena en 1781, salió para Barcelona el 26 de 
Febrero y á las órdenes del Capitán de na
vio Salasar, con otro jabeque r indieron y 
apresaron la fragata corsario inglesa Em
perador de 36 cañones y 188 tripulantes el 
17 de Mayo; cuya fragata se inco rpo ró á 
nuestra escuadra con el nombre ele Salazar. 

Unido luego á la División de Vera, en t ró 
en Cfartagena convoyando el paquebot d i 
namarqués Galera de Amsterdan. represa
do de los corsarios. 

Destinado su buque á guardar otros cua
tro que tenían 12.000 quintales de pó lvora , 
para transportarlos a Cádiz, encalló cerca 
del fuerte de Santa Ana, y al entrar luego 
en ei Arsenal para ser reconocido, al pro
ceder á extraer la pólvora , se incendió 
parte de ella, ocasionando la muerte de un 
individuo, quemaduras de cinco y maltra
tado con una pierna rota, el Alférez de fra
gata D. Antonio Van-Halen, (después Te
niente general en el Ejérci to) . 

Destinado con su buque á la toma de 
Mahón, salió de Cartagena el 27 de Jul io y 
concu r r ió al bloqueo y rendic ión de la 
plaza el 29 de Agosto; cont r ibuyó á la ren-
cición del castillo de San Felipe de la mis
ma plaza, el 4 de Febrero de 1782, y en re
compensa se le ascendió á Capitán de fra
gata el 2 de Marzo, continuando con el 
jabeque Mallorquín en comisiones y con
voyes de tropas. 

Asistió al sitio de Gibraltar y pasó á 
mandar la ar t i l ler ía de la bater ía flotante 
Tallapiedra, con la que se bat ió y perma
neció en ella, hasta su pé rd ida en la noche 
del 13 de Septiembre, saliendo herido en 
el combate, y fué promovido á Capi tán de 
navio el 21 de Diciembre, en justa recom
pensa por su valor y serenidad. 

En 1.° de A b r i l de 1783 se le confió el 
mando del navio Africa y después pasó al 
Castilla; con éste, el Miño y las fragatas 
Balbina y Bwiana, t ranspor tó al regimien
to de Cantabria desde Cádiz á Puerto Rico. 

Mandó luego la fragata Carmen, en 1789, 
y en Junio ds 1790, volvió á tomar el man
do del navio Castilla, con el que salió para 
América, tocando en Tenerife, Puerto Rico, 
Habana, Veracruz, La Guaira v Cartagena 
de Indias; al regresar á Cádiz, desembarcó 
por desarme del navio. 

E l 26 de A b r i l de 1793, cuando se decla
ró la guerra á Francia, se le dió el mando 
del navio San Dámaso, con el que hizo 
cruceros 86 días, y fué promovido á Briga
dier el 25 de Enero. 

En 1.° de Julio de 1795, se le dió el man
do del navio Mejicano, con el que navegó 
por el Medi ter ráneo y desembarcó en Car
tagena en 1796. 

Después del desastre de San Vicente, 
en 1797, pasó á mandar el navio Guerrera, 
perteneciente á la Escuadra de Mazarredo, 
y en 1798 salió de Cádiz en persecuc ión de 
la inglesa. 

Incorporado en Cartagena con la Escua
dra f ranee-a de Bruix , salió para Cádiz y 
luego para Brest, volviendo á Cádiz enfer
mo en 1.° de Febrero de 1801. ' 
i E l 16 de Febrero de 1802 tomó el mando 
del navio Santo Daminija, con el que salió 
para Veracruz con azogues, regresando con 
caudales el 5 de Octubre. 

El 9 de Julio de 1803 fué nombrado co
mandante de los tercios navales de Ponien
te; y el 27 de Diciembre de 1807 Coman
dante general del Arsenal de Cartagena. 

En 1808, cuando fué asesinado el Gene
ral Borja, demost ró su arrojo afeando du
ramente á los amotinados su proceder. 

Ascendido á Teniente general el 7 de Ju
lio de 1809, cont inuó al frente del Arsenal 
hasta el 21 de Jul io de 1810, que fué nom
brado vocal de la Junta de asistencia del 
Deparcamento: 

En 1812 se le n o m b r ó por la Regencia 

Comandante general del Departamento de 
Cartagena, haciendo una enérgica y funda
da exposición por el abandono en que se 
le tenía, por llevar más de ve in t iún meses 
sin dar las pagas y haberes al persbnal; y 
presentando la dimis ión que no le fué ad
mitida, prometiendo atenderla,- y reorga
nizar mejor los servicios. 

En Octubre de 1812, fué nombrado M i 
nistro del Tribunal especial de Guerra y 
Marina, cesando en el mando del Departa
mento y t ras ladándose á Cádiz, y en 1814 
se trasladó á Madrid, por haber sido nom
brado para el Consejo del Almirantazgo y 
suprimido éste en 1818, fuá nombrado D i 
rector general de la Armada y después de 
1820 al 23 del Tribunal Supremo de Gue
rra y Marina. 

Siguió al Gobierno: primero á Sevilla y 
después á Cádiz, y al embarcarse en el 
Guadalquivir fué robado y maltratado. 

Permanec ió en Cádiz durante el bombar
deo y allí cont inuó sin ser repuesto des
pués que el Rey r ecob ró el poder abso
luto. 

Como su nombramiento era anterior á la 
época constitucional, d i r ig ió al Rey una 
rec lamación respetuosa y enérgica, que no 
obtuvo contestación, con lo que lleno de 
pesar enfermó física y moralmente; falle
ció en la ciudad de Cádiz á los setenta y 
seis años de de edad y sesenta de honrosos 
servicios. 

El General Estrada fué un valiente ma
rino, muy nombrado y entendido, esti
madís imo en la Armada, donde ha dejado 
los mejores recuerdos. Sentimos no poder 
aquilatar sus mér i tos en estos ligeros apun
tes, pues bien merecía quien tanto supo 
honrar el uniforme de la Marina de guerra 
española, que sus honrosos servicios se pu
sieran aun más de manifiesto, por ser éste 
uno de los muchos Generales de aquel 
tiempo en que puede decirse que nuestra 
Armada llegó á tener una importancia que 
después no ha logrado alcanzar en época 
alguna, de las que la historia registra. 

S f a n n c l I>iaz y R o d r i a r n e z . 
Madrid 9 de Septiembre 1903. 

Sem/ieio 
telegráfico 

( D E L A A G E N C I A F A B K A ) 
m « A l f o n s o ^ I I I . 

Veracruz tí. 
Procedente de la Habana ha llegado á este 

puerto el vapor Alfonso X I I I , de la Compañía 
Trasatlántica. 

E l « a i í o de a P l a t a e a I s l a C a b r e r a . 
Palma tí. , 

Esta mañana zarpó de este puerto el crucero 
Bio de la Plata, con rumbo á Cabrera. Es posi
ble que visite á Mahón. Después arribará á Car
tagena. 

E l e m p e r a d o r de A u s t r i a . 
Viena tí. 

E l emperador Francisco José regresó anoche 
á esta capital, procedente de Budapesth. 
" E a p e r s e c u c i ó n de l a P r e n s a e n 

A l e m a n i a . — P e r i o d i s t a s p r e s o s . — E l 
s e c r e t o p r o f e s i o n a l . 

Par ís 9. 
E n Alemania se ha recrudecido la persecu

ción contra la Prensa. L a prisión de algunos 
periodistas ha promovido mitins, ya para pro
testar contra la administración de justicia, ya 
para pedir al Parlamento que haga extensivo á 
la Prensa el secreto profesional como ocurre 
eon otras muchas profesiones. 

E a i n s u r r e c c i ó n e n M a c e d o n i a . 
Gonstantinopla 9. 

L a situación política ha mejorado notable
mente. 

Continúa el movimiento de concentración de 
tropas para cercar á las partidas insurrectas. 
C r i s t i a n o s p e r s e g r u i d o s . — B u q u e s de 

s r u e r r a á J B e y r u t h . 
Beyndh tí. 

A consecuencia de la sangrienta reyerta ocu
rrida el domingo últ imo en esta ciudad entre 
cristianos y musulmanes, los primeros se han 
refugiado en Liban. 

Los cónsules extranjeros en ÍJeyruth han 
acordado pedir á sus respectivos Gobiernos el 
envío de buques de guerra para proteger á sus 
nacionales. 
T é r m i n o d e l C o n g r e s o de a r b i t r a j e 

i n t e r n a c i o n a l . 
Viena tí. 

Ha terminado el Congreso interparlamenta
rio de arbitraje internacional.' 

E l próximo se verificará en San Luis (Esta
dos Unidos.) 

31 FOLLETOM DEL "DIHP DE Lfl SilBRlMi, 

EL M I E F 
P R I M K R A P A R T E 

OBRA ESCRITA EN INGLÉS 
POR 

E L C A P I T A N M A E R Y A T 
TRADUCIDA 

POR D. F . J . 

graba poner ei pie en tierra firme, todas 
las Compañ ía s del universo no logra r ían 
convencerle á embarcarse de nuevo. Cier
tamente'esta resolución era la mejor que 
podía tomar aquel desdichado. 

Durante un corto rato fueron obedeci
das las órdenes de Felipe, pero pronto se 
vió á todos los marineros que hablaban 
acaloradamente con el pilólo tuerto y des
pués de un cuarto de hora de consulta, 
cada cual se m a r c h ó por su lado, quedan
do solamente sobre cubierta los dos que 
estacan en el t imón. Algunos aparecieron 
de nuevo en seguida con vasijas llenas de 
aguardiente y otros licores, que hab ían 
obtenido forzando la puerta de la cámara 
de las provisiones. 

Felipe estuvo todavía imd ia hora «obre 
cubierta intentando persuadir á aquellos 

hombres para que no se embriagaran, pero 
fué todo en vano; los del t imón aceptaron 
algunos tragos de parte de sus c o m p a ñ e 
ros y la falta do dirección del buque i n d i 
có que el l icor no había tardado en sur t i r 
su efecto. Nuestro hé roe bajó entonces á 
todo prisa para averiguar si Mynheer K l o -
ots se hallaba en estado de subir á conte
ner á los marinos. Le encontró profunda
mente dormido y cuando á duras penas 
logró despertarle le refirió lo ocurrido y 
la desesperada si tuación del buque. 

Kloots acompañó á Felipe, pero todavía 
sufría mucho de la caída, pues la cabeza 
se le mareaba al andar, tropezando como 
si él t ambién estuviese boiracho. Cinco 
minutos después caía sin sentido sobre cu
bierta. 

Hildebrando estaba además gravemente 
herido 3̂  Felipe comprendió que nada po
día él hacer. L a luz del día iba desapare
ciendo poco á poco y las tinieblas de la 
noche hacían aún más terrible la escena. 
E l buque entre tanto continuaba corrien
do delante del temporal, pero sin duda los 
timoneles habían cambiado la dirección 
porque momentos antes recibía el viento 
por babor y ahora- por el lado contrario. 

No quedaba brú ju la á bordo, aunque no 
hacía falta, resueltos como estaban los ma
rineros á no obedecer á Fe l ipe .—Tú, le de
cían, no eres marinero y no sabes enseñar
nos el modo de gobernar un buque. 

L a l luvia había cesado, pero el viento 

era cada vez más fuerte y azotaba al Ter 
Schilling, que en cada uno de sus enormes 
y espantosos balances, embarcaba conside" 
rabie cantidad de agua; pero la t r ipu la 
ción re ía y gritaba, haciendo coro al atro
nador ruido de la tempestad. 

Sch r i í t en parec ía ser el jefe de todos 
ellos. Con una botella de aguardiente en 
la mano bailaba, cantaba, cas t añe teaba los 
dedos y miraba como un demonio á F e l i 
pe; algunas veces caía y rodaba por el sue
lo, con estrepitosas carcajadas. A l que pe
día una botella, se le daban tres ó cuatro. 
Juramentos, gritos y risotadas, se oían por 
todas partes; los timoneles ya hab ían des
aparecido de sus puestos, para seguir á los 
demás y el desgraciado buque, abandona
do á su suerto, sin más vela que un peque
ño foque, era juguete de las olas, que le 
asaltaban con furor. 

Algunas horas después mejoró el t i em
po y la mar no era tan gruesa. 

E l Ter Schilling había sido empujado 
hacia el Sur hasta la Bah ía de la Tabla, 
más por la al teración de su rumbo, en t ró en 
False Bay, donde las mon tañas que la for
man, le protegieron hasta cierto punto, del 
viento y de las olas. E l buque a t ravesó la 
entrada de la bahía, sin que Felipe pudie
ra apercibirse de ello en medio de la obs
curidad. Cinco minutos más tarde, una te
rr ible sacudida le hizo comprender que el 
barco había encallado en la arena y á los 
pocos momentos ca í an ' con e s t r ép i to los 

dos palos que quedaban aún derechos. 
La violencia del choque, que despren

dió muchos tablones y el ruido que pro
ducía la mar al precipitarse dentro de la 
bodega, hizo callar los gritos de la embria
gada t r ipulación. P a s ó otro minuto y el 
buque quedó acostado sobre su banda de 
babor. 

Felipe estaba á barlovento y se asió á 
uno de los cabos de los obenques, mientras 
que los marineros, sumergidos completa
mente, procuraban ganar el costado de es
tr ibor. E l cuerpo de Mynheer Kloots cayó 
al agua, hund iéndose en el acto, sin que él 
capi tán hiciera esfuerzo alguno para sal
varse; el infeliz había desaparecido para 
siempre. Vanderdeken se acordó entonces 
de Hildebrando y queriendo salvarle, voló 
en su ayuda; con dificultad pudo sacarle 
de la cama y conducirle á' cubierta, colo
cándole tendido en el bote mayor, que era 
el único que podía-ut i l izarse. 

Los marineros, a l verle, se apoderaron 
de esta embarcación y cortaron las cuer
das que la sujetaban á los pescantes. Una 
enorme ola los separó del Ter Schilling l le 
nando de agua la mi tad del bote; pero 
aquellos borrachos cuando se sintieron flo
tar de nuevo, renovaron sus cantos y car
cajadas. E l viento les empujaba hacia la 
costa y, Felipe, apoyado en la batayola, 
les miraba con ansiedad, tan pronto sobre 
la espumosa cresta de las olas como en el 
fondo del abismo. 

T u m u l t o s e n S c r v i j a . 
, Belgrado lo 

L a doche última un grupo de mil person 
asaltó la redadeción del periódico Vesgerm 
vosti, que deflende la causa do los oficiales CQ 
jurados. , ^ 

Los agresores rompieron todos los cristau 
Los redactores dal citado diario se defendi 

ron disparando sobre ol| grupo tiros de r ( W 
ver hiriendo á variosde los amotinados. ** 

L a gendarmería intervino obligando á 1 
agresores á que se disolvieran. I08 
L a p e s i e b u b ó n i c a e n M a r s e l l a . - ^ 

f e r i n o s e n o b s e r v a c i ó n . — E w é r f f i c ' 
n i e d l d a s . — C a u s a s d e l c o n t a r l o . 

Marsella ¡o 
Los periódicos de esta ciudad confirman 1 

existencia de la peste bubónica. ia 
Hasta ahora no se ha registrado ningún 

en el casco de la población. ' 80 
E n una fábrica de cartones situada en un arra 

bal de Marsella, han tallecido cinco personal 
de dicha enfermedad y se encuentran en obaer 
vación en el hospital 27 enfermos. 

Las autoridades han adoptado enérgicas me. 
didas para evitar que la terrible epidemia se 
propague, entre ellas la de quemar los cartones 
de la citada fábrica y proceder á la dosinfec-
ción del edificio. 

El buque cargado de trapo, causa del conta 
gio, ha sido aislado y se lo vigila severamente 

_ — — , 

LAS ESPECIALIDADES 
EN LA 

M A R I N A M E R C A N T E 
(CONTINUACIÓN) 

E l n ú m e r o de pasajeros de esta verdade
ra ciudad flotante es 1888, divididos en 775 
do 1/', 343 de 2.a y 770 de 3.a; una tercera 
aristocrática, dispuesta para quien pueda 
viajar á tal velocidad y én tal compañía. 
¿Cómo se impulsa esta masa inmensa que 
á su propio valor une el mér i to y la im-
portancia financiera de las más selectas 
categorías, en el pasaje? Diremos sumaria
mente que el gigante está movido por cua
tro máquinas de cuádrup le expansión, aco
pladas dos á dos sobre dos líneas de ejes 
pesando cada una 253 toneladas. 

Las dos hélices, de bronce raanganesífe-
ro, pesan cada una 33 toneladas, tienen 
6'96 metros de d iámet ro , y su paso es tal 
que imprimen una velocidad media de 
23 l i 2 nudos, cuando la máquina da 80 re
voluciones. 

Las máquinas desarrollan conjuntamente 
40.000 caballos y tienen 19 calderas, del 
peso cada una de 114 toneladas, que envían 
el humo á cuatro chimeneas de 40 metros 
de altura sobre la quilla. Los hornos son 
124 y la superficie de caldeo es igual pre
cisamente á 10.000 metros cúbicos, mien
tras los tubos del condensador tienen de 
desarrollo la hermosa longitud de 75 kiló
metros. 

* * 
Los per iódicos no dicen quien sea el que 

ha ideado este admirable anillo de fraterni
dad entre el viejo y el nuevo mundo, y en 
el cual toda parte de su casco y de sus apa
ratos tienen su objeto sabiamente prepa
rado. 

Las obras insignificantes que en tierra 
se ejecutan, se dan frecuentemente á los 
vientos de la publicidad para satisfacer la 
vanidad de los hombres, pero en las cosas 
de marina, el sistema es callar y ocultar el 
nombre de los autores. Los talleres «El 
Vulcano» de Stet ín asumen en este caso 
para sí toda la gloria. Sin embargo, aunque 
pocos, los nombres que hemos podido re
coger de una y otra noticia, es forzoso dar
los a conocer, como pertenecientes á los 
principales autores del admirable móns-
truo. En el primer viaje del Kaiser, se em
barcaron para hacer la travesía de prueba 
a New York, el señor A. Schlutow y el in
geniero Flohr, el uno presidente y el otro 
director de <E1 Vulcano.; y los señores 
Giorgio Pía te , y von Helrnolt, ei uno pre
sidente y el otro director del L l o v d Ale
mán. J 

Es costumbre en estas vastas empresas, 
que los presidentes trabajen personalmente 
y estén a la altura de su misión. 

• 
Después de cuanto llevamos dicho resul

ta evidente que la especialización del trá-
ñco trasat lánt ico se divide en vapores ra
pidísimos, destinados solamente á viajeros 
y en vapores menos veloces, pero de ma
yor desplazamiento para el transporte de 
pasajeros y mercancías á la vez. E l Kaiser 
U tlhelm I I antes descrito, está seguramen
te destinado , al menos por a lgún tiempo. 

Las voces eran cada vez menos distin
tas, hasta que al fin no pudo oir ías más; y 
al contemplarlos por ú l t ima vez balan
cearse sobre una olo gigantesca, cerró los 
ojos para no volverlos á ver. 

Comprend ía que éra indispensable per
manecer algunos momentos en el buque é 
intentar salvarse después en una tabla. E l 
U r Schtlhng no podía durar mucho tiem
po sm deshacerse; ya comenzaban á fal
searse las cubiertas y á cada golpe de mar 
se destrozaba más y más. Cierto ruido que 
oyó hacia popa le hizo acordarse de que 
Von Stroom estaba todavía en su cámara, 
d e s p u é s de qui tar con mucho trabajo la 
escala de popa, que se había atravesado 
en la puerta, consiguió entrar en el apo
sento del sobrecargo, al que encontró aga
rrado á los tablones del tabique con las 
ansias de la agonía; pero no estaba muer
to, sino paralizado por el torror. Le habló 
y no obteniendo respuesta in ten tó mover
le, m4sfué imposible desprenderlo del si
t io á que estaba asido. 

Una gran masa de agua que se precipitó 
en la bodega acompañada de fuertes cru
jidos, hizo comprender á Felipe que el 
buque se había hecho pedazos, y contra su 
deseo, tuvo que abandonar á su suerte al 
infeliz sobrecargo. Cuando a t ravesó la es
cotilla vió moverse alguna cosa; era Jo-
hannes, el oso, que pugnaba por romper 
la cuerda que le tenía aprisionado. Felipe 
entonces la cor tó con su cuchillo, dejandy 
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á llevarse la palma respecto a velocidad y 
t i Cedric en cuanto á despl tóamiento, pues 
1 el mayor del mundo. Ninguno de los dos 
g a n t e s recibe de sus gobiernos respecti
vos n i un cént imo de subsidio. 

Vamos ahora á examinar las diferencias 
que hay entre los dos, desde el punto vde 
rista económico. , • ^ 

El Kaiser, alemán, tiene un tonelaje de 
arqueo bruto de 20.000 con desplazamiento 
de 20500 para nueve metros de calado. 

E l Cedric, inglés, tiene un arqueo do 
20 970 con desplamiento de 38.200 tonela
das para 11 metros de calado. 

j t f Kaiser ha de llevar 775 pasajeros de 
orimera clase, 343 de segunda y 776 de ter
cera, viajeros que proporcionan todos los 
rendimientos más 600 hombres del oqui-
oaje, 237 de los cuales pertenecen á las má
quinas que como hemos dicho desarrollan 
40.000 caballos á la velocidad de 23 nudos y 
tres cuartas de nudo. 

E l campeón inglés tiene alojamientos 
para 150 pasajeros de primera, 250 se
gunda y hasta 20.000 de tercera y su dota
ción cuenta con 335 hombres de los cuales 
solamente 92 pertenecen á las máquinas , 
por otra parte el Cedric llena 20.000 tone
ladas de mercancías. 

Los aparatos motores de los dos barcos 
son de cuádrup le expansión y trabajan á 
la misma pres ión, esto es, á 15 atmósfera 
y 14 3l4 respectivamente; pero la máquina 
del Kaiser desarrolla 40.000 caballos con 80 
revoluciones cuando el buque marcha á 23 
nudos y 3(4 y las del Cedric no desarrollan 
si no 14.000 caballos á la velocidad de 17 
nudos; de donde se puede presumir con 
toda seguridad, que los respectivos consu
mos de carbón var ia rán como las potencias 
indicadas. Así sucede que para alcanzar el 
Kaiser 40 por 100 de más velocidad deberá 
consumir 190 por 100 más de carbón esto 
es 750 toneladas por día. Además necesita 
256 personas más que el Cedric y deberá 
renunciar á 1.200 viajeros y á 20.000 tone
ladas de carga por cada viaje. Tal es el pre
cio de la velocidad. 

De esto parece deducirse que es la velo
cidad una empresa desastrosa; pero á pe
sar de estas observaciones no se puode afir
mar rotundamente que la tendencia alema
na y los estudios de los dos nuevos Cunar-
ders no tengan numerosos imitadores. Por 
lo menos debe rá parecer ex t raño que las 
mercancías puedan navegar en la veloci
dad considerable de 17 millas por hora; tan 
costosa velocidad es natural que se reserve 
solamente á los viajeros, y todavía á los 
viajeros exigentes y presurosos, los cuales 
podrán pagarla á elevado precio. 

E l CarpafMa, de la socie 'ad Canard, de
dicado al servicio de viajeros de 2.a y 3.a 
clase en la l ínea de Nueva York, tiene el 
arqueo br ito de 13.500 toneladas y una ca
pacidad en peso muerto de 12.500 tonela
da de carga aparte de los alojamientos de 
pesajeros. E l casco tiene 17070 metros de 
eslora, 19*55 metros de manga y 12'35 de 
puntal, con cuatro cubiertas completas y 
una inedia cubierta en las estivas núm. 1 y 
núm. 2. Sobre la cubierta mayor está la de 
paseo, que tiene 88'50 metros de largo, y 
sobre ella el puente para las embarcacio
nes menores y botes de salvamento. Los 
alojamientos están dispuestos con una or
ganización especialísima para las dos cla
ses á que se destina y no faltan salones, 
sala de fumar, l ibrer ía , baños, así para los 
de 2.a como para los de'3.a 

El comedor de segunda es capaz para 200 
personas á la mesa. Es natural que no fa l 
ten enfermerías, farmacias y otras comodi~ 
dades. Especiales atenciones se guardan á 
las señoras de las dos categorías y á las fa
milias con niños. 

Las máquinas de este vapor, construido 
por la Wallsond Slipway and Engineering 
Company, son de cuádrup le expansión y 
consisten en dos grupos, 4.000 caballos cada 
uno, actuando sobre dos hélices. Los ejes 
se han construido en el establecimiento 
Wi twor th de Manchester, y son'' de acero 
compromido, y las hélices de bronce man
ganesífero. Las calderas están provistas de 
instalaciones completas para el t i ro forza
do, que pe rmi t i r á alcanzar la velocidad de 
14 á 15 millas por hora, mediante un mo
derado consumo de combustible. 

C U E N T O 

U N DUELO RARO 
¿Y cómo? Oyeme: esta noche haré pene

trar en mi alcoba á m i sempiterno adora
dor y perseguidor el baroncito del Pino. 

Mediante ingeniosa estratagema, m i es
poso le s o r p r e n d e r á en el momento en que 
el baroncito, oprimiendo mis manos entre 
las suyas, arrodillado á mis pies, me decla
re su pasión con palabras rimbombantes, 
llenas de fuego amoroso, de romanticismo 
medioeval, y figúrate, el choque inevitable 
t r ae rá como consecuencia inmediata el de
safío anhelado; después tú te encargas de 
que sea á pistola y en las condiciones 
que planteamos ¿estamos? 

Rodolfo asintió, besándola ruidosamen
te en aquellos labios donde el sensualismo 
latía con r i tmo de sangre acelerada, y se 
fué. Por fin aquella mujer de hermosura 
diabólica sería suya de cuerpo y alma, y 
pensando en esto llegó á su casa y se acostó. 

Soñó mucho y siempre con aquella Eva 
de formas exquisitas de cuya posesión ab
soluta estaba sediento. 

A l levantarse Rodolfo, el criado le entre
gó una tarjeta bajo sobre cerrado que de
cía: Ocur r ió lo que te dije: por indicacio
nes de nuestro cómplice, m i esposo te nom
brará su padrino: lo demás queda á tu car
go. Teresa. 

Se convino en que Rodolfo sería el úni
co encargado de preparar las pistolas; una 
con proyecti l , la otra con fulminante y pro
yectil, pero sin pólvora ; la suerte decidir ía . 

En el mar, sobre una barquilla, uno á 
popa, el otro á proa, había de efectuarse 
el duelo al amanecer del día siguiente, y 
terminados los t rámi tes necesarios, se des
pidieron hasta la hora designada. 

* * 
La suave luz del amanecer tamizaba el 

espacio l lenándole de arreboles; la t ierra 
verdeaba repleta de hierbas cuajadas de 
rocío: el himno de las 3ves penetraba en la 

atmósfera y poco á poco la luminaria del 
día clareando los objetos ponía de relieve 
el desbordamiento de vida qae arranca á la 
naturaleza la estación primaveral. 

Empujada por los padrillos la barquilla 
se alejó de la playa, penetrando mar aden
tro. Dos hombres, uno á popa, el otro á 
proa la guiaban. 

A media milla de la costa, abandonaron 
los remos y puestos de pie y apuntándose 
el uno al otro con las pistolas que iban 
provistos; aguardaron. 
. Hubo un momento de estupefacción y á 

la señal que dibujó un pañuelo agitado 
con la mano, oyéronse dos detonaciones é 
ins tantáneamente dos cuerpos cayendo so
bre las aguas eran sorbidos por estas. 

Un signo de reprobac ión contra Rodol
fo se dibujó en los rostros de los allí pre
sentes, mientras ve ían como apesadumbra
da por aquel crimen monstruo, la barqui
lla cabeceando sobre las aguas. 

• 
* * 

Tres días después, á instancias de Teresa 
v de la familia del baroncito, eran encon
trados los cadáveres medio soterrados en 
la arena de la playa. 

Los per iódicos , comentaron el suceso, 
decían: Se le encontraron en los respecti
vos bolsillos interiores de sus chalecos y 
en unas carteritas de piel de rusia, dos car
tas dirigidas á las autoridades, donde se 
acusan de ser ellos los asesinos de sí pro
pios. Se trata pues de dos suicidas. 

Sentimos el percance y enviamos nues
tro más sentido pésame á los familiares 
de los muertos, y en particular á la hoy 
viuda doña Teresa Viera, marquesa de Tor
re la Luz. 

* * 
En Par í s Teresa y Rodolfo, demasiado 

ricos para ser tratados como criminales, 
viven apostrofando á sus conciencias cuan
do les acusa, diciendo «que el amor deja 
de serlo cuando para conseguir su objeto 
se detiene ante el crimen; por eso el nues
tro, se dicen, besándose ruidosamente, raya 
en la sublimidad.» 

91. L o z a n o C a s a d o . 

M A R I N A A U X I L I A R RUSA 
L a idea de crear una Escuadra auxiliar que 

en tiempo de guerra ofreciese al Gobierno im
perial rápidos cruceros para coadyuvar á la ac
ción de la ilota militar, se suscitó en Marzo 
de 1878. 

Esta iniciativa, que temV también por objeto 
dar un impulso á la Marina mercante rusa, tuvo 
muy buena acogida y la suscripción nacional 
para tal fin, dió un resultado rñagnífteo. 

Las bases para la creaci 5n de este nuevo or
ganismo marítimo fueron, naturalmente, esta
blecidas por el Gobierno. 

S. A. I . el duque Cesare vi k Alejandro Ales-
samtrovik, que poco después era elegido empe
rador, con la denominación de Alejandro I I I , 
fué nombrado presidente honorario de la junta 
iniciadora; vicepresidente Constantino Petro-
vik Poledonosref, estadista ortodoxo ó intransi
gente, pero de gran inteligencia y de energía 
admirables. A estas dos elevadas personalida
des se asociaron el conde Alessio Komarosk, 
presidente de la sociedad imperial para aten
ción de la Marina mercante rusa, el príncipe 
Vladimiro Dolgarokoff, y todos los más emi
nentes personajes de Rusia. 

L a suscripción abierta ascendió bien pronto 
á más de 3.750000 rublos, que subieron en 1902 
á 4.150794,56. 

Con esta suma y con lo obtenido del tráfico 
marítimo, la denominada flota volunsaria rusa 
hizo construir poco á poco 25 grandes buques, 
que en su día serán auxiliares de los de guerra. 

De éstos naufragaron tres, el Moacotva i , 
en 1882, en las costaa de Africa; y el Kustranva I 
en 1887, y el Vladivostok, en 1893, entre Vladi
vostok y Nicolaevick, en el Amur. 

Ocasionaron tales desastres severís imas inda
gaciones acerca de la responsabilidad de los 
respectivos comandantes, que eran tres distin
guidís imos oficiales de la Marina imperial, pero 
fueron absueltos por unanimidad de votos, por 
resultar que los naufragios fueron debidos á 
erróneas indicaciones de los mapas náuticos. 

Bajo la hábil dirección de la junta, presidida 
por el Almirante P. F . Jurieff, jefe inteligentí
simo, con la cooperación del inspector, el ge
neral del Estado Mayor de artillería Guillermo 
Jinden, y con la competente práctica del secre
tario, el consejero íntimo de Estado Miguel Kar-
pinoky, la citada flota se encuentra en inmejo
rables condiciones financieras. 

Dispone de 15 grandes y rápidos cruceros 
por valor de 12.772.072 rublos; posee inmuebles 
por valor de 501.127 rublos y tiene en caja un 
capital líquido de 2.700.000 rublos, como tam
bién 4.000.000 rublos de crédito en algunas ca
sas de banca y banqueros. 

E l fondo de seguros de los barcos, asciende á 
rublos 5.116.610; el de reparaciones á 843.245, y 
el de reserva á 6.794.285. 

L a utilidad neta de su balance ascendía en 
1901 á 1.263.966, suma que por no tener accio
nistas la flota, va toda á parar en provecho de 
la misma. 

E l gobierno asigna anualmente 600.000 ru
blos de subvención, pero puede conceder au
mento, siempre que se proyecte abrir nuevas 
l íneas de navegación. 

Como se ve, es un organismo marítimo lleno 
de actividad y energía. 

Hace poco la mencionada flota, que está bajo 
la directa dependencia del Ministerio de Mari
na, ha conmemorado en San Pctersburgo el 
25.° aniversorio de su fundación; en esta oca
sión demostró el Emperador su grande satis
facción hacia los que componen la junta, y una 
hermosa medalla conmemorativa fué distribuí 
da á los que la componen. 

Parece que en esta solemne ocasión se ha 
iniciado la idea de ampliarlas operaciones de 
la flota, y que una de las nuevas líneas, será 
precisamente la de Odessa, Ñápeles , Génova, 
Nueva York y viceversa. 

Harán este servicio los tres buques siguien
tes: Orel, de 5.073 toneladas y velocidad de 19 ^ 
millas por hora; Peferbury, de 5.432 toneladas y 
andar de 19 millas, y Smolenle, de 7.270 tonela
das y velocidad de 20 millas. 

Así entrará la Ilota rusa en concurrencia con 
la marina internacional que se disputa en el 
Mediterráneo el comercio y el transporte de los 
emigrantes. 

Pero la ¡iota voluntaria rusa viene no sólo 
con un material excelente, sino también con 
medios financieros tales, que permiten garanti
zar un coste de transporte más conveniente que 
el que puedan ofrecer buques de otras compa
ñías. 

E s esto una consecuencia de grande impor
tancia y que puede también ser de provechosa 
enseñanza para nosotros. 

Z a r z u e l a . 
L a inauguración de la temporada se verifica 

rá mañana en este teatro con el programa que 
ya hemos publicado. 

L a empresa propónese dar gran variedad al 
cartel, habiendo comenzado ya con este fin los 
ensayos de la zarzuela L a chica del maestro, en 
la que «hará de chica» Amparo Tabernor, ori
ginal de López Silva, Jackson y Chapí. 

Hay presentada otra Jobra de Carlosw Sha y 
Caballero. 

Y dos más con música del maestro Vives, le
tra una de ellas de Kiacro Irayzoz. 

ApoSo . 
Se preparan los siguientes estrenos: 
L a rifa del beso, de Granés y López del Toro. 
¡ja vuelta al rebano, idilio lírico, de Marqui-

na y Gay. 
E l abuelo, de Asensio Más y Qutnito Valverde. 
Con motivo del reparto de esta obra se ase • 

(rara que hay mar de fondo entre Pinedo y^don 
Joré Mese jo. 

C ó m i c o . 
E n breve se verificarán dos estrenos: Pobre 

España, de García Alvarez y López Monis y IJÓS 
héroes de cartón. 

l ista noche, á segunda hora, debutará con ha 
aleyria de la huerta, el tenor Sr. Ramón Alar-
cón, que según dicen los que le han oído posee 
una voz extensísima. 

E l martes se pondrá en escena E l cabo pri
mero, obra que estrenó Onti veros en Apolo, al
canzando un gran éxito. 

L a Sra. Millanes acompañará á Ontiveros en 
el desempeño de FA cabo primero. 

(DB LA AGENCIA FABKA) 
E x c u r s i o n i s t a s de regrreso . 

Lisboa 10. 
Ciento noventa excursionistas españoles han 

emprendido su viaje de regreso á Madrid. 
S o b r e l a e m i g r r a c i ó u a l B r a s i l . 

Par í s 10. 
L a Gaceta de Colonia, sin combatir la crecien

te emigración al Brasil y aun reconociendo que 
la actividad de los alemanes emigrantes puede 
aplicarse á gran número de industrias, cree 
que éstos procederán prudentemente no renun
ciando á su nacionalidad, por la escasa seguri
dad de las propiedades en el Brasil y los mu
chos y costosos litigios que tendrían que sos
tener. 

N o t i c i a s a l a r m a n t e s de S i r i a . 
Par í s 10. 

Las noticias de Siria continúan siendo alar
mantes; pero se espera que los cristianos refu
giados en el Líbano sean protegidos á tiempo 
por las potencias. 

E í E x p r e s i d e n t e K r n g r e r . 
Par í s 10. 

E l Expresidente Kruger pasará en Montón 
todo el invierno próximo. 

E o s s o c i a l i s t a s a l e m a n a s . 
París 10. 

Los socialistas alemanes, er^ su reunión de 
Hesse, han acordado trabajar para obtener una 
de las vicepresidencias del Reichstag. 

A n s t r l a j e l P o n t í f i c e . 
Par í s 10. 

E l rumor de que el nuevo Pontífice Pío X 
trata de nombrar Nuncio en Viena al Subse
cretario interino de Estado Sr. Merry del Val ha 
producido verdadera sorpresa en la capital aus
tríaca, no explicándose que cuando el gobierno 
austríaco puso su veto á la elección de Monse
ñor Rampolla, facilitando la de otro candidato 
más conciliador y menos enemigo de la Triple 
Alianza, sea indicado como Nuncio en Viena 
un hombre peligroso por su origen, sus princi
pios y su adhesión al candidato derrotado en el 
último Cónclave. 

E l a T e n t n r e r o E e b a n d y . 
Par ís 10. 

Es muy comentado el dictámen del Coman
dante de Tolón Sr. Jaures, respecto á la aven
tura de Lebaudy en la costa de Africa. E n él se 
hace constar que el titulado Emperador del Sa
hara es responsable con arreglo á la ley de na
vegación sin patente, embarco de armas y mu
niciones para actos de corso y abandono com
pleto de una parte de su tripulación; se consig
na que la creación del Imperio podría crear di
ficultades; pero se añade que después de serios 
estudios puede establecerse que en el emplaza
miento de la futura Troja podrían establecerse 
productivas factorías mercantiles. 

INFORMACION POLITICA 
D i s t r i t o T a c a n t e . 

Por fallecimiento del Sr. Mateo, que lo 
representaba en Cortes, ha quedado va
cante el distrito de Villalón. 

En la elección parcial, á que habrá de 
convocarse, lucharán dos candidatos: el se
ñ o r Alba, subsecretario de la Presidencia 
y un sobrino del Sr. Maura. 

I n c i d e n t e p e r s o n a l . 
Leemos en L a Correspondencia: 
«Según nos escriben de Huesca, ha sido 

objeto de toda clase de comentarios un 
ruidoso incidente personal, surgido entre 
un alto empleado, un senador y un dipu
tado, muy popular este ú l t imo en toda la 
provincia, á consecuencia de palabras de 
desconsideración dichas por el empleado, 
en el comedor de una fonda, contra altísi
mas instituciones, á cuya defensa salieron 
noblemente los representantes en Cortes, 
supliendo deficiencias de otros funciona
rios públicos que presenciaron el hecho y 
guardaron prudente silencio ante pala
bras que debían ser los primeros en re
chazar. 

C o m i s i ó n de M á agrá. 

Una Comisión de la Liga de Contribuyen
tes de Málaga lia visitado al Ministro de 
Hacienda para pedirle que desde el año 
p róx imo se ponga en vigor en aquella ca
pital el Registro fiscal de la propiedad ur
bana, ó que, caso de no ser posible acceder 
á tan justa pretensión, se someta á t r ibu 
tación la riqueza declarada y se reserve 
para cuando el Registro se apruebe y esta
blezca. 

El Sr. González Besada, después de oir 
las razones en que los comisionados fun
damentan su petición, y después de estu
diar el asunto, ha resuelto acceder al se
gundo extremo de la pre tensión, por esti
marlo de extricta justicia. 

V i a j e d e l S r . G a s s e t . 
E l Sr. Gasset saldrá de Madrid el día 13f 

para inaugurar, cerca de Cieza, el pantano 
do Alfonso X I I I . 

Regresará en seguida, pues lleva muy 
adelantados los estudios de la red de cami
nos vecinales en proyecto, para los que las 
provincias y Corporaciones locales siguen 
enviando proposiciones de ayuda. 

K l S r . M a n r a . 
Hoy ha debido salir de Santander para 

Suiza, el ex ministro de la Gobernación se

ñor Maura, quien tiene el p ropós i to de ess 
tar de regreso en Madrid, en los primero-
días de Octubre. 

I<:i M i n i s t r o de M a r i n a . 
Esta mañana l legó á Madrid procedente 

de Santander el señor Ministro de Marina 
á quien esperaban en la estación gran nú
mero de generales y jefes de la Armada. 

Momentos después de su llegada tuvimos 
ocasión de hablar en el Ministerio con el 
Sr. Cobián, y cuando le hubimos enterado 
de los comentarios que se han hecho con 
motivo de su viaje nos dijo: 

Es completamente inexacto que yo haya 
ido á Santander, á ofrecer al Sr. Maura la 
Pres idenciá del Congreso, y mucho menos 
á conferenciar con él acerca del presu
puesto de Marina. Desde hace tiempo te
nía deseos de hablar con el Sr. Maura con 
quien me une una estrecha amistad, y re
solví i r á saludarle á Santander en vista de 
un telegrama suyo que recibí estando en 
Cercedilla, en el que me anunciaba su 
próx ima salida para Suiza. No ha tenido, 
pues, m i viaje re lación con la polít ica. 

Además no podía ofrecer al Sr. Maura la 
Presidencia del Congreso, pues está deci
dido que desempeñe aquél cargo elSr. Ro
mero Robledo. 

Y respecto al presupuesto de Marina 
nos dijo está ya terminado y esta tarde 
lo enviaré al Ministro de Hacienda, á fin 
de que pueda ser examinado en el Consejo 
del sábado. 

Contestando á preguntas nuestras dijo-
nos también que el presupuesto alcanza la 
cifra de 31.000.000 de pesetas, con la cual, 
después de haber realizado todas las eco
nomías posibles, quedan suficientemente 
atendidos los servicios de la Armada. 

He venido á este Ministerio con un sólo 
fin te rminó dic iéndonos el Sr. Cobián.— 
Ese fin no es otro que el de hacer Marina, 
porque la creo de absoluta necesidad para 
la defensa de España y no desist iré de rea
lizarlo mientras no se me opongan dificul
tades verdaderamente insuperables. 

L o s c a m b i o s . 
E l p róx imo martes se reun i rá el Consejo 

del Banco de España, para estudiar las me
didas que convendr ía adoptar para conse
guir la nivelación de los cambios. 

En opinión del Sr. Villaverde, esa re
unión, por los acuerdos que en ella han de 
adoptarse, será de innegable importancia. 

A l A r s e n a l d e l F e r r o . 
E l Ministro de Marina se propone mar

char al Ferrol para visitar aquel Arsenal, 
del 15 al 17 del presente mes. 

L a p e s t e b u b ó n i c a . 
No eran equivocadas, como en un p r i n 

cipio se creyó, las noticias recibidas ayer 
denunciando la existencia de la peste bu
bónica en Marsella. 

Nuevos informes de origen particular, 
insisten en que ha hecho su apar ic ión en 
la mencionada ciudad la terrible epidemia 
y además se ha recibido en el Ministerio 
de la Gobernación el siguiente telegrama 
oficial. 

París 10. 

Encargado de Negocios al señor Minis
tro: 

En Centros oficiales me manifiestan hoy 
que aún no se sabe con certera si epidemia 
que se ha declarado en fábrica de cartones 
arrabales Marsella, es la peste, pero se 
cree sin embargo que sea. 

Espero informes de nuestro cónsul y 
cont inuaré teniendo á V. E. al corriente. — 
No vallas. 

E l Gobierno, aprovechando la circuns
tancia de hallarse en Pa r í s el Director ge
neral de Sanidad Sr. Cortezo, le ha telefia-
do que regrese á España pasando por Mar
sella con objeto de comprobar si es ó no 
cierto la existencia de la peste bubónica. 

A c c i d e n t e d e s g r a c i a d o . 
Esta tarde se han recibido noticias de 

Valladolid, participando que el Subsecre
tario de la Presidencia, Sr. Alba, se verá 
obligado á guardar cama durante ocho días 
á consecuencia de una lesión que se ha pro
ducido en la pierna derecha con motivo de 
una calada. 

r: pagro de a l c a n c e s . 
Rectificando lo dicho por ün diario de la 

mañana, ha manifestado hoy el Ministro de 
Hacienda, que es inexacto que se piense 
ahora en el pago de la cantidad que se 
adeuda por suministros efectuados á las 
tropas de Cuba. 

E l Gobierno preecúpase tan solo en sa
tisfacer sus alcances á los repatriados del 
Ejérci to y de la Armada, y á esta atención 
se dest inarán los cinco millones que se han 
obtenido de la operación efectuada con el 
Banco Hipotecario. 

P l a z a de T o r o s . — E l próximo domingo 
13 se verificará una gran corrida extraordina
ria, en la que ae lidiarán seis toros de la acre
ditada ganadería de Ibarra, de Sevilla, y serán 
los matadores los valientes 'diestros Antonio 
Moreno Layartijillo, Joaquín Navarro Quínito, 
y José Moreno Lagartijillo chico, que tomará la 
alternativa. 

L a corrida empezará á las cuatra. 
Los señores abonados podrán recoger sus 

localidades mañana viernes 11 en el despacho 
calle de Sevilla, y el sábado 12 y el domingo, 
día de la corrida, el público en general, en el 
mencionado despacho. 

VA Capitán de Caballería Sr. Lavandera, 
ayudante del General Suárez Valdéz, realizó en 
Gijón recientemente el acto humanitarioyarro-
jado de salvar á una niña que se ahogaba en el 
mar. al cual había caído desde regular altura. 
Dicho oficial se lanzó al agua, completamente 
vestido, y realizó su hermosa obra de amor al 
prójimo con grave peligro de su vida. 

Y a c n n a de l a b o c a . - S i todas las enfer
medades se pudieran evitar como las de la 
boca se eternizaría la humanidad. E l L i c o r 
del. P o l o es á la dentadura lo que la vacuna á 
la viruela. Luego el que sufre de la boca es un 
abandonado, un sucio, mejor dicho, un suicida 
pues la base de la vida, está en la nutrición v 
sin una robusta dentadura no hay masticación 
perfecta ni tranquila digestión. 

E l gobernador civil ha multado con 100 noso 
tas á un médico que habiendo asistido á unn 
enferma de viruelas en la calle de Gova no h* 
dado el oportuno parte. ' 

Telegrafía nuestro encargado de Negocios en 
París, señor marqnés de Novallar, desmintien 

do en absoluto el rumor que ha circulado, re
ferente á haberse presentado casos de peste bu-
bdnioa en Marsella. 

E n Gibraltar, un heróico niño de doce Jaños, 
que paseaba por el mar en una lancha, salvo, 
después de infinitos esfuerzos, á tres hombres 
que se estaban ahogando. 

La antigua y acreditada revista El Cardo 86 
ha fusionado con los periódicos Bilbao deporti-
m y Vida deportiva, do Barcelona, y desdo el iu 
del corriente se publicará bajo el ütulo Arte y 
Sport. 

Los socialistas bilbaínos lian publicado mía 
hoja, protestando de los festejos organizados 
por la Diputación en honor de la Virgen de Be-
goña, y diciendo que sería preferible que el di
nero empleado se hubiera repartido entre los 
pobres do la provincia. 

Dicen desde Estella que el encargado de la 
estación de Correos y Telégrafos. D. Tirso Coa
te Soriano, ha abandonado su carjjo, l levándose 
cantidades que ascienden á seis u ocho mil pe
setas, importe de la recaudación durante el via
je del Rey y algunos pliegos declarados. 

E l Juzaado instruye las correspondientes di
ligencias sumariales. 

Hallándose muy adelantadas las obras que se 
están realizando en el Campo de tiro do la 
Moncloa, bajo la dirección acertada del secre
tario de la Junta Directiva Central, el Teniente 
coronel Sr. Díaz Benzo, en breve se inaugura
rán las prácticas de tiro, interrumpidas para 
que aquéllas tuvieran efecto. 

Ayer se firmó una Real orden disponiendo, 
para dar satisfacción á una de las peticiones 
hechas por la Comisión de Tarragona, que los 
trenes directos enlacen con los del Norte en 
Reus, 

También ha resuelto la Dirección general de 
comunicaciones que los expresos lleven co
rrespondencia para Tarragona hasta el enlace 
en Reus. 

L a Comisión tarraconense y los diputados 
señores Nougués y Mainé marcharon ayer tar
de á aquella capital. 

Anoche salió de Madrid el subsecretario del 
Ministerio de la Guerra, Sr. L a Cerda, en uso de 
licencia. 

Durante su ausencia desempeñará el despa
cho el genernl Cortés. 

En el pueblo de Villanueva del Campillo, 
partido de Piedrahita, se ha cometido un ho
rrible asesinato. 

E l lunes, á las diez de la noche, se retiraba á 
acostar la anciana Micaela Basco Sánchez, sol
tera y de una posición desahogrda. 

Un antiguo criado suyo, llamado Dimas, que 
la esperaba escondido, la sorprendió y asestó 
dos puñaladas c[ue la produjeron la muerte. 

Después hirió también á la criada Joaquina 
Pérez. 

Se atribuye como causa del crimen el haber 
sido Dimas echado de la casa, donde servía 
hacía treinta y dos años, ejerciendo últimamen
te, antes de ser despedido, las funciones de ad
ministrador de la víctima. 

L A B O L S A 

COTIZACIÓN O F I C I A L D E HOY 

F O N D O S P U B L I C O S 

4 por 100 perpetuo inferior 

Fin corriente. 
Idem próximo. 

Ai contado 

Serie F , de BO.OOOpts. nominales . 
. E,de25.000 . > 
» D,de 19.500 » > . . 
» C,de 5.000 . . . 
> B,de 2.500 » 
» A,de 500 » 
» G, y H delOOyiC . . 

5 por 100 amortizable 
5 por 100 amnrtzhle.—Cai; . provles . 

Bancos y sociedades 

Acoiones del banco de España.. 
Cédulas hipotecarias al 5 por 100 . 

> > aUporlOO. 
Compañía Arrendado Tabacos.. 

Otros valores 

Sociedad Eléctrica de Chamberí, 
Idem id. id., obligaciones , 

PRECIO 

78 15 
00 00 

78 05 
78 05 
78 05 
78 05 
78 10 
78 10 
00 00 
97 05 
00 00 

47-2 00 
000 00 
000 00 
43Í) 00 

000 no 
000 00 

CAMBIOS SOBRE E L EXTRANJERO 
París á la vista, (beneficio) 35,00 
Londres á la rista libra esterlina 33,95, 

B o l s í n . 
X LAS CUATRO Y MEDIA 

Fin de mes, 78.20. , 
Idem próximo,00,00. 
Barcelona, 00,00. 
París, 00,00 

(TELEGRAMAS DE FABRA) 
PARIS 10—Apertura de la Bolsa de h o y : 

Exterior Español, 91,57. 
3 por 100 francés 97,40. 

DIARIO DE LA MARINA 

Oficinas: Veneras, 5. 

M A D R I D -̂

Precios 

s-u-scrlpclóu.. 

E n Madrid 
Provincias 
Unión Postal . . . . 
Asia y América.. 

Pesetas. 

1,50 

TttlMKS-
T R K 

Pesetas. 

4,50 
5 

S E M E S 
T R E 

Pesetas. 

9 
10 

UN AfiO 

Peseta». 

18 
20 
60 
70 

- A . 3 s r - a - : t T c i o s 

Cuarta plana... .>. o,10 pesetas línea 
Reclam08 0,50 >> 
Noticias. 

E s p e c t á c u l o s para m a ñ a n a . 

^ - i z ^ i F y j ^ 1 fon(|0 
uau A l a s » y d - t . -Los granuja8.-A las 10 
malir"oLa m o r e » l t a - A « t ^ U colote del 

9 v,3!,4,Cí-,rA IS Sy: 3 ' 4 - C a r a m o I o . - A las 

Entrada; 2n cóntimoa 

toffíSí l ^ 1 ? * ™ * Serrano, 27) 

creo.-Todas las norhos Í ,,prfñ ac,l,n ^ r,>-

<la militar, 0 50 "Arcó les , moda. Han-

Imp. del DIARIO DE LA MARIK; 
Ven oras 5. 
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MAQUINAS S A N T A S U S A N A P A R A COSER 
BORDAR, HACER MEDIAS, GUANTES, SOMBREROS, ETC. 

CASA DE CONFIANZA, FUNDADA. EN 1870. LA MAS ANTIGUA EN E S T E NEGOCIO 

Agujas, .algodones, piezas, composturas. 
B A R C E L O N A , C a r m e n , 3 4 . 

ELECTRICIDAD 

U R E Ñ A 
Barquillo, 14 y Saúco, í. 

^ V l a d ^ i d 
Material para instalaciones de luz e léc

tr ica y timbres. — Motores e léct r icos y 
Ventiladores Edison.—Q-ran m á q u i n a de 
escribir la O L I V E R , escritura á la vista; 
Gran Premio en la Expos ic ión Panameri
cana.—El Gyclostyle au tomát ico , imprenta 
por tá t i l , m u y ú t i l á los regimientos para 
sus impresos y órdenes del Cuerpo.—El 
Electrotherm, aparato eléctr ico antirreu-
mát ico.—Fonógrafos Edison y diafragmas 
Bet t in i .—Gramófonos de todas clases. 

No comprar sin peü i r precios á 

SE HACEN INSTALACIONES 

Barplllo, 14, y Saúco, i . - I M l D 

i 

A C C I O N E S N A V A L E S 
MODERNAS 

(1855-1900) 
COMPENDIO HISTÓRICO CON 18 PLANOS 

POR 

J A V I E R D E S A L A S 
Teniente de navio. 

P R E C I O : IQ p e s e t a s . 

Los pedidos á la Admin i s t r ac ión de este pe r iód i co . 

« i 

vi 
>•< 

«: 

i 
«•( 

ConstrüGCión te máquinas y fanticióii de Hierro. 
Bcrlin^Tegel Casa fuudada 

en 1837. 
8.000 

operarios. 

Calderas de vapor 
de todos los sistemas y tamaños 

20.000 construidas. 

Jtfdquinas de vapor. 
horizontales y verticales 

de todos tamaños 
5.500 construidas. 

gombas 
para traídas de agua, 

canalizaciones, también 
bombas movidas por 

electricidad para minas, etc. 
Jrtáquinas frigoríf icas y de hielo 

del sistema de compresión 
de ácido sulfuroso para fábricas 

de cerveza, mataderos, etc. 

22, e p r e s e :nt a. na-t e ; 

- | - O a b r i o s Z E r E E i n d - e r e r 
Génova, 6 . — M A D R I D 

% 
% 
% 
% 
% 
% % 

Si 
8 

i» 

9 

I 

^ E C - A - I S T E H I T O 

A L M A C E N I S T A 

Echegaray, 8, y Carrera de San J e r ó n i m o , 15 
MADRID 

C a s a f u n d a d a e n 1 8 3 6 . 

PRECIO FIJO. — TELÉFONO 1.202. 
CIENCIAS.—lustrumentos de precisión, Topograiía, Geo

desia, Optica y Electricidad; de Matemáticas, Física ŷ  Quí
mica, Minería, Guerra, Marina, etc., etc. Efectos y útiles 
para Delincación, Dibujo, Acuarela, Grabado y reproduc
ciones de toda clase de trabajo en papeles al ferroprusiato 
y sensibilizados, de las primeras marcas de Europa. Gran 
surtido en toda clase de objetos de escritorio y efectos de 
campaña. Especialidad en gemelos militares, según el úl
timo sistema de Alemania, con su Telémetro y cinta, y se
gún el adoptado por la Escuela Central de Tiro del Ejér
cito español. Sondas para la exploración de terrenos y 

bombas para agotamientos. Escafandras y trajes completos para Buzos. Mi
croscopios de todas clases, balanzas de precisión y corrientes, y todo cuanto 
se relaciona con los gabinetes de ñsica, química y cuanto tiene relación con 
las ciencias exactas. Libros que tratan de estas materias. Planchas de zinc y 
cobre para fotograbados. Trabajos de litograiía é imprenta de todas clases. Es 
la única casa que representa en España y sus colonias á la de J . W. Brei-
tbaupt & Sohn, de Alemania; á la de Salmoiraghi, de Milán; en estuche y ob-
ietos de matemáticas, á la de Gysi, de Suiza. E n papeles para dibuio, á la de 
Schleicher & Schüll, y en papeles heliográficos, á la de Kahn, ambas de Ale
mania. 
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IBIUBIl í GOPjlllI 
LINEA REGULAR DE VAPORES 

E N T R E B I L B A O , S E V I L L A , M A R S E L L A 

Y P U E R T O S I N T E R M E D I O S . 

Dos salidas semanales de dos puertos com
prendidos entre Bilbao y Marsella. 

S E R V I C I O S E M A N A L E N T R E PASAJES, 

GIJÓN Y S E V I L L A . 

Tres salidas semanales de todos los demás 
puertos hasta Sevilla. 

SERVICIO QUINCENAL CON BAYONNB 
Y BURDEOS. 

Se admite carga á flote corrido para B^tter-
dan y puertos del Norte de Francia. 

Para más informes, oficinas de la Dirección y 
D. Joaquín Hoyo. Consignatario. 

B I L B A O - S E S T A O 
Construcción de buques de guerra, mercantes, de 

pesca, remolcadores, dragas. 
Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 132 metros de largo por 28 de ancho. 
Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para cual

quier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y máquinas 

de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuentes, armadu

ras, etc. 

FUNDICION DE PIEZAS HASTA !20 TONELADAS 

P R E S U P U E S T O S G R A T I S 

Aceite üs l doctor B&RRIN&T 
dola Habana,para l a s c a n ; ^ 
Se vende cu la Jrogucria úe 
Ferrer y C.*, de Barcelona. 

Jíuevo Jtfofor„]$enz á gas pobre 
desde 4 á 150 caballos. -Aplicable á todas las industrias. 

Consumo por 

caballo-hora: 

1 i % ceníimos. 

La fuerza motriz 
más económica, 

i 

Referencias de 
primer orden. 

Sin caldera ni gasómetro. 
Motores „BENZ« á gas común, á gasolina y á alcohol. 

Motores eléctricos y dinamos. 

\ \ m i W AID MAXIM W D 
OFICINA EN LONDRES: 32, VICTORIA STREET, S. W . 

lEPBESEHTICIiill El ESFBÍB: IMIITÍLBBK, 3, PIBBBIB 
CONSTRUCTORES DE BUQUES DE TODAS CLASES, TANTO DE GUERRA 

COMO MERCANTES, MÁQUINAS MARINAS, BLINDAJES, A R ^ L E R U ^ 
Y MARINA, CAÑONES DE TIRO RÁPIDO DE LOS SISTEMAS VICKERS, 

MAXIM, ETCÉTERA, AMETRALLADORAS Y MUNICIONES 

FÁBRICAS Q U E P O S E E E S T A COMPAÑ A 
Astilleros do Barrow-in-Furness (antes Naval ^ 
Fábrica de aceros, cañones y blindajes de Sheffield (Rivor P?^Works). d 
FAbrica de cañones de fuego rápido, ametralladoras y municiones de Ü.ritti y orayiora. 
P á E s ^ X ^ s d i S rápido y ametralladoras, montajes y proyectiles de Plaeoncu» ( P l a c e n ^ 

de Las Armas C.s Ld.-Placoncia-Guipúzcoa-España). 
Fábrica de cartuchos metálicos de Birmingham). 
Fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras do Stockholmo ^Suecia) 
Laboratorio de cartueboria en Dartford. 
Fábrica en North Kent para proyectiles. 
Polígonos do Eskmeals y Eynstord. 

VINOS Y C O G N A C 

influencia dei poder navai en ia Historia 
POR 

A . T . J A H A N 
Traducc ión de los tenientes de navio 

D. JUAN CERVERA Y JÁCOME 
Y 

D. GERARDO S0BRINI 
Obra declarada de texto para las conferencias 

y lecturas de los Guardias Marinas, según el 
Reglamento actualmente vigente. 

Forma un v o l ú m e n en 4.° de 720 pág inas . 
PÍUECIOr I S'RO 1»F>S1Í:TAS 

ACADEMIA PREPARATORIA 
PARA C A R R E R A S M I L I T A R E S 

dirigida por D. Tadeo Bardaxi con la cooperación de 
D. Luis Lambea, coronel inf.a y los comtes. de dicha ar
ma D. Manuel Borja y D. José Lambea, proís, que han 
sido ambos de la Ácad.a Iní'.a y de la General Militar. 
Eegtos. S a n L i n c a s . 6 . Madrid. 

R e c o m e n d a m o s 
la gran casa de huéspedes establecida en la calle de 
Mesonero Bomanoa, núm. 36, 3.°, donde encontrarán, 
todos los que á ella acudan, inmejorable asistencia y 
cómodo alojamiento á precios sumamente económicos. 

Postales 
La Comisión Ejeoutiva de la Junta 

D E 

fomento J/aval 
Acaba de poner á la venta la p r i 

mera ser ie de tarjetas postales 
m a r í t l m a s > Impresas p o r e l p r o 
cedimiento t r i c o l o r . 

Cada c o l e c c i ó n completa se e x 
pende a l p rec io de DOS pesetas, 
franca de por te . 

Los pedidos á la Admin i s t r ac ión de este pe r iód ico . 

l A L A BELLE FERMIERE | 

CASA i OLIVERA 
(Hijo mayor). 

J 25, Quai Pont-fíffayoum-Bayonai 

Fábrica de cortes y tejidos modernos. 
Impermeables superiores á 29, 39. 49 y 59 fran

cos. 
Garantizados de impermeabilidad y tinte. 
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S E R V I C I O S 
DE LA 

COMPAÑIA T R A S A T L A N T I C A 
L I N E A D E FILIPINAS.-—Troce viajes anuales, sa

liendo do Barcelona cada ouatro sábados, ó sean: S 
y 31 Enero, 28 Febrero, 28 Marzo, 25 Abril, 23 Mayo, 
20 Junio, 18 Julio, 15 Agosto, 12 Septiembre, 10 Octu
bre 7 Noviembre y 5 Diciembre; diroctamonte para 
Port-Said, Suez, Colombo, Singapore y Manila, sir
viendo por trasbordo los puertos do la costa oriental de 
Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y 
Australia. 

L I N E A D E C U B A Y MEJICO.—Servicio del Norte: 
Servicio mensual á Veracruz, saliendo de Bilbao el 16, 
de Santander el 19 y de Coruña el 20 do cada mes, di
rectamente para Habana y Veracruz. Combinaciones 
para el litoral de Cuba, Isla do Santo Domingo, Centro 
América y Norte y Sur del Pacifico. 

L I N E A D E N E W - Y O R K , C U B A Y M E J I C O - Ser
vicio mensual saliendo do Barcelona el 26, do Málaga 
el 28 y do Cádiz el 80 de cada mes, directamente para 
New-York, Habana y Veracruz. Combinaciones para 
distintos puntos de los Estados Unidos y litorales da 
Cuba. También se admite pasaje para Puerto Plata, con 
trasbordo en Habana. 

L I N E A D E V E N E Z U E L A - C O L O M B I A . — S e r v i c i o 
mensual, saliendo do Barcelona el 11, el 13 de Málaga 
y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Las 
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puorfo Rico, Habana, Puerto Limón, Colón, Saba
nilla, Cura9ao, Puerto Cabello y la Guayra, admitien
do pasaje y carga para Veracruz con trascordó en Ha
bana. Combina por el ferrocarril do Panamá con las com
pañías do navegación del Pacifico, paracuvos puertos 
admito pasaje y carga con billetes y conocimientos di
rectos. Combinación para el litoral de Cuba y Puerto 

•Rico. Se admite pasaje para Puerto Plata, COÍI srasbor-
do en Puerto Rico y para Santo Domingo y San Pe
dro do Macoris, con trasbordo en Habana. También 
carga para Maracaibo, Coro, Carúpano Trinidad y Cu-
maná, con trasbordo en Curapao. 

L I N E A D E BUENOS AIRES.—Servicio mensual 
saliendo de Barcelona el 2, do Valencia el 3, do Málaga 
el 5 y do Cádiz el 7 de cada mes, directamente para 
Santa Cruz do Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. 

L I N E A D E CANARIAS.—Servicio mensual, salien
do de Barcelona el 17, el 18 do Valencia, el 19 do Alá-
cante y de Cádiz el 22 de cada mes, diroctamonte para 
Casaolanca, Mazagán, Las Palmas, Santa Cruz de la 
Palma y Santa Cruz do Tenerife, regresando por Cádiz, 
Alicante, Valencia y Barcelona. 

L I N E A D E F E R N A N D O POO.—Servicio bimestral, 
saliendo de Barcelona el. 25 de Enero y de Cádiz el 30̂  
y asi sucesivamente cada dos meses para Fernando 
Póo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros puer
tos do la costa occidental do Africa v Golfo de Guinea. 

L I N E A D E TANGER.—Salidas de Cádiz: Lunes, 
Miércoles y Viernes. 

Salidas de Tánger: Martes, Jueves y Sábados, 

Estos vapores admiten carga con las condiciones más 
favorables, y pasajeros á quienes la Compañía da alo-
amiento muy cómodo y trato muy esmerado, como ha 

acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á familias. 
Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebajas 
por pasajes do ida y vuelta. L a Empresa puede asegu
rar las mercancías en sus buques. 

A V I S O I M P O R T A N T E . — L a Compañía proviene á 
los señores comerciantes, agricultores é industriales 
que recibirá y encaminará á los destinos que los mis
mos designen, las muestras y notas de precios que con 
este objeto se le entreguen. Esta Compañía admite car
ga y expide pasajes para todos los puertos del mundo, 
servidos por líneas regularos. 

L A C O N S T R U C T O R A 

ELECTRO-INDUSTRIAL 

F á b r i c a d e l m e j o r l i m i t a d o r de c o r r i e n t e s , 
de " S a n G a b r i e l . " 

S e m a n d a n c a t á l o g o s á q n i e n l o s o l i c i t e . 

Se hacen instalaciones de alumbrado por 
electricidad, á precios económicos . Se encarga, 
por un precio convencional, de la conservación 
de arcos voltaicos. Se hacen reparaciones de 
toda clase de máquinas de escribir, motores, má
quinas y aparatos de electricidad, aparatos de 
precis ión, telefonía y telegrafía, electroterapia, 
timbres y automóviles , todo á precios reduci
dís imos. 

TALLERES: Corredera baja, S O . 

! BANGO VITALICIO DE ESPAÑA I 
j S E G O L O S V l D f l Y flCClDEflTES | 

C a p i t a l s o c i a l . . . . 1 5 . 0 0 0 . 0 0 0 
U e s e r T a s 1 4 . 7 8 0 . 9 5 1 , 3 4 

Capitales asegurados desde la fundación de la 
Cotnpania hasta 31 de Diciembre de 1901. 

Ptas. 269.174.713,38 
86.227.103 

355.401.816 38 

Por seguros vida.. 
Idem id. , accidentes 

Total 
Pagado á los asegu

rados hasta igual 
fecha . . . » 21.602.891,99 
Esta Sociedad se dedica á constituir capi

tales para la formación de dotes, redencio
nes de quintas y demás combinaciones ana-
logas, rentas vitalicias inmediatas ó d i í e r i -
da, seguros de capitales pagaderos a la 
muerte del asegurado y compra de usu
fructos y nudas propiedades. 

Se dedica además al seguro contra acci
dentes, garantizando las responsabilidades 
de la ley sobre accidentes del trabajo. 

Representaciones en toda España. 


