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Exquisito Cognac Garnier 
CABEZA DE TURCO 

A espíritu do cuerpo ó de clase se 
atribuye siempre por la opinión el des
contento en la Marina, sea cualquiera la 
causa que lo determine, que jamás se 
toma nadie el trabajo de estudiar, por
que después de todo, tratándose de la 
Marina á nadie tampoco le import.i n i 
este país antimarítimo. 

Es cosa perfectamente demostrada que 
los presupuestos porque desde hace 
años se viene rigiendo la Marina, están 
deficientemente calculados y no alean 
zan á cubrir sus más apremiantes nece 
sidades; así lo han hecho público, no los 
marinos, sino los hombres civiles qué 
se han venido sucediendo en la gestión 
de la Marina, incluyendo entre ellos al 
Ministro actual, á pesar de hallarse inte-
resado, como es natural, en la política 
de nivelación del Gobierno de que for
ma parte. 

E l Sr. Cobián que ha estudiado con 
gran detenimiento la situación económi
ca de la Marina, ha introducido en el 
presupuesto presentado por su antece
sor las economías posibles, pero como no 
han podido pasar de una cifra pequeña, 
relativamente á la que se le exige, aun
que muy grande en cuanto á los servicios 
de la Armada afecta, se ve en un verda
dero compromiso, por comprender que 
uo es factible hacer más rebajas sin que 
la medida implique la disolución de lá 
Marina. 

Si la idea es i r á tal resolución, abór
dese el problema con franqueza y acép
tese la responsabilidad de semejante acto 
de gobierno; al fin y al cabo resultaría 
utilidad por el momento para el país, 
que se economizaría mayor suma dé la 
que puede proporcionar las rebajas que 
se intentan en un presupuesto miserable, 
y completamente inútil en la forma en 
que hoy se sostienen los servicios de la 
Armada. 

En este punto precisamente, radica el 
disgusto que reina en la Marina, no por 
espíritu egoísta de clase, sino de digni
dad de corporación, al considerar lo poco 
en que se aprecian sus servicios, y la in
formalidad con que se la trata; pues en 
todos los programas, mensajes y decla
raciones de Gobierno, se dice una cosa 
muy distinta de lo que luego se hace en 
la práctica; en la cual, por el contrario, 
aparece muy clara la tendencia, no á 
aumentar la eficacia de la Armada, sino 
á aniquilarla aún más de lo que se en
cuentra. 

A esa tendencia demoledora, forzosa
mente tiene que oponerse un espíritu de 
resistencia para la conservación, natural 
en todos los organismos animados; sin 
embargo, la Armada bastante débilmen
te lo ha manifestado, pues hasta llega á 
adelantarse pidiendo su disolución, si el 
país y su Gobierno consideran que no la 
necesitan, como parece desprenderse de 
la manera ineficaz en que se la sostiene, 
negándole los recursos más indispen
sables. 

Mientras eso no suceda y la Armada 
exista, el instinto de vida, no el espíritu 
de clase, ha de protestar de que se haga 
del presupuesto de Marina la cabeza de 
turco, sobre la que se descarguen-todos 
los golpes de una política de nivelación, 
que bien pudiera suceder que en lo fu
turo se califique de desmembración, así 
como el célebre presupuesto de la paz 
se convirtió en presupuesto de los de
sastres. 

DEL EXTRANJERO 
hambre en perspectiva. 

Dicen de Salónica que es tan gratada la 
destrucción de sembrados en el interior de 
Macedonia, que millares de hombres que
darán sin alimento el próximo invierno. 

]}uque qUe no parece. 
La Compañía de Cargadores reunidos en 

París ha recibido un telegrama del Capitán 
del Almiral Fourchon noticiándole su lle
gada á Colombo sin haber encontrado hue
llas del vapor Almiral (hteydon, que debe 
haberse perdido. 

Proyecto de otro "S/ianjroc/(„ 
Dicen desde Nueva York que Sir Tilomas 

Lipton siempre que pueda tener la coope
ración de Mr. Watson, para proyectar otro 
yate disputador de la Copa de América, se 
decidirá á construirlo á fin do probar de 
nuevo fortuna. En ese caso el yate se lla
maría Rhainrock IV. 

P O L Í T I C A 
\ 
\ 

{ Las primGras ráfagas. 
í Los ministeriales se muestran profunda

mente agradecidos al Sr. Dato. En lo poco 
que ha dicho á los reporters, se ve clara

mente el deseo do armonizar intereses de 
política dentro de la agrupación gobernan
te, y para ello nada mejor que profetizar 
vida larga al Gabinete actual. 

Entre el Sr. Romero Robledo optimista 
enraye, y el Sr. Dato, casi admirador de la 
situación y de la política actual, el Gobier
no se desliza suavemente como en un sen
dero de flores. 

Los republicanos y los carlistas, que pa 
recían dos incógnitas tenebrosas, se des 
pejan y disuelven casi á beneficio, puede 
decirse, del Ministerio Villaverde. ^Donde 
está la fuerza de esas agrupaciones extre-
paas? Ni Romero Robledo ni Dato la ven y 
eso que sus catalejos son de los de mayor 
alcance. 

Y para que todo salga bien, hasta los li
berales prolongan su desorganización, lo 
que es otro golpe de suerte para el afortu
nado sucesor del Sr. Silvela. ¿Tendrá al 
guna mascota desconocida el Presidente 
del Consejo de Ministros? 

Por desdicha los tiempos no son muy 
propicios que digamos á este género de 
presunciones. Ya nadie cree srv jettnrnfi n\ 
en mascoterías, y los gobiernos carecen de 
asideros de esta naturaleza para ir á afron 
tar de peor ó mejor gana ante el supremo 
tribunal de la opinión pública el procoso 
de sus responsabilidades. 

E l optimismo de Romero Robledo po 
drá fallar, al igual que la bondadosa bene 
volencia de Dato, si el Ministerio actual, ol 
vidando su verdadera misión, y saliéndose 
de su papel, salta del carril en que la suerte 
le ha colocado. 

Y justamente ahora, cuando todo parece 
lisoñgearle es cuando está en mayor ries
go, porque las brisas empiezan á conver
tirse en vientos fuertes y el desengaño, que 
es un huracán se insinúa ya en las primi
cias otoñales. 

Los políticos experimentados barruntan 
cambio de tiempo, y esperan la tormenta 
parlamentaria en cuanto queden definidas 
las leyes que regulan la situación econó
mica y constitucional. 

Ya veremos lo que dan de sí las prime
ras ráfagas; y si el Gobierno está ó no 
sólidamente cimentado. El porvenir no está 
tan seguro como parece, y pudiera suceder 
que una racha demasiado violenta diera al 
traste con toda la armazón ministerial, si 
no están bien hechas como algunos creen 
las interiores ligazones parlamentarias. 

MARINA MERCANTE 

EL VAPOR UHENRY FRAISSINET" 
La Marina mercante francesa trata de sepa

rar los servioios postales de los exclusivamente 
comerciales, y á esto se debe indudablemente, 
el gran número de vapores de carga de nuevo 
modelo, que muchas Compañías de navegación 
están poniendo continuamente á flote. 

En estos días pasados ha sido entregado á la 
Compagnie Marsellaise de Navigation áVa-

peur> (Fraissinet y C.") por la «Societeé des 
Ateliers et Chantiers de Provencev, que ya an
teriormente había construido el liare Fraissi
net para la misma Compañía, un nuevo y her
moso vapor que lleva por nombre Henry Frais
sinet. 

Tanto éste como su antecesor el Marc-Frais-
inet, son dos magníficos ejemplares del tipo 

del vapor de carga, sólido, robusto y de buenas 
proporciones, si bien el que ahora ha sido en
tregado, es de dimensiones sensiblemente me
nores que el primero. 

El Henry Fraissinet, es de acero tipo llamado 
en Francia pont-tawl que corresponde al inglés 
atvniñg decfe, con dos cubiertas de acero. 

Está provisto de lastre de agua celular. Los 
tableros de las bodegas son de grandes dimen-
sianes, la cubierta está muy desenvuelta, gra
cias á unas barandillas que corren de extremo á 
extremo uniendo la parte superior del puente 
de proa con la toldilla al alcázar. 

Esta disposición es muy conveniente para fa
cilitar la maniobra, y permite al barco guardar 
ó colocar en la cubierta una porción de barri
les de aceito de palma, en los viajes de la costa 
occidental de Africa, á cuyo servicio va á ser 
exclusivamente destinado. 

El Henry Fraissinet mide 89'67 metros de es
lora; 12'20 de manga y 878 de puntal. Su arqueo 
bruto es de 3.200 toneladas. Los cilindros de la 
máquina, de triple expansión, tienen de diáme
tro respectivamente 0'60, 0'92y 1'52 metros, mja 
un curso de pistones de TIO. 

Sus dos calderas de tres hornos, están tem
pladas á 11'2 kilogramos, la superficie de cale
facción es de 420 metros cúbicos, y la de empa
rrillado 13. La velocidad del barco es dell'5 mi
llas por hora, suficiente para el servicio que está 
llamado á desempeñar. 

E l Henry Fraissinet ha sido clasificado en las 
listas del Burean Veritas», en la más elevada 
categoría.—X. 

Prácticos ds puerto inglés. 
Los armadores del puerto de Hull, en Ingla

terra se lamentan ante las autoridades maríti
mas de que los prácticos del puerto abusan del 
empleo de los remolcadores para la entrada y 
salida de buques. 

Parece, según testimonios muy respetables 
que aun para' las maniobras más sencillas, 
como las de cambiar de sitio en una dársena, 
los prácticos consideran indispensable el em
pleo de un remolcador y obligan á los capita
nes á utilizar sus servicios. 

Estas prácticas, según esos testimonios, mo
lestan en el puerto y perjudican á causa do que 
muchos armadores extranjeros se retraen para 
no pagar los excesivos gravámenes que se les 
exigen. 

Contestando á práctico que protestaba contra 
las intenciones que se atribuían á su Corpora
ción, varios negociantes han declarado que el 
abuso de los remolcadores proviene de que los 
prácticos reciben una comisión de los remolca
dores. 

En vista de todo esto, y aun cuando estén en 
minoría los prácticos que hacen eso, la Asocia

ción de ellos ha prohibido á los prácticos á no 
usar los remolcadores sino cuando sea extricta 
mente preciso. 

APARIENCIAS 

Ceros modernistas. 
Muchas gentes, la mayoría (y conste que no 

es «alusión» á la parlamentaria), están en el en
tender de que los ceros no sirven para nada, y, 
sin embargo, sirven para infinidad de cosas, in
clusa para dar el timo á los codiciosos tontos y 
meter en la cárcel á los descuidados listos. 

Así, al menos, hay lugar á creerlo con la re 
lación curiosa que traen los periódicos del jo
ven falsificador, «irreprochablemente» vestido, 
que largó á un prestamista de los de segunda 
clase, esto es, de los miopes de entendimiento y 
natura, unas papeletas del Monte de Piedad 
para empeñarlas, lo que efectuó sin el menor 
tropiezo. 

Y digo sin ol menor tropiezo, porque en una 
de las papeletas, que sólo era de dos pesetas, el 
irreprochable^ había añadido tres ceros, y en 

la otra, que era de 1,50, agregó uno, por cuyo 
procedimiento, sencillo y cómodo, el prestamis 
ta pagó mil veces más de lo que en realidad va 
lían esos papelitos. 

No todos los días se encuentran tontos explo
tables, y sin duda queriendo exprimirlo bien, el 
falsificador, vista la facilidad con que había en
gañado una vez al prestamista, repitió la suerte, 
según el i'elato de los periódicos, y entonces es 
cuando, «sin caer del todo de su burro», empezó 
á germinar la sospecha en el tonto, y se cayó el 
listo con todo «ol equipo», como se suele decir. 

Si los ceros no hubiesen servido para nada, 
no habrían dado lugar á esta contradanza de 
codicias y descuidos, que tan amena ha hecho 
la crónica de sucesos; pero como de lo sublime 
á lo ridículo no hay más que un paso, bien se 
puede perdonar á los protaganistas el mal re
sultado do sus «ejercicios* ante el grato, solaz 
y dulce entretenimiento que han proporcionado 
á los desocupados. 

En plena sociedad tenemos infinidad de ce
ros que no sirven en apariencia para sacar de 
un apuro á un cristiano, y, que sin embargo, 
ocupan su huequecito correspondiente en eso 
que se puede llamar el gran mundo. Son 
como ciertas damas, que no sirven ni valen 
de por sí absolutamente nada, ni para hacer 
cantar á un ciego; pero que, enlazadas por el 
santo vínculo del matrimonio á ciertos otros 
caballeros que no valen más que como uno, los 
hacen brillar y resplandecer como diez. 

Después de todo, el maridaje del cero y del 
uno, siempre que el cero esté á la derecha, es 
de resultados provechosos. ¿Por qué, si no fuese 
por esto, valen tanto en nuestras elevadas capas 
sociales determinados personajes? Ni más ni 
menos que por los ceros que los acompañan. 

Son como las locomotoras de un tren: ellas 
solas van y vienen, maniobran; pero siempre 
en pequeña escala y velocidad; en cuanto les 
agregan vagones, crece su importancia y se 
convierten en trenes completos y allá van, 
fuera de agujas, devorando kilómetros, simbo
lizando la civilización y el progreso, sólo por
que dejan detrás humo y ceniza. 

Con ol cero dejan el pelo al rapo los peluque
ros, y parado el tranvía eléctrico los conducto
res; con el cero juegan al foot-bal los estrategas 
de la finanza, y en fin, con esa cantidad negati
va, hábilmente repartida en el círculo, dan el 
quiebro los barquilleros á los estudiantinos de 
pantalón corto que todavía creen en la virtua
lidad del alimento inglés. 

E l cero vale más do lo que parece y llena su 
misión en el mundo, y si no fuera por él, mu
chas lápidas sepulcrales no encerrarían restos 
mortales de los grandes hombres, sino tristes 
despojos de insignificantes y obscuros ciudada
nos, pero conste que el cero no puede andar 
sólo, sino siempre á la diestra, ó en medio, como 
Periquito entre ellas. 

Abel I m a r t . 

I i i s pf isupuestois. 
A juzgar por lo que arroja de sí la cró

nica política, xa fiebre de los presupuestos 
empieza á invadir el organismo ministe
rial. Todas las noticias se refieren á modi
ficaciones, arreglos, presentaciones y exa
men de presupuestos. 

El primer Consejo que se celebr e en la 
Presidencia se consagrará al estudio de los 
presupuestos parciales y enseguida se pro
cederá á la confección del presupuesto ge
neral. 

Esto de los presupuestos os siempre la
bor árida y da lugar á infinidad de sor
presas, conciliábulos y encerronas de toda 
especie y pocas veces satisfacen los presu
puestos ni al país, ni al Gobierno, ni al Es
tado. 

Ahora, como el ministerio actual tiene 
cierto sabor económico, la cuestión de los 
presupuestos resulta la más fundamental y 
lo mejor del tiempo se lo pasan los Minis
tros conferenciando con sus intendentes, 
estirando de un lado y aflojando de otro, 
se^ún es mayor ó menor el influjo ó el po
der de los servicios ó de los intereses he
ridos. 

No merece censura por esto el actual 
Gabinete, pero si no hace el presupuesto 
nuevo con claridad y sencillez, y como 
suele decirse, al alcance de todas las inteli
gencias, se expone á dar un traspiés de los 
de marca mayor; y á ello ha dado lugar, 
tardando tanto tiempo, á desenvolver sus 
intenciones y propósitos en materia tan 
delicada. 

Los presupuestos generales del Estado ó 
son algo ó no son nada. Pueden ser prin
cipio de orden y de método, fuente de 
economías, y germen de riqueza; pero pue
den también ser un semillero de perturba
ciones y contrariedades que determine ma
les de difícil remedio. 

España carece de una orientación, mejor 
dicho, de una política económica. Si así no 
fuera, no se confeccionarían los presupues
tos del modo artificioso con que hasta 
ahora al menos, se han venido haciendo. 

Hay que considerar, que si los presu
puestos no se forman con el fin patriótico 
de sostener dignamente las cargas del Es
tado, sin que graviten demasiado sobre las 
espaldas del contribuyente, serán un tor

mento intolerable, y por sí solos determi
nan la incapacidad para gobernar de quie
nes los confeccionen. 

Aun cuando tarde, se empieza á com
prender que los servicios públicos han de 
estar bien estudiados, definidos y dotados 
en el presupuesto y por eso cada vez va te
niendo éste mayor importancia en la exis
tencia de las situaciones políticas. 

La vida del actual Gobierno está íntima
mente enlazada con la confección del pre
supuesto, porque en él está concentrada 
toda su política, todo su porvenir, todo su 
presente; en una palabra, cuanto es, cuanto 
vale y cuanto representa, si no se resuelve 
ningún problema en el orden político ni en 
el económico, su vida será efímera; si por 
el contrario da soluciones y presenta ori
lladas las dificultades del momento, será 
como el comienzo de una nueva era de sa
tisfacciones y de triunfos. 

1 4, «ú^* 

Embajaiia w r c i a i á América. 
Ayer mañana celebróse en Cádiz un esplén

dido y brillante banquete de 404'cubiertos en ho
nor de la embajada comercial que marcha á 
América. 

Ocuparon la presidencia el presidente de la 
Cámara de Comercio, Sr. Rodríguez Guerra, y 
el alcalde. 

Inició los brindis el presidente de dicha Cá
mara de Comercio, ofreciéndose para todo á la 
embajada y deseando obtengan sus gestiones el 
éxito más completo. 

Tales resultados, de seguro beneficiosos, dijo, 
lo serán en general para España, y en particular 
para Cádiz. 

Leyó un telegrama del Marqués do Comillas, 
saludando á la Comisión y haciendo presente 
sus deseos porque ésta obtenga prácticos resul
tados. 

Después brindaron por «La Unión Ibero Ame
rica», el Sr. Martínez Pinillos, los cónsules de 
Chile, Argentina y Uruguay. 

El presidente del Centro Mercantil, Sr. Raho-
la, dió las gracias á los gaditanos y á los espa
ñoles todos, por haber respondido á la política 
comercial. 

El orador ponderó grandemente las ventajas 
de las zonas neutrales, de las que dijo que ser
virían de firme apoyo para el anhelado engran
decimiento de España. 

D. José Zulueta, diputado republicano, pro
nunció un discurso brillantísimo, que fué obje
to de la más calurosa ovación. 

Dijo que es necesario que en España se tra
baje por la rehabilitación que exigen los desas 
tres pasados. 

Con la campaña que se inicia vamos á la con 
quista del mercado universal. 

Buenos Aires, que es un pueblo cosmopolita, 
es un mercado que ofrece amplísimos horizon
tes á nuestro comercio. 

Veremos—dijo—como luchan las naciones 
europeas, y al unísono con ellas, haremos por 
obtener el mercado salvador. 

En un párrafo dijo que no era objeto de la 
Embajada la defensa de la industria do Cata
luña, sino de la industria general de España. 

Sa l ida de l a Embajada . 
Ayer por la tarde, zarpó de Cádiz el vapor 

Reina CristinayCon rumbo á la República Ar
gentina, llevando á bordo la Embajada comer
cial. 

La han despedido Comisiones de la Cámara 
de Comercio, Unión Ibero-Americana, Junta 
del puerto. Centro Mercantil, el alcalde y otras 
muchas personalidades. 

EN INGLATERRA 

El problema del combustible. 
Con motivo de las grandes compras 

de carbón hechas recientemente en In
glaterra para marinas de guerra, la opi
nión en aquel país se pronuncia en sentido 
de que el Gobierno impida la exportación 
de todo el carbón de Welsh (Gales). 

Acerca de este asunto dice Tlie Glohe: *Sin 
carbón para nuestros buques, la Gran Bre
taña estará á merced de cualquier potencia 
naval de tercer orden. E l empleo del com
bustible líquido está en experimentación 
todavía, y los maquinistas confían en que 
el inconveniente del humo que produce se 
resolverá favorablemente; pero cuando eso 
se consiga, ¿qué? ¿De donde se ha de sacar 
la futura provisión de combustible que ne
cesitamos? Mientras se debate este asunto 
y el almirantazgo anda metido en experien
cias con un combustible que no es nacional, 
millares de toneladas del mejor carbón que 
se produce en el mundo, se permite que 
salgan del país para abarrotar los almace
nes de otras naciones, que más pronto ó 
más tarde pueden estar en guerra con nos
otros.» 

En las columnas de los Times se ha pu
blicado una carta de Mr. Macean ly, referen
te al Almacenaje del carbón bajo el agua. 
Dícese en ella, que desde hace un año que 
el autor sugirió esta idea, ha recibido va
rias confirmaciones de lo excelente de su 
proposición. No obstante estas confirma
ciones, Mr. Maccauly recomienda se prac
tiquen pruebas prácticas, con varios car
bones, de naturaleza tal, que pueda de
ducirse de modo concluyente su mérito 
respectivo como vaporizadores. Después 
de esto da el resultado de pruebas hechas 
por él. 

Se tomaron cuatro clases de carbón dice 
Mr. Maccauly: 1 el mejor Monmouthshire 
admitido como muy buen carbón para ser 
almacenado; 2, carbón que había estado 
bajo el agua durante tres años; 3, carbón 
conservado diez años debajo del agua- v 
4, carbón recubierto con fango fuera de'la 
desembocadura del río Usk, cuyo tiemoo 
de sumersión se calculó en diez años ñor 
^ que no se pudo averiguar do un modo 

Las condiciones en aue se quemaron es
tas cua ro clases de carbón fueron practica-
mente idénticas, de modo que las oondffi 
nes obtenidas son de confianza. El o" ^ ¡ 

mérito fué así: el núm. 4, el mejor; el nu
mero 3, el segundo; el núm. 1, el tercero; y 
el núm. 2; el cuarto. 

De estas pruebas deduce Mr. Maccauly, 
que el carbón gana cuando ha estado largo 
tiempo bajo el agua, lo que es difícil crear, 
sin que pueda sin embargo, dejar de to
marse en consideración estas pruebas. 

La pérdida en colonias de carbón almace
nado durante un año en climas templados, 
es de un 10 ó un 20 por 100, y en climas 
cálidos es mucho mayor, pues puede esti
marse en un 4 por 100, y si por almacenar 
el carbón bajo el agua podría ahorrarse 
solo la mitad de esta pérdida, el resultado 
se hallaría en algunos miles de pesetas de 
economía en los presupuestos de Marina. 

MARINOS ILUSTRES 

E l Jefa de Escuadra* 

l ¡m DE V A S » VARGAS 
CONDE DE L A CONQUISTA 

I 7 3 5 á 18 0 5 
Los mejorSs servicios de este General de 

la Armada fueron los que prestó en las is
las Filipinas, tan notables, que merecieron 
ser recompensados con un título del Rei
no; la permanencia en aquellos climas de
bilitó no obstante su robusta constitución 
y sin los padecimientos adquiridos, aunque 
su vida no fué corta, podría haberse pro
longado mucho más. 

Nació D. José de Vasco en Ronda y con 
deseos de probar su temple de alma en el 
servicio de España, en la Armada, solicitó 
y obtuvo carta orden de Guardia-marina y 
sentó plaza en el Departamento de Cádiz 
el 6 de Diciembre de 1750. 

Ascendió á Alférez de fragata el 20 de 
Marzo de 1754 y Alférez de navio el 1." de 
Diciembre de 1757 y en dichos tres em
pleos navegó en distintos buques y Es
cuadras por el Océano y el Mediterráneo y 
tuvo dos combates contra los buques de las 
potencias berberiscas. 

Al declararse la guerra contra Inglate
rra, salió de Cádiz el año 1761, embarcado 
en el navio Aquilón de la Escuadra del 
marqués del Real Trasporte, para la Amé
rica Septentrional. 

El 12 de Abril de 1762 ascendió á Te
niente de fragata, y en aquel año asistió al 
sitio y rendición de la Habana y sus casti
llos, estando durante él destinado á la de
fensa de las alturas de la Cabana, con don 
Pedro Castejón; en la del Morro, con el 
valiente D. Luis de Velasco, y en la puerta 
de la Punta con D. Manuel Briseño. En la 
biografía de Velasco y en otras muchas 
ocasiones hemos descrito la defensa de la 
Habana y aquí sólo cabe decir que Vasco 
se batió en todos los puntos donde estuvo 
con verdadero arrojo, mereciendo bien de 
la Patria y de la Marina. 

Efectuada la capitulación y hecho pri
sionero, fué llevado á Cádiz y canjeado, 
siguiendo entonces sus servicios en aquel 
punto, hasta su ascenso á Teniente de na
vio, que obtuvo el 3 de Septiembre de 1767, 
embarcando seguidamente y haciendo cru
ceros y corsos por los mares de Europa y 
también un viaje redondo á la América es
pañola, con el que tocó en varios puertos 
de Costa Firme, Cartagena de Indias y la 
Habana. 

Cuando regresó á Cádiz obtuvo el man
do de un jabeque, con el que hizo el corso 
contra los moros, excediéndose siempre 
en temeridad y arrojo, llegando éste hasta 
tal punto, que fué gravemente herido al 
apresar un buque enemigo, debajo de las 
mismas baterías que defendían la emboca
dura de la ría de Tetuán. 

E l 21 de Abril de 1774 ascendió á Capitán 
de fragata y mandando una de éstas, nave
gó por las costas de España, Francia é Ita
lia, dándosele al i egreso una comisión con 
destino á Manila. 

Allí se hallaba con su fragata cuando por 
Real orden de 31 de Agosto de 1776, fué 
nombrado Gobernador y Capitán general 
de las islas Filipinas, y seguidamenre tomó 
posesión de tan elevado cargo al que estaba 
afecta la Presidencia de la Audiencia y 
Chancillería de Manila, desempeñándolo 
durante el largo período de tiempo de 
nueve años y cuatro meses, durante el cual 
ascendió á Capitán de navio el 28 de No
viembre de 1778 y á Brigadier de la Ar
mada el 21 de Octubre de 1782. 

Con gran satisfacción del Rey, del Go
bierno, de los naturales y residentes en el 
país, ejerció aquel mando del que dejó los 
mejores recuerdos por la discreción, tino 
y acierto de sue disposiciones. 

Cuanto se efectuó en los asuntos de Es-
tado Guerra, Marina, Hacienda, Justicia 
Policía y Patronato Real mereció la apro-' 
bacion y consideración de todos; satisfe-
^ n n r l ? ^ 1 ^ 0 y COnSej0 de ^ ¿ d o y el 
Supremo de Guerra y Marina, salió cum 
plidamente celebrado en el juicio de re^-
dencia a que reglamentariamente hubo de 
someterse a la terminación de su cargo v 
clificil mando; y que durante él se llevaron 
ne íud ienh08 de gran iInPortancia, no Ue 
M inUa ú n ^ ' ™™Z<>h™™ organizó en 
Manila una expedición para someter al do-

situado a Norte de la isla de Luzón. 
JMIIO efectivamente la expedición y des-

isias, que desde entonces se llaman d« Santo Do ing0 Vasco en 

toncos gobernador; redujo por la pe? UT 

mstración. ^PDiê no y admi-
Teniondo en pnfmt., i i 

cuerna estos servicios, le 
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concedió el Rey en 1786 mercecTdé"título 
de Castilla para sí, sus hijos y sucesores, 
con la denominación de Conde de la con
quista de las islas Batanes y Vtzconde de 
San Ildefonso. 

Después dé regresado á España, le co
rrespondió el ascenso que obtuvo de jefe 
de escuadra, con fecha 14 de Enero de 1789, 
siendo caballero profeso de la Orden mili
tar de Santiago desde que era subalterno. 

El mando de las islas Filipinas le valió, 
además, á D. José Vasco, renombre y gran 
crédito de organizador y gobernante, por
que dejó en el archipiélago de Magallanes 
imperecedera memoria de su excelente ad
ministración y buen gobierno, y tan es así, 
que hasta poco antes de perder España la 
soberanía de aquel rico y hermoso país, se 
respetaban aún sus disposiciones, se con
sultaban sus providencias y se le recordaba 
siempre como acabado tipo de rectitud y 
honradez. 

Los filipinos colocarán siempre el nom
bre de Vasco entre los gobernadores más 
dignos y esclarecidos que tuvieron duran
te la dominación española. , 

Habiendo sido nombrado Gobernador 
militar y político de la plaza de Cartagena, 
por Real orden de 18 de Abril de 1794, des
empeñó este cargo también con el celo y 
acierto que ya tenía bien probado, durante 
dos años y cinco meses. 

Se acordó luego su destido para el Go
bierno militar y político del Puerto de Santa 
María, con el Corregimiento (ó alcaldía) de 
la Ciudad y con posterioridad el Gobierno 
militar de la plaza de Lérida; pero renun
ció ambos cargos, consiguiendo en cambio 
Real licencia sin limitación para residir en 
Málaga y atender al restablecimiento de su 
salud, por provenir la dolencia de acha
ques adquiridos en su penosa y larga ca
rrera, y sobre todo, por la langa residencia 
en las islas Filipinas, cuyo clima es ener-
vador y demasiado caluroso para los eu
ropeos. 

En la bella ciudad de Málaga, buscando 
su templado y dulce clima, falleció el digno 
General conde de la Conquista, el 22 de Di
ciembre de 1805, pesaroso de las desdichas 
de la patria que no podía evitar; ni contri
buir con su persona á remediar, y dejando 
en la Armada nacional reputación bien ga
nada de ilustrado y bizarro marino, digno 
de que se perpetúe su recuerdo, citándosele 
entre los generales ilustres de la época en 
que vivió por sus talentos, honradez, abnega
ción, y dotes de gobierno y de mando que 
se recuerdan aún como un modelo digno 
de servir de ejemplo á las futuras genera
ciones. 

Manuel l>íaz y Rodi'ísrnez. 
Madrid 7 de Septiombro 1903. 

DESDE BARBELONA 

LAS OBRAS DEL PUERTO 
Continúan con una lentitud irritante las obras 

del puerto, y cual si se hiciera por burla de los 
impacientes, se trabaja en todas partes para no 
dejar nada concluido. La dirección, en este 
punto, no ha podido ser más descabellada. A 
cualquiera se le hubiera ocurrido empezar y 
terminar la construcción de los tinglados de 
una parte, supongamos el muelle del Este, de
jando libre para el comercio el resto de los an
denes, y una vez concluido aquél, trasladar el 
tráfico para emprender las reformas de otro 
muelle. 

Esto, que es lo regular, habría facilitado las 
operaciones de carga y descarga sin los entor
pecimientos y molestias que actualmente so
porta el pacientísimo comercio; pero á alguien 
le plugo ponerse por montera la conveniencia 
pública, para satisfacer la pueril vanidad de 
presentar de una vez todo el conjunto de las 
obras de reforma terminadas, porque no se 
comprende que, trabajando un número de ope
raciones asaz reducido, se le distribuya de modo 
que más parece entretenimiento que deseo de 
concluir algo para entregarlo al servicio pú
blico. 

Desde un principio ya se comentó entre las 
personas interesadas, el extraño prurito de ge
neralizar las obras; se inquirió el motivo, pero 
no se ha explicado satisfactoriamente por na
die; sólo puede asegurarse que si en la Junta del 
puerto figuraran vocales directamente interesa
dos en la conclusión parcial ó total de los tin
glados, otro habría sido el procedimiento. 

Por desgracia, el movimiento mercantil está 
en decadencia y no se han presentado los con
flictos á que habría dado lugar el caprichito de 
los directores; no obstante, basta darse un pa
seo por el muelle de Colón y se verá trabajar 
mezclados los albañiles con los descargadores, 
ora teniendo éstos que moverse entre materia
les de construcción, ora teniendo aquéllos que 
resguardarse de un peligro ó aguardar á que 
haya pasado un carro para trasladarse al sitio 
oportuno. 

Es verdaderamente ridículo que con tanto es
pacio se trabaje en tan pésimas condiciones, y 
esto nos hace exclamar ¿durará mucho tiempo 
la ocupación general del puerto y sus muelles 
para la construcción de los tinglados? ¿cuándo 
podrá el comercio disponer libremente de lo 
que para él, y pagado por él, se construye? 

Vea la Junta del puerto de activar lo más ur
gente, poniendo en ella el mayor número de 
operarios de que disponga, y aplace los entrete
nimientos para cuando tenga algo concluido. En 
una palabra: cambio de táctica, porque la que 
se sigue no satisface al público. 

"CTm. Ixermosc "barco-

Cornña (i de Septiembre. 
Mañana entrará en el puerto, por primera vez, 

el vapor inglés Grita. 
Es el barco más grande que ha arribado á 

nuestro puerto. 
Mide 148 metros de longitud, ó sea—para bus

car á esta medida comparación con algo local— 
lo mismo que hay desde la esquina del Cantón 
Grande, en la calle de Castelar, hasta la casa 
del Sr. Navarro en ol Cantón Pequeño. 

De manga tiene 18 metros, y la fuerza de sus 
máquinas es de 4.592 caballos. 

Pertenece á la Compañía del Pacífico, y viene 
á recoger viajeros para Montevideo, Buenos 
Aires y Chile hasta Valparaíso. 

Los tripúlenles son 207 las toneladas 9.230 en 
bruto y 5.786 las netas. 

Es el Orita, como se ve, un magnífico tras
atlántico. 

LA ESCUADRA I M S A A V A L E 1 I A 
Málaga 7 de Septiembre. 

Ayer á las cinco de la mañana comenzaron á le
var anclas los buques que componen la división 
A. de la Armada inglesa del Mediterráneo que 
por espacio de varios días han permanecido en 
nuestras aguas. 

Una hora después estaban los buques libres y 
empezaron á funcionar las máquinas. 

Los seis acorazados, con el Buhvork á la ca
beza y cerrando la marcha el Russell, se coloca
ron en línea de combate, dirigiéndose hacia 
Levante. 

Después salieron del antepuerto los cruceros 
Surprisse, Pionner, Speedy y el torpedero Uyr-
midon; los dos primeros y el Tyne siguieron á 
los acorazados y después los torpederos se co
locaron indistintamente detrás de la división 
de cruceros. 

Cerraban la marcha de la Escuadra el buque 
hospital iV/ame, el de víveres ife»p/ií5 y el car
bonero Rosario. 

La división A. se unirá cerca del Cabo de 
Gata con la B., fondeada en Almería y que 
manda el Almirante Constance, y reunidas se 
dirigirán á Valencia. 

Durante el trayecto continuarán las manio
bras y harán ejercicios de tiro. 

Después de Valencia irá á Barcelona; luego á 
la bahía de Rosas y recalando en las Baleares, 
antes de llegar á la isla de Malta, donde termi
narán las maniobras. 

Hemos oído el rumor de que la Escuadra in
glesa fondeará nuevamente en Málaga de re
greso de Malta. 

Ayer tarde ancló á dos millas del puerto de 
Valencia la segunda división de la escuadra in
glesa del Mediterráneo, formando en línea fren
te á la playa de Levante. 

E l acorazado Buhvark arbola la insignia del 
Almirante y conduce al de la escuadra, Comp-
ton. 

A bordo del Implacable viaja un hijo del rey 
de Siam, aspirante á oficial de la Armada in
glesa. 

Numeroso público, agolpado en los muelles, 
presenció la llegada, contemplando después las 
maniobras de los acorazados, que evoluciona
ron en un radio de dos á cinco millas. 

A las siete de la tarde los torpederos entraron 
en el puerto, anclando frente á la Comandancia 
de Marina. 

Las autoridades han ido á bordo del Buhvark 
á dar la bienvenida al Almirante inglés. 

Los cautivos del "Frasquita,, 
A bordo del vapor Graí/We han llegado á Tolón 

los cinco marineros del trasquila que fueron 
secuestrados por los moros y han sido liberta
dos por aquel barco de guerra. 

E l contramaestre Picard, recogido por el Ga-
lilée, ha referido sus aventuras de cautiverio. 

E l 12 de Junio se hallaba en la costa, en unión 
de sus cuatro compañeros, cuando fueron asal
tados por los moros, que les desbalijaron y 
obligaron á arrodillarse en la arena. Picard re
cibió dos puñaladas en la espalda, los otros 
fueron golpeados y todos hechos prisioneros. 

En seguida se les condujo como á unos 60 
kilómetros al interior, y se les hizo cambiar lo 
menos once veces de campamento. 

Vendiéronlos después á otra tribu, que los 
condujo cerca del río. Allí recibieron, por con
ducto de un caid, la carta del comandante 
Jaurés explicando su plan para libertarles del 
cautiverio. 

DIARIO DE LA MARÍNA 

Dispuestos á seguirle, el día 31 de Agosto se 
alejaron un poco de sus guardianes, con el 
pretexto de ir á pescar. 

Cuando estuvieron fuera de tiro, el Galilee 
rompió el fuego, barriéndoles el terreno á dere
cha é izquierda. 

El fuego duró siete minutos. Los moros hu
yeron, y los prisioneros pudieron ganar el 
barco. 

Los cautivos han pasado crueles sufrimientos. 
No podían atender á su aseo personal, por lo 
que, al cabo de dos días, les devoraba la mi
seria. 

Cambiaron de campamento once veces,y cada 
cambio les costaba pasar veinticuatro horas sin 
beber ni comer. 

E l comandante del Galilée cuenta del siguien
te modo el resultado de su expedición á bordo 
de dicho barco, con el canciller de Mogador 
Alí-Al-Abdi, argelino, que ha jugado gran pa-
prl en el asunto del Riff. 

Llegado al cabo Juby parlamentó con la tri
bu indígena de Izarguit, que tenía los prisione
ros; pero los indígenas eludían toda clase de 
negociaciones, por lo cual se vió obligado á 
romper el fuego el día 31 de Agosto, abriendo 
después de sesenta disparos el sector de la cos
ta, donde sólo podían circular los prisioneros. 

Los indígenas comprendieron que era inútil 
la resistencia. 

A poco, los cinco marineros estaban á bordo 
del Galilée, que zarpó enseguida para Mogador. 

SefVieio 
telegráfico 

(DE LA AGENCIA FABRA) 
Movimiento m a r í t i m o . 

Habana 7. 
Han salido de este puerto los vapores de la 

Compañía Trasatlántica Alfonso X I I I y Monte
video, para Veracruz y Colón respectivamente. 

Nueva York 7. 
Ha zarpado de este puerto para Cádiz el va

por León X I I I , de la Compañía Trasatlántica. 
Sivgapoore 7. 

Ha salido de este puerto para Colombo el va
por Isla de Lusón, de la Compañía Trasatlántica. 
S a l i d a de u n crucero.—Uuelg-a qne 

subsiste . 
Palma 7. 

E l crucero Bio de la Plata saldrá probable
mente esta noche con direección á Cartagena. 

La huelga de descargadores de sal de Ibiza 
continúa en el mismo estado. Son muy pocos 
los obreros que han acudido al trabajo. 

Híoticla desmentida. 
Belgrado 7. 

Desmiéntese que los oficiales detenidos en 
Nisch hayan sido puestos en libertad. 

Alzamientos sofocados. 
Constantinopia 7. 

Un despacho consular de Salónica, fecha 5, 
dice que las insurrecciones de Sandjack y Mo-
nastier han sido virtualmente aniquiladas. 

En el mismo despacho se desmiente la noti
cia de haber sido preso el dragomán auxiliar 
de la embajada rusa Had-Firian. 

El "Princesa de Asturias". 
Se nos dice que el crucero Princesa de 

Asturias lleva ocho meses sin limpiar sus 
fondos, no obstante lo cual y de estar dicho 
buque necesitado de que se le efectúe aque
lla operación, parece que se ha pensado por 
alguien en aplazarla hasta que pueda ha
cerse en uno de los diques de Mahón ó Car
tagena, que sabe Dios cuándo podrán co
menzar á funcionar. 

Como la repetida operación no permite 
nuevos aplazamientos, pues sería exponer 
al Princesa de Asturias á un gravo contra
tiempo, nos permitimos llamar la atención 
del señor ministro de Marina por si entien
de como nosotros que sería conveniente 
disponer que el mencionado crucero entre 
en el dique de Matagorda (Cádiz) donde ya 
ha limpiado sus fondos, á fin de que cuanto 
antes quede en disposición de prestar ser
vicio. 

La astucia de un alcalde. 
En Villaviciosa de Odón, las mujeaas de 

aquella localidad invadieron ayer, en tumulto, 
la casa Ayuntamiento, impidiendo que se re
uniera el concejo, que debía constituirse en se
sión para dar posesión del cargo á tres conce
jales. 

Noticioso el gobernador civil, Sr. Lacierva, 
del extraño suceso, telegrafió inmediatamente 
al comandante de la Guardia civil de aquel 
puesto, dándole las oportunas órdenes para so
focar aquella especie de motín. 

E l oficial de la benemérita püsosc de acuerdo 
con los parientes de los revoltosos, y logro que 
éstos volviesen á sus respectivos domicilios, 
recobrando entonces el pueblo su situación y 
tranquilidad habituales. 

Después se ha sabido que la invasión a que 
nos referimos ha sido obra exclusiva del alcal
de de Villaviciosa, el cüal vió en su treta una 
manera de conservar la vara, que estaba á pun
to de escapársele de las manos, como al fin se 
le ha escapado, al ser repuestos los tres conce
jales, uno de los cuales está ya en posesión de 
la alcaldía. 

Lo que él diría: ¿cómo vamos á dar posesión 
á esos concejales, si no podemos celebrar se-

81 Yque no podían celebrarla, era indudable, 
entre tantas mujeres. 

Los adelantos de China. 
Un periódico de Londres ha recibido de su 

corresponsal en China una curiosa información 
respecto á un movimiento de educación de jó
venes en el extranjero que so ha desportado en
tro las clases elevadas de la sociedad del Celeste 
Imperio. E l aludido corresponsal fué presen
tado á dos jóvenes chinos que se habían gi'a-
duado el uno en Londres, en la carrera de Dere
cho, y el otro en Edimburgo, en la de Medicina. 
Ambos fueron enviados á educarse en Europa, 
á expensas de un príncipe Manchu, muy rico y 
muy «progresista». 

Hoy es ya muy considerable el número de 
familias ricas que envían á sus hijos al extran
jero, y se da también con mucha frecuencia el 
caso de jóvenes sin fortuna que emprenden esos 
viajes de instrucción á expensas de parientes 
más ó menos próximos y aún de amigos de sus 
familias. 

Los príncipes Manchu y los Mongoles, los más 
ignorantes y reaccionarios entre todas las cla
ses del país, no han podido sustraerse á este 
movimiento, que ha llegado á ser manifesta
ción de elegancia y de riqueza en la aristocra
cia china, y envían también á sus hijos á viajar 
por el extranjero, aun cuando no llegan al ex
tremo de permitir que residan ni se eduquen 
fuera del imperio. 

Muchos de estos jóvenes de la nobleza están 
visita-ido la exposición de Osaka en el Japón, 
y desde allí van á Hong-Kong y á las colonias 
de los Estrechos. 

En el Japón, especialmente, es donde hay 
más estudiantes chinos; díccse que su número, 
en la actualidad, excede de 800; por supuesto, 
estos jóvenes pertenecen á las familias menos 
exaltadas de la sociedad china por no decir á 
las más liberales. Muchos de estos jóvenes han 
sido enviados al Japón por los Virreyes, Go
bernadores y otros altos funcionarios, á expen
sas del tesoro público. 

E l Japón es el país extranjero que mayores 
ventajas ofrece para este objeto, por su proxi
midad, por lo barata que cuesta la vida, por la 
analogía del idioma y por otras causas favora
bles. Pero los políticos chinos de la vieja sávia, 
objetan furiosamente que esos jóvenes vuelven 
al país, mejor que educados, pervertidos; pues 
«traen la cabeza llena de ideas revoluciona
rias», y en cuanto llegan no saben hablar de 
otra cosa que de «derechos populares, libertad, 
igualdad» «y otros horrores parecidos». 

Atendiendiendo á este clamoreo de los parti
dos conservadores, el gobierno ha recomenda
do á las autoridades provinciales que envíen 
jóvenes al extranjero que eligan como puntos 
de destino para los estudiantes los Estados Uni
dos ó Europa con preferencia al Japón. 

Estas tendencias—dice el citado corresponsal 
—denotan un cambio de ideas en las clases 
educadas de China, que bien pudiera ser de 
gran trascendencia para el imperio. 

Revista naval rusa en Port i r th i i r . 
La gran revista naval de la escuadra asiática 

rusa, preparatoria para la llegada del Ministro 
de Guerra ruso, se ha celebrado. 

Casi toda la escuadra se reunió en las afueras 
del puerto de Port Arthur, y presentaba un 
maravilloso golpe de vista. 

Entre las primeras líneas de defensa podían 
verse el liosia, Retizan, Dimitri Donskoi, Vladi 
mir, Manmach, Pamiat, Asova, Sissoi, Veliky, 
Navarin, Almiral Korniloff, Petropaníosp, Po-
ter Sivjeich Gramoboi, Diana, Rasboynik y Nicko-
lajevsk. 

Había 23 buques de guerra de primera clase, 
y éstos, y con la pequeña flota, incluyendo los 
torpedos, hacen un total de 57 buques de todas 
descripciones. 

Por la mañana temprano una espesa niebla 
ocultó la asamblea de la vista de muchos espec
tadores. A las diez de la mañana, cuando el al
mirante Alexieff salió en su yacht, sólo se veían 
siete buques desde el puerto; pero á las once la 
niebla comenzó á desaparecer, y antes de mu
cho se pudo ver bien toda la flota preparada 
para accionar. 

E l Almirante pasó por la primera línea pre
senciando algunas maniobras y recibiendo sa
ludos de cada buque sucesivamente. Después 
de cumplimentar á algunos de los Comandan
tes (con pesar de otros no tan afortunados) ins
peccionó la flota ligera, después de lo cual, 
(acompañado del Estado Mayor), pasó al Rossia 

Edloíón de ¡a noche, 

en donde se sirvió un suculento banquete 
durante un rato después, los residentes on'oi 
país tuvieron el placer do escuchar la músioi 

las cuatro de la tarde. 

CUENTO EN GERMEN 

Marcha apesarado y soñoliento por el 
largo paseo, balanceando suavemente su 
enteco y desmadejado cuerpo. 

Lentamente, de las brumas crepusculares 
do aquella madrugada, surgía el rojo disco 
tiñendo de púrpura y ópalo la azul te
chumbre. 

Los barrenderos y horteras madrugado
res se cruzaban á su paso, y aquel enjam
bre de gentes cetrinas, atareadas en faenas 
vulgares, atenaceaba su excitable sensibili
dad nerviosa, nunca, como en aquella hora, 
después de una noche de insomnio, hipê  
restesiada é irritable. 

Aquellos múltiples encuentros pasajeros 
le producían la extraña impresión de que 
él, joven, intelectual y culto, perseguidor 
incansable de quimeras y forjador de yam
bos con su verbo apostrofante, era un pa
ria inútil, ser nocivo, ó cuando menos per
fectamente innecesario en el engranaje so
cial, en tanto que aquellas modestas gentes 
con su escoba al hombro ó el blanco man
dil ceñido y la cesta bajo el brazo, oran se
res reintegrantes, eran partes que ajusta
ban en un todo, complemento|¡de un ho
gar; poseedores ellos mismos de un alber
gue, de un retiro donde hallaban seguro 
refugio, contra la necesidad atormentado
ra y exigente del sueño que él no saciaba 
nunca sino á medias, recostado á veces en 
el pilar de una columna; echado, vencido 
por el cansancio, en un banco del paseo ó 
cobijándose bajo los andamios de una casa 
en construcción. 

Tal flacided le poseía, que las rebeliones 
mentales, tan frecuentes en su cerebro de 
soñador, yacían mustias y abatidas, anega
das en un débil piélago de cobarde resig
nación, último asilo de los derrotados del 
espíritu. 

Vió venir hacia él, con pasos inseguros, 
temblorosos por los años, un viejo amigo 
de los suyos, miserable sér que arrastraba 
aún sus amarguras y su cuerpo esqueleto-
so, dos fardos harto lúgubres, por este 
mundo en que tan caprichosamente cam
bian las fortunas. 

Stfnrio desganadamente á aquel aspecto 
funambulesco, y algo se alzó en su espíritu 
como un Deo gratias al tiempo que había 
tenido con él la caridad suprema de haber
le arrojado encima tan solo veinte años. 

E l podía esperar aún. Aquel anciano mí
sero, ¿qué aguardaba? 

¡Sólo la progresión martirizadpra en su 
lentitud de la muerte! 

Ambos, deteniéndose, ya frente á frente 
en sus opuestas direcciones, cambiaron un 
saludo afectuoso. 

A las preguntas cariñosas del viejo, el 
joven respondió con toda la franqueza de 
su edad, que tienó el patrimonio de lo in-
génuo. 

El menesteroso anciano, de aspecto men
dicante y funambulesco por su traje estra
falario, ofrecióle su covacha, sita allá lejos, 
en las afueras de la ciudad, cerca de los 
cerros verdeados por el césped, frente al 
mar sin límites ondulante y rumoroso; una 
casa medio en ruinas que la munificencia 
del propietario le había concedido como 
caridad, que implicaba nulo sacrificio de 
su parte. 

E l joven aceptó con júbilo intenso, con 
gratitud no fingida, y el viejo de ruinoso 
organismo cambió de ruta y comenzó á 
desandar lo andado, retornando á su guari
da para mostrarla al joven. La cara del an
ciano, entrecruzada de arrugas, se clareó 
en aquella jornada hecha á pasos lentos; 
sus ojillos apresados por los párpados 
abotorgados, dejaban escapar miradas bri
llantes, expresando una infantil vanidad y 
goce íntimo, aniñado también. 

Apoyado en el brazo de su joven com
pañero, robusto aún á despecho de las mi
serias del hambre, el viejo pensaba en que, 
mísero, sólo en el mundo, sin apoyo ni 
afecto, enteco, derrotado de la fortuna y 
de la vida, todavía en su miseria nauseabun
da, en su abandono desolador, era para 
aquel otro ser, como él, también abando
nado, pero pictórico de vida y rebosante 
de esperanzas, el solo y único báculo en 
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resuelto á todo. Entonces el pobre mozo 
apeló á la fuga y Von Stroom, al verse 
sólo, huyó también en paños menores, de-
janda á Johannes dueño del campo y de 
un abundante botín. 

Ivloots comprendió á lá primera ojeada 
lo que sucedía, y dando un puntapié al 
animal, le mandó salir fuera, pero el oso 
gruñó furiosamente sin abandonar su pre
sa. Esta broma es demasiado pesada, señor 
Johanne?, dijo el capitán, y lo que es aho
ra vas á salir de veras del buque porque 
el sobrecargo tiene justos motivos para 
quejarse. Perfectamente; añadió, come la 
miel que quieras, que después ajustare
mos cuentas. Así diciendo, salió de la cá
mara en busca de Von Stroom, á quien 
pudo encontrar al fin en el castillo de 
proa, arengando en camisa á la tripulación. 

-Siento mucho lo ocurrido, señor; ya 
no le volverá á molestar el oso. 

—Sí, sí, Mynheer Kloots; pero esto ya 
lo arreglará la Compañía. Las vidas de 
sus representantes no están para sacrifi
carse á los necios caprichos de un capitán. 
He estado cerca de perecer. 

— E l animal no quería comerle á usted, 
replicó Kloots; todo lo que él necesitaba 
era la miel, la cual no es posible ya sacar
le del vientre. ¿Quiere usted entrar un rao-
mentó en mi cámara, mientras mando que 
le aten? 

Von Stroom que consideró que el traje 
no cuadraba con su dignidad aceptó desde 
luego el ofrecimiento. No sin gran trabajo 
lograron los marineros encadenar al oso, 
el cual ya había comenzado á chupar la 
miel que habían empapado las pelucas. 
Fué inmediatamente reducido á prisión, 
pues era reo de ñagrante delito de robo 
en alta mar. La aventura sirvió de tema 
á todas las conversaciones do aquel día, 
pues aún duraba la calma y el buque per
manecía sin movimiento en medio del mar 
que parecía de aceite. 

— E l sol se arrebola mucho al ponerse, 
dijo Hildebrando al capitán, que estaba en 
la popa con Felipe; tendremos viento pa
sado mañana ó antes, si no me equivoco. 

—Soy de la misma opinión, replicó Myn
heer Kloots. Es raro que no hayamos en
contrado á ninguno de los otros buques. 

—Habrán tomado otro rumbo. 

Un confuso rumor de voces se oyó en
tonces entre los marineros, los cuales mi
raban todos en una misma dirección. Es 
un buquo, sí, no, gritaron algunos. 

—Creen ver una embarcación, dijo Sch-
riften dirigiéndose al capitán. 

—¿Dónde? 
—Hallá entre la bruma, contestó el pi

loto, señalando el punto más obscuro del 
horizonte, pues el sol ya se había puesto. 

E l capitán, Hildebrando y Felipe mira
ron hacia aquel sitio y distinguieron, en 
efecto, algo parecido á un barco. Poco á 
poco fué disipándose la bruma y una pá
lida claridad iluminó aquella parte del ho
rizonte. Ni el más ligero soplo de viento 
se notaba en la atmósfera y el mar pare
cía un espejo. E l buque en cuestión apa
reció, sin embargo, cada vez más visible y 
pronto pudieron distinguirse perfectamen
te el casco, los mástiles y las vergas. To
dos se frotaban los ojos, pues apenas creían 
lo que estaban viendo. En el centro de 
aquella tibia luz, que se extendía unos 15° 
sobre el horizonto, había en realidad un 
buque; pero aunque la calma era comple
ta, parecía luchar con un temporal, pues 
daba tan espantosos balances, que algunas 
veces enseñaba la quilla. Las gavias y ma
yores iban cargadas y sólo presentaba al 
viento un foque con varios rizos y las ve
las de estay. Hacía poco camino, pero se 
aproximaba rápidamente, empujado sin 
duda por la fuerza del huracán. Cada mi

nuto se le veía más claramente. A l fin viró 
de bordo y al hacerlo, pasó tan cerca del 
Ter Schüling, que los tripulantes de ésta, 
pudieron distinguir los hombres que lle
vaba á bordo, la blanca espuma que hacía 
su tajamar al hendir las olas y oír el silbi
do de los pitos de los contramaestres y el 
gemir de los tablones y mástiles, en los 
balances. E n aquel momento, se levantó 
otra vez la brama, y algunos segundos 
más tarde, todo había desaparecido. 

—¡Santo cielo! exclamó Mynheer Kloots. 
Felipe sintió que una mano se apoyaba 

en su hombro y que un extremecimiento 
singular corría por todo su cuerpo. A l vol
ver la cabeza encontró al piloto Schriften, 
el cual murmuró á su oído: 

—«Felipe Vanderdeken, ese es Volador 
Holandés.» 

CAPÍTULO X . 

Repentina obscuridad sustituyó á la pá
lida luz, contribuyendo á aumentar el te
rror de la tripulación del Ter SchilUng. 
Nadie se atrevió á proferir una palabra 
durante los primeros momentos. Algunos 
todavía miraban hacia el sitio donde ha
bían visto la aparición, mientras que otros 
apartaban los ojos, llenos de funestos pre
sentimientos. Hildebrando fué el primero 
que habló; al ver cierto resplandor en el 
horizonte, dijo á Felipe, cogiéndole por el 
brazo—¿Qué es aquello? 

— L a luna que sale por entre las nubes, 
replicó éste tristemente. 

—Bien, observó Mynheer Kloots, lim
piándose el sudor que inundaba su frente; 
yo había oído hablar antes de esto, porque 
hasta ahora lo creí siempre una fábula. 

Felipe no contestó, porque conocía la 
realidad de la visión. Entre tanto, la luna 
alumbraba ya claramente la tersa super
ficie del Océano. 

Desde que tuvo lugar la aparición, el 
piloto Schriften había permanecido en la 
popa; entonces, acercándose gradualmen
te á Mynheer Kloots, le dijo: 

—Capitán, como piloto de este buque, 
le advierto que se prepare para muy mal 
tiempo. 

—¡Mal tiempo! contestó Kloots saliendo 
de su estupor. 

--Sí, señor; jamás buque alguno que ha 
encontrado en su camino lo que acabamos 
de ver nosotros, ha tenido buen tiempo 
después. E l solo nombre de Vanderdeken 
es fatal. 

Felipe intentó responder á este sarcas
mo, pero no pudo; la lengua se le había 
pegado al paladar. 

—¿Qué tiene que ver con esto el nom
bre de Vanderdeken? observó Kloots. 

—¿No ha oído usted nunca decir que es 
un tal Vanderdeken el capitán del Buque 
Fantasma <.iue hemos visto hace momentos? 

—¿Cómo sabe usted eso, piloto? pregun' 
tó Hildebrando. 
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que, por el momento, podía apoyarse: su 
solo protector en la tierra-

A r t u r o R . de C a r n e a r t e . 

CARTA DE SWANSEA 

Notas comerciales. 
27 Agosto 1903. 

A nesar do los temporales do la semana pa-
-«da v de haberse declarado en huelga los obró
os de algunas minas de carbón por cuestiones 

i órnales, seguimos bien do importaciones y 
«YDortaciones do la semana, siendo, pues, 
92 530 toneladas; á saber: 16.799 importaciones 
v 75.671 exportaciones. . J . 
' Fsoaña ha importado 3.420 toneladas de mi
neral do hierro, exportando 1.300 de briquetas 
v 50 do hojalata. , , . • 

Los fletamentos locales han sido, entre otros, 
nara Barcelona carbón mineral á 5i9 y 616, bn-
auetas á 6i5 y 7T3. Para Algor carbón y brique
tas f. 5,25 y 6,25, para Junio carbón y briquetas 

f' Retornos do minerales de Bilbao á Cardiff 
4T. Y Swansea 4i3. - . 

É«!to puerto es muy á proposito para vender 
minerales de cobre, de azufre con cobro o sin 
él plomizos argentíferos, complexos contomen-
do en lo general cobre, zinc, plomo, plata, blen
das calaminas, pues está Swansea rodeada do 
muchas fábricas, así como en comunicación 
con las dol interior por medio de cuatro cami
nos de hierro, buques y vapores costeros, pues 
en la actualidad tenemos en los Docks hacien
do operaciones 41 vapores y 64 veleros, total 
105 buques, entre ellos dos españoles. 

E . M . « a r c i a . 

l i UNION 1NTERPARLAMENTAKIA 
( P O R T E L É G R A F O ) 

K l a r b i t r a j e in ternae ional . 
Viena 7. 

Orno estaba anunciado hoy ha sido inau-
t/urada la conferencia de la Unión Inter
parlamentaria, en el Palacio del Parlamen
to alemán, , . . 

El Presidente después de dirigir un sa
ludo á los delegados extranjeros hizo cons
tar el progreso que la idea del arbitraje 
internacional va adquiriendo en la mayor 
parte de los países civilizados. 

Encareció la importancia de esta confe
rencia y la necesidad de proseguir la pro
paganda en favor del arbitraje interna
cional. . , 

París i. 
En la Conferencia de la Unión Interpar

lamentaria que hoy se inaugurará en Vie
na, será discutida una importante moción 
presentada por los delegados franceses. 

En ella se propone, que los parlamentos 
voten una ley obligando á los gobiernos á 
consignar en todos los tratados de comer
cio la cláusula de que todas las dificultades 
que surjan entre las naciones contratantes, 
deberán ser sometidas al fallo del Tribunal 
arbitral de La Haya. 

También se propone en dicha moción 
que se gestione cerca de todas las asam
bleas deliberantes el que se aplique el ar
tículo 19 del convenio arbitral de La Haya, 
sistemáticamente eludido hasta el día. 

También se pide que los Parlamentos de 
las 26 naciones que firman el convenio vo
ten un crédito destinado á los gastos del 
referido tribunal.—Fahra. 

La casa constructora Merryweather etc., Sons 
de Greenwich (Londres), acaba de entregar al 
Gobierno mejicano el remolcador Tritón el se
gundo y el mayor de los dos barcos de esto tipo 
contratados por dicho Gobierno con la citada 
casa para su servicio á fióte de contra incendio 
y policía de puerto. 

E l TriMn se destina á Tampico y el Náyade 
se halla de estación en Veracruz. 

Este tipo de remolcador, proyecto y construc 
ción de los Sres. Merryweather, reúne excelen
tes condiciones para el servicio á queso destina. 

El casco está construido de acoro Siemens 
Martín, conformo á las reglas de inspección dol 
Lloyd, y está dividido en cuatro compartimien
tos estancos. Sus dimensiones son: 

PÍOS Pultrds. 

2,5 

Eslora total 106 
Manga 17 
Puntal 10 
Calado á popa 8 

Las cámaras y alojamientos para la tripula
ción van instaladas á proa; las máquinas y cal
deras están en el centro del barco, y la parte de 
popa sirve de pañol para guardar las mangue
ras y demás útiles del servicio contra incendio. 

A proa de las chimeneas está la caseta del co
mandante, bien amueblada, y encima de ella el 
puente de mando con rueda de gobierno á va
por, tubo acústico, telégrafo de repetición á las 
máquinas, proyector eléctrico modelo Almiran
tazgo de 16.000 bujías y do 20 pulgadas diámo-
tro, para las operaciones de noche. Debajo del 
puente y á babor está la cocina y el pañol de 
jarcias, y á estribor ol jardín y ol pañol de luces. 

Al costado de babor lleva el barco un bote 
salvavidas colgado en pescantes, y á popa el 
gran gancho de remolque con su disparador. 

Hay á bordo dos calderas: una del sistema 
ordinario cilindrico, de 10 pies, tres pulgadas 
diámetro por 9 pies seis pulgadas de largo, con 
dos hornos, y otra de agua en los tubos tipo 
vertical patente Merryweather, de 8 pies de 
alto y 3 pies, 4 pulgadas do diámetro, dispuesta 
para trabajar á tiro forjado con su ventilador, 
y capaz de levantar vapor con el agua fría á la 
presión de régimen en diez minutos á contar 
desde que se encienda el fuego. 

La caldera cilindrica se destina al servicio 
diario del remolcador, en tanto que la multitu-
bular es para los casos de urgencia y en que se 
encuentre la otra apagada. La presión de régi
men en ambas calderas es de 150 libras por 
pulgada cuadrada, y cualquiera de ellas de por 
sí tiene fuerza suficiente para dar vapor á cual
quier combinación de maquinaria de á bordo 
que haya que poner en juego en determinadas 
circunstancias, de una vez ó á un tiempo. 

Para ello cada caldera tiene su tubería propia 
de comunicación con la máquina, independien
te una do otra. 

La máquina es de triple expansión, con con
densador de superficie. Los cilindros son de 11, 
18 y 29 pulgadas de diámetro con carrera de 20 
Pulgadas capaz de desarrollar 300 caballos indi
cados de fuerza, para una marcha de 11 millas 
por hora. 

El cilindro de alta lleva válvula de distribu
ción de émbolo, y los de intermedia y baja pre
sión tienen correderas D. E l condensador tiene 
una máquina independionte vertical con cilin
dros de 6 V2 y 13 pulgadas do diámetro y carre-
Ta de 9 pulgadas, que mueve las bombas de 
aire, de circulación, de alimentación y de achi

que de la sentina. E l condensador es horizontal, 
con tubos de metal muntz, por donde circula el 
agua. Hay además una bomba dúplex con sus 
ramificaciones para la alimentación auxiliar, 
achique de sentina y baldeo de cubiertas. 

La bomba de contra incendio os dol nuevo 
modelo de Merrywoater < Greenwich-Admiral-
tn», tipo horizontal de alta presión con dobles 
cilindros y bombas do 16 y 12 pulgadas de diá
metro respectivamente y curso do 8 pulgadas. 
La bomba es capaz do descargar 2.000 galones 
do agua por minuto y puedo arrojar una man
ga solido de agua de 2% pulgadas á una altura 
de 250 pies, ó'bien doce chorros menores si
multáneamente. E l movimiento entre los cilin
dros de vapor y los do agua de la bomba se 
transmite directamente por medio de vástagos 
dobles do bronco fosforado, dispuesto diago-
nalmente por enoima y por debajo dol eje ci
güeñal. Este muevo las válbulas do distribución 
y lleva volantes equilibrados para la regulari
dad absoluta de la marcha. 

Las barras de coneción parten de unas cruce
tas de acero de forma especial que llevan los 
vástagos de los émbolos; y las correderas, que 
van encima los cilindros funcionan por medio 
de palancas balancines conectadas á las barras 
de las excéntricas. 

Las bombas son del tipo de doble acción, y 
están construidas de una sola fundición de 
bronce. Las válvulas y el interior de las bom
bas son de fácil acceso para el reconocimiento, 
limpieza y reparaciones. 

La toma de agua puede hacerse de cada cos
tado del barco por medio de cajas especiales 
coladoras, y hay además en cubierta otro chu
pador independiente para tubo íioxible do ma
nera que las bombas se puedan emplear en tra
bajos de salvamento ú operaciones semejantes. 

De la cámara de aire de descarga, parten 
cuatro tubos de cobre regulados por válvulas y 
van desde las bombas á la cubierta donde hay 
cuatro bocas de 3 Va pulgadas, para hacer la 
conección instantánea de cuatro líneas do man
gueras. 

Estas pueden subdividirse por medio de bi-
furcadores y piezas suficientes de ajusto, que 
se llevan á bordo en doce ramificaciones para 
aplicar en un incendio doce chorros de una 
vez. 

E l barco está alumbrado entoramento por 
luz eléctrica que surto una instalación sencilla 
y compacta, del tipo simple invertido de co
nección directa, con cilindro de seis pulgadas 
diámetro y cinco pulgadas curso, trajando á 
350 revoluciones por minuto, y dando 5.200 
watts (80 amperes á 65 volt.) Esta instalación 
suministra ia corriente para la luz del proyec
tor. 

Tiene chigre de vapor á proa para la leva dol 
ancla, etc. Los efectos de cargo y de respecto 
son muy completos y abundantes como lo exi
ge el importante servicio que el buque está lla
mado á desempeñar, incluyendo entre ellos 
hasta 3 Vé de manguera de lona, de superior ca
lidad, fabricada especialmente por la casa para 
ser usada en climas cálidos. 

Las pruebas oficiales del buque y de sus má
quinas dieron excelentes resultados, y se lleva
ron á cabo en el Támosis, cerca de Gravesend, 
bajo la inspección do los Sres. S. Pearson and 
Son, Ltd., agentes del Gobierno mejicano en la 
ejecución de este contrato. 

FALSIFICACION DESCUBIERTA 
Hace pocos días presentóse en un estableci

miento de préstamos de la Carrera de San Je
rónimo un joven elegante que, vistiendo irre
prochablemente, entregó para su empeño una 
papeleta dol Monte de Piedad, en la que apare
cía consignada la cantidad de 2.000 pesetas. 

Recibió como préstamo 600, y marchó satis
fecho de la-operación. 

Poco tiempo después se presentó de nuevo 
con otra papeleta, importe 1.500 pesetas, reci
biendo por ello otras 600 pesetas. 

Ambas papeletas eran legítimas y las canti
dades aparecían claramente escritas. 

Sin embargo, el dependiente del estableci
miento entró en sosppchas después de realiza
das las operaciones, y se dedicó á comprobar 
las papeletas. 

Efectivamente, las sospechas del dependiente 
se confirmaron, y pronto tuvo la certeza de que 
las cantidades que aparecían en los documentos 
estaban falsificadas. 

La papeleta primera solo era de dos pesetas, 
á cuya cantidad había añadido tres ceros, re
sultando 2.000. La otra papeleta era de 1,50, 
que se habían convertido en 1.500 pesetas. 

Dedicado el delegado del Congreso Sr. Mar-
sal á practicar las necesarias averiguaciones, 
supo que el joven que hizo el empeño de las 
papeletas bajo el nombre do Guerrero, se llama 
Gabriel Oteiza, nombro que ya ha sonado otras 
veces en sucesos parecidos á éste. 

E l joven Oteyza está sujeto actualmente al 
servicio de las armas y figura como ordenanza 
rebajado en el ministerio do la Guerra. Ayer 
tarde fue detenido y llevado á la presencia ju
dicial. 

Huelga solucionada. 
Los obreros de los talleres de la estación del 

Mediodía declarados en huelga, celebraron ano
che un mitin en ol teatro Barbieri para poner
se de acuerdo acerca de la conducta que debían 
seguir. 

Los oradores pusieron de manifiesto que la 
huelga no se ha declarado por unanimidad, 
pues mientras unos pedían su prolongación, 
sostenían otros que hoy debían reanudar todos 
el trabajo. 

Cuando el mitin estaba á punto de terminar, 
el presidente manifestó que acababa de comu
nicarle el delegado de la autoridad, que el go
bernador había accedido á libertar á los tres 
detenidos, si los obreros ofrecían volver al tra
bajo. 

Hecha la pregunta todos contestaron afirma-
vamente. 

Entonces se nombró una Comisión de tres 
individuos que, como el Sr. Zaldívar, marchó 
al Gobioano civil á buscar á los detenidos. 

Se suspendió ol mitin hasta que regresaron. 
La suspensión duró media hora, al cabo de 

la cual, se presentaron éstos en el escenario, 
siendo ovacionados. 

Los tres dirigieron la palabra al público, y 
Antonio Sánchez recomendó que todos volvie
ran al trabajo. 

Así se acordó, levantándose la sesión á las 
once y inedia, y desfilando todos con el mayor 
orden. 

RECREO SALAMANCA 
Cada día acudo más numerosa concurrencia 

al aristocrático cinematógrafo do la calle dé Se
rrano, cuya empresa, correspondiendo también 
al favor que, el público le dispensa, no omito 
sacrificio alguno para exhibir las últimas y más 
notables novedades que se presentan en el ex
tranjero. 

Hoy con motivo do la festividad del día la 
demanda de billetes para todas las sececiones 
ha sido extraordinaria y el público ha quedado 
en extremo complacido de la función, pues en
tre otras novedades se ha estrenado «Un viaje 
al monte de Monserrat» en el ferrocarril de cre
mallera y un bello «Panorama de las montañas 
de Asturias» tomadas desde el tren, que han si
do muy celebradas. 

Además, continúa llevando mucho público la 

historia completa de «Napóleón Bonaparte 
que es verdaderamente digna de verse. 

Mañana miércoles ^gran moda» se ofrecerá 
al público un programa extraordinario y es se
guro que como en los anteriores días de moda, 
el Recreo Salamanca so verá completamente 
lleno. 

T e a - t r o s 
Z a r z u e l a . 

A la lista de la Compañía que ha de actuar en 
este teatro la próxima temporada hay que au
mentar un nombre tan prestigioso como el de 
Valentín González, que ha entrado á tomar 
parto en la misma. 

La temporada se inaugurará el viernes pró
ximo. 

L í r i c o . 
Anoche debutó on este teatro con la Czarina, 

la tipio María Mellor, que fué muy aplaudida. 
Mañana se verificará el beneficio del director 
de la compañía Pepe Riquelme. 

Para la próxima temporada de invierno, ha 
sido contratado el barítono D. Miguel Lluch. 

Novedades. 
En la segunda quincena dol mes de Octubre 

se inaugurará ol teatro de Novedades, donde 
actuará la compañía dirigida por el Sr. Gonzá
lez Hompanera, y de la que forma parte la pri
mera actriz señora Mesa. 

So extrenarán obras de Francos Rodríguez, 
González Llanas, Labra, Ayuso, Merino, y pro
bablemente un hermoso drama de Dicenta. 

A REMOLQUE 

Las revistas profesionales dan algunos deta
lles referentes á la travesía de los dos submari
nos Korrifian y Farf'adet entre Rochefort y Bi
zerta, más de 3.000 kilómetros, y qué es hasta 
ahora la más larga efectuada por submarinos. 

Cierto es que estos buques no han ido por sus 
propios medios desde Rochefort á Biserta, toda 
vez que han ido á remolque, pero es tanto más 
notable, cuanto se trata do un recorrido de más 
de 1.800 millas y que la operación del remolque 
siempre delicada, resultaba más difícil por lo 
expuorto do fijar sólidamente los remolques á 
cascos casi enteramente sumergidos y que no 
ofrecen punto de apoyo. 

E l personal había trasbordado á los remolca
dores aun cuando on rigor pudieron quedar en 
los submarinos; pero el remolque no pudo ha
cerse con gran velocidad, y por osa razón el 
viaje duró más de lo previsto, y por esa causa 
hubo necesidad de recalar con frecuencia en 
puertos extranjeros, y como se comprendo, era 
preferible no exigir á las tripulaciones de los 
submarinos una fatiga inútil. 

Con el personal embarcaron también en los 
remolcadores todo el material delicado y frá
gil y fácilmente desmontable, tal como los pe 
ríscopos, los timones, hélices, etc. 

Quedaron listos para emprender la marcha ol 
2 de Agosto con buen tiempo, despejado, mar 
bella y ligera brisa del Oeste, pero desde que la 
flotilla entró en el Golfo de Gascuña, el viento 
saltó al Nordeste, la marejada se hizo muy iner
te y los barcos daban grandes viradas. 

Durante una pequeña calma se pudo doblar 
el Cabo de Finisterre; desdo Vigo á Lisboa la 
mar se hizo muy gruesa, las olas, viniendo de 
popa, cubrían á los submarinos y hacían el re
molque sumamente difícil. 

De Lisboa á Bizerta, en general, el tiempo 
fué muy bueno, excepto al pasar el Estrecho 
de Gibraltar, donde durante tres horas la floti
lla tuvo que luchar contra un viento recio y 
una corriente de las más violentas. 

El 10 y ol 11 de Agosto los barcos recalaron 
en Argel y el 13 á las ocho de-la mañana entra
ban en el canal de Bizerta, fondeando en la 
bahía do Merlaux Ponty, efectuando ol viaje en 
once días sin ningún incidente desagradable. 

El comercio de Cuba con los Estados Unidos. 

Según leemos en la revista americana Dun's 
Revierw; en importaciones cubanas durante ol 
año 1902, los Estados Unidos perdieron 2.800.000 
pesos fuertes, en tanto que los otros países eu
ropeos, con excepción de Inglaterra, que perdió 
500.000 pesos fuertes, tuvieron un aumento. 

Durante la ocupación americana, 67 y 72 Por 
100 de las importaciones de hierro y sus ma
nufacturas, ¡eran de procedencia americana, 
en tanto que en 1902, únicamente el 51 y L/2 Por 
100 fueron de los Estados Unidos. 

Las importaciones do maquinaria americana 
mermaron de 87 y 1̂ 2 á 72 y 1|2 por 100, en 
tanto que los artículos de algodón de manufac
tura americana sufrieron una pérdida de 35 
por 100. 

En 1902, los Estados Unidos recibieron 76 por 
100 do las exportaciones de Cuba y suministra
ron únicamente el 42 por 100 de las importa
ciones. 

Í.Í. 

Se encuentra fondeada en ol Arsenal al lado 
de la Villa de Bilbao, puede decirse que des
cansando del viaje que acaba de hacer. 

Antes de emprender el de instrucción que en 
breve realizará, se harán en la nave las repa
raciones necesarias y obras precisas para el 
mismo, cesando en el mando de ella su coman
dante D. Tomás Azcárato y tomando posesión 
do él el nombrado Capitán de fragata D. Manuel 
Quevodo, ambos competentes marinos. 

Según orden telegráfica del Ministerio de Ma
rina, se procederá a hacer un minucioso reco
nocimiento del barco para determinar su actual 
estado de vida y tiempo probable que puede 
continuar prestando el servicio á que está des
tinado. 

Es de suponer que esta disposición ministe
rial esté relacionada con la construcción de los 
barcos mixtos que hace tiempo se piensa en 
construir para reemplazar al gallardo clipper 
que tantos y tan buenos servicios tiene ya pres
tados desde hace años. 

(DB LA AGENCIA FABRA) 

K x e u r s l ó i i á Madr id . 
Lisboa 8. 

Son ya en muy considerable número las ins
cripciones hechas para la excursión á Madrid 
que se verificará el día 26. 

La inscripción terminará ol día 12. 
Un e s e n a d r ó n perdido. 

Parts 8. 
El periódico Le Journal publica un despacho 

de Argel en el cual se consigna que produce 
viva inquietud el no tenerse noticias desde hace 
días de una compañía do caballería. Créese que 
habrá tenido un encuentro con los bandoleros. 

Setecientos individuos de la kabila de Beni-
gil invadieron anteayer á Sfisiffa á dos kiló
metros de Ain Sefra, apoderándose de 5,000 

carneros y llevándose á muchas mujeres y ni
ños prisioneros. 

A r d i d de las h 11 tiraros 
Par í s 8. 

El Mensajero de Atenas, hace constar que en 
el sangrriento combate de Mocrania, algunos 
cadáveres do los combatientes búlgaros tenían 
uniformes rusos. 

Como las recomendaciones de neutralidad 
del Gobierno moscovita son muy recientes, hay 
quien explica aquel hecho suponiendo que los 
muertos eran positivamente oficiales búlgaros, 
habiendo usado aquel uniforme para hacer 
creer á las poblaciones de Macedonia que cuen
tan con el apoyo do Rusia. 

JE1 R e y de K a ia. 
Pares 8. 

Parece que la estancia del Bey do Italia on 
París será del 14 al 18 de Octubre. 

L a s l t n a e l ó n en Serv ia . 
Belgrado H. 

En esta capital y en Nich se ha procedido á 
nuevas prisiones de oficiales del ejército, jóve
nes en su mayoría, 

Santos Dnmont ovacionado. 
Rio Janeiro 8. 

Ha llegado Santos Dumont á quien tantos 
progresos debe la navegación aérea, siendo ob
jeto de una grandiosa acogida, 

I^ebandy Ins is te . 
Portó 8, 

Lebaudy, el titulado Emperador del Sahara, 
dirigirá en breve un escrito á las potencias, 
dando cuenta de la constitución del Imperio. 
E l documenta será expodido desde Londres. 

Lebaudy fomentará grandes pesquerías en la 
costa de Africa, reservándose su monopolio. 

T r i u n f o do los tnreos . 
Gonstantinopla 8. 

Los despachos oficiales señalan numerosos 
triunfos logrados por las tropas imperiales. 
Cerca de Yekendje, una partida de búlgaros 
fué atacada y perdió 35 hombres. Todos los de
más de la partida, huyendo de los turcos, se 
arrojaron al lago Redenik en el cual perecie
ron ahogados. 

A l e m á n detenido. 
Nueva York 8. 

^Comunican do Syracusa haber sido detenido 
un alemán que intentó dar muerte á Roosevelt. 

INFORMACION POLITICA 
JLos presupuestos. 

EJn el Consejo que se celebrará ol próxi
mo sábado, darán cuenta al Presidente del 
Consejo todos los Ministros de las modifi
caciones introducidas en los proyectos de 
presupuestos de los respectivos departa
mentos. 

Las economías introducidas en ellos ex
cederán de 20 millones de pesetas, según 
ha declarado el Ministro de Hacienda. 

Si como el Sr. Villaverde espera, en di
cha reunión son aprobados toaos los pre
supuestos parciales, el Ministro de Hacien
da procederá inmediatamente á la confec
ción del presupuesto general, 

í a A d m i n i s t r a c i ó n p r o ¥ l i i e i a l . 
E l Sr. González Besada tiene ya prepara

dos para enviarlos á la firma de S. M. los 
decretos reformando la Administración 
provincial, el reglamento de procedimien
tos en las reclamaciones económico admi
nistrativas, que simplifica muchísimo la 

#tramitación de los expedientes; el regla
mento de la Inspección central y provin
cial, al que acompañará un índice de la le
gislación en vigor, y, por úllimo, una nue
va instrucción referente á las ventas de 
Bienes Nacionales. 

C l problema de Sos cambios. 
Contra lo que se ha dicho acerca del 

propósito del Gobierno de presentar á las 
Cortes varios proyectos de ley encamina
dos á resolver el problema de los cambios, 
ha declarado el Ministro de Hacienda que 
solo se presentará un proyecto de ley que 
abarcará todo el problema y el cual será 
leído en el Congreso por el Presidente del 
Consejo de Ministros tan pronto como las 
Cortes reanuden sus tareas. 

Por su parte, el Banco de España, obede
ciendo á excitaciones del Sr. Besada, se 
reunirá el día 15 próximo para comenzar 
sus trabajos, encaminados á secundar el 
pensamiento del Gobierno en este impor
tante extremo del programa ministerial. 

m impuesto de ntiUdades. 
Ha declarado el Sr. Ministro de Hacien

da que está decidido á que se cumpla la 
ley en que se establece el impuesto sobre 
las utilidades, poniendo especial empeño 
en que tributen por igual, conforme á sus 
beneficios, el capital extranjero y el es
pañol. 

E l presupuesto de M a r i n a . 
E l Sr. Villaverde ha puesto hoy gran em

peño en convencer á los periodistas de que 
el viaje del Ministro de Marina á Santan
der no tiene la menor relación con el pre
supuesto de aquel departamento, para cuya 
confacción no existe, según el jefe del Go
bierno la menor dificultad. 

No obstante estas manifestaciones en los 
círculos políticos continúa hablándose de 
las dificultades con que el Sr. Cobián tro
pieza para hacer las economías que se le 
imponen y que son completamente impo
sibles de realizar sin dejar indotados ser
vicios muy importantes. 

Esperase con impaciencia el regreso del 
Ministro de Marina para conocer el desen
lace de este conflicto. 

Entre los marinos continúa la alarma que 
hace días produjo la noticia de que el se
ñor Villaverde pretendía mermar el presu
puesto de Marina más de lo que ya lo está. 

E l descuento del B a n c o . 
El aumento del descuento que acaba de 

acordar el Banco de España se ha hecho 
según declaración del jefe del Gobierno 
por iniciativa de éste, y para que sirva de 
base al proyecto de ley que se presentará 
a las Cortes, encaminado á sanear la mo
neda nacional y á conseguir la nivelación 
de los cambios. 

E l R e y en Sor ia . 
S, M el Rey ha llegado hoy á Soria y se

gún telegrama del gobernador civil de 
aquella capital se le ha hecho, así como á 
los Principes de Asturias, un recibimiento 
en extremo entusiástico y brillante 
d Desde Sona marchara el Rey ¿ Valla-

Reformas sociales . 
El Ministro de la Gobernación tiene v* 

^timadas las reformas de carácter soefal 

que hace tiempo venía estudiando, y las 
cuales tienen como objetivo principal el 
de regular las relaciones entre patronos y 
obreros, procurando, ante todo, la rápida 
y pacífica solución de las huelgas. 

NOTICIAS" 
Procedente de Cádiz llegó ayer á Barcelona 

el ilustre Almirante de la Armada Sr. Cervera, 
á quien se hizo en aquella capital un cariñosí
simo recibimiento. 

A instancias del fiscal, ha sido denunciado ol 
número correspondiente al día 27 de Agosto de 
nuestro cologa El Globo, por supuestas injurias 
al gobernador de Lérida. 

Lamentamos el percance. 

Doña María do los Ríos Rosas, hija del céle
bre estadista del mismo apellido, se puso ante
ayer gravemente enferma en su domicilio, pa
seo dol Cisne, número 9, 

Inmediatamente fué avisado un médico de la 
Casa de Socorro de Chamberí, 

E l facultativo, después de reconocer deteni
damente á la paciente, adquirió la convicción 
de que aquélla padecía fuerte intoxicación pro
ducida por fósforo. 

La enferma se fué agravando rápidamente, y 
ayer mañana falleció sin declarar los móviles 
del suicidio. 

Se creo, no obstante, que la causa de éste ha 
sido una enfermedad que hace tiempo sufría. 

La Congregación do la Doctrina Cristiana de
nunció ayer al Juzgado que un individuo, fin
giéndose director de la misma, so ha presenta
do en la Intondoncia de Palacio y ha cobrado 
250 pesetas, donativo que se concedió á dicha 
Congregación el día del cumpleaños de D, Al
fonso XIII, 

S, AJ, el Rey ha regalado á la ropresentación 
del Tiro Nacional de Zaragoza, para el concur
so del Pilar, un hermoso rifle con doble juego 
de cañones, para cartucho de perdigón y bala. 

En obsequio á la oficialidad do la Escuadra 
inglesa, el batallón infantil de Alicante ha prac
ticado maniobras en la Plaza do Alfonso XIII. 

E l 8 de Enero comenzarán las oposiciones 
para las quince plazas vacantes en el cuerpo 
iurídico militar. Las solicitudes se admitirán 
hasta el 15 de Diciembre. 

El 26 del corriente concluirá el plazo do ad
misión do solicitudes á ingreso en el cuerpo de 
Sanidad de la Armada. 

Anteojos r o c a p r e c i s i ó n . 
Unicos que conservan y mejoran la vista 

aprobados por los mejores Doctores y Oculis
tas; como garantía se dan á prueba, y no siendo 
satisfactorios á la vista, se devuelve el dinero; 
los expende M. J . Dubosc, acreditado óptico es
tablecido en esta corte hace treinta años. Para 
más detallos pídase el catálogo, que se da gratis. 

No dejar de visitar este establecimiento, don
de encontrarán las novedades del día; Arenal. 

V a c u n a de l a boca.—Si todas las enfer-
modados so pudieran evitar como las de la 
boca so eternizaría la humanidad. E l L i c o r 
del Polo es á la dentadura lo que la vacuna á 
la viruela. Luego el que sufre de la boca es un 
abandonado, un sucio, mejor dicho, un suicida, 
pues la base de la vida, está en la nutrición, y 
sin una robusta dentadura no hay masticación 
perfecta ni tranquila digestión. 

Nuestros suscr ip toros de Madrid 
que se ausenten durante los meses de 
Terano, r e c i b i r á n e l D I A R I O D E L A 
9IARIIITA s i n aumento de prec io en e l 
punto adonde se t r a s l a d e n , con s ó l o 
que se s i r v a n d a r á esta Admin i s t ra 
c i ó n el oportuno aviso j ver i f icar e l 
pagro adelantado de u n t r imes tre de 
s u s c r i p c i ó n . 

DIARIO DE LA MARINA 
Oficinas: Veneras, 5. 

^ M A D R I D í f 
Miedos 

e-va.sciipcióaa. 

En Madrid 
Provincias 
Unión Postal,,, 
Asia y América. 

Pesetas. 

1,50 

VBIMKS-
THK 

Pesetas. 

4,50 
5 

8KME8-
TRK 

Pesetas. 

9 
10 

UN i ü O 

Pesetas. 

18 
20 
60 
70 

Cuarta plana 0,10 pesetas linea 
Reclamos o,50 » » 
Noticias i w ^ 

PUWTOS WE V E N T A 
Almería .—Paseo del Príncipe, kiosco. 
Barcelona.—S. Solá, Rambla del Centro,^ 
Cartagrena.-Viuda de Alcaráz, Puertas de 

Murcia. 

Ferro l .—Luis de la Fuente.| 
Vlsro.—Puerta del Sol, 5, kiosco. 
Idem,-Kiosco frente á la Capitanía General 

de Marina, 

E s p e c t á c u l o s para m a ñ a n a . 

A ^ v ^ P l n813l4rLa gUardia amari"a. 
T o KrvH V r . puflao de rosa8,-A las lOv 3T4 

carena i0 ^ Alonso-A i ^ & S * 
Aks0?vríie,'7A la.8 8 l 3I4-La8 ^Patillas. A las 9 y 3 I 4 . - L a coleta del maestro.-A las 10 
7 ¿ómteríaas87Av 112 rLa , ~ a 
dos.~A las 9 v \ i l4»rLo8 de8cam¡8a. 
A las 11 T . I ^ I -P barbero de Sevilla.-LA8 11 —La Coma de toros - A las 19 iri caro mundo A ias i ¿ . — M pf. 

Kntrada, 25 céntimos. 

Pr«77 ia? la8 noch08 cuarteto en e jardín" "rereroncia 0 40 T ^ ^ J X 0,, m jarmn. 
'la militar. OIM V m'érc,,leB. B.„. 
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MAQUINAS SANTASUSANA PARA COSER 
BORDAR, HACER MEDIAS, GUANTES, SOMBREROS, ETC. 

CASA DE CONFIANZA, FUNDADA EN 1870. LA MAS ANTIGUA EN E S T E NEGOCIO 

Agujas, algodones, piezas, composturas. 
BARCELONA, Carmen, 34. 

ELECTRICIDAD 

G - Z E S - ^ I I ^ O ^ O I S r OÍS 

UREÑA 
Barquillo, 14 y Saúco, 1. 

fJLéáviá 
Material para instalaciones de luz eléc

trica y timbres. — Motores eléctricos y 
Ventiladores Edison.—Gran máquina de 
escribir la O L I V E R , escritura á la vista; 
Oran Premio en la Exposición Panameri
cana.—El Cyclostyle automático, imprenta 
portátil, muy útil á los regimientos para 
sus impresos y órdenes del Cuerpo.—El 
Electrotherm, aparato eléctrico antirreu-
mático—Fonógrafos Edison y diafragmas 
Bettini.—Gramófonos de todas clases. 

No comprar sin pedir precios á 

• c r E f t ^ 
SE HACEN INSTALACIONES 

B a r p í l D , u , y Saúco, i . - I f l iDHIO 

A C C I O N E S N A V A L E S 
M O D E R N A S 

(1855-1900) 
COMPENDIO HISTÓRICO CON 18 PLANOS 

POR 

JAVIER DE SALAS 
Teniente de navio. 

P R E C I O : IQ pese tas . 

Los pedidos á la Administración de este periódico. 

4s * Conslrusclón de niáqainas g íundíción le Hierro. 
«| c"rsr" Berlin-Tegel 4< 

>«<• 

8.000 
operarios. 

Calderas de vapor 
de todos los sistemas y tamaños 

20,000 construidas. 
Jfiáquinas de vapor 

horizontales y verticales 
de todos tamaños 

5.500 construidas. I 
gombas 

^ para traídas de agua, 
¡•̂1 canalizaciones, también 
«•V bombas movidas por 

electricidad para minas, etc. 
JSj Jtfdquinas frigoríficas y de hielo 
¡|| del sistema de compresión 
-•(S de ácido sulfuroso para fábricas 
5?| de cerveza, mataderos, etc. 

IRepreseivtaXLtez 

-f- Oarlos X3:ind.erer 
Génova, 6 . — M A D R I D 

LINEA REGULAR DE VAPORES 
ENTRE BILBAO, SEVILLA, MARSELLA 

Y PUERTOS INTERMEDIOS. 

Dos salidas semanales de dos puertos com
prendidos entre Bilbao y Marsella. 

SERVICIO SEMANAL ENTRE PASAJES, 
GIJÓN Y SEVILLA. 

Tres salidas semanales de todos los demás 
puertos hasta Sevilla. 

SERVICIO QUINCENAL CON BAYONNE 
Y . BURDEOS. 

Se admito carga á flote corrido para Rotter-
dan y puertos del Norte de Francia. 

Para más informes, oficinas de la Dirección y 
D. Joaquín Hoyo. Cousignatario. * 

I B E C - ^ I E S T B H I T O 
ALMACENISTA 

Echegaray, 8, y Carrera de San Jerónimo, 15 
MADRID 

C a s a fundada en 1836. 
P R E C I O F I J O . — TELÉFONO 1.202. 

CIENCIAS.—Instrumentos de precisión, Topograáa, Geo
desia, Optica y Electricidad; de Matemáticas, Física y Quí
mica, Minería, Guerra, Marina, etc., etc. Efectos y útiles 
para Delincación, Dibujo, Acuarela, Grabado y reproduc
ciones de toda clase de trabajo en papeles al ferroprusiato 
y sensibilizados, de las primeras marcas de Europa. Gran 
surtido en toda clase de objetos de escritorio y efectos de 
campaña. Especialidad en gemelos militares, según el úl
timo sistema de Alemania, con su Telémetro y cinta, y se
gún el adoptado por la Escuela Central de Tiro del Ejér
cito español. Sondas para la exploración de terrenos y 

bombas para agotamientos. Escafandras y trajes completos, para Buzos. Mi
croscopios de todas clases, balanzas de precisión y corrientes, y todo cuanto 
se relaciona con los gabinetes de física, química y cuanto tiene relación con 

A las ciencias exactas. Libros que tratan de estas materias. Planchas de zinc y 
• cobre para fotograbados. Trabajos de litografía é imprenta de todas clases. Es 
5 la única casa que representa en España y sus colonias á la de J . W. Brei-
% thaupt & Sohn, de Alemania; á la de Salmoiraghi, de Milán; en estuche y ob-

S ietos de matemáticas, á la de Gysi, de Suiza. En papeles para dibuio, á la de 
Schleicher & Sohüll, y en papeles heliográficos, á la da Kahn, ambas de Ale-

S manía. 

Aceite del doctor mm.U 
déla Habnna.para las can n ;̂ 
Se vende en ía droguería de 
Ferrer y C.a. de Bfircelona. 
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B I L B A O - S E S T A O 
Construcción de buques de guerra, mercantes, de 

pesca, remolcadores, dragas. 
Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 132 metros de largo por 28 de ancho. 
Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para cual

quier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y máquinas 

de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuentes, armadu

ras, etc. 

FUNDICION DE PIEZAS HASTA!!20 TONELADAS 

PRELSUPüESTOS g r a t i s 

hjYueyoj)fofor„j$eiig" d gas pobre\ 
desde 4 á 150 caballos.-Aplicable á todas las industrias.' 

IJ 
Consumo por 

caballo-hora: 

la Mentimos, 

La fuerza motriz 
más económica. 

Referencias de 
primer orden. 

Sin caldera ni gasómetro, 
j Motores „BENZ« á gas común, á gasolina y á alcohol. 

Motores eléctricos y dinamos. 
9 03, 

^ ' —« 

V I W , W A l MAXIM W D 
OFICINA EN LONDRES: 32, VICTORIA STREET, S. W. 

BEPBESEHTBClíll EN ESPlM: PWlITlILBlill, 3, P1BÍBIB 
„ , o-pa T AVTO DE GUERRA 

CONSTRUCTORES DE BUQUES DE T 0 ^ S CLASES, TA« pARA E l . EJÉRCITO 
COMO MERCANTES, MAQUINAS MARINAS, BLINDAJES, ^ n X E R l A DE I v lcKERS, 

Y MARINA, CAÑONES DE TIRO R ^ ^ ^ ^ ^ i a O ^ S 
MAXIM, ETCÉTERA, AMETRALLADORAS Y MUNICIONES 

FÁBRICAS QUETPOSEE E S T A COMPAÑ A 
Astilleros do Barrow.in.Fu.ness ( ^ ^ ^ f ^ d ^ v " 
Fábrica de aceros, cañones y blindajes de S^ffielf ( ^ P ^ n ^ de ¿ith y Crayford. 
Fábrica de cañones de fuego rápido, ^ ^ ^ ^ y proyectiles de Placenci* (Placenela 
Fábricas de cañones do luego rápido y ametralladoras, montajes y pr y 

de Las Ai-mas C.a Ld.-Placencia-Guipúzcoa-Espana). 
Fábrica de cartuchos metálicos de Birnungbam). o.ní,Vholm0 (Suecia) 
Fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras de Stockholmo (Buecia; 
Laboratorio de cartuchería en Dartford. 
Fábrica en North Kent para proyectiles. 
Polígonos de Eskmeals y Eynstord^^ ^ 

8 E E V I C I O S 

& 

VINOS Y COGNAC 

Influencia del poder naval en la Historia 
POR 

A. T . J A R A N 
Traducción de los tenientes de navio 

D. JUAN CERVERA Y JÁCOME 

0. GERARDO SOBRINI 
Obra declarada de texto para las conferencias 

y lecturas de los Guardias Marinas, según el 
Keglamento actualmente vigente. 

Forma un volúmen en 4.° de 720 páginas. 
l»RECIí>: 12'KO P E S E T A S 

ACADEMIA PREPARATORIA 
PARA C A R R E R A S M I L I T A R E S 

dirigida por D. Tadeo Bardaxí con la cooperación de 
D. Luis Lambea, coronel inf.a y los comtcs. de dicha ar
ma D. Manuel Borja y D. José Lambea, proís, que han 
sido ambos de la Ácad.a Inf.8 y de la General Militar. 
Eegtos. S a n lencas, 6. Madrid. 

R e c o m e n d a m o s 
la gran casa de huéspedes establecida en la calle de 
Mesonero Romanos, num. 36, 3.°, donde encontrarán, 
todos los que á ella acudan, inmejorable asistencia y 
cómodo alojamiento á precios sumamente económicos. 

Postales 
La Comisión Ejecutiva de la Junta 

D E 

f r o m e n t o J t í a v a l 
Acaba de poner á la venta la p r i 

mera serie de tarjetas postales 
marítimas^ Impresas por e l pro
cedimiento t r i c o l o r . 

Cada c o l e c c i ó n completa se ex
pende a l precio de DOS pesetas, 
franca de portem 

Los pedidos á la Administración de este periódico. 

t í 
* A LA BELLE FERMIERE 

CÂA d OLIVERA 
• (Hijo mayor). 

25, Quai Pont-Mayou.-Bayona* 

Fábrica de cortes y tejidos modernos. 
Impermeables superiores á 29, 39. 49 y 59 frítn 

eos. 
Garantizados de impermeabilidad y tinte. 
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D E L A 

C O M P A Ñ I A T R A m A N T I C A 
LINEA DE FILIPINAS—Trece viajes anualoe, sa

liendo de Barcelona cada cuatro sábados, ó sean: 8 
y 31 Enero, 28 Febrero, 28 Mareo, 25 Abril, 23 Mayo 
20 Junio, 18 Julio, 15 Agosto, 12 Septiembre, 10 Oct*! 
bre 7 Noviembre y 5 Diciembre; directamente par» 
Port-Said, Suez, Colombo, Singapore y Manila, sir
viendo por trasbordo los puertos de la costa oriental de 
Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y 
Australia. 

LINEA DE CUBA Y MEJICO.— Servicio del iforte: 
Servicio mensual á Veracruz, saliendo de Bilbao el 16. 
de Santander el 19 y de Coruña el 20 de cada mes, di-
rectamente para Habana y Veracruz. Combinaciones 
para el litoral de Cuba, Isla de Santo Domingo, Centro 
América y Norte y Sur del Pacífico. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA Y M E J I C O - Ser-
vicio mensual saliendo de Barcelona el 26, de Málaga 
el 28 v de Cádiz el 30 de cada mes, directamente para 
New-York, Habana y Veracruz. Combinaciones para 
distintos puntos de los Estados Unidos y litorales de 
Cuba. También se admite pasaje para Puerto Plata, con 
trasbordo en Habana. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA. — Servicio 
mensual, saliendo de Barcelona el 11, el 13 do Málaga 
y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Lag 
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerto Rico, Habana, Puerto Limón, Colón, Saba
nilla, Cura9ao, Puerto Cabello y la Guayra, admitien
do pasaje y carga para Veracruz con trasbordo en Ha
bana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las com
pañías de navegación del Pacífico, paracuvos puertos 
admite pasaje y carga con billetes y conocimientos di
rectos. Combinación para el litoral de Cuba y Puerto 
Rico. Se admite pasaje para Puerto Plata, ccii trasbor
do en Puerto Rico y para Santo Domingo y San Pe
dro de Macoris, con trasbordo en Habana. También 
carga para Maracaibo, Coro, Carúpano Trinidad y Cn-
maná, con trasbordo en Curasao. 

LINEA DE BUENOS AIRES.—Servicio mensual 
saliendo de Barcelona el 2, de Valencia el 3, de Málaga 
el 5 y de Cádiz el 7 de cada mes, directamente para 
Santa Cruz do Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. 

LINEA DE CANARIAS.—Servicio mensual, salien
do de Barcelona el 17, el 18 de Valencia, el 19 de Ali
cante y de Cádiz el 22 de cada mes, directamente para 
Casaolanca, Mazagán, Las Palmas, Santa Cruz de la 
Palma y Santa Cruz de Tenerife, regresando por Cádií, 
Alicante, Valencia y Barcelona. 

LINEA DE FERNANDO POO.—Servicio bimestral 
saliendo de Barcelona el 25 de Enero y de Cádiz el 30, 
y así sucesivamente cada dos meses para Fernando 
Póo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros puer
tos de la costa occidental de Africa v Golfo de Guinea. 

LINEA DE TANGER.—Salidas de Cádiz: Lunes, 
Miércoles y Viernes. 

Salidas de Tánger: Martes, Jueves y Sábados. 

Estos vapores admiten carga con las condiciones más 
favorables, y pasajeros á quienes la Compañía da alo-
amiento muy cómodo y trato muy esmerado, como ha 

acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á familias. 
Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebajas 
por pasajes de ida y vuelta. La Empresa puede asegu
rar las mercancías en sus buques. 

AVISO IMPORTANTE.—La Compañía previene á 
los señores comerciantes, agricultores é industriales 
que recibirá y encaminará á los destinos que los mis
mos designen, las muestras y notas de precios que con 
este objeto so le entreguen. Esta Compañía admite car
ga y expide pasajes para todos los puertos del mundo, 
servidos por lineas regulares. 

L á C O N S T R U C T O R A 
ELECTRO-INDUSTRIAL 

F á b r i c a del mejor l imi tador de corr ientes , 
de ' 'San G a b r i e l . " 

Se mandan c a t á l o g o s á quien lo sol ic i te . 
Se hacen instalaciones de alumbrado por 

electricidad, á precios económicos. Se encarga, 
por un precio convencional, de la conservación 
de arcos voltaicos. Se hacen reparaciones de 
toda clase de máquinas de escribir, motores, má
quinas y aparatos de electricidad, aparatos de 
precisión, telefonía y telegrafía, electroterapia, 
timbres y automóviles, todo á precios reduci
dísimos. 

TALLERES: Corredera baja, SO* 

BANCO VIMIGiO DE ESPAÑA i 
SEGUIOS VlDfl Y flCClDEJSiTES 1 

C a p i t a l s o c i » ! . . . . 1 5 . 0 0 0 . 0 0 0 I 
R e s e r T a s 1 4 . 7 8 0 . 9 5 1 , 3 4 

Capitales asegurados desfa la fúndadáñ de la I 
Compañía hasta 31 de Diciembre de 1901. \ 

Por seguros vida.. Ptas. 269.174.713,88 | 
86.227.103 

355.401.816 38 
Idem id. S accidentes. 

Total 
Pagado á los asegu

rados hasta igual 
fecha » 21.602.891,99 
Esta Sociedad se dedica á constituir capi- f 

tales para la formación de dotes, redencio- | 
nes de quintas y demás combinaciones ana- J 
logas, rentas vitalicias inmediatas ó diferí- i 
da, seguros do capitales pagaderos á la J 
muerte del asegurado y compra de usu- i 
fructos y nudas propiedades. . \ 

Se dedica además al seguro contra acct- i 
denteft, garantizando las responsabilidades J 
de la ley sobro accidentes del trabajo. j 

Representaciones en toda España. ; 

http://Barrow.in.Fu.ness

