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El puerto de Mahon

Exposicién que la Cdmara Oficial de Comercio, Industria y Navega-
cién de Menorca elevé al Excmo. seiior Ministro de Fomento, a
raiz de las conferencias dadas en el Ateneo por el Teniente de

' Navio don Pedro M. Cardona y Prieto.

Exceientisitno Sciior¥

L.a Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de
Menorca, a V. E. con el mayor respeto expone. Que el aban-
dono en que se tiene por parte del Gobierno al puerto de Ma-
hon, causa verdadera pesadumbre a todos los que conocen esta
joya, prodigio de la naturaleza, tan codiciada en todo tiempo
por las naciones que desean dominar en el Mediterraneo, pues
ven que si no se acude a realizar aquellas obras de conserva-
cién y mejora que exige su importancia, ha de resultar, en
plazo mas 0 menos breve, absolutamente inttil.

T.a Camara de Comercio que hace tiempo viene preocu-
p4andose de asunto de tanta importancia, por lo que afecta no
s6lo al interés local sino también al de la Nacién, cree llegado
el momento de recoger las quejas unénimes del pais por tal
abandono, y, en su consecuencia, ha acordado acudir al Go-
bierno de S. M. suplicando:

1.° Que se proceda cuanto antes al dragado del puerto
para que desaparezcan los bajcs que actualmente existen y
que son un peligro constante para los buques de mucho caia-
do, debiendo ser también objeto de dragado todas las orillas, & -
fin de que puedan atracar a ellas los buques sin riesgo alguno.

2.° Que se valicen los obstaculos que se encuentreén €n el
puerto, para dar seguridad a los buques a su entrada y salida,
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pues en este punto el abandono es tan grande que, a pesar de
corresponder al Estado el servicio de valizamiento, se ha lle-
gado al caso de quc una compafiia particular ha tenido que
valizar con luces, en defensa de sus intereses, amenazados, la
entrada del puerto.

3.° Que se coloquen amarraderos a lo largo del muell2
para que puedan servirse de ellos los buques de mayor tonela-
je, pues los norais que hoy existen no son de confianza y se
ha dado el caso de que un barco de pequeno tonelaje los ha
arrancado al aguantar un chubasco no muy violento.

Dios guarde a V. E. muchos afios. — Mahon 18 de diciembre
de 1914. — Excelentisimo Sefior. — El Presidente, Bartolomé

Bseudero. — £l Secretavio, Lucas Carreras. — Excelentisimo
Sefior Ministro de Fomento.

* ¥ X

Informe de la Comandancia de Marina de Menorca a Ia solicitud
que el Ayuntamiento de Villa-Carlos dirige al Excmo. sefior Mi-
nistro de Fomernto, pidiendo el dragado, valizamiento y disposi-
cién de amarraderos, en el puerto de Mahon.

El estado actual del puerto de Mahon es tal, que cuando se
anuncia la venid: de algtin buque de mediano porte, no mas,
preocupa altamente a esta Capitania de puerto su fondeo y su
amarre posible, limitado cada dia a menos lugares. Es ello la
consecuencia forzosa de haber dejado por espacio de siglos,
entregada a la propia naturaleza, la obra portentosa que ella
misma cred, sin que el hombre se haya preocupado, al parecer,
ni de contener, por una sola vez, desde la creacion, la accién
destructora del tiempo. Y esta situacién, por otra parte, no ha
sido ni es 6bice para que con el fundamento de la accién mili-
tar posible desde el puerto de Mahon, el Estado haya invertido
e invierta ricos caudales en defensas y guarniciones que 1o
tienen aplicacion posible en el estado en que ha venido a dege-
nerar aquella rica joya, que el poeta suponia, con junio, julio

y agosto, el mejor puerto del Mediterraneo. Son extremos e€s-
tos, ¢l de su importancia militar y el de su abandono, tan n-
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explicables, que esta dependencia repetidas veces, utilizando
diversos caminos, ha llamado la atencién de los intereses mili-
tares y de los mismos comerciales, pues que a ¢éstos también
les afecta la situacion, como lo demuestra el hecho reciente de
desamarrarse dos vapores mercantes, por falta de sus puntos
de amarre, averia que repitié seguidamente uno de ellos, ex-
tranjero, después de enmendado, husta que, con sus propios
elementos, clavé en la tierra estacas, con las cuales ha conse-
guido tultimamente la fijeza. :

Estos hechos, y el abandono forzoso que han hecho de este
puerto tanto buque de guerra extranjero como antes le visita-
ba, han determinado, a pesar de su apatia conocida, una pode-
rosa corriente de opinién local, de la que la presente solicitud
es una manifestacién, pues scn varias las que se haillan en
curso, y esta Comandancia ha sido invitada a reuniones de las
fuerzas vivas locales, en intento de remedio a estos males.

Es un hecho, pues, de evidencia abrumadora, v unidnime-
mente sentida, la necesidad imprescindible de poner muy pron-
to a este puerto en condiciones de servicio eficiente, si no se
quiere decretar su inutilizacién absoluta. A tres érdenes de he-
chos hay que atender especialmente, y sobre ellos se concre-

tard la opinion de esta dependencia; el dragado, valizamiento
y amarraderos. ‘

Dragado

En el plano adjunto se sefiala con sombreado verde el dra-
oado que se estima necesario hasta 9,5 metros de agua. Quizas
fuera necesario el dragado hasta rebasar ligeramente los 9
metros, pero entonces podria ocurrir que la mejora fuera poco
mas de flor de un dia, pues los primeros aterramientos deja-
rian los fondos con profundidades inferiores a los calados de
los modernos buques de combate, y se podria correr también
el riesgo de que al menor aumento de calado quedara otra vez
con falta de aguaje.

En cinco zonas se estima indispensable el dragado a 9,5
metfros.

a) Al W. del Arsenal y costa N. para dejar una darsena
interior a dicho establecimiento, utilizable para buques de por-
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te, que, siendo nacionales, encontrarian en tales aguas el fon-
deadero militar mas seguro y adecuado, por la proximidad al
establecimiento, por las alturas de las orillas y por el abrigo
contra los vientos.

El tinico bajo en dicha regién que puede hacer costoso el
dejar un fondo de 9,5 metros de agua es el de 3,7 situado en
frente del Vigia de Binisermefia. En los planos antiguos dicho
bajo no se menciona, y en el primer plano en que consta, deja
un canal de 8 metros entre su veril y la orilla N., canal que
hoy no existe ya, y hechos todos que parecen demostrar que,
suponiendo que haya piedra en el bajo, dicha piedra es de poca
extension; y en todo caso, debe tenerse en cuenta que en Ma-
hén existe una Estaciéon Torpedista, con buzo y recursos para
proceder a una voladura, siempre dentro de ciertos limites, y
que se le autorice para ello.

En la misma zona se incluye una lengiieta al SE. de la pun-
ta meridional del Arsenal, donde experimentan los veriles una
pequefia inflexién que estrecha el canal més angosto del puer-
to vy que facilmente puede quedarse libre de este impedimento.

b) La restinga N. de la isla de las Ratas, que se une con la
costa septentrional del puerto: esta bajura relativa, por muy
poco que se ahonde, deja completamente expedito, para buques
grandes, el magnifico fondeadero de 1a Plana, hoy poco menos
gue inutilizado por la restinga. Este dragado tendria también
por finalidad el ganar un fondeaderd®mas para un buque gran-
de situado en las mayores profundidades NS. con San Antonio
y acodarade por la popa a la isla de las Ratas o a 1a del Rey,
al propio tiempo que permite la utilizacion del canal N. entre
1a isla del Rey y la costa.

c) Comprende el dragado de una faja a banda y banda de
1a linea de mayor nivel de canal N. que deja la isla del Rey:.
Esta linea de mayor nivel era de 9,5 metros en la fecha del le-
vantamiento del plano, pero quizas hoy no llegue a tanto, Yy,
de todos modos determina una angostura tal en este paso,
que, aun siendo el mas directo para la entrada en el interior
del puerto y de contornos menos pronunciados, y mas abrigado
‘de los vientos del N. que son aqui los mas duros, y a pesar de

ser'estas ventajas mas sefialadas todavia cuando hay buques
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fondeados en el Fonduco o 1a Plana, y haberse producido ya
averias por pretender en tales condiciones tomar el canal S.,
apenas si dicho canal N. es utilizado, efecto de su cegado pro-
ducido por los aterramientos. En los planos antiguos dicho ca-
nal tenia una anchura muy aceptable, y es tradicional aqui,
entre la gente de mar, que por dias se conoce su cegado. Se
proyecta dejar, después de dragado, un canal de mas de 100
metros de anchura de 9,5 meiros de agua, ficil de tomar por el
promedio de las tierras cercanas.

d) Sigue sefialado en ¢l plano el dragado del bajo de las
Titas que se fija en 9,5 metros, caso de ser ello posible, por
constituir el obstdaculo que inutiliza una de las mayores super-
ficies de agua que presenta el puerto entre la isla de la Cua-
rentena y la isla del Rey. Actualmente tiene este bajo cerca de
sels metros de agua y los mariscadores, con sus artes, asegu-
ran que clavan en su fondo las ostieras mds de un metro, y
ademas aqui se tiene noticia de alguna calicata efectuada en su
fondo, en las que a pesar ds la pobreza de elementos, se intro-
dujo la barrena mas de un metro en cascajo o piedra menuda.
Ello parece demostrar la posibilidad de ganar algo de pro-
fundidad en tal paraje, que si alcanza a los 9,5 metros llenaria
las necesidades de 1a navegacidn.

e) Por dltimo, en cuanto al dragado de 9,5 metros conven-
dria repasar el de la punta de Llis, donde el veril de diez me-
tros inflexiona violentamente hacia el interior del puerto, es-
torbando la maniobra de los buques que pueden amarrar al N.
de la isla de la Cunarentena y hasta los que fondeen en Cala
Corp. Esta lengiieta tiene actualmente unos 8 metros de agua,
de modo que representa poco coste el quitar este estorbo que
limpia de modo sefialado e! veril eficiente para la utilizacion
del puerto.

De rojo aparece sefialada la region de las orillas del muelle
comercial y las del Arsenal, en faja muy estrecha, y que im-
ponen la necesidad de que estén habilitadas para el atraque
de buques de carga, caracteristica que nos ha hecho fijar dicho
dragado en 7 metros,
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Valizamiento

Se distingue el de dia, y el d2 noche; vy se refiere, cuanto sé
diga, a la situacién actual del puerto, pues después de draga-
do nodria desaparecer o variar en algo la propuesta.

De pia: Urge el establecimiento de una valiza pintada, para
dejarla por estribor, entrando, en el bajo que esta Norte-Sur
con el Vigia de Binisermefia; otra valiza del mismo color en el
extremo occidental del veril de 9 metros de la restinga de la
isla de las Ratas; otra valiza del mismo color en el extremo
SE. del veril de 9 metros del bajo de las Titas y, por ultimo,
una valiza de andlogo color para el extremo meridional del ve-
ril de 9 metros de la punta d’ es Llis. Asi quedaria valizado el
paso sur de! puerto. Para el norte, entre tanto no se drague,
se propone solamente el fondeo de cuatro barriles (dos pinta-
dos de rojo y dos de verde) fondeados en las bocas del canal y
en los veriles de 7 metros.,Con esto quedarian satisfechas las
necesidades actuales de la navegacion de dia.

Dz nocui: En esta dependencia se desconoce el plan a que
sin duda obedece el establecimiento reciente de la luz roju en
Calafons y la verde anunciada en la punta del Lazareto, pues
ni ha tenido la menor participacién en dicho plan, ni aun se le
ha dado conocimiento de su aprobacién. Eniite, sin embargo,
su opinién en el sentido de que ambas luces dichas, por si solas,
no prestan a la navegacion la utilidad que significa el rendi-
miento del gasto que supone la instalacién y su entretenimien-
to, pues lo importante es valizar al navegante los peligros de
las lajas de la boca del puerto y seflalarle los lugaies de cam-
bio de rumbo en las sinuosidades de su curso, asi como los ba-
jos de su interior, y ni Calafons {(punta de) es cambio obliggado
de rumbo, ni la punta del Lazareto lo es, ni las luces valizan
ningtn bajo, ni hacen mds que proporcionar una remota indi-
cacion de la angostura del puerto, pero no en su angostura pe:-
ligrosa, que es la comprendida entre las cuatro lajas de la boca,
lajas que, por otra parte, es conveniente su existencia, por ser

donde se quiebra la marejada, dejando tranquilas las aguas del

interior. Ahora bien, si el plan adoptado comprende el estable-
cimiento en la tierra de la punta de Ne Cafeyas de una segun-
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da luz roja alta, caya enfilacién con la de la punta de Calafons
dé un rumbo de entrada franco de las lajas, nos parece muy
acertado el proyecto,’y mas nos lo pareceria, si a ello se afiade,
especialmente para la salida, el fondeo de dos boyas luminosas
en los veriles interiores de las lajas del Moro y de San Felipet.
Asi quedaria 1a entrada del puerto bien valizada para ser to-
mada de entrada y salida por cualquier buque en las peures
circunstancias.

Restaria, para valizar e! puerto del todo, colocar las luces
necesarias en las puntas, cambios obligados de rumbo en su
curso, y en los bajos. Nos permitimos indicar ]a conveniencia,
a este efecto, de que la valiza propuesta en las Titas fuera lu-
minosa, y el establecimiento de dos faroles verdes en las pun-
tas meridionales de las islas de las Ratas y del Arsenal, pues
la punta de Calafiguera la valiza el alumbrado publico.

Amarraderos

Esta dependencia ha celebrado con el sefior Ingeniero en-
cargado de las obras ptblicas de Menorca el estudio de un
plan de amarraderos para buques grandes, plan que creemos
aprobado por la superioridad. Mas, conviene advertir que el
dia, afortunado para este puerto, en que se efectiie el dragado
que se solicita, los lugares aprovechables seran en mayor nu-
mero, y el plan de amarraderos para buques de gran porte,
seria necesario ampliarlo.

En cuanto a los amarraderos o norais, que se encuentran
actualmente establecidos en el muelle comercial, desde debajo
de San Francisco hasta el fondo de Calafiguera, Ja experiencia
de este tltimo invierno, en que dos vapores han arrancado
cuatro o cinco de estos amarraderos, por cierto sin que el
viento fuera muy duro, demuestra que es imprescindible el re-
corrido y mejor afianzamiento de tales amarraderos, labor que

realizara seguramente el ramo de Obras Ptiblicas con su tradi-
cicnal competencia.

Tal como se encuentra el puerto en materia de amarrade-

ros, noinspiran hoy confianzz mas que los ultimamente insta-
lados en el Fonduco,
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La defensa maritima de Espaiia

mmy

ARA ser efectiva la defensa naval de Espafia, debe ejercer-
se principalmente estableciendo niticleos flotantes, no sélo
en Ferrol, Cadiz y Cartagena, que son los puntos esencia-

les de nuestro litoral, sino aprovechando también la situacién

estratégica de Mahon, las islas Chafarinas, 1a costa nort2 ma-

I'rog ui Y nuesirag YR B St T {t ST RTer b T

L cada uno de esos puntos deberia organizarse ia defznsa
maritima para asegurar el dominio territorial y la libertad de
nuestras aguas jurisdiccionales, pues si bien ahora no asoma
ningtn peligro inmediato, pudieran las circunstancias de la
conflagraciéon europea suscitar ambiciones exéticas en la zona
de nuestra nacionalidad.

Y todavia otro pais que no fuera el nuestro, de suyo confia-
do en su buena estrella, procuraria extender o ampliar mas su
defensa naval al Cantdbrico, completamente desprovisto de
ella, y en el este de la Peninsula, que también estd a merced
de las audacias exteriores.

Para la zona del Mediterraneo sélo tenemos Mahén y Car-
tagena, que abarcan una dilatada extensiéon y que no estan por
completo al abrigo de cualquier sorpresa. En Mahoén deberia-
mos tener, no solo un magnifico puerto de refugio, sino un ar-
senal completamente organizado, abastecido y artillado por lo
menos como el que los franceses tienen en Tol6un y en Bizerta,
que son para ellos inapreciables vigias en dicho mar.

En las islas Chafarinas, que tienen una admirable situacién
frente al Africa, deberian existir establecimientos de aprovi-
sionamiento maritimo, abundauntemente artillados y servidos:

en Ceuta deberia estar la capital del Apostadero del litoral

marroqui, y entre El Ferrol y San Sebastian un punto interme-
dio de analogas condiciones ofensivas y defensivas.
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Fuera de los puntos estratégicos naturales de Ferrol, Ca-
diz y Cartagena, cuya organizacién naval militar no satisface
las necesidades extraordinarias de nuestra defensa maritima,
p no hay nada que merezeca la atencién de considerarse como
punto de apoyo para una escuadra o divisién naval.

Las primitivas divisiones navales departamentales que en di-

—

F chos tres puntos se quiso organizar, con un acorazado en cada
-I." - - - . -

i‘ cabeza de divisién y las demds correspondientes unidades de
Cruceros, cancneros, destroyers, etc., se puede decir que son

solamente tedricas; de modo que la defensa naval de Espafia
r es hipotética, y asi no se puede continuar, sin grave riesgo de
la Patria.

Las fuerzas navales de que actualmente dispone la nacién
espafiola no estdn en circunstancias ni condiciones ni de tomar
la ofensiva ni de establecer la defensiva. Fuera del acorazado
P <Espafia» no tenemos nada que valga la pena, y si bien es cier-

to que pronto se dispondra del «<Alfonso XIII> y del «Jaime I,
es lo cierto que de momento no se puede utilizar ni echar mano
de otras unidades.

El <Pelayo>, anterior a la escuadra del afio 87, no estda a la
altura de los tiempos modernos, y en los otros buques de me-
nor categoria, procedentes de dicho primer plan de reorgani-
zacion maritima, tampoco se puede fundar grandes ilusiones;
en su cooperacion el dia de un posible conflicto.

Compréndese, pues, la urgencia de organizar nuestro poder
naval, pero en forma que responda a las necesidades actuales

. de nuestra defensa maritima, pues son tan grandes y estan tan
desamparados los intereses nacionales, que no cabe perder
tiempo’'en apresurar su transformacion en elementos perfecta-
mente ttiles

Eu rigor, nuestra organizacion defensiva naval ds ':}_ a3tar
cimentada en tantas divisiones navales cuantos sc {.? A 11L0S]
vulnerables de nuestro litoral, encabezada cad “ i
con un acorazado del tdltimo modelo vy el consigNgmLs, niiniero
de cruceros rapidos, torpederos y submarinos [ cés ﬁﬁtﬂcm de. }
aeroplanos y todo el material moderno que hot*fg ’ra comoin--"
dispensable en todas las marinas bien organizadas, ..~ -

=

Esas divisiones deberian residir: una en el €z ';g'abri:pp,--- Sp

- TRTE T O T - FRAT 7R
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el punto intermedio del golfo de Vizcaya y Finisterre; otra
en el Ferrol, la de Cé&diz Carraca, la de Cartagena; otra en
Mahon; otra en un punto estratégico bien determinado cerca
del golfo de Rosas; ot1a en Chafarinas; otra en Ceuta, con un
buen puerto de refugio; otra en las islas Canarias, y, por ulti-
mo, otra en Fernando Péo-Rio de Oro.

¢Son muchas divisiones? Desde luego, y cada una de ellgs
implica grandes gastos de organizacién y utillaje; pero la si-
tuacién comprometida de nuestra posicién en el Mediterraneo,
en el Atlantico y en el Cantabrico las exige de un modo muy
imperioso.

Es posible que se haya considerado alguna vez un buen plan
estratégico naval ofensivo-defensivo de la nacionalidad espa-
fiola; pero es preciso reconocer que no ha surgido con propdsi-
to firme de realizacion. La cuestién econdmica habri podido
Ser un inconveniente para que se adopte:; pero a esto cabe ob-
jetar que por encima de estas razones estd la salvacién de la
Patria.

N: los presupuestos ordinarios ni los extraordinarios de la
defensa naval militar de Espafia acusan un plan suficientemen-
te meditado que abarque en su totalidad los grandes intereses
cuya salvaguardia le compete. No tenemos bases navales, ni
diques, ni Arsenales que verdaderamente merezcan ese nom-
bre; carecemos de puertos de refugio, de abastecimiento, de
artillado, de elementos ofensivos y defensivos a la altara de las
circunstancias y adelantos modernos.

¢Cuando lo podremos tener? Esa es la incégnita a despejar
y cuya solucién apremiante envuelve todo el ciclo de 1a politica
naval de Espafia. Necesita la defensa maritima de nuestra Pa-
tria que esa politica naval se traduzca en hechos inmediatos;
que las bases navales sean verdad; que los Arsenales y diques
~existan; que los acorazados y demis unidades constituyentes
de cada divisién naval no sean teéricas, sino efectivas; que
los puertos de refugio surjun y se organicen como corres-
ponde.

Mientras no exista eso, mientras no se realice eso, mientras
no pueda disponerse de eso, la defensa maritima de Espafia es-

tara huérfana, y no sélo huérfana, sino expuesta a las ambicio-
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nes exteriores, cuyo radio de accién crece, v crece desmesura-
damente, fijando sus miradas codiciosas en la nacionalidad es-
pafiola, admirablemente situada en la confluencia de los mares
mas comerciales del mundo y por completo desamparada e in-
demne para arrostrar las contingencias.

Juan Bart.
(DEI diario de Madrid «La M&ﬂﬂ-ﬂm}:}.

Mahon y sus defensas

ECIENTEMENTE ha salido a la publicidad un folleto conte-
niendo dos conferencias que di6 en el Ateneo de Mahon el
ilustrado teniente de navio don Pedro M. Cardona, con

el siguiente titulo: <Ensayo de valoracién actual estratégica y
tactica del puerto de Mahoén». En la primera se patentiza la
importancia estratégica actual de dicho puerto, con el que in-
dispensablemente hay que contar para el dominio del Medite-
rraneo occidental; importancia que, si hoy es menor que la que
tuvo en el siglo xvii por el desplazamiento del centro estraté-
gico hacia los mures del Norte, ha de aumentar, cualquiera
que sea el resultado de la uctual guerra europea, al restable-
cerse el necesario equilibrio entre las potencias.
En la segunda conferencia puntualiza los defectos de que
hoy adolece el puerto de Mahon, a causa del abandono en que
¢ le tiene, defectos faciles de corregir, y especifica los elemen-
tos de que se le debe dotar para que pueda cumplir el cometi-
do a que por su situacion esta destinado.
La lectura de tan notables y oportunas cenferencias, en las
cuales se da a entender en qué deben consistir las defensas de
Mahon si han de dar resultado titil en armonia con las ideas y

adelantos modernos, nos ha sugerido el presente articulo, que

no tiene mas objeto que el de procurar contribuir a que se in-
vierta con el mayor provecho posible el dinero que por el mi-
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nisterio de la Guerra se va a gastar, segun se dice, en obras de
defensa.

Un archipiélago como el balear, compuesto de islas no muy
grandes y préximas, es indudable que estara a merced de
quien domine el mar en que se asienta. De nada nos serviria
tener perfectamente defendidos con baterias de costa todos sus
puertos y bahias, si o pudiéramos imponer el respeto en dicho
mar con ana escuadra propia o aliada. Careciendo de ella, o
derrotada por el enemigo, éste se hara duefio de la isla o islas
que desee ocupar, sobrandole puntos de desembarco, por mu-
chos que sean los que se hayan fortificado. En estos casos, es
decir, no dominando el mar, Ja fuerza movil es lo més eficaz
para oponerse a los desembarcos o batir las fuerzas desembar-
cadas. |

Lo primero, pues, que se necesita para la defensa de las Ba-
leares son barcos de 1a clase y en el ntiimero indispensable para
dominar el Mediterraneo occidental. De la necesidad de estos
barcos se deduce, en consecuencia, 1a de una base naval en el
Archipiélago, de un puerto militar que les sirva de (LPOyO V re-
fugio. Este puerto es el que se debe fortificar con todos los ele-
mentos precisos para bacerlo inexpugnable directamente, a fin
de que pueda garantir la seguridad de la escuadra a que ha da
servir de base. Seria inutil invertir millones en fortificar otros
puertos y bahias; a la escuadra le basta una sola base o puerto
de refugio en el Archipiélago; el erizar de cafiones otros pun-
tos no evitaria desembarcos si perdiéramos ‘la escuadra, y
mientras la conservemos dominante no seran posibles estas
operaciones.

No hay en el Archipiélago balear mas que Mahén que retina
las condiciones exigibles a un puerto militar, S6lo necesita ser
dragado en algunos puntos para extraer el fango que se ha ido
acumulando por abandono durante tantos afios y aun siglos, y
los demas gastos naturales de entretenimiento, asi como para
completar los elementos militares de mar y tierra que le
faltan.

Situado en el centro del cuadrilatero Cartagena, Tolén,
Magdalena y Bizerta, la escuadra que en él se apoye tendra en
jaque a los buques que se vean obligados a cruzar en cualquier
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sentido esta importante zona del Mediterraneo, cuyo dominio
ha sido y sera eternamente codiciado por las principales po-
tencias de Europa. Su capacidad y condiciones le permiten al-
bergar, con absoluta tranquilidad en cuanto a los temporales,
a los mayores buques de combate, en nimero superior al nece-
sario para la defensa de la citada cuenca del Mediterraneo. La
configuracion de las costas norte, este y sur de Menorca, favo-
rece al propio tiempo ¢l establecimiento, en excelentes posicio-
nes, de las defensas terrestres indispensables para garantir el
puerto contra un bombardeo.

La idea modernamente extendida de convertir en puertc de
refugio la bahia abierta de Pollensa, queda rebatida en la con-
ferencia del setior Cardona. Pero st fuera humanamente posi-
ble hacer un puerto cerrado de una bahia que tiene 5,500 me-
tros de anchura en su boca y en todo su saco, y de 40 a 50 de
profundidad en agquélla, y si pudiera Espafia gastar en ello los
millones precisos, habria que esperar aun el numero de afios
necesario para que se realizara ese milagro, antes de Invertir
en dicha bahia grandes cantidades para artillarlia y dotarla de
los indispensables recursos militares.

Aun asi cabria preguntar qué objeto tiene ¢l abandonar un
puerto con excelentes condiciones para base naval, teniendo
que construir y habilitar otro que carece de todo; a no ser que |
se pretendiera para Espafia un lujo de tener dos puertos mili-
tares proximos donde no hace falta mas que uno.

No hemos de precisar los elementos fijos y méviles que exi-
oe la defensa de Mahdn. Solo diremos que basta mirar el mapa
de Menorca para comprender que ¢l cabo Espero al este, algu.
nos puntos de la costa norte y alguno de la costa sur, alejados
unos cuantos kildmetros de agqudl, retinen excelentes condicio-
nes, por su situaciéon avanzada y cotas convenientes, para em-
plazar en ellos unas cuantas baterfas, pocas, de cafoiies de
gran calibre, que obliguen a los barcos enemigos a mantenerse
a distancias suficientes para evitar el bombardeo del puerto
desde cualquier parte, suprimiendo la <zona sin alcances,

[Las caracteristicas mas convenientes para estos cafiones se
deben determinar partiendo de la base de que no sean de po-
tencia inferior a los que usan los grandes acorazados de las
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principales naciones, Cuyos calibres oscilan entre 34 y 38 cen-
timetros.

Acordémonos de que los Estados Unidos adoptan cafiones
de 40 centimetros para la defensa del canal de Panama. Pen-
sar hoy en calibres inferiores a los mencicnados para el com-
bate a distancia seria quedarnos rezagados, y el dia que estas
plezas estuvieran emplazadas en sus baterias, resultarian ya
insuficientes para el objetivo a que se destinan.

Si el crédito de que se dispone es limitado, vale mas artillar
pocas plazas (en el Mediterraneo solamente Cartagena y Ma-
hén) con unas cuantas baterias de potentes cafiones, que re-
partir el dinero de que se disponga entre muchas, para fortifi-
carlas con economia en su artillado y elementos complementa-
rios, economia que a la larga resultarda contraproducente. No
€stamos en condiciones ni hace falta fortificar mas que las ba-
S€s navales, puertos de refugio y aloin paso importante como
el Estrecho de Gibraltar.

En resumen: las Baleares necesitan para su defensa los
barcos indispensables para dominar el Mediterraneo occiden-
tal, con un puerto de refugio o base naval en Mahén, comple-
mentaria de la de Cartagena, las defensas fijas precisas para
hacer dicho puerto inexpugnable directamente y aumentar de
un modo considerable las tropas y elementos de la defensa mo-
vil en todas las islas, para evitar o rechazar los desembarcos
que en ellas se intentaren.

Se cita y admira a Alemania como modelo de prevision en
asuntos militares y politico-militares: pues bien: el actual Em-
perador de Alemania es, entre todos los soberanos reinantes,
el que conoce mejor el puerto de Mahon; para ello lo ha visita-
do dos veces: la segunda acompanado de almirantes, generales
y ministros.

Si esto es casualidad o prevision, dedizeanlo quienes estan
obligados a ser previsores v obren en consecuencia,

X.

(De «LLa Mafiana»),
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La dejensa de las Baleares

A lectura de las conferencias del teniente de navio don
Pedro M. Cardona sobre valoracion estratégica y tactica
del puerto de Mahdn, nos sugirié el articulo inserto en el

numero del lunes pasado de <La Mafiana», en el que deciamos
que para defender las Baleares se necesitan barcos, baterias
permanentes que hagan inexpugnable aquel puerto militar y
aumentar considerablemente las fuerzas en las guarniciones
de las islas.

Vamos a ver hoy si es indispensable establecer baterias de
costa en otros puntos de Menorca o de Mallorca.

La existencia del puerto de Fornells a unas 20 millas de Ma-
hon, en la costa norte de Menorca, puerto natural que por su
capacidad es el segundo del Aisrchipiélago, v al que el sefior
Cardona llama <conjugado» del de Mahon, obliga a establecer
en él las defensas permanentes indispensables para impedir
que el enemigo pueda tomarlo como base para atacar de revés
a Mahoén, y para facilitarnos el aprovisionamiento de esta pla-
za en caso de bloguec. No es necesario fortificar ningdin otro
punto de Menorca, debiendo estar a cargo de las fuerzas mévi-
les el oponerse a los desembarcos y batir las fuerzas desem-
barcadas.

No existiendn en Mallorca ningun puerto militar ni que
reuna condiciones que permitan darle este caracter, ni siendo
necesario, dada la proximidad del de Mahdn, que ha de ser la
base naval del Archipiélago, no es preciso fortificar por medio
de obras permanentes de defensi ningtn punto de la costa de
dicha isla; a los que sean aptos para desembarcos, deben aten-
der rtambién las fuerzas de la defensa moévil, que han de au-
mentarse considerablemente.

Las permanentes que no tengan por misién defender una
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base naval o un importante punto de paso, a qué objeto pue-
den obedecer? Desde luego no sirven para evitar el bloqueo,
que se ha de impedir por otros medios Su objetivo se ha de re-
ducir a oponerse al bombardeo de alguna poblacién importan-
te, o al desembarco de fuerzas, o a evitar que la escuadra ene-
miga utilice algtn punto de la costa como base eventual. Con
el exclusivo fin de evitar desembarcos de fuerzas no se deben
construlr baterias permanentes, porque por muchos puntos
que se fortificasen siempre quedarian otros donde poder des-
embarcar. Para proteger contra el bombardeo una poblacion
importante, evidentemente sirven las baterias bien emplaza-
das y artilladas, si a ello se presta la configuracién de I1a costa.
Pero son tantas las poblaciones importantes que en nuestro li-
toral pueden ser bombardeadas, si no se respetan las ciudades
ablertas o indefensas, que lo mismo deberiamos fortificar por
esta razon la ciudad de Palma (dnica de Baleares que estd en
este caso), que las de Barcelona, Valencia, Alicante, etc, El
mejor medio de evitar estas operaciones es una escuadra que
impida ala enemiga poderlas efectuar.

Precisamente se observa hoy en muchas naciones la ten-
dencia a ir suprimiendo las baterias fijas de las plazas exclusi-
vamente comerciales, dejando fortificados tan sélo los puertos
militares Asi lo han acordado yaDinamarca, Suecia, Noruega,
Grecia e [talia. En esta ultima se estan desmantelando actual-
mente las fortificaciones de Génova, su primer puerto de co-
mercio. Y fuera de las bases navales, no dejan siquiera ni las
batertas de salvas, advirtiéndolo en los «Avisos a los navegan-
tes», para que los buques ce guerra no hagan honores al
cafion. '

Siguiendo esta tendencia, deberiamos nosotros desmante-
lar, en el Mediterraneo, las fortificaciones de Barcelona 'y de
Palma, que solo servirian de pretexto para que el enemigo
pudiera bombardear estas importantes ciudades, cuyas bate-
rias, ademas, no conseguirian evitarlo.

El fortificar otros puntos de Mallorca, como las bahias de
Alcudia y Pollensa, no podria tener por objeto ni siquiera evi-
tar bombardeos, por falta de poblaciones que lo merezcan y de
buques que fondeen en dichas bahias, Para impedir desembar-
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cos ya hemos dicho que seria inttil, pues podria efectuarlos el
enemigo, duefio del mar, en la costa sur de la isla, por ejem-
plo, con relativa facilidad y con la ventaja de tener mas pro-
X1imo su objetivo, que seria la capital, a la que llegaria, si no
lo impidiesen las fuerzas mdéviles, sin que sirvieran para nada
sus baterias de costa.

I.as defensas fijas en dichas bahias, ¢(qué objeto podrian te-
ner? Excluidos los dos primeros objetivos, de los tres que he-
mos seiialado, no queda mas que el ultinio, que se reduciria en
este caso a evitar con algunas baterias de obuses que una e€s-
cuadra enemiga pudiera estacionarse en dichas bahias para
carbonear. Pero no es esto probable, ni son, por lo tanto, aque-
llas baterias necesarias, por las razones siguientes:

Primera. Porque la escuadra enemiga tendrd probable-

mente en el Mediterraneo alguna base permanente propia o de
nacion aliada.

Segunda., Porque, aun no teniéndola y viéndose obligada
a efectuar aquella operacion en costas espafiolas, preferira ha-
cerla mas lejos del puerto militar de Mahén, en 1a bahia de Ro-
sas, por ejemplo, que en la de Alcudia o en la de Pollensa, que
ademas «esta completamente expuesta al embate de los terri-
bles y frecuentes vientos del Golfo de Leén» (derrotero del Me-
diterraneo); y

‘Tercera. Porgque aun suponiendo que se arriesgue a esta-
cionar en alguna de estas bahias y gue lo permita el viento
favorable del cuarto cunadrante, lo pueden impedir los sumer-
gibles salidos de cualquier puerto de Menorca; desde el de Ciu-
dadela tardarian poco mas de una hora, y lo pueden impedir
en la condicién mas favorable para el ataque de los sumergi-
bles, que es cuando los buques es:an estacionados.

Si estos medios son suficientes para impedir, en las mejores
condiciones para nosotros, la unica operacién que aun remota-
mente y en caso extremo podria intentar el enemigo, huelga
acudir a otros, que exigirian cuantiosos gastos permanentes,
como suponen las baterias de costa con sus guarniciones y
consiguientes cuarteles, depdsitos, enfermerias, etc.

Asi como en el interior no se fortifican mas que las plazas
que han de servir de apoyo a los ejércitos y algun punto de
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Paso obligado, dejando sin defensas fijas muchas ciudades im-
portantes, tampoco deben fortificarse en las costas més que
los puertos que hau de servir de buase o refugio a las escuadras
y algin estrecho o canal.,

En Baleares, como en la Peninsula, hace falta mucha arti-
lleria de campafia, mucha mas de la que existe; baterias de
costa, pocas y buenas,

No estara demas hacer presente que en Baleares, en una
provincia pequefia, existen hoy doce guarniciones, y esto des-
pué€s de haber suprimido en estos tltimos afios otras tres por
escasez de fuerzas, en puntos donde se han hecho o se hacen
gastos de consideracion para construir cuarteles v adquirir
edificios. Antes de pensar en el establecimiento de nuevas
guarniciones permanentes para defender puntos donde no exis-
te nada, es preciso reforzar las existentes. a fin de que estén
en buenas condiciones para acudir en caso necesario donde ha-
gan falta, y restablecer las suprimidas, por lo menos, en algun
punto que se considera de gran importancia.

Barcos con una base naval inexpugnable, y numerosas

fuerzas mdéviles, es 1o que se necesita para defender las Ba-
leares.

X.
(DE «La Mafian a» ),

La juventud de Orfila

(Fragmento de una autobiografia inédita) (*)

( Continuacién)

Al dia siguiente estaba instalado en la calle de Copreau,
muy préxima a la calle de Orleans, y era presentado a dos

(*) El fragmento de las Memorias inéditas de Orfila que damos a nuestros lec-
tores, fué publicado a mediados de 1914 por M. Gabriel de Chapel d’Espinassoux,
cuyas son las lineas que le preceden, en la Reyvue Hebdomadaire de Paris. La traduc-

cion ha sido hecha por el Profesor de idiomas de este Ateneo don Miguel Oliver
Amorads,
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hombres eminentes, Fourcroy y Vauquelin, que fueron mis
maestros. Séume permitido, antes de pasar adelante, el trazar
en pocas palabras el retrato Jde Lacoma, y expresar toda la di-
cha que experimentamos uno y otro durante ocho afios que vi-
vimos juntos, Dotado de una figura simpatica, de un juicio se-
guro y de un talento de los m4s notables como pintor de flores,
LLacoma no conocié nunca el odio; servicial hasta el extremo
y de un trato tan facil como agradable, era querido de cuantos
le conocian; tan es asi, que durante su larga vida no experi-
mento desengafios ni disgustos serios; su alma, pura como el
cielo, no dié nunca refugio a la ambicién ni a la intriga. jSer
perfecto, después de cuarenta afios de tan estrecha amistad,
puedes contar con un afecto sin limites!

Se aproxima ya el momento de ponerme a trabajar; me di-
rijo al Jardin de Plantas, en donde sigo los cursos de Botanica
de Desfontaines, de Mineralogia de Haliy, y los de Quimica de
Laugier y de Vauquelin. Haiiy, ese sabio ilustre de tanto inge-
nio, tiene a bien distinguirme y me propone darme en su
casa lecciones de Cristalografia. Vauquelin, cuyo saber y pro-
bidad nadie me aventaja en admirar, me admite en su labora-
torio y me prodiga consejos preciosos; pronto soy encargado
de preparar sus lecciones bajo la direccion de Dubois, jefe del
laboratorio; en fin, Desfontaines me acege con benevolencia.
Van transcurriendo los dias sin aburrimiento, ocupado en el
estudio de la Botanica en el jardin,en el de la Quimica practica
en ¢l laboratorio, y en el de la Mineralogia en los gabinetes del
Museum o en casa de Haiiv. Fourcroy, con su palabra facil,
elegante y tan persuasiva, se decide a explicar seis o siete lecs
ciones de Quimica orgdnica y me enciarga especialmente de
prepararselas. Apenas comenzado el octubre reemplazo el es-
tudio de la Botanica por el de la Zoologia. Cada dia estudio en
los gabinetes durante dos o tres horas, y tan pronto como dan
comienzo los cursos de Lemarcke, Cuvier, Geoffroy Saint-Hi-
laire, llego a ser su discipulo mas asiduo.

Durante el invierno de 1807 a 1808 aprovecho la ocasién
que me es ofrecida por un rico propietario de la calle de Bac,
. el sefior Barrat, guicn me propone dar en su casa un curso de
Fisica y de Quimica; el joven Barrat, que se habia hecho ami-
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go mio, habia instalado en su laboratorio un numero bas-
tante considerable de maquinas que me permitian repetir en
mis lecciones los principales experimentos que se verificaban
en el Colegio de Francia y en otras partes; si mi auditorio no
era numeroso, era al m=nos escogido, y cada dia, excepto los
domingos, de cuatro a cinco de la tarde, asistia religiosamente
a esa clase cuyas lecciones habia yo inaugurado en interés
propio con el objeto de acostumbrarme a exponer con orden lo
dque habia aprendido. Un dia, en abril de 1808, el sefior Barrat
me invité a comer, sin darme a conocer antes el nombre de los
convidados que habia reunido: jcudal fué mi asombro cuando
vi entrar, en la sala donde yo explicaba, a Fourcroy y Vau-
quelin, que formaban parte del nimero de esos invitados! Me
detengo al instante, y todos los oyentes se levantan espontd-
neamente para dar a esos dos grandes prestigios el testimonio
de respeto que les era debido; les ruego que se sienten y
prosigo mi explicacion. Se convendrd en que jamas estudiante
alguno fué sometido a mas ruda prueba y que era preciso te-
ner cierta sangre fria para no morir en el acto. Terminé, sin
embargo, mileccion sobre electricidad animal tranquilamente
como si mi auditorio se hubiese visto aumentado en dos alum-
nos ordinarios; v hasta creo que tal vez los esfuerzos que hice
en aquel momento dieron a la diccién y al asunto que trataba
un interés que no habia tenido hasta entonces. Terminada la
conferencia, mis excelentes maestros tuvieron a blen animar-
me para seguir por aquel camino, manifestando que noles ha-
bia pesado el haberme oido.

- Mas jay! que estaba yo, en ese momento tan dichoso para
mi, muy lejos de sospechar que, en breve, un acontecimiento

terrible cambiaria de stibito mi destino y me veria casi

obligado a mendigar para subsistir en un pais tan lejano del
mio.
(Continuard )
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documento curioso

L ateneista don Antonio E. Codina ha adquirido un perga-
mino muy bien conservado, consistiendo su texto en una
misiva del Rey Carlos IV al Dey de Argel, en la cual le

participa la remesa de 40,000 pesos fuertes a cuenta de lo que
debia la Corona.

Al interés de caracter historico de dicho documento S€ une
el local — digamoslo asi — de haberse encontrado en esta isla.

Damos a continuacion una reproduccion literal del mismao.
R.

Don Carlos por la gracia de Dios, Rey de las Espafias, de
las dos Sicilias, de Jerusalem, de las Indias, Archiduque de
Austria, Dugue de Borgofia y de Milan, Conde de Abspurg,
de Flandes, del Tirol. Tlustre y Honrado Dey de Argel. Me
aprovecho del regreso de D.° Joseph Higuero, Comisionado
por D.n Manuel de las Heras para la ventilacion del punto del
rescate de los Franceses, para renovaros mi satisfacciéon por
vuestra exaltacion a esa sitla y Gobierno, con las protestas
sinceras de mi buen afecto, y de mis deseos de que disipado
todo motivo de disgusto, se estrechen cutre nosotros, unos
vinculos de paz estables, y duraderos. Creo haberos dado una

prueba segura de €stos sentimientos, enviandoos 40.% pesos

fuertes, a cuenta de lo que os debe mi Corona, en medio de
los peligros de esos mares, y de las graves atenciones de la
Guerra: vy espero afiadir en breve otra remesa a esta, para que
veais confirmadas con los hechos mis ofertas. Sobre el rescate
de los Franceses, creo s hareis cargo de que nuestro Comisio-
nado no ha podido verificarlo, porquc i la guerra costosa pre:
sente, ni otras consideraciones podian haberme decidido a
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mandarselo; ademas de que este punto es peculiar a las dos
Potencias, y debe tratarse entre ambas con la tranqueza y bue-
na fé propias de los estrechos lazos de amistad que me unen
con la Reptiblica Francesa. Por tanto, zanjados asi los puntos
pendientes con esa Regencia, confio esperareis el saldo total
de la Deuda sin disgusto, ni impaciencia, pues lo promueve mi
cuidado; y correspondereis con esta demostracién a las dispo-

siciones que me asisten en todo tiempo de complaceros. De San
Ildefonso a 22 de agosto de 1798.

Yo El Rey.

Por indisposicién de D.n Fran.co de Saavedra
Mariano Luis de Urquijo.

Al dorso:
Al Tlustre y Honrado Dey de Argel,

Hay un sello Real en seco y otro sello, en tinta, que dice:
Consulado general en Argelia. — Republica Espaficla.

Bibliografia

Jeronimo Forteza. — Higiene de los nifios. — Consejos a los
padres. |

Trabajo de vulgarizacisén cientifica, en el que en forma bre-
ve y estilo correcto, se explican a los padres los fundamentos
de la higiene de los nifios, especialmente lo relativo a la ali-
mentacion. La novedad del folleto no consiste precisamente en
la 1dea, puesto que Ulecia, Martinez Vargas, Merino, Delcuve,
y muchos especialistas, han escrito manuales para la crianza
de los nifios; la originalidad del sefior Forteza estriba en la
manera como desarrolla los asuntos, ya que marca orientacio-
nes, expone doctrina y vulgariza los verdaderos cimientos de
la higiene infantil. Su 1nico objeto, no es el de que la madre
aprenda rutinariamente a criar a sus hijos, sino a que se con-
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venza de la trascendental importancia de determinadas cues-
tiones que afectan a la salud de sus pequefiuelos. El doctor
Forteza aspira en su obrita, a crear un espiritu maternal
adoclrinadamente solicito. Ademas, tiende a destruir determi-
nados errores y ensalza cuanto se merece el valor de la higiene
y de los médicos.

Es, pues, una obra de cultura y de verdadero especialista;
demuestra conocer a fondo el orgznismo de los nifios, reflejan-
do en sus escritos la ciencia adquirida en los libros y la expe-
riencia alcanzada en la visita de Hospitales y Consultorios de
su especialidad, donde ho desempeiiado diversos cargos.

Al darle las gracias por el ejemplar remitido al Ateneo, nos

complacemos en enviarle ademas nuestra enhorabuena por su
trabajo.

* 4 &

Investigacion de aguas subterrdneas. Aniecedentes prdcticos

para el agricultor v el industrial, por A. Carbonell T.-¥.,
Ingeniero de minas. — Cérdoba, 1914.

Este importante trabajo forma un bien editado folleto de 45
pdginas con grabados intercalados. El asunto, tratado con
maestria, es de gran interés para los agricultores, pues es uno
de los que, bien estudiados y aplicados, han de contribuir,
quiza mas que otro alguno, al progreso agricola de Espafia,
Dedica el autor algunas paginas al estudio de 1oz pozos arte-
sianos, dando una sintesis de las condiciones que se requieren
para la existencia de las aguas artesianas.

Recomendamos la lectura de tan il trabajo.



120 OBSERVACIONES METEOROLGOGICAS

ico 0¢ Mahdn.==Latitud geogrdfica 39° 53-Longitud al E. de Madrid T° 57-Alfitud, en metros, 43

=1 - e —,
[ 1 | G O v I~
o || B2 || BOGEEIIH I SOJ1MI[IU UD « o o] - ]
= e 31 G v =i | =
|l owuoisual gIpaw yoideiodesy
= |
o3 | (BIpaW “pi] a0 0 | O =
e pnpam%]_] I~ b~ | - C) IZ'-- o C: ;
=37 = BIP Un uo ~w Ol e
n |l B XIND o S+ o BllIXBL BlAR]T] - ||l @
S || upoerosg | L 2 | I 0
‘ i e oy oyt | ] . 1o
2 ** | SERIME
o B3] I E : E E]. sonauiiul <+ ol g
o 1o A A u::\ ud ‘(ejo3 BIANIT | e — 00 |0 || ¢
= |I'& llewopw ey | - S B @
& 7, f| -eiedway, | G = S| G = |
o || 2 | | peisadwag, ' l %
"g z Bl23 ] > E E‘El% 0ZIuBID | & R A | R o
N =~ b= | = = G
3 1 e e it ) IS il
- o
a:E:s E meidwa L { <Y = ~1] X 3 !  eyoieosy lw--z — A Icq ﬁu
e w ey 5 .
h 2| ewsu s z ] s || 8 opoy | |
UQIdB[I0S :
1D G G| — |
E €2 Bipaw Bl > 1 . \ BI1AN]T] IC',‘CI o I T imh
— || & l-mjeradung | @ o ﬁ E‘i h .
g 2 | S03131qN0D) lm GN €0 !b—!
] v~ L) = || O s
E Elli9A}x3 1~ o0 ||l << SOSOGNN lm o lm
UQIoB[12s) | = |
D . - — = = | O 0
o " sopefodsac | < '@ iE
clie |l eyoog | P B2 R|D(=—g ]
O|l@ an 03 4 Kol | =S| /PHANLICN A = IG\I
Q1 - i < OO | <H || = OJUDTA
L & - & -; e EI:I
%g | b BUITUT Tﬁﬁ; jﬁj i"é = n;uagﬁlﬂmﬁﬂll‘r—
e 1! E-ﬂi ] blJ " f Bl o= —
e o el t...;} = |2 vug ERERT
© — &= 1G9 o> 0 | GO
c . B9 1O M0 GN | 1D | o £ BWIED |
O 2 e Gq | c ',;_-_; I‘—ﬂ o B o ﬁ
= = Q0 |0} = o 7 I
s WL SN Bt o
S|l sBwxew = N|O g & 3 |N~—|r~mm
Ol emyy L O OO IE=1 =
Q| & I~ I~ D~ I={0Q |l = = :;'Hmc”m
n: 1 E i )
u =R R B
= ~ o O|o|lz|[|=2]5 " |N o p— l-::ﬁ
O Bipolu 1010 O <« || /A = : g =i
ﬁ uQide[19sQ | SAS3SA ;‘E » i | l
oo -
E ki R EE e
BIpaw S D10 b~ =H = 4 | AR = A} e
Ei“li‘q" 150 D )1 1D E: i 2 1
b‘hhlbf z’i*ﬁﬂmiw
= !
sepedad —_— O\ 00 2 sepeoa(d a1 E
L |

Observatorio Meteoroldg




EEE TR PP ol B b e B S et il Sl

FrancescH CamMprs MERCADAL 121

Folk-lore menorqui

e

DE LA PAGESIN

per
En FRANCESCH CAMPS Y MERCADAL]] ; -

-

(Continnacid) (*)

CONFESSIO DE SA PASTORA

Una pulida pastora
qu’ estimava ’l seu pastor,
plora i esta llastimosa
an els peus des confessor.
— Digau, pare confessor,
digau, que Deu us ajud’,
en sa vostra juventut
si haveu tenguda amor.
— En sa meva juventut
td no t’ hi has de posar,
que d’ ensians els habits dug
del mon vaig renunciar.
Si hau vingut per confessar,
digau los cinc manaments.
— Els cinc manaments diré,
que son de |’ oblidacié:
en el manament primé’,
no som oit missa cumplida,
sino qu’ he anat devertida
per veure si lo veuré.
En el segon manament,

(*) Véginse pags, 81 y sigiients.
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he robada |’ endiana,

per pareixer mes guilana,
per agradarli a ell.

En el tercer manament,
he robat lo qu’ he pogut,

i li som donat a ell

per tenirne servitut.
Dic qu’ en el quart manament,
no he honrat pare ni mare,
1 a devant sa seva cara
no 'ls he estada obedient.
En el cinque manament,
no he fet I’ obediencia;
1 aqui me postr, pare meu,
que 'm doneu la penitencia.
— No som ningtin confessor,
ni manco agraduat;
som es teu enamorat,
es teu estimat pastor.
— Mon cor queda esbadalit
I mon pit sense conhort,
que a tant t’ ets atrevit
que te mereixes la mort.
— Calla, pulida pastora,
que aco no ho sabra ningi,
es secret queda entre ’Is dos,
entre de jo i de tu.
Mentre ajonoiada estava
i a Deu feia oracio,
va sentir una remo...
1 va esser ell, que passava...

ES GUAL-LARETO

En Gual-lareto ha caigut
cap a vall des Mirador,
mariners I’ han aixicat
i I’ han diit dins sa presé.

[ com sa mare hi anava
a sa preso0, per veure’l,
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Gual-lareto suspirava
abracat a una creu,

— Fiet, un present te dugj
d’ una gallina bullida.
— Mu mare, entornauvos-la;
no me la veureu paida.

| com sun pare hi an3
a sa preso, per veure’l,
Gual-lareto suspirava
abracat a una creu.

— Fiet, un present te dug:
una imatge del Roser.
— Mun pare, dixau, dixau:
acgo es lo qu” he manester.

SES BOGADERES

{(Fragment)

— Quin’ hora es?
— Les tres...! (en fo de nyefa).
— Bon punt per renti bogada.
— Aquesta pica ’s sa meva;
jo la teng assenyalada;
si cualq’ 11 me la vol pendre
sentird sa meva llengua.
— Ja tenim aqui na Daifal...
— Jo ’m pensava qu’ eren bruixes,’
0 qu’ era dgent encantada.
— En tota sa matinada
no he pogut dormi de pusses!...

5 . . [ . . . . . a i [Mﬂh 'ﬁ)i

DECIMA

Calvin, per s’ avilantesa,
un dia en el cel va entra,
perque Sant Pere deixa,
de desciiit, sa porta empesa.
[ va veure a Santa Tresa

123
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sensa cota ni faldons,

qui ventava an es fogons;
i Sant Diego d’ Alcala
aprenia de cuina

sa carabaca am duixons (1).
(Alahdé. — Els Horts de Carbonell).

NA ROSETA

Vaig partir de Son Ter{
amb una fosca molt forta;
i pes cami me van di:
— Andreu, na Roseta es morta.
No sé si ho féien aposta,
pera darme mes tristo;
uns me deien qu’ era morta,
altres, que estava milld.
QQuand alla vaig arribar,
deman per na Rosa nostra,
i me van fer de resposta:
— Na Roseta ’s morira.
Quand jo pujava s’ escala,
1 la pujava tot sol,
la veig... sa cara tapada
am sa colga des llencol!
— Roseta, que vos faig por,
que sa cara vos tapau?
— Oh Andreu, vos sou un clau
que me travessau es cor.
Sa criada li puja
un platet de llesques dolces;
sa mare amb un ventai nou
li espolgava ses mosques.
Sa mare, plorant, li déia:
— Roseta, qué estas millor?
Ella: — Mu mareta, no:

(1) Deu fer alusié a sa consuetud que hi havia al Toro, en temps dels frares, sa
diada de Sant Diego: féien carabaga am guixons pes dinar de tots els romeus; se 'n h
ajuntaven de tota s’ illa. Sa décima 'm sembla feta o arreglada des doctor Ponsi
4’ Alahd, que va esser, i es, un poeta popular.
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de febre n’ estic encesa;
anau, que vendui ’s docto,
i també s’ extremauncia.

Al dir aquestes paraules,
entredga I’ anima a Deu;
tant si es bona, com si es mala,
ha acabat es viure seu.

" Quand la van ana a vesti
s’ enamorat n’ era prop,

i li va posar un floc:
parexia un serafi.

Quand la van du a enterrar
quatre fadrins la portaven,
tots quatre la festetjaven:
jera cosa de plorar!

Quand van surti de I’ Esdlesia
van posar-s’ czpa de dol.

1 van ana a di a sa mare:
— Deu vos do vida i consol!

Al s’ endema demati
vaig sortir fora murada
no mes per no sentir di:

Na Roseta esta enterrada.

Damunt sa pedre des vas
quatre lletres van escriure:
— Aqui estd una enamorada
que te amor i no pot viure.

CODOLADES ¢

A NA FOGARONA

Fogarona, Fodarona,
la meva salut es bona,
gracies a Deu, axi sia;

(*) Sa codolada menorquina o, mes ben dit, balearica, correspon, en son objecte,
8 la saeta andaluga; composicié emprada per ferir, com un arma qui s’ aclava. I se
comprén que sa composicié am tal pensament usada a s* Arxipel-la Balearic s’ ano-
menas codolada, ja que s’ arma de tir propia d’' ell ¢ra es codol, sa pedra, es tir de
bassetja. En son principi, tal vegada era, am son metre propi, una relacié curta, laco-
nica, de poques cobles: una codolada, 1 amb es discurs des temps codolada ha venguda
a sigaificar sols una forma métrica especial. Perd encara que sa composicié sia llar-
ga, sempre te sa tiranya feridora, aclavadissa: de codolada.
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tun cosset ple de salut;
ga camia no la mut,
ni surt de casa.

Tothom me diu que som ase,
perque jo no mut d’ amor; '
jo no 'n trob cap de millor
dins ciutat.

Ja tenim 8’ am aficat
fins a sa danya;

i jo ja he posat sa banya
de volerté.

Fogarona, digues-mé,
td, o ta mare:
no 't casis amb antipara,
ni tampoc am gent de feina,
que 't faran rostir sa beina
anant p’ es sol.

Ja que ta mare no 'm vol,
volem td a mi,
careta de serafi,
tot [lampadures,
pes teu blanc cos.

El tens tan precids
que no te igual;
sa teva boca un coral
| perles fines;

p’ altre part si son mes fines
que mel-melada.

(Qui ’t podria estar devant,
cara per caral...

— No crec jo que ’t fessis frare
i manco beato. —

— Si 't pogués repica ’s cos
per ses costelles...!
perque ti ets de ses mes belles
de dins |’ alta.
Venturds de qui t' haura
per ses judades!...
perque ti cada vegada
'n faras dos.
I me fa tant concirds
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sa teva aussencia,

am tant poca paciencia...
— Deu te consol. —

"M veuras vestit de dol,

i tot barbut,

un porquet d’ agia serrut,
per ta, guilana.

CASA, CASA...

Moltes son ses fadrines

que ’'s deverteixen,

i no conexen

qui ’Is hi vol be;

van p’ es carré

cap acotat,

perque s’ animorat

:’_ les ha dexades.

[ diuen mil vegades;

jai de mi, tristal...

'~ que mai m’ havia vista
tant devertidal...
I ara m’ ha avorrida,
sensa motiu;
encara ’l sent qui diu:
coOm I’ endanada!...
Triela pulida

! i adraciada;

no la triis criada,

ni andahadora;

no la triis senyora,

perque no fila;

tot lo dia crida

p’ ets escarpons,

gallines i capons

per fé estofat,

presents a s’ estimat,..,

i t no ho veus;

t’ ho dic i no ho creus,

cara de be,
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Amb un poc de café

jo passaria;

al punt me casaria

am qualsevol,

i mu mare no ho vol.

Jo i responc:

casa, casa;

que no vui espera

teni vint anys,

com veig aquests enganys
d’ aquests fadrins:

si hem passat els tres cincs
ja no mus volen.

Alguns mus aconcolen
per passa-temps;

mus fan taia sa coa

1 mus fan bela,

I noltros, mes besties.
tot ho comportam.

Ja cantarem matines

tota la vida.

Mirau quin eczempla,

d” aquest jovent!...

Queé no tenguin talent

de coca molla!...

En farem una encolla

de das en dos;

'narem a ca ’s Rectd,

1 li direm lo que passa,
que ago s festetja massa,
sensa casa;

qua miti lo que fa

aquest senyo,

que si no, 8’ hi moura
una rebel-lacidg.

(Continuard ).




