Sesion de apertura del curso académico
colebrada en el Ateneo el 23 de ottubre de 1914

Memoria leida por el Secretario de la Junta directiva
D. PEDRO RIPOLL BUSQUETS

—_——

ExcMos. SENORES:
'SENORES:

Honrados por la Junta Directiva para la redaccién de la
Memoria reglamentaria, cumplimos nuestro deber exponiendo
1a labor realizada en el finido curso, que si no fué del todo fe-
cunda, como podria esperarse de los elementos que cuenta este

Ateneo, tampoco ha sido estéril: repasadia con nosotros y juz-
garéis,

En 14 octubre tuvo lugar la apertura de curso, a la cual,

previamente invitadas, concurrieron varias de nuestras dignas
Autoridades, leyendo la Memoria de reglamento el Secretario
sefior Lafuente Vanrell.

El discurso inaugural, a cargo del Presidente don Antonio
Victory, versé sobre La sociedad mahonesa y Sus institucio=

nes modernas de cultura, higiene y fomento. Acto seguido de-
claré abierto el curso.

Conferencias

Nueve durante el curso se han dado en este salén: las dos

primeras en 12 y 14 de noviembre, por don Félix Duran y Ca-
fiameras, Bibliotecario Arqueélogo, bajo el tema Viajes por
Italia, con proyecciones.

Revista px MENORCA (5.* Epoca) — 1914 Tomo IX, — C. XI. — Noviembre.
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En 12 de diciembre otra a cargo de la sefiorita dofia Catali-
na Sastre, disertando acerca de la Educacion de la mujer.

El 17 febrero don Mauricio Cuesta, capitin de Ingenieros,
explicé 1a teoria y funcionamiento de la Telegrafia sin hilos.

El 28 del mismo mes el capelldan castrense don Leén Velilla
di6 otra, tratando de los Origenes de la vida.

El 7 de marzo el catedratico de Fisica del Instituto, don
Rafael Escriche, desarrollé el tema Oscilaciones eléciricas,
que terminé en otra de 16 del mismo mes.

Sobre el tema Combate naval de Menorca, conferencié en
1.° abril el capitdan de corbeta don josé Riera Alemafy.

Y el 11 de junio cerré el ciclo de conferencias el capellin
sefior Velilla, con el r’niéiim tema Orfgenes de la vida, que ha-
bia ya tratado en 28 febrero.

Conciertos

~ Se celebraron en 5 noviembre, 22 diciembre, 5 enero, 17
marzo, 21 abril y 30 mayo. En total seis. En el primero se des-
pidi6 de nosotros el que fué digno Presidente de la Seccién de
Literatura y Mdtsica, don Fernando Diaz Giles, de gratos re-
cuerdos en esta casa, y cuya gestion fué tan meritoria, que la
Junta directiva se honré nombréandole Socio de Mérito. L.a ulti-
ma velada que tuvo el cardcter mixto literario musical, fué de-
dicada a 1a memoria del gran poeta, alma de la Provenza, Fe-

derico Mistral. Ademas, mencionaremos el improvisado en 18
junio en obsequio a los protesores y oficiales-alumnos de la Es-
cuela Superior de Guerra, en la cual admiramos al notable
pianista don José Enciso, Comandante de Estado Mayor.

Excursiones

I.a Seccién de Deportes y Excursiones, que durante el cur-
so anterior apenas dié pruebas de existencia, ha vuelto por sus
fueros y ha organizado las sicuientes: en 15 marzo a la sierra
de Biniaxa, con motivo de celebrar los Exploradores mahone-
ses la Fiesta del Arbol; en 3 mayo al Monte Toro y Fornells y,
‘iialmente, el 7 de junio al pintoresco Barranch d’ Algendar.
Como nota simpatica y digna de mencién hemos de consignar

que a las dos ultimas concurrieron varias sefioras y sefioritass
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Clases de idiomas

Poco concurridas. Ni el francés e inglés, tan comunes y co-
rrientes en esta Isla, como el italiano, pecesario'allos numero-
sos aficionados al bel canto, y el alemdn, hoy casi indispensa-
ble para estudios cientificos, han cons egnido desterrar la apatia
sefialada en anteriores Memorias reglamentﬁrias; ‘Mencione-
mos que persiste 1a indiferencia, y hagamos votos para gue en
las proximas pueda trocarse la lamentacién, va que no en en-
tusiasmo, en un favorable resurgimiento,

Biblioteca

En escala ascendente han continuado los donativos de li-
bros con destino a la Biblioteca; cerca de 200 volumenes hemos
recibido, entre ellos unos 50 de la Excma. Diputacién de ésta
Provincia. Varias publicaciones nuevas, entre las cuales e
cuentan dos ilustraciones destinadas a las sefioras, han venido
a aumentar las existentes. Y aunque nuestro ferviente deseo
es adquirir el mayor ntimero posible de obras nuevas, los esca-
sos elementos pecunidrios de este Ateneo sélo han permitido
adquirir, por compra, unas pocas. A

[os sefiores Bibliotecarios contintian formando los catalo-
gos parciales, tan préacticos para el manejo de los libros. Me-
rece especial mencién el que contiene todas las obras referen-
tes a Menorca o debidas a escritores menorquines, las cuales

han sido colocadas en estanteria especial. Suman 'unos 150 11

‘bros v mas de 600 folletos.

También se va procediendo a la catalogacién de folletos de
todas las demas secciones, relacionandolos en carpetas que se.
han colocado asimismo en un estante construido exprofeso.

Museo

Van aumentando las distintas colecciones que 1o Integran,
con donativos que han hecho varios sefiores socios y particula-
res y corporaciones. o ) o

Libro de visitas

Siguen llenandose sus paginas con firmas de casi todos los
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turistas y forasteros que han pasado por esta isla. Citemos en-
tre otros: al Vicealmirante de 1a primera Escuadra ligera de

Francia y varios Jefes y Oficiales de 1a misma: Oficialidad del
crucero inglés «Cumberland»; al Excmo. sefior Capitan Gene-
ral de estas Islas, don Francisco M, de Borbén; al Heredero
de la Corona de Italia, Humberto de Saboya, principe del Pia-
monte; al diputado a Cortes,don José Zulueta y al sefior Gober-
nador civil de esta provincia, don Ignacio Martinez de Campos.

Socios de honor

Tres nuevos Socios de honor se han agregado a la lista de
los existentes ya en este Ateneo: don Federico Llansé y Segui,
don Orestes Aratijo y Alimundo y don Antonio Taltavull Ca-
rreras. En tierras lejanas y allende los mares los dos tltimos,
nos han ido ofrendando, el uno desde la América del Sur, sus
numerosas obras, y el otro desde el Norte América, recuerdos
y donativos. Agradecido debia ser este Centro con quienes la
distancia no es 6bice para recordarle en todo tiempo. Ya como
particular, ya con 1a investidura de Diputado a Cortes que 0s-
tento el sefior Llansé, ha venido laborando para este Ateneo.
Terminada su representacién parlamentaria, y dejando a un
lado su significacién politica, creyé la Junta directiva llegada

Ia hora de honrarle con el nombramiento que desde hace tiem-
po tenia merecido, y la General, con su voto undnime, sancio-

no el propdsito de la Directiva.,

Sncids fallecidos

Dediquemos un piadoso recuerdo a nuestros consocios Ex-
celentisimo sefior don Rafael Prieto y Caules, don Juan Moysi

Palacios, don Andrés Vicente Gallo y don José Motta Sastre,
que durante el finido curso rindieron su tributo a la muerte.
Hagamos especial mencién del que lo fué de honor, el sefior
Prieto, pues bien se 1o merece quien en todos momentos recor-
daba que en su isla natal existia este centro de cultura, y tan
identificado estaba con su misién que, en plena vida y en su
postrera voluntad, nos hizo legados de libros, unos ya catalo-
gados en nuestra Biblioteca y en camino otros para ingresar
en ella.
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Subvencién

Grato es a la Junta directiva consignar que la Excma. Di-
putacion Provincial de Baleares nos ha concedido una subven-
cién en metalico. Si tal subvencion es en si de agradecer, por
facilitar nuestra marcha econémica, no lo es tanto como las
frases laudatorias insertas en el oficio que dirigié su Vicepre-

sidente, para este Ateneo. Renovemos la expresion del deseo
consignado por dicha Junta, en su acuerdo de voto de gracias
para la Excma. Diputacién, «<de continuar trabajando en pro
de la cultura y de los intereses patrios», y hagamos votos para
que la expresada Corporacién reconociendo <y teniendo en
cuenta los grandes beneficios que a la cultura patria reporta el
Ateneo» (son sus palabras textuales) contintie subvencionan-
donos anualmente.

Clase de gimnasia

Lamentibamos en la Memoria reglamentaria del afio 1912,
el abandono de la clase de gimnasia higiénica para niflos y ni-
flas. La institucién de los Exploradores de Espafia, cuyos tan-
gibles resultados estan a la vista de todos, ha venido a reme-
diar en parte tal abandono, por lo que se refiere a los nifios.
Pero nadie se ocupa de las nifias, tan necesitadas y tal vez atin
mdas que aquéllos, de desarrollo fisico. Todos queremos que la
mujer sea bella fisica y moralmente. La belleza fisica requiere

una constitucion normal y formas proporcionadas: cuanto con-
tribuya a formar una y otras ha de ser objeto de nuestra aten-

cidon, y es indudable que la gimnasia higiénica lo consigue en
gran parte, No olvidemos que ia nifia de hoy es la mujer de

mafiana: la que todos deseamos bella, agil y proporcionada.
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Este es el resumen de lo hecho en el curso finido y de lo
que en el préoximo pudiera ser objeto de ampliacién: nos refe-
rimos a las clases de idiomas y de gimunasia higiénica. Al buen
sentido de todos nuestros consocios dejamos encomendada

"nuestra indicacién. Favorecedlas y con ello elevaréis en alto el
nombre de este Ateneo.

Ligeras consideraciones sugiere la lectura del indicado re-
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sumen. Solamente en dos nos detendremos, por ser las mas
dignas de atencion: la parte activa que el bello sexo ha tomado
en nuestras tareas y excursiones y nuestra marcha pro-
gresiva.

En efecto: el elemento femenino, que solamente en veladas
musicales habia aportado su concurso, inicié con la sefiorita
Sastre, en su conferencia acerca de la Educacion de la mujer,
la tendencia de convertir a ésta de mera espectadora que salvo
en aquellas veladas habia sido, en elemento de accion; conti-
nuaronla las sefioras y sefioritas que con su presencia anima-
ron las excursiones; y digno remate de todo ello ha sido la
aceptacion del cargo de Presidente de la Seccidén de Literatura
-y Misica por dofia Catalina LLlambias de Ballester, correspon-
diendo al acuerdo de la Junta general que la nombré. Inttil es
expresar la satisfaccién que el sexo fuerte ha sentido en vista
de tal actitud, y su deseo seria ceder a menudo el sitial del
conferenciante para que se viera honrado por representantes
del sexo femenino. (Seremos tan afortunados que consigamos
nnestro deseo?

Es, aunque lenta, progresiva nuestra marcha. Eatramos en
el curso que hoy se inaugura, tltimo de la primera década,
en situacion relativamente préspera. En los nueve afios trans-
curridos hemos afianzado nuestra vida y entrado ultimamente
en terreno que nos permite disminuir, aunque poco, nuestra
denda. Esto en el orden econémico; en el moral, el avance ha
sido mucho mayor: hablen por nosotros todos cuantos han tra-
bajado en esta casa para su desenvolvimiento y para el bien y
progreso de Menorca, que es el progreso y bien de este Ate-
neo; y diganlo quienes en la prensa, epistolarmente y en folle-
tos, y en toda ocasion, ostentando cargos activos de esta Junta
directiva y fuera de ellos, hau sulido en defensa de esta isla,
reivindicando olvidos no merecidos. Consecuencia de tales tra-
bajos es el renombre que ha adquirido este Centro, sobre todo
fuera de Menorca. {L4stima que aqui no.se aquilaten, como se

merecen, tales desvelos!
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Snsayo de ialoratiéu actual estratéyica y tictica
del puerto de jMahdn

Conferencias de apertfura de curso por el Teniente de navio
D. PEDRO M. CARDONA Y PRIETO

Primera conferencia. — Valoracion esfrafégica
Excmos. "SERORES; SENORES:

EAN mis primeras palabras que hagan hoy vibrar el aire
de esta morada, expresion de respeto venerando a 1a plé-
yade dé menorquines ilustres que orlan en cenefa de oro

el cielo de la sala de actos de este Ateneo, ensefidndonos con
ello a que siempre que pongamos la vista en lo aito nos debe
iluminar la gloria del bien, del saber y del trabajo, y guiarnos
en nuestras navegaciones por la vida los nombres benditos de
quienes tuvieron la dicha de llevar tales virtudes al limite
de merecer ser perdurables. Sean mis primeros acentos de su-
plica fervorosa para que ellos y vosotros perdonéis mi osadia
de aceptar el encargo de inauguarar este curso, encargo con
que me honré de modo tan sefialado como inmerecido la digna
Junta directiva de esta Sociedad. Mas lo agradezco, aun cuan-
do os acompaifie a vosotros en deplorarle, cuanto que el agota-
miento de toda energia en la labor diaria, me impide, contra
mi deseo, demostrar actividad alguna en el Ateneo. Y ello ocu-
rre a pesar de admirar los heroicos esfuerzos de los que han
creado y mantienen a tan brillante nivel este Ateneo, modelo
de Sociedades, honra de un pueblo, monumento elevado a la
cultura y a la patria chica por ilustres varones; y, sobre todo,
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a pesar de conceptuar que a esta Sociedad le ha de incumbir
en el porvenir una sefialada labor, de que se encuentra muy

necesitada la organizacién actual de las fuerzas directoras me-
norquinas. Mi apartamiento forzoso se produce con mis pena,
porque debo a esta Sociedad varios felices momentos de la
vida, de aquellos en que la satisfaccién inunda por completo el
espiritu. Recuerdo la ultima ocasién en que me vi honrado por
ser oriundo del pueblo que cuenta con este Ateneo, ocasion
que se di6 en la concurrencia de todas las Marinas del mundo
con motivo de la coronacién del rey Jorge de Inglaterra, y en
la que un oficial de 1a Marina holandesa me recreaba al decir-
me, sin saber que yo era mahonés, que esta era una de las po-
blaciones mas relativamente cultas que habia visitado, y apo-
yaba su aserto, entre otros hechos, en la existencia de este
Ateneo, en los actos de esta Sociedad, en las publicaciones que
tenia suscriptas.

Doblemente, pues, tengo que presentarme hoy conmovido,
y mdas necesito de vuestra benevolencia, cuanto que esa ingra-
ta entrega de la vida entera a la labor ordinaria, me ha privado
de aportar a este trabajo lo tinico que podia yo traer: la apli-
cion mia. A cambio de tal falta, yo solemnemente juro que en la
eleccion del tema, yen su desarrollo, no me he inspirado mas
que en el deseo de prestar un servicio, pequeiio, como tendra
que ser viniendo de mi, a mi querida Patria grande, a la Patria
chica, a la tierra donde reposan mis mayores, a la roqueta en
que di mis primeros pasos y a la que en la ausencia de toda la
vida, casi, vuelan los recuerdos constantes de familia, perso-
nas, lugares, sucesos.

‘Porque en mi labor profesional vi futuros y proximos peli-
gros para Menorca, sino se atiende con urgencia a evitarlos,
vengo aqui a deciroslos; aqui porque tengo al Ateneo por la
mdas pura representacion del desinteresado amor al pais, y a
decirlo por si de ello se puede derivar algtin bien. Y a decirlo
sin eufemismo alguno, que en asunto de tal calidad no debe
caber, ni cabe esta figura en mi; a decirlo sin optimismo siste-
maticc, que resultaria inocente y perjudicial, ni pesimismo que
seria en mi vileza infame.

* & ¥
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¢No habéis presenciado el hecho de que las aguas de este
puerto, un dia tan visitado por los mayores buques de guerra

extranjeros, desde ha una temporada de diez a doce afios se
encuentra pasado por alto, hasta cuando una Escuadra extrafia

visita de un modo sistematico, metédico, el litoral de nuestra.
Nacién? En tiempos muy recientes, ¢no acabdis de conocer el
hecho de que un barco de poco tonelaje, relativamente, ha pe-
dido salir del puerto de Mahén en medio de un temporal, para
aguantarlo fuera, en 1a mar? Me refiero al crucero ruso «<Boga-
tyr>, en su tultima visita. ¢No recordais el ver que ya por siste-
ma los barcos mayores, en vez de entrar en el puerto, si tienen
que permanecer aqui, se quedan fondeados en el Clot de la
Mola? ¢(No tenéis presente que en la ultima visita de una escua-
dra extranjera, s6lo después de una laborivsa preparacién se
decidieron a entrar tres cruceros, ningun portento de magni-
tud, pues no llegaban a la mitad del «Tiger», quedando los
otros tres en el fondeadero exterior, y que de los tres que en-
traron, reinando tiempo excelente, tuvo que salir uno precipi-
tadamente fuera por perder el amarradero?

Estos hechos, que he querido reducir a los més recientes,

constituyen sintomas de una gravedad que si todos los menor-
quines sintieran con la intensidad que yo, nadie hubiera des-
cansado en Menorca hasta corregir de raiz el mal, o siquiera
mitigarlo.

Vale la pena, Sefiores, de que extremo tan importante si-
quiera se estudie, porque el puerto de Mahoén es el tesoro tinico,
casi, que tiene la Isla; en su pasado, el puerto de Mahén fué el
solo determinante de toda nuestra accidentadisima historia;
por su posesién disputaron repetidas veces Inglaterra, Francia
y Espaifia; el insigne Pitt lo quiso cambiar en una ocasién por
la posesién de Gibraltar, jtanto valor le concedia al puerto de
Mahon! Y hoy, Sefiores, ¢qué representa el puerto de Mahén
para Menorca? Pues representa toda su importancia, su re-
nombre; representa la desproporcién enorme existente entre
lo que Menorca recibe del Estado y lo que ella da al Estado;
representa el importe de crecidisima nomina mensual que in-
gresa; significa la guarnicién que Menorca tiene y la secuela

de altas representaciones de los demds ramos; representa un
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plan de frecuentes comunicaciones que favorece y facilita el
comercio, y significa mas que lo que actualmente se ve lo que
puede ser en el futuro, si se le atiende. Sin sus puertos, Menor-
ca seria poco menos que un pefiasco pobre, estéril casl, perdi-
do en el mar; seria mucho menos que nuestra hermana Ibiza,
porque esta isla tiene riquezas naturales de que nosotros care-
cemos. -

Y si esto es lo que para Menorca significa el valor de su
puerto militar, y hay claras manifestaciones de que tal valor
se ha amenguado por los extrafios en la paz,y si se dismi-
nuye en la paz hay mas que sospechas fundadas para suponer
que disminuye para la guerra, {no parece oportuno tratar de
investigar si esa mengua notada en dicho valor es fundada o
infundada, accidental o permanente, remediable o fatal? Ello
es tanto mAas oportuno cuanto que en estos precisos momentos
suenan opiniones respetables, aun cuando las creamos equivo-
cadas, que sefialan orientaciones contrarias al puerto de Ma-
hén en la politica militar nacional y la especial de Baleares.

Pues a desarrollar este tema vengo.

EE X

Al hablar de 1a valoracion estratégica de un puerto militar,
como Mahén, surge, ante todo, la necesidad de enlazar el con-
cepto con el general politico militar de la nacidén espafliola
. Situada nuestra Peninsula en el punto de concurrencia de
todas las derrotas que unen el mundo con el centro de la civi-
lizacion, excepto la comunicacion de Europa con la América
del Norte, bafiadas sus costas NW, W y S por la corriente en-
tera circulatoria que de toda Europa va al Africa occidental y
a la América meridional y el que se ha de dirigir al canal de
Panama, y rozada su costa sur por el transporte de todo el co-
mercio que de la Europa y Africa occidental se hace con el
Oriente todo v la Australia y el Africa oriental, no hay en todo
el mundo ejemplo parecido de nodo més completo de las comu-
nicaciones mundiales, que la situacion estratégica de Espafia.

Esta situacién, se comprende que ha de significar alta valo-

facion para el comercio, para la industria, para toda la vida
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econdmica nacional, valoracién tanto mayor cuanto mayor sea
nuestra potencialidad, gque cs el instrumento que la ha de apro-
vechar; y significa asimismo en el orden politico una valora-
Ci6n estratégica también de tanta mas monta cuanto mayor
puede ser el desarrollo de nuestras energias militares. Porque
decir vida econdmica, decir interés cualguiera, es sinénimo de
hablar de milicia, porque nos encontramos en el pleno reinado
de los intcreses materiales, con su secuela de las innatas
ambiciones humanas y de las luchas consiguientes para darles
satisfaccion. Asi, tras del barco comercial, al lado o delante,
defendiendo su camino mismo, va el buque militar, por donde
pasa uno pasa otro, cuando uno nacid, nacié6 también el otro,
tanto que Dupuy de Lome se indignaba cuando se hablaba de.
hermanas mayores entre las dos Marinas, y expresaba, con
concepto afortunado, que la Marina mercante y de guerra, sa-
lidas del mismo parto. no podian ser mas que hermanas ge=
melas.

Pero jay! que a esta alta valoracién estratégica de nuestro
litoral corresponde una desproporcién de altisima mengua con.
nuestra riqueza y mayor todavia con la potencialidad militar

nuestra; por ello, lo que debié ser ante todo un manantial ina-
gotable de bien econdmico y de prosperidad nacional, consti-
tuye, por tamafia desproporcién, una causa de debilidad, per-
que no podemos, por nosotros mismos, aprovecharnos del te-
soro con que la Providencia nos ha obsequiado. Necesitaria-
mos, y aun no conseguiriamos establecer el equilibrio, desan-
grarnos completamente en gastos militares, para que al primer
nodo de las comunicaciones mundiales pudiera corresponder
su adecuado aprevechamiento por nosotros mismos en la lu-
cha, en la defensa. .

Por ello la politica militar de Espafia no puede ser el usu-
fructo en paz y en guerra de su litoral; por ello tenemos que
sucumbir a 1a necesidad de permitir ia explotacién ajena, si nos
conviene, prestando las ventajas de nuestra situacién; pero en
este préstamo, si no hemos de sacrificar completamente nues-
tra independencia y nuestra dignidad, ¢s imprescindible que
siquiera nos reservemos los elementos que nos garanticen algo

nuestra propiedad, quz nos permitan tener a raya el arrendar.
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tario, que nos consientan incluso el cambio de usufructuario o
la neutraiidad, si ello nos conviene, que mantenga en nosotros
la amenaza de poder, con relativa libertad, pasarnos con nues-
tra situacion al enemigo, si el amigo se extralimita o lo inten-
ta, a nuestra costa,

Esta politica militar exige la defensa local fija y mdvil, te-
rrestre y maritima, del litoral nuestro hecha por nuestros pro-
pios elementos, servida por nosotros mismos, con un nticleo,
pequefio o grande, como se pueda, de fuerza militar, naval y
terrestre, con el que poder ayudar a hacer efectivo el dominio
nuestro con libertad relativa de cambios, neutralidad, etc. Esto
es lo minimo que nosotros tenemos necesidad de sostener por
nosotros mismos y el usufructo de la posicién por sus fuerzas
navales, es lo que exclusivamente ofrecemos a los aliados.

Este concepto de la valoracién estratégica del litoral de
Espafia y su politica militar, es el aceptado casi undnimemente
por nuestros hombres de gobierno y es el que estimamos acer-
tado. Y como un derivado de este concepto haremos nuestro
estudio de la valoracién estratégica del puerto de Mahon.
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Ayudara a la comprensién del juego del puerto militar y de
la defensa local de un litoral o puerto militar, el que tratemos
de dejar bien sentado dénde reside el valor de un puerto. Un
puerto, per se, por fortificado que se encuentre, vale poco, o
nada sirve en definitiva, para el juego de la guerra maritima.
La guerra maritima tiene por fin el dominio del mar, y éste es
1a libertad estratégica del transporte de tierra a tierra: estos
son conceptos en que todos los autores estan completamente
de acuerdo. El objetivo de la lucha en el mar es siempre la des-
truccion de la fuerza naval enemiga, y quien haya creido al-
guna vez lo contrario, como se encuentran casos en la historia,
han pagado y podido pagar caro el error. Un puerto militar
vale 1o que vale toda base de operaciones, que es mucho, que
es valor imprescindible, pero que no pasa de valer lo que auxi-
lia a las operaciones que efecttia 1a fuerza naval apoyédndose

en ¢l Alguien ha comparado el puerto militar con las estacio-
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nes principales de una explotacién, ferroviaria: constituyen
puntos de partida, de etapa, de aprovisionamiento; para las ex-
pediciones son ellas imprescindibles; pero el valor de la explo-
tacion no reside en las estaciones, reside en la importancia del
terreno que cruza el tren, en el movimiento de pasajeros y
mercancias que obtenga. Asi el puerto militar vale lo que pue-
da valer la operacion de la fuerza naval que irradie del puerto,
que es como una prolongacién suya, pero prolongacion que se
hace en alto grado auténoma, sin serlo en absoluto, que puede
separarse y se separa para operar, ilevando almacenado el
caudal grande de energia que la base le comunica, energia que
por si tiene medios el buque para convertir de potencial en ac-
tual, y que una vez consumida necesita reponer en el puerto
moilitar.

Esta doctrina, elemental, ya lo sé, y ya sé que viniendo de
mi no puede ser m4is que elemental, frecuentemente no es aten-
dida y de su tergiversacién se derivan concepciones equivoca-
das, como algunas en materia de defensa de costus, tanto fijas
como modviles, dando lugar en especial a una escuela que toda-

via, a pesar de su ancianidad, llaman joven, y que esti com-
pletamente abandonada por los que le dieron el ser, lo cual no
obsta para que precisamente ahora en nuestra nacién preten-
dan,'/de cuando en cuando,'ponerla en auge los aficionados ajlas
tinicas armas v defensas baratas y que impresionan la imagi-
nacién por el brillo de algunos de sus destellos sueltos, pero
cuya luz continua, su esfuerzo ordinario, es relativamente de
poco alcance, aun cuando sea eficaz y necesario en sus reduci-
dos limites.

Dejemos a los ilusos que creen que en el torpedo, torpede-
ros y submarinos, y en un litoral erizado de baterias terrestres
y torpedos fijos, reside el tinico poder para dominar el mar,
que es, al fin, lo mismo que dominar la tierra desde el mar, y
contemplemos cémo ahora Inglaterra domina el mar, vive
y prospera en la guerra, sembrando el mundo de buques mer-
cantes y transportando mercancias suyas y ajenas, mientras
bloquea a su enemiga y la priva de la comunicacién marf{-
tima con sus colonias y con el mundo entero, matando su In-

dustria y comercio de raiz; y Jconsigue todo esto por el poder
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de sus torpederos, submarinos y baterias terrestres? No: por el
poder de su escuadra de combate, que vigilante y guardada en
Rosyth, en un puerto mititar, de las armas baratas enemigas,
irradia desde alli su poder a todo el mundo, permitiendo que
sSus cruceros tranquilamente recorran y cuarden las derrotas
comerciales que miles de barcos ingleses surcan impunemente
defendidas desde Rosyth, y sin que ala reina de los mares le
puedan afectar de un modo decisivo unos pocos episodios que
no logran detener en nada el curso de los hechos, los cuales
determinan, al fin, 1a continuacion normal, en plena guerra, de
la industria y el comercio ingleses, que es la vida nacional.

Este ¢s el elocuente ejemplo que la realidad actual ofrece a
esta disertacion sobre el valor estratégico del puerto militar y
de la fuerza naval, diszsrtacién que me he creido obligado a ha-
cer antes de entrar en el estudio de la valoracién estratégica
del puerto de Mahén

® ok ok

Cuando planeé este trabajo, formaba su primera parte el
tratar de valorar en la actualidad, v desde el punto de vista
estratégico el puerto de Mahon, haciendo un estudio de 1a in-
fluencia que este puerto habia ejercido en el pasado, para de-
ducir la medida de la influencia que podria desempeiiar en el
porvenir. De los bienes més patentes, aun cuando sea insigni-
ficante, que la actual conflagracion europea ha podido produ-

cir, si es que se produce alguno de montaq, es el de ahorrarme.

tal trabajo y el evitaros la molestia de escucharlo, con la ven-
taja de inutilizar asi la objecién segura, segurisima, aun cuan-
do a mi parecer fuese infundada, de que era errénco el sistema
deductivo por mi elegido.

Patente, clara con luz meridiana, pone la realidad de mani-
fiesto el valor actual, desde el punto de vista estratégico del

puerto de Mahon. Y, sin embargo, facil puede ser que alguien..
deduzca de esta afirmacién la consecuencia contraria a !a que
creo I6gica, y que la deduzca fundada en el hecho de que no-

habiendo sido objeto Mahén de ninguna agresion, ni en sus
proximidades haberse dirimido ninguna contienda, ni esperar-
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se con probabilidad que se dirima, ningin papel ha desempe-
flado ahora el valor militar del puerto de Mahoén, El que asi
pensare olvida que Francia ha sacado de Argelia y Marruecos
mas de un cuerpo de Ejército, quiza méas de cien mil hombres,
que, lamiendo la costa menorquina por su oriente y por su oc-
cidente, a nuestra vista han pasado en tranquilo viaje a la Me-
tropoli, para ocupar su puesto en linea de batalla, precisamen-
te en los momentos solemnes, en ¢l mes trigico, en que la
impetuosa invasién alemana amenazaba con rapida victoria v
destruccién sobre nuestros vecinos los franceses. Y no tendran
€stos seguramente por poco haber podido contar con toda tran-
quilidad con estas fuerzas transportadas desde las posesiones
norte africanas, como si fueran verdaderas fuerzas de cober-
tura o de cubierta, o de primera linea, como parece mas cas:

tellano. Pues ello ha podido ser asi porque no se ha producido
“ninguna accién para evitarlo por la fuerza naval que irradiara
del puerto de Mahén, situado en la mitad proximamente del
camino mds directo entre Argelia y Francia: en la tierra mas
cercana al paso entre Italia y Espafia; en el lugar geométrico
central de las distintas derrotas maritimas que ese transporte
de fuerzas podia seguir, Y la valoracién del puerto miiitar de
Mahon en este episodio nos la ha puesto de manifiesto la pre-

sencia constante, al alcance de nuestros vigias, de fuerzas na-
vales francesas, las cuales, a pesar de no tener enemigo, han
guardado la derrota de su transporte desde las proximidades
de Mahén. Verdad es que tal valoracién contintia poniéndola
también en evidencia el constante trasiega de buques que se-
flalan nuestros vigias, buques que tienen en comunicacién
constante a Francia con sus posesiones de Argelia, unién que
para los efectos de industria, comercio v milicia contintia como
en tiempo de paz; y para fuerza naval que operara desde Me-
norca, nada mas facil que impedirlo o, por 1o menos, estorbars-
lo de modo que se dificultara enormemente.

Ello esta de manifiesto con claridad meridiana: como con
igual evidencia se deduce que de fomar Mahén parte activa en
la lucha, como aliado de Francia, le podria ofrecer a esta na-
cién un punto de etapa eficaz para que la navegacion del trans-
porte y de la comunicacién se pudiera efectuar de dia,sin estar
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expuesta a peligrosas sorpresas maritimas, mas peligrosas

para un convoy; v, sobre todo, Mahdn ofreceria a las fuerzas

navales que guardaran la linea de comunicaciones, muy eficaz
punto de apoyo para las operaciones que aque€llas empren-
dieran.

Este punto de etapa en Menorca para la comunicacién entre
Francia y Argelia no es ninguna novedad en la historia, pues
es bien conocido que a principios del siglo pasado el Gobierno
francés solicité, y obtuvo del espaiiol, la concesién temporal en
nuestro puerto de la isla del Rey, para que ella fuera un depd-
sito intermedio de aclimatacién, regularizador y organizador
de la ocupacion y civilizacién de Argelia.

Se ha querido hacer un argumento en contra del valor mili-
tar de Mahén, mirado desde el punto de vista que sumaria-
mente se examina, llegando a suponer que en la inteligencia
de Espafia y Francia en asuntos marroquies se ha estipulado
la condicién del transporte de fuerzas de la Argelia, desde
Cartagena a Francia, y hasta se ha llegado a suponer que
ciertas vias férreas recién proyectadas en Espafia obedecian al

propdsito mencionado. Que ha existido tal acuerdo, hueiga ne-
garlo ante la realidad, pero vale también la pena de decir que
el transporte de fuerzas por ferrocarril de Cartagena a la fron-
tera francesa y aun cuando fuera desde Valencia y Alnieria,
simultaneamente, 1o cual no resultaria operaciéon aconsejable
por ser estos puertos plazas abiertas, indefensas, dicho trans-
porte terrestre de mas de cien mil hombres, con su impedi-
menta y armamento, supondria la explotacién oe todas nuestras
lineas férreas de Levante y del Norte, ocupadas exclusivamen-
te en tal faena, por espacio, a lo menos, de ocho a diez dias,
mientras que por la derrota maritima el transporte es faena de
veinticuatro a cuarenta y ocho horas; y tal economia de tiempo
que puede parecer pequefia en cualquiera ocasion, en la de in-
tentar ser el primero en cubrir una frontera u ofender de pri-
mer impulso al enemigo, es de gran importancia, porque es
bien sabido lo que pega el que pega primero.

I.a accién de Mahén en la politica naval francesa y en la de
sus enemigos, l1a historia la ha proclamado constantemente y

los franceses que 1o saben verifican temas de maniobras y ope-
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raciones supuestas en que Mahén Interviene, tanto que en una
de las maniobras mas recientes el supuesto realizado empeza-

ba por colocar el enemigo figurado en proximidad muy cerca-
na a Mahén. Y que lo supongan asi es perfectamente 16gico,
porque engolfada al norte la costa francesa mediterrdnea, para
ir a operar la fuerza naval suya a cualquier lugar que no sea
al mar Tirreno septentrional, necesita utilizar la cuenca occi-
dental del Mediterrdneo, y en esta cuenca la posicién central,
la verdadera posicién central con todas las ventajas de esta si-
tuacion es Mahén. Tolén, Spezzia, Maddalena, Bizerta, Argel,
Gibraltar, Cartagena, son los vértices militares. del poligono
de tal cuenca, y su centro es Mahén. Para vigilar la fuerza na-
val francesa en su principal base de operaciones, que es Tao-
10n, no hay ningtn punto que ofrezca minima distancia al con-«
junto de las derrotas probablemente seguidas por la fuerza
naval francesa, que Mahén. Por eso Pitt preferia cambiar Gi-
braltar por Menorca, porque esa fuerza francesa mediterranea
no podia intentar unirse a la atlantica sin que la- fuerza naval
que irradiara de Mahoén tuviese tiempo de estorbarlo y sin que

las mismas tuerzas francesas dieran o pudieran dar con las de:
Mahon, si es que el objetivo de los franceses era operar sobre
la linea principal de comunicaciones mediterraneas, que es
bien sabido la constituye la derrota que va de Gibraitar a.
Malta y Suez. En resumen, todas las salidas que tiene 12 fuerza.
naval francesa desde su base de operaciones mediterréneas,
excepto la del mar Tirreno, pueden ser dominadas, con venta-
1a sobre todas las demds situaciones, por la fuerza naval situa-
da teniendo a Mahén por punto de apoyo, |
En esta guerra actual, la actitud inesperada de l[talia ha
quitado toda importancia a la lucha naval mediterranea, pues
el problema en este mar ha quedado reducido al episodio del
bloqueo de las fuerzas navales austriacas en el Adriatico, De-
otro modo, si Italia hubiese tomado parte en la. contienda, for--
mando en 1a Triple Alianza, como se encontraba en la paz, la
salida de las fuerzas navales francesas y ei mantenimiento de .
sus comunicaciones por el mar Tirreno, mar totalmente enes-
migo, hubiese sido un error militar en que seguramente nohu-.
bieran incurrido, antes de tener encerradas las fuerzas. enemis
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gas; y entonces la importancia de Mahon, en estado potencial,
porque nuestra neutralidad es forzosa, pondria en evidencia ia
que podria tener cuando cupiera la posibilidad de desarrollar
activamente dicho valor.

No conviene exagerar, y es bueno hacer presente que la
valoracién de Mahén, como punto central de la cuenca medite-
rrianea occidental, y vigilante sin igual que oponer a ia accion
de Tolé6n, no tiene hoy toda la importancia que tenia cuanco
Pitt queria hacer el cambio de Menorca por Gibraltar: enton-
ces las civilizaciones que dominaban y, por consiguiente, lu-
chaban, eran la inglesa y la francesa: pero desde principios
del siglo pasado, y mas sefialadamente desde el afio 1870, ha
sufrido un cambio notable la ponderacién de las civilizaciones
nacionales con la entrada en juego de un inmenso poder creado
en el centro de Europa, poder que con tesén, orden, método y
fe, se ha propuesto, €n el mar v en la tierra, en la ciencia y en
el arte, en el comercio y en l1a industria, en la citedra y en la
milicia, dominar al mundo, luchando, como lucha ahora, contra

todos los que se opongan a sus designios. Esta alza en la pon-

deracion de Alemania, que ha sido, en primer término, & costa
de 1a de Francia, obligando a €sta a aliarse con sus enemigas

tradicionales, ha trasladado el centro estratégico de todos los
srdenes dela vida a los mares del norte de Europa, a costa
primero de la importancia actual dz la accion en el mar Medi-
terraneo. .

V de este desplazamiento y de la mengua consiguiente en la
accion del Mediterrdneo ha venido la mengua tradicional de la
importancia actual estratégica de Mahon, como la de Cartage-
na, como la de Gibraltar mismo, pero mas acentuada todavia
sobre la de nuestro puerto militar, porque Mahon es el amigo
o enemigo natural, especialmente mas interesante de Tolon, el
que se encuentra mas separado todavia que nosotros del centro
estratégico mundial, a pesar de su mayor ponderacion.

Pero esta mengua que se expone no alcanza al limite de
anular, ni mucho menos, la importancia de Maho6n, porque
para ello fuera preciso que Tolén quedara completamente anu-

lado y con él la accion maritima francesa en el Mediterraneo,
que fuera de la inglesa es la preponderante’ y aun anulado
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Tolén, Mahén valdra algo por su accién de flanco sobre la li-
nea de comunicacién principal del Mediterraneo. V que Tolén
no esta anulado, ni estd anulada la accién francesa mediterra-
N€a, que acaba de usar con pleno dominio en este mar de la li-
bertad estratégica del transporte, es de una evidencia tan abru-
madora, que cualquier palabra que yo invirtiera en demostrar-
lo seria a costa de una molestia inttil para vosotros, ala que
no tengo derecho.

Incurriria, pues, en exageracion, el que pretendiera actual-
mente asignar a Mahén el mismo valor que ha tenido en los si-
glos xvir, xvir y parte del x1x, pero también incurriria en plena
cxageracion, y en sentido contrario, el que pretendiera soste-
ner que su mengua actual alcanza a la anulacién. La conside-
racion del presente conflicto, a que antes he aludido, basta
para demostrarlo.

Pero la valoracién de Mahén hoy sube de punto, puesto que
la consideracidn del porvenir muy cercano conduce al 16gico
prondstico de una muy pronta resurreccién: a la exaltacién de

0 que signifique nuestro puerto quizas al siguiente dia del en

que se firme la paz; quizds, quiz4s actie, Dios no lo permita,
en la paz misma.

En efecto: ¢l statu guo ante bellum ya no es posible; firma-
da la paz hoy mismo, volviendo cada nacién a sus antiguos li-
mites, no significaria, ni con mucho, regresar todo al primitivo
estado: se han roto alianzas, quizas necesiarias para mantener
el equilibrio, alianzas que no se podrian reanudar de buena fe,
sin recelos y con garantia de perdurabilidad relativa; se ha
trastornado la vida econémica mundial, y el restablecimiento
de la normalidad es obra de mucho tiempo, sobre todo para los
perjudicados; se han puesto de manifiesto deseos, ambiciones,
. que pesarian en la marcha del mundo después de la guerra,
diferenciando el pasado del porvenir; se han producido hechos
que forzosamente han de tener sus consecuencias. Hablar de
stalu quo ante bellum, ahora, es un imposible real, tanto mas
cuanto que la lucha ha de continuar, por desgracia, para sus
victimas, ¢hasta cuando? Este es un enigma para mi, en el que
gratuitamente no he de entrar, aun cuando sea el deseo de los

ingleses no hablar Jec m4s paz que de la de los muertos, que-
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riendo seguir con Alemania su tradicional costumbre de llegar
a aniquilar sus importantes enemigos, como aniquilaron a Ho-
landa, nos aniquilaron a nosotros, y no hicieron lo mismo con
_Francia, porque no pudieron, v porque a esta fecha no les ha
convenido. Falta que con Alemania puedan también hacerlo.
Pero termine la lucha, cuando quiera que sea, mi proposicion
es que si ahora la paz ya no supondria el equilibrio antiguo,
cada dia que transcurra de lucha, el desequilibrio mundial ha
de aumentar, se han de ahondar las diferencias entre unas y
otras naciones, y claro e3 que me refiero a diferencias de po-
tencialidad y de energia

Y asi como en este magnifico mecanismo universal, mien-
tras hay equilibrio los astros siguen sus fatales trayectorias,
en cumplimiento. de las leyes de Newton y Kepler, con una
exactitud que permite pronosticar todos los fenémenos con pre-
cisién asombrosa, y asi como cuando se diferencian las masas,
Jas potencialidades y las energias, sobreviene el cataclismo
y las 6rbitas se modifican y se altera el sistema universal, des-
plazdndose todo en armonia con la variacién, hasta conseguilr
con los nuevos valores otro estade de equilibrio que obedece a
las mismas leyes, asi de modo semejante en el mundo politico
internacional,que tiende también forzosamente al equilibrio en
virtud de leyes de mecanica social, y en cuyo equilibro se de-
sarrolla la vida, cuando surge alguna diferencia de potenciali-
dad. de energia de las naciones sobreviene el cataclismo, se
trastornan las érbitas, las esferas de influencia cambian, pero
se modifica todo precisamente, fatalmente, en el sentido de al-
canzar un nuevo estado de equilibrio en que tenga satisfaccion
completa el cumplimiento de las mismas leyes que rigen la so-
ciedad humana, |

Pues en virtud de esta dinamica digo yo que sea cualquiera
el grupo vencedor en la actual contienda, después del trastor-
no actual, forzosamente se ha de producir un nuevo equilibrio
estratégico cuyo centro se ha de desplazar aproximandose al
Mediterraneo, adquiriendo, por consiguiente, Mahén mayor
valoracién estratégica que la actual. Si es Alemania la vence-
dora en toda linea, por imposible que parezca el supuesto, 0

por producirse nada mas que el desnivel necesario para deter-
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minarse la iniciacién del vencimiento de los aliados, 1a mecas
nica social exige que la compensacién que Alemania reclame y
reciba sea especialmente en colonias donde poder colocar sus

- productos y donde expansionar su exceso de poblacién y su co-

mercio, y asi lo exige indefectiblemente la mec4nica social,
porque estas necesidades, en un grado de perentoriedad gran-
de, han sido la causa quizas mas eficiente de la produccién del
presente conflicto, por parte de Alemania. Siella puede impo-
ner la eleccién de celonias, la requerira colonizada va, en cli-
ma soportable, forzosamente en Africa, pues que es la parte
del mundo m4s cercana y que se encuentra, en parte, sin ex-
plotar, y ninguna colonia hay que satisfaga a esta necesidad y
que por Alemania pueda ser mas ambicionada que las norte-
africanas francesas. No se nos ha descubierto ningun secreto
de Estado cuando el Gobierno inglés ha relatado al mundo que,
segun el Embajador de Alemania, esta nacién no pretende un
palmo de tierra francesa en Europa, sino que se satisface con
la Argelia, y tras ello, seguramente, con el protectorado en
Marruecos. Asi, Alemania podria realizar su deseo ferviente de
asomarse al Mediterrdneo, adonde empiezan a aparecer intere-
ses propios suyos, como el ferrocarri} de Bagdad ¥ las explo*
taciones de que tiene sembrado el territorio turco, y de aso-
marse en condiciones de poder llegar al mar cerrado o, por lo
menos, de poder disputar la entrada; porque ahora, como las
bocas de Gibraltar y Suez son completamente inglesas, el mar
Mediterraneo, en vez de ser el mare nostrum latino, es el our
sea inglés, y la nacién que necesite la comunicacién con el
Océano, la ha de disputar en condiciones desfavorabilisimas,
mientras que si Alemania contase con Argelia y Marruecos,
tenia posibilidad de neutralizar o de oponer siquiera a un Gi-
braltar un Tanger, y hacer del dominio del Estrecho terreno
disputado.

Asentada Alemania vencedora en el Mediterraneo, la mis-
ma dinamica social exigiria, con mayor razén que ahora, el
que Alemania y Francia desarrollaran sus politicas en esferas
distintas, y entonces el puerto militar de Mahén representaria
en la lucha armada naval entre ambas naciones algo parecido

@ lo que representd en las mismas luchas entre Inglaterra y
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Francia en los siglos xviI y xviii, si bien con la diferencia no-

table de que seria relativamente secundaria la lucha .de Ale-
mania con Francia, comparada con la que tendria que sostener
con Iaglaterra. Mas, aun con esta diferencia apuntada, siem-
pre resultaria el acrecentamiento actual de la valoracién estra-
tégica del puerto militar de Mahén.

Si los vencedores fueran los aliados, quedaria con evidencia
demostrado que el equilibrio actual no podria subsistir, por no
poder estar Inglaterra suficientemente compensada en el grupo
opuesto. El triunfo decisivo de los aliados supondria a Inglate-
rra completamente duefia y soberana del mundo, dicho este
concepto en su mas amplia acepcién; porque ella no se recata
de decir que las condiciones de paz precisas que piensa impo-
ner se refieren a la anulacion maritima de Alemania, unica
nube de importancia que en el horizonte del porvenir se pro-
yectaba para el imperio inglés. Y aun cuando por efecto de
multiples circunstancias, Inglaterra lleva algin tiempo ejer-
ciendo sobre la humanidad una preponderancia muy notable,
tan notable y duradera como no se registra otro ejemplo en la

Historia, no es posible que perdure y menos aiin que se agrave
esta preponderancia,que tendria al mundo en constante estado

de desequilibrio o de servilismo. Y Francia, después de satis-
facer sus sentimientos de revancha con Alemania, y de tener
a esta nacién en inferioridad, después del vencimiento, no tie-
ne ningun interés que le ligue a Inglaterra; al contrario, desa-
parecido o temporalmente anulado el enemigo comun, se han
de renovar los antiguos y constantes motivos de querella que
han hecho de las dos naciones las tradicionales rivales. porque
a pesar ¢de sus errores, la potencialidad de Francia en inteli-
gencia, en riquezas y en imaginacidon fecunda ha sido tan gran-
de, que Inglaterra no la ha podido aplastar de una vez en nin-
guna ocasién de las multiples en que han luchado en Ia Histo-
ria. Y como no hay ningun interés francés en el mundo que no
tenga el inglés en freute o al lado, y comeo los sentimientos del
bretdon y normando’del continente son mas de enemistad hoy dia
mismo contra Inglaterra que contra la misma Alemania, no
creo que medido todo sea una consecuencia ildgica la que se
obtiene de estos razonamientos: que vencedores por completp
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los aliados, Francia ha de venir a representar de nuevo en la
Historia, al poco tiempo, al equilibrarse la politica del mundo,
su antiguo papel de primer baluarte continental contra et po-
der de Inglaterra. Y puestas en frente de nuevo estas dos gran-
des potencias, Mahén ha de volver a ser en este siglo lo que
significé dos siglos ha.

Vencida, pues, Alemania, o vencedora en el presente con-
flicto, su exaltacién o hundimiento ha de desplazar el centro
estratégico mundial, apartandolo de donde lo condujo el estado
actual y aproximandslo al Mediterraneo, de donde accidental-
mente se ha alejado; de modo que siendo 1a cuenca occidental
de este mar el teatro mas probable de la accioén, su punto cen.
tral ha de estar encarecido en un porvenir inmediato, v Mahén
ha de ver aumentada su Importancia estratégica actual, que
accidentalmente ha quedado reducida al de centinela avanzado
de las fuerzas navales de Tolén y cuya unica misién en este
conflicto ha sido asegurar y mantener las comunicaciones con
Argelia y con la derrota principal del Mediterraneo, dejando a

un lado los episodios sin importancia contra las fuerzas aus-
triacas en el Adriatico,

Por ultimo, queda un nuevo aspecto que examinar de la va-
loracién estratégica de Mahon: este puerto se encuentra en el
centro del arco de circulo que forma nuestro litoral, desde Cabo
Palos a Francia: constituye, pues, Mahén el punto central mas
apropiado para su defensa, y tanto mas Importante cuanto que
la naturaleza de las poblaciones que se asoman al mar en este
litoral son todas abiertas e indefendibles, por consiguiente, con
defensas estacionarias, requiriendo forzosamente la fuerza na-
val. A este aspecto le concedo hoy poca importancia porque es
valor para nosotros mismos, para cuando podamos luchar por
nuestra sola y propia cuenta, y este dia, desgraciadamente, se
encuentra lejano, a menos de enemigo de poca monta; hoy sélo
podemos y tenemos que mirar, como hemos dicho, la valora-
Cion estratégica del litoral nuestro como prenda que ofrecer a
la accidén extrafia, aun cuando la dignidad o independencia na-
cional exijan que en este préstamo aportemos, por nosotros
mismos, todos aquellos elementos que permitan que el dominio

precario sea para los €xtrafios, en vez de ser el nuestro, para
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lo que hace falta adquirir o procurar tener por nosctros mis-

mos los elementos que permitan incluso el cambio de prestata-
rio, cuando ello nos convenga.

g & ok

Una vez definida asi, en esquema y en mi humilde concepto,
1a valoracion estratégica actual del puerto militar de Mahon,
corresponde examinar si sus condiciones locales permiten o
consienten el desarrollo de la accién estratégica, o sea la valo-
racién tactica de nuestro puerto militar; pues de muy poco o
nada serviria su situacién estratégica, que es tal como es, sin
que quépa en nuestros posibles el cambiarla, si el puerto no re-
uniera las condiciones militares y de seguridad imprescindibles,
o sin que fuese posible remediar sus defectos o aminorarios,
en forma de permitir 1a accién de la fuerza naval.

El desarrollo de este tema corresponde a la segunda parte
del estudio que he brindado al Ateneo. Como el desarrollo de
1a primera parte ha adquirido dimensiones que ha impuesto la
guerra actual, y no quiero, en modo alguno, fatigar vuestra
atencion, maxime cuando con tanta prodigalidad como inmere-
cidamente me la habéis councedido, gqueda esta segunda parte
para ser desarrollada en la noche del lunes préximo, segtn
acuerdo de 1a' Junta Directiva de esta Sociedad.

A los oyentes de esta primera conferencia doy las més ex-
presivas gracias por su deferencia conmigo, y les suplico que
me perdonien si les he fatigado, ya que la defraudacién no
cabe, vy les deseo que tengan buenas noches.
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Segunda conferencia. — Valoracion tictica

ExcMmos. SENORES; SENORES:

Es bien sabido que nunca segundas partes fueron buenas, y
héteme aqui, sin embargo, contumaz, dispuesto hoy a -confit-
mar una vez mas el dicho, sirviendo sélo de disculpa a mi atrew
vimiento el que la razén de mi actual reprise estuvo en el de-
seo de no fatigar excesivamente la atencién del auditorio del
sabado pasado con una larga lectura. Aceptad hoy vosotros
con indulgencia el endoso de mi respeto a los de ayer, mas por
ellos que por mi mismo, y perdonadme si os molesto.

En el ensayo de 1a valoracion actual estratégica del puerto

de Mahén que pretendi hacer, deduciéndolo del concepto gene-
ral de la politica militar de nuestra nacion, llegué a la conclu-
sion de que, si bien en la actualidad no alcanzaba dicho valor

al que obruvo en los siglos xvir y XviIr, la campafia actual po-
nia en evidencia lo que Mahén significa en las comunicaciones
de Francia con sus colonias norte-africanas, significacion que
no amengua la posibilidad de hacer el transporte de las fuer-
zas de la colonia a la Metrépoli por vias férreas en la Peninsu-
la Ibérica, por tratarse de un asunto de ocasién, de economia
de tiempo, que el transporte maritimo y Mahon resuelven y el
transporte terrestre no, ya que siempre ha sido, es y seguira
siendo Mahon la posicién central de 1a cuenca occidental del
Mediterraneo, y como tal el centinela vigilante de las fuerzas
navales francesas que, engolfadas en Tol6n, han de salir al tea-
tro de cualquier accién mundial entrando en la esfera de accién
de las fuerzas navales francesas que uradien de Mahén, como
situacion privilegiada que tiene al conjunto de las derrotas poe
sibles a seguir, a minima distancia de cualquier otra situacion
imaginable Y también pretendi dilucidar que hoy esta ac

Cién estd amenguada por el desplazamiento del centro estraté-
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gico europeo a los mares del Norte, pero no anulada, como lo
prueba la accién actual de la fuerza naval francesa, y el que
ésta diste mucho de encontrarse anulada; pudiéndose predecir
que el estado de equilibrio que siga al conflicto actual, sea
cualquiera su situacién definitiva, ya que el sfafu quo ante
bellum es imposible, ha de motivar el acrecentamiento de la
valoracion estratégica de Mahén como puerto militar, por des-
plazarse necesariamente hacia el Mediterraneo el teatro de ia
accion probable, |

Y sin darle gran importancia, porque, desgraciadamente,
creo que no puede tenerla a causa de la debilidad nacional y
de la politica militar que tal debilidad impone, también quedd
sefialado Mah6n como situacién estratégica central privilegia-
da para la defensa del litoral en arco de circulo desde Cabo
Palos a Francia.

Mahén, Sefiores, es ademds el pueblo espafiol por donde pri-
mero nace el sol, es la frontera extrema oriental de Espafia,
es el estribo del puente que el mar tiende entre posotros y
nuestros hermanos los italianos. Por esto no hay ningtn ofi-

cial de marina italiano que pueda dejar de conocer este puerto,
visitado por todos los bugues escuelas de Italia en cada viaje

de instruccién que verifican. [Quizés presientan la convenien-
cia de tal conocimiento en el porvenir!

* & R

Una vez definida asi, en esquema y en mi humilde concepto,
la valoracién estratégica actual del puerto militar de Mahon,
corresponde examinar si sus condiciones locales permiten o
consienten el desarrotlo de la accién estratégica, o sea la valo-
racién tactica de nuestro puerto militar; pues de muy poco 0
nada serviria su situacién estratégica, que es tal como es, sin
que quepa en nuestros posibles el cambiarla, si el puertono re-
uniera las condiciones militares y de seguridad imprescindibles,
o sin que fuese posible remediar sus defectos o aminorarlos,
en forma de permitir la accién de 1a fuerza naval.

Precisa, para ello, lo primero, tratar de investigar la natu-

raleza que forzosamente tiene que tener la fuerza naval que
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opere desde Mahén para el desarrollo de su accién. Esta, aca-
bamos de ver que se distingue por ser el centro de la cuenca
mediterrdnea occidental, y es accién que tiene que desarrollar-
se a distancia considerable del puerto, pues el radio estratégico
es de 200 a 300 millas; y esta relativa lejania se produce en un
mar de tiempo muy variable que apenas si tiene términos me-
dios: o estd el mar en calma, o se producen las tremendas gol-
fadas de Ledn o de San Jorge, que pelean por ser los duefios de
cstas aguas. Planteado el problema, como yo io planteo, claro
es, Sefiores, que si no fuera por el respeto que me produce la
opinién ajena, no podria tomar en serio la afirmacién repetidas
veces hecha de que Mahén era lugar apropiado a 1a accién del
buque pequefio, que Mahén era una base de torpederos. No:
rotundamente no; serd puerto el de Mahén que para la defensa
suya, la propia, la de la Isla, quiz4 1a de las Baleares orienta-
les, exija fuerzas sutiles en mayor proporcién que otros puers
tos militares; no lo niego; lo afirmo yo también. Pero ¢es que 1a
accion de Mahén va a ser defenderse nada mis y defender a
la Isla? {Menguado arte militar! La accién de Mahdn estd defie
nida; se ha de dejar sentir a esas distancias de 200 6 300 millas,
y en el golfo de Ledn, en el golfo de San Jorge, en el terreno,
al Sur, de los Levante y Poniente duros, y jechadles a todas
estas liebres torpederitos! Para esta accién peculiar de Mahén
hacen falta cruceros, y no pequefios, buques que tengan condie
ciones de navegabilidad, que conserven alguna autonomia,
que puedan mantenerse en la mar y puedan resistir con garane-
tia algun achuchdén del enemigo, tan separados como se han de
encontrar de su puerto de refugio. Hay un tipo de crucero que
creo ¢l peculiar para la accién de Mahén: el llamado acoraza-
do crucero, que es el tipo que hoy precisamente tiene mayor
desplazamiento. No se crea que es capricho mio la eleccién de
este tipo: es bien sabido que el programa naval alemdn, muy
recientemente, sufrié la modificacién de aumentar en cinco el
numero proyectado de acorazados cruceros, cuyas cinco unis
dades no se recaté el almirante Von Tirpitz, ministro de Ma-
rina, de hacer saber al Parlamento que se destinaban a la ac-
cion en el mar Mediterraneo. Yo no sé si Von Tirpitz pensé en

Mahon al pensar en este plan; lo que si sé es que lo que tenia
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proyvectado que hicieran estos barcos en el Mediterrdneo o par-

te de ello, es lo que me imagino yo que pueden hacer las fuer-
zas irradiadas desde Mahon.

Sea ese tipo de buque, o sea el crucero acorazado, o el que
fuere, lo cierto es que para la exploracién lejana hacen falta
buques grandes, buques relativamente potentes, y que éste es
el tipo peculiar para la accién desde Mahén, y que este puerto,
Q tiene que estar habilitado para la accién de estos buques o no

est4 apto para desempefiar su misién. Y esta es la conclusion
interesante para nosotros.

Desde luego, sea para la fuerza naval que fuere, Mahén, a
ojos vistos, presenta, como base de operaciones, que necesita
estar nutrida de municiones de toda clase, viveres, agua, com-
bustible, recursos industriales, etc., una caracteristica muy
desfavorable, que es la de no contar por si con estos elemen-
tos, debido a ser Menorca una isla pequefia y pobre. Tan des-
favorable es esta condicidn, que si existiera otro punto a pro-
posito para fuerza naval cercano a Mahén, que no incurriera

en el defecto sefialado, este punto seria el elegido para centro

de la accién. Pero yo creo honradamente que no existe, de
modo que con condicion desfavorable, y sin ella,no hay mas res

medio que tomar a Mahén tal cual es, en este punto concreto,
remediando el defecto, en lo posible, con la situacién anticipa-
da del repuesto que admita la prevision. Esta previsiéon no creo
que deba extremarse en un sentido ni en otro, pues si bien es
verdad que Mahén admite, por las dimensiones limitadas de
Menorca y la naturaleza de su litoral, el establecimiento de un
bloqueo que clerre la Isla, también es verdad que hay armas
hoy por hoy, que, si no dominan por completo el mar en toda
la amplitud del concepto y extension, dificaultan extraordinaria-
mente el establecimiento de un bloqueo ccnstante y hermético,
habiendo pasado a la historia los bloqueos antiguos inmedia-
tos, estrechos, cuya era cerré el de Santiago de Cuba y la Ha-
bana, cuyo periodo de transicién esté sefialado en el de Port-
Arthur, y en que el actual de las costas alemanas desde
. Rosyth, a cerca de 300 millas de distancia, es el tipo del bloqueo
que, perniiten las armas actliales. Tal ha sido el primer frutv y

el inico eficiente que ha dado hasta hoy la realizacién practica
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de la navegacién submarina. Y yo digo que con unos cuantos
destroyers y sumergibles en el mar Balear v la telegrafia sin
hilos, el bloqueo de Mahén no es hermético, no puede ser un
bloqueo completamente cerrado, sin que esto quiera decir, una
vezZ mas, que la virtud de estas armas alcance a conseguir
Ia libertad absoluta del mar en todas ocasiones, ni aun en esta:
lo que quiero expresar es que, aun a costa de alguna pérdida,
cn un mar accidentado, con trayectos de corta longitud, y
aprovechando las ocasiones, estas fuerzas sutiles han de per-
mitir abastecer, no sin lucha, el puerto de Mahoén, desde Car-
tagena, por ejemplo.

Este abastecimiento se facilitaria extraordinariamente con
repuestos constantes, logicos y no muy costosos. Por ejemplo,
cqu€ le podria costar al Estado, mediante un ligero aumento de
subvencién a la Compafiia concesionaria de las comunicacio-
nes maritimas en la paz, el obligarla a tener constantemente
aqui, en el puerto de Mah6n, un stock de algunos millares de
toneladas de carbén, aumentable cuando las circunstancias lo

exigieran? (No se conseguiria con este arbitrio tan sencillo y
econdmico, disponer de recurso tan preciado para la guerra?

¢No cabria en lo posible, con la misma entidad, el obligarla,
mediante otro pequeflo aumento, a disponer aqui de un taller-
cito moderno, donde se pudieran efectuar las reparaciones mas
imprescindibles? (Representaria un coste muy crecido para el
Estado el que la Administracién militar tuviese aqui depdsitos
y almacenes llenos de algunos cientos de miles de raciones que
cabria el renovar constantemente con el consumo de la guarni-
cién? Con el Ayuntamiento y Compafiia de vapores, ({no seria
posible el tratar de completar la provisién del agua, elemento
imprescindible, de primer orden? Quizds no bastara el agua
que el Ayuntamiento pudiese suministrar, pero terrenos tiene
aqui el Estado, y aun el ramo de Marina, donde instalar am-
plias recogidas,y establecer estanques con capacidad suficiente
para contar con tal recurso a tltima hora, para cuando los
manantiales no alcanzaran. Repuestos hay, como depésito de
petrodleo, efectos navales, etc., que el Estado tendria que esta-
blecer por su cuenta, pero no son los mas ni los mas COSt0SOS;

y algunos como el repuesto de municiones, es elemental que-es
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inalienable del Estado, como 1o tendria que ser un digue pe-
quefio de unas mil toneladas, para las fuerzas sutiles de la de-
fensa, cuyo dique impone el que sea flotante 1a necesidad de
que teng:tn los sumergibles preponderante papel en las fuerzas
sutiles de defensa local.

Algunos elementos tiene aquf el ramo de Marina para apro-
vechar: son pocos, pero ahorra su creacién algunos cientos de
miles de pesetas.

Se ha iniciado alguna corriente en favor de substituir Ia ac-
- cién militar de Mahén, por alguna bahia de nuestra vecina
isla, siendo la de Pollensa la preferida por los que inician tal
tendencia. Bueno ser4 examinar de modo suscinto si este in-
conveniente que tiene Mahdn de encontrarse en una isla, esta
obviado en Pollensa. Verdaderamente, pocas palabras bastan
para poner en evidencia que esta bahia abierta se encuentra
en otra isla, si bien mas rica que Menorca en viveres, no por
esto mucho mas surtida que esta de recursos industriales, de
combustibles y de todos los elementos que una fuerza naval

requiere. Ademds, si bien Pollensa se encuentra en la mayor

de las Baleares, para los efectos de poder aprovecharse de sus
recursos, Pollensa estd en pobreza de comunicaciones con el

resto de 1a Isla, como est4 en carencia actual de todo recurso,
ni cuenta siquiera con Ja menor base por remota que séa para
esta funcién; todo hay que hacerlo alli; de modo que, ni atn
desde este punto de vista, que es el més ventajoso para ella, se
encuentra Pollensa, con respecto a Mahon, en condicién mas
favorable para la accién estratégica en la cuenca mediterranea
occidental. Ya examinaremos a Pollensa desde los demas pun-
tos de vista.

Exige, ademas, todo puerto de apoyo, la securidad militar
de las flotas y fuerzas navales que lo usufructden, para que
sus dotaciones puedan obtener el necesario descanso, para
que el aprovisionamiento se pueda hacer con tranquilidad,
para que el enemigo no pueda hostilizarlas en su permanencia
en el puerto, para que se encuentren completamente a cubierto
de toda sorpresa. El examen de cémo satisface o puede satisfa-

cer nuestro puerto a esta condicion, conduce al examen de su
defensa local.




‘PEDRO M. CaArBONA | 351

Se ha expuesto una teoria sobre el alcance de esta defens:
con respecto a Mahon, que por la respetabilidad de sus autores
merece ser examinada. Dicen éstos que el que cuente con el
dominio del mar no necesita defensas estacionarias en Mahén
0 Menorca, pues siempre sera duefio de la Isla, mientras que
son intiles las defensas estacionarias para el que no domine
en el mar. Esto, dicho asi, es decir en el fondo una postble ver-
dad, pero llevada al limite de 1o absoluto, en cuyo limite no se
encuentra la realidad. Porque el dominio del mar y su pérdida
pueden ser accidentales y aun ocasionales, y las defensas esta-
cionarias siempre facilitan la accién, aun en caso de dominar
el mar, asi como permiten la espera durante cierto tiempo en
caso de perderlo, en cuyo intervalo cabe ei que se produzca la
ocasion favorable y se adquiera de nuevo el dominio perdido.
Segtin esta teoria, Inglaterra, que domina indiscutiblemente el
mar, no necesitaria ninguna defensa estacionaria en sus puer-
tos militares, y ocurre que, al contrario, las tiene formidables,
para que su flota esté perfectamente descargada de la misién
de esta defensa y se pueda mantener en sus guaridas comple-

tamente tranquila; y también, segiin esta misma teoria, todas
las plazas fuertes terrestres sobrarian, y aun cuando su cartel

no estd ahora muy en alto para que se prodiguen mucho, de
esto a abolirlas de raiz hay un mundo de distancia: el que media
de lo exagerado a lo real. Lo real es que las defensas estucio-
narias, pasivas, como tinica defensa en absoluto para Menorca
son intitiles, pero que son necesarias, que son complementa-
rias de las fuerzas navales, con todo el caracter imprescindi-
ble que proporciona para ambas el concepto matemitico del
complemento; lo mismo que las estaciones de una explotacion
ferroviaria lo son para el juego de los elementos méviles. Ade-
mas, la actualidad pone de modo evidente la necesidad de con-
siderar un aspecto militar que muchos no han querido antes ver
Yy que es de suma importancia para Espafia: la defensa de la
n:utralidad cuando haya beligerantes que puedan obtener bene-
ficios de su quebrantamiento, defensa que por la naturaleza de
la accion debe ser encomendada principalmente a los elemen-
tos pasivos estacionarios, para que sea el propio agresor ef

que se clave el pufial, sin aparecer casi el brazo, que no hace

fupaides Gl S i)
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m4s que sostener el arma; esta accién militar, en un principio,
debe ser la defensiva llevada al limite de lo pasivo. A este
concepto responde la defensa actuzal del litoral de las naciones
neutrales, como Dinamarca, Holanda, Suecia y Noruega, €tc,

con minas y torpedos fijos, que no se puede encontrar el que
no vaya a buscarlos.

 La defensa estacionaria de Mahén, o de Menorca, debe exis-
tir para los efectos sefialados de proporcionar tranquilidad y
seguridad militar a la flota que accione desde sus aguas; y de
esta defensa estacionaria o defensa local debe formar parte la
fuerza naval y aérea sutil asignada a la defensa de la Isla y de
las mismas Baleares, fuerza sutil que en cuanto al mar debe
estar completamente adscrita a Mahén, en paz y en guerra,
para que el conocimiento que proporciona el ejercicio en un
tiempo, pueda ser utilizado en el de la accion, que es cuando
verdaderamente se necesita; y, en esquema, dicha fuerza naval
sutil debe componerse de sumergibles, destroyers y algun cru-
cero, pocos. El objetivo de esta defensa, dejando a un lado su
cooperacién a la de las demas islas Baleares, que se puedan

encontrar atacadas, debe ser: evitar o dificultar un bloqueo de
la Isla, en cuya operacién tomaria parte preponderante el su-
mergible; evitar un bombardeo del puerto, en cuya opera-
cién deberdn tomar parte principalmente las baterias terres-
tres situadas v dispuestas ad koc, auxiliadas, si es posible, por.
las mismas fuerzas sutiles navales; el oponerse a un desem-
barco, misién de las fuerzas moviles terrestres y navales, y el
evitar un ataque por sorpresa o cierre del puerto, misién que
se debe asignar a las fuerzas navales como primer escalon,
baterias terrestres como segundo peldafio, minas y torpedos au-
tomoéviles al tercero y barreras contra submarinos y lineas de
torpedos fijos como ultimo baluarte de 1a defensa. Sin olvidar
la defensa contra agresiones aéreas, muy dificiles en el puerto
dada su estrechez y la inseguridad de la accién, a pocos que
sean los elementos de que se dispongan para contrarres-
tarlas.

Yo no quiero, ni puedo, ni debo decir lo que pienso sobre
Jos elementos actuales de que disponemos para cumplir estos

fines, ni aun de cémo entiendo que es necesario que sean, Me
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limitaré a decir sobre este punto: 1.° Que hoy por hoy el blo-
queo hermético de Menorca, disponiéndose de la fuerza sutil
apuntada, lo conceptuamos dificil por las razones expuestas al
tratar de este punto. Y aun a las dichas hay que afiadir otra
importante: la existencia de un buen puerto al NW de Mahon,
a unas 20 millas préximamente, lo que obliga a extender el
cerco con la mengua consiguiente de su intensidad, asi como
permite amenazar con el intento de ruptura en Fornells para
romperlo efectivamente en Mahén o viceversa: haciendo del
puerto de Fornells uno que llamariamos conjugado del de Ma-
hoén, si se nos autorizase para esta distraccién matematica. Re-
petimos, sin embargo, que, a poca fuerza naval ad koc con que
cuente la isla de Menorca, su bloqueo estrecho ha pasado a la
historia.

2.° Que con esta fuerza sutil, una defensa terrestre muy
ejercitada, muy mdévil, muy maniobrera, que no piense en mas
guarida que en el campo y en l1a costa y en atacar la linea de
comunicaciones enemigas si el desembarco llega a producirse
y a cerrarle el paso, e incorporado y fundido con el indigena,

de modo que éste aporte todo el conocimiento detalladisimo del
pais, muy ttil para el aprovechamiento de la serie intermina-
ble de trincheras naturales que este campo ofrece, con estos
elementos, estimo muy dificil, si no imposible, el éxito de un
desembarco relativamente pasajero, que es lo tinico que se
puede pretender lograr con las defensas adscritas a la Isla,
pues si se intenta una accién metodica, sistematica, duradera,
y sin que se le pueda oponer ningtin contraataque que proven-
ga del exterior de la [sla, es evidente de toda evidencia que a
Menorca le ha de ocurrir lo que a toda plaza sitiada .que se
deja abandonada sine die a sus propios recursos, que cuando
se agotan €stos, no hay salvacién posible.

3. Que el puerto de Mahon, es bombardeable desde el ex-
terior en toda su longitud: claro es que, dada su angostura, el
bombardeo desde largas distancias, y sin poder observar los
efectos y corregir el tiro (que con elementos aéreos, s1 les de-
jan podrian corregirlo), es un bombardeo de relativa poca efi-
cacia, pero posible, y debe hacerse constar esta circunstancia

para obligar a que los elemzntos llamados a oponerse a esta ac-




354 " VALORACIOK DEL PUERTO DE MAHON

___—__--—-———'-—'—-'—__

.———-——-—-—-—"__

cion se dispongan convenientemente para evitarla. Dadas las
caracteristicas de la artilleria naval moderna, que permite
obtener en calibres grandes angulos de caida de 25° y aun ma-
yores, y dadas las cotas entre el puerto y las situaciones posi-
bles del enemigo, el puerto de Mahodn es batible con artilleria
naval desde tres frentes: por el E.,, N.y S. En el frente E., si-
tuado el enemigo de 18 a 20 kilémetros del fondo del puerto,
dicho adversario se encontraria de 12 a 15 de las baterias te-
rrestres entre el Espero y torre de Alcaufar: en el frenfe 5
el enemigo podria disparar a 18 6 20 kilémetros dzl puerto,y
las baterias terrestres situadas entre Alcaufar y Binidali po-
drian ofenderlo desde 9 a 11 kilometros; y en cunanto al frente
N., situado el enemigo de 18 a 20 kilometros del puerto, s€ €ni-
contraria de 10 a 16 kilometros de las baterias instaladas entre
la Mola y Cabo FavaritX. Como es facil apreciarlo con estos
datos. las circunstancias en que se encuentran colocadas estas
baterias son muy ventajosas Con respecto a las de los barcos,

de modo que existiendo ellas asi, tal como se demanda, es difi-

cil que una fuerza naval se exponga a las ofensas de un cafion
de 34, 6 38, 6 40 cm. desde 10 kilémetros de distancia, para ba-
tir con punteria indirecta el puerto de Mahén: no esta compen-
<ado el valor de lo que se intente con el peligro a que se €xXpo-
ne. Pero conste para ello que hace falta que el cafién de 34, 6
33, 6 40 cm. exista, y exista donde se ha dicho, pues, de lo con-
trario, si no existe mas que €n 1a Mola, oni aun ahi, el bom-
bardeo del puerto de Mahon es posible con la mayor impu-
nidad. -

No se crea que al solicitar 1a extension del frente de la de-
fensa al limite que he sefialado, es que quiero erizar de fortifi-
caciones una extension de varias decenas de kilometros con
perimetro cerrado y tortificado, constituyendo todo un baluar-
te: no padezco de megalomanias, ¥ S0y enemigo acérrimo de
esos baluartes, donde por el solo hecho de existir ya convidan
a pensar en guarecerse €n ellos, con pérdida segura de la ac-
cién militar, como lo reveia la historia misma de Menorca €n
distintas ocasiones; yo sélo digo, a proposito de este punto,

que acaba de proyectarse en und nacién grande y poderosa la
defensa estacionaria de punto tan vitalmente importante cOMo
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son las bocas de! canal de Panam4, y que me parece esta de-
fensa tan admirablemente estudiada, que me deleitaria ver ese
tablecidos sus principios fundamentales, muy parecidos a los
que dos brillantes oficiales del Cuerpo de Artilleria de nuestro
Ejército, uno de ellos muy conocido en Mahén, han funda-
mentado en un libro notable, publicado el pasado afio, y es-
tablecidos donde afecta 4 mis amores ‘de espafiol y menors-
quin.

4.° Que la boca del puerto de Mahén, por su estrechez, ha
quitado el suefio a méas de un técnico, temiendo la posibilidad
de su taponamiento al esrilo del que inauguré Hobson en San-
tiago de Cuba, y de los que los japoneses, aun cuando sin re-
sultado todos, intentaron en Port-Arthur. Creo honradamente
que si se adscriben al puerto de' Mahon los elementos de que
no carece hoy ningin puerto militar del mundo, este tapona-
miento es imposible que se verifique: si se abandona completa-
mente el puerto, no hay duda que tal operacién, y cualquier
otra que se le antoje al enemigo, podré tener efecto. Los que
sienten tal temor y lo fundan en e! recuerdo de Port-Arthur,
cuya boca tiene una estrechez parecida a este puerto, deben
pensar en que alli no tuvo éxito la operacién, lo primero, y
que las aguas de Port-Arthur son muchisimo menos profundas
que las de Mahén y, ademads, deben tener presente que los ja-

poneses intentaron siempre el embotellamiento en tiempos su-
cios, chubascos de nieve, etc., fen6menos alli muy frecuentes
v que aqui no tienen efecto casi nunca, pues aqui es muy raro
el tiempo sucio que sea minejable,como hace falta para efectuar
por sorpresa la operacién. Asi y todo, ni Mahén es Santiago
de Cuba, puerto desprovisto-de toda defensa, nilos japoneses,
a pesar de las circunstancias en que pudicron hacer los inten-
tos, alcanzaron éxito en Port-Arthur; ¢por qué, pues, temerle
tanto en Mahén? Ademas, en nuestro puerto, si hay explora-
cién en el angulo S. E. de 1a Isla (isla del Aire o Alcaufar), y
en Cabo Negro o Esperd, el atague no puede venir, sin recono-
cerse, mas que del frente del mar, de Levante, y si existen las
fuerzas moviles adscritas a la defensa local, que son impres-

~cindibles, el reconocimiento debe producirse por ellas con mas
facilidad al estar mds circunscrita la accion.
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Por iltimo, para tranquilizar a estos espiritus previsores,
haremos un argumento, que estimamos definitivo: entre la laja
de San Carlos y la de fuera, o sea entre las puntas exteriores
del puerto, la anchura es de 400 metros casi, navegable por
barcos del mayor calado y en aguas de 23 metros de profundi-
dad, y en esta enfilacién debe estar, en mi concepto, 1a primera
barrera mixta de minas en los flancos y torpedos de observa-
cién en el centro, que cierre el puerto. ¢Cree alguien posible
que es obturable esta linea en forma de tap6n? No lo es por su
profundidad en el .centro, de 23 metros de agua, pues poca di-
namita seria suficiente, para formar un boquete de 10 metros
de fondo, caso de éxito en la empresa; no lo es por su longitud
en aguas profundas, porque los barcos obturadores tendrian
que ser muchos y enormes, si no habian de taponar yéndose a
pigque unos encima de los otros, y siendo tantos es inconcebible
la pérdida de la facilidad maniobrera del conjunto; y menos es
posible por la voladura simulitdnea de la barrera central o de

las minas de flanqueo, pues heridos los tapones por estas de-
fensas, ya no serian duefics de maniobrar como quisieran, sino

de como les obligase 1a accion que las explosiones les produje-

sen a los tapones. Esto suponiendo que los tapones llegasen a la
linea completamente indemnes de los fuegos de las baterias te-

rrestres y de los torpedos automdviles, cayas baterias subma-
rinas creo deben tener su colocacién adecuada en San Carlos,
precisamente teniendo como objetivo principal el impedir la
operacion de que estamos tratando.

El lugar indicado para el taponamiento en Mahon es entre
San Felipe v 1a laja del Moro: alli existe una verdadera barra
fija en el puerto, v alli la angostura del canal es la maxima,
pero para llegar alli los buques tapones tienen que forzar la
vigilancia de las fuerzas moéviles de exploracién, sortear los
campos minados exteriores, forzar las baterias terrestres con
su iluminacién consiguiente, las baterias de torpedos automo-
viles que debe haber en San Carlos, y la linea primera de ob-
turacién. ¢Y cree alguien posible que la sorpresa alcance a
tanto, y que a tan poco llegue la eficacia de todos estos ele-
mentos? Ellos no son superabundantes, ni mucho menos; exis-

ten todos en todos los puertos militares medianamente defen-
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didos en que lo permiten sus condiciones hidr nﬂraﬁcns no es
ninguna bicoca si se pide el que a Mahén se le concedan, caso
de que alguno no tenga.

Y a esta costa creemos que se puede conseguir la seguridad
militar de las fuerzas navales que usufructiien el puerto de
Mahon.

Es oportuno ahora investigar si en alguna de las bahias
nbiertas de Mallorca, Pollensa, por ejemplo, la mejor de todas,
podria alcanzarse tanto. En primer lugar, yo tengo que decla-
rar que al conocer la tendencia existente, sin duda, de intentar
hacer a Pollensa puerto militar de la accién espafiola o aliada

a la espafiola en la cuenca occidental del M=diterrdneo, mi des-
concierto llegé a tanto, que me dediqué al recuerdo minucioso
de todos los puertos militares del mundo, mediante el exam®n
de sus planos, y recobré completa tranquilidad cuando adquiri
el convencimiento de que se trataba, en el caso de Pollensa, de
algo nuevo que yo no conacia en materia de condiciones loca-
les a propésito para establecer un puerto militar; porque no
hay ninguno, Sefiores, ninguno en el mundo, en que la boca del
puerto, o si se quiere la angostura que proporciona ficil defen-
sa contra una sorpresa, llegue, ni con mucho, a la jjlegua ma-
rinall jja las tres millas de boca v de anchura de todo el saco!l
jia los 5,000 metros que tiene Pollensal! Yo, por lo menos, no
lo conozco; los libros de que dispongo no lo conocen tampoco.
Y 5,500 metros de anchura en la boca y en todo el saco, con
dos agravantes muy considerables: primera, que las profundi-
dades de la boca son en Pollensa de 40 a 50 metros, de manera
que no cabe en modo alguno pensar en el establecimiento alli
de algun rompeolas que, reduciendo la entrada, como la' redu-
cen los diques de Spezzia, Plymouth y Tolén, permitan garan-
tir los riesgos de una sorpresa y poder concentrar los esfuer-
205 de la defensa, puertos estos cuvas bocas algo anchas, mu-
cho més estrechas que la de Pollensa, la mitad de las de
Pollensa, tienen una profundidad de sé6lo 12 metros de agua.
Ademds, estos mismos tres puertos militares, con malecones
en sus bocas, tienen en su fondo otro puerto, el verdadero

. puerto militar, interior, perfectamente resguardado, donde se

encuentran guarecidas las fuerzas navales, requisito de que
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carece y tiene que carecer en absoluto la bahia de Pollensa.

En estas condiciones, perfectamente abierta la bahia de una
legua de anchura, sin malecones en la boca, sin posibilidad de
instalarlos en todo el saco, debido a la profundidad de las
aguas, pues en frente de la Punta de la Avanzada ya termina
la bahia utilizable, sin puerto interior alguno donde tener su
ultima guarida, ¢qué abrigo militar puede ofrecer la bahia de
Pollensa a las fuerzas navales que desde alli actiien? Aun gas-
tandose muchas millonadas en fuerzas sutiles que estuviesen
adscritas a la exploracién y defensa local, y otra serie de mi-
llonadas en baterias terrestres y en todos sus anexos, no se
podria conseguir una defensa mala, muy imperfecta, pues has-
ta la fuerza naval fondeada en Pollensa estaria expuesta al
tifo directo del enemigo y a su observacién y correccién; de
modo que no podria tener momento tranquilo la dotacién de la
Escuadra que alli buscase descanso, retirada, etc. Pero con

millones se podria llegar a algo, aun cuando fuese poco, insig-
nificante en este sentido:; mas ¢me quiere alguien, por caridad,
hacer el favor de decirme qué sistema eficaz de obstruccion se
les ocurre para proporcionar seguridad a las fuerzas navales
fondeadas en Pollensa contra la accién de los submarinos?
:Cémo se les cierra alli el paso a estos enemigos, que precisa-
mente tienen su ocasién en la inmovilidad absoluta o relativa
de la fuerza naval?

Pues si Pollensa es asi como puerto militar, y ello se dedus
ce facilmente de su elemental examen, ¢qué origen ha podido
tener la idea de hacer de Pollensa un puerto militar? A mi
modo de ver esta claro: el origen de tal pensamiento hay que
buscarlo en que cualquier sentimiento legitimo ha podido des-
cubrir la predileccién que demuestran en la paz algunas escua-
dras poderosas en fondear en las amplias y poco frecuzntadas
aguas dc Pollensa, para alli hacer a sus anchas, casi sin testi-
gos ni fiscales, toda clase de ejercicios. Y tales sentimientos,
ofuscados por €l hallazgo, que para mas sefias es inglés y por
lo tanto indiscutible, no han parado a pensar que convida al
ejercicio la soledad de las aguas pollensinas y que produce
tanta despreocupacian en la paz el fondeo y maniobra alla de

los mastodontes marinos, en bahia tan ancha, como en tiempo
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de guerra tal amplitud es caracteristica de inferioridad, por la
indefension que proporciona. '

Hay mas: esos mastodontes que van a practicar en la paz a
Pollensa, no vienen, no entran en el puerto de Mahon: esta es

la segunda parte del hallazgo que 'se utiliza, que nos debe ha-
Cer pensar a nosotros.

iNo vienen los ingleses!, {no vienen los franceses!, y cuando
vienen se quedan fuera o tienen que salir, aun con buenos
tiempos, jno vienen ya los barcos grandes de guerra de ningu-
na nacién! ¢Por qué? La contestacion cruel, cruelisima, es la
de que no vienen, porque no pueden venir, porque no tienen
iien el puerto de Mahén!l, en aquel puerto que con junio y ju-
lio y agosto, segtin el peeta, era el mejor puerto del Mediterra-
neo, no vienen porque no tienen en Mahén los barcos actuales
aguas donde moverse, lugares donde amarrarse con seguri-
dad. (Es acaso porque la naturaleza no los proporciona? No;
porque el abandono de los hombres ha permitido que llegue-
mos a tal extremo.

El puerto de Mahén, desde los tiempos 'prehistoricc}s es como

es, porque la naturaleza lo hizo asi; la longitud y profundidad
de las agnas del puerto de Mahén 1o hicieron un caso extraordi-
nario en la hidrografia, un portento natural, y este portento fué
admirado por todo el que lo conoci6, y corrié por el mundo su
fama, y apenas si habia puerto como el de Mahon. Y pasaron si-
glos,y siglos,y el puerto de Mahén pudo contener todavia cien-
tos de barcos, y pasé mas tiempo y la fama continud, y conti-
nuo, y tuvo ella completamente sugestionado el espiritu publi-
co, dormidos a todos, incluso al pueblo nuestro, confiado por
entero a la leyenda, orgullosa Menorca de su portentoso puer-
to..., mientras que los barcos aumentaron enormemente de ta-
mafio, y aumentaron y aumentan, mientras el puerto se fué ce-
gando y por la obra de los siglos se fué entorpeciendo: y el
encuentro de tal crecimiento y de tal disminucién es el resul-
tado que se encuentra hoy patente, cuando ya se ha producido
el mal del descrédito. jTodavia hoy contintia la leyenda, te-
niendo aletargada a la opinién! Y colguémoselo a la opinién
que, mansa cordera, soporta cuanto se la carga, pero no deje-

mos de decir que, mas que el letargo, persiste el abandono.
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Hora es de sacudir un poco & unos y a otros, sin tener necest-
dad de acusar a nadie.

La trayectoria creciente de las dimensiones de los barcos
no tiene mas que un limite: el que presenten los puertos cuan-
do no puedan albergar los mastodontes, porque tal crecimien-
to obedece a dos razones principales incontrovertibles. Es la
una la economia que proporciona el aumento de dimensiones,
tanto en material y especialmente en el de aparato motor del
buque, como en el personal: se necesitan casi igual nlimero de
caballos de fuerza para llevar un cafién de 34 cm en el <King
George», de 27,000 toneladas, a 21 millas de velocidad y defen-
dido per corazas de 34 cm., como para llevar en un «Magnifi-
cent», de 16,000 toneladas, un cafién mas pequefio, de 30,5 cm.,
a s6lo 18 millas de velocidad y defendido por corazas de sélo |
23 cm.: v el nimero de hombres necesario para una v otra em-
presa esta en la relacién de 1 a 2, siendo necesario el doble de
gente para el cafién pequefio, como es lo 16gico, aun cuando
no lo parezca, en el barco menor. La otra razon la -.enuncioé
Roosevelt con una precisién, en mi concepto, asombrosa,
cuando dijo: el buque se presta, cual ningun otro instrumento
militar, al principio fundamental de la estrategia: al de la con-
centracion de esfuerzos; por ello la magnitud del buque no tiene
mas limite que los que impongan la mecénica o la hidrografia.

El crecer las dimensiones de los buques, es, por consiguien-
te, una ley fatal de progreso que no se ha de detener mas que
por el progreso mismo, y jay del puerto que en este camino Se
quede atras, porque de €l sera el reino de los abandonados, y
mas lo serdn los puertos cuyo tipo peculiar de fuerza naval sea
el del barco grande!

I.aboremos todos porque el de Mahdn no entre en tal cate-
goria,

Afortunadamente estamos todavia a tiempo, porque la ex-
tension y profundidad que pueden tener, no la que tienen hoy,
las aguas del puerto, son capaces de albergar con segaridad
1a Escuadra mdas poderosa que, reunida, pueda intentar la rea-
lizacién del objetivo estratégico que le hemos sefialado.

En efecto: en tres partes principales podemos suponer divi-
dido el puerto; 1.°, desde la isla Pinto a la Colarsega; 2.% desde
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Calafiguera a la isla del Hospital, en la llanur que llaman la
Plana, y 3.°, desde esta isla al verdadero canal de entrada que
empieza en las Puntas del Lazareto y del Medio y termina
en las lajas de fuera.

Examinemos sumariamente las condiciones en que actual-
mente se encuentra cada parte y el limite de su mejoramiento
posible.

En la parte del puerto al W del Arsenal, existe un obst4cu-
lo en su parte mas occidental, obsticulo valizado que los natu-
rales del pais llamamos es bit/u, obstaculo que aparece va en
el plano del puerto de Mahén mas antiguo que conozco, y que
lo he examinado, por cierto, en este Ateneo, plano de princi-
pios del siglo xviri, en el que se denomina el obstaculo con la
palabra islote y el que se representa como un obstaculo que
vela, que sale del agua; en el plano de 1786 no consta dicho
obstaculo, lo cual me extrafia mucho, siendo también verdad
que en el iugar que actualmente ocupa el bajo, no aparece nin-
guna sonda que dé valor decisivo a la omisién: menos valor
tiene ésta, dada la naturaleza actual del fondo, que es de pie-
dra suelta, la que no ha podido depositarse alli por ningun ate-
rramiento. Demos, pues, por sentado que este bajo es una
protuberancia cimentada en firme en el fondo, cima imposible
de destruir, a menos de un coste muy crecido. Tampoco es muy
necesario, dada su situacién en el saco mismo del puerto.

No ocurre lo mismo con el bajo sin nombre que se encuen-
tra en la enfilacién del Vigia de Binisermefia y el Polvorin alto
del Arsenal, bajo que sale de la costa norte 150 metros y que,
por cierto, antes se encontraba valizado por una boya, la que
ha desaparecidc. Dicho bajo estropea por completo toda la
parte del puerto que examinamos, y la naturaleza del fondo
actual del bajo, casi todo fango, y el no constar su existencia
ni en el plano francés de 1702, que sefiala en el lugar un fondo
de 9 metros, ni en el de 1786, de que me he hecho con una co-
pia del existente en la Direccion General de Navegacion, plano
que no tiene ningtn fondo especial en el lugar, me hace sospe-

char que ese bajo puede ser producido por el aterramiento

consiguiente a la ida a pique de algin buque, y me lo afirma
mas el hecho de que en el plano de 1878, que es el primero en
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que aparece dicho bajo, entre ¢l bajo y la costa norte se sefiala
un canal de 8 metros, dados por dos sondas perfectamente dis-
tintas y definidas. |

Toda esta historia que me veo obligado a hacer para de-
mostrar que no vengo a hablar de memoria, es una demostra-
cién de la relativa posibilidad que hay de hacer desaparecer
este bajo, pues aun suponiendo que al hacer un reconocimiento
se encontrara firme, que hoy no aparece, este firme no podria
tener mucha extension, por cuanto en tiempos pasados, muy
recientes, los planos lo demuestran asi. Y si este bajo se logra-
ra hacer desaparecer, quedaria o podria quedar, de la isla de
Pinto a la Vifieta, un lugar amplio y hermoso .. {para torpede-
ros? No: una hermosa darsepa de mas de seiscientos metros
del este al oeste y de quinientos de norte a sur, €on fondos su-
periores a diez metros, donde, si se situaran buenos amarrade-
ros en los litorales norte y sur, podrian venir a fondearse y
guarecerse varios barcos de los mayores que hoy dia se cono-
cen tanto de guerra como mercantes, con un sobrante todavia
de margen para que puedan aumentarse las dimensiones. No
1as tienen mayores las Garsenas de algunos puertos militares
de nota ni de los principales puertos comerciales. Y es excusa-
do decir, en contraste, que actualmernte esta parte del puerto,
por falta de agua y amarraderos, no puede aprovecharse para
cualquier barco grande, ni hay ejemplo de que se haya utili-
zado para mayores de 7 a 8,000 toneladas.

Esto de los amarraderos es un asunto tan esencial, no so6lo
en esta parte del puerto sino en todo él, que no hay, niuno,
fuera de los recién colocados en el Fonducoy alguno en Calafi-
guera, que merezca confianza; y que no deben merecerla lo de-
muestra el hecho que se ha producido en estos mismos dias, en

la parte del puerto que examinamos, en que el vapor aleman
«Mathilde>, de poco mas de un millar de toneladas, en un chu-
basco no muy violento, arrancé dos o tres norays de los situa-

dos en las inmediaciones de la fabrica de flaido eléctrico y por
quedar desguarnecida de amarraderos esta parte del puerto
tuvo que enmendarse a Calafiguera; y no quiero cicar el hecho
de la salida del crucero frances «Edgard Quinet» de Cala-
fons, por pérdida de sus amarraderos con tiempo perfecta-
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mente tranquilo, calmoso, hecho ocurrido en este mismo afio.

Claro es que, ademas de la desaparicion del bajo y de los
amarraderos buenos y firmes, se impone, en esta parte del
puerto que examinamos, su dragado. El tnico torrente de im-
portancia que desagua en el puerto lo hace por su fondo, en la
Colarsega, y sus avenidas han cegado el puerto de la manera
que ponen en evidencia los sicuientes datos. La orilla occiden-
tal de la isla de Pinto, primer paredon que se opone a la aveni-
da de la corriente cenagosa, de tener el afio 1702 fondos de 9
metros de profundidad, ha pasado en el afio 1780 a /7,5 metros
v S, el afio 1878 a 5, v en la actualidad apenas si pasa de4 me-
tros. En general, las orillas se han aterrado todas de 2 a4
metros y el canal de 1 a 2 metros, siendo donde menos importa
la menor disminucién del fondo, pues el canal, desde el pie
de la cuesta del General ahora ya tiene 10 metros de agua;
verdad es que hace dos siglos hasta 1a altura de San Francisco
se disfrutaba de tal profundidad. El fondo del saco de esta par-
te del puerto ha sido la tinica dragada, relativamente ha poco
tiempo, y es preciso reconocer que es la unica que por su si-
tuacién no lo merecia ni casi lo precisaba. |

El hecho de ser cuatro los planos examinados y manifestar-
se completa concordancia en todas las sondas v entre si, habida
cuenta de ia accién del tiempo, permite afirmar, como afirma-
mos, con todas las seguridades posibles en hidrografia, que se
podria dejar desde el Arsenal 3 la Videta y de la Consigna al
Matadero casi una darsena, como la he llamado antes, amplisi-
ma y segura, de 10 metros, por lo menos,de agua, la que podria
destinarse,con el canal desde la isla de Pinto aCala Rata,es Riu
Pla, 2 las fuerzas navales nacionales, que estarian muy abriga-
das y tendrian a mano su Arsenal, almacenes, provisiones, etc,

La segunda parte del puerto, o sea la conocida por la Pla-

na de dentro o sencillamente por la Plana o por Calafiguera,
ha sido siempre el sitio predilecto para el fondeo de los oran-
des buques de guerra, cuando aqui venian bugues entonces de
porte, y es tipico del pais el que no hubiese mahonés que no
acudiese a la Punta a solazarse con &l espectaculo que, como a
todo lo maritimo, ¢s e justicia reconocer que son aficionados
de corazén nuestros paisanos y paisanas; pues no se concibe
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diversién o vega, como aqui se llama, sin que la comida o fiesta
sea a la orilla del mar. No en balde llevan sangre de islefios.

Pues pocas excursiones podran en 1o sucesivo hacer para
presenciar el espectdculo de grandes buques alli fondeados, sl
no se acometen en esta parte del puerto obras que tambicn son
imprescindibles,.

Los obstaculos que presenta esta parte del puerto al apro-
vechamiento de sus aguas son el aterramiento de las orillas,
especialmeate el de la costa norte y el de la restinga que pare-
ce unir la punta N. de 1a isla de las Ratas con la costa septen-
trional del puerto. Ambas son las paredes verticales con que
se encuentra la corriente fangosa que viene de la Colarsega,
después de rebasar la isla de Pinto.En el litoral norte, este ate-

rramiento ha sido tan notable que alcanza a 2 y a 3 metros en
todo el litoral desde Cala Rata a los Cementerios, en el trans-

curso de un siglo; y atin alcanza el aterramiento su mayor pro-
porcién algo mas al canal, tanto que donde se encuentra la li-
nea actual de 8 y 9 metros, el afio 1780 el fondo era de 12a 13.
Ello es absolutamente imprescindible el dragarlo, pues el veril
de los 5 metros corre a 100 de la orilla con fondos de fango,y
sl antes fueron tres y cuatro metros mas profundas aquellas
aguas, nada se opone a que se pueda obtener ahora profundi-
dad igual, obtencién que es necesaria para que siquiera se
pueda fondear a la gira un buque grande por amarrarse a un
muerto que en el centro de la Plana se coloque, situacién que
hoy tampoco puede ocupar ningtn buque de importancia.

En cuanto a la restinga de la punta norte de la isla de las
Ratas existe desde los tiempos mas remotos, pero sumamente

reducida, comparada con la actualidad, pues en 1702 existia un
canal entre la restinga de la isla y la costa N. de 200 metros
de ancho y de 9 metros, y en la actualidad, en el plano mas

reciente, no hay mas que juna sola sonda! en dicha restinga
que alcance esta profundidad. En 1780 habia en esta restinga

13 metros, donde hoy existen 9, 12 en vez de los 8 actuales, 35
en la orilla misma donde hoy no llegan a 3. Y es tanto mas
urgente el dragar para quitar todo el fango, hasta 10 me-
tros, que tiene encima esta restinga, cuanto que ella produce
actualmente obstaculo insuperable para que un buque gran-
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de ala gira usufructde Ia espléndida situaciéon de la Plana.

Desaparecido este bajo relativo, y dragadas las orillas, que
tambi€n les hace buena falta a las de Calafiguera, quedaria
utilizable en esta parte del puerto, para los mayores buques que
nos imaginemos hoy, dicha caia y la Plana: vy aun el Fonduco
cabria el aprovecharlo, pudiéndose colocar, por 1o menos, tres
buques grandes, siempre contando con la provisién de buenos
amarraderos, porque sin ellos, como estamos ahora, es inutil
contar con amplitud de aguas profundas.

He dicho y aun ¢l Fonduco, porque para ello serfa necesa-
rio que se dragara el canal norte de la isla del Hospital, uno
de los lugares mas cegados del puerto, canal que ha llegado al
punto de quedar inutilizado por completo, pues apenas si al-

gun vapor correo, y muy raras veces, hoy lo utiliza. Este ca-
nal, siendo navegable, representa el paso mas directo y natu-
ral para el movimiento de los buques que se dirijan o vengan
al fondo del puerto, y es el utilizado con ventaja cuando haya
buques grandes en el Fonduco, especialmente si hay algun
otro fondeado en la Plana. Este canal, a principios del si-
glo xvnr, tenia, casi de orilla a orilla, un fondode 9 a 11 metros;
un siglo después era de 7 a 9 y 10, con las orillas algo cegadas,
y ahora no tiene mas que una anchura de 75 metros, de mas de
5 metros de agua: estos datos revelan una posibilidad de arre-
glo que no se debe dilatar por mas tiempo.

La parte oriental del puerto, la que al parecer es mas espa-
ciosa, determinando su anchura mayor, que es entre Calallon-
ga y Calacorp, tiene también, como cada una de las otras dos,
su obstaculo correspondiente en el bajo llamado de las Titas;
no parece sino que se ha complacido 1a Naturaleza en colocar
su espina al lado de cada flor de las del ramo que forman las
accidentadas ensenadas de nuestro puerto.

Este bajo se conoce de muy antiguo, todos los planos lo tie-
nen sefialado, y lo tinico digno de mencién es que el plano de

1780 le asigna una profundidad minima de 6,7 metros, v 1a ace

tual es poco més de cinco metros. Yo sé que no ha mucho se
han hecho sondas con calicata y que la barrena se ha introdu-

cido mas de un metro, confirmandose la observacién de nues-
tros mariscadores, y demostriandose que era factible'aumentar
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pur lo menos en un metro su profundidad, siendo un enigma si
cabra bajar mas, pues la insuficiencia de los medios empleados
inmpidi6 cercionarse de si la detencién obedecia a la pobreza de
los recursos en que se trabajaba o a la dureza de la capa en-
contrada. En lo que se refiere a este bajo, no me atrevo a ha-
cer ningun prondstico; sélo pido que siendo un estorbo muy se-
fialado, se drague lo que se pueda, y cuando se encuentre la
roca hecha, si es antes de los 10 metros, y se descarne comple-
tamente, serd ocasion de ver si es remediable el mal del bajo
de las Titas o si es factible, sin gran dispendio, poder alli ha-
cer fondo mas profundo.

Otro obstaculo hay aqui muy embarazoso: la restinga que
sale cerca de 200 metros de la punta S. de Calallonga: €ste,
unido a las Titas, impide el aprovechamiento de la Plana de
fuera y aun la maniobra de los buques que se situen en Cula-
corp. En los planos antiguos apenas si hay vesugios, hasta el
de 1870, de este estorbo, en la punta que los naturales del
pais llaman punta 4’ £s Uis, Es fango y alga la calidad de su
actual fondo, circunstancia que, unida al desconocimiento anti-
guo, hace suponer la posibilidad de hacer desaparecer este €s-
torbo, que impide el amarrar un barco grande en dicha Punta
d’es llis y aun conducirlo para que tome amarras en Calallonga.

Tal como se encuentra en Ja actualidad esta parte oriental
del puerto, sélo cabriu, de disponerse de amarraderos, colocar
en ella un barco grande en Calacorp y otro entre las islas del
[Lazareto y de la Cuarentena, pudiéndose aumentar, sdlo en
tiempo de paz, otro en Calafons, y digo s6lo en tiempo de paz,
porque alli desde fuera seria directumente batido y no es de re-
comendar esta situacidn para ningun barco.

Si se limpiara el bajo de las Titas y la restinga de la Punta
d’ es llis, se podrian colocar por lo menos tres barcos mas de
las mayores dimensiones: uno amarrado al muerto central a la
gira, otro en Calallonga y otro entre Calallongay Cala Lmdré
y seguramente algln otro.

Esta planicie de fuera yo estimaria ser muy conveniente
habilitarla para el fondeo y amarre del mayor numero posible
de fuerza naval de importancia, porgue si yo mandara, en ¢aso
de dejar utilizar Mahon, en tiempo de guerra, a las fuerzas na-
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vales aliadas, con la mds leal cooperacion a lo que necesitaran
los amigos, correria mi constante y escrupulosa seguridad de
poder siempre tener a raya dichas fuerzas, y, desde la Mola,
bastaria muy poco, mirando para dentro, para que se encontra-
ran estos amigos vigilados, si no pasaban de Calaficuera para
dentro, o mejor desde ia isla del Hospital.

Por esta razon estimo que vale la pena hacer un esfuerzo
en las Titas, esfuerzo que presumo, tengo la corazonada de que
no tendria que ser tan importante como parece a primera vista.

Otra cosa hay que hacer imprescindiblemente en el puerto
para darle seguridad a la navegacién: valizar los obstéculos
que haya o queden, porque de otro modo es imposible para los
extrafios tener garantias, tanto mas necesarias cuanto que el
valor de un barco es muy cerca de un centenar de millones y
representa una parte alicuota muy crecida del poder milltar de
una nacioén, para exponerla a la menor contingencia de su pér-
dida sin que signifique utilidad, y aun para los mismos practi-
cos, sin valizas, sin marcas precisas, es muy dificil, por no de-
cir imposible, el aprovechamiento completo de los lugares.

Es el abandono tan grande en este punto, que hemos llega-
do, jen Espafial, donde este servicio es completamente oficial,
al hecho estupendo de que la entrada del puerto de Mahén la
ha tenido que valizar con luces una Compafiia particular que
tenia sus intereses amenazados con la omisién, y, gracias a
ello, los barcos que lo saben pueden entrar de noche por entre
las lajas de la entrada del puerto con plena seguridad. Importa
poco el que tal valizado retina o no reuna garantias contra nin-
gun riesgo; se hace dimisién absoluta de prerrogativas u obli-
gaciones, de todo, hasta se llega a contraer responsabilidades.

Perdonadme esta larga y pesada disertacion sobre lo que
cabe y debe hacerse en el puerto para levantarle la losa
del descrédito que pesa ya sobre él y que lo conduce al aban-
dono de todos. Es necesario decirlo, demostrar palpablemente

la tesis, para que con facilidad no pueda nadie despreciarla,
achacandola a la impresiéon afectuosa de un menorquin, cega-
do por su amor a la patria chica. Ahora serda mas dificil y mas
arriesgado sostener este argumento.

Este abandono en que yace nuestro puerto y que ha de con-
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ducir, en muy breve tiempo, a su inutilizacion absoluta, tiene,
ademas del letargo que produjo la leyenda y de la apatia ca-
racteristica de nuestro pueblo, entre otras varias, una explica-
cion: que sometido el puerto de Mahén al régimen de puerto Co-
mercial para todos estos efectos,ocurre gue la estadistica opor-
tuna sefiala un orden a Mahén de secundarisima importan-
cia, y con arreglo a ello esta la designacién del personal dedi-
cado a su conservacion, la subvencién para atender sus necesi-
dades de orden material y personal etc. Y |clarol en este orden
de ideas, con atender al relevo periédico de las boyas de la en-

trada del puerto se encuentran ya invertidas las {{5,000!! pese-
tas anuales que-¢i puerto de Mahon tiene asignadas para gas-
tos de personal y material con que atender a su conservacion.
Yo no sé si este régimen en absoluto sera factible, ni aun con-
veniente, el alterarlo, porque otros departamentos ministeria-
les, quizas, no pudieran ser mas espléndidos que lo es Fomen-
to: pero lo que si sé es que aun con la explicacién de orden
comercial que se me da, no queda justificada la misérrima sub-
vencién para sostenimiento de este puerto, porque la subven-
cién al puerto de Mahén representa /5, del total concedido en
distintos capitulos del presupuesto de Fomento a estas aten-
ciones, y por muy poco que el comercio del puerto de Mahodn
sea y represente, no puedo concebir que no alcance a las seis
diez milésimas del comercio total que se hace por los puertos
de Espafia, como tampoco creo que el puerto de Ibiza ocupe
un muy preeminente lugar en relacién con Mahén en el orden
comercial, y, sin embargo, ami me han asegurado que tiene
este puerto concedido un crédito de 300,000 pesetas para el
dragado de su puerto, mientras que en el puerto militar de Ma-
hon no puede entrar y amarrarse un buque de porte, y como
con un candil hay que buscar sitio donde amarrar un buque
mercante dei porte mas usual.

Y lo que si sé también es-que no serd dificil hacerse oir de

los Altos poderes haciéndoles presente que la medida de satis-
faccidn de las necesidades del puerto de Mahon debe ser muy
distinta de la tnica de su importancia comercial, pues este
puerto bien claro esta a la vista, por las muestras, que en caso
de conflicto internacional algun papel desempeiia, por cuanto
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jentonces! cuando la tormenta amenaza con tronar, se demues-
tra con hechos debe merecer el puerto alguna atencién. No es
peculiar de Fomento la consideracién de la importancia mili-
tar de Mahén y yo creo que si por otros departamentos se le
pusiera en evidencia y se le sefialaran puntos concretos, los
atenderia con la buena voluatad e inteligencia de que nuestro
ramo de Obras publicas da constantes pruebas.

Y a estos requerimientos, que vean si deben unir los suyos
nuestros representantes menorquines, cuya principal misién
estd en la defensa de los intereses generales, y no creo que haya
ninguno en Menorca de la importancia de su puerto militar, y
tengan por seguro que nada abrillantard tanto el resultado de
su gestion como conseguir, siquiera, poner en buen camino el
restablecimiento de las condiciones de seguridad, capacidad y
eficiencia de la joya mas preciada menorquina, del puerto de
Mahon; y que vean también las entidades directoras comercia-

les e industriales y de todos los 6rdenes de la vida menorquina,
si también estdn obligadas a cooperar en la empresa.

No se trata de ningtin asunto politico, ni que pueda tomar
tal caracter envenenando la vida menorquina toda, como 1a ha
envenenado esta politica pequefia desde unos cuantos afios ha.
Quien lo plantea no puede ser mds neutral en vuestras contien-
das. Lo plantea cumpliendo con su deber y esperando que cada
cual ha de cumplir con el suyo.

* & Kk

He terminado el estudio que carifiosamente ofreci a esta
simpdtica y benévola sociedad y se lo entrego por completo.
He procurado investigar la importancia actual y futura del
puerto de Mahon, el modo de como podria responder a la mi-
sion que el porvenir le sefialare y hemos llegado a la conclu-
sidn que estd dicha y repetida con una insistencia abrumadora.
No me arrepiento si de ello se deriva algtin bien para Espafia’
y para Menorca, poniendo por delante la Patria grande, queri-
da, a Ja que mds que entregarle el sacrificio de la muerte, que
€s muy poca cosa, debemos donacién de la vida entera.

HE picHo.
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Resumen

por el Presidente del Ateneo D. ANTONIO VICTORY
en la sesion de apertura de curso

ExcMo0s. SENORES; SENORES:

NTES de dar por terminado este acto, que celebramos por

décima vez, he de dirigiros breves palabras, siguiendo la
costumbre y cumpliendo un deber para mi gratisimo.
Sean mis primeras frases para felicitar calurosamente al ilus-
trado oficial de 1a Armada sefior Cardona, que tan magistral-
mente nos ha expuesto y desarrollado un asunto de palpitante
actualidad y de grandisimo interés local y nacional. Las con-
secuencias que se deduciran de las conferencias del sefior Car-
dona, se nos han de ocurrir a todos, después de oir la segunda,
que tendra lugar, como estd anunciado, el lunes préximo. En
ella puntualizara el conferenciante los defectos de que este
puerto, dotado por la naturaleza de tan buenas condiciones,
adolece por abandono de los hombres. Pudiendo estos defectos
‘remediarse facilmente, dependiendo el conseguirlo de la volun-
tad humana, siendo el asunto de gran interés para la naciéon y
primordial para la Isla, ya que si tiene ésta alguna importancia
- 1a debe casi exclusivamente al puerto de Mahoén, hemos de con-
siderarnos todos obligados a poner a prueba nuestra voluntad,
nuestra actividad y nuestra energia hasta conseguir que recu-
pere, adquiera y conserve las cualidades que debe reunir para
sacar de él todo el rendimiento 1til que se le puede exigir por

su situacién y condiciones naturales. Tengo la seguridad de
que sijtodos los que estamos aqui presentes nos imponemos
esta obligacidn, los discursos del sefior Cardona no caeran en
el vacio, mixime cuando las circunstancias obligan a que se
atienda a este puerto como exige el interés nacional.
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La Memoria de la Junta directiva, redactada y leida por el
Secretario sefior Ripoll, expresa fielmente la labor del finido
curso. Nada he de afiadir a lo que en ella se dice, como tampo-
CO creo necesario exponer nuestros propdsitos para lo porve-
nir. Basta reiterar que procuraremos seguir cumpliendo los
fines que nos marcan nuestros estatutos. Solo he de fijarme en
algin punto, que conviene esclarecer a los seflores socios.

Habran notado éstos que nuestro salén de lectura atraviesa
una crisis, que no estd en nuestras manos evitar. Son en gran
numero las publicaciones que dejamos de recibir desde princi.
piocs de agosto, a causa del estado de guerra en que se hallan
las principales naciones de Europa, figurando precisamente
entre ellas las revistas de mas importancia: de Francia, Revue
des deux mondes, Revue scientifigue (Revue rose), Revue po-
litique et littéraiva (Revue bleue), La Nature, Lises nto?, etc.;
de Inglaterra, 7he Studio; de Alemania, Moderne Kunts, de
Bélglca, Revue de I’ Arimnée belge, y husta de Italia, L' Hlustra-
Zione. A las que tienen establecido el cambio con nuestra Re-
VISTA DE MENORCA, seguiremos envidndoles ésta, pero creemos
1nutil renovar las suscripciones de las demds hasta que se nor-
malice su publicacién.

Algunas de las secciones del Ateneo van preparando traba-
jos para el curso que empezamos. La de Ciencias exactas y
naturales apunciard en breve un concurso que, si da tan buen
resultado como los celebrados anteriormente, vendra a aumen-
tar con alguna o algunas obras las que al Ateneo debe la bi-
bliografia menorquina. La de Literatura y miisica ha celebra-
do ya una reunién, proponiéndose verificarlas semanalmente
para sus ensayos y organizacion de veladas literarias y musi-
cales. La de Deportes y excursiones tiene en estudio algtin
proyecto, que procurara ir desarrollando.

En la conferencia de apertura del curso anterior, al tratar
de las instituciones aqui domiciliadas, dije que la de los Explo-
radores de Espaiia, recién establecida en esta ciudad, arraiga-
ria sélo en el caso de que tuvieran mucha constancia los or-
ganizadores y especialmente los instructores. Transcurrido ya
mas de un afio, ha llegado ia ocasién de dirigir un caluroso
elogio a4 unos y a otros, muy especialmente al Jefe de la tropa
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mahonesa, por el brillante estado de instruccién a que han lle-
gado los muchachos, instruccién que puede competir con la
que han alcanzado en poblaciones de mayores elementos, COMO
Madrid, segtin ha podido atestiguar un instructor de los Explo-
radores de la capital, gue ha pasado una temporada entre
NoSotros.

De la trascendencia de esta institucién, que rapidamente se
extiende por el mundo entero, hemos de esperar resultados
provechosos para la Patria. La bondad de sus fines y los pro-
cedimientos practicos que emplea, han merecido el apoyo de
todas las clases sociales, el auxilio de todos los gobiernos y la
proteccién de nuestro augusto Soberano, que asiste a los prin-
cipales actos de los Exploradores de Madrid, revista siempre
los de las poblaciones que visita, se honra en vestir el unifor-
me de la asociacién y en lucir su insignia, esa estrella de cinco
puntas que les lleva siempre adelante, la misma que guié a los
reyes de Oriente hacia la cuna de la redencion del género hu-
mano, la que también conduce nuestros ejércitos a la victoria,

Los muchachos que durante ocho afios reciban la instruc-
cién del explorador y practiquen sus maximas y ejercicios, en
la edad en que mds arraigan las ensefianzas que S€ les dan,
han de hacer luego todo su vida obras buenas, han de guardar
un profundo respeto a las leyes, han de ser ciudadanos ttiles a
la sociedad.

Animemos, pues, vy apoyemos a estos muchachos y a sus
entusiastas y abnegados instructores, en l1a seguridad de que
con ello prestaremos un buen servicio a Ia Patria.

Y para concluir, he de expresar nuestro mAs sincero reco-
nocimiento y gratitud hacia las autoridades, representantes de

asociaciones, prensa y a cuantos han respondido a nuestra in-
vitaci6n, honrando este acto con su presencia y dando con ello

una prueba de su interés por la cultara y el progreso de esta

isla, fines principales que persigue el Ateneo,
Queda abierto el curso de 1914 a 1915.

— g § () S—
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La Duquesa de Orleans

e ——

CAPITULO X

({ Traduccién)

(Conclusién) (*)

Los habitantes de Mahén hacen notar todas aquellas Jue

honra con su presencia. Es, en efecto, en la ciudad «persona
de alto rangos, y, asi es que en el magnifico triduum de fies-
tas celebradas en ocasién de la proclamacién de la Constitu-
cién espafiola de 1812, ella sola representa, en una tribuna de
honor, a la familia real de los Borbones.

Sin embargo, vive con excesiva modestia. Durante este
tiempo que historiamos ocupa la casa del doctor Juan Arnau,
sita en el niimero 39 de la calle Cos de Gracia (1), vy su preocu-
pacién mayor es la de que se paguen con puntualidad las 600
pesetas de alquiler anual por M. Santiago de Folmon (2).

Pero a menudo, sobre este suelo extranjero en donde, sin
embargo, se la quiere, siente la nostalgia de 1a Francia.

Entonces, conio Mme. de Borbon y Mr. de Conti, se resigna
a suplicar (3) también... y a dirigirse al Emperador. Hace va-

(*) Véase pags. 289 y siguientes.

(1) Esta noticia, comunicada por dofia Natalia de la Motta y don F. Hernédndez
Sanz, estd plenamente confirmada por los recibos de alquiler de Ia princesa, que po-
seen en la actualidad sus descendientes. (Archivos particulares).

(2) Folmon es siempre el abstaculo que se opone a la reunién de la princesa con

- sus hijos. El duque de Orleans escribia desde Palermo el 24 septiembre de 1811; «Se

me quiere persuadir que Folmon se muere. Lo dudo (). Mi hermana me decia que si
muriera partiria para Mahén, pero yo me propongo el impedirselo. Esto no haria mds
que dafio». (Quilhermy: op. ¢if., p. 275).

(*) Esta frase estd en castellano en la carta oridinal.

(3) El ministro de Policia escribié que muchos prisioneros franceses le debian la
libertad. A 1a duquesa de Borbén y al principe de Conti, <viejo ¥ casi ciedo», se les
autorizé para dejar Cataluifia y escoder otra residencia. El conde Mathieu, goberna-
dor de Barcelona, recibi6 la orden de ocultar esta medidaa la duquesa de Orleans
(Enero 1812). (Arch. nac., F7 6527),
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ler ios servicios que presta sin cesar <a los prisioneros france-
ses», y timidamente se pregunta cudndo sonard la hora del
regreso.

Por fin aquélla son6 — formidable — y la Europa se tras-
tornd, pues fué la caida del Imperio la que permitié a la du-
quesa viuda de Orleans volver a ver la Francia.

iQué extrafio trastorno fué este tambi€n en sus propios des-
tinos!

¢La hora del regreso, ansiada hacia tanto tiempo, iba a col-
marla de alegria..., o llegaria demasiado tarde para curar las

llagas de un corazén ulcerado y desvanecer los fantasmas de
una mente desequilibrada?

Cuando, en su vida mondétona, que tal vez no fuera del todo
desdichada, la princesa seguia la marcha del Emperador a tra-
vés de Europa, «<ella sofiaba a menudo, segun dicen, en los su-
blimes horrores de la guerra. Su cibeza caia sobre sus manos,
quedando absorta en reflexiones, sin que pudiera retirarla sin
pena y sin que le fuera facil el disimularia» (1)

~ ¢Eran estas reflexiones las que la preocupaban cuando le
sorprendi6 la noticia, en la primavera de 1814, de <la vuelta de
I_uis XVIII, que le abria las puertas de Francia»:

Inmediatamente decidi6 aprovecharse de las circunstancias.

Ya el duque de Orleans, después la princesa Maria Amelia
y 1a sefiorita de Orleans, que vivian en Palermo, volvian al
pais (2); ella queria escribir al rey pidiéndole autorizacién para

(1) Delille, op. cit.

(2) Mile. de Orleans y Ia princesa Maria Amelia escribieron entonces al rey
Luis XVIII 1as siguientes carfas:

«Sefior: |

»Las expresiones son demasiado debiles para que pueda esperar que V. M. com-
prenda bien lo que pasa en mi corazén, pero es con toda la efusion de la alegria y de
la sensibilidad que vengo a ofreceros mis sinceras felicitaciones, dichosa de cumplir
con este deber. Yo no puedo mas que dar gracias al cielo por haber acogido favora-
blemente 1os votos que haciamos despues de tantos afios. No hago mas que uno en 1as
presentes circunstancias: el de poder reunirme pronto con mi querido hermano, con
el fin de ofrecer por mi misma & los pies de V. M. el homenaje, etc.

»Luisa A. de Orleans.
»Palermo, 27 abril 1814.»

<Sefior:
»El duque, mi esposo, serd quien p resente esta carta a Vuestra Majestad, que con-
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regresar a Paris, pero diversas circunstancias retrasaban su
salida. Mme. de Chastellux con su hljo Alfredo, el doctor Guey-
dan con su hijo Gabriel, que con ella habian pasado los peores
dias del destierro, ya se encontraban en Francia, perola prin-
cesa conservaba a su alrededor — ella asilo escribia a Mme. de
Chastellux — «<toda una pequefia colonia, a la que queria a
todo precio asegurar un alojamiento cerca de ella antes de es-
coger el suyo propios, (1)

¢En dénde se instalaria al llegar a Francia? Lo ignoraba.
De todas partes antiguos amigos, M. deSégur (2), Mme. de

Gramont (3), Mme. de Chastellux 12 escribian proponiéndola
una hospitalidad provisional; pero para no molestar a nadie

pensaba instalarse de momento en una «<casa de alquiler» (4).

El 1.° de junio de 1814, escribia a Mme. de Chastellux:

<Me propongo, mi querida Mimie, pasar el primer .dia en
Marsella, pero desde alli, cadénde me dirigiré? Es lo cierto que
no lo he calculado todavia. Tengo tanta necesidad de reposo
después de tantas fatigas y de las agitaciones del viaje, que
me es forzoso escoger otrg alojamiento que no sea el suyo;
ademaés, cuando una tiene, como yo, la salud tan quebrantada,
tiene el derecho de substraerse a las atenciones de que una es
objeto, sobre todo si provienen de personas a quienes no puede
abrir su corazon, tan sensible por todo cuanto la rodea,.. La
Providencia me ha salvado hasta la hora presente del naufra-
gio que parecia inevitable a través de tantos escollos sobre los
que la tempestad de la revolucién me ha arrojado. Espero que
ella me permitira la gracia de llegar a buen puerto.., Creed-
me, mi querida Mimie, que lo que yo he sufrido no ha hecho

tiene mis felicitaciones por vuestro dichoso restablecimiento en el trono de nuestros
antepasados, pero todo lo que yo pudiera deciros no explicaria mads que débilmente
10 que mi corazodn siente en esta ocasidn, y el estado de alegria vy, si me atrevo a de-
cir, de embriaguez en el que estamos todos. No me queda mas que un voto a formular,

el de poder seguir pronto a mi esposo y ofreceros personalmente el homenaje, etc.

| »Maria Amelia.
»27 abril 1814.»

(1) Carta a Mme, de Chastellux. Cf. m4s lejos.

(2) EI Vizconde de Ségur, el antiguo amido del Palacio Real.
(8} Laduquesa de Gramont-Caderousse, nacida Sinéty,

(4) Carta a Mme. de Chasteljux,
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cambiar mi corazén y si solamente aumentar mi sensibili-
dad...»

Y el 4 de junio: «Podra, mi querida Mimie, parecer extra-
ordinario... que yo no me halle todavia en Francia, pero vos
sabéis que salir de aqui con mi pequefia colonia, desde luego
con pocos medios y con poco de todo, es muy expuesto, por lo
que no he querido inducir a ninguno de los colonos a alejarse,
y hoy lo haria menos que nunca. Si se verdad que quieren
ser justos, podria establecerme facilmente, ya que las ieyes
revolucionarias no han podido tocar, © al menos no han to-
cado, mis propiedades, pero me meteré al llegar en una
casa alquilada..: Por de pronto, no pido que se halle situada
a levante o a poniente, pero tengo. bastantes propiedades
para que se me indique adonde puedo ir a reponerme, a alo-
jar a aquellos que no me han abandonado y conservar las
ropas escapadas de tantos naufragios. El gobierno sabe per-
fectamente que hace mas de cinco anos que no he recibido
nada, a excepcién de lo que los invasores me dejaron. He aqui,
mi querida amiga, el nudo de mi sitpacion.» (1)

Luis X VII respondi6 a «Justina» con una afectuosa carta,
en la que le prometia un buen recibimiento. Llena de ilusion
con la esperanza de una fortuna que habia creido conservar al
precio de diez y siete afios de sacrificios v de miseria, la du-

quesa de Orleans se embarcé el dia 28 de junio para Marse-
lla (2).

_—

(1) Cuando Luis X V1l volvi6 a Francia, €l gobierno se vio embarazado para en-
contrar los locales necesarios para todos los principes que le acompafiaban. Cada
cual pedia su alojamiento. La duquesa de Orleans encargd a sus dos cufiados
Saint Farre y Saint Albin, «el cura de ciudad v el cura de los camposy, de encon.
trarle un abrigo en donde pudiera instalarse después de su estancia en una casa al-
quilada. Los dos buenos curas buscaron con mucho celo. Pensaron €il el hotel del
dominio extraordinario, plaza de Vendome, pero este <lugar ruidoso» no convenia nada
<a ]0s nervioss de la princesa; visitaron el hotel del general Hullin, situado en la mis-
ma plaza, pero este nombre srecordaba amargos recuerdos a los Borboness. Se deci-
dieron, pues, por el hotel Nivernais (Cf. mas lejos) pidiendo permiso al duque de

Orleans para visitarlo y al Rey para amuebiarlo. (Carta de los curas de Saint Farre ¥
de Saint Albin, 28 junio 1814). Archivos Nacionales, 0.3 608.

(2) Muchas fiestas fueron ofrecidas a la princesa antes de su salida de Mahon.
Entre ellas asistio a los fuegos artificiajes que se quematron en honor de la Restaura-

cién el 5 de junio de 1814. L.os nombres de Fernando Vi, de Jorge 1 ¥ de Luis XVII
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Emociones tumultuosas chocaron, sin duda, en el alma de
esta princesa del antiguo régimen, al volver a su pais y al en-
contrar una tierra nueva en la que todo habia sido profunda-
mente removido desde que 1a mayoria de los suyos la habian

teflido con su sangre, y en la que el pasado no guardaba para
ella sino cruces en los cementerios (1).

¥® ok Xk

L.a lluvia en octubre Gltimo

A lluvia es, de todos los fen6menos meteorolégicos, el mas
inconstante, como hizo notar nuestro distinguido colabo-

rador don Mauricio Hern4andez en su notable trabajo titu-
lado ¢ Por qué no llueve en Menorca?, publicado en el niumero
de mayo tltimo de esta REvISTA.

Post nubila Phebus (después de las nubes sale el sol), como
dice el aforismo latino, al que podriamos afiadir que después
del scl viene la lluvia. En efecto, a la sequia sufrida por
Menorca durante cinco afios, ha seguido, desde la entrada del
actual otofio, una temporada de lluvias abundantes, como no
se veia en esta isla desde muchos afios. Durante el mes de oc-
tubre han caido en Menorca 247 m/m., siendo esta cifra supe-
rior a la media correspondiente a dicho mes en 137 m/m.

aparecieron en letras de fuego (Diari de Maho, manuscrito citado de don Juan Roca v
Vinent). El propio manuscrito contiene una curiosa mencién en cataldn, de la que da-
mos la traduccion: <L.a duquesa de Orleans ha recibido (30 mayo 1814) cartas de To-
lon avisdndola que un navio de 80 la conduciria a Marsella..., a st palacio ,dveFru-v

venza (?)jen donde entrard..... después de ventilado, perfumado v e.rppf;g‘ﬂdﬂ: qdé._ u,cgd
los miasmas napolednicos pest:lenmales que pudiera todavia encerrar.» Erf,mﬁmpena
%

conservo siempre un buen recuerdu de Mahon, Escriblendﬂ mas tard ﬁ'f

yna solemne misa de requiem en sufragm de su alma (Diversos r! _nﬂﬁ mtaduﬁ }f .-ﬂ ;
antes). _ NG P
(1) Estando libres las comunicaciones, obtuvo de M. Durand, +u.u€\!vaqquam dﬁ

Paris, una cantidad que le permitié enjugar algunas deudas v sucurre}*{ﬁ"ﬁk !_tﬁ Fﬂb:ﬁﬁg
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Si comparamos la cantidad caida en igual mes de los ulti-
mos cinco afios, veremos que

En octubre de 1909 cayeron 25,8 m/m.
> s » 1910 > 29,2 »
» ) » 1911 » 72,5 »
> » » 1912 » 33,6 »
y » » 1913 > 145

Total en 5 afios. 175,6 m/m.

W

Con estos datos se demuestra no sélo 1a importancia de la
sequia en los afios anteriores, sino también la abundancia en
lluvias del otofio actual, pues, COmo s V€&, la lluvia caida en
octubre excede en 714 m/m. a la suma de los cinco tiltimos.

Para completar los datos que anteceden, afiadiremos que
en cincuenta afios de observaciones s6lo en uno — 1873, en
que cayeron 300 m/m.— se registra un octubre mas lluvio-
so que el del afio en curso.

M.

Bibliograjia

Sarcoma meldnico de la coroides. — Estudio clinico por el doc-
tor L. Pons Marqués. Estudio micrografico por don A. Me-

nacho. — Barcelona, 1914,

Dice Cajal, que lo primero qne se necesita para escribir de
asuntos cientificos cuando no nos impulsa la misién de la ense-
fianza, e€s tener alguna observacion nueva o idea util que co-
municar a los demés. Y hace notar cémo en Espafia, pais cla-
sico de la hipérbole y de la dilucion aparatosa, €S donde mas
abundan los discursos encabezados con los siguientes titulos,
que parecen inventados por la pedanteria misma. Idea gene-
ral de..., Introduccion al estudio de..., Consideraciones ge-
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werales acerca de..., Juicio critico de las teorfas de..., Impor-
tancita de la ciencia tal o cual,.,

Hemos de confesar gustosamente que desde el afio 1897, en
que Cajal se hacia las anteriores reflexiones, hasta la fecha, el
espiritu cientifico ha reaccionado mucho en nuestra patria,
donde cada vez son mas raras las enfaticas teorizaciones y
donde son, por el contrario, cada vez mas numerosos los tra-
bajos de apariencia modesta, en que los hombres de la clinica
y del laboratorio, que elaboran 1a ciencia en vez de comentar-
la, exponen los resultados de su personal observacion. Asi ocu-
rre en el folleto que motiva la presente nota, en el cual los ay-
tores describen un caso por ellos observado y sintetizan en
algunas consideraciones finales las ensefianzas que en dicho
caso han obtenido, ensefianzas tanto mas interesantes cuanto
que implican en la terapéutica del sarcoma meldnico un crite-
rio distinto del que hasta hoy habia privado.

M. C

ok %

Estudio de los lugares geométricos de los DPuntos de curva-
turq estacionaria en cl cuadrildtero de manivela cilindr: ca,
Aplicacion al mecanismo de biela y manubrio.

Es un folleto de 24 paginas, publicado por don Estanislao

Ruiz Ponseti con motivo de su doctorado en la Facultad de
€iencias.

Con sencillez y elegancia trata de una manera magistral
una de las aridas teorias de la Cinematica y deduce importan-

tes aplicaciones a mecanismos utilizados en la maquinaria usa-
da en la industria.

Es un trabajo esmeradamente pensado y escrito.
‘ v-h BI
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