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'EFECT0S NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERIO 6. A

ALMACENISTHAS DE ERECGCTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y ORASAS LUBRIFICANTES

L.ubrificantes WMIONASTERIO Marca [Heg:strada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.® 60

i Marqués de San Esteban, n.° 22  GIJON
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APARTADO 90 - TELEG
' PAOUET
TELEFQND =4-00 | A @ p A Q U E T Vet Q

CONSIGNATARIED MUElle s e GlIOMN AGENTE DE ADUANAS
Compafnfa Trasmediterranea C.le G.!* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

"AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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——— LUBRIFICANTES Y ASFALTOS ANTICORROSIVO - IMFERMERBILIZANTE - RISLANTE

EMULSIONES ®°*C @ M T N S°° ASFALTICAS

" HIJOS DE GABRIEL JULIA |

PARA T.A PESCA

BRUCH, 7 BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccidn telegrafica: “JULIAREDES”
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Sin rival enfre sus similares, por su calibad, por sus preaos g por sus
condiciones de conservacién que la hacen insusfifuible para las -
fravesias marifimas el
++=< Fabrica en Renedo (Santander) >=+ %
%
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Depésito en GIJON: Lecheria SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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Depdsitos flotantes y terrestre de Carhon y lias-llil %
. &

Importacion y venta de Sal ¢

CAasA CeEnTrAL: VIGO - Teléfono 1466 :
&
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B8 SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD
Tele iramas ' SUARECES
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FACTORIA NAVAL

HJ0S D J. BARRERAS, b. A

V IGO

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
Maquinaria :-: Caldereria :-: Fundicién CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
Varaderos :: Construcciones metdlicas | BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello.  N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

Especialidad en Buques pesqueros TeLEGRAMAS: «SENABRE>

e e el

Andres Rulz de Velasco

Cabo Noval, n.c 5, —OVIEDO
Carmen, 30, 32y 34.—CGIJON

t Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros }

i TELEFONOS j

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK _
OVIEDO 3590  TELEGRANAS | OVIEDO OVIEDO 123 A. B. C. 5.* EDICION #
GIJON 1905  TeLeronemas f BUIDBTELASGO 3 GIJON « "TARTADES) C1JON 201 ﬂ““Es% SCOTT'S 10.° EDICION &
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FILATURAS VALENCIANAS REDON, S. A.

Fabrica en Paterna=Telf. 22 -~ Valencia, Ruiz de Lihory, 7 - Telf. 15453

Fabricacion especial — con patente de
invencion y procedimiento egclusivo
de elaboracién—bde HILOS DE CA-
NAMO BLINDADOS con la total in-
tegridad ¢ largo de fibras, PARKA LA
CONFECCION DE TODA CLASE DE neros son la calibad insuperable ¢
= ARTES DE PESCA los mejores precios.
A T L T T T O T T T R e AT L LT LT LT

Confeccion de Arfes para la Pesca
de «PAREJA», «<TRAWLER», «BA-
CA» gy bemds aparejos de arrastre.
Piolas, palangres, Trasmallos, Son-
pas, Malletas, efcétera, efcétera,
Las caracteristicas de nuestros: gé-
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“EL Q NCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMNMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 | Direc. Telg.: ANCCRA
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ABAITUA Y CUMPANIA

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA
PO

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUR0OS MARITIMOS
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= Do Mo INDUSTRIAL DE ASTURIAS

GIlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., ete.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegréfica: BANMINAS
LU LT VR R T T TTE :

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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ASIulDo VELASCo

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRDO
Apartado ndm. 67 G | J O N Teléfonao 24-18

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER 4. LLOYD

LLOYD. ROYAL, BELGE.

DAMPEFSCHIFFFAHRTS- GESELLSCHAFT «NEPTUNS5
Wm. H. MULLER & C.°

THE ISAACS LINE (ex Guoén vy Bisao)

GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°

AGERNCIA DE ADUANAS

Cal'gas, c]escm*gas, ga]Jarrajes y transportes y reex[)ecliciones a lms principales puertos c]ﬂ
Furopa y América con conocimiento directo
CASA EN BILBAQO: Teléfono 18315

Barroeta Aldamar, 2 =-1.° Telegramas: “CASMIR”’
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CASTANOS, URIBARRI Y C_

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Abacd=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abacsd - Hilos finos de Sisal - Hilo de A gavillar

Especialidad en Malletas marca “ATHANTA”

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) -

llllll!lllillll‘lIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIlllIIIIIIIIlIIIII!llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIItIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I

HllllllllllIIIIIIIIIIII]1lIIIIIIIIIIHI]IIIIIIIHIIIIIIIIIHIIIIIIII[IIIIIIIIF

JOSE MARIA CANDINA

BEIN SUCESIOIN
— oGO Se—

CONSIGNATARIO DE BUQUES

N A T

FLETRAMENTOS -~SEGURQOS

F e T P W W, N e

COMPRA-VENTR DE BUQUES

L ot

Direccion telegrafica: CANDINA

Teléfonos N.¢ 11721 y 18609
Apartado N.° 520

WV
Buenos Aires, 4 iLEAD
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NICOLAS LAFUENTE

ARNMADOR Y CONSIGNATARIO
SANTANDER
VAPORES

Velasco, 15 - bajo

Astillero. . . . . - 480 tons.
Juanes . . . . .+ . 200 »
AHErs = v s « & » & 200 »

NIO o 55 5 aoahy mts 180 »
Reprosentante do los Comentes Portland «Rezola», do San Sehastisn
Tel . : 1.

elefonemas LAPUENTRLORZA Teléfonos J DoMicilio: 1.722
Telegramas Oficina: 1.187

s s

UL LT R T T T T T T T T

P iy

Telf. 97155
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ARTA3A Y COMPANIA

Garbones de todas ulam, nacionales y extranjeros
Depositos en Pasajes

Agencia de |la «Compania Adriatica de Seguros»

Depositarios en Guipizcoa de la Compaifa Espafiola ds
Pinturas . «Internacional»
Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza' 2.600 tons.
» “Juan Artazass GO0 »
» ‘“Jose Mariassc,, 500 P

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor “*Bonant=zas¢ Vapor “*Txiristass

B ““Beduriac© » “CErekass
Talegramas ARTRZA
OflcHIiaS v oice cirns 5025
P bt e it 5259
: Almacén pinturas 5157
Teléfonos »  carhén . 5250
Talleres ........ K212
Dnmiculn ....... 15634
iiiiiiii 1“?23

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (GuipGzcoa)
t-E-]t-M[%]I%lt%lt-blﬁ-][%lt%]ﬂ-][&-][&*][*MH-IH*H%JW
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ACENCIA MAaARITIRN A

GONZALEZ- M.EGRE HERMANOS

O
&
VITLLAGARCIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
DESRACHOS DE ADUANAS COMISIONES TREN DE GABARRAS
TELEG. 4
TeLer. } ALEGRE
CABLE.

A. B. C, code 6.* Edic.

w
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0 U FOCRACAN ESPAOLE OF TRMADORES OF BUOLES O

Marqués de Cubas,; 25.~- MADRID

T -

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
— -0

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

#  La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, gas- La Mutua aseoura todos los riesgos que autoriza la vigen- &
% tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares T te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar,
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

o ~ CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934 .
t: DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS - Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 i
T PE S ST LT PP PP DI TPT I SIS safeisaetas ' sepsifastnpseteiehslchaintnin i 6

——+<o BILBAQO -

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sehastian, Bilbao, Santander, Gljﬁn,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES

MARTA gUNQUERh . . . 700 tons. FALING o on s e o TR0 Sones T 4
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » ATy ¢ (R SN EED VESEIAS | b |
MABIRNT: i oi o w5 280 3 ROBITN ;o oiiin 5 o o B30L 0

OSE G. TREVILLA . . . 280 » EMARR & s o s ok e S8

QAL 2 e i e e SO oy CONCHITA. “, "¢ 2.7"% & = 190 =

MAGDALENA. . . : . . 260 » ANGELES . 1% S e e 1800

OABMEN G0oir @ e Sl o 880 PRUDENCIA . . . . . . 120 »

PACOGARCIA . . . . . 220 » JOAQUINA. . . . . ! . 120, » l |

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijén-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia ——

W
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Rewvista "MARINA Y CARBON?”
Apartado 232 - Teléfono 2183 - GIJON - Redaccion y Administracion: M. de San Esteban, 11

al

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

lo

Plana completa. 60 ptas. 1/ de plana.... 150 ptas. al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 Iid. A
Cuarto plana... 20 id. ¢ Descuentos. f Contratos por un semestre . 10 9/,

| Contratos Un afio’ i 25 0
Plana 2ompleta. 50 ptas. ? il e o

Cubierta interior... { Media plana .... 30 id. {I[}
' Cuarto plana. .. 15 id. ’%

‘ Plana completa. 40 ptas

Los anuncios en texto no tienen descuento.

Suscripcién por un afioa la Revista... 25 ptas.

Id. por un semestre......... 13 id.

Demés hojas....... Media plana.... 22 id.

Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibiran la Revista gratis,
ﬁIIIIIIlIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIII!HlllIIIIIIIIII'IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllllllIIllIIIlIIIIIIIIIIIIL
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ANO VII

-_‘:____-—-——. .

MNIRA-

GIJON 1.2 de ‘Enero de 1036

AVIGACION =D CA-INDIT]

NUM. 124

A COMROC

FATROCINADA FOR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA BSOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

AL, COM IEN 7Z A\ IR

LOS PROPOSITOS

QUE NOS

GUIAN

Fsta Revista no es realmente una nueva
pul)/f'camﬁﬂf aundue este sea su priner nu-
mero con el titulo de MIARINA Y CAR-
BON, puesto que en el Gltimo de «Asturias

Mritima» dim 08 cuen-

tra economia nacional. Energ‘fzm vy entusias=
mos nos q’uen’an ain sobrados para Emp/ear=
los en MARINA Y CARB()N, por lo
que prometemos seguir luchando con el mis-

mo teson afe antes, mu-

ta c{e esta traﬂsfﬂrma"—*
cion para tratar con to-=

A NUESTROS LECTORES

c}m mas ES?EJHO{UJ, cormo

da amp,ftuc{ temas ma= |
rittmos y mineros, dos
industrias que son ‘el
eje econdémico de As-
turias y de gran 1m-
portancia para nuestro
pais. Somos, por tanto,

como ya hemos indi-

- Por dificultades surgidas en el
momento de registrar el titulo de
esta Revista, v a fin de evitar con-
fusiones que perjudicasen su di-
fusion en el mercado nacional, he-=
mos decidido que en vez de de-=-
nominatr se «Mar y Carbdény», como
en un principio anunciamos, se ti-
tule MARINA Y CARBON, indus-

trias a las que ha de dedicar todos “delensn de tan pre-
sus esfuerzos esta publicacion.

estanios ﬂ}}{}ﬁ.‘f avala-
| dos por colaboraciones
competentisimas y de
alto nombre que daran
a esta publicacién un

tono de mejor calidad,

cual r::::rres{mnde a la

ciados in tereses. [Nos=

cac[ﬂ, la continuacién
de la Revista «Asturias Maritima» en .
que tantas batallas hubimos de librar en de-
fensa de la navegacion y de [a industria mine-
ra, dignas ambas de mejores destinos que los
que les cupo en suerte, y a consecuencia de
lo cual estin atravesando grandes vicisitudes.
Nuestros propésitos no son otros que los
de perseverar en los temas gue nos [levaron
a fundar la Revista cuyo titulo hemos susti-
tuido por el actua/, en la que hicimos derro-
(’.]_]f:: de energias y entusiasmos por defender
[_{_} que entendemos es un deber de patriotis=
mo, dado o GJue ello supone en bien de nues-

otros j_mnc{rémus agul
nuestra juventua/y modesta r'nte/fgenm'a; otros
[Jmna’rén su sabiduria y su prestigio, y entre
todos crearemos el baluarte que Eﬁpaﬁa nes=
cesita para la defensa de dos importantisimas
fncfusfr:'as 1).«::3& de nuestra economia: fa ma-=
ritima y la minera.

FEntendemos que con lo expuesto y [o ya
manifestado en el dGltimo ndmero de «Astu-
rias Maritima» es lo suficiente para que se
conozcan nuestros profpositos.

Terminamos deseando a nuestros lectores
y anunciantes, muchas prosperidades en el
ano que /my comienza.



EJEMPLO PARA NUESTRA HULLA

O QUE HA HECHO LA CIENCIA INGLESA
CON FL CARBON INGLES

Inglaterrﬂ es la tnica nacién del mundo que
tiene oficialmente _re-glnmentad(‘) el estudio de
la importancia y del aprovechamiento intugra[
de su combustible sélido. Fn la «Fuel Re-
search Board» posée un Centro consultivo e
investigatorio, creado por el Gobierno y
orientado en el _sﬂﬁtidc: de satisfacer las mis
urgentes nﬂce_siclades técnicas,

Todas las variadas derivaciones del CD’IT]IJIE-
jo [::rnHE:ma del carbén, ya motivadas por su
abundancia local, ya dimanadas del chﬂque de
sus clerivadns con otros recursos naturalﬂs cli-
rectos, son minucliosamente estucliac!{::s, en sus
laboratorios, por hombres de la mdxima auto-
ridad cientifica provistos de los mis am[:'ins
| medios econdmicos.

[l Gobierno inglés ha entendido due ese
era el camino mejor para tutelar sus industrias
bisicas y — aGn mostrindose, a veces, severo
con su «['uel Research Boards —no dejé nun-
ca de ])rntejerla y alentarla hacia un progreso
due ya comienza a tocar en el 4rduo pmlale-
ma de los combustibles de motor por hidro-
genacion del carbén en fase Jiuida.

[ as acti-viclad'es r::le Ia -:c:Fuel Res'ﬂarck Boardn,

a pesar de extenderse hasta horizontes muy le-
janos, no solo son de dran Intension cientifi-
ca sind también de inmediata realidad pricti-
ca. [tn el ano pasacln, por ejemplﬂ, continud
y acometio esta Organiza‘{:ién modelo, los

sigulentes asuntos:

YACIMIENTOS CARBON{FEROS INGLESES.— Y
desde su fundacién se dedica, este Centro, al
estudio gemlf}gicn y duimico de los campos
hulleros de la Gran Bretana. Ha [}ul‘}licadﬂ,
}msl‘a Etl momenlto presente, muc:lms Mono-
graffnﬁ en este sf:nl'ic]c‘:-: en e”a:a seﬁalﬂ no sn[o
la contextura I}Eh-ﬁgrfifica del lecho para pre-

O

cisar las mejores condiciones de explotacidn,
sin0 due marca las variaciones en la composi-
cion elemental e inmediata del carbén en Tas
diversas capas del pozo. [De esta suerte, sugie-
re a los propietarios de las minas ideas pricti-
cas para e] mejor provecl'u:} de sus carbones.
Y, por otra parte, catalnga de una manera ri-
gurosa los tesoros nacionales de combustible
s6lido relacionindolos con el mejor em{ule&
de sus variadas calidades. Tiene realizado el
srduo tra]:mjn de seleccic’ﬁn, qdue |as naciones
Imprevisoras — como Espaﬁaml')abrjin de hacer
necesariamente —y, como se cﬂmprenderﬁ, de
una manera atmpﬁ”ada e incmm[}]ela—-en el
momento en que una restriccion bélica, u otra
causa semejante, les c:-l:)ligara a nacionalizar
sus primeras materias con vistas a transformar-
las en los [}mcluctns Gtiles c:r]:)jetn de la res-
triccién. Y, por fortuna para ellos, lo tiene
hecho con la unidad de criterio que le da una
sola direccién y un traljajc) sistematico y uni-
forme. |

LOS FINOS DE HULLA.—l.os finos constitu-
yeron el motivo de a]gunﬂs de sus tra]aajﬂs de
investigacion en el ano transcurrido. Los se-
tenta y siete millones de toneladas de carbén
que extrae y clasifica por ano Inglaterra, la
exigieron no despreciar el porcentaje de finos
ue el lavado arrastraba y cles[}erclicialja.

Y de esta suerte la «J'uel Research Boards
se dedicé a hacer ensayos metédicos de sepa-
racién de finos de hulla por medio de mesas
neumiticas o de aparatos de Hlotacién,

Tambié¢n estudié |)|‘DCEclimiEntﬂ5 de fractu-
ra de los gruesos en modo de evitar lo mids
[jr}siljle la pulverizacién.

I)ESTIL&CI@H.——-Ensa}’{a, asimismo, tres me-
todos gent‘ra'es de destilacién de hullas a alta
y Emja temperatura:
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I.—En retortas verffea/&s; con Ia |1ﬁveclac1
vapor cr]E
agua. Con ello Imgrﬁ el resultado de un aumen-

to cle IO a 11 por 100 en r-:l renolimi.entﬂ en
calnriasvgas.

c]t inyectar, al fina! cle Ia ﬁ]:.-eracién,

[[. —En retortas verticales de marcha con-
tfﬂua; insta]adas en la «l.staciéon cle ENsayos
de Greenwich». Se propuso, de esa manera,
y duracién
de dichas retortas. Y, sobre to'cin, efectud con
ellas ensayos conducentes a seleccionar las me-

conocer exactamente |a resistencia

jores clases de carbén que pudieran ser desti-
ladas a [Jnja temperatura.

IlI. —En hornos de cémara vertfﬂa/; en los
que investigo |a (:f)qm'l‘;'c;mfén de diversas mez-
clas de carbones con vistas a [‘}I‘{}Clucit‘ siste-
miticamente, el mejor coque.

BENZOLES Y ALQUITRANES. —|_os estudios
semi-industriales de esta gran entidad in_glesa
condujeron a un desarrollo verdaderamente
notable la industria de la destilacién del car-
bén en la Gran Bretana. Se calculan en unas
ciento sesenta mil las toneladas de benzol due
s€ -[)'rc:(lucen anualmen’te.

Por otra parte; los hidrocarburos Ifgerﬂ-ﬂ
obtenidos por la destilacién a baja tempera-
tura de la hulla del Reino [Iniclm, tralaajaclr:-s
por procedimientos ideados, reunidos y per-
feccionados por la «Fuel Research Boars, ya
han entrado en el consumo habitual de la flo-
ta naval v aérea de Inglaterra. Y asi, dos mil
toneladas de gasﬂlina de a/quftrén primario
fuercm thili-zﬂ(,las, en 1033-1034 para c:u!en’far
Ias Ealcleras cle Ia marina cle gucrra. Y, [::revic::
un ensayo, en el mismo ano de 1033, de un
car]:)urante Gle motor, c:le la misma naturaleza,
por una escuadrilla del {{Rf}yal Air Force»,
se impu[san, en la actualidad, por el mismo

mec]iﬂ, siete escuadrillas de aviones.

Hidrogenacién.—No fug, Inglaterra, de las
naciones mas remisas en aprnvecharse de las
deniales orientaciones de Federico Bergius en
este importlantisimo camino de la fluidificacién
de la hulla. Al contrario: inicié, al mismo
tiempo due Alemania, sus estudios acerca de
la hidrogenacién tanto del carbén sélido co-

mo del alquitrén primario. Y, hasta se ha ade-
lantado a su companera en |a realizacién prac-
tica de la conversién del carbén bituminoso
en petifilem Mientras dque Alemania constru-

yO a principios del 1034, su primer fabrica de
ensayo semi- industrial (segun 1e£erﬁ'nmas de
M. Pier, ingeniero de la . G. Farbenindus-
trie) en Ludwigshaven, Lidlmgenmdn veinte
toneladas clmnas de hu”a, lnglaterra, va en
1930-31, dié pbor terminados sus lraba]ﬂs pre-
paratorios, en un taller de‘escala semi-téenica,
que reducia quince toneladas por jqrnac]a, pa-
ra elevar, en 1033, su magnifica Fél:n_rica_cle
Bi”ingl}an con una ca|:r£1cidad de tralaajn de
quinientas toneladas diarias.

[ a {-:Fuel RESEarcl] Rnard», por su part‘e,
s18U10 |as investigaciones, en pedqueno, para
resolver problemas interesantes [}arcia]ﬂ's, en
dos direcciones distintas:

[. — Hidrogenacién e a/quftrz}'n primario.

H.—I‘]ftfrﬂgenﬂmﬁn catalttica de hulla.

Fstablecié, para la primera, una oficina ex-
[:-erimenta| en Greenwicla, lﬁclmgenanc]ﬂ, en
marclm continua, hasta Ia temperatura CIE 400
grac]c::-s y la presion de 400 atm&sferas, a'|gu-
nos l?ilc)gramf}s diarios de alquit,rﬁn primario,
pmceclente de sus destiladores a l:aafa tempe-
ratura. C:}nstmyﬁ un uli”’lje que pudiESE tam-
];'J]EI‘I trab: ajar a 400 atmf}sfﬂraa EI’I‘]I:)'E;?IHGID CO-
mo material un acero al cromo nlquel -molib-
deno, con un grueso de [.mlecl de 2.5 milimetros.

Todavia sus conclusiones estin en régimen
de estudio.

Para la segun(la enderezé sus aclividades

~hacia el importantisimo [}Tﬁl)lﬂmﬂ de la inves-

tigaeién de las causas due pudieran modificar
la velocidad de dic]mll'niclrmgenaﬂién. [l efecto
catalitico de los metales raros contenidos en
las cenizas de las hullas no le paso inadverti-
do. Y, comenzé a tra]:)ajar, como cuestion
previa, en el anilisis espectroscopico de estas
cenizas.

Por mﬁltip[es ensayvos [Jrelh"ninares se dié
cuenta de due, en efecto, peduenas cantida-
des de impurezas minerales influven, de mane-
ra decisiva, sobre la aptitucl de un carbén para
ser transformado en esencia.
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ACEITES LUBRIFICANTES, — Percatada de |a
importancia due, para Ing[aterra, suponia |l
preparacion, dentro de las iEIHE, de aceites de
engrase, comenzd, en Greenwich, los inten-
tos, atin no realizados, de transformar las pbor-
ciones pesaclas de sus a]c[uitrane:a primarios en
aceites lubrificantes. | mal éxito no detuvo
sus Iniciativas y continta incesanlemente sus
experiencias.

CARBON PULVERIZADO. — L_os [nmblemas due
estudié la «Fuel Research B{)at'clnsr, en este
punto concreto, consistieron en el modo de
adaptar el carbén |Ju|verizadﬂ como medio de
calefaccion a las estrechas calderas de los na-
vios ingleses o a los variados hornos metalir-
gicc}s—desc‘]e los que gastan 40 lzi|mgranms
por hora de carbén hasta los de 3 toneladas.

[ _as ra'pic]as maniobras navales, sobre tr.'}c]m,
a |a entrada y salida de los puertos, presupo-
nen l-ﬂlngee.s-idac] a‘;-sc:luta de un facil y pron-
to calentamiento de sus calderas. [ra, pues,
preciso ensayar carbones pulverizados due. ar-

diesen con la mixima diligen{:ia. [Las primeras

IjruE]Jﬂﬂ. efectuadas con hullas c]f: un conteni-
do superior al 25 por 100 en materias volati-
les, no ofrecieron dificultad de ninguna clase.
No ml)stﬂnte, los mas intensos ensayos se efec.
tuaron sobre los carl)ﬂnﬁs. de vapor de Fsco-
cla y Pafs de Gales, que no daban mis due
un 15 por 100 de substancias voldtiles.

También se pararon detenidamente en el
caso de la mayor o menor pulverizacidn del
combustible.

Tres tipos distintos de quemac]nres s€ ex-
perimentaron en la [Fstacién de I“:r'uehn de
Greenwich. Y el que se consideré como mis
conveniente fué el de Guid.

[ a parte, sin eml:mrgn, mas interesante c]e
sus experiencias lo constituyo el empleo del
ya conocido, carbén coloidal.

ACEITES COMBUSTIBLES DEL CAUCHO. — Ya
desde hace ﬂ]gunns anos intenté la «[Fuel Re-
searcl] Boards» preparar c‘nml)u:il;i[)lea ({E IMo-
tor .‘mmetienclﬁ a destilacién seca diversos pro-
ductos vegetales, distintos del carbén.

Fl ano |1:-.1sac[0 dedicé sus energias al estu-

= _— f oem———
e —

dio de este |1rololema tomando como primera
materia el caucho.

Fn efecto: sometiendo a hidrmgenacién ca-
talitica a presion, el caucho se ”ega, en bue-
nas condiciones econdmicas, a [)mducir 3aso-
lina y aceite lubrificante.

[ Los resultados practicos obtenidos hasta
ahora se resumen en los dos siguientes:

A 450 grac]ns se recoge el 50 por 100
del peso del caucho hidrngenadﬂ, en forma de
un aceite [igem apto para molores.

Si la reduccién se efectda a 350 graclns el
rendimiento es del 13 por 100y el ['arncluctc:-
consiste en un aceite amarillo claro V relativa-
mente viscoso.

Como el [Jrinr:ipal motivo de estas investi-
gaciones era el “egar a preparar un aceite lu-
brificante de buena calidad se presigue el tra-
I:).'ajf;- en el sentido de la l’lidx'ﬂgenaf‘ién a 350
g_raclms, variando las otras cnncliciones, para
darle al aceite producido la suficiente viscosi-
dad. También se ensaya un refinado ulterior
o el tratamiento con disolventes a[}rnpiadﬂs.

Estms SON lns puntos e:-:-i;ucliadms, clurantf:.
el ano |ms:;1c]c), en la «Fuel Research Board»,
institucion ir'ng'esa modelo due marca un cami-
no a seduir a todas las naciones cue se preo-
cupen del progreso cle sus pequenos o grancles
yacimientos de combustible sélido.

Mientras tanto aqui en [spana, nuestro
dnstituto del Carbén» vace totalmente olvi-
dado, aundue sin [:}Et*cler su ritmo en la som-
l:)ra, porque nuestra voluntad lo mantiene y lo
mantendri. Y el ﬂamantﬁ:, y ya casi nfi{:ial,
«Instituto Nacional del Cmnlaustit)le», con re-
sidencia en Madrid, espera due la dinamia del
Gobierno le inyecte |a energia pecuniaria cue
necesita para comenzar a vivir. Pero.... ain
debe esperar con paciencia.

i'T'odavis no tenemos bastante bien consti-
tuido nuestro érgano auditivo para escuchar
en toda su intensidad dramética el alarido de
espanto vy de rabia de [talia ante la amenaza
de prohibirle la importacion de combustible
Ifr{uidm!

Benito A. Buyrra

Doctor en Ciencias Quimicas.



BALANCE DEL ANO

1035

EI mercado de ﬂetes e /A\ sturias

Durante el ano que termind ayer, ninduno
de los mercados maritimos del mundo se de-
senvolvié en franca animacion; tuvieron, si,
algunns momentos de reaccién y activa de-
manda, pero fué ésta transitoria o mis bien fu-
gaz, para caer segmc]amente en la qmetud
dominé en la mayoria de los meses del afio.

E.l 111&1'::'3(10 de 15\511!1'1&5, al
due vamos a referirnos, fué uno
de los sectores maritimos  que
m4s paralizacién sufrieron  du-
rante 1Q35. La huelga revnlu-
cionaria ‘del ano anterior, due
motivé el paro de las f:xplnta»
ciones hulleras de esta region
durante dos meses, dié pretex
to a los almacenistas e industrias
consumidoras de carbén para
due |~;m-:.1i'gasﬂn sus [:u.ecliclns de
halla ingiesa hasta abarrotar sus
t:le[}ésitnﬁ. f‘l\l 1‘EE!HL]C1£1FEE Ias ]a-

l)nres en las minas, se encontra-

fo—io

dfas con sus buques disponibles en estos puer-
tos en espera de un flete que, c:_uanclo lo con-
segufan, era en condiciones Irrisorias, dados los
IZJEjDS tipos due ”egarmn a cotizarse, de induda-
ble pérdida para los navieros due los acep’ca]:;-an.

Seri suficiente anadir, para dar idea de

nuestro aserto, due en los meses de mayo a

s e e
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ron éstas con sus clientes servi-
dos para una Iar‘g;a l:emjmlacl'l y
con que, por esta causa, los pe-
didos de carbén no se hacian, ni mucho me-

nos, en la proporcion due un paro semejante

debiera provocar, sino, por el contrario, bas-
tantes menos que en épocas normales, ya que
durante la Luelgn olros |:.rmluctﬂres cubrieron
las necesidades de consumo para varios meses.
Fsta falta de -::nm]:n*acl{.:res de carbén [_)I'('JC!L]jEL
como 5ecue|a, gran desanimacidn en el merea:
do maritimo en pleno invierno, es decir, cuan-
do su trifico suele ser mi4s activo.

Y si esta demanda fué floja en los primeros
Imeses cle 1035, tndavfa se manif&sté esto con
mayor intensiclad, apenas la primavera hizo acto
de presencia. [ ntonces |a fa_lta de 61‘{!31’1&5 en
el mercado revistié caracteres alarmantes. [os
armadores hubieron de soportar dias y mas

El vapor «duan Artaza», encallado en la playa de Castrillén, de Gijon

ju]in se fletaron ]Juc:[ues, de tnnﬁ|ajf: ih{arim' a
500 tgneladas, a los precios de 0.50 pesetas
para San Sel)a:-;ti;in; 8 para Bi”.)aﬂ; 10 bara
Coruna y 11 para Vigo. Para los puertos del
Sur, buques de 800 a 1.200 tnne]aclas, a 13
pesetas para Huelva o Cidiz v 14 para Sevi-
lla. Y para el Mediterréneo, buques de 2.000
a 4.000 -tnnelﬂ-clas? a 13 peselas para \/_a]{-:n-
cila; 13,50 para Cartagﬁna y 14 para Barce'mna‘

Algunms navieros, los miés sensatos, sin du-
da, se apresuraron a retirar del trifico sus uni-
c]ades, amarrdndolas en espera de tiempos mas
propicios y en evitacién de mayores [}érdidas;
pero adn asi, la flota que continué ofrecién-
dose en el mercado fué lo suficientemente so-
brada para los recquerimientos due éste tenia;

Q
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y los tipos de flete siguteron tan alambicados
como antes lo eran. [Hasta tal extremo “egé
|a [}ara]izacinn de érdenes que las mismas em-
presas mineras no fueron capaces para dar un
adecuado entretenimiento a los ]JLIC{LIE.‘:‘- de su
prn[}if:clacl, los cuales, en I‘ﬁ[]EtidﬂE ocasiones,
hicieron viajes con cargamentos incompletos
de carbén o estuvieron hasta varias semanas en
puerto, en espera de ser fletados.

At[ue:”ns armadores ue arrostraron sensi-
bles |)érclidas en los meses de primavera y ve-
rano, lo hicieron con la esperanza, no cabe
dudarlo. de un otono favorable due compen-
sara |os [[LJELZ'I’EH"IIZ{'}E sufridos y due los encon-
trase con su flota en trifico. Mas no fug asi.
L]Egé EEHEIT}I)!‘E y sl I}iﬂ_n tuvo dos o tres se -
manas de alguna animacién, con activa deman-
da para budques de determinado mnelﬂje (que
incluso todos los navieros El["}l‘ﬂvﬂﬂl‘lal‘f}ﬂ para
desamarrar sus barcos, con el optimismo de
una consolidada “mejoria, fundamentada tam-

bién en las [}Gsiloles consecuencias de la con-

flagracian italo-etiépe) la paralizacion volvié a
ensenorearse de este merw:'aclc: tan pronto de-
cliné dicho mes, c[ued::mclﬁ sumido en la mis-
ma quietud due tuvo antes, r{uietud ésta due
en anos anteriores, a pesar de sentirse ya |a
crisis, no fué tan profunda como en el ano
due acaba de finalizar.

Por otra parte, Ios armac[m*es cle estos l}u-
ques, no han |m{1icl-o. ni |1uedﬁﬁ, colocarlos
en otros mercacl{:us. [ a ﬂnta que ar:ucle a los
puertos cle Asturias esta, por lr:J genﬂral, cons-
titufda con unidades de muchos afios de edad,
barcos sin clasificacién, antieconémicos e ine-
ficientes, impnﬁiljilitaclns para concurrir a otros
tréﬁcms, donde se imponen todas estas con-
diciones y cualidades para hacer frente a la
competencia que alli se establece. Ion anos an-
teriores los cargamentos de retorno eran un
coeficiente de entretenimiento para los l’)u{'[LIES
y su c:mup]ementn con los viajes de carbén,
pues evitan la consiguiente lastrada de regre-
so a Asturias. [in el ano |msaclm los retornos
han escaseado considerablemente Vs ademis,
los precios de flete que se ofrecfan eran, casi

siempre, fuera de la realidad econémica de la

10

ex]:[ntacién de un l‘.uu::]ue:. [os cargamentos de
madera para minas, cl{:|:)ic]r:) a la paralizatién O
aterceramiento de las labores en éstas, descen-
dieron en una cifra muy importante compara-
dos con la importacién de anos [‘1:21511(.‘1(]5 (unaa
35.000 tons. mMenos c[ue en IQSQ). [_.r:-s re-
tornos de. sal también estuvieron poco anima-
clms, y otro tanto, pero en mayor proporeion
atn, ocurrié con los minerales y chatarras, a
causa de la crisis que arrastra |a industria sidero-
meta'ﬁrgica. S6lo fueron activos los viajes con
cemento debido a las obras de reconstruccién
due se efectian en Asturias.

Todas estas desfavorables circunstancias due
dominan en nuestro mercado, desde hace cua-
tro anos es[m&ia]mentm y due se recrudecen
en vez de aliviarse, [}1‘(}<:luciré,n | pmt|atina
desapariciéa de una flota, de no imponer re-
medios para evitarlm, ya que por la mente de
los navieros no pasa ni la m4s leve idea de re-
poner ac[ue“as unidades ue por cleraguaces 0
naufragins son eliminadas. De este modo po-
demos cnm[}mljar due en 1035, nueve budues
con un tntul c!e [4.000 tons. le: 1'eg-isl'm I:)ru-
to fueron lmja en este mercado por los moti-
vos anteriores y solamente hubo una udr[uisL
c1on (el vapor «Vicen, l'n:}}r «Ciano», de
4.304 tons. n::nmhracln por ljm'{}-l:elgl.l'era,
para sustituir a dos hudues due envié al des-
guacfe). Atn en pleno invierno hay cinco bu-
dues amarrados con un total de 4.204 tone-
ladas de registro bruto, y todavia el mercado
es objeto de exceso de tonelaje, due aprove-
chan los fletadores para cotizar precios redu-
cidos en los que el naviero raras veces po-
dré defenderse. [sto bastars para demostrar
lo hboco alﬁeteci])le que fué el negocio mariti-
mo en los doce meses Gltimos vy cue es en la
a{:tunlidacl.

Otras y extensas consideraciones ;::nmc{ria~
mos hacer relacionadas con el mercado de As-
turias, pero razones de espacio no nos permi-
ten ser mas |:mr-::r|ijns, por lo que hemos de dar
fin a estas lineas, no sin desear a los navieros
un ano mas prospero due el acabado de des-
peclir.

[PEDRO SAnz



ECONOMIA Y SOCIOLOGIA

PROPOSITOS

Se inicia con el presente numero un tras-
cenc]e_r;tf: cambio en esta leljlicacién maritima,
al dar entrada en sus paginas a ['}rolslemas y
cuestiones due hasta ahora sélo por razén de
vecindad y amp]itud de criterio eran comenta-
clas, y que afectan a otra importantisima rama
de la economia nacional: el carbén.

Tal variacién, implica para duienes hemos
puesto de continuo en su estudio y defensa,
ese entusiasmo ardoroso que clesftuierta el fnti-
mo convencimiento. de la nobleza y justicia
de las aﬁrmacimnea, an redoblar del esfuerzo
y un propdsito de insistir con maxima energia
y con toda |a pruelaa de sus conocimientos,

que no excluye la audicién del pensamiento

ajeno, en la bisqueda del ec[uilibrac]n medio.

Y nunca més necesario que en estos tiem-
pos, el venteo de los laleitos due afectan a la
industria carbonera nacional. Contra ella, apa-
recen de continuo f:n{}jaclns im]jugnaclnres,
més movidos por |a miopia propia de su situa-
cion, due por la veracidad del dano due de
ac[ué“a acusan recibir.

No se limita esta [u{:lm, caracteristica de
nuestro tiempo, a los lindes c{el Zmbito nacio-

nal. Af‘[uf, como fuera de aqul, unos intere-

ses tratan de sobre yonerse a otros, buscando

a la sombra de razonamientos, convincentes o

no,. segun el plano del observador, la sufpre-
macia de lo sUyO: aqué”os, pordue van a le-
janos paises en busca de frutos para el consu-
mo patrio y éstos, pordue colocan en merca-
dos externos el lal'ocluctn del tl‘al‘}ﬂj{'} nacional.

LLos productos coloniales, (fuieren ser im-

puestos en |2 metrﬁpmli, pordque para eso aca-

tan el vasallaje en forma proteccional, mien-
tras dque los |::rﬂducl:nres de at[ué”a reclaman
contra esa intrusion dque hiere los intereses de
su comercio, disminuido por |a competencia
de los primeros.

No mis all4 del pasado diciembre, una nue-
va modalidad presenta el comercio frutero in-
ternacional: en el puerto de Cardiff, se han
c]escargaclﬂ 13.000 cajas de frutas transporta-
das en Imques de cdmaras friporificas, desde
Vancouver, via canal de Panamid: las ]:-]:ic:ic]as
regiones del oeste norteamericano, due hasta
ahora se nos antnjal:aan a los europeos como
baises de ensueﬁﬁ,-nimbadms por la leyenda
propia de toda lejania, ponen hoy a muy cor-
ta distancia c:le [r:.:ts cmnsumidnrea, lus prc:cluc:ﬁ
tos, en plena sazén, de su clima tibio y
lufuneclc:},

A]:gunﬂs paises, Rusia y Japén, por ejem-
blo, no han sentido atin en sus economfias in-
ternas, el srito angustioso de los millares de
seres due en el resto del Mundo sufren su
pbropia insignifi{:ante Lfaiilﬂt:iclzlt’.‘l de consumo y
no les agnljia, en consecuencila, ese t;lesec[uili-
brio formidable entre a uapa::-iclac] (}mcluctm‘a
y consumidora, originaria de |a presente crisis.

Ing[aterra, trﬂ]:)aja con C]fiI‘ILIf’:C‘l_D por ac]ﬂ].:tar
econdémicamente a las necesidades inclustriales,.
la transformacién de sus carbones en combus-
tibles ]i[{LlileJE y 8aseonsos, Alemania, intensi-
fica el reconocimiento v explotacién de sus
hasta ahora reconocidos vacimientos [jetmlife-
ros, bien escasos v |JD[JI‘E‘E por cierto. Y en

[.spafia, por citar algtin hecho de dentro de

casa, acaban de realizarse anas  pruebas para

I
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sustituir con carbén el emplec: de gasﬂlina en
los automéoviles.

No pocos de estos {Jrololemas economicos
llevan tras de si el gérmen de toda la cuestion
social: desde que el maquinismo se impuso y

os ordenados gremios se anularon para dar

haso a las granclf:s concentraciones de masa
obrera, _{:acla prr}l)]ema economico tiene su mas
drave repercusion en la comunidad social.

[a intervencién conciliadora del Estaclo,
no actta por cn{}ricl'm ni gusto ensayista: es
mucho més cémoda y ficil la no intervencion;
pero un cnn'ﬂictﬁ economico l)LIEClE .Iéngenclrar
un conflicto social y éste uno de 6rden |Jliljli4
co due, ngrﬂvadn y virulﬁntfh se quuecle al Es-
tHdD para su t'Esc:rluciﬁH sati:ﬂacl‘mria}' -]_.uegn, el

udible deber

de resolver el dltimo. y piensa que

Pncler! se encuentra ante El ine

ara ello,
sera mejor evitarle actuando. sobre el primero.

Y para ayuclnﬂe v Ezs_lim_.ularle, venciendo
la bien calumniada inercia I:)umf::réltir:;a, los in-
tereses atectados procuran estudiar sus propios
[:n*c:}l:) |

manifestacién, con el propésito de [r:}gr:n' due

emas y desentranarles en su més intima

acuél establezca la solucién méds conveniente,

due ofrecida va sin necesidad de ulteriores tra-

lsajmﬁ esenciales, puecla ser ;u:ﬂhtacla por el Or-
danismo regulac]or en mérito a eslar salvado
el il’i‘l[)l.llﬁﬂ inicial, donde é&ste tropieza con el

mas imponente escollo.
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GABINO FELGUEROSO

CARBONEKES

DELEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Falma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Fn Valencia, por EjEl'ﬂlJIU, se celebra una
Conferencia F.conémica del Pais Valenciano
y se apunta la idea de la existencia de econo-
mias regimnalﬂs, en lo due afecta es[:rf:cial-
mente a la produccién caracterfstica de cada
zona, determinada dentro del conjunto na-

cional.

Del tono de los hechos hasta adul menta-
dos, diariamente, dentro del 4rea nacional unas
veces y fuera otras, jcuantos y cuantos pro-
blemas econémicos, cudntos y cudntos conflic-
tos sociales, cudntas luchas y cuantos interescs
en pugna?‘]ista o ac{ue”a industria, hoy pros-
pera 'y firme, ANO sera manana ruinosa y deca-
c!eﬁte? [La vida mmc]erna, caracterizada por la
extraordinaria ra[::iclez de sus mutaciones, jcudn-

tos desvios y cuantas zozobras |leva abareja-

das? Pero al mismo tiempo y precisamente
por la marcha a|:arf;".5r:u*acla a ue tienen dque to-
marse las resoluciones, Dbligacla en cada reso-

lucién, seudnta contfusién y cudnto error?

Por esto, dentro del torbellino de la vida
moderna y de la voragine en due nos halla-
mos metidos, he adui los propdsitos de nues-
tra futura colaboracién: una invitacién a la se-
renidad, ante cada |‘:1‘£)blemﬂ y una llamada de
atencion para cada |':ue|igm.

Vicroriano CASTANO SANJUAN

PROFESOR MERCANTIL
Graduado Superior de 13 Fseuela Soclal de Madrid
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Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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LOS TEMPORALES EN LA PLAYA DE GIJON

Fl Muro de San Lorenzo,; con grandes claﬁns

[Las recientes resacas registraclas en la p[a—
ya de Gijén han ocasionado grandes destrozos

en el muro de San Lorenzo, en la Avenida
de Rufo Rendueles, ]ugar preclilectu de Jos

gijoneses y de
los forasteros
due nos visitan
durante el ve-

rano,

Fl muro de
San [Lorenzo y
[a citada Ave-
nida. son un

Grgul] o de Gi-

jon; por eso

han causado en
la poblacién -
tanto senti-
miento estas |
averfas producidas por las olas, ue al en-
trar socavando los cimientos del muro, de-
rrumbaron éste en una porcién considerable.
Como la reconstruccién es dificil y costosa,
no pchle ponerse manos a la obra inmediata-
mente, v en tal fﬂrma, ]a resaca sigue La‘ci&n-
do de las suyas, agrandando la averia, (ue ac-
tualmente alcanza a unos doscientos metros
de clest'mzp cnmpletﬂ del muro.

P{}rque en otra ﬂcaﬁién, E:l ano 1025, 1‘11.1-
l:m también allf una averia grande, pero que no
alcanzé la gravec]acl cfue la de ahora, pues,
aundue fué extensa, no “cgal)a a los cimien-
tos, y pudo ser l'eparacla con relativa ,fa.ci_]i&acl.
Mas ahora se trata de a]gm muy importante,

caleuldndose el gasto due supone |a repara-

El Muro de San l.orenzo con los destrozos ocasionados por la gran resaca.
(F utng:_'aﬁa obtenida antes de su derrumbamiento)

cién en una cantidad superior a cien mil pe-
setas.

Fsto supone una drave preocupacién para
el [:’uelalm de 'Gijén, due no pucln imaginarse
nunca due ese
Muro de San
[Lorenzo, due
es el amor de
sus amores,
fueraa derrum-
barse en la for-
ma dque ahora

lo ha hecl‘m,

con perjuicio

para el trédnsito
urbano y para
la misma playa.

Como esta
Gltima no es
IIJI‘G[JiEC]HCI munici[}'al, sino due pertenece al
Fstado, el Ayuntamiento se ha dirigido a és-
te en solicitud de que l—mga ¢l la reconstruc-
cién del Inuro, al igual' que se hacen otras
obras de defensa de p[a}ra's y costas, y por-
que las obras del Municipio no pueden de-
[)Eﬂclf:r de las eventualidades del 'estac]c:r del

mar, sobre el due no tiene ninguna juris-
diceién.

Gijén cmntﬂmpla apenado cé6mo ha sido
destrozado por el mar el hermoso paseo que
era su nrguuﬂ y espera due el Fstado acuda
en su auxilio, como es justo, y que este auxi-

lio sea inmediato a fin de que para el verano

>réximo las reparaciones estén cnmpletamente

terminadas.
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CRONICA  DE

INGLATERRA

[l trifico de carbones en 1935

ANO DE DIFICULTADES Y

EXPORTACION DECRECIENTE

Mal ano este (]E' 1035 para |a mc[u*;tna 1mn-
glﬂsa de los carbones. Por muchos y dificiles
que hayan sido los obsticulos v [:)rmlalemas a
due la industria de las exportaciones carbone-
ras hubo de hacer frente en afos anteriores,
fueron atn de mis monta los ue hall6 a su
paso en este ano due acaba de finalizar.

El cambio y las finanzas extranjeras no han -

mejorado. lLas cuotas aduaneras a la importa-
¢ién han sido aplicadas con rigor y, a veces,
con |':n.f'ecc)nr:el)ic1;1 cleslealtacl, en las fronteras.
El trueque ha sido impuesto y generalizado, v
ha privado a Ing|aterra de " sus mejores clien-
tes. Fon los dos mis importantes mercados de
consumo, I'rancia e Italin, nuestro comercio
de carbones ha caido a cero. En otras partes,
ha sido variable y, en rigor, puede decirse,
que no ha sido maln Hemos doblado la ci-
fra de exportacion al Istado libre de Ir]anc{a,
segun Ios términos cle[ convenio “amac]r:} «Car-
bén por l"”lﬂdClG}} Hemos sostenido nuestro
comercio en los paises escandinavos, gracias a
os tratados establecidos a ese proposito; lo
hemos me;mac]n en Canadj ¥y Argenlma y
hemos aumentado los t:mlaa:quea ordinarios a
Alemdma, Pmlugal ng:-.m Brasil y Ls[mna

Pero en de {Imtwa, en citras g[-:}[tm]es hemos

sufrido un retroceso.

Todo eso signi{‘ica que nuestros industriales
carboneros tienen ante sf un porvenir cuyas
diticultades solo serdn vencidas a costa de una
lucha incansalj_le y con un arma: los tratados
de comercio. El cuidado de nuestra exporta-
cion carl:mnera, a la hora de las negociaciones
comerciales, nos dié resultados magniﬂcna en
nuestras relaciones mercantiles con Escandi-
navia, Ardentina y Canadi; ese ejem[:]c} ha
cle seguirse para “eg'ar a {.)ill‘ﬂ(:iﬂl()ﬁ'I'ESLIIL'HCI{'JE.

I 4

e

MEJOR DEMANDA EN EL INTERIOR

Ha habido aqui una compensacién. Las in-
dustrias del acero y del hierro han aumentado
su consumo en el interior; también ha sido
mayor |la cifra de consumo de variedades do-
mésticas, pero tampoco han faltado las dificul-
tacles; en las cuencas mineras hubo mhresaltc}s,
irrﬂgularidad, |}ar:;1]iza:::i(3n, De un lado a{[ue”a
rama de la industria minera due prnc]ur:e va-
riedades de consumo interior, alcanzando una
ruta de pmsperidad; de otro, ramas dependien-
tes del exterior, la fabricacién de codques, abo-
cados al desastre muchas veces.

Un aspecto de esta mejor demanda indus-
trial ha sido su efecto sobre la fabricacion de
codues, due se ha desenvuelto considerable-
mente en el Norte y €n Ga[&s; fuertes canti-
dades de coques han sido asi absorbidas direc-
tamente Aescnngestiﬂnanc}c} los mercados a los
cuales de otra manera hubieran ido a parar.

[La exportacién de coques ha sido buena
asimismo; esto obedece al arregln a due |.'Juclﬂ
'”E:garse: con los prmc'luc:tr::res de coques, lje]gas'
y alemanes para la distribucién de precios y
mercados exteriores de este producto.

Se han hecho nuevas instalaciones de co-
{[Lliﬁcaui:ﬁn seguida de la mejor demanda de
coques y obvio es decir cfue el producto re-

sulta as{ de extrema IJaratura; y no solo en el

codue, sino en oltros vnli{}sﬁs sul3|::1'ﬁclu{:tﬂs.

SE REDUCE LA EXPORTACION MARITIMA

[_as exportaciones enero a ﬁeptiernljr-e, rela-
tivas a [ns anos 10313, 1034 v 1035 son estas:

1033 e e v vt . 28.855.824 T ons.
IO B ¥ oe'% & 20.630.5%5 »
1035+« o 29.965,441 »

due las expor-
taciones de lc:s u[hmms meses del ano, u]tmms

Se advierte por estas cifras
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datos conocidos nficialmente, fueron 20 mi-
“nnes 05.411 tons. cnmparac]as con 2Q mi-
Hones 636.700 tons. en el mismo |}eri'c)cln
del ano anterior, es decir una reduccién de
571.208 toneladas.

Se esperaba, no ya la reduccién, sino una
elevacién; pero las esperanzas han fallado por
la actitud de la pnlitica arancelaria de Francia,
nuestro mejor cnmpraclmr; otro tanto ha suce-
dido con Italia, y algunms otros paises.

Fn esos meses Francia recibe 5.255.700
tons. de carbén inglés, en vez de 5.700.700,
que recibié el ano pasaclm; [talia, 2.028.008
en vez de 3.454.407% hace un ano. En Bél-
gica también baja el consumo de carb6n inglés
en buena parte, y en los paises escandinavos
se sostienen estrictamente las cifras anteriores,
dracias a la cliusula de los tratados con Ing]a—
terra que se les imponen.

Por otra parte, hemos gnnaclm cifras mejo-
res en Alemania, Canaclé, Argentina, Espaﬁa,
Pm't‘uga], ]a[as Canarias, Gibraltar e [rlanda.
[_as cifras mids ha]agﬁeﬁas son las due ofrece

el mercado del Fstado [_ibre de Irlanda, don-
de se 5:1[[';1 de 7203.504 tons. a 1.428.485.

DISMINUYEN LAS CIFRAS DE «BUNKERS»

[Las cifras relativas a ﬁcarbﬂnerasw, sefialan
también una cafda alarmante. T.a cantidad de
{{hunl.mrs}} suministraclas a los ])ucjues con des-
tino al extranjero, cles_cle los puertos ingleses,
ha declinado mds todavia este afno. Y esto a
besar de la mejorfa en ese trafico y de una no-
toria reduccién de la cifra de tonelaje amarrado.

Por los nueve meses del ano, la cantidad
de carbén para carboneras o «bunkers», sumi-
nistrada a esos Luques, fué de 0.307.700 to-
nelmclas, contra 10.114.575 en el mismo pe-
riodo del ano pasado, es decir, una reduccién
considerable, 716.300 toneladas.

El carhén pierde terreno en su titinica |-
cha con su formidable cmmpf:ticlor: el petrd-
leo. Y es evidente due aun cuando volvieran
los tiempos idos para la navegacién, no vol-
veran en este terreno para los suministros car-
boneros. Muchos de los nuevos y [JEI‘fECCiG*

nados «tramps» due se construyen de conti-
nuo, lo estin con instalaciones Diesel; cifra
de reduccién en el consumo de carbones que
viene a agregarse a la de los «linerss, que hace
tiempo se habian acogido a otros combustibles.

Y sin emburgn la cifra de combustibles li-
quiclc:-s suministrados a la marina extranjera
desde nuestros puertos, ha bajado también,
213.504.000 galczsnes, contra 2009.003.000
el afo pasado. No hay ninguna anomalfa en
esto. La explicacién consiste en due esas uni-
dades due de ordinario se apmvisimnaban del
combustible liquidﬂ en puertos ingleses, lo ha-
cen ahora en otros puertos de sus rutas.

LA INTENSA COMPETENCIA ALEMANA

No se [:auecle atn determinar los buenos
efectos del acuerdo carbonero angln-pﬂlﬂcn
due funcioné casi todo el afo. Pero es indu-
dable que el acuerdo mejoréd los efectos de
esta enconada lucha, disminuyé la competen-
cia y atajo la l:)aja due se hubiera pmclucic]c: en
nuestras exportaciones. | _as exportaciones po-
lacas sufrieron una disminucién considerable.
Sin em})argm no hemos ganaclca el total de su
cifra de pérdida. Fué Alemania quien obtuvo
esa ventaja del acuerdo ang[ﬁ—j‘.:-{)lﬂcf:}.

Hoy, la competencia alemana es la mayor
clificultacl para ]a expausién c]e nuestras t‘:ifras
de exportacién y solo puede evitarse incluyen-
do a Alemania en acuerdos internacionales
sobre distribucién y mercados. [Ls en Italia
donde nos ha inferido mayores danos, pero no
se limita solo aqui su competencia; ésta se am-
pli'a ya a todo el mundo, a donde no ”egaba
antes més que el carbén de Inglaterra.

CIFRAS DEMOSTRATIVAS

[Los Gltimos datos |}ul)}icaclﬂs sefialan para
las exportaciones alemanas un avance, desde
14 millones de tons. el afio pasado a 16,5 mi-
llones en lo que va de éste, es decir un
aumento de 2,5 mi”mnes c:l-: tnnﬁlaclas; nues-
tra disminucidn ha sido de 571,208 tons. en
los nueve meses de que nos vamos :::-cu[:-anr:lm.

A Ttalia sélo, ha servido Alemania 4,4 mi-
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“mles C]E tons., contra 2,9 mi“ones ;f;erviclns
en el mismo beriodo del afo pasado.

[Las armas que sirven a Alemania para des-
plazarﬁns de esos mercados han sicln,: ]_c:-s pre-
cios cue estin por bajn de nuestros minimos
y los convenios sobre la base del truedue,
convenidos sobre todo con paises asediados
de dificultades de moneda y crédito valutario.
- Parece indudable que esos métodos van a
continuar, por o menos mientras se [CJI‘E)IDI"]-
g'qen las- actuales circunstancias en esos facto-
res economicos. Isto duiere decir ue nues-

tras autoridades financieras y los elementos in-

teresados en | exportacion, deben estudiar
si el sistema es ac]alatal:)le a nuestras caracteris-

ticas economicas v realidades presentes.

RACIONALIZACION. - CENTRALES DE VENTAS

| Algu_ﬂms hechos interesantes en: la. racio-
halizacion cabe recoger este ano. Itn las cuen-
cas de [Lancaster y Chester se ‘ha_ Drganizaé]cﬁ
iina’ central de ventas ue esta ya funcionando,
mientras en Y orkshire y Midlands,: donde ha
habido muchas perturbaciones; ‘a causa-de las
¢uotas, con la ;‘Jéi‘ﬂhdﬂ de exportaciones y «bun-
la-Ering:a, se organizé un {f:pnolxﬁ de E:-:.;-pm'tlaciérl,
que “‘empezd a funcinhmu‘ €n nﬂviéniiﬁre. '

EA Y clemasiar.]f}_ pronto para decidir si estos
procedimientos, estas medidas se aplicardn con
éxito, s1 . constituiran el remedio due la indus-
tria minera necesita; pero son necesarios v los

exigen los males A dificultades de aqué |a.

E[ <{=]]DG]:~} t{EI Expm'taclnr Ymrl::shire_, que

recoge de ac[ue”as explotaciones una cantidad

[E] §eofeetocfoctoroeonforoctoodosdocts foefscfocostoedoefocfocfocfosfoctscfosts efoafocfocfosfosfocosfociasofostooton] sfosoefoetedeatuafoatootseeidoctoctoctosiafoctoatectuctortoroatoctortootsstoatostests
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fija, es una innovacién due debe ser atenta-
mente mlqs_erv-acia en sus resultadus, por los n-
teresados en la exportacién. [Ln cuanto a [as
centrales de ventas, de distritﬂ, son ttiles me-
didas sin clucla, y de tanta importancia que se
estudian por los elementos oficiales, como el
cauce en due pueclﬂ desembocar satistactoria-
mente el conflicto obrero [}atrnna[.

EL. PROGRESO DE LA DES-

TILACION DE CARBONES

Fse ha sido el rasgo mas saliente del ano.
[La experiencia de la «Imperial Chemical In-
dustries [td.» en Bi“imhang ha sido cnmpleﬁ
tada por las nuevas instalaciones de la «Coal
and Allied Industries Ltd.» y las ampliaciones
c:le;' ]a_«:{l_,mw Tempﬂratul‘e Carbonisation _td.»
de Yorkshire.

|as instalaciones de Bi”in':ghan tienen una
imﬁmrtancﬁia naciﬂna], porque representan una
creacion nuestra y permitirdn mejorar las pers-
pectivas de la cuenca de Durham.

Su _prmcluccién anual estd calculada en
150.000 tons. de petrélen con un consumo
de 600.000 toneladas de carbén anual y 750
mil mds para otros propdsitos. [s el primer
ensayo c:]ﬁ__g.;:-l)_tﬁnucién c]e ]}ett'él_em por 11ic:|m-
denacion de carbones l::ituminc:-sﬂs; no tiene
pr'ec:eclﬁntes en el mundo esta experiencia $o-
bre. bases comerciales. Se llevan invertidas en
ella unos 3 millones de libras esterlinas, de
las cuales m4s de un millén se han destinado

a experiencias e investigaciones.

R. W. Jounson

Mauricio Ruiz de Velasco

Lavaderos por gravedad y flotacién para carbo-
nes y minerales.~-Cajas de nivel lleno en bateria y
reolavado para todos tamafios.~Cribas sobre ba-
llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-
peltencia en economia de coste y funcionamienio.

Jnstalaciones de flotacidn.
Elcano, nim. 2 Teléfono 19.518
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EL. ESTADO DE NUESTRA MARINA

MACHACAR EN HIERRO FRIO

-0 | a

[Lo primero due ha de definir y E‘H]“_}Eti‘ﬁuﬁl‘
tncln Estadc}, SO sus ubjetivms. E“c:s l‘fi‘f[LliEl'E
un enjuiciamientd y un examen previo, con-
cienzudo, desapasionado y raciﬂn_n] de sus po-
sibilidades. Saber de queé elementos materiales
dispone, acjuilatar la idiosincrasia, a[;litud-es y
_gustnﬁ E’]E lns ciuc!aclanos, cleterminar ]a ca|itlnc1
de las tierras, observar las va-
riantes c]imatﬂlégicas y regis-
trar un sin fin de fenémenos
cuyo c:r::;mp'etﬁ descubrimien-
to conduce al bienestar, son
cuidados prinmrclia[es. [l Es-
tado espanol so6lo se ha pre-
ocupado de fum y calcular
la resistencia contributiva de
los agrieu[tﬂres, [::'myectancln
y realizando a paso de tortu-
sa el Catastro de la Riqueza
Rustica. [Los demds sectores
de la FEconomia Nacional no
cuentan; la actuacién estatal
limitase a bajar o subir las

T

columnas arancelarias, segin
caen las pesas, v por pesas entiéndase las pre-
siones de los po'fticns al servicio y devocidn
de los nicleos prm::luctc}res, casl siempre riva-
1&5, por u::ul[}a de la estulticia del Mando. Na.
turalmente, El pai's va c[n—: ma| en peor, sc¢ debi-
lita a ojos vistos. l.a Marina Civil padece |as

consecuencias de esta indiferencia. Aquf, creen

prmtegerla, sembrando a boleo y anualmente,
unos cuantos millones de pesetas, en forma de
Eul)vencinnes, primmas, etc., totalmente inefica-
ces. Resultando: due ni1tenemos barcos ni puer
tos convenientemente utillados ni empresas na-
vieras o de pesca un poco ﬂﬁtimab]es; todo es-
ta por }lacer—perdén por el topico —a pesar
de los cientos y cientos de millones que des.
de IQO0 se gastaron en estimu[ar, c]esnrrn”ar

y Engrnnclf:cer los intereses maritimos. |_o tni-

co bueno due tenemos en ﬁbundﬂﬂﬂiﬂ, due

rinde ciento por uno, es el material hombre.
1 O,

Sulvo senaladas excepeiones, no I-my en ILuro-

pa olros mads sufridos y peor pagaclus due nues-
tros hombres de mar. [Cudn fscilmente prn]:aa-
riamos, due Ic}s hescaclrjres gaﬂegms, asturianos
v levantinos se conforman,
claro es que a la fuf:rzn, con
jnrna]es de media dieta mien-
tras los traficantes de maris-
cos en los puertos del Nor-
oeste, se enriduecen de la no-
che a la mananal [Cuén f4eil-
_mente pﬂclrfamns evidenciar
cue las tri|}u|u{:iunes de cierta
empresa naviera, ]argamenl‘e
subvencionada por el Est'aclc),
claman de inclignacién, ante
el contraste clr-: los sueldﬂs,
_gratiﬁcacim'les y gajes de sus
consejeros, clelegaclos, aboga-
dos y serentes! Oi esto suce-
de al ]'Jersﬂnal de las granc]'es
(ompanias, imaginese dué pasara con el del
cabotaje. |

Generalmente los problemas bésicos de la
F conomfa Nacional no se estudian en con-
junto  sino f}ﬂrcialmente. [Lo primero exige
tiempo, técnica adecuada, 5acrificins, justicia y
mano dura; en cam]:)ic:, vencer de momento
y aparentemente, cualc[uiﬂr dificultad, est4 al
alcance del afortunado e indocumentado Pé-
rez o Garcia, cmnsagrac]o persmnaji”n por los
vaivenes de la politica, due ogano como anta-
fo se le dd una higa, colocar al frente de la
Marina Mercante a un iletrado que sabe y en-
tiende de ella tanto como de la escritura cu-

neif:::rm_e. Ocurren hechos que ensenian e im-
presionan mas due las prnpagandas v lucubra-
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ciones de los Mahan, Callwell, Manfroni...

Tantos citarfamos due abrumarfamos al pacien-
te lector. Ahi va uno: ("E*E tolerable que en
uno de nuestros puertos, los impuestos, arbi-
trios, gabelns, derechos e imposiciones por
transportar una tonelada de fr:arraje del mismo
muelle a la l)uclega del [:qucn, importen un mi-
nimum de veinte ['}esetas Pues eso cobran y
s€ queclan tan fr ‘€sCOs, &s Clemr, tan contentos.
sINo es esto ir contra el calac:utaje y contra |a
ex[mrtacifm? Con semejantes barreras prnlﬁ-

O-FELGULR

Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Telegramas - Telefonemas:

I R N TR R A R e R R e e
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: bpepnzo/les auto, lavado, quitamancha, solvente.

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota v aceites pesados para motores semi-Diene en impregnaciéon de traviesa.

HIERROS 'Y ACEROS |laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de consiruccion.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—
CHAPAS ESPECIALES para calderas,.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

—=esei=p3 H' T, O T' A o==cse-——
Vapor VALENTIN RUIZ SENEN,, 5.860 d. w. Vapee SOTOMN. .. iu e anwysvswnalsee 2.025 d, w,
Vapor CIANO, ..vvvnvrivenrennenns 4.570 d. w. VEPOE SAMA 1o v sie sie ois sysa wasie o 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA ...........i0  2.750 d. w, Vapor LLODIO ........coivvnnnrnn. 950 d. w.

Direccion: Postal; acsis, as-apartaso s2s.
Duro |
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bitivas se fomenta y acrecienta |a particular
economia de los intermediarios y del Fisco,
pero nunca la Nacional.

No espero remedios ni enmiendas, por al-
40 SOMOS celtiberos. [m[msi’;]e toda solucién
en tanto no acometamos a fondo y €n con-
Marina Civf], c!esgua—-

zando los errores, vicios y codicias due la con-

junto el prGIJ]E:ma de la

vierten en industria parasitaria.

I Mipmica

anencia
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SOCiEDAD NMETALURGICA

v [ Jiciem bre.

GIJON LA FELGUERA
~ Apartado 51. (Asturias).
Duro Duro=-Sama
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UNA NECESIDAD @QUE SE IMPONE

==

- .

[La transformacién de nuestro tone‘laje anticuado

—01

Evidente es, due nada serfa tan halagiieﬁm
para nosolros como que el estadode los negocios
marftimos permitiera el reemplazar los barcos
de més de 10 a I5 anos por modernas unida-
cles, c:lntaclas C‘lE cuantos ac_{e]anins GL‘EEE en
la actualidad la técnica de la construccion
naval.

Pero ello, desgra{:iadamentﬁ, no es posilalf:
ni sonarlo. Aparte de las empresas subvencio-
nadas, y a las cudles sus contratos con el Fs-
tado Dljligan a c]ié[mnf:r de L‘ILIE[LIE:E due reu-
nan clﬁterminaclas caracteristicas, y CIE u]guna,
contadisima dran empresa, el resto han de
continuar subsistiendo con granc]es dificultades
y Enm'mﬂs_sacriﬂcims, -am|“mracluﬁ por la venta-
ja due |2 [ ey ofrece al E}I"ﬂl‘liljil* a los barcos
extranjeros |a navedacién de cabotaje nacional.

[Pero si es impns'ib]e sofiar en reemplazar
las unidades mds viejas, en cambio cabria, y
ello ofrecerfa, sin duda, sus ventajas econé-
micas, el transformar sus barcos de tal modo
due, aparte de aumentar su’ ca[}acic{atl de car-
da, disminuyera su consumo y aumentara su
velocidad, para due ”ﬁgacln el momento en
que clespertara de su letargm el comercio ma-
ritimo, momento que tarde o temprano ha de
-prﬂclucirs-f:, estuvieran bien situadas para soste-
ner la competencia con las empresas due, mas
ricas O mas prevavidas, contaran con material
modernc.

Para nadie es ya un secreto due, se han
realizado transformaciones de IZ)LI[[LIES con tal
éxito dque, con un gasto relativamente reduci-
do, comparado con |as ventajas obtenidas, el
asunto ha cles]:-f:rtacln el interés de los arma-
dores de todo el mundo y las  transformacio-
nes contindan sin interrupeion.

No es nuestro intento entrar en desc-rip-
ciones de modificaciones realizadas en diver-
sos tipos de barcos, ya que ello, sobre exigir
un espacio de que carecemos, lo consideramos

suiaérﬂuo, por haberse l}ulalic:aclm en todas las
revistas téenicas, tanto nacionales como ex-
tranjeras, mas leidas en Espana,

[.a Gnica cosa due 1intentamos clejar senta-
do, es la dran conveniencia de due, por parte
de los armadores y de los constructores se
prnceda lo antes [}Dsi]D]E a realizar los EEtLICIifJﬁ
conducentes a una racional transformacién del
tanelaje, emi}ezandn por el mas a’tqticuac]{},

pero due se lm ]e en Eu'ﬁ:nas; Gﬂndiﬂiﬁﬂﬁﬁ para
la transtormacién.

[llo representa, en generql aumentar la es-
[_DI‘H clel [331*-::(), i)rfweerlf:: c]e ]'.}u”Jf},.e.i;-c.', pero

CDIIJI'E t()C]D, y [::} ha{:emms resaltar il‘.-':.L!}’ espe-

-~ |sialmente por el interés due para nuestra ins

dustria- carbonera encierra, estd clEmD.at.ﬁ%#i
que los barcos provistos de macuina de vapor,
aun c[e maduina Cnmpﬂuncl, si a éstas se les
d4 una velocidad mucho mayor de la admiti-
da hasta ahora, impuesta por [a condicion de
due la hélice esté ac:a[alacla directamente al eje

de la mdquina, se obtiene una gran economia
de combustible, Vv una velocidad muy mejo
rada.

[Fs decir, que la micquina a vapor se defien-
de de un modo inﬁmspechadﬂ y hace frente al
avance del motor, con lo que deben de estar
de enhorabuena no tan sélo nuestra industria
del carbén, sino nuestros armadores, puesto
due estd a su alcance un medio de transfor-
mar sus barcos de modo que [:-ueclan hacer
frente a la competencia de las motonaves, y
ello con un dasto mucho mids _reduciclﬂ due el
ue representaria el cambiar sus madquinas de
vapor por motores.

[o due a nuestro entender hace 'falta, ¥

E“D C!E mndo

laboratorios de ensayo dedicados exclusiva-

perentorio, es la creacién de
mente, no a establecer modelos nuevos, sino

a estudiar la modificacién mis pl'ﬂ?ﬁﬂl‘lf}sa de
los antiguos, con una seccion es[:recial due

10
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estudie la transformacién de la maquina a va-

por para due, con el intermedio de un en-
granaje reductor giren las hélices a la veloci.
dad mi4s conveniente.

De este modo, una vez los estudios reali-
zados para cada caso, podria ir transforman-
dose paulatinamente el tmne]aje que tenemos
amarraclﬂ, y al quﬂdar listo éste, ir modifican-
do el que en la actualidad, por ser mas mo-
CIEI‘HD., t'ra[:).aja aun. E“G, ademids de moderni-
zar nuestra flota en lo posible, darfa tral)ajc:a a
nuestros astilleros durante el tiempo en due,
hor la crisis, no es de esperar due ]ngre nue-
vos encargos de construccién.

Un laboratorio de tal clase, no creemos
que representara un dispendio muygrande, y
aundue asi fuera las ventajas dque, a nuestro
entender ofrecerfa a nuestra economia, com-
pensarian sobradamente el dasto inicial v de
mantenimiento due ello ocasionare. Podrian
en dltimo caso, utilizarse los canales de prue-
bas ya existentes y junto a ellos instalar el la-
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ASTILERS...aNTABRI(G..

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS.
PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS., CUBRICIO-
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC.. ETC.

Soldadura Autégena y Eléctrica
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boratorio dedicado exclusivamente al estudio
de la transformacién de las miduinas de va-
por.

Todo cuanto se hiciere en defensa de nues-
tra produccién hullera y de nuestra marina,
nos ha de parecer siempre poco.

Jame Font MAs
Jefe de Registro de la Delegacion Maritima de Gerona

Palamés, diciembre 103 5.
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ES YA UN HECHO

1 ]\/Iontepfo Maritimo Nacional

El anhelo de muchos anos de los marinos
espanoles, se ha visto cuajacln en una realidad:
Fl Montepio Maritimo Nacional.

[_a situacién actual de este importantisimo
organismo, esta concentrada en el siguiente
estado: Se va a empezar por parte del Insti-
tuto Nacional de Previsién y a traves de la
Junta de UI'd'EI]Ei‘l representaciones clelegaclas
de patronos y EJIJIEIDE, del lenﬂ del Monte-
pm, a {mnfeccmnar el Censo cle ]ns Lﬂneﬁcm-
rios y due estos comiencen, ]n mas tarclar, en
el mes de marzo sus aportaciones.

Fl Montepio Maritimo, en nuestro pafs,
viene huérfano de proteccién. Hoy se nutre
simplﬁmente de un sexto c]el tercio de Prac-
ticajes, lo que en la actualidad representa mi-
ximamente, unas 6000.000 pesetas anuales, y
por estos ingresos se han recogido desde el
ano 1031, 1.000.000 pesetas. Pnr otro lacln,
existe 1.000.000 pesetas, hasta hace poco de-

positadas en el Tnstituto Social de la Marina,

y hoy en el Banco de Ispafia, a disposicién
del ante]ﬁm Maritimo Nacional. [Las canti-
dades enumeradas, las aportaciones persc}nales,
v otras fuentes de recursos, he aqui con lo
due en realidad cuenta la institucién de refe-
rencia. .sto no es suficiente, ni el Montepio.

por lo tanto, [mede con ello cum[:u[ir el fin

determinante en el aspecto I;utelar, que para
su misién tiene encomendado. El Montepio
de los marinos espanoles, para que sea una rea-
lidad y colme las esperanzas de los 25.000
llmnl.)res ClEl mar, ftltult:}% Iaeneﬁcmrms, lmc&
falta que siga la trayectoria que hace afios han
marcado lm [V]Gntehms maritimos de I'rancia,
Italn, Grema, TLIIC[LHR y Cul)a, al jue como
l primero, en su pais, se [:nreaupuestan unos
110 millones de francos.
[l Montepio de los marinos es[oaﬁc:]es,
vuelvo a repetir, para subsistir dentro del mar-

co y normas dque se ha trazado, [)uec]e tener
dos soluciones: sin ser una carga relativamen-
te onerosa para el Est-aclc:; primero, due en
virtud de las propuestas oportunamente ft:-r-
muladas, y en distintas ocasiones, a los repre-
sentantes del Estac]ﬂ, con el fin de conseguilr
de éste hiciera cesacién de algunos derechos
presupuestarios, darfa por resultado unos tres
millones y medio de pesetas de beneﬁciq ‘para
el Montepio, y segunc]-:-, el que se consigna-
sen en los presupuestos genemlea unos ClDS
millones y medio de pesetas due con lo clf:l
Practlcaje, laa a[mrtacmne.::. y otros recursos
C]_El persmnal Ijeneficiarim, darfa por resultado
el cubrir el déficit de los siete millones anua-
les que se precisan para due llegue en definiti-
va y con eficacia a funcionar. |
De esta manera, entiendo, sin ir al (l(‘ﬁ(l(_)'
blamiento por ahora, de 105_[7-:311&{'}&05 de viu-
c],edacl, ﬂrfanc:lacl ¢ inva]idez, como tienen otros
Montepios extranjeros, y como en un princi-
pio se [T)I'E:tenclié, ]}LlECiE:_ marcar su trayectoria
el Mmate[&i’o Maritimo Nacional. Ell futum,
en 6rden a la previsién social del marino es-
paﬁn], debe estar mis que nada confiado al
esfuerzo colectivo que éste realice. Digo ésto,
bordue ahora es cuando empieza la verdadera
etapa de dar vigor al Montepio, y es el Es-
tado el due tiene due dar la mayor parte, y es
el naviero el que tiene due dar en un 6rden
j)rf}pnrcmnal, y son los m arinos los que han
de contribuir inclusive con el sacrificio que
se precise para mejorar sus pensiones, dentro
del llamado «régimen de libertad subsidiarias.
El Montepio Maritimo ESI’)Hﬁ()l es una gran
cosa. Se diferencia de los extranjeros en que
su garantia no descansa en la largueza due el

Fstado [::«uecla proporcionar, ni en la parte con
due el naviero [mec]a contribuir. Fste dltimo
no puec]e ser de gran confianza para los mari-
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nos, pues siempre estaria su [}mspericlad en
uaa oscilacién del negocio. lLa darantia esta —

vuelvo a repetir—en el régimen de capitali-

zacion, que técnica y matemdticamente respon-

cle a una re_gia que no [‘)uecle {a“ar, y due es
la aclﬂptacla para todos estos casos por el Ins-
tituto Nacional de Previsién. De ahi el con-
seguir [as cantidades que se precisan para aten-
der el ]Jmlalemn de los mayores de 45 anos,
y mejoramiento general de pensiones.

I_Ia'y una tristeza en el nacimiento ‘del Mon-
tepio Maritimo, solo im]::ﬂta‘Ht: a |a fatalidad,
a la incuria y al abandono que el Fistado en
su eterna incomprensién de los bl‘ﬂ]:)]'emas tan-
to' comerciales como 'snciﬂles, tiene del factor
maritimo. La nota triste se refiere a los viejos
mariios, a los que nada les ”Ega, pbese a su
Iuengc} luchar por mis de 25 anos, 'y cuando
al fin ésto se {:nnsigue, ha‘cla ]e-s a]-canza'. (’;Nﬁ
tiene remedio’ en este a‘spectn'la fatalidad y el
olvido? Si. Me consta- saber due en la Junta

Delegada del Gobierno del Montepio (Co-

F

A=

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.°
Apartado 375
Teléfono 92930
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misién de [_Jrgencia) se estudia el problema y
se enfoca de una manera due duizds el viejo
marino tenga por solidaridad de sus compartie-
ros remedio a su situacién y a lo que el des-
tino aciago le ha negado. ,Cuil es la solucién
del problema? e qué manera se estudia e im-
pulsa, para que al marino viejo le ”eguen los
ref.ejﬂs tutelares del Montepio?: Nada |3uec10
decir. Lo tnico, que es ahora cuando mis fir-

memente lmy due tralaajar con entusiasmo vy
verdadera visién del problema; para que en
definitiva sea una realidad tangiljle el Monte-
pio dé los marinos espaﬁU]Es, y due c[ueclﬁ
abolido para el porvenir el hecho doloroso de
referencia, y que la Previsién Social, sea dig-
no premio, dque se ﬂl{:'anr:e, (:lespués de una vi-
da de 1argos-aﬁms én la colaboracién de las in-
dustrias del mar, factor esencialisimo “en la
economia y-en el bienestar de todos los paises.

| M. VibaL
Madrid y diciembre de 1035.

f

Direccion telegraficas:

CORESA

o :Nue.-stras especialidades para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

PN N

Fabricacién mecédnica con el mis moderno utiallaje. — Selecciébn de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfecciéon y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos;afos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

sgraeegeafeefoideefosocfoetectocds

Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.

Cordeleria Domenech Hermanos, S$. A., Badalona.
- Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche,

Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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Fon los primeros dias de la quincena pasada
fug nbjetn este mercado de una activa deman-
da de ]juc{uea., es[necialmente para ar[ué”ns de
tr.:-ne]ajﬂ inferior a 500 toneladas a base de
pronto c[ispmniljles, puesto due |os requeri-

mientos eran producidos por los almacenistas
de carbones, con r::[:)jetn de retirar dentro del
ano el resto de sus cupos. |.a reaccién del

mercado ::fjim:ic[ié, por cierto, con falta F;le

barcos clis[auestﬂs para el cargue en la quincena

tima, debido a lo retrasados ue éstos se en-

u
cuentran en sus viajes a causa de los frecuentes
temporales. Ello im[)iclié que muchas drdenes
de flet:mento lf:garan a cerrarse, pues para en-
barques en fechas posteriores ya no interesaba.
También se clejfi notar cierta animacién pa-
ra fletamentos con destino a puertos del Sur
y Mediterréneo, para donde se solicitaron
princihalmentﬂ I‘)ﬂc.‘]egas, por tratarse de pecue-
fias partidas de carbén.

[sta reacecion en la demanda de tmne]aje
aundque apenas duré mis de una semana, dié
lugar a que se cerraran- nlgunns operaciones a
tipos de flete a].gn mis elevados cue los pre-
cios concertados en anteriores fechas, mejoria
que ya decayé en los dltimos dias de diciembre.

Al terminar el mes, nuevamente el merca-
do se resiente de falta de ordenes, y aundue
de momento no hny tﬂne]aje dis{mnilal-e, por
los motivos antes expuestos, cabe suponer due
tan pronto el estado del tiempo mejore v se
Cum[}lan los compromisos de viajes cerrados
en los c_l'fas pasados, vuelvan los armadores a
tener dificultades para la colocacién de sus bu-
ques, ya dque la perspectiva de un mejoramien-
to del trifico no se vislumbra en este sector.

Como en anteriores quincenas, los merca-
dos de retorno estuvieron desanimados v la"i
pocas operaciones de fletamento (ue se C}{I‘E}*
cen son a base de precios bastante alambicadns?.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

Faaajﬂs “vsae .-—-Vp. 160 ts. Ptas. 1 4,— Norte.
San Sebastidn.. .— » 400 ts. » 14,50 Langreo

Wb “...— >» oeocots. » 15— Id.
[umaya . .. ... — » 260ts. » 15— Norte.
0. sscvio— %' 1Botss % 14,50 [Langreo
Lequeitio......— » 120ts. » 15— Id.
Bilbao . . .....— » 3,300 ts. 2> 7, Id.
b, .......— » 450ts. » 9,50 Id

Qi Norte.
1@ — Langreu

Castro-Urdiales. .— » 400 ts. »
Santander.....— » o200 ts. »
Corufia.......— » 8oots. » 0,25 Fomento,
W e i b e B 450 ts. » 10,50 Norte.
ld. .......— » 380ts. » 11,25 Id.
Vigo o o o0vio— 280 ts. » 14,50 Id.
Huslva (hodega).— 700 ts. » 13,— Langreo
Sevilla (hodega). . — 8oots. » 15— Id.
Motril (bodega).,— » 1.500ts. » 13— Id.
Cartagena (hodsga)— 8oo ts. » 14,— Id.
Valengia......— » 1.500ts. » 15— Norte.
Barcslona . .. ..— » 6.500 ts, » 14,— Langreo

v Y ¥ ¥ ¥ v

lo

AVILES a
San Sebastidn. . .. ...—Vp.

Vigt « s o wisriinieis vr—" D

220 ts. Ptas. 14,50
300 ts. » Y4y T

S:. E.de PRAVIA a

Pasajes . . . ........ —Vp. 8oots. Ptas. 10,50
San Sebastidn . . . . .. — Y 200 ts. » 14,—
Bilbao, . ..........— » 1.000ts. » =10

Santander. .....o.00— » 0.000ts. » 2, —

RETORNOS:

Bilbao-Gijén......—Vp. o220 ts. comente Ptas. 9,—
Bilbao-Corufia.. ... — »

Bilbao-Musel . ...,— »
Corcubion-Bilbao, , .— »
Cillero-Musel. . ... — » 150 ts. pinos » o,—
Jubia-Musel......— » 300ts. » »  Q,—
Cabo Gata-Musel...— » 1.300ts. sal » 14,—

280 ts. » I 7 e
550 ts. mineral » 5 —
500 ts, [.-manganeso » 11,50
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FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - NMadrid
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Direcciéon tele } FEDERACION

Pa nsumos de b 2
daben drilives los ;di:g:ﬂﬁ Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 UVIEIJO

Teléfono 1524 :-: Direccién telegrafica y telefonica;: SINDULLERO
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VARADERO del FOMENTO

F’ropletarlo BERNARDO ORTEA
GITON

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

| Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
Wmm I
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Lia- quzetuc{ (JE: ue venia siendo 0’3}&[& es-
te mert,acln desdt lmce tantos meses, tuvo, en
la Gltima quincena de diciembre, una interrup-
cion por la activa demanda de los cﬂmpradn-
res de carlmnes al apresurarse éstos a relirar
antes de fin de ano el resto de los cupos de
cnml:)usti]:)]e asibnadnb para 1035, Pero si l)ien
esto redistré una mejoria, fué poco alf’mﬂcatl

va'y de escasa c]uracmn primero, pordue se
trataba c:le-|::ec]1clr)s para pequenas parl:iclas de
carbén y, sesundo, porque esta actividad de
requerimientos apenas si fué de diez dias, para
volver el mercado a decaer nuevamente y due-

dar sumido en la paralizacién acnstum-'m*acla._

Por otra parte, las circunstancias han sido
esta vez adversas a la industria hullera asturia-
na, puesto que no |Jud£:- 'aprmﬂ"echar |a opor-
tunidad de servir todos los [:necliclns due se
11acian, debido a la falta de l:uquas clispc}nibles
para las fechas en

que debfan efectuarse los
em I:farc{ues, y

que al no ser para. entonces, ya
no interesaba a los cmmhraclnres de carhén re-

cibir los cargamentos solicitados.

[Los pedidos en la dltima (uincena no han
l:eniclc}, |:-uecle_ clecit‘se, [:ure{.'erencia alguna por
clase._cleterminada de carbén. Para todas ellas
hubo demanda, aundue bien es cierto due los
eribados no gozaron de ésta en la proporcién
que pudiera esperarse, por haber carecido de
suficientes cmnpt*adm‘es en todo el ano pasa-
cl-:j, como lo |1ruel::a el dato de ue sus exis-

tencias acusen en la actua]idad unas 50.000
tnnelac]as.

Con referencia a los «stockss de due dis-
ponen las minas de Asturias—a pesar de los
sobrehumanos esfuerzos de las empresas hu-
leras para edulparar |a p:‘f:‘sduucién al consu-
mo —tenemos due dar la nota inquietante de
due aq_ur;’*.“m; van en aumento. l.as existencias
disl}ﬂnil}lﬂﬁ a fines de la primera decena de
diciembre, acusaban la considerable cifra de

417.000 toneladas, mlfra ésta due, segun las
Gltimas 1eferanuaa, no ha c:lescenc] c:l(:r $INO
due por el contrario, ha aumentaclﬁ Il geramen -
te, calculdndose que a fines del mes pasado los
{{stnclzsaa estal:\an representadms en una canti-
dac superior a 425.000 tonela c]as.

_os embarques de carbén por los puertos
dﬁ: As'turias, durantei_la seg‘unc]a -c:lf:cena clﬁ ch
ciembre, fueron bastante mas activos que en
la primera del mismo mes. Por Gijén-Musel,
se cargaron 50.480,4% tons.; por Av’i]és,-
18 065 y 16.205 por San [steban de Pra:

[osta actividad de emlaarques cmntmum
tamlalen en la dltima clﬂcen:n por los n{mtwms

expuestﬂs al |:1r1nm|310 de esta informacién.

Por lc}s clrfelente_s__ car.adems de Langrem
y Nﬂrte, al tEI‘I‘I‘li[‘!HI‘ el mes, el ndmero de
l:mquea EDH‘!EHC]DS a los turnos es bastante li:
n‘lltﬂﬁlﬂ [:u:}r lo due todos los clﬂspan;llms se lja-
cen con esperas de ljlf:ve-a dias en ]}uertc} 7

No hﬂy variacion en ]05 precios para su-
ministro de carbones a ]a% mc]u-stnaa f:}] |igacla5
y contintan los tipos {i_]‘lC]DE por Decretn
due son los siguientes:

Franco bordo

Sobre vagon

Cribado v ga“etd 40,00 |:utas '5{5 15 ptas.
(Granza « v v o & .

40,00 » 4(),[5 »
Menudo. .. .. .. 30,30 s 44,55 »
Briqueta ....... 55,30 » 63,55 »

[Los consumidores libres pueden conseguir
cotizaciones por C]El)ﬂjf[} de estos precios, oOs-
cilando las relz)ajas de 2 a

lidades que demanden.

.|"- x =y i - 3l -
5 pesetas, segun ca

ESTE NUMERDO HA sSIDOD
VISADDO POR LA CENSLRA

EL 21813 ES EL NUMERO DE NUESTRO TELEFONO
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ELETES

INo I’nay apenas novedad ninguna due reco-
ger ea la mayor parte de los mercadﬂs mariti-
mos; en las secciones orientales, en el merca-
do australiano principalmente, parecen haber-
se rectilicado las anteriores condiciones de pe-
sadez, due dejan paso a wuna ]igera clemanc:la,
esp.ecia]mente para el tnne|aje de emlaarc{uf:

Inmeclmi:_o, aunque no se sostengan estas cir-

cunstancias para el diferido. FEn los mercados -

de Oranos Ials condiciones actuales persistiran

hasta (jue mejore la demanda de maiz.

El mercado del Plata ests paralizac]n por
falta dﬁ demanda para los cerea]es, y con el
tnne]aje ofrecido se sirve r::umhliclamen.l‘e los
HﬂtUHIEH requerhni{fntns C]E ac[ue”a_ Zona. SE
hacen fletes de San | _orenzo a todo el R. 1.,
ljurj-ue cl& 5.000 lons., curgﬂmentn _c_ll:: éranms;
febrero 10 al 24, arazon de IB/M. De [\)0-
sario a la misma zona, l)uc:[uf: de 5._50_;;:}, tam-
bién Earghmentn de sranos, de miarzc:t 1_5.'&,
tipo de 18/—. [Para l:auqlfles de ma-
yor tonelaje se fleta de San Lorenzo a los
Angeles y zona de Vancouver, budue dé
7.000 tons., eml.mrr.]ue inmediatm, a razon
de 15/6.

EI"I E] sector norteamericano 1’13 hél]JiC].f} I)F"J-

abril 4, a

cas transacciones por la contraceién de la de-
manda de granos, aundue I’)ﬁya una mayor de-
manda de tnnelaje para c]aﬁgtmce, ﬂﬁ[]&ﬂiﬂ[mﬂn-
te del Oeste de Italia. No l'my tampoco me-
jor demanda de Cuba a R. U. y Continente
para este mes de enero, aundgue se conocen
ﬂetes de 14/— para viajes entre estos puntos,
el hroximo {.ebl*ero, l)uqu.@ de. 4.000 tons.
Fn los mercados orientales se advierte una

mejoria en a[gunas actividades EEf)ECiHIH‘]ﬁI‘IEE

clesclﬁ Ins puertos austra 1anos, r:]nnc]e, a-[gunns

clfas, ha ”egac]n a escasear el tf]ﬂElﬂjE inmedia-
to. Oe registran fletes de Sidney a R. U. y
Cnnlinente, Imque cJe 8.800 tons., cereales a
granel, fﬂbrem 20 a marzo 10, al tipf::: ElE Q4/3.
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Si se tiene en cuenta la paralizacién pro-

ducida por los dias de vacaciones, la situacién
en el mercado de Cardilf es sensiblemente la
misma. s decir, una activa demanda para la
mayor parte de variedades caracteristicas. [Dias
lm!:){::, COmo El 2%, en due E:[ niimei*m cle IIJLI-
dues a la carga, en los distintos puertos de es-
te sector, fué el mayor registraclﬁ en el ano.
[ .as tinicas cotizaciones ue se resienten a la
IJaja, son los cribados en algunas de sus cuali-
dades. Codues tienden a mejorar todavia, y
mantiene su i:)aja posicién anterior la madera
de mina.
. Todas estas genera.]izacinnes del mercado
dé¢ Cardiff son a|3|ic:a]3]fas al de Swansea. La
crudeza de la estacién ha impreso a la deman-
da interior una singular actividad que favorece
a |a mayor parte de los tipos de este sector.
[os ﬁcﬁ]::'la].es-»,,_ sin emljargﬁ, dieron notas de
c]&:lailiclud en muchos dias de la duincena. Tie-
nen sostenida demanda g_aneti”a cortado a m4-
duina, cribados y menudos, en variedades su-
[mrinres. Igua]mente €s ﬁrme Ia de casi tmclns
los tipos de vapor.

Contintia la firmeza del mercado de New-
Cﬂﬁt_lf: segfm registra])nmns en nuestra referen-
cia anterior. Calidades de vapor tienen una de-
man,cla muy activa con perspectivas de soste-
ner|a por mucho tiempo. T'yne y otros menu-
dos, se cotizan _I:)ien y tienen am[}lic}s requeri-
mientos. | _os coques tienen, asimismo, buenas
salidas y precios sostenidos, con tendencia a
mejorar,

Apenas lmy rasQo ninguno dignn de men-
cién en el mercado de G[nsgnw, puesto due
no han variado substancialmente las condicio-
nes de firmeza que lo venfan caracterizando.
Carbones de navegacion han ”EQH(}G a escasear
y la amenaza de [melga movié al consumo in-
terior a aprovisionarse de aquE“as variedades

propias para el mismo.



EL PEZ QUE LLAMA A SU PESCADOR

LA ESCIEN

A“PERCA

Ofrecimiento c!e, trozos de la cabeza a los magfstradﬂs romanos. — Tﬂﬂf{:fﬂ, tras una
cabeza de esciena: por ﬁn, la come.— La esciena <habla» y «gruiier. — e le oye aun
a veinte hrazas de j:rmfunc!icfad.—uL/amaﬂdﬂ a 8us matadﬂresm—Dnrmfd’U v pes-=
cado a la orilla. — Las pfecfraa de [as orejas: f-rpfec{ras de eé]fcu.u, curadoras. — Las

escienas, precursoras de los hancos de sardina y arendues.

[Las [scienas eran muy conocidas en Pa-
s, especialmente, como un manjar suculento,
con el nombre de Maigre, hace un siglo.
Hoy, apenas se ven un par de ejemplares.

Como la esciena se vende
en []EdHZDE, y la cabeza es la
parte més estimada, los pes-
cadores de Roma acostum:
braban antiguamente a ofre-
Cerla_,- asi como la c]e] estu-
rién, a los tres magistraclos
nombrados «Conservadores
de la Ciudad», como una es-

pecie de tributo; de manera
due no se podia comer més
due en la casa de aqué”mﬁ O
dracias a su amabilidad.
Pablo Jnrge refiere una
anéedota due traslado aqui,
pordue prueba hasta qué pun-
to era estimada la esciena en aque”a época.
Un famoso «parasito», ”amadn_ Tanicio,
colocaba todos los dias a su eriado en |a ]j]a-
za para informarse de las casas donde se co-
mian los mejores [J|atms. Sabiendo due habia
“Egaclu una esciena mayor que las de costum-
bre, se apresuro a hacer una visita a los cen-
_servaclm'es, con la esperanza de que le convi-
darfan y tendria su parte de la cabeza; pero
atin no habia subido las gradas del Ca]nitn[in,
cuando vié pasar ac{ue”a cal)f:za, due los con-
servadores enviaban, coronada de ﬂﬂr&s, al
cardenal Riaric)‘ que entonces gmzal)a c]e‘ gran
crédito como sobrino de Sixto IV, Alegmse

mucho de que aduel rico plutn fuese destina-
do a un bt'elaclﬂ a duien conocla y a duien
con toda confianza pnclifa |Je'dir de comer y se
apresurd a sefuir a los criados de los conser-
vadores. Mas, para desgracia
de Tanicio, el prelado Ria-
rio tuvo otra idea.

— Justo es—clijm—quﬂ un
tan gran {aescaclo vaya al miés
grande de los Cardenales...

Y diciendo 'y ordenando,
envio, cles])ués de este mal-
diciente juedo de [m]alaras,
la esciena a uno de sus cole-
gas: el cardenal Fec]erit:n de
Saint Severin due, las Me-
morias de la época, dicen era
Clﬁ‘ una ta“a clesmﬂsuracla.

Nueva carrera para | ani-
ClO, ¥ NUEVO accidente.

Saint Severin, ue debia una cantidad muy
crecida al I:mnquem Agustin Chigi, se a[egrﬁ
mucho de encontrar una ocasién de ohse-
quiar]e. Y le envi6 la cabeza de la esciena en
una fuente de oro.

Fista vez era menester ir al otro lado del
Tiber donde Chigi hacfa construir su hermo-
S0 [mlacin de la «[“arnesinas due ]1;111 hecho
tan célebre las obras de Rafael de Urbino y
del Sodoma.

...Pero Cl’ligi tampoco la guarclé y, re-
novando las flores que el sol habifa ajac{m 0
marchitado, la envié a su querida, cortesana
muy en Eog’a entonces, due habitaba cerca
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del puente «Sixtino». Y, allf, fué¢ donde el
pobre Tanicio, anciano obeso, después de ha-
ber recorrido toda la ciudad con un calor ar-
diente, pudo saciarse en el objeto de su co-
dicia.

Convendremos, pues, en que un hﬁscaclo
due los mis grancles senores de Roma mira-
ban como un mugnfficm presente y due hacia
a un viejo gastronomo desafiar el sol de me-
diodia de Italia, due [senores, tiene su fuerzal
habri bien merecido un ]u_gar en los libros de
los ictiélﬂgﬂs.

A Rondelet he leido también esta historia
pero za[:]icada a otro pez no tan ]131'111050.

Se reconoce la esciena en los colores exa-
geraclamente brillantes ue tiene. ['s muy co
min en las desembocaduras de los: rios del
Mediterrdneo. Ateneo asegura que el «estre-
cho de Sey||:1>>. es el dque posee con [*}referen-
cia el noble Lactus (esciena), ese manjar ma-
ravi”mso. |

[cs pescac!ores de Chipiona y los de la ria
de Muros le llaman Corvinata. [Ls pez de pa-
SO Yy facil de coger con t-r:-.ls.ma“ﬂ, en verano
hasta Galicia.

A medida ue vamos hacia el Norte es
miés raro hallar este pez.»

[_os {Jescadc}res de ['écamp due vendieron
una a Cuvier en 1708, apenas la conocfan;
sucediéndoles lo mismo a los de Dieppe en
1813 en cue hallaron dos en las esclusas.

Cuando estos beces estan reunidos. c:]ejan
oir una especie de gruﬁidn mis fuerte due el
Clr:. ]'DH {{gr(}[1dil]$# ClE Iﬂ'ﬁ {II'HHCESﬂE. I_lﬂﬂntﬂ €5
asf, ue se dice que, tres pescadores, guiﬂ&ms
por este ruido cogieron veinte Ejemplares en
una sola rec]atln_.

|.os |Jesc:aclm*es aseguran cue este ruido es
bastante {nerceptiljle atin hallindose el animal
2 veinte brazas de [}rﬂﬂlludjda-t:l;, asi es que tie-
nen sumo cuidado en aplicar el oido a los
bordes o regalﬂf; de sus chalu[;as para guiarse
por este canto © ruido v pescarles.

Fste canto varia mucho. Unos dicen due
es un ;:umlﬂc]n sordo. Otros que un silbido
agucl{::.

['n las cercanias de la Rochelle se le ha
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dado a esta accién el nombre de sef”er, asi

como se llama [adrar a la del perro.

Hay pescac]ﬂr'es due sretenden estar segu-
ros afirmando due las escienas machos son los
Ginicos dque seilleran y cuando estin en el ce-
lo v, ademis que, con solo silbindoles se les
puede llevar al costado de sus embarcaciones

y a flor de agua.

Fs decir, ellos mismos llaman a sus mata-
dores.

Una esciena fué cngic]a en Dieppe con re-
des tendidas a la orilla, muy cerca de tierra.
Fl animal estaba dormido. Al despertar se
agitdé con tanta violencia, due hizo caer en el
agua al pescador que se le acercd, habiendo
de ser auxiliado para ca[aturar]e, pues estos pe-

ces tienen una hlerza extrac}rc]inaria, tanta, due

cuando se la coge viva en un bote, es capaz
de derribar un hombre a coletazos y, por ello,
apenas | cogen tratan de matarla.

Fn Royan se mira, la aparicién de la es-
ciena, como precursora de la de la sardina y
en Die[}[nf: lo mismo, pero de los arenques.

Fste pez es, pues, como las demis granclﬁs
especies: voraces, que siguen los bancos de
pesca emigradores, encontrando, al mismo
tiempo, de esta manera un alimento abundan-
te y excelente.

| _as {::ieclras que la esciena tiene en el ofdo
(cnmc) |2 cmrvina), asi como los demds peces
Ose0s y mas grandes que en ningunos otros
semejantes, fueron observadas por los anti-
guos, duienes dicen ue la umbrina y la escie-
na tiene |JiEClI"HE en la cabeza a las due el pue-
blo atribuye virtudes extraordinarias y pura-
mente imaginarias.

['n otro tiempo se les llamaba Piedras de
Célico v se las llevaba al cuello engarzadas,
en oro, a modo de amuletos o escapularins.
para curar y aun para prevenir esta o aque“ﬂ
enfermedad; pero para esto habian de recibirse

I'Eéalﬂdaﬁ, pues las que se cnm[nrabml '{{pﬁ:rc]fan
su virtuds...

CapritAny MicurL. MoraLEsS ALMINANA.

Cadiz.



UNA QUINCENA PESIMA

Asi fué la segunr,la mitad de c]iciembre, du-
rante la cual las capturas registrac]as han sido
muy reducidas para todas las especies de pes-
cado, a lo dque ::n::mtril.)uyfi en gran parte el
estado del tiempo due reiné en muchos dfas
de la'quincena, y due fué¢ de trecuentes tem-
pnra[as, hnpic]ienclm la salida de la flota pes-
quera a]gunas veces y mlj[iganclﬂ a cue regre-

sara prematuramente a puerto, en otras.

Fn la Estaca, debido también a los fuertes
tempm‘alrzs, no ['JUCliEt'DH calar los pesqueros
con normalidad; de ahf ue el pescado traido

a este puerlo, d&ﬁpués de cuatro o cinco dfas

trabajandc) en ac[ue”as playas, lla_va sido esca-

so. Iin estas «mareas», como en las de sema-
nas anteriores, predominaron la pescadilla y
{{gal[{}ﬁ}h _

Como antes decimos, las capturas han si-
do reducidas para todas las especies, incluso
lmstu para las cle Iaﬂsugu, cle la cual sélamen-
te hubo dos o tres parejas due hicieron cala-
das de a]guna importancia.

[_os precios han sido excelentes durante
toda la quincena, motivado a la escasez de
pesca y a las fiestas de Navidad.

Fn resumen, la dltima duincena del ano
fué francamente pésima para la industria pbes-
quera de este puerto.

e

Sociedad Hullera Espanoia

Agencia en Guipuzcoa

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 11 al 25 de Diciembre de 1935
CLASE DE PESCADO | i1 |12 183 14| 16| 17 || 18| 19 | 20 |21 || 23 || 24 || 25 |
- i

Merluza. .. ... 4,29 |(3,50 || 3,— 3,29 | 3,50 || 3,60 || 3,50 || 4,39 || 4,09 || 4,60 | 4,39 || 4,40
Pescadilla. ...| 1,57 || 1,30 || 1,31 {| 1,30 | 1,42 || 1,39 || 1,43 || 1,10 || 1,30 || 1,42 | 1,30 || 2,09
Besugo......[241 [ 2— [ 1,86 || 2— | 2— [ 2,09 || 2,19 || 2,39 [ 2,29 [ 2,50 || 2,39 || 3,45
Gallos.. . ... 11,291(11,28 1,10 {1 1,29 11 1,37 || 1,17 {{ 1,20 |[ 1,25 [ 1,23 || 1,22 || 1,21 || 1,44 || ‘@
Congrio...... 220 (2,— 1,86 |/ 1,59 || 1,69 || 2,— || 1,80 || 1,83 || 1,79 || 2,— || 2,— || 1,93 || 8
Reyes....... J1,26] » 1,06 | = » » » > (11,1001,69 (1,52 > ﬂEJ'
Barbadas.....[ 1,19 1091 || 1,— i 1l,— i 1,— [ 1,14 1—[ 1,08 » |[1,08]1,13]0,93| >
Salmonetes., . .| 3,34 || 3, 3,39 112,92 || 3,— || 4,05 |329| » ||2,693,09|3,— 13,30 o
Matute. ... ... 0,54 || 0,50 |[0,46 [| 0,50 || 0,50 || 0,45 || 0,50 || 0,46 || 0,50 [| 0,52 || 0,44 | 0,50 || 2
POLED:, + 4z se » 0,45 || 0,50 [ 0,43 || 0,40 || 0,50 || 0,41 || 0,30 | 0,47 1l 0,30 110,42 || 0,39 || 0,50 || <
Potas........ 1,09 » 1;_ 0187 0192 0:79 1:—* 0185 0188 11—" lf_' lr_ 0O
Almejas......| 0,87 10,96 | 0,89 [ 0,82 [ 0,80 [ 0,34 || 0,69 ! 0,85 | 0,87 || 0,88 || 0,77 0,89 || €
Abadejo.. .... » 11,5611 1,35] » [1,48[1,60( » |[1,43][1,66(1,92 1,941,535 &
Palometa..... » 110,73110,63 10,54 ||C,521 » » » 10,77 || » |[0,70 0,62 | .2
Sardinas..... » 10,34 10,80 (/0,74 || 0,66 || » » > » 10,83 » |[|0,511 o
Gallapotas....[ » |1,29] » [I1,25]) » » » || > » » > N |1
Rubiel.......| » [|[260] » > » » . P ’ ’ : . ©
MOB0:: .« i > [|3y— | » |IS—||3— | > ’ » (13,32 » » | > || QO
Lenguados...| » [385]| » > (13,28 > » > |l > > »
Panchos...... | » |ii » > » » 11,621 » ||1,49] » » 1,19 1,09
Congria. ..... > : » » 11,481 » » » » » > [ 1,40
Chicharro....| » | » | » || » [02t| » (031 » [031]0,43]040| »

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

P
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[flevimiente habide en los turnes para la carga de carbén

MU S H L,

" FECHAS i |
‘—;— —— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO |
Pefiino | sauDa
| MUSEL - LANGREO. — 1.ef TurNo
30 Nobre. 13 Dicbre. | Elanchove 7.000 Barcelona.
2 Dicbre. 18 id. Ciafio. 5.500 Motril.
12 dd.’ v 24 id. Norte G 5.000 Barcelona.
17 1d. cargando Maruja y Aurora. 4 6.500 Id.
23 id. esperando Compostela g 21900 Cadiz.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turn~o
4 Dicbre. i Diebte. | ‘C1afos ' - ¢ v o-s 2.000 | Barcelona.
Fi - 20  id: Ntra. Sra. del Carmen .500 Id.
14 - id. 24, i | Iva. . 2.300 Cartagena.
23 id. cargando Llodio - « - 900 Bilbao.
23 id. esperando V. Ruiz Senén 5,750 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno (|
10 Dicbre. 19 Dicbre. | Mina Piquera. 0.300 Barcelona.
14 - 1d. 21 . 14 Sama. 1.000 Bilbao.
19 - id. cargando Ulia . 2.100 Vallcarca.
23 id. esperando Sac 2 . . 4.000 Huelva.
23 id. > Udondo 6.750 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
9 Dicbre. 13 Dicbre. | Suevia : : 400 Vigo.
12 id. 16 id. Juan Artaza . 4 560 Pasajes.
13 id. 18 id. José Maria : 500 Id.
13 id. 19  1fd. Mariavi . 280 Santander.
16 . 1g. 21 id. Ruda. 480 Vigo.
23  id. cargando Alejandro 480 San Sebastian.
23 id. esperando Astillero . 550 Cadiz.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
12 Dicbre. 13 Dicbre. | F. L. de Ibarra 4.600 Tarragona.
13 id. 14 id. Hernani . 420 San Sebastidn.
14 id. 16 id. Llodio 540 Bilbao.
14 id. 18 id. Soton 680 Pasajes.
16 id. 18 id. Sae9. + ¢ v 2.000 Santander.
19 id. 20  id. Marqués de Chavarri. 4.600 Tarragona.
I\ 23 id. 23 id. Hernani . 420 | San Sebastién. |
e e e e =SS

&
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por estes

- GIL1IJOIN

puertes desde el 10 al 25 de Diciembre de 1085

FECHAS

= NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO ‘

Peticion de
turno

9 Dicbre,
9 fd:
10 id.
12 id.
12 - 1id.
18 1id.
13 id.
14 id.
14  id.
16 id.
16  id.
16 id.
16.- 4d.
17  Ad.
't dd:
1 S [
17 Adi
18 id.
18 id.
18 id.
19 id.
19 id.
19 id.
21 id.
28 id.
23 1id:
23 id.
28 - id.
23 id.
28  id.

9 Dicbre.
9 id.
: 47 S (s
12 - 1d.
| 12 1id.
| 12 id.
13  id.
14 id.
16  id.
16 1id.
16  id.
20 id.
23 id.
| 23 id.
‘ 20 fd.

T T———

=

SALIDA

MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuNTA DE OBRAS

11 Dicbre; | MariElena .- .° .« . ' . 240 Bilbao.
12 id. Mari Begofia . . .« . . 420 | Id.
14 id. MoptSeny v . i s ol 820 Pasajes.
13 id. IBIaY = e o U 5wl e 590 Santander.
17 id. Hiola:  « & o & 8 sl 8000 Barcelona.
24 id. NOEIR. a5 v i i ey ] e ) Id.
18 -d. Jesds Antonio . . -« | 1850 Bilbao.
16  id. 1% [a7o bo) RIS S TR e s 360 Id.
17 - .id. Sotén T e s Y R . 1.220 Pasajes.
18 id. MariBlena .. . « & « 040 Bilbao.
19 e S. Martin. . : gk (R 1.700 Valencia.
20  id. AMAder v e m e St 254 Corufia.
2k dds - Maria Amalia. . . « .0 830 Pasajes.
esperando | M.y Aurora. . . . . 500 Barcelona.
et Dichre, | Hay, “m 75 e M s e 500 Cartagena.
20 id. BAUrHe v e - s Soiee pdeii 190 Bermeo.
20 id. 70 U2 ) g - BRI s S 590 Santander,
20 4, Lalin : . . ) : ; 160 Zumaya.
19  {d. Zuloaga . ; : : . : 240 Coruifia.
21 id. Mdtl Begolia . . ol i 420 Bilbao.
24 1id. San-Jorge:. ..t om w3 250 Pasajes.
esperando José&'S. Trevilla « @ « & 260 Santander.
24 Dichre: - Ulla v 4 &, w v et - 10000 Vallcarca.
cargando CabolLaPlata . . . . 2.630 Malaga.

» San Bduarddo . . e Tie o o 300 Vigo
esperando ManEBlena: « - % Ve 540 Bilbao.
23 Dicbre. | José Maria. . . . . . 500 Pasajes.
esperando | MontSeny . . . . . 800 Id.

» BEIE. oy el i Gipeal 200 Bilbao.

> leigr. - . ARG AT Ty 600 Santander.

GI1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO

12 Dicbre. | Maria Santiuste . . . . 480 Santander.
14 id. Jone Miren . .« . . 190 Zumaya.
16 .- id. Alejandro - . « v W 400 San Sebastidn.
17 id. RGasy s s vw o ow o mE 300 Pasajes. .
19 id, TJofdn. : " & w3 T s 150 Santander.
18 id. Antonieta, . « 4 o« e 120 LLequeitio.
19  id. Brfeas:  « - ¢ - o« W e w 160 Marin.
21 id. Monte Faro . . . . . 180 Zumaya.
23 id. Josela ® o+ « e a0 & o 300 Vigo.
23 id. Zubieta « + o+ . TJ 0w 170 Zumaya.
23  id. Amela ' wmoow 8 n 150 Vigo.
24 id. Carmen «  + « »¢  » s 230 Santander.
cargando PacoGarcia . + « «-d 200 Id. |
» ABR Y s s o WS e, A 300 San Sebastidn.
esperando | JosefaMari . . . . 230 Coruifia.
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AV ILES

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 2.* decena

de Diciembre de 1935

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida )
2.% decena de Diciembre.

12 Dicbre. 12 Dicbte. | Atmaoc « .+ . & .. 106 Requejada.

11 fd. 12 id. Cabo Roche . .« . . 4() Ferrol.

10 id. 13 id. sud- « - 5 4.412 Valencia.

6 id. 13 . id. Araitz Mendi. 3.860 Sagunto.
14  id. 14 fd Arnao 134 Requejada.

13 id. 14 id. Concepcién Hevia. 6 Gijomn.

12 id. 18" 4d: Lekeitiarra 210 San Sebastian.
14  id. 17 Margarita 315 Vigo.
12 1d. 1% & fd Quenje . 8 Coruifia.

14 - id. 18 1d. C. de Zubiria. 4.511 Valencia.

14 1id. 18 fd. Mari Carmen. 3068 Vigo.

17 id. 19 . id; Concepciéon Hevia 218 San Sebastian.
18 id. 19 id. Arnao 8 Bilbao.

16  id. 20 id. Antonio Satristegui . 4.726 Barcelona.

18 id. 20  id. Lolita Godoy . % Vigo.

ToTAL...; 18.965
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-Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0Oil G° S. A, H.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELRDAM
Cables de Rlambre ingleses ’British Ropes Ltd.” - Cadenas de la casa *’0ld Hill*’
con eertificado del “NILIOYD’S‘ y todo lo coneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘“Gotseher & C.%¢, de Birminghan

. - Telegr
San Juan de Nieva (Avilés) TZ@%;EE“;:S MORAN-AVILES
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SAN EBESTEBAN DE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 2. decena

de Diciembre de 1935

FECHA DE

—

IR e

-Entrada

9 Dicbre,
-8 1id.
12  id.

9 id.

9 id.
) ) MR -
11°° s
18  id.
15 id.
156 id.
17 id.
18 id.
19 id.
20 id.

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Salida
2." decena de Diciembre.
11 Dicbre. | Margarita 320 Bilbao.
11 id: Cementos Rezola 2 681 San Sebastidn.
12 1d: F. R. San Pedro . 2.476 Bilbao.
12 id. Jaime Girona. 2,828 Id.
12 d. Aurora 973 Id.
12 id. Mari Carmen. 386 Vigo.
13 id. Aller. . 204 Pasajes. :
14 ‘id. El Caudal 1.045 1d.
16 id. Juan Artaza . 2.293 Bilbao.
17 id. Asuncion. 200 San Sebastidn.
18 id. Aurora . ; 902 Bilbao.
19 id. F. R. San Pedro : 2.071 Id.
20 id. Jaime Girona. 2,136 Id.
20 “1id. Vito . 190 San Sebastian:
ToraL...| 16.205

T ETTTT I T T TR L] T T R AT E L R A R R L R R LR L AT L L LA

GRIII'[DES OCHMOACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE VMDES 1.

PRECIOS SIN COM PETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-:
TE LEFONO

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

T T LR LA L LU R L TE L LELD AL LTI L

: Frente a los muelles

1S

PRIDA
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

- Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1. y 2. decena de Diciembre de 1935

S ———————

| & DECENA 2.% DECENA
YR Turno 1.°.....c..ov.n... 782220 || 8.63531
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... TR T G el - nemant
Id. &Y. G B W 514,46 1.838,09
MUS E L Graas chicas....... o5 620,19 521,67
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... [ ©8rgaderos............ PIRLEN | - 2008108
G1TON-DARSEN A \ Grias chicas........... 664,77 1.683,27
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... Cargaderos............ REERAL - Rt 8
Muelles. . ... vivui oy i 192,00 394,00
Totales en las dos decenas..... 28.173,06 || 56.480,47
BNVIL I, o bdioio s~ ritenisns seuwrdiys il B 15.5648,00 || 18.965,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 4.878,00

|
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PORTLAND ARTIFICIAL LANDFORT

DESPACHO:
RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 31

BARCELONA

LANPFORT Teléefono n.° 13067

DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT "
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DOS NOMBRAMIENTOS

(Como consecuencia de la  crisis ]}{1[:i'tiea
s.urgj_cla y resuelta el dia 30 de diciembre al-
timo se han hecho varios nombramientos que
(queremos consignar acui:

[Fué clesignﬂdm ministro de [Hacienda el
clis[:ingtlidn asturiano y particular amigo nues-
tro D. Manuel Rico Avello, que ha dado
[}ruﬁba de su talento en los distintos e im-
portantes cargos ,‘)i‘;!i'ticf)ﬁ due anteriormente
clesem{aﬂﬁé.

También ha sido nombrade ministro de
Agricultura, [ndustria y Comercio D. José
Marfa Alvarez Mendizabal, persona due ocu-
PO otros altos cargos, y creemos due habra
de preocuparse desde éste, de asuntos due
afectan a su cle|mrtﬂmentﬂ, como es la pro-
duccién del’ Carlafm, que tanto necesita de la
atencién de los Gobiernos.

Felicitamos a dichos senores por las c]esig-
naciones con due han sido honrados y les
deseamos muchos aciertos en el clesem[:ueﬁn
de tan altos cargos.

FL CARBON DE «LA CAMOCHA>»

Casi como hecho l—nistéricn, hemos de. re-
distrar acfui due el dia 2 4 de diciembre dltimo
fué¢ embareado en el vapor «Rositas un car-
gdamento de 150 toneladas de carbén de la
mina «[_a Camochas, de los Sres. Felguerosm,
que salié del Musel con destino a Santander.

Fs de celebrar que esta mina situada en el
concejo de Gijén vaya dando a conocer sus
[::ruc]uctcrs y abriéndose mercado para due den-
tro de poco alcance la preponderancia que
merece en |a producecién hullera.

Por ello felicitamos sinceramente a nues-
tros respeta]olﬂs amig os los Sres. Fﬁ:'{guemsn.

NAUFRAGIO DEL «JUAN ARTAZA>»

El lunes 30 de diciembre naufragé a la en-

A VAN

trada del puerto local, siendo arrastrado a los
bajos de Castrillon, el vapor de 243 tons.
f{_]uan At'tazam, de la matricula de Pﬂsa]'es, due
despachaba en Gijén el consignatario don Ple.
dro Sierra.

[ ﬂmlh'ngin fué debido a la fuerte mare-
jada reinante, por lo cual el buque perdié el

gn]:)iernm y estuvo a punto de estrallarse con-
tra el (Jif:[ue de [iquerica.

Al ocurrir el accidente el I.)uc[ue salfa del
puerlto con clirecciﬁn a Pasﬂjes con cargamen-
to de carbén; fué construido en 1010 y sus
armadores eran los Sres. Artaza y Compania,

de Paﬁajes.

[a tri|m|acif:-n, compuesta de doce hom-
l:)res, fué salvada.

LOS VALORES NAVIEROS

“n la Bolsa se aprecia una tendencia a la
baja de los valores navieros. Fon la dltima se-
mana, las Sotas Eajamn de 410 a 300, aun-
due cerraron a 410; las Uniones I:mjan de 240
a 230; Ias B-i“)ac:ﬁ estan entre 40y 50; ]as
Amayas entre 105 y 205; |as Nerviones se
cotizan en [}apel a 400 contra 600, y El res-
to de los valores la tendencia es de venta.

LA ORGANIZACION DEL TRABAJO

|_a Biblioteca Marvé acaba de publicar un

nusvo tomo de la misma titulado «l_a Orga-
nizacién Internacional del Trabajo y el Pro-
3reso Social», del que es autor el conocido es-
critor de cuestiones sociales [). Antonio Fa-
bra Rivas, y de cuya obra hemos recibido un
ejemplar. Se trata de un estudio muy atil pa-
ra el conocimiento de esta cuestién en su as-
pecto internaciﬂnal y que no [:ruecle clejat‘ de
cmnsultarse en muchos Ccasos.

Agradecemms el envio.



MARINA Y CARBON

EL «BERENGARIA», RETIRADO

Fl trasatléntico {{Berf:ngariam serda retirado
de los mares, en cuanto comience a {unc:innar
su sucesor el «Queen Mary», para fines del
préximo mayo. lLos servicios de la «Cunard
W hite Starﬁ:, en el At[ﬁntiuo, seran CIEEE:I]'I-
]}eﬁadﬂs por el {{Queen Maryn, y otros dos
de sus buques, «Majestie» y «Aduitanias. No
aparece en la lista de sus viajes el nombre del
{{Bﬂrengariaﬂ.

E] cherengaria:a- es un ]JLI{‘JLIE {:l_E 52.000
tons. due ostenté anteriormenae, el pabelldn
alemin con el nombre de «Imperators . Fué
transferido a sus actuales jD“iEEle}IE‘i en vir-

tud de los acuerdos cle reparaciones de
guerra.

TABLAS DE MAREAS

Fl Ingeniero director de las Obras del
Puerto de Avilés ha tenido la atencién de re-
mitirnos dos Ejen'xhlares del «Indicador Mari-
timo del Puerto de Avilésm, due contiene la
tabla de mareas para 1030.

Agrm‘]ecemoa a dicho senor Ingeniero  su

atencion.

LOS BUQUES SOVIETICOS

EN EL TRAFICO MODERNO

El incremento dque los I_"]l.lC[LIEE soviéticos
estin alcanzando en el transporte de maderas
rusas a [ngﬁ;iaterra se pone de relieve en los

o] =X
datos de 30 puertos, recibidos por la Cémara

Margués de San Esteban, 15 -

e Ty Sy g vy T e T T T T o o e S L g

de Navegacién. on estas estadisticas se exclu-
ye al de Lnnclres, pero con tndn, se refieren

a las tres cuartas partes de la madera impor-
tada.

Cmm[}aradns los primeros nueve meses de
1034 con e| cnrreslmnc}iente ]jeri'ncln cle 1035
los datos senalan que el nimero de |:)uques n-
gleses l:taj-:'f: de 97 a 50 y el tune]aje transpor-
tado (lﬂ 320.400 a 105.Q00. Por otra par-
te, el ndmero de I:)uques soviéticos, subi6 de
41 a 121,y el tmne[aje c]r:: 130.300a 385.200.
Fste ano los ]nuc{ues in |E5E5 han hecho me-
nos de dos tercios del tréf‘icm del [msac:ln, mien-
tras los de [‘:raIIJE'.“lfln ruso han hecho tres ve-

ces mas.

s evidente que Rusia estd haciendo un
esfuerzo sobrehumano para adscribirse ese tra-
fico, en lo [msiblﬁ. Fn las nuevas tendencias
de su economia planiticada se persigue dotar
a la economia nacional de cierta inciepﬂnclﬁn-
cia en el transporte. librandose de la clepen-
dencia a las flotas extranas. Durante los ¢lu-
mos cinco anos la flota rusa ha GlLl|:lliL‘ﬂ(JD su
tnnelzlje; claro ue la marina mercante rusa
habfa, practicamente, c:lesa[}at'eci(ln y el esfuer-
z0 de los directores de aquel [Fstado consisti-
4 en sacarla de la nada,

[Hace cinco afos la Marina rusa era de
581.710 tons.; la intensificacién del esfuerzo
ha Hldi} tal que ha “emdﬂ a 1.110.811 tonela-
das. Cifra Ins!gl*nhmnm dado lo extenso de
;n:[uel territorio, que no iguala siquiera a |a

de [“spana.

selasfadiasiails 'I- sefesfaslin:

nNTumn SUARDIRZ VnLDES

GIJON .- Teléfonog niim. 11-36

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico

B Ly O T A
Vapor ‘“‘Viliamanrique*‘.. 2.200 Tons. |  Motonave “Goya’........... 155 Tons.
§ Motenave ::gﬁll'::";??“ Sas’ =S ‘““M. Benlliure”.. 152 —
N “p. Quﬁnte“ . s _ -— ‘““Capricho” ...... 1356 —
=0 “Sancho Panza“ 225 —

.. “Melchuca“...... 120 —




APROBANDO LAS TARIFAS DE HONORA-

RICS DE RECONOCIMIENTO DE BUQUES

Fxemo. Sr.: Visto lo intormado por la See-
cién de Construceién Naval de la Direccién ge-
neral de la Marina Civil y Pesca, y. a propuesta
de ésta,

Este Ministerio ha resuelto aprﬂbar las tarifas
de honorarios de reconocimientos de buc[ues, de
fechas 9 de noviembre de 1033 (D O. del Mi.
nisterio de Marina ndm. '264) y 20 de enero de
1034 (D. O. del mismo Minisrerio, ntm. lg),

due continuarin en vigor de una manera definitiva.

Madrid, 20 de diciembre de 10335,

DISPOSICION RELATIVA A LA VENTA DE GAS-

OIL EN LOS POSITOS Y RULAS DE ASTURIAS

I].l‘['.‘lli}- Sl‘.: F)'DF Ol"h

dén del Ministerio de
Hacienda de fecha 12
de Dctul)re de 1035 se
c:]iﬁp{}'ne que de las bo-
ficaciones establecidas
en el uso del gasail y
gasf}lilm para la indus-
tria pesquera se de-
duzean obligatoria-
mente dos céntimos,
due habrin de inver-
tirse necesariamente,
entre otros auxilios de
cardcter social, en sub-
venciones de orfandad

para hijos de pesca-

Y cCOMmMOo 1;1 Fede—

racién de Pescadores

GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, AS
dores. COMO PARA SENALES
MARITIMAS te del Instituto Soecial

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID {|  dela Marina, el Al

los pescadores de aquella provincia e instalarlo en
el edificio donado a tal efecto por el Ayuntamien-
to de Tapia de Casariego y dedicar a su sosteni-
miento uno de los dos anteriormente mencionados
céntimos,

Fste Ministerio ha resuelto:

1. Que uno de los dos céntimos due recau-
dan obligatoriamente los Pésitos y Asociaciones
de Armadores de todos los puertos de Asturias
procedentes de la concesién hecha a los mismos
en el precio del gasoil se destine integramente a
los gastos de sostenimiento de los hijos de los
pescadﬂres acngidns en dicho Orfanato.

2.° La recaudacién due se obtenga en cum"
plimiento del precedente apartado se pondri por
las Autoridades interesadas a disposicién de la
Comisién ordanizado-
ra del Orfanato vV, en
su dia, ala del Patro-

nato due se nmnhre,

a duienes se confiere

la inspeccién de esa
recaudacién.

° [.a Comisién
a due se refiere el ar-
ticulo anterior se cons-
tituird por el Sr. Mi-

nistro de 1'rabajo, Jus-

ticia y Sanidad, ecomo
Presidente, o persona
ARA TELE- en duien clf:legue, y
COIMo \“)ﬂﬂ‘ﬂlt‘ﬁ, EI DE-';.
legado  marftimo  de

N ew
rijjon, un representan-

de Asturias ha acor-
dado por unanimidad
solicitar del Instituto
Social de la Marina
la ereacién del Orfa-

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

peELecAcioN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

calde y el Presidente
del Pésito de Tapia
de Casarieso y el Pre-

sidente y el Secretario

de la Federacién de

MADRID

nato para los hijos de - == e

Armadores de Buques

37
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MARINA Y CARBON

de Pesca y del Comité ejecutivo de la Federacién

de Sociedades de Pescadores de Asturias.

4.0 A los electos de la Deleéacién a due se

refiere el punto tercero se designa a don ]esﬁﬁ

Canecio.

Madrid, veintiocho de diciembre de mil no-

vecientos treinta v cinco.

PRORROGANDO HASTA QUE TENGA EFECTO

LA VIGENCIA DE LA NUEVA LEY DE PROTEC-

CION A LAS COMUNICAGIONES MARITIMAS

Fste Ministeri_u, de conformidad con lo acor-
dado en Consejo de Ministros y haciendo uso de
las facultades que a tal respecto tiene concedidas,
ha resuelto prorrogar hasta due tenga efecto la vi-
sencia de la nueva ley de Proteccion a las Indus-
trias y Comunicaciones maritimas, penclir:nte de
‘aprnbﬂciﬁn por las Cortes, el concierto provisio-
nal con la Cﬂmpaﬁfﬂ T'rasatlintica para la presta-

cién de los servicios de las lineas 1, 3 v 4 del cua-

dro B de la vigente ley de Comunicaciones mari-

| FEDERICO G. FIERRO

: ARMADOR Y CONSIGNATARIO #

Comisionista y Agente de Aduanas
- Banquero if:

Carbones - Seguros - Fletamentos &
Cementos-Agua potable para buques &

= AGENTE de: la S. A. Hulleras de]
* Turdn,de S. A, Altos Hornos de Viz=-
caya, de 8. A, Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra :
i y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
% diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compafiia Neptunia.

ELOTA: WYapor ¢ Jta» 3.500 tons.

» «Genoveva F,» 2.500 »
b «Monehu» 2.300 »
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO nuam. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS

timas, en las condiciones establecidas en la Orden
ministerial de 21 de Diciembre de 1034 y siguien-
do las normas de la misma, con la excepecion de la
norma 1. reterente a los itinerarios, que se publi*
can separadamente, y las modificaciones siguientes

en la norma 3.2 de la citada Orden ministerial:

El parrato primero se entenderd redactado del
modo siguiente: «Una Comisién interventora, pre-
sidida por el Director general de la Marina ecivil
v Pesca, y compuesta ademds por el Jefe dela
Seccién de Navegacién, Delegado e Interventor
del Estado en la Compania y el Jefe de la Sub-
seccién Econémicoadministrativa, como Secreta-
rio, levantarid todos los meses la cuenta de las re-
sultas y propondri a este Ministerio la fijacién de
!a subvencién due deberd satisfacerse por cada

mes».

Queda‘suprimido el p:’irrufﬁ sepundo de la re-

petida norma 3. ;

Maclriri, nueve de diciembre de mil novecien-

tos treinta y cinco.

fﬁt‘]bﬁ*][‘%]['i']['ﬂbﬂl'b]['I*][%l[&-]l"!*][%]I*l[*][%lt*!‘l!%l[&"

TALLERES DBL ASTILLERO

ASTILLERO (Santander)

MATERIAL PARA FERROCARRILES

Wagones, puentes, drdaas, eambios y eru~
zamientos de vias, material
para senales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUCGION Y REPARAGION DE BUQUES
CONSTRUGCIONES Y REPARAGIONES DE
MAQUINAS, GALDERAS, ETG.
MAQUINARIA Y MATERIAL PARA OBRAS
PUBLIGAS Y PUERTOS
DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
.DIREGGH?N POSTAL: APARTADO N.° 10

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20
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CREANDO LA JUNTA REGULADORA-

DE LA PRODUCCION DE COMBUS-

TIBLES LfQUID'DS NACIONALES :—:

[lmo. Sr.: Cumpliendﬂ lo dispuest{} en el ar-
ticulo cuarto del Reglamento para la aplicacién de
ki ley de Combustibles liquidns apml:mcla por De-
creto de 0 Cl-el actua],

Este Ministerio ha acordado la creacién de
una ]unta due se denomir.ard Reguladﬂra de la
produccién de combustibles liquidos nacionales,
cuya misién serd la senalada en el citado Regla-
mento, nombrando para constituirla a los seficres
siguientes:

Presidente, Exemo. Sr. Subsecretario de In-
dustria y Comercio, duien podrd cleleg:,u' de [:);11;1~
bra o por escrito, segtn lo dispuesto en el articu-

lo tercero del Reglamentn, en el Jefe de la Sec- _

cién de Co mbustibles.

D Luis Gamboa Robles, en representacién
del Comité de Combustibles.

D). José Maria Martinez Ortega, en represen-
tacién del Ministerio de Hacienda.

D. José Gil de Ramales, y como suplente don
Joaquin Garefa Otermin, en representacién de la
(:ampsa.

. Antonio Valcircel, en representacion del

Consejo Superior de las Cimaras de Comercio,
Industria y Navegacién.

D. Luis Gamir y Espina y don Eduardo Me-
rello Llaseru, en representacion de los actuales
productores de hidrocarburos.

D. José¢ Capnmay, Secretario general de Indus-
tria, en representacion de los servicios de Indus-
tria de este Ministerio. e

[ Eduardo Viada, .en l*E.[_J,l't:senta{:ién de la
Direccién de Comercio.

D. Luis BEI‘!I]*E‘jD v Vida, Director del Insti-
tuto de Combustibles liquido, como representante
del mismo. |

D. Juan Gonziles Anlem, como representante
del Ministerio de la Guerra en el Comité de Com-
bustibles.

D. Jnsé Barbﬂstr{}, como representante del
Ministerio de Marina en el Comité, y 5:10_1'1 [uis
Benitez de Lugo, Asesor Juridico de este Mi-
nisterio. |

[Los nombramientos de los representantes del
Consejo Superior de las Cimaras de Comercio,
Industria y Navegacién y, asimismo, los de los
productores actuales de combustibles liquidos ten-
drin cardcter pr{}.visiﬂnal hasta que por el mencio-
nado organismo y Sindicatos de productores legal-
mente constituidos se propongan los representan-
tes definitivos.

Madrid, 18 de diciembre de 1035.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

Antracita druesa SUPETiOre v « s v » o 36/6 a 40/
Antracita gruesa corriente. . ... . . 26/6 a 34/
«Cobbles» cortados a madquina. . . 35/ a 51/

NEWCASTLE

—_———

Su[:eri'ﬁ:res de VAPOLs o v o v v 0 v s 15f6 2 IG/(}
Menudos de Tyne:oweereanas. 11/

CARDIFF
GRANOS R )=
Almirantazgﬂ sgtperi{}r ..... 10/4 Y2 a 10/6
A]mirantazgﬂ corriente. . . . lgf a 19/4 Yo
Corrientes Cardiff. ...... (8/13 a 18[6 Y
Secos SUPEriores. . « « « « aiio:s 19/ £ !0/3
Secos corrientes.. .o .. ..., 17/9 = 8/3
MENUDOS
De vapor, superiores . . .. . . 13/ A 14/
Buenos para consumo. . ... 12/6 a 13/
Buenos para carga ....... 11/6 a 12/6

oy sy Nordato

MADRID

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA

WWMW
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INFORMACION PARA MINAS

ol | B
DISTRITO MINERO DE OVIEDO solicitadas. [Los rumbos se refieren al Norte mag-
: ; nético.
| ' [Fué admitido este repistro con el ntmero
EXPENDEDURIA DE EXPLOSIVOS 23.672. (B. O. 30 diciembre.)
D. José Méndez G. Martinez, vecino de Na- 4 % *
via, solicita autorizacién para el establecimiento de D: Manuel Colado y Sama, vecino de Ovie-
una E.pre_nciecllutl‘ia de explosivos, sita en la carrete- do, ha presentado solicitud de registro de veinte
ra de Villalba a Oviedo, de la citada villa. (B- O. hectéreas de la mina de hierro que se conocera con
L7 dieiembre '935)' el nombre de «La Buscada:&, sita en l.as Fﬂreas,
parroquia de Ventosa, concejo de Candamo.
REGISTRO Verifica su designacién en la forma siguiente:
: Se tomard como punto de partida el mojon
[xpediente de la mina de hierro ﬂﬂﬂf—lbfﬂdﬂ marcaan con el_ nimero 11 de la carretera dque va
« Victors, 15.725, cuyo terreno queda franco Y de Santoseso a la Pr:ral, del concejo de Cnnc]amﬂ,
regdistra ble por ser firmes las providencias _cf_ictadas y dasde dichs punto de partiJa y en direceidn Sur,
en el mismo en trece de 1’!'53'\’"1611?1131“‘-‘ '.-"'1"5'1' corriente se medirdn 100 metros y se fijar:i [ primera estaca;
ano (B O. 17 diciembre 1035)- de 1." a 2.% en direccién Este, 600 metros; de 2.2
a 3." Norte, 300 metros; de 3.* a 4." Oeste, 700
SOLICITUDES DE  REGISTRO metros: de '4." a 5.% Sur, 200 metros, y desde 5.%
D. Feanciséo, CastagionClarcls, vesino de Veg = . %jfuntods partids Edte, 100 metros, cemando.esi
% : ) el perimetro de las veinte hectireas.
tanueva (Can{gas del Narcea), ha presentadﬂ soli- Fud adimisid ¢ I i
citud de registro de cuarenta y dos hectireas de la ' u.?: : .ml ]: i ef:ff feglatio ton v aumiero
: , 23.703. (B: Q. 21 diciembre 1035.)
mina de hulla que se conocera con el nombre de
ﬁ":g-astﬂﬁﬂ}:s, sita en Gi“-ﬁn, paraje llamado Gillén CONCESIONES
y otros, parroquia de Gillén. coneejo de Cangas
del Narecea: S ] Visto el expecliEnte Felativo a la caducidad de
Verilica su designacién en la forma siguiente: la concesién otorgada en 29 de abril de 1024 a la
Se tomari cémo punto de partida la intersen- Sociedad « A Fernédndez y Combpanias para cons-
¢ién o punto donde cruzan el camino de Gillén a truir unos cargaderos en s i de Avilés:
la Capilla de 1.a Magdalena con el reguero de la Considerando que dicho expediente se ha tra-
Corza, al Norte del pueblo de Gillén, y desde es- mitado reglamentariamente y que se han cumplido
te punto a 1." estaca, se medirdn en direccién Es- los requisitos le{;ﬂ\es,
te, 200 metros; de 1." a 2." en direccién Sur, [ste Ministerio de Obras ptiblicas y Comus
600 metros; de 2." 2 3." en direccidn F.ste, 200 nicaciones, de acuerdo con el dictamen del Con-
metros; de 3." a 4." en direccién Norte, 600 me- sejo de stado ha flispur:stu declarar la caducidad
tros (cl{ 4.” a 1.0 en direceidn Oeste, para “f—:gar a de dicha concesidén con I)érdi:.i:r de la fianza cons-
cerrar e] pEl‘il]]Etl'f) de las cuarenta y dos |1t3ct:§ireas tituida. (B Q. 27 i‘_lif:i{'_‘l‘ﬂ]'.ll‘{" Ii}fjﬁ.).
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[ CONSTRUGTORA GUIPUZCOANR §. A.

Pasajes de San Pedro
CONSTRUCCION Y REPARACION DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
GRATUITOS |
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S. R. Deposito de GCarbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios == Fletamentos

Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :;-: Teléfono 1119 :=: Apartado a4
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MARCONI TELEFUNKEN, S. F. R. y 8. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniéometros smtemﬁ ;
i SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

% Alcala, 16 - MADRID

Esta Compaiiia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de
pasaje, corga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestios a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8: Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto: -
Libertad, 26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes: D. Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 21 - San Sebastian y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de les Rios, 3l - Vigo,

Agente en Gijén: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23

.-...I-l.I.I.I.I...I.I.I%WI.I.I.I.M.I.I.I-.II.I.I. H.llI.I-!'-.l.l-l.-.l.l-..IWI.l...I.fI l.-.-.l-.lll - B I I . | I.I-I.lll...

~ JOAQUIN VELASGO

LA NGREO, 2
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""" MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

Vv A ORES: | _
¢<“Mina Piquera®

e e e

- S “Mina Coto” -
: "R || ‘Mina S3misier
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DOMINGO MUMBRU
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CRO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas }DOBRL“J | V'A LAYETANA, n‘ﬂ 12 - 1,:::

Telefonemas Telefono niim. 138327
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“Fundicién Guillermo”

—— T AR O ——
Funde piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierra y hronce

=—— Garantiza piezas exentas de poros ——

 TELEFONO 1831 Taller: | =
Marqués de San Esteban G I J o N

Vias de Fomento —
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CALADEROS DE PESCA :
Juan Navarro Daning

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
Subdelegado de Pesca

APARTADO 220

I
IR R s

i

=

hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, trawlers y vacas.—La escasez
de pesca puede y debe combatirse.—La crisis pesquera
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan mas por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCAv, tinica obra en
espatiol en su género. Solo se vende a espafioles.

«CALADEROS DE PESCA», contiene j170! playas
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
Cos a pigue, clase de pesca, épocas, etc. :

iii 170 1! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

Se incluyen las de Irlanda, Cantdbrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espafiol y francés. Bancos
Concepcion, Saharico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra mas prdctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y estd registrada y depositada,

_ Tiene el formato y tamano de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

_Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
panarse por giro postal o telegrifico, a su autor:

Capitan MIGUEL MORALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu-

ciones.—iSe envian segun orden de recepcion de pedido

por correo certificados.—A los suscriptores de ASTURIAS

MARITIMA que wncluyan el sobre que lo pruebe se les en-
viara por la cantidad de 11 PESETAS.

AP AP AP PP AP PPN AN PP PP PPN AP PP ﬁlllIIIIIIHlllll!llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIHIIII'IIIIH!!IIIHIIIIIT':'

en bLa Corunma

PUBLICISTA DE OBRAS NAUTICAS

B T P T W

El giro-compds (Aguja girusn&piuaj

WW-

Mangjo de las cartas marinas inglesas y espafiolas

Vocabulario maritimo inglés-sspafial y espafiol-inglds

bran tratado de maniobra de bugues “Arte Naval”

Edicion espafiola de las tablas da Newton y Pinto

Tratado ds navegacion *‘Manual del Oficial de Derrota”

A todo marino, armador, consignatario,
etc., le interesa poseer estas obras.

Pedidos al autor.
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LA UNION y EL FENIX ESPANOL

(COMPANIA DE SEGUROS)

MARITIMOS - Buques - Fletes
Desembolsos - Mercancias - In-
cendios - Vida - Valores - Acci-
dentes de Trabajo y Mar (tripu-
laciones industrias, etc.)-Acci-
dentes individuales - Respon-
sabilidad Civil - Robo - Expolia-
cion - Saqueo - Pillaje, ete., etc.
REPRESENTANTES EN GIJON (ASTURIAS):

Luis del Gampo Valdes-Hevia - Claudio Fernandez y Fernandez

LU LT LT LU LT

ALMACEN DE EFECTOS NAVALES

VIUDA MANUECO (suceson)

Méndez Niiiez, 8 -4 Teléfono 2256

SANTANDER
—6—#—-@—
Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.

Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
COMISARIATO DE AVERIAS Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

Oficina: Libertad, 49 - Teléfono 2938 - Particular 1496 SUCURSAL EN PUERTO CHICO
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[Minas de Respinedo

JESTUS FERINANDEZ
OB LOILII A S:

matqués de San Esteban, ndmera 2
GIJON —
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA vy GIJON

ACERO Siemens basico de todos tamafios, lingotes de fundicion y afino :—=: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados i-: ACEROS al crisol para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :=: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U,

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Fara la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

Fabrica de Nietales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diametros BARRAS de cobre de todos los diametros
Id. de bronce silencioso» » » » ld. de latén » » » »
Id. de laton » S » CHAPAS de laton de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES ' LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbdén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte

Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas v Telefonemas: TARTIERERE
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones -.Fletamentos

VAPORES =
LUIS ADARO.: vaeoesseas 3.400 Tons,
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »

MARUJA Y AURORA..... 6 830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176 £
Telegramas: JUNSECA- GIJGN =

— O B———

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijéon, Musel, Aviles y
San Esteban de FPrawvia.
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ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pE ADUANAS ¢ SEGUROS MARIT!MOS
" EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

* AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
2 BOMBAS bpE ACHIQUE pg 1.000 TONS. por HORA

Telegramas | puepnyAREZ APARTADO NUM, 31
Telefonemas |

Oficinas: BYILES . . . . 72
Id, San tdJuan de Nieva 3
e A T b e Y NS R S

Telefonos

Aida ...... 350 Tons
Margarita, . 270  .»
Afrieana,, 1580 '»

VYAPORES;
Garuso,,, 1,350 Tons,
olina , ., 400 »
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ELEGTRO-S0LDADORA ASTURIANA

Director; D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y economicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :~: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
G ITJTON
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5. A. ESPANOCA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento GIlJOMN  Teléfono 32-14

SO PR ULV RER TELELUULEOH G LT

NICANOR NOVAL HEVIA

G I I & N

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
———— Y CARKBONES —

Armador del vapar €. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 ¥ 27
Telefono 1137
ST LR P LR O L L

UL L T TR LT T A

-
.
r—
1
—]
i
ol
e
—f
L]
i
i
a—]
—
n—r
=1
=
=i
=
=
=3
Loz
—
—n
—
=
—
—
——
-
=)
e
=
=
]
-
o
=r
==r
L]
1]
Ll ]
)
=n
=11
_—a
L]
el
—
e
o
—y
L]
==
-

158

4

AT TH L LR AR R R L LR LR LR R LR LT LT

'IIIIIHHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllll

TN | IIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHII[IIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIII

TMLEEES DE G, RIERA

G ITON

(Proximos al puerto -del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaecion de buques — Construeeion
de maquinaria y calderas para los mis~
mos.—Reparaciones en general.—Tallew~
res meeaniecos, — Caldereria. — Forja vy

I =

Fundiecion.
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE. DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.
Fabricacién de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes

metalicos, graas de todas clases, maquinaria para obras publicas, fabricas y edificaciones.

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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GASCUE Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios ‘natario de buques |
Carbones oL
Fletamentos Cletamentos
AGENTES OOMEROIALES BN
DE LA Agente de la Compania
Slad. Mulﬂlurml:ﬂ ﬂuru Felnuer Havien |

Direccion Telegréﬂca y Telefdnica:

=]

Jesis [iarciﬂ Lt

Armadaor v Cnnslg-

SOTA vy AZN3A

GASCUECRUZ Telegréﬁcla:s: JESUSGARCIA
Teleéfono. . 10.435.—San Sebastidn Telefono 2484
» ... 5.149.—Pasajes
=

Paseo de Pereda, 22, bajo —- SANTANDER
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| :cFUNNEL PAINT».—Pintura 1gnifnga para

“MARINA Y CARBON"

REVISTA QUINCENAL DE

MINERIA, NAVEGACION Y PESCA
Patrocinada por la GCamara Oficial Minera y la Asociacion de Navieros, de Astur:as.

REDACCION Y ADMINISTRACION: MARQUES DE SAN ESTEBAN, 11
Teléfono 21-83 GIJON Apartado 232
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Viuda de Antonio Lépez de Haro
Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras -~ Servicio de remolques
e y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera S(}’I“A v AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Ealeares Linea mmarmal mensual a América del Sur)
Holland America=Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA- MEXICO)

Tampa Inter~ocean Steamship C“ de New-ﬂrleana, L A.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia)

Fearnley & Eger, de Oslo '-' WwWils Wilhelmseﬁ, de Oslo
Rﬂb. M. Sloman Jr. de Hamburgo. (Savicio rapido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros marmmua}

GIJON.

Talagrnmﬁa y Telefonemas: HARO Iinstituto, 30« I Apartado 71 = Teléfono 18-00
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I:'“ Espafiola de Pinturas ”INTERNATIONM" S. A.

Fébi‘ica e-’ri |
LUCHANA ERANDII]

(Bnbao

, Iy llmcns agentes y fabricantes -
MARCA “*@ REGISTRADA

_en Espafia de las afamadas
Pinturas -“'HOLZAPFEL”
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Patente EINTERNATIGNAL}; 2] -,-,";f;'_;‘_-'-._-*; - «BLA GESEPRESHNES I -.-'_._" intura pdrq costados de bnques
ques de hierro y acero.—Cerca dg§ ‘.-'__'~.='_=._-"_-_‘_-T_-_‘_:_:;-'_:.:-': : D AN yie LINE», Esmalte «SUNLIG TH}L,
mundial emplea Estﬂ pﬂtE'ﬂtE R | b - rCRE SMALTI" S PARA JU(IUETF%I'?

«eNAVY BRAND:». —CDI’I‘I[JE}SEE!@H miy e BAR\“CE“? SECADO AL HIRE
mo uso y ﬂdﬂﬂuﬂda para navega®ip A E&iTUFA}} {{EEDSTFAD PRUQTE'

~tropicales o aguas muy sucias.
«COPPER PAINT».~—Composicién para hara camas), (FURNITURE VARNISH,

ques de madera.

«YACHT COMPOSITION». —Para fondos da h1 T
regata y recreo.

-a:EDOTTOP;}.—Antlmrmswa p*:u'a la lfnea de ﬂ:::
de buques de hierro.

¥les para muebles), <MOTOR PAINT », Pinturas
decnratmas «LAGOMAT», Pintura al agna «ODI-
) (preciosos colores permanentes), Esmalfes y
Bes «(INTERLAC» a la nitroceluilosa vy demds

a8itrocelulésicos, <INTERPAST» A.___L_y'B

Todas las pinturas pata i Su.de aplicaciones y usos

*********
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Nuestras pinturas son las GE5ANE Ticinas s los puertos del I"nLINDO pa.
yor duracién y de mayor r.:I_-,‘_{;_—:?f-';'_":_'-'..'1" z de Biiba 111 uministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, EASSIMASCaS Paua¥ddmos depésitos, ademds, en
BARATAS. oy Dl L DAV e EetHrindipales poblaciones de Espafia

-
---------

Agente en Guﬂ > de-Zabala < ld en OviedogRakfino 6. Gonzilez
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Imp. miNervA; L Rivas, 24, —Telf, dl 49—Gijén

NITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espes
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