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El transporte ligero es un

trabajo pesado:

no todos aguantan como un Mercedes~-Benz.

El trabajo que debe realizar
un camion de pequeio tonelaje es
mas duro de lo que parece. Es
transporte rapido que debe circu-
lar con frecuentes detenciones,
cargas y descargas constantes, ¥
una agilidad a prueba de trifico.
Todo esto unido a una capacidad
de carga que aprovecha hasta el
altimo milimetro.

Vea como resuelven todo esto
los ligeros Mercedes-Benz.

Vehiculos fuertes; con escaso
mantenimiento, bajo consumo y

dotados de motores a toda prueba.
Esto es rentabilidad.

Vehiculos que facilitan la
conduccion: cabinas confortables,
volante, cambio y pedales que no
exigen esfuerzo (opcionalmente
cambio automatico).

Vehiculos en todas las versio-
nes imaginables: Mercedes-Benz
puede hacerle su camion a la me-
dida de sus necesidades.

Y, para su tranquilidad, una
extensa Red de Servicio y Asisten-
cia técnica que cubre toda Europa,

dispuesta siempre a mantener su
vehiculo en plena forma.

Asi, por pesado que sea el tra-
bajo, usted siempre tiene una he-
rramienta perfecta para hacerle
frente y sacarle pesetas a cada
kilémetro.

Vea usted a su concesionario
Mercedes-Benz, o llimenos vy le
visitaremos para hablarle de solu-
ciones Mercedes a su problema de
transporte. No olvide que somos
Su me jor SOcio.

Mercedes-Benz

La inversion segura.

Comercial Mercedes~Benz,S.A.
Mauricio Legendre, 15y 17. Tel.: 215 57 40. MADRID-16

INDUSTRIA TECNICA DE AUTOMOCION Y REPUESTOS, S. A. (ITARSA)
Isla Java, 5. Tel.: 729 15 00. MADRID-34
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Historia de una
evolucion

— Tirma francesa Tracta

La traccion delantera

Se usd antes
de nacer el coche

, OY en dia se da por sentado la trac-
H ci6én delantera del coche, tanto que
la traccion trasera a través de un eje

estd considerado casi pasado de moda.
Las ventajas de la traccién delantera —ma-

Ij?_nr capacidad de equilibrado en carretera y

fa ausencia de una transmisién por un eje
en forma de tanel ocupando espacio dentro

del coche— fueron ignoradas durante mu-
cho tiempo por los fabricantes de Europa y

América.
Pero el fundamento no es nuevo. Durante

el reinado de Luis XV (1715-74), un inge-

niero militar francés, Nicolas Cugnot, hizo
los dos primeros vehiculos en el mundo
autopropulsados, dos enormes tractores de
vapor para remolcar cafnones. Estos vehicu-
los, uno de los cuales todavia existe, fue-
ron construidos en 1771 y tenian traccion

delantera.

El primer fabricante de coches que de-

mostro interés en la idea fue el conde Abert
De Dion, que lo utiliz6 en uno de sus co-
ches de vapor hacia 1880. Pero el primer
coche de gasolina que intenté este sistema
fue construido por J. Walter Christie, en
Nueva York, en la primera década de este
siglo.
- Christie lo utiliz6 en seis coches de ca-
rreras, los cuales no solamente tenian trac-
cion delantera, sino que se adelanté unos
Cincuenta afios a la British Motor Corpora-
tion, montando el motor transversal entre
las ruedas delanteras.

Sin embargo, el coche de Christie no
tuvo un éxito muy notable, a pesar del he-
cho de que su participante en el Grand Prix
de 1907 tenia un motor de 19,5 litros (segu-
ramente el mas grande jamas aplicado a un

coche que hubiese batido un record espe-
cial). |

La ruptura

En Francia, que habia marcado la pauta
en la fabricacién de. coches, se demostré6
POCO interés en la traccidon delantera hasta
después de |a primera guerra mundial. En-
tonces, en 1926, aparecié en escena el pri-
Mer modelo que se fabricé con la innova-

Cion. Disefiado por J. A. Gregoire para la
, €l coche fue probado-
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Mo 7 1927 Tracta

en varias carreras y en 1927 fue puesto a
plena produccion.

El éxito de este coche de 1.100 ¢. ¢. (era
opcicnal una carga superior) atrajo la aten-
cion de otros diseiadores y pronto siguie-
ron mas coches con traceion delantera.

En 1928, Alvis introdujo la traccién delan-
tera en los coches deportivos en Inglaterra.
Tuvo algunos éxitos en competiciones, pero
no se vendia bien y se detuvo la produccion
algunos aifos mas tarde. _

Otra compailia britanica, B. S, A., intro-
dujo un ligero tres ruedas, con traccién a
las ruedas delanteras. Este fue un coche
pequeno, muy popular, y en 1933 «generé»
otra rueda trasera, convirtiéndose en un mo-
delo deportivo 9 HP. de gran éxito. '

La famosa familia con traccién delantera
de la compaiiia francesa Citroén fue iniciada
en 1934 con su coche de «Traction Avants,

Mini revolucion

En Alemania, la compania Adler, mas co-
nocida actualmente por sus maquinas de
escribir, pero en realidad una de las firmas
pioneras del motor, produjo su famoso
Triumph con traccion delantera. También fue
éste un gran éxito y se siguié produciendo
hasta la segunda guerra mundial.

No fue hasta 1959 que Ja British Mo-
tor Corporation introdujo sus revoluciona-
rios Morris Mini-Minor y Austin Siete, am-
pliamente conocidos ahora y precursores de
los actuales «polivalentes», los Fiesta, R-5,

127, Gold, etc,

La introduccion de la traccién delantera
fue un acontecimiento en el disefio de los
coches, y los automovilistas de hoy en dia
tienen una deuda con el disefiador francés
J. A. Gregoire y el éxito de la fabricacién
del Tracta en 1927,

Accidentes

RAS el éxito estadistico del Plan
Nacional de Seguridad Vial de
1981, se estd preparando la préxi-
ma presentacion del correspondiente a
este afo. Eso es estupendo. Sobre todo,
si se tiene en cuenta que nuevamente
se incluyen en él acciones como la ense-
hanza vial en las escuelas, siempre pre-
sente y siempre reclamada, pero nunca
llevada a la préctica. ;Lo seré esta vez?
Los éxitos, indudables, del plan ante-
rior, que ha arrojado una cifra de dos-
cientos veintidés muertos menos en acci-
dente que durante 1980, ;a qué se han
debido? La televisi6n, sin duda, es un
buen medio para llegar hasta el usuario,
bien lo saben los anunciantes; pero nos
tememos que los mensajes de Tréfico,
sus recomendaciones sobre cinturones
de seguridad, aicohol, neuméticos, etcé-
tera, no han tenido demasiada incidencia
sobre los resultados globales. Més bien
se trata, creemos, que los espafioles
circulan menos y tal vez que van escar-
mentando en cabeza ajena y ya no pien-
san tanto en emular a Fangio o a Fitti-
paldi. Entre otras cosas porque sale muy
caro a 71 pesetas el litro de gasolina.

Precios.—Y hablando de pesetas, co-
rre el rumor —quiza noticia a estas altu-
ras— de que los fabricantes espaiioles
vuelven a elevar el precio de los auto-
moviles. Se habla incluso de un porcen-
taje entre el 2 y el 5 por 100, segin mo-
delos (es decir, seglin los coches que
se vendan mejor o peor). Las ventas io-
tales de coches en Espafia descendieron
un 15 por 100 durante el pasado afio;
también se exporté menos. Ahora Jos
automoviles volverdn a subir sus precios
Y un nuevo constructor se nos viene en-
cima. El tema, sin duda, no estd claro.

Quizé una solucién podria ser que Ja
Administracién suavizara razonablemente
Sus pretensiohes economicas en este ca-
pitulo, via reduccion de impuestos. Cuan-
do un contribuyente, que cotiza a la Se-
guridad Social, le descuentan el IRPF y
le sale positiva la declaracién de la Ren-
ta, decide comprarse un automévil nuevo,
tal vez lo detiene en ultima instancia no
las seiscientas mil pesetas gque deberd
pagar al fabricante, sino las 140.000 que
se llevard Hacienda. Desde aqui brinda-
mos a los responsables de |a fiscalidad
espanola una buena idea (modestia apar-
te): al usuario que venda su coche para
comprarse uno nuevo, por el que debers
pagar también nuevo impuesto de Lujo,
que Hacienda le reintegre el importe que
por ese mismo concepto deberd abonar
el comprador del vehiculo usado. Tal vez
asi nos animariamos a cambiar de coche
con mas frecuencia.




nos ha costado unTriumpho disenarlo,
nos va a costar muy poco introducirlo.

Presentamos el nuevo automovil de 4 puerlas de la de cambios de 3 velocidades con "supermarcha’ Su
famosa linea TRIUMPH. Nos ha costado un triunfo consumo a 90 kms ‘h. es de 5.8 litros (version manual)
disenarlo, si, pero hemos conseguido un vehiculo Solo necesila un servicio cada 12.000 kms., sin
compacto, completo. El TRIUMPH ACCLAIM HLS es necesidad de chequeos intermeaios

prestigioso. comodo vy tiene un alto nivel de equipo. Es Estas son entre otras algunas de las caracteristicas del
un vehiculo de autentica calidad y totaimente fiable Su TRIUMPH ACCLAIM HLS: Encendido electronico

avanzada ingenieria y bajo peso, hacen del TRIUMPH Traccion delaniera Suspension independiente
ACCLAIM HLS un automovil dinamico y de muy dajo Parabrisas laminado. Espejos de control remoto
consumao Nivelador interior de altura de faros. Faros halogenos.
Esta equipado con un motor de aleacion de 1335 cc de Apertura de maletero y de la puerta del deposito de
gasolina normal, cen arbol de levas en cabeza. que combustible por control remoto Ventanillas eleciricas
desarrolla una potencia de 1 600 ¢c.c. Alcanza una Cristales tintados Aire acondicionado (opcional) Puerta
velocidad maxima de 154 kms /h. Aceleracion de comunicacion con el maletero en el asiento trasero,
0-100 kms en 12.5 segundos. Se presenta en dos Gama de 9 colores de pintura

versiones: manual de 5 velocidades y una exclusiva caja

TRIUMPH
ACCLAIM

Totalmente equipado
para el rendimiento.

A partir de hoy puede probar un TRIUMPH ACCLAIM HLS en cualquiera de nuestros concesionarios. Nos dara |a
razon. NOS VA A COSTAR MUY POCO INTROBUCIRLO
[ o Leyland Espafa,S.A. APARTADO DE CORRECE 14 848 - MADRID !
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| Cargadores automdticos de baterias

| Entre las muchas novedades que presentarén los expositores
“en EXPOMOVIL-82 figuran, de la casa FERVE, dos tipos de car-
J. autométicos de baterias, segln capacidades compren-
dic :; .erg_tra 20 y 50 amperios-hora, o bien entre 50 6 100 ampe-
‘ rios-hora. : !

| Estos aparatos se usan para la carga automética de baterfas,
'especialmente las destinadas a la alimentacién en caravanas,
'pautica, golf, television portétil y otros usos semejantes.

. Merced a estos cargadores autométicos se mantienen las
'baterias a punto para ser utilizadas a satisfaccién del usuario
f_‘_'-'{?tfualfquier_ momento.

i
s

Juan Petisco, coordi-
nador de actividades
deportivas de General
Motors Espana

Con miras a la preparacion de planes den-
tro del campo deportivo que General Motors
Espafia se ocupa actualmente para 1983, ha
sido nombrado recientemente Coordinador
dge Actividades Deportivas don Juan Petisco, gran conocedor y
entusiasta del automovilismo deportivo, quien como copiloto
de figuras tan conocidas como Antonio Zanini, E. Zapico, etc., ha |
cosechado importantes éxitos deportivos, entre ellos, tres Cam-
peonatos de Espana, dos de Europa e infinidad de pruebas més. |
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Mercedes Benz amplia su po
de servicio al cliente

De siempre, Mercedes Benz Espafia, antes con el nombre de
Mevosa, ha contado con una eficaz asistencia de auxilio en carre-
tera, muy estrechamente ligada con su amplia Red de Concesio-
narios. Recientemente, la firma alemana en nuestro pais ha pues-
to en funcionamiento una serie de vehiculos, acondicionados espe-
cialmente para el auxilio o intervencién directa en los eventuales
casos de averia en carretera, flota que ahora cuenta con mayor
numero de vehiculos, cuyo radio de accién se extiende a la tota-
lidad del territorio nacional, con el fin de dar un mejor y mds
rapido servicio tanto a turismos como a vehiculos industriales y
camiones pesados, como siempre en estrecha colaboracién con
Sus concesionarios.

TURISMOS Y FURGONETAS

La flota de Vehiculos de Asistencia Técnica estd compuesta
por vehiculos de turismo de la Serie T Mercedes Benz y furgo-
netas de produccion nacional Mercedes Benz. Los primeros incor-
poran una dotacién especialmente dispuesta en contenedores
que van provistos de nerramientas especiales, recambios de pri-
mer auxilio, asi como equipos de diagndstico. Por su parte, las
furgonetas han sido especialmente preparadas para el traslado
de grupos pesados, destinados a resolver las incidencias de los
grandes gigantes de la carretera.

--------
.........

“f

133.300 PTAS FF.

_Caractenstlcas y equipamiento: Cilindrada: 2 litros.@109 CV DIN e Velocidad maxima 170 Km/h.
Consumo 7,3 1. a 90 Km/h. en 100 Km. e Volante direccion regulable en altura @ Servodireccion |
Encendido electronico5 velocidades o cambio automatico o Elevalunas eléctrico
Espejo retrovisor con mando eléctricoeAi re Acondicionaco (opcional)

SEAT

Cuidamos de su coche. Cuidamos de usted.
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LA LOGICA DE LA
TECNOLOGIA.

Porque apasionarse por
un lagora SX es lo mas logico
Por su motor de sels
cilindros en V, de 2,6 litros de
cilindrada que desarrolla una

potencia de 165 CV al freno.
Por su direccion asistida
sus frenos de disco a las cuatro
ruedas v su caja de cambios con
quinta velocidad superdirecta,
que le permite alcanzar 10s
195 km h. en excelentes
condiciones de sequridad y
comodidad.

Utilizamos solo lubricantes :".Iﬁ-’ CePSA

X

Apasionarse por su [ujoso

logico. Un equipo que incluye
ordenador de viaje vy aire
acondicionado, en el ambiente
de confort que proporcionan
sus amplios asientos forrados
de terciopelo.

LA POTENCIA DEL
TURBO, LA ECONOMIA
PDEL RPIESEL

Y logico tambien apasio-
narse por el Tagora DT. Su
motor diesel de 2,3 litros turbo-
alimentado permite unas
excelentes prestaciones de sus

G T i T AN TR Y Y i s S

80 CV con una gran economia
cde consumo. Solo 6,5 11tros
a los 100 km. a 90 km hora.
(Normas Europeas A-70).
Apasionarse por el Talbot
Tagora es lo mas logico, por su
completo equipo, que incluye
como exclusiva la central
electronica de datos o por la
capacidad de su espacioso
maletero de 569 dm .
TALBOT TAGORA.,
LA PASION MAS LOGICA.

@ TALBOT

————— =i iniri——— ey L




Los turismos diesel nacionales
y de importacién

Motores bien
conseguidos, con
bajo consumo y
mayor durabilidad

A clara tendencia que un gran ntimero de usuarios han
marcado sobre los turismos diesel a la hora de hacer
una fuerte inversién en la compra de un automévil no

es solo debida a la diferencia que existe en nuestro pais en
el precio de un litro de gas-oil y la gasolina, ya que en este
sentido para rentabilizar el mayor coste que existe entre un
modelo diesel y otro similar con motor de gasolina es nece-

sario el rodar muchos kilometros al afio, cuya cifra podria-
mos marcarla en los 40,000, sino que la mayor durabilidad,
menor entretenimiento, bajo consumo y los bien consegui-
dos que estan algunos de los actuales motores que hoy se

ofrecen al mercado hacen que el comprador tenga una mar-
cada preferencia por la dieselizacién.

Los fabricantes, conscientes
de este fenébmeno que compara-
tivamente en los dos pasados
anos casi duplicaron los porcen-
tajes de ventas en vehiculos die-
sel, se han esmerado en lograr
motores con prestaciones muy
similares a los de gasolina y no
han regateado en dotar a estos
modelos de todo tipo de detalles
de lujo, confort y completo equi-

HOJA DEL MOTOR
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pamiento, cosa que antes no su-
cedia, va que el vehiculo diesel
estaba un tanto menospreciado
y, dentro de las gamas, la ver-
sion diesel era la mas «normal»,
ya que €n su gran mayoria esta-
ba destinada al servicio puablico.

La masiva entrada de coches
de importacion, entre los que
existen auténticos coches de
lujo con motor diesel, ha influido

e
HH{HE' !J‘ntfﬂ;’:l

también grandemente en este
sentido para que nuestros fabri-
cantes nacionales valorasen méas
la dieselizacién y hoy se ofrez-
can modelos que estén en franca
competencia con estos tltimos vy,
en ocasiones, lleguen incluso a
superarlos.

Modelos diesel
nacionales

Cuatro son los fabricantes que
ofrecen versiones diese|l en el
mercado interior; el més antiguo

TR T N

de ellos es Talbot, que con su
famoso motor Barreiros en su dia
cubrié un amplio sector del
transporte publico, juntamente
con el Perkins, que se montaba
en diferentes modelos y, hasta
hace muy poco, equipaba la se-
rie Seat 131. Con ellos, Merce-
des Benz, durante varios aios, en
el 132 equipé a este modelo con
el motor 2,0 para, posteriormen-
te, renovarlo por el 2,2, que se
monta en |a actualidad. Citroén
introdujo en el mercado la diese-
lizacién con su modelo Peu-
geot 504, y los motores mas mo-

Y
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El sencillo mantenimiento
del motor Diesel

OR las caracterfsticas de su estructura y funcionamiento,
el motor Diesel resulta normalmente mucho més fécil de
mantener que el convencional de gasolina. En principio,

como ya hemos visto, el sistema de éncendido es mucho més
sencillo, ya que no tiene ni bujfas ni delco o distribuidor ni
bobina, elementos que en un motor de gasolina requieren una
gran atencién. Ta o deberemos de preocuparnos del carbu-
rador, con sus periddicos reglajes y limpiezas.

El eje de nuestra pr i6n en el motor diesel debera

centrarse en el sistema de alimentacién: bomba de inyeccion,
regulador, filtros e inyectores. Sin embargo, la mayorfa de las
operaciones de mantenimiento del sistema requieren herramien-
tas y cuidados especiales, por lo que no resulta recomendable
‘el adentrarse mucho en ellas. Serd misién principal del conduc-

tor preocuparse de que periddicamente, en un taller de su con-
fianza, se realicen las operaciones necesarias.

. Especial dedicacién hay que tener hacia el filtro del combus-
tible, que debe ser sustituido en los plazos previstos por el fabri-
cante y que figuran en los manvales de uso; la puesta en fase
del sistema de inyeccién, es decir, el ajuste del momento en
que se inyecta el carburante en los cilindros, debe vigilarse
igualmente con cierta frecuencia.
~Es también importante evitar que penetre aire en el circuito
de alimentacion, bien sea por falta de hermetismo en las cone-
xiones del mismo o, lo que es més frecuente, por agotamiento
del gaséleo en el depdsito. Si la bomba de inyeccién absorbe
aire y lo pasa al circuito de alimentacién, el motor dejard de

_funciunarﬁ_v..habré.que__pndcedarmam_dsan?cada_del.miﬂno, Por _
eso hay que vigilar con mucha atencién el nivel de combustible
en el depdsito: quedarse sin combustible en un diesel no se
soluciona yendo con una lata a la gasolinera mds préxima; aqul
se paga con una visita al taller y remolcado por una grua.

dernos aparecieron con los Seat siempre en el mercado europeo

Ritmo, 131, Sofim y, posterior-
mente, Renault con su propio
motor, que a su vez hoy equipa
a un modelo nacional y otro de
importacion.

Tres diesel
Peugeot 505

A través de Citroén Hispania
en la actualidad se comercializan
tres modelos Peugeot 505 c¢on
motor diesel. Esta marca, que de

ha tenido una clara tendencia en
pro de la alternativa diesel, sigue
gozando de merecida fama en
sus bien conseguidos motores
que hoy monta e| de 2.304 c.c.
en las siguientes versiones: den-
tro de la serie Peugeot 505 estan
las versiones «GRD» y «SRD»,
ambas equipan el motor anterior-
mente mencionado que les pro-
porciona una potencia de 70 CV.
DIN., alcanzando una velocidad
méxima (que ronda los 140 km/h.
El modelo equipado con mayor

detalle de lujo, el «SRD», cuenta
ademdas con direccion asistida, y
para ambas es comun la caja de
cambio de cuatro velocidades.

El primer turbo fabricado en
Espaina lo monta Peugeot en su
modelo Diesel 505 Turbo, que,
ademas de conferirle prestacio-
nes muy similares a los modelos
de gasolina, beneficia grande-
mente a este motor en cuanto a
comportamiento con mayor ace-
leracion, mayor salida y, en defi-
nitiva, se obtiene una mejor se-

guridad activa a la hora de dar

una positiva respuesta en los
adelantamientos, a la vez que
consigue reducir sustancialmen-
te su consumo, otorgdndole ma-
yores y mas brillantes prestacio-
nes. La potencia de su motor, de
la misma cilindrada que los an-
teriores, se ve aumentada a
80 CV. y en la transmision equi-
pa caja de cambios de 5 veloci-
dades. La direccion es asistida.

Versiones Berlina

y Familiar

Renault-18 “GTD”
Coincidiendo con el afio auto-

movilistico 81-82, Fasa-Renault
lanzo6 al mercado un motor diesel

producto del! desarrollo de todo
un programa de investigacion
con el que obtuvo su propio mo-
tor Renault diesel, adecuado para
su gama de turismos. Este nue-
vo motor, compacto y ligero,
cuyo peso es solamente de 160
kilogramos, se monta en la serie
Renault-18 en versiones Berling
y Familiar. Su cilindrada cuenta

con un cubicaje de 2.068 c.c., que

le proporcionan una potencia de
66,5 CV. Esta equipado con una
caja de cambios de 5 velocida-
des hacia adelante y marcha
atras. De gestas versiones hay
que senalar que la utilizacion del
motor diesel corresponde casi a
la de un motor de gasolina, ya
que por su buen conseguido fun-
cionamiento confiere unas pres-
taciones de 153 km/h. con muy
reducidos consumos, no sélo en

carretera, sino en circuito urba-
no. [El equipamiento esta comple-
to como sus hermanos de gama
y, ademas de toda la serie de

detalles de lujo, cuenta con di-
reccion asistida.

Tres tipos de motor
diesel en la gama Seat

Las novedades mas importan-
tes en la dieselizacion de {a

e —

Nueva serie 5 BMW _
Un nuevo progreso tecnologico
reemplaza viejos conceptos
automovilisticos.

Con la nueva serie 5, BMW vuelve a distanciarse del
resto, al acercarse mas aun al automovil perfecto y consi-
guiendo una posicion futurista dificil de alcanzar.

La nueva serie 5 de BMW se compone de cuatro
modelos: 518, 520i, 525i y 528i, comercializados con cajas de
cambio manuales y automaticas, desde 1.420.000 pts. f.f.
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Marcada tendencia del comprador
a la alternativa diesel
m

gama Seat estdn en sus modelos
Ritmo y 131 supermirafiori. El pri-
mero de ellos cuenta con Ja ven-
taja de ser el unico turismo de
tipo ligero-pequeno que equipa
motor diesel. La version diesel,
en un coche que s6lo mide 4 me-
tros de llargo como es el Ritmo,
esta francamente bien consegui-
da y lo hace muy interesante no
s6lo por el minimo consumo de
su motor, sino por las buenas
prestaciones que éste le confie-
re, ademas de carecer de exce-
sivo ruido ni vibraciones, con lo
que se puede considerar como
un atractivo vehiculo de muy
buenos rendimientos y utiliza-
cion. Su motor cuenta con 1.714
centimetros cubicos, caja de
cambios de 5 velocidades y mar-
cha atras, y sus prestaciones le
dan una velocidad punta de 148
kilbmetros por hora.

El 131 Supermirafiori, dentro
de la serie, incluye la version
131 Sofim 2.500. Este nuevo mo-
tor Sofim viene a Espafia impor-
tado directamente de Italia para
montarse en serie sobre un mo-
delo recientemente actualizado
dentro de la nueva gama Super-
mirafiori. El motor Sofim, de
2.445 c.c., da una potencia maxi-
ma de 72 CV. que, ayudado con
cajas de cambios de 5 velocida-
des hacia adelante, obtiene una
gran brillantez de potencia con
sorprendentes prestaciones, muy
similares y en ocasiones mejores
que los propios motores de gaso-
lina. Enla nueva gama 1982, Seat
ha introducido la servo-direccion
a este modelo, lo que beneficia
grandemente en su comporta-
miento, tanto en carretera como
para las clasicas maniobras de

aparcamiento en ciudad. Las ver-
siones diesel Sofim se equipan
en los modelos Berlina y la ver-
sion familiar denominada Pano-
rama. Esta udltima nueva en ila
gama Seat.

El conocido Seat 132 diesel
equipa el prestigioso motor Mer-
cedes Benz 220, de 2.197 c.c.,
Cuya transmision corresponde a
caja de cambios con 5 velocida-
des mas marcha atras. Las pres-

taciones de este motor son de
141 km/h.

Talbot diesel

Sobre el conocido modelo Tal-
bot 180, la firma de Villaverde,
desde hace bastantes afos, mon-
ta su experimentado motor die-
sel de 2.007 c.c. en esta carroce-
ria que tan buen juego ha dado
en el campo de la dieselizacion,
no solo al servicio pablico, sino
también a particulares. La poten-
cia de este motor es de 65 CV. y
su caja de cambios es de 4 velo-
cidades. Las prestaciones corres-
ponden a una velocidad punta de
140 km/h.

Amplia variedad
en modelos diesel
de importacion

También en modelos de impor-
tacion hoy nuestro mercado na-
cional cuenta con un amplio aba-
nico de posibilidades a la hora
de la elecciéon de un modelo die-
sel en los llamados vehiculos de
importacion. Sin lugar a dudas,

S R i s

el mayor abanico de posibilida-
des, tanto en ciilndradas como
en caracteristicas, lo ofrece Mer-
cedes Benz, con 10 versiones
bien diferenciadas entre si.

Citroén CX 2.500
Palas diesel

Dentro de los modelos de im-
portacion, Citroén Hispania c0-
mercializa e] Citroén CX Palas
en version diesel. Su motor, de
2.500 c.c., cuenta con una poten-
cia maxima de 75 CV. y va equi-
pado con caja de 5 velocidades
hacia adelante que le proporcio-
nan una magnifica velocidad pun-
ta de 160 km/h. La version Berli-
na, de gran representatividad y
con toda serie de detalles de
lujo, por culpa de esa serie de
impuestos aduaneros, esta desti-
nada a un publico muy selecto y
de gran poder adquisitivo. Ofrece

todo el confort, gran comodidad,
lujo y prestaciones capaces de
satisfacer al usuario mas exigen-
te. De este modelo existe tam-
bién una version familiar de gran
polivalencia, con jas mismas ca-
racteristicas que la versién Ber-
lina.

Ford Granada D

Por su parte, Ford Espafia, en
la gama de automoviles de im-
portacion, incluye la version Ford
Granada D. La multinacional nor-
teamericana, que hasta el mo-
mento no cuenta con motores
diesel de propia fabricacion, ha
tenido que recurrir a la mecanica
Peugeot para equipar al Ford Gra-
nada con motor diesel. Nunca se-
gundas partes fueron buenas, y
ni que decir tiene que aun mon-
tando el prestigioso motor Peu-
geot de 2.112 c.c., cuya potencia
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méxima es de 63 CV., éste no
da el juego que rinde en los mo-
delos propios de la marca, por
tratarse de una adaptacion que a
la larga se acusa tanto en la ca-
rroceria como en las partes me-
canicas al no haber sido pensado
exclusivamente para un modelo
determinado, como sucede en el
resto de los automoviles. Otro
«handicap» en contra es el gran
peso del vehiculo, que penaliza
sustancialmente las prestacio.
nes. Su velocidad punta esta al-
rededor de los 139 km/h.

Extensa gama
de modelos
Mercedes Benz

Hablar de motor diesel es ha-
blar de Mercedes Benz, ya que
esta marca fue la primera en sa-
car al mercado un automoévil die-
sel. Ademas de ser |a pionera, es
la que mas ha dedicado a {a in-
vestigacion de motores de este
tipo. Hoy en Espaia comercializa
dos gamas: los Merecedes D y
los denominados TD, en los que
se incluye un moderno turbo-
diesel.

En motor 2 litros de 4 cilindros
y con cubicaje de 1.988 c.c., que
desarrollan una potencia de
64 CV,, estdan las versiones
200 D.

El «turbo»: qué es y como funciona

A base del turbocompresor se encuen-
tra en el mismo principio de funciona-
miento del diesel: l6gicamente, cuan-

to mayor es la cantidad de combustible que
se quema en el cilindro mas elevada sera la

potencia total del motor; sin embargo, la

cantidad de gaséleo que admite un cilindro
esta en relacion directa con el aire que
contenga el mismo, aire que es tomado

directamente de la atmésfera y a la presion

ambiente. Si se desea quemar mé4s com-

bustible sin aumentar el tamafio de las ca-~
maras (y, por consigu]ente del motor), la
n.'lnlca solucién es disponer de mas aire; ésa

es precisamente la funcién del turbocom-
presor. El turbo comprime el aire antes de

su entrada en los cilindros, de manera que
se obtiene un llenado mucho mas comple-
_to. Su usuo equivale, en consecuencia, a

un aumento de la capacidad volumétrica

del motor, puesto que en el mismo espacio

entra una mayor cantidad de aire fresco,
lo que permite paralelamente inyectar mas
gasbleo. Para su funcionamiento, ademas,
el turbocompresor utiliza los propios gases
de escape que, procedentes del motor, son
conducidos a una turbina sobre la que ac-
tian; gracias a este impulso, la turbina ad-

hacia los cilindros.

Con este sistema de sobrealimentacion,
el motor diesel consigue aumentar su po-
tencia y flexibilidad sin incrementar la ci-
lindrada ni el consumo. Como ejemplo,
basta citar que el Peugeot 505 Diesel Turbo
gana en potencia casi un 18 por 100 en re-

quiere un movimiento de rotacion que al-

canza regimenes elevadisimos (del orden
de 90.000 a 140.000 r.p.m.). Por medio de

un compresor centrifugo, activado con la
rotacion de la turbina, se absorbe aire del

exterior que es impulsado a gran velocidad

lacion con el mismo modelo sin turbo. En

la practica, la mayor potencia que se logra
con el turbocompresor permite disponer de
mas poder de aceleracion, ganando en se-

guridad activa. También facilita la ascen-
sion de pendientes con relaciones mas lar-

gas en la caja de cambios, aumentando la
velocidad de crucero y disminuyendo al
mismo tiempo el consumo, ya que se con-
sigue el total aprovechamiento del gasdleo

inyectado. Ademas, al utilizar para su fun-
cionamiento los propios gases de escape,
se eliminan humos y descienden los valu-
res contaminantes.
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A continuaciéon se encuentran
los modelos 240 D y 300 D. El pri-
mero de ellos con potencia de
72 CV., y el segundo, de motor
3 litros, 5 cilindros, con 88 CV.
de fuerza.

La serie TD, dentro de una
gama de 7 modelos Berlina y al-
gin que otro familiar, equipa mo-
tores de 4 y 6 cilindros en linea,
ademas del motor 5 cilindros, en
el que existe un turbo, el 300 TD
Turbo-diesel. Las potencias son
también muy variadas, ya que
van de los 72 CV., que da el
240 TD, a los 185, que proporcio-
na el modelo 280 TD.

Mercedes Benz ofrece en la
cumbre de la gama de los diesel
la Nueva Serie Mercedes S. En
ella, el Berlina 300 SD Turbe-
diesel, construido con el maximo
de detalles de lujo, confort y con
un completisimo equipamiento,
posee la cualidad de obtener
muy bajos consumos, a la vez de
proporcionar muy buenas y altas
prestaciones.

Los Opel Ascona
y Rekord

La General Motors cuenta con
dos automoviles de tipo medio
fabricados por Opel en Alema-
nia: el Ascona y el Rekord, en
versiones 2 y 4 puertas Berlina y

la version denominada Station
Wagon familiar. Para estos mo-
delos, los motores van con po- |
tencia de 58 CV. en los 2 Litros,
65 CV. para la cilindrada 2.260 ;||
y las cajas de cambios son de

4 velocidades hacia adelante 'f f
marcha atras. | j

; -
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Modelos Peugeot

Comercializados por Gitrnﬁn' ::
Hispania, ademas del Peugeot 505 |
fabricado en Espafia, de auyaﬁ
versiones ya informamos con an- |
terioridad, estan los 305 y 504 ;
Familiar.

El primero de ellos se ufrat:&
en versiones Berlina 4 puertaa,
y en Break. E! motor de 1.548 c.c.
les confiere una potenciade
43,5 CV. de fuerza. B

El 504 Familiar monta el motor
Peugeot 2.304 c.c., cuya potencia
maxima es de 64 GV ambas ver-
siones con caja de 4 velocidades.

Por dltimo, esta el Peugeot 304
SRD, que se comercializa fuera
de la organizaci6n Citroén Hisp&
nia. Este vehiculo, el més alto dé
{a gama, cuenta con turbo-ali maﬁi
tacién en su motor 2.3 Litros.
potencia maxima es de 73 CV"
en 1a transmisién ofrece opcio:
nes: con caja de cambios manu f
de 4 y 5 velocidades hacia ade:
Iante, o cambio automético. '.‘-".:"
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Talbot Tagora
Turbo-diesel

Un modelo de reciente apari-

cién en el mercado es el Talbot

Tagora Turbodiesel, que, dentro
de la gama de vehiculos de im-
portacién, lo comercializa Talbot
Espaiia, S. A. Este modelo es un
coche rapido, muy seguto y quse
propotrciona unas excelentes
prestaciones, no s6lo por la bue-
na potencia de su motor, sino por
el perfecto estudio que lleva con
sigo en su carroceria y la buena
relacién conseguida peso-poten-
cla-motor. En este modelo, aun-
gue su motor es Peugeot, todos
sus elementos mecanicos han
sido estudiados desde un princi-
pio para montar en serie el mo-

tor de mayor cilindrada que ila

casa madre fabrica, el 2.304 c.c.,
cuya alimentacion se realiza por
bomba de inyeccidn y cuenta con
turbo-compresor, lo que le facili-
ta una potencia maxima de 73 CV.
DIN. La caja de cambios es de
5 velocidades méds marcha atréas.
Sus prestaciones alcanzan una
velocidad punta de 162 km/h,

Volkswagen Golf GLD

Uno de los coches més apre-
ciados en Europa, dentro del sec-
tor de los ligeros, es el Volks-
wagen Golf, que en su gama in-
cluye una version diesel denomi-
nada Golf GLD.

Con medidas de 3,8 m., simila-
res a las de cualquier utilitario
de los que se fabrican en Espaiia,
el Golf ha venido a demostrar que
un coche de estas caracteristicas

puede montar a la perfeccion un

motor diesel bien conseguido
en su adaptacién, sin sopor-
tar ruidos ni vibraciones, a la vez
de tener una buena brillantez de
comportamiento, altas prestacio-
nes y reducidos consumos. Su ci-
lindrada de 1,5 Litros cubica
1471 c.c.

La alimentacion la logra por
bomba de inyeccién y proporcio-
na una potencia maxima de

50 CV., que a su vez le facilitan
una velocidad punta de 143 km /h.

Volvo diesel

Dentro de la serie 240, ahora
en su nueva ‘linea Volvo, cuenta
con un motor diesel para los mo-
delos 244 DL, 244/5 GL y 244
GLE. Estas tres versiones, dos
Berlinas y una Familiar, diferen-

= s

ciadas entre si, ademas de por
sus caracteristicas propias, por
su terminacién y acabado, se be-
nefician de un motor perfecta-
mente conseguido en su dieseli-
zacion que, siendo diesel, cuenta
con la mayoria de las ventajas de
los coches de gasolina. Para las
tres versiones esta el motor de-
nominado D-24, de 6 cilindros,
que cubica 2.383 c.c., cilindrada
que proporciona una potencia de
82 CV., que a su vez da una velo-
cidad punta de 152 km/h.

Renault-20 GTD diesel

Por Gltimo, cerrando esta larga
lista de vehiculos diesel, esta la
novedad mas reciente en nuestro
mercado, el Renault-20 GTD Die-
sel, que en la serie de automovi-
les de importacion se comercia-
liza a través de la Red de Fasa-
Renault en Espana. Este. modelo,
cuyas caracteristicas en cuanto
a terminacién, confort y acabado
de lujo, corresponden a las de

sus hermanos de gama que con

motor de gasolina también se co-
mercializan en Espana, monta ¢l
motor Renault Diesel de 2.078
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centimetros cibicos, que le pro-
porcionan una potencia maxima
de 63,5 CV. La caja de cambios
es de 5 velocidades hacia adelan-
te y marcha atras. La direcciop
es asistida mediante mecanismo
hidraulico integrado en la caja de =
direccioén.

X 'r' _I: x L5
54 | I

——rrma s le
T e

% # -4 '_:-_::,;-:._:'+|-;"F_-.:_-__\_"—_.'_‘I-:-'-_,'n I: g™ e e _'.'_ll_T i . _5__.:'. i - 1 ' & > ey :' - i o1 I:
: T e e e et TR e T, 11
ViR : . e Ly S e e e il .
- :E‘-_"'.r: I-;-I-E:'I I— l.....‘“ ok :-,E:: ;-I.-E_-;'-'.I._. ---_- : > . :-I- ..:|‘: 4 ._.-_--I.- .L.-I.n- : i S :_ EE: g o W e T N ..-.“- s .-. 5
A M R A ST L SR S T 7 ‘ o g o
;2 { Candbh N i g i 'ﬁ'.';".r {how | SRR S ™ b i e oy ) : i Tk :’.-”:- B
.-n| = 5 t_l:-l' - el P ik L by 17 e (hy ;‘.r_..l. -:"_1:.|
S > Pt a5
o 2 s il
- '...f':-- al bl & -;h_.-;" |.--

T -

1002 Ministerno de Cultura




P L UK T
L WIRESTENIC

- . " -
2 LuUitura

tEs usted un buen testis

culpa siempre es del otro en los accidentes, ¥y en casos muy

ESTA clarisimo que usted mo tuvo la culpa. Yo tampoco, la

flagrantes: «Bueno, yo tenia algo de culpa, pero él..». Pero
no vamos a plantear este problema, sino su capacidad para ser
un buen testigo, un observador imparcial que pueda facilitar los
datos necesarios a los tribunales, los tinicos capaces legalmente
de determinar quién tuve la culpa. Parece que ¢l «oficio» de testigo
es dificil y usted lo hardi muy mal...,, a menos que no se entrene
con el «ztest» gque le proponemos tras la experiencia realizada en
Inglaterra (alli se circula por la izquierda), que le contamos en el

reportaje,

Una camioneta azul en una ca-
rretera nacional sefiala que va
& girar hacia la derecha y se
detiene para efectuar la manio-
bra en un cruce. Un Ford blanco
que viene en direccidn opuesta
disminuye la marcha para girar
a su izguierdsa sefialando la ma-
niobra con los intermitentes, y
empieza a iniciar el giro. Pero
en vez de esperar que pase pri
mero la camioneta o rodearla, el
Ford cruza por delante. Con una
falta de visibilidad total, el Ford
se estrella contra un Hillman ro-
jo que en estos momentos estd
sobrepasando a la camioneta.

Supongamos gue usted estaba
cerca del cruce de carreteras
donde sucedid el accidente (toda
la secuencia durd un fotal de sie-
te segundos) que acabamos de
describir. (Hubiera podido de-
cir ante un tribunal con toda
exactitud cémo ocurrié el acci-
dente?

Un experimento sugiere que la
mayoria de la gente prestaria
una declaracion frecuentemente
errénea ante el tribunal. Incluso
si el testigo es un observador
profesional —alguien cuyo traba-
jo dependa de sus reflejos wvi-
suales— el resultado de su tes-
timonio no serfa mucho mejor
que con testigos normales,

En el experimento fue mostra-
da una pelicula del accidente a
seis observadores profesionales
y & otras seis personas con un
nivel de inteligencia similar. Nin-
guno sabia cudl era el propésito
de la pelicula antes de verla.

Mids tarde, la misma pelicula
fue proyectada a otras seis per-
sonas en otro experimento para
determinar si es posible para un
individuo tratar de ser un buen
testigo,

La pelicula se abria con una
secuencia de siete minutos con
la visidn de la carretera desde
un coche en marcha y desde el
puesto del conductor. Asi, cuan-
do llegé la escena del accidente
es completamente inesperada, co-
mo si en realidad se tratara de
un accidente en circunstancias
reales.

Los seis observadores profe-
sionales fueron: Stirling Moss,
campedn del mundo de férmula,
retirado; Brian Moore, comenta-
rista de fitbol de la televisidn;
David Croft, realizacdor de tele-
visién, David Benson, especia-
lista en motociclismo del «Daily
Express»; uno de los mejores
guardaespaldas de Europa, ¥ un

detective especialista londinense
(los nombres de estos dos ul-
timos quedan secretos por razo-
nes de seguridad). A pesar de
su gran experiencia, los especia-
listas consiguieron 40 puntos y
medio en la prueba (sobre un
mdximo total de 60), sdlo cua-
tro puntos mds que el grupo no
especialista, quien, de hecho, fue
el tinico que tuvo un testigo que
consiguid acertar de lleno.

Realmente si un tribunal hu-
biese aceptado el testimonio de
Croft, que olvidd el hecho de que
el Ford cruzd por delante de la
camioneta, el conductor del Hill-
man hubiera sido culpable en
parte, mientras que en realidad
era completamente inocente.

Norman Philips, el oficial de
trafico que se encargd del inte-
rrogatorio de los testigos en el
experimento comentd: «Normal-
mente los relatos han mostrado
amplias discrepancias. En sifua-
ciones reales ocurre lo mismo,
el testigo cuenta lo que él pien-
sa que ocurrid mas que lo que
ocurrié en realidads. Esta afir-
macidon se confirma con el testi-
monio de dos personas gue afir-
maron que el coche blanco era
el que iba detrds de la camio-
neta.

{No hay forma, entonces, de
que la policia y los tribunales
puedan esperar un testimonio
exacto por parte de testigos in-

dientes? Se intentd contes-

tar a esta cuestion vital con otro
experimento en el que tomo parte

un tercer grupo de seis perso.
nas.
Antes de la prueba pasaron
una semana practicando un pro.
grama de ejercicios para inecre.
mentar la percepcidn y ganaron
al grupo de expertos por 16 pun.
tos, ya que consiguieron 56 pun.
tos y medio sobre &0,

Todos describieron correcta:
mente el cruce de carreteras y
dieron una descripcidon exacta de
los acontecimientos que provo
caron la colisidon, en marcado
contraste con los otros dos gru-
pos.

Stirling Moss, por ejemplo, cu-
yos reflejos y poder de observa:
cidn son legendarios, fue inca)

mioneta o del Hillman después &
de ver el accidente en la pelicu. .
la, que lo mostraba en una ses- |

cuencia relativamente lenta,
Benson describid el cruce en
forma de «T». Ademds, pensaba
que la camioneta estaba en mo-
vimiento y se dirigia al cruce en
la misma direccién que el coche

blanco. No solamente esto, sino
que «vion al coche blanco sobre-

pasar a la camioneta por la par-
te de fuera, y como resultado, el
chogque con el Hillman.

El guardaespaldas, que ha en-

trenado su mente para recono-
cer miles de caras, también pen-

sd que era un cruce en forma

de «Th.

'+ Fn el caso de los no especia-
listas todavia reinaba mayor
Jeconfusién. Excepto para el diree-
tor de Banco, que obtuvo todos

llos puntos, ¥ Jane, que tiene doce

tns sobre el midximo de diez,
(Los oficiales mds veteranos de
s Policia Metropolitana creen
fgue los jovenes son generalmen-
te mds observadores que los
kdultos, particularmente en los
bequerios detalles.)

| También tres personas halla-
yon parte de culpa en el conduc-
tor de la camioneta, que era
jfompletamente inocente. Todos,
%in embargo, afirmaron que el

de recordar los colores de Iaﬁ: ffonductor del Ford era fotal-

mente o en parte responsable
accidente, pero no siempre
upieron discernir la razdn co-
Srecta.

Tres semanas después de ha-
Ber visto la pelicula los dos gru-
fos, especialistas y no especia-
stas volvieron a ser interroga-
fos. Sin ninguna excepcidn, la
Jfeconstruc i6n fue siempre mu-
iho mas clara, presumiblemente
jorque la légica habfa ya en-
rado a formar parte del relato.
' De las seis personas que pen-
aron que el accidente habia

al Ford. Es curl
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afios ¥ que sélo perdid dos pun-

'O z

ocurrido en un cruce en forma
de «T», cuatro corrigieron sus
contestaciones. Como resultado,
fueron mucho mds capaces de
colocar las piezas del rompecs-
bezas de una forma exacta.

Pero la mayor leccidn del ex-
perimento fue comprobar la fa-
cilidad con que el conocimiento
de un pequefio grupo de perso-
nas fue agudizado con unos sim-
ples ejercicios mentales. Comen-
ta Lawrence Barnes: «El hecho
de que el tercer grupo tuviera
mejor puntuacién que los otros
hay que tomarco como cientifi-
camente vilido v como una evi-
dencia de que realmente es po-
sible entrenar a las personas pa-
'a que sean los testipos mds
efectivosy.

No hay ninguna duda de que
la observacidn y la anticipacidn
son las dos mejores garantias
para salvar la vida en la carre-
tera. Pero Barnes puntualiza:
«Para estar verdaderamente en
forma es necesario practicar los

ejerciclos a intervalo regula-
resm. .

El tut:le ;arnu

Para mejorar sus reflejos

L Con la ayuda de otra persona '
1 la ay ) que viva o trabaje con usted, tome
tema conocido por ambos y eseriba un corto relato del incidenltlf.
: Compare los relatos y tome nota de las diferencias.
g Repita el nimero 1, pero con un acontecimiento del pasado.

, Cuando E:h& caminando o conduciendo haga un comentario sobre la
i marcha de lo que ves y trate de anticipar la accién de los demis.
HE% Relijese comodamente y después de unos segundos piense en un lu-

gar ﬂfm de su 0. Reconstriyalo mentalmente tomando
nota de los edificios, islas de trafico, seméforos, calles, cruces, etc.
| mll_lrnlfmaf al lugar desde distintas direcciones y repitalo,
ﬂﬂll:.ln-en H:El:ll u:n_ﬂhaﬂﬁnmu en el mismo lugar ante-
; s llnlgtn.ﬂﬁmh mdn: _-wnﬂ or visto los acentecimientos
6. Haga un disgrama mental de las escenas imagina nume-
g?a:ez : € intente m una estimacién de las vﬂm;?’:narnu
Ccolores y nimeros de los vehiculos, .
7. Hdﬂmrmm-mmnlnqneeuﬁnm '
el T : _ 0 sus sentidos.
Eq!shm;lln,ﬂm&udehmﬂnwdﬂm,ﬂnlordﬂtahmndeh
» il“onﬂda, los ruidos de Ia calle, el calor de Ia estufa, etc,
_ mﬂumm exactamente una serie de acontecimientos (levan-
_mhm Ia cama, lavarse, desayunar, vestirse, etc.) en el orden exXac-
3 én que ocurrieron y con el mayor niimero de detalles posible.
. Enumere los pequefios acontecimientos imprevistos desde que se ha

i1 noche haga uefia
incidentes mientras intenta recordarlos tn“;uaﬁm

blanco, que viene en
direccién opuesta, cruza por delante de & ;:ara girar a la
izquierda. Famdm:umnﬂlmnlumin, que adelanta a la camioneta

en ese momento. Las sigulentes llustraciones muesiran como vi

o S los diferentes testigos; destaca el hecho de la faita de acuerdo ralpuct: !:Tn:ﬂagl?r?: “c::

b ool o d:;l, que fueron cambiados entre si. Muchos test

. :mﬂ d:l t glm a la derecha. Respecio a la culpabllidad, fue casl unanime la opinién que responsa
o8 testigos (Ultima ilustracién) ni siquiera recordaba la existencia de la camioneta. 3

Igos recordaron el cruce en forma de wTh,

13



2009 Ministarno de Cultura

¢ Aatervan ' Muor Iberics, %A %1

Los nuevos Avia, son camiones pensados para competir con ventaja en
el mercado internacional. Su fuerte mecénica, su casi nulo mantenimiento,
y su cabina abatible, hacen de un Avia un camion rentable. También es ren-
table el esfuerzo fisico que evita su sistema de direccion ligera y reversible.
Conun excepcional ragiu de giro: 5,35 m. Pero eso no es todo...

UACTA Rl Para disfrutar al maximo de la cabina
| HASTAEL | sm m “ del nuevo camion Avia.
I.E m Para poder disfrutar del viaje @ Sus

anchas, con una iemperatura ideal. Sentado
en tin confortable sillon anatomico y regu-
- . lable.
> ' Y con un nivel de silencio envidiable.
Para disfrutarlo. Aviale regalala radio.

Nuevos Avia.
Los que més adelantan.

El seguro del automovil |

Enrique Marco Fuenies *

después de la enorme popularizacion del automdvil y de
su intensa utilizacion exista todavia, a nivel general, un
gran desconocimiento de lo que es, para lo que sirve y de la
funcién social que cumple el seguro del automovil,

El Seguro del Automdvil nace en un principio por la necesj- |
dad que siente el conductor de un vehiculo de exonerar o
cancelar su responsabilidad, cuando surja, por los dafios que |
pueda causar a otras personas o a las cosas. Este tipo de |
responsabilidad estaba basado, de acuerdo con la tradicidn
romana, en la culpa del conductor que debia ser probada por
el perjudicado o demandante. '[

Pero el Seguro asi concebido no satisfacia realmente lag |
necesidades que sentia la sociedad, ya que si bien conseguia |
proteger el interés del asegurado, dejaba en muchos casos sin |
proteccion a las victimas. Esta es la razén de que el concepto |
de responsabilidad haya ido evolucionando, hacia sistemas |
basados en la culpa presunta del conductor, exigiendo a éstela |
prueba que destruya esa presuncion. La incidencia de este |/
nuevo enfoque apenas resultaba perceptible en cuanto a la |
configuracién externa del confrato de seguro, pero sin embar- |
go tuvo una enorme influencia econdémica al multiplicarse |
las indemnizaciones y el importe de ellas, presionando fuertes |
mente sobre el coste del Seguro. vl

Pese 3 ello, todavia seguia subsistiendo el problema de que |
algunas victimas quedaban sin indemnizar. Esto lleva a las
autoridades a crear e implantar el Seguro Obligatorio del Au-
tomovil, para que al menos los dafios a las personas sean
indemnizados, independientemente de la culpa, hasta unos de- |
terminados limites. o

Por ultimo, el propietario del vehiculo siente la necesidad
de cubrirse de los dafios que pueda sufrir el mismo, o de su |
pérdida total, dado el elevado desembolso que ha tenido que
hacer para adquirirlo.

Pues bien, esta necesidad de aseguramiento de los riesgos
inherentes al automdvil, estd totalmente satisfecha en nuestro
pais con el Seguro Obligatorio del Automévil, el Seguro Su-
plementario de Responsabilidad Civil o, como se conoce po-
pularmente, «frente a terceros», y el Seguro Combinado del
Automovil o «a todo riesgo», v he de decir, con la absoluta
objetividad que me dan mis veintiséis anos de experiencia,
que el Seguro Espanol ha cumplido, en términos generales,
muy satisfactoriamente con la misién que le ha sido enco-
mendada.

Es cierto que siguen existiendo incidencias, tensiones, erro-
res, incluso injusticias, que los aseguradores somos los pri-
meros en lamentar, pero su porcentaje sigue siendo minimo en
relacién con el niimero total de siniestros tramitados que, en
el pasado afno 1980, llegaron a superar los tres millones s
tecientos mil. ' 5

Para que un servicio de esta maturaleza e importancia pue-
da ser prestado de una forma eficaz y adecuada, su precio ha
de ser suficiente v equitativo. Esto es lo que se pretende ‘
seguir con la nueva tarifa que ha sido sometida ya a aproba.
ci6n al Organo de Control. Pero no conseguiremos nuestros |
objetivos mientras se mantenga la situacién ilégica e incohes |
rente actual de controlar rigidamente el precio del seguro ¥
no ejercer idéntico control sobre los distintos productos |
y prestaciones gue constituyen sus costes de explotacion, No
se puede controlar el precio del pan si no se controla pre.-
viamente el de la harina. !

Los aseguradores cada vez estamos ms&s preocupados con
el continuo y fuerte crecimiento de nuestros costes de ex
plotacién y, sobre todo, con nuestras escasas posibilidades ae
contenerlos. Tenemos que soportar, por ejemplo, las injustas
acusaciones del sector de la reparacion de automoviles, que
no entienden cémo no podemos absorber su continua elé
vacién de costes con nuestras primas controladas rigidamente
desde el afno 1977. Pero yo me pregunto, ;podemos pedir &
los talleres que nos facturen sus servicios con arreglo a 108
costes que tuvieron en el aho 1977? Resulta evidente que 10,
pero como tampoco los aseguradores podemos hacer miiagros, -
necesariamente el servicio se ird deteriorando, y ésta es &
grave responsabilidad que estd tomando el Gobierno,
consciente de la gran trascendencia del Seguro del Automo=
vil para la consecucién de una buena convivencia ciudadana.

o
'l —_—

.'l'..-.| I#

(*) Presidente de la Agrupacién Nacional de Aseguradores de Automovl
‘les de UNESPA. - Ao

!- los aseguradores espainoles nos sorprende todavia como | ¢
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. Los diesel de
Fasa-Renault

ASA-Renault ha sido el tltimo de los fabricantes nacionales en
introducir en su extensa gama la dieselizacién con la aparicion
de los Renault-18 GTD en versiones Berlina y Familiar, hace

aproximadamente cinco meses. Posteriormente, a primeros de enero,
reforzo la gama de los diesel con la aparicién en el mercado del Re-
nault-20 GTD Diesel que, como vehiculo de importacién, es comer-
cializado por Ia compafiia espafiola a través de toda su extensa Red
de Concesionarios, al igual que los modelos de gasolina de esta mis-
ma serie, el Coupé Renault Fuego y su prestigioso modelo, el Re-

nault-30 TX.

Los Renault-18 GTD fueron lar-
gamente esperados en el merca-
do por un gran nimero de usua-
rios que esperaban este tipo de
producto, sin que por ello tuvie-
sen que elegir una nueva marca.
A pesar de esto, Fasa-Renault,
consciente de su responsabili-
dad, no ofrecié6 en su gama la
interesante alternativa diese |
hasta tener la seguridad de po-
der ofrecer una mecanica afa al-
tura de la calidad de los produc-
tos a que tiene acostumbrada a
su clientela. Mas facil hubiera si-
do el adaptar alguno de los mo-
tores a gas-oil, existentes ya en
el mercado, a alguno de los ve-
hiculos de su gama, pero, sin em-
bargo, esperd a desarrollar todo
un programa de investigacion pa-
ra obtener un motor Renault-Die-
sel adecuado a su gama de tu-
rismos.

Con este proceso de investiga-
cién, Renault ha conseguido unos
motores diesel de nueva genera-
cion que, aplicados a sus fabri-
cados nacionales, los Renault-18
GTD Berlina y Familiar, y por la
Regie Renault al Renault-20 GTD,
les proporcionan todas las ven-
tajas de los diesel, sin perder las
conocidas 1y apreciadas caracte-
risticas de las versiones de gaso-
lina. Son motores de gran rendi-
miento energético y poco peso
Que carecen, practicamente, de
los ruidos caracteristicos de los
motores diesel, ya que cuentan
¢on la ausencia de las wibracio-
Neés que en el habitaculo moles-
tan a los ocupantes, al mismo
tiempo que poseen la cualidad
de ser tan rapidos como los de
gasolina. Todos ellos van equipa-
dos con caja de cambios de cin-
Co velocidades, lo que beneficia
grandemente a su ya muy reduci-
do consumo, a la vez que propor-
Clona una gran confortabilidad

iendo de estos modelos in-
Cansables ruteros,

Nuevg Renault-20 GTD Diesel, ve-
hiculo de gran representatividad y
buena confortabilidad,

HOJA DEL MOTOR
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Los Renault-18 GTD

Las dos wversiones del Re-
nault-18, el Berlina vy el Familiar,
desde su salida al mercado po-
tenciaron ain mds esta serie, ya
que se les equipé en su parte
externa con nuevos parachoques
en poliéster, nuevas illantas y

neumaticos altn mds anchos, lo
que les confiere una gran solidez
y extraordinaria estabilidad.

En su interior el confort se ve
realzado por la insonorizacién
obtenida por un panel ‘insonori-
zante colocado en el capé motor,
asi como una espesa moqueta
de piso de nueva geometria. Nue-
VOs asientos anatémicos regula-
bles en altura y el cuadro de
instrumentos que, ademis del
equipo habitual, instala: reloj de
cuarzo de gran tamaio, testigo
de precalentamiento de motor,
testigo de reserva de gasolina,
Indicador de nivel de aceite y
otro de temperatura.

El maletero, forrado totalmen-

RENAULT-18 GTD EN VERSIONES
BERLINA Y FAMILIAR
NUEVO RENAULT-20 GTD
MOTORES DE ALTO RENDIMIENTO,
BRILLANTES PRESTACIONES, BAJO
CONSUMO Y CAJAS DE 5 VELOCIDADES
@ COMPLETO EQUIPAMIENTO Y GRAN
CONFORTABILIDAD

Moderna y atractiva linea de los Renault-18 GTD Berlina y Familiar,

te de moqueta, en la versién Ber-
lina tiene una capacidad de 396
decimetros cdbicos. En la ver-
sion Renault-18 GTD Familiar su
capacidad, de 925 decimetros
cubicos y cinco plazas, pasa a
1.560 decimetros ctibicos con los

asientos traseros abatidos y, ade-
mas de la moqueta y paneles
preconformados en los costados,
cuenta con un cémodo tapaequi-
pajes envollable para ocultar de
la vista exterior las maletas u ob-
jetos transportados.

En lo que respecta a mayor
confort y seguridad, cabe sefialar
que ambos modelos cuentan con
la tradicional traccién delantera
Renault, ayudada por servo-di-
reccion para hacer mas comoda
la conduccidn. El sistema de fre-
nos es de doble circuito asistido
por servo-freno con limitador, pa-
ra asi evitar el bloqueo en las
ruedas traseras.

El motor Renault cubica 2.068

centimetros cubicos que, con po-
tencia de 66,5 CV, le dan una ve-
locidad méxima de 156 km/h., lo
que le convierte dentro de su ca-
tegoria 2 Litros en el diesel méas
rapido del mercado europeo.

Nuevo Renault-20 GTD

Dentro de todos los modelos
diesel que se comercializan en
nuestro mercado, el Renault-20
GTD es el de mas reciente apa-
ricion y con él Fasa-Renault com-
pleta ain maés la totalidad de su
gama, ademas de ofrecer una
interesante version en los diesel,
poniendo a disposicién del usua-
rio tres modelos con caracteris-
ticas bien diferenciadas entre si:
dos de gasolina —los Renault-20
TS y TX— y ahora la versién Die-
sel GTD.

Ademas de tratarse de un co-
che de gran representatividad,
moderno y elegante en su aca-
bado interno, entre otros deta-
lles cabe destacar los siguien-
tes: elevalunas eléctrico, pre-
equipo de radio, cerraduras elec-
tromagnéticas, limpiaparabrisas
con pantografo, cinturones de
seguridad enrollables delanteros
y traseros, espejo retrovisor re-
gulable desde el interior, guar-
necido de pafio aterciopelado,
etcétera.

Su completo equipamiento le
confiere una extraordinaria se-
guridad activa por su bien logra-
da mecanica en direccién —asis-
tida—, suspensién independien-
te a las cuatro ruedas, buen sis-
tema de frenos, etc, Debido a su
bien conseguida linea aerodina-
mica con un buen coeficiente de
penetracion al aire, buena rela-
cion peso-potencia-motor y su ca-
ja de cambios de cinco veloci-
dades, se logran en este mode-
lo unas excelentes prestaciones,
consumos muy bajos, ademéas de
una buena economia de manteni-
miento.
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Los Panda «Marbella», «Montaiia» y «Bavariang

@ Modelos de buena funcionalidad con distinto aspecto exterior

L pequefio utilitario de Seat ha vuel-
to a ser noticia en el mismo esce-
nario donde hace diecisiete meses
se presentd el modelo originario es-
pafol, el utilitario Seat Panda. Aho-
ra, después de haberse fabricado
del orden de 150.000 unidades de
este modelo, Seat, eligiendo Marbe-

lla como punto de reunién para los medios
de informacién nacional la pasada semana
hizo la presentacion de las nuevas versio-
nes Panda =Marbella», «Montafa» y «Ba-
varias.

PANDA «MARBELLA»

La wversion Panda «Marbellas, la mas
sofisticada de las tres, cuenta con la me-
canica mas alta; es decir, la de motor

.....

son hal6genos y cuenta, ademés, con dos
auxiliares antiniebla embutidos en el propio

paragolpes. En el interior dispone de nue-
vos asientos delanteros, iguales a los del
«Fura=. El cuadro de instrumentos cuenta
con dos nuevos relojes, cuentarrevoluciones
digital, reloj digital, etc. El volante es de
nuevo disefio. Los colores, exclusivos, son
gris hielo y azul oscuro, metalizados.

PANDA «MONTANA»

Como una serie especial destinada al po-
blico juvenil y para la utilizacién en dmbito
rural con visos un tanto deportivos, el Panda
«Montana», que se presenta como una se-
rie especial cuya fabricacion estard sobre
las 2.000 unidades, equipa el motor més po-
tente, de 45 CV. En su parte externa se
distingue por sus amplias protecciones de
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méds potente de 45 CV. Su parte exte-
rior se distingue por su rejilla frontal de
nuevo disefio con parachoques en negro
que se prolongan visualmente por las fran-
jas laterales de proteccion, en tanto que la
parte baja, igualmente protegida, va pinta-
da del mismo color de la carroceria. Asi-
mismo cuenta con aletines de medio punto,
espejo retrovisor exterior en ambas puer-
tas, limpiacristales posterior con lavaluneta
y antena de radio en el techo. Los faros

16

acero en los grupos 6pticos delanteros y tra-
seros, con rejilla salvafaro. Para su mayor
adherencia en cualquier tipo de terreno,
monta ruedas de mayor seccién con neu-
maéticos de tipo especial para la Instalacion
de clavos sobre tacos de goma.

Sobre toda la superficie del techo se le
ha instalado una baca portaequipajes poliés-
ter, en la que las siglas adhesivas en color
negro destacan sobre el color especifico
rojo vivo de esta version.

PANDA «<BAVARIA»

La versién «Bavarias, que se corresponds

técnicamente con los tipos que expo 2t
a los mercados centroeuropeos (de ahi gy

nombre), en su parte externa es distingulbls

por los aletines en las ruedas traseras y
las siglas adhesivas laterales. Se ofrece cop
los motores de 35 y 45 CV. a un preclo

......

........

4

muy ventajoso dentro de su sector de 108
pequefios polivalentes. g |

Las tres versiones son de inminente sak
da en todo el mercado nacional, y su preee
franco fabrica es el sigulente: (1.

Panda «Bavarias 35 ... ... ... 320.000 Fi&
Panda «Bavaria= 45 ... ... ... 350.000 *
Panda «Montaias ... ... ... ... 360.000 *
Panda «Marbella» ... ... ... 390.000°2
Panda =Comercial= ... ... ... 325400 *
HOJA DEL

acion del- Talbot «Sambay

AL y como anunciamos en nuestro
pasado nimero de la HOJA DEL
MOTOR, Talbot Espafia comlienza
su presentacidn a los medios de
informacién del nuevo modelo Tal-
bot =Samba» mafana martes. Para
este acontecimiento ha elegido el
marco andaluz, concretamente la

provincia de Cadiz, donde un gran numero

™ | de informadores de toda la Prensa nacional
| | tendremos ocasién de probar los nuevos

«3amba» con los que Talbot, ausente varios
anos del mercado de los polivalentes lige-
ros, hace de nuevo su entrada en este inte-
resante sector que acapara el porcentaje
més elevado en las ventas de vehiculos na-
cionales.

Como ya recordardn nuestros lectores, el
Talbot Samba corresponde a un utilitario dos
volimenes, tres puertas de reducidas dimen-

siones, aunque no por ello su habitdculo
carece de una comoda amplitud.

De todas las especificaciones sobre sus
caracteristicas técnicas y mecénicas, el pro-
ximo lunes, en nuestra seccién habitual
HOJA DEL MOTOR, daremos cumplida infor-
macién para poner a nuestros lectores en
contacto con este nuevo modelo del que,
en su presentacién mundial en ltalia, ya
dimos una referencia, aunque sus caracte-
risticas, con toda seguridad, varien en la

serie construida en las factorfas de Villa-
verde,
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Con el plan de supresion actualmente
en marcha, Renfe va a eliminar mas de 750
pasos a nivel.Con la colaboracionde
Ayuntamientos y Diputaciones esta cifra
podria duplicarse. Pero, usted, conductor,
también tiene que colaborar con este plan.
Cumpla con sudeber:

Ante un paso a nivel, detengase y mire.

CAMPANA DE SEGURIDAD
EN PASOS A NIVEL

ES UN MENSAJE DE LA DIRECCION
GENERAL DE TRAFICO Y RENFE

&




Asegure el arranque en frio

b

Cuando la
temperatura
ambiente es
baja intere-
sa que el ai-
re de la ad-
misién sea
calentado li-
geramente
antes de su
entrada en
el carbura-
dor, con el
fin de obte-
ner un ca-
lentamiento
méas rdpido
del motor
después del
arranque y

evitar ademds la posibilidad de que en
fiempo muy frio llegue a helarse el car-
burador (cosa que, aunque parezca ex-
trafa, sucede en la realidad). Esta cale-

| faccion se logra simplemente colocando

la toma del filtro de aire en una posicién
lo mas proxima posible a los colectores
de escape. En algunos modelos es nece-
sario para ello aflojar el tubo de entrada
de aire a la carcasa del filtro y situar
su boca junto a los colectores, o bien
en la «caja calienten que los rodea, mien-
tras que en otros basta mover una palan-

quita que hay en el filtro o en el tubo
de admisidn.

El juego de los contactos o «platinos»
con el uso sufre dos tipos de deterioros.
Por una parte, la fibra de apoyo de la
pieza mdvil con la leva se vg, desgastando,
queddandose los platinos cada vex mas
cerrados, y por otra, la superficie de los
contactos, a causa del chisporroteo que
producen los sucesivos pasos y cortes de
corrientes, se va degradando, lo que ori-
gina que la corriente encuentre mayor
resistencia a su paso. La revisién compren-
derd, por tanto: a) comprobar ia super-
ficie de los contactos ¥, segin su estado,
cambiar el juego por uno nuevo, o bien
COn una lima fina alisar estas superficies
hasta que su
contacto sea
correcto, y
b) ajustar 1a
Seéparacién
de los con-
tactos para
compensar
el desgaste

del apoyo de
fibra,
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UANDO el frio hace acto de presencia, para muchos coches empiezan
que tener en cuenta que en invierno la puesta en marcha
una noche a la intemperie y quizd a temperaturas bajo ce

tor mas denso, la valvulina de la caja de

cacia considerablemente.

Para evitar problemas en el arranque es, por tanto, imprescindible

nos la bateria, y esto sélo lo conseguiremos pomiendo perfectamente a

cuestién principal, y actuando asimismo sobre Ia carburacién (estirter

mos, es francamente sencilla.

El taldn de Aquiles de los cables de en-
cendido lo constituyen sus conexiones, lo
mismo las de las bujias que las de la
tapa del distribuidor y de la bobina. Si
estas conexiones estdn flojas o por haber
tomado humedad se han empezado a oxi-
dar, es fdcil que se produzcan fallos del
encendido, traducidos en marcha en tres
cilindros y dificultades en el arranque. Su

comprobacion es fdcil; basta desconectar
los cables, limpiar las conexiones y abrir-
las un poco (o cerrarlas, segiin 10s casos)
para que ajusten mejor. Para evitar con-
fusiones a la hora de conectar los distin-
tos cables interesa ir revisdndolos uno
por uno; es decir, comprobar primero
una conexién, limpiarla, ajustarla y vol-

verla a colocar, y asi sucesivamente con
las demds.

Los bornes de la bateria dehén encontrar-
se limpios y bien apretados para que el

'paso de la corriente no encuentre excesiva

resistencia. Si presentan abundantes sales
verdosas («sales trepadoras»), como su-
cede a menudo en el polo positivo al cabo
de cierto tiempo, 1o mejor serd desmontar
el conectador, limpiarlo a conciencia jun.
t0 con el borne de la bateria, lijar un poco
las superficies de contacto y finalmente
montarlo de nuevo, aplicando abundante
vaselina sobre la unién,

las dificultades a la hora del arranque por las maiianas. Hay
del motor siempre serd mas comprometida, primero, porgue al cabo de
ro, 1a mecénica queda pricticamente anquilosada, con el aceite del mo-
cambios casi sélida, etc., y, segundo, porque la bateria, con las bajas temperaturas, pierde efi-

aprovechar al maximo la energia que es capaz de suministrar-
punto el sistema eléctrico (encendido y la propia bateria) como
y toma de aire del filtro). La tarea, como a continuacién vere-

Las bujfas, a me-
dida que van en-
vejeciendo, van
precisando cada
vez mayor voltaje
para que salte la

entre sus
electrodos. Como
la tension que su-
ministra la bobina
de encendido es
m4s 0 menos cons-
tante, sucede que
progresivamente
la chispa va siendo
mas y méds débil,
hasta que llegue
un momento en
que resultard muy
dificil la inflama-
cion de la mezcla
en el momento del
arranque. Esta pe-
ga se evitard reno-
vando el juego de
bujias cada quin-
ce o0 veinte mil
kilémetros y lim-
piando y ajustan-
do los electrodos
cada diez mil kil6-
metros, aproxima-
damente.

Sucede con bastante frecuencia que aun
estando la bateria en correcto estado de
carga, el motor de arranque funciona
lento y sin fuerza. En estos casos, 1o més
probable serd que exista un fallo en la
conexion a masa del motor o bien en la
toma de masa de la bateria. Para corre-
girlo se debe soltar el grueso cable que
une cada uno de estos dos elementos a la
carroceria, limpiar de o6xido o suciedad
la zona de contacto en la chapa y el ex-

| tremo del cable y después apretar bien la
| conexién. De paso interesa observar el

estado del cable y sustituirlo si se ve algo
deteriorado, pues con el tiempo la envol-
tura de plastico de estos cables a veces
Se reseca y al quedar rigido el cable pue-
de llegar a romperse a causa de las vi-
braciones y el movimiento del motor.
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Tormenta enla Formula |

E imaginan ustedes un partido de fdtbol enire el Real Madrid y el Atlé-
tico que, a la hora de la verdad, fuera disputado por las selecciones ju-
veniles de ambos equipos? Los aficionados, en el supuesto de gque algu-
no apareciera por el campo, terminarian por prenderle fuego a las insta-
laciones. Pues m#As o menos eso es lo que pretende el presidente de la

La FISA contra los pilotos
FISA, el francés Jean Marie Balestre, cuando amenaza a los grandes pi-

b lotos de la Férmula 1 con no dejarles correr en las proximas carreras si

se niegan a aceptar sus dictatoriales propuestas.

El problema de la Férmula 1, que amenaza carrera, en la que, como conocen nuestros
muy seriamente la propia existencia del lectores, vencié holgadamente Alain Prost,
«Circo», ha causado ya la suspension del con su Renault Turbo, seguido del winundi-
Gran Premio de Argentina, que deberia ce-
lebrarse el préximo domingo dia 7 de marzo,
y puede arrastrar detras al del Brasil, ya que
ambos paises corren a medias con los enor-
mes gastos que supone el traslado de co-
ches, equipos vy pilotos al contjnente sur-
americano,

La temporada de Férmula 1 se presentaba
muy ‘interesante sobre el papel: la esperada
reaparicion del célebre Niki Lauda, los nue-
vos coches de la temporada y los cambios
de pilotos entre las distintas escuderias
son siempre alicientes anadidos al gran es-
pectaculo de la férmula reina. Pero al término
de la primera prueba del Campeonato, el
Gran Premio de Africa del Sur, celebrado en
el circuito de Kyalami, sobrevino la bomba
de la Federacion Internacional.

Los pilotos celebraban el resultado de fa

Escuderias y pilotos

Renault: Alain Prost y René Arnouk;
Brabham: Nelson Piquet y Ricardo Pa-
tresse; Ferrari: Gilles Villeneuve y Di-
dier Pironi; Williams: Keke Rosberg y
Carlos Reuteman; McLaren: John Wat-
son y Niki Lauda; Talbot-Matra: Jac-
ques Laffite y Eddie Cheever; Tyrrell:
Michele Alboretto y Slim Borgudd;
ATS: Eliseo Salazar y Manfred Winkel-
hock: Lotus: Elioc de Angelis y Nigel
Mansell; Alfa Romeo: Andrea de Césa-
ris v Bruno Giacomelli; March: Jochen
Mass v Raul Boessel; Fittipaldi: Chico
Serra; Toleman-Hart: Derek Warwick
y Fabi; Theodore: Derek Daly; Osella:
Jean Pierre Jarier y Paletti: Arrows:
Baldi y Henton.
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'COMO SU PROPIO
OMBRE INDICA

ble» Carlos Reuteman, eterno segundén que

no renuncia, al parecer, a ser algin afg §
campeén del mundo. Pero no todo eran al
grias, pues «monsieur» Balestre les sor
prendi6 con la suspension indiscriminada da.
las licencias amén de unas cuantiosas san. b
ciones econdmicas que llegan, en algunog k&
casos, al millén de pesetas. Los més cast
gados, entre los pilotos, eran los «reinciden.
tes» que ya en la temporada pasadg, en e
Gran Premio de Bélgica, se opusieron a ag
practicas dictatoriales de Balestre: Giago.
melli, Pironi (presidente de la Asociacién
de Pilotos), Patresse, Laffite, Prost y Ville.

' Sin embargo, por primera vez, todos lﬁm
pilotos han reaccionado en solidaridad cop
sus companeros frente a la actitud intrap. |
sigente de la Federacién Internacional.

El «tragala» de Balestre a lles pilotos Qﬁn‘.tl
sistia en la obligatoriedad de obtener up
licencia especial para correr en Formula 1,
que se presentaba con la forma de un con-
wrato leonino, ya que en la préctica equivale
a una total obediencia y dependencia de log
pilotos hacia los patronos de sus escude ta
rias y la Federacion Internacional. En M
finitiva, la FISA iba mas alla de sus proplag| S¢
atribuciones e invadia el terreno de las rel fe
laciones contractuales —laborables— entre :

.
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De extremo a extremo. De los rigurosos rios TODOGRADO facilita el arrangue, lubrica i
del norte de Europa, al calor sofocante del desierto perfectamente desde el primer momento, evitando g
afgicano, TODOGRADO es el Lubricante idéneo, fuertes desgastes y averias en el motor; y consigue
ya que su especial proceso de fabricacién le hace répidamente una temperatura éptima de régimen,
mantener completamente estable su viscosidad en ahorrando combustible. 4;
las més extremas condiciones climatolégicas. ~ TODOGRADO como su propio nombre

indica, es el lubricante ideal para toda temperatul‘a;_..'_f’
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Otro de los argumentos que Balestre tie-
ne a su favor es la alianza con su enemigo
«de toda la vidas, el presidente de la Fede-
racién de Constructares, Bernie Ecclesfone,
un auténtico poder dentro del mundo de la
Féarmula 1. Los dos parecen haber olvidado
sus antiguas y virulentas diferencias, pero
no es seguro que Ecclestone se muestre de
acuerdo con Balestre en mantener una pos-
tura que puede suponer el fin de la Férmu-
la'y, en consecuencia, la muerte de la gallina

propia declaracién de los Derechos Huma-

de de los huevos de oro. Ecclestone sabe bien
o que quien lleva plblico a los circuitos es el
nombre de los pilotos; sustituir a la crema
y nata por un plantel de segundones no seria
N s <A | bueno para el bolsillo del inglés.

el ' La situaciéon, desde luego, se presenta
as Los bélidos de la Férmula I, preparados y alineados. muy conflictiva y es que Balestre parece ol-
0. vidar que los pilotos no son unos trabajado-
6n | pilotos y escuderfas, y l6gicamente a favor de Espafia, que tanto trabajo ha costado y tes cualquiera a los que el patrono puede
le- | de estas Gltimas. Baste decir, ademds, que *an en el aire en estos momentos a causa explotar tranquilamente. La situacion puede
- | alguno de los puntos en litigio, segin la de problemas econdémicos. estallarle en fas manos.

H‘B ( opinion de los pilotos, son contrarios a la

nos.
La reaccién inicial de los pilotos fue boi-

cotear los entrenamientos del Gran Premio

_ASI VA EL MUNDIAL 1982 DE FORMULA | _

de Africa del Sur, a'glﬂtﬂd que llevé a Bales- Clasificacién 5° Keke Rosberg (Wil- 4° Lauda ......... 3 puntos
tre a posponer su decisién hasta después g . liams Ford). 5° Rosberg ....... 2 »
de correrse la prueba; salvada lla carrera, el G. P. Africa del Sur 6° John Watson (McLa- 6.2 Watson ......... 1 »
francés volvi6 a la carga. Hay que decir, sin ren Ford).

embargo, que no toda la FISA se 'muestra 12 Alain Prost (Renault

de acuerdo con su presidente: los represen- R‘;,E“ GaBﬂ}g,s Reuteman (Wi- Clasificacion COpa

tantes de Alemania, ltalia, Gran Bretafia vy liams Ford). del Campeonato de Constructores
Ménaco, y el de los grandes constructores 3° René Arnoux (Re-

se mantienen en contra. Curiosamente, el nault). 12 Prost ............ 9 puntos 1° Renault ...... 13 puntos
representante espaiiol, Fernando de Baviera, 4° Niki Lauda (McLaren 2° Reuteman ....6 » 2° Wil-Ford .... 8 »
se alinea entre los fieles de Balestre, quiz4 Ford). 39 Amoux .......4 » 3° McL.-Ford ... 6 »

para salvar la celebracion del Gran Premio

k

= gy 5 L .
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Estrellas con nombre propio.
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OTROS EMPIEZAN
CON LOS DIESEL.

NOSOTROS HEMOS LLEGADO
AL TURBO.

Los 505 Diesel se fabrican en 3 versiones.

Dos convencionales con motor de 2 litros
y medio.

Y una version revolucionaria: El 505 SRD
Turbo.

Este coche simboliza el equilibrio entre
la razon y la pasion.

Este coche de 2.304 cm3 consume 6 |.
de gasoil a los 100 Km.

Gracias al turbo-compresor supera
los 160 Km/ h. con un silencio desconocido
en un diesel.

El coche

A su completo equipo, la gama 82
anade aparte del nuevo motor, econoscopio,
nuevo reloj digital y cerradura
electromagnética en el depdsito de gasolina.

Esta maquina esta concebida para
devorar kilometros.

Para él, 200.000 Km. son solo media
vida.

Este es un coche para 15 anos.

Divida su precio entre su duracion.

Un Peugeot jamas resulta caro.

PEUGEOT 505
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que siempre quiso tener.
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TEST

Los médicos diagnostican a menudo un

«trauma de patinazos» producido por
efecto del encontronazo o rapido movimiento
de la cabeza del conductor, al chocar o ha-
cer un brusco viraje. ;Qué accesorio de se-
guridad puede evitar esta fractura?

[] a) Cinturén de seguridad de 3 puntos.
[] b) Volante de seguridad.
[] ¢) Apoyacabezas.

,Cual de los cuadros muestra hacia dén-

de debe usted dirigir su mirada en una
curva? (Las flechas indican la direccién de
la mirada.)

3 Jfuede el pasajero al lado del conduc-
| & tor, ante un choque de dos automdviles
| a 50 Km/h., sujetar fuertemente a un nifio
en su regazo, si éste pesa solamente 15 Kg?

[la) Si
[ b) No.

Usted conduce a una velocidad de 120
| kilometros por hora, por el carril de
- adelantamiento en una autopista. De repen-
te un coche que va a su derecha y delante
Intenta adelantar a su vez. ;Cudl seria su
- reaccion inmediata?

I:I 8) Rapidamente continuar su camino y

en seguida frenar para distanciarse
del coche.

33 (] b) Frenar répidamente y parar.,

[Je) Pasarse al carril de la derecha y
frenar.

Este es un “test” del automovilista.
Son 12 preguntas. Sefiale con una cruz el recuadro
que usted crea es la respuesta correcta.

a) Comprensible: las diferencias de PS
se verdn mads claramente en la cues-
ta; el adelantamiento serd mds corto.

b) Incomprensible: en plena cuesta, el
adelantamiento serd mds largo y la
dificultad serd mayor.

¢) Incomprensible: las LKW no. pueden,
bajo ningun concepto, adelantar en
las cuestas, -

7 JCuidl seria el comportamiento de un
prudente conductor? Sefiale con una
cruz cada situacion.

Situacion A Situaciéon B

Frens,

Toca la bocina.
1 Adelanta.

| No adelanta.

8 Usted se da cuenta de que las llantas
de las ruedas estin con demasiada pre-
sion. ;A qué lo achacaria?

a) A una elevada presién de aire.
b) A estrecha presién de aire.
tl¢) Auna mala compensacién de las

5 Usted conduce en fila. El conductor que

| vademwdeusteddaunﬂrajeyse
traslada al carril de 13 derecha. cComo se
 Yaloraria su comportamiento?

[ a) Positivo: ha visto la luz de frenos del
vehiculo anterior,
[ b)

Negativo: el vehiculo anterior no le
i O o

ha visto por el espejo retrovisor.

Neutral: se considera un hecho in-

ofensivo para romper la monotonia
de la fila de coches,

—

: 6 En una cuesta, una LKW se coloca al

S . lado de otra LKW pa g
! iQué opina usted? para adelantarla

HOJA DEL MOTOR
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a) Aviso de curva derecha en autnpista?

b) pﬁm‘visa de desviacién en préxima auto-
- ta.
¢) Aviso a los extranjeros de una auto-

pista.

Io Su copiloto cree que usted conduce
muy pegado al coche de delante. Le
propone el «Método 21». ;Sabe su aplicacion?

a) Yendo a una velocidad de 50 kiléme-
tros por hora ha de mantenerse una
distancia de 21 m. Si = va a 100 ki-
Iometros por hora, la distancia debe-
ra ser de 42 m, con respecto al coche
de delante,

b) Cuando el coche de delante pasa por
un punto (por ejemplo, un drbol), yo
deberé contar despacio «veintiunon.
La distancia serd exactamente la de
ese momento.

¢) Dejo una distancia prudencial, con-
tando «veintiunon.

sQueé

quiere

decir esta

sefial? ,

a) Curva peligrosa a la derecha.
b) Curva doble hacia la derecha.

¢) Curva doble. (No se sefiala la direc-
cion, ya que la sefalizacion del rétulo
indica siempre hacia 1a derecha.)

A la velocidad de 120 Km/h. se le pin-
cha una rueda. ;Cudl es la mejor reac-

12

cion?

a) Mantener fuertemente la direccién
del volante. Reducir la velocidad, fre-
nar suavemente y dejar de rodar.

b) Mantener fuertemente la dirececidn

del volante. Frenar rdpidamente y pa-
rar inmediatamente.

c) Mantener fuertemente la direccién
del volante. Frenar intensamente y
después dejar de rodar.
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El mejor brandy del mundo.

GRAN DUOUE P ALBA

(Produccion limitada)

ZOILO RUIZ-MATEOS S/A JEREZ .
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