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Cordoba Automovilista Club

HORAS DE OFICINAS: De 9 aly de 3 a8 |

Moreria, 14, pral. - Teléfono 1000 - Cérdeba |
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LA VASCO NAVARRA

COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS bz

Domlcllio social: Pamplona

Se_guros de accidentes del trabajo, pélizas Seguros individuales de accidentes perso- ||
especiales para los agricultores. nales.
Responsabilidad civil para automéviles, co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
‘ ches, carros, motos, etc. SECHAS,

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

VALERIANO MORENO

Conde de Gondomar, | - Teléfono 1762 - CORDOBA
" Delegado en 1a provineia: ENRIQUE MERINO MURO
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CONTRA UNA DISPOSICION PERTURBADORA
Pocas disposiciones legales han sido tan circulacion, anticuadas, reproduccion de las que
deasfortunadas como el Cédigo de la Circula- contenia el Reglamento anterior, sin recoger
cién promulgado por decreto de 25 de Sep- las provechosas ensefianzas de los Congresos
tiembre de 1934. de Trafico celebrados recientemente en Roma
En cuanto fué promulgado en la «Gaceta» y Londres, ni las conclusiones de la Conferen-
surgieron las mas acerbas protestas contra di- cia Internacional de esta misma indole reunida
cho texto legal, formuladas por los comercian- el afio pasado en Ginebra.
tes en” automoviles propietarios y conductores Para nuestro legislador no hubo otra guia ni
de los mismos, asistidos,-todos ellos de la m&- precedente que la rutina, puesto que no presto
xima razén, ya que el tal Cédigo es un engen- atencion alguna a las modernas orientaciones
dro absurdo que no debe de perdurar. reguladoras del trafico y circulacién, tanto ui-
Es suficiente leerlo con algtin detenimiento bana como interurbana, que debieran haberle
para percatarse de que es inadecuado para cum- servido de guion al redactar el referido Cédigo.
plit con acierto la finalidad con que fué redac- En el capitulo décimo (articulos del 155 al
tado. 166), al pretender regular la circulacién de ve-
Empieza en la parte primera de su capitulo hiculos automoéviles en pruebas y en transpor-
primero con una serie de definiciones, que mas tes, fueron tales los desdichados requisitos que
que tales son verdaderas perogrulladas, y con- exigia el Cddigo de que venimos ocupdndonos,
tintia en los capitulos siguientes, hasta el octa- sin finalidad practica alguna, que se imposibili-
Vo, inclusive, dictando normas para regular la taba la industria y el comercio de automodviles
5] B



CORDOBA AUTOMOVILISTA

de tal manera, que el propo legislador, ante ia
magnitud de las protestas y el peso de los ar-
gumentos expuestos por los interesados, no
tuvo mas remedio que suspender la vigencia de
algunos de dichos articulos.

En su capitulo diez y seis, al regular los
permisos de conducién y ampliar el marco de
los conductores que deberan proveerse del per-
miso de primera clase, exigiendo para poder
obtenerlo reunir una serie de condiciones {fsi-
cas y psicotécnicas, que sélo pueden concurrir
en seres fisiologicamente privilegiados, mds
otras pruebas i€cnicas y mecdnicas impropias
para la obtencién de un simple permiso para la
conduccion de vehiculos de traccién mecénica:
ha condenado a la miseria y al paro forzoso a
una serie de chofers, buenos conductores, que
a pesar de ello no han podido sufrir los rigores
de semejantes pruebas de aptitud, completa-
mente absurdas.

Y no hablemos del capitulo diez y siete, que
s€ ocupa de las infracciones, denuncias y mul-
tas sobre la circulacién, en el que eleva a la ca-
tegoria de principio inconcuso el que las Jefa-
tura de Obras ptblicas resuelvan los expedien-
tes motivados por las denuncias y los recursos
de alzada sean resueltos porla Direccion Ge-
neral de Caminos, con lo que el Cédigo de la
Circulacion establece come legal que las Jefa-
turas de Obras piiblicas en las cuestiones de
denuncias y multas sean a la vez juez y parte,
lo cual estd refiido con los principios mas ele-
mentales de la justicia y de la ética.

Los recursos contra las denuncias y multas
deberian Interponerse ante las autoridades ju-
diciales y ser resueltos por estas, establecién-
dose un procedimiento semejante al estatuido
por el Estatuto Municipal contra las multas im-
puestas por los Ayuntamientos.

El Gobierno ante el clamor en contra pro-

%
M una riqueza que, cual la del AUTO-
MOVIL, tributa anualmente por QUI-
NIENTOS MILLONES de pesetfas, no

la puede someter a un trato vejatorio.

ducido por el Cédigo de la Circulaciéon. entre
todos los elementos afectados por el mismo,
abrié una informacion piiblica referente a dicho
texto legal, a la que han concurrido innumera-
bles entidades, tanto patronales como obreras.
Ello ha servido para patetizar que el tantas ve
ces citado Cddigo cuenta con la hostilidad de
tedos aquellos ciudadanos a quienes debe de
obligar.

La informacién pfblica ha sido un verdade-
ro plebiscito en contra del Cédigo de Circula-
cion, luego obrando democraticamente deben
de recogerse las aspiraciones reflejadas en los
escritos de las entidades informantes y como
primera medida, decretarse la suspensién de la
vigencia de dicho cuerpo legal, ya que supone
una injusticia incalificable, perdurar en el error
después de conocido, manteniendo en vigor
una disposicion legislativa que el referendum
popular de una informacién ptblica ha sefiala-
do como nociva, perjudicial y perturbadora para
|os intereses que debe regular.

JOSE MANZANARES BARO

Presidente de la Federacién Industrial
de Auto-Transportes de Cataluiia.
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La industria del automdvil nrosnéra en
~ Inglaterra y Alemania

La industria del automévil en ambas nacio-
nes ha batido todos los <records» en el afio
1934. La produccién inglesa en ei ejercicio
1933-1934 ha alcanzado la cifra de 346.230 ve-
hiculos contra 280.526 el afio anteriot. (En
Francia la situacién ha sido inversa). Otro tan-
to ha ocurrido en Alemania. El ntimero de nue-

VOs automovilistas en esta tiltima nacién crecié
enormemente.

—-_-—__—h_'

L1 transporte meednico por carreferas
ha pujado con derecho a los tres gran-
des facfores que constitupen HGRI-

- CULTURA, INDUSTRIA y COMERCIO
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Una nueva aplicacion de la
ciencia al ramo automovilista

Es muy natural que, siendo cada vez ma-
yor el incremento que esta tomando en el mun-
do entero el ramo del automdvil, sea también
mayor el numero de los hombres de ciencia
que dedican todas o parte de sus actividades
a alguna aplicacion del mismo. Muchos por
necesidad, bastantes por conveniencias y al-
gunos por curiosidad, deben constituir un nti-
mero verdaderamente fantastico las personas
que se dedican al estudio del automdvil y todo
lo con el relacionado. No es de extrafiar que,
continuamente, estén apareciendo un sinfin de
novedades y perfecionamientos encaminados
tanto a la perfeccion de los vehiculos como a
la seguridad y comodidad de sus usufructua-
rios.

Muchos, es verdad, suelen ser, o parecer.
fantasias o elucubraciones de ciertos tempera-
mentos propicios que, ante la perspectiva de
un encumbramiento a corto plazo, no dudan
un momento en lanzarlo al mercado sin antes
haber hecho un estudio profundo y concien-
zudo que le ofreciera ciertas garantias de uti-
lidad y aceptacion; otras, que de momento se
las puede calificar de fantasias, pueden ser la
Iniciacién de un perfeccionamiento que, al pa-
sar el tiempo y modificado convenientemente,
es adoptado por la mayoria de coches. En los
otros ramos de la ciencia jcuantas locuras de
antafio fueron precursoras de bastantes adelan-
tos modernos! _

Estas divagaciones que se nos han ocurrido
pensando en el tema que vamos a tratar, cons-
te no son en manera alguna critica del mismo,
y aunque suponemos que el sistema y aparato
empleados no estaran todavia lo suficientemen-
te perfeccionados para que los pueda comprena
der y manejar cualquier profano, no sera difi-
cil que en el transcurSo de poco tiempo poda-
mos disponer a priori de algunos elementos de
juicio tan interesantes para la adquisicién de
un automoévil, como son: la fatiga que nos pue-
da proporcionar cada modelo de las diferentes
marcas que existen, el coche que le va mejor
a cada temperamento y tiempo maximo que
cada persona puede conducir seguido un coche
determirnado, sin que le produzca un cansan-
cio excesivo, favorable para el accidente.

Un psicélogo de fama mundia, Dr. Andreu
H. Ryan, que viene ocupandose, en Chicago,
desde hace muchos afios, del estudio de 1a fa-
tiga que sienten los trabajadores industriales

en sus diferentes oficios, ha aplicado todos sus
conocimientos adquiridos en los afios dedica-
dos a esla clase de estudios, a la investigacién
de las causas y efectos de la fatiga que sufren
los conductores de automdévil, llegando a con-
clusiones verdaderamente interesantes acerca
de las caracteristicas de los coches que ma4s
tienden a fatigar al conductor y de la natura-
leza de las reacciones ante la fatiga que siente
el organismo humano.

Para las primeras investigaciones se com-
praron coches nuevos, modelo 34, de diferen-
tes marcas muy conocidas, y se utilizd un equi-
po de conductores elegidos, los cuales efectua-
ban diariamente unos cuantos cientos de kil4-
metros por carreteras estudiadas detalladamen-
te de antemano.

Minuciosos reconocimientos de los conduc-
tores, a la salida y llegada de las excursiones,
que comprendian todo lo referente a fatiga vi-
sual, reaccion vascular, estado nerviosoc, mus-
cular, etc., etc., facilitaban los datos diarios
necesarios para las comparaciones entre los co-
rrespondientes a las diferentes clases de ve-
hiculos que conducian. Un sistema convenien-
te de aparatos, registra graficamente estos re-
conocimientos.

Como complemento al andlisis anterior, van
montados en cada vehiculo ofros aparatos,
también registradores, los cuales van marcan-
do un sinfin de detalles, como son, por ejem-
plo: el niimero de pequefias oscilaciones que
han sido necesarias para mantener el coche en
linea recta; las veces que han precisado girar
el volante para cambiar de direccién; ntimero
de veces que el conductor cambia de posicién
en el asiento, etc., etc.; graficos que indica,
por su estudio, cOmo.y cuando empieza el can-
sancio del conductor, su cambio de conducta a
medida que aumenta el niimero de kilémetros,
la impaciencia que siente por las posturas que
se hacen incOmodas, etc., etc.

Del examen de todas estas investigaciones
se han sacado consecuencias muy notables,
siendo una de las principales la de que existe
una gran diferencia en la fatiga que produce el
conducir los diferentes modelos de coches.

(N OO O SRR R RSRETSRSOTOR 00000 AT ETARTIAOY

La red nacional de carreferas abarca

87.000 kflfimefms_} el ferroearril sola-

mente 15.000. Esta deficiencia del rail
la estd supliendo el AUTOMOVIL.
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¢Por qué las cubiertas baldn
son el equipo que ldgicamente
corresponde a los camiones
i modernos?

La tendencia moderna en los vehiculos a
motor son: altas velocidades siempre que no
causen perjuicio al vehiculo ni a )a carga, pun-
tualidad en el servicio, seguridad completa y
economia en las operaciones. Los neumaéticos
se usan en vehiculos a motor de todas clases,
porque amortigiian los golpes, protegen la car-
ga y el camion, proporcionan la maxima trac-
cion, son antideslizantes y porqgtie reunen las

caracteristicas necesarias a su larga duracion;
cuanto mayor es la rapidez que se exige de los
vehiculos, tanto mayor es la necesidad de re-
ducir las presiones. Por eso los camiones de-
ben equiparse con cubiertas balén con prefe-
rencia a las de alta presién, que eran las mas
usuadas hacen pocos afios.

Ha pasado ya el periodo de desarrollo de
las cubiertas balén; actualmente estan tan per-
feccionadas que traba]a mejor que los de alta

presion, aparte de que por todos conceptos re-
sultan aquellas mas econdmicas.

I.—Conveniencia de los neumdaticos balén
desde el punto de vista de resultado en los ca-
miones.—Las presiones que ahora se reco-
miendan para los neumé&ticos baldén son una
tercera parte, por término medio, més bajas que
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en las de alta presién, lo cual hace que las pri-
meras amortigiien con més facilidad las irregu-
Jaridades del camino. El resultado préactico de
esto es que un camién puede trabajar a veloci-
dades mayores sin perjuicio para el mecanismo
y también sin deterioro de la carga cuando la
naturaleza de ésta es fragil. Probablemente, la
ventaja principal que se deriva de usar neuma-
ticos balén en toda clase de servicios, es que
los camiones y autobuses pueden trabajar a una
velocidad media superior. No tienen que acot-
tar la macha cuando el camino esta en malas
condiciones y son tan seguras, que cualquier
vehiculo puede aumentar su capacidad diaria
de trabajo.

~ En las poblaciones, una buena parte del pa-
vimento esta en malas condiciones, con baches
y desigualdades que necesitan reparaciones,
etcétera. En estos casos los neuméticos balén
protegen tanto al vehiculo como a la carga, vy
esto es, naturalmente, una ventaja que bien
vale la pena, hasta cuando los camiones traba-
jan a marcha lenta. En los trabajos que se rea-
lizan en las afueras de las poblaciones, los neu-
maticos baldn contribuyen a la mayor rapidez
en las entregas de mercancias, porque ios ca-
miones pueden conducirse a velocidades supe-
riores. En el transporte interior de las pobla-

ciones, en que la velocidad supone una econo-
mia de tiempo y de dinero, los neumétices ba-
16n permiten una velocidad media mas alta sin
perjuicio para el vehiculo y las cubiertas.

En muchas clases de transportes es nece-
sario que los camiones hagan el viaje de retor-
no en vacio, y los neumaticos balén contribu-
yen entonces de un modo definitivo a conse-
guir un rodaje seguro. Las cubiertas de alta
presion, especialmente cuando van a altas ve-
locidades, hacen saltar al camiéon de manera
muy perjudicial. La mayor drea de contacto de
los neumaticos balon afiadido a la mayor facili-
dad con que éstos se amoldan a las irregulari-
dades del suelo, proporcionan una mayor se-
guridad y dominio al frenar y al arrancar. Cuan-
do el suelo es muy blando los neumaticos ba-
I6n no se hunden porque sus dimensiones son
mas grandes y mayor su volumen.

En el servicio de remolques, los neuméti-
cos balén tienden a aumentar las velocidades,
pues.cuando un vehiculo es muy ligero, se pro-
ducen, merced a la presi6n baja, menos movi-
mientos y oscilaciones.

II.—Aspectos econémicos de los neumdti-

-cos balon comparados con los de alta pre-

s10n.—De un modo general, la carga transpor-

. tada por «libra neumética» es la misma para
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ambas cubiertas. También la carga trasportada
por peseta es practicamente la misma. Por con-
siguiente, de cualquier modo en que el neuma-
tico balon pueda superar al de alta presién en
duracién y servicio, es una ventaja a su favor.

En las cubiertas bal6n es caracteristico que
Su seccion sea mayor con paredes mas estre-
chas y con mas goma en la banda de rodamien-
to. Esto se traduce en dos ventajas; primera,
las paredes mas estrechas y la seccién mds alta
contribuyen a una mayor duracién, desde el
punto de vista de flexibilidad de las capas; es
decir, que es positivamente mas dificil que ocu-
rran fallos prematuros a causa de la flexion.
Segunda, los neumaticos bal6én, es condiciones
iguales, no se calientan tanto como los de alta
presion.

En los neumaéticos para camién, uno de los
problemas mads dificiles de resolver ha sido la
eliminacién de la flexion excesiva. Los fallos
producidos por esto son muy molestos, porque
tienen su origen en el interior, en donde no es
posible verlos, tomando proporciones serias
sin que se dé uno cuenta, hasta que finalmente
las cubiertas revientan de tal modo que se des-
trozan sin posibilidad de repararlas. Se ha po-
dido,perfeccionar el neumatico de tipo balén pa-
ra resistir esta forma de fallo, con mayor efec-
tividad que en los neuméticos de alta preslon.

Los efectos del calor, que antes menciona-
mos, son especialmente importantes en los neu-
maticos que se usan en camiones. Todas las
cubiertas de cami6n son mucho mas gruesas
que las de turismo, y cuando trabajan a altas
velocidades en carreras largas, tienden a pro-
ducir calor con mucha mayor rapidez que el
viento puede disiparlo; como la conductibilidad
del caucho y de las cuerdas es muy baja, los
efectos de la refrigeracion son muy lentas.
Cualquier combinacién de caucho y lona que
caliente a un grado muy alto, es susceptible de
serios deterioros y de un debilitamiento de la
goma y del algod6n de las cuerdas.

Esto significa que los neumaticos que traba-
jJan a una temperatura normal estdn més libres
de posibilidades de reventones y de otras cla-
ses de fallos de las capas; asimismo, a menor
calor, menos posibilidad de separacién de la
banda de rondamiento del cuerpo de la cubier-
ta. La amplia seccién de la cubierta balén pro-
porciona menor intensidad de la presién en la
banda de rodamiento; esta menor intensidad es
otro factor que contribuye a evitar el peligro
de despegue.

Otra ventaja importante del menor grado
de calor que producen los neuméticos balon,
es la de preservar la cdmara de aire. La goma
de las camaras pierde su consistencia cuando

LEECHR R AR TR |uﬂmu|m|mumnuunmlllllllllFlIIlIIllIIIIIIthllIHllllllIIII|IIIIIIIHHIlllimimmi|||m|ummuumimmuuumumlmuumlIIIHIIIIHIIIIIIltillllilllllhllIIIIIHIIIIIIIIIHIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIII
%

el combustible
BUJIAS

- Champion _

No son un 6AST0 sino una INVERSION —5

- porque las nuevas

Champion
aprovechan y ahorran

Este aislador

de nueva forma
produce .

MEJOR MARCHA

EN EL MOTOR

(c) Ministerio de Cultura 2007




CORDOBA AUTOMOVILISTA

se la somete a altas temperaturas prolongadas.

Y otro efecto importante es el hecho de
que, en los casos de neumaticos gemelos, la
mayor deflacion de las cubiertas balén hace

dos cubiertas.

nidas, ocurre, a veces el fallo que se denomina
«rotura por golpe». Esto sucede de cuando el
camion pasa sobre un obsticulo o bache del
camino, recibiendo un fuerte golpe que perfora
todas las capas. Sin embargo, se ha compro-
bado que este tipo de rotura ocurre a veces en
caminos que estan en buenas condiciones, de-
bido probablemente, a los rebotes que sufre el
chasis al pasar por las irregularidades del pa-
vimento. Estas roturas ocurrirdn en neumaticos
de alta presién, solamente a velocidades me-
dias y generalmente, se admite que la frecuen-
cia de estos fallos es proporcional a la presién
de aire, |

Desde el punto de vista de economia del
vehiculo, el mayor acogimiento que proporcio-
na una presion inferior de aire, evita el desgas-
te y la cristalizaciéon de las partes, ademas la
disminucién de la vibracion protege la carga.

En los caminos que estdn en malas condi-
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LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras

Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA

que la carga esté mejor equilibrada entre las

Cuando se hacen altas velocidades soste-

| ciones, se economiza gasolina porque el ca-
mion rueda sobre el pavimento mas facilmente
sin dar botes. Cuando se trabaja a altas velo-
cidades en caminos malos no hay tanta tenden-
cia a que las ruedas balén se separen del sue-
lo, con la consiguiente economia en gasolina y
en desgaste. |

Resumiendo puede decirse que los neuma-
ticos balon sin son Firestone-Hispania cuestan
menos por kilémetro, o sea que siguen nues-
tro lema de siempre: Mas kildmetros por pese-
ta, pues reducen los gastos de conservacion de
los vehiculos, y disminuyen las averias de las
cargas fragiles. Los neuméticos balén Firesto-
ne-Hispania tienen en si mayor kilometraje
porque en definitiva tienen mas goma en la
banda de rodamiento. Ademaés de esto, la in-
tensidad de la presion de la banda contra la su-
perficie del suelo es méas baja, lo cual, natu-
ralmente, implica un desgaste menos pronun-
ciado de la goma. Nuestros neuméticos balén,
al no tener mas que las dos terceras partes de
presion de los neumaticos de alta presién, so-
meten sus cuerdas a una menor tension, y esto,
combinado con su seccibn més amplia resulta
en un menor grado de flexién, y hace que el
cuerpo de una cubierta bien equilibrada expon-

ga al desgaste un gran sector de la banda de
rodamiento.

FIRESTONIANO
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H_II-IWIIS 0108 ﬂé Delrolen en Alemani

En los sondeos efectuados en la regién no-
roeste de Oberg por las sociedades Ebag vy
ltag se ha obtenido aceite mineral que contie-

nen una gran proporcién de esencia.
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La rigueza ristica y pecuaria » »
La rigueza urbana > >

Larigueza AUTOMOVILISTA » »

La contribucion industrial tributa por. ...
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197.000.000
234.890.320
185.244.050
500.000.000

/¥ TODAVIA SE PIENSA EN SUBIR EL PRECIO DE LA GASOLINA/
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Continta la transformacicn del
agua de mar en gasolina

No hace muchos meses que una gran parte
de la prensa mundial recogia la noticia de que
un subdito franceés, no sélo habia conseguido
obtener gasolina empleando como primera ma-
teria el agua de mar, o solamente salada, sino
que, ademds, se comprometia, una vez hechas
las pruebas demostrativas, a ceder su secreto
al primero que le abonara la cantidad de 2.000
millones de francos. Con este secreto era po-
sible la transformacién anterior a un precio no
supericr a 0,03 francos el litrc. (Suponemos
que en este precio estarian incluidos, ‘ademas
de los gastos de fabricacion, los de amortiza-
cion e intereses correspondientes al capital in-
vertido.) .

Entre las informacicnes mas explicitas que
han aparecido en la prensa, esta la del gran
diario francés <Le Matin», el cual explica a
grandes rasgos el proceso de fabricacién. En
sintesis se efectia del modo siguiente:

Agua de mar o simplemente saladad que,
después de convenientemente filtrada, es in-
troducida en un horno eléctrico que contiene
un catalizador, de donde sale atravesando un
segundo filtro, ya transformada en gasolina.

No ha sido este sefior el finico que ha con-
seguido la transformacién tan deseada por la
generalidad de las naciones. Entre otros, Josep
Roldén, de nacionalidad checa, ha descubierto
tambieén un procedimiento para obtener, a bajo
precio, un carburante bastante aceptable, par-
tiendo, como el francés, del agua de mar.

Como es natural, tampoco quiere ceder su
secreto como no sea a cambio de un pufiado de
monedas, de cuya cuantia no tenemos noticias.

Pero, équé importa la cuantia? ¢Qué supo-
ne pedir 2.000, 3.000, 5.000... ni 50.000 millo-
nes de francos por semejante secreto? Por
grande que parezca la cifra resultard, en reali-

dad, una mezquindad comparada con el bene-
ficio que pudiera reportar. ’

i1Concesién de fuente inagotable a domici-
lio, y cuya explotacion es de un gasto tan re-

ducido que permite obtener un producto de tan
enorme consumo y necesidad mundial a un pre- -
cio diez o méds veces menor al actuall!

La preocupacién de la generalidad de las
naciones por la obtencién de un combustible
nacional es, a mas de reducir las fantasticas ci-
fras de capitales exportados, como pago de los
petroleos que se ven obligadas a importar, pot
el problema que supone la carencia de estas
eseilcias en los casos de conflictos armados. F1
no disponer de elementos propios trae consigo
la paralizacion de su aviacién, de sus elemen-
tos rapidos de transporte, tan necesarios en
estos casos, de su industrias, comercio, etc.

Un carburante universal al precio de 0,03
francos el litro, haria desaparecer estos peligros
y proporcionaria una intensificacién verdadera-
mente inusitada en el ramo del automovil vy,
como consecuencia, el abaratamiento de toda
clase de transportes por agua, mar y tierra de
las subsistencias y demds articulos cuyos pre-
cios elevados son debidos, principalmente, a
los transportes; todo lo cual se traduciria en un
abaratamiento de la vida y en un aumento de
trabajo que, a su vez, proporcionaria una ma-
yor capacidad de compra y, por tanto, necesi-
dad de mayor produccién; disminucién progre-
siva del paro obrero a medida que este ciclo
econémico fuese mejorando, y con trabajo y
vida barata se conseguiria, poco a poce, que
renaciera la tranquilidad en los espiritus, satis-
faccion y concordia tan ansiados en el mundo
entero.

¢Gasolina del agua de mar o salada? No
dudamos se pueda extraer, o mas bien puedan
servir sus elementos para, unidos a otros, for-
mar la gasolina u otro carburante. Lo que ya s¢
nos parece un poco mas problematico es que en

“horno eléctrico se pueda obtener en cantidad.

En un misteriosoc horno eléctrico serd posible
la union del carbono con el hidrégeno y su «po-
limerizacion», constituyendo un hidrocarburo
apropiado para el funcionamiento de un motor
de explosion; pero todas estas reacciones se
verifican con un gran consumo de energia y en
cantidades muy reducidas.

iQué se pueda obtener? En estas condicio-
nes no lo dudamos; pero que introduciendo un
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chorro de agua mas o menos salada en un hor-
no eléctrico, dentro del cual se encierra un mis-

terio, salga por otra tuberia un chorro de gaso-
lina o combustible (nos es el hidro-carburo que
sea), francamente... lo dudamos un poco.
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EL VINO TRANSFORMADO EN
CARBURANTE

INVENTO DE UN JOVEN CATALAN

T T LT TR TR O AT TEA OGN G
S

Hace cosa de dos meses que los telegramas
daban cuenta, con su obligado laconismo, que
el joven catalan ]. Joana Sebastian, residente
en el sur de Francia, habia descubierto, segtin
él, una férmula quimica que le permitia trans-
formar el vino en carburante para los motores,
sin necesidad de recurrir a la destilacion.

Este invento parecia ser mas tedrico que

practico, y los entendidos en esta materia acc-
- gieron la nueva con excepticismo. Pero ahora,
seguln parece, la practica ha confirmado las es-
peranzas del inventor cataldn, el cual, hace
pocos dias en el Mas Bellimes de Canet, cerca
de Perpifian, hizo unos experimentos en pre-
sencia de varias personas, entre las cuales se
encontraban el alcalde de Canet, M. Gabriel y
el de Saint Marie la Mer, M. Pagnon. El inven-
tor llend el carburador de un automoévil Peu-
geot 9 HP., y el depdsito de un motor indus-

Lo V0. CORDORA. AUTOMOVILISTR

trial, con vino preparado segftin su férmula, y
los dos motores funcionaron normalmente.

Contestande a preguntas que le fueron he-
chas, el joven invento cataldn hizo las siguien-
tes manifestaciones:

«El carburante que he encontrado, el cual
he experimentado en motores corrientes sin
ninguna clase de preparacion, tiene las mismas
propiedades que la esencia ordinaria, de la cual
inicamente se diferencia en el olor y en el re-
sultado de la carburacion; esto puede apreciar-
se facilmente haciendo quemar a la vez esen-
cia y vino en dos recipientes distintos, y se
comprueba que la ensencia al tocarla se seca
en las manos 'y el vino preparado no tiene pro-
piedad.

Cuando se conozca mi descubrimiento la
gente quedara sorprendia. Es, como el huevo
de Colén, sencillisimo, pero era necesario en-
contrarlo. Es por esto que el precio del vino
preparado sera muy bajo. Mi descubrimiento
sera una revolucion de la produccién de fuerza
motriz y al mismo tiempo resolvera la crisis que
atraviesa actualmente la viticultura».

El joven inventor J. Joana nacidn el 12 de
febrero de 1911 en Campany (provincia de Ge-
rona), y vive actualmente con sus padres, cer-~

- ca de Canet Village (Francia). Trabaja como

mecanico de una gran empresa y habla de su
descubrimiento lleno de optimismo y de con-
fianza. Convendria que los que pueden, estu-
diaran el invento de este joven, a fin de ver el

partido que a provecho de la produccién viti-
cola podria sacarse de él,
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JULIAN DE CABO |

MEDICO ESPECIALISTA

DIABETES NUTRICIDN

Plaza San Juan, 2-A —  Teléfono 1704
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Para el ministro de Obras publicas

Los tragicos pasos a nivel

La Federacion de Propietarios de Camiones
de Espafia nos remite, con ruego de publica-

~ Cion, la siguiente nota:

«Esta Sociedad ha tomado el acuerdo de
adherirse a la protesta publicada recientemente
por la Asociacion General de Transportes por
Via Férrea, por la ineficacia de cuantas medi-
das gubernativas se han tomado hasta hoy para
evitar las frecuentes tragedias que ocurren en
los pasos a nivel.

Segtin datos oficiales, en los primeros nue-
ve meses del afio pasado los accidentes en pa-
sos a nivel pasaron del centenar, causando la
muerte a cuarenta y seis personas, algunas de
las cuales eran extranjeros que visiiaban Espa-
fia en viaje turistico.

Se dict6 entonces la orden de que se esta-
bleciese guarderia personal en todos los pasos
a nivel, a pesar de lo cual, tan sélo en el trans-
curso del mes de enero fltimo han ocurrido
quince accidentes, con varios muertos y heri-

dos, quedando patente la inutilidad de las ba-

rreras y de las guarderias permanentes,

Al formalizar nuestra protesta en el Minis-
terio de Obras Piiblicas se nos informa que una
- importante Empresa nacional se propone, y asi
se lo ha efrecido al sefior ministro del ramo.
suprimer todos los pasos a nivel en absoluto,
mediante la construccién de puentes y subte-
rraneos, y habiendo ideado un ingenioso medio
economico de que pueda realizarse dicha obra
sin desembolso alguno por parte del Estado ni
de las Compaiiias de Ferrocarriles.

Ignoramos el procedimiento; pero sea cual
sea, nos place elevar al ministro nuestro ruego
de que se preocupe seriamente de que, en efec-
to, lleguemos a la rapida supresion de los tra-
gicos pasos a nivel; asi, supresién absoluta por
medio de puentes, o de tdneles, o desvios, o
subterraneos, como sea; pero que se supriman
en absoluto, pues todos los deméds remedios

ensaya los han demostrado su ineficacia casi
total.»

Relacion de 1as autorizaciones de 2. clase para
conducir vehiculos con motor mecdnice expedidas
por Ia Jefatura de Ohbras Piblicas de esta orovineia
durante el mes de Junio de 1935
Del nimero 6.303 al 6.325

Don Pedro Guarnido Mufioz, vecino de
Cérdoba; don Pedro Gonzilez del Rey, de Po-
zoblanco; don Alfredo Reguillo Briones, de In-
fantes (Ciudad-Real); don Bartolomé Marquez
Garcia, de Pozoblanco; don Francisco Girdn
Rodriguez, de Bujalance; don Fernando Orella-
na Jiménez, de Montoro; don José Garcia de la
Puerta, de Montilla; don Rafael Caceres Val-
dés, de Herrera (Sevilla); don Luis Alba Apa-
ricio, de Rute; don Manuel Cano Tena, de Pe-
narroya-Pueblonuevo; don Antonio Ortega Ro-
mero, de Baena; don Francisco Carmona Ro-
mero, de Cordoba; don Rafael Cérdoba Rome-
mero, de Cordoba; don Ramén Maldonado Es-
téban, de Cordoba; don Francisco Hinojosa Vi-
llodres, de C6rdoba; don Antonio Guillén Llo-
rente, de Cérdoba; don Frascisco Bustos Mo-
lina, de Antequera (Malaga); don Juan J. Ruiz
Vera, de Encinas Reales; don Juan Jiménez Ga-
vilan, de Cérdoba; don Ricarde de la Fuents
Arjona, de Cérdoba; don Manuel Groba Ro-
driguez, de Cérdoba; don Valentin Vegas Ruiz,
de Cdérdoba y don Rafael Rolddn Ortiz, de
Cérdoba.

<ALl0ty Oy o000 K00 000w A0 R0 R EKER Yo BTN B0 0000 6 ERERR o 00y 000y 000
ghﬂanlundn buenos caminos podemos dividir la
tierra de nuestro pais y transformarla en

| jardin.
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Relacion de las autorizaciones de 1.* clase para con-
dueir vehiculos con metor mecanico de 2.* y 3.* ca-
tegoria expedidas por la Jefatura de Obras Piblicas

de esta provincia durante el mes de Junio 1935
Del nimero 1.094 al 1.098

Don Rafael Granados Jiménez, vecino de
Coérdoba; don Domingo Hidalgo ¢Jurado, de
Coérdoba; don Manuel Mufioz Lopez, de Coér-
doba; don Manuel Losano Laguna, de Fern4n-
Nufiez y don Pedro Cordén Trujillo, de Rute.
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| .
Relatidn de los vehiculos de fraccion merdnica matriculados en Ia provincia de Cérdoba durante el mes de Junio de 193 |
Nam. MARCA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
DO3R I Pard i o vmswren it Don Toribio de Prado Padillo........... Baena
D03 L BUICK o5 s50s sriieroise niss » Quillermo de Prado Eguilaz........ [dem
340 U R 2o T o St S R SRR e » Pedro Santaella Ariza............. Idem
5541 | POtd () v v i o winivs s Juan CreSpo.AfaN.caiie e s oeeinessss Montabén
DOAD L ODCL v veiivieis bt i o > Antonio Urbano Marmol,.......... Castro del Rio
9943 | Potd: (Cheic i ’sis v vivion s > Manuel Lépez Rincon............. Villa del Rio
5544 | Pontiac......coov.n.. » Cristébal Cariete de San Estéban...| Cdérdoba |
0945 | Studebaker........... | » Ramén Coriifias Riego............ Montoro
5548 | TAem: sl onssvinass » Lucas Gabriel Garcia y Garcia... .. Cérdoba ';
5O4T | G:M:.Ci (O):smeins » Jaoquin Cabezas Fresno.......... Fuente-Obejuna L
D048 |- BOEA s ih o 65 s 50 siviainie s > Luis Serrano SoliS. . oseesisseesiios Posadas ;
8549 |- Fial . v ividuviinsiswsn s » Federico Algarra Ramirez.......... Cérdoba
6550 | Dodge (C)....oveesne. » Joaquin Patifio Mesa.............. Idem
a0l I=Bord O i bt » Francisco Robledo Roldédn......... Puente-Genil
55652 | Idemsed i vecanis » José Lopez Ramos...ccovvneiivnn. Jauja (Lucena)

5853 | Dodge (C)....... ... .. » Francisco Campos Roldan......... Dofia Mencia

5554 | Chevrolet (C)......... » Antonio VelascoCejas..........., Puente-Genil

G000 Fofdiss i can & n senersis » Francisco Mufioz Flores........... Caiiete de las Torres
0000 | Blatics esievenion v sioonn > José Alcala Santaella.............. Baena

| Lt T 2 P A AR S. E. de C. Electro-Mecénicas.. ........ Coérdoba
D8, [ Mn < oo simiebiein Do enc o B AR AR e e ad el it e | Idem
R0 FOtd (C)iann cnss i Don José La Ruda Yuste.....cooovveen.. [dem
BBB0.1 T viaecs »osic s nin o osate » Luis Marquez Requena............ Montilla
5561 | Chevrolet (C).cv...... » Rafael MoiiizCecilla.......co..... Cabra
862" Fotdi{C) .. sive venmss i » Juan B. Marin Alcantara........... Montemayor
556D | Opelicileiics susmensss s > Francisco Calero Ruiz............. Baena
BBB4 I fdem G st i e » Valeriano Pérez Jiménez........... Rute |
5865 I'Ford &-cdiivi oy JSIT R » “Mantiel Cano'Soria.. oo ievoiis Pefiarroya-Pueblonnevo ||
5566 | Chevrolet (C)......... » Francisco del Pino Garcfa......... L.a Victoria |
DO Bord:(C). oo sioeianing o » Manuel Gonzélez Rivas........... Arjona (Jaén) *;
5068 Porthi s cuisars vepeana i » Diego Medina Garijo.............. Madrid |
5569 | Fiat....... AR 1 e » Rafael Maté Garcia........ g, i Cérdoba |
5570 | Chevrolet. . i eosises » Félix Martinez Rodriguez,......... Idem |
SO ot ) s st nsstiaoissnies » Miguel Velasco Sanchez........... Puente-Genil
BEI2.V Flal o e s atiiians » Benito Grande Barrera............ Cérdoba "

En total, se han matriculado 35 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 17; |

Fiat, 4; Chevrolet, 4, Opel, 3; Studebaker, 2; Dodge, 2 y 1 acada una de las marcas, Pontiac, ||

Buick y G. M. C. *

b
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'PEDRO LOPEZ E HIJOS

BANQUEROS

1, REPRESENTANTES DE LA COMPARNIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 C OR DO A\

|
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cAsAcCceNTRALEN (CORDOBA (FUNDADA EN 1866)

I'dbrica de refinacién de aceites dltimo sistema. Fébrica Fabrica de harinas sistema Austro-Hingare Daverios

. : . Biihler. Produccién diaria 5.000 klgs
1 . ¥
molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra Almacén de maderas de Flandes, Austria y América. |

Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles, Fébrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTADE CEREALESY LEGUMBRES

SUCURSALES: Sevilla, Mehlla, Jagn, Aguilar de la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes
Grandes Fahricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jabones I

CARBONELL vy COMPANIA S.EN C.

| :
:
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EL MANANTIAL Vda. de José Laguna Fuentes

I | Gran deposito directo de todas clases de aguas mi-
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— VYENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla nam. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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(onsultorio gratis para los sustriptores de «EI Pregreso Rgricola y Pecoaris»

Andlisis de tierras, de abonus, de potasa, de estiércoles, de forrajes,
de aguas, de vinos, de aceites, de orujos y de semillas
Servicios de ingenieria rural.— Topografia.— Construccion rural.— Hi-
drdulica agricola.-- Valoracion.—Industrias rurales. —Agronomia.—
Mecdnica agricola.
Servicio de higiene y enfermedades del ganado.— Consultas Yy opera-
ciones quirdrgicas.—Inoculaciones.

Servicios juridicos, Administrativos y fiscales~Asuntos administra tivos,
Cuestiones ferroviarias.— Legislacion social y agricola.-Asuntos ofi-
ctales y tributarios.- Contencioso-administrativo.- Cuestiones juridicas:
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