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Las leyes obligardn en la Peninsula, islas adyacentes, Canarias
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y terriforios de

Africa sujetos 4 la legislacion penirnsular, 4 los 20 dias de su promulgacién, si en
ellas no se dispusiere otra cosz. Se entiende hecha la promulgacidn el diz ex gae tor-
ming la insercidn de la ley en la Gacete. (Articulo 1.° del Cddigo civil.)
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. CONSEJO DE MINISTROS

- B8. MM. el Rev y la Remva Re-

gente (Q. D. G.) y Augusta Real
Familia, continiian en esta Corte sin
novedad en su importante salud.

(Gaceta del 29 de Enero)
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Samnidad. —CIRCULAR

El Sr. Alcalde de Herramélluri
con fecha de ayer, da cuenta &
este Goblerno que segin ie mani-
fiesta ei Sr.Inspector Veterinario,
ha desaparecido completamente
ia enfermedad variolosa que ve-
nian padeciendo algunosrebafios
de reses lanares de aquelia loca-
lidad, por le que se les ha levan-
tade el aislamiento a que estaban
sujetos.

- Lo que se anuncia en este Bo-
LETIN CFICIAL para general cono-
cimiento.

Logrono 30 de Enero de 1904.

| El Gobernador,
Eleuterio Villalva.
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Don Eleuterio Villalva, Goberna--
dor civil de esta provincia.

Hdago saber: Que psr D. Euge-

nio Fernandez, vecino de Logro-
no, de profesion industrial y ma-
yor de edad, se ha presentado
a mi autoridad & lasonce y trein-
ta y cinco minutos del dia de la
fecha, una solicitud de registro
de treinta pertenencias con el ti-
tulo de «San Esteban», de mine-
ral de hierro, en terreno situado
en término de la villa de Viniegra
de Arriba, paraje que llaman Lo-
mo la cera; cuya designacion ha
verificado en la forma siguiente:

Se tendra por punto de partida
una vereda que parte de dicho
lomo en direccion a las Canadas;
desde este punto se mediran al

(c) Ministerio de Cultura 2005
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Los edietos y anuncios judi-
ciales obligados al pago de in=-
sercion, se satisfardn 4 15 cén-
timos de peseta por linea, y los
no judiciales 4 25 céntimos de
peseta por linea, debiendo loe
interesados mombrar persona
que responda del pago en esta
Capital,

Ntimeros sueltos, 25 cénfi-
mos de peseta cada uno.

Se suseribe en la Secretaria de la Exema. Diputacién, y en la Imprenta provine-

cial, sita en la Beneficencia.

Lag suscripciones-de fuera podrdan hacerse remitiendo su importe en libranza del
Teeore 6 letra de ficil cobre. Xl pago o la suscripeidn serd adelantado.

Este, 200 metros, lindando a la
cera vieja; al Sur, 300, lindando
con llanada de Campo Castillo; al
Oeste, 300, lindandocon las Cana-
das, y al Norte, 300,lindando con
Mata los Corcinos, y trazando
perpendiculares por les extremos
de estas lineas quedara cerrado
el perimetro de las treinta perte-
nencias que se solicitan.

Y habiéndoseie admitido por
decreto de este dia salvo mejor
derecho, la expresada solicitud
de regisiro, he dispuesto se anun-

cie al publico, como por el pre-

sente ejecuto, para que los que
se consideren con derecho are-
clamar contra ella, lo verifiquen
en este Gobierno civii por escrito
y en la forma debida, dentro del
plazo de sesenta dias que para
este efecto se fija en la ley y re-
glamento vigentes en Mineria.

Logrofio 28 de Enero-de 1901,
Hicuterio Viilalva.
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Junta provincial de Instruecidn piblica

CIRCULAR

Los sefores dMaestros de las
Escuelas publicas de Cuzcurrita,
Igea, Gravalos, Sotés, Villame--
diana, Zarraton, Ausejo, Bergasa,
Briones, Cihuri, Kzcaray, Matute,
Nieva, San Asensio, Valganony
Villoslada, procederan a la aper-
tura de las Escuelasdg adulfostan
pronto como se enteren de la pre-
sente eircular, por cuyo servicio
deben percibir, por lo menos, 12
cantidad correspondiente & ra-
z6n de la 4.* parte de los sueldos
gue perciben, siendo de cuenta
de los Ayuntamientos el facilitar
los utiles necesarios parae!l alum-
brado, pudiendo asi bien sufra-
gar los gastos de tinta, clarion y
alumbrado, y si esto no les fuera
posible, pueden imponer una pe-
quens cuota mensual & los alum-
nos abonando la gratificacion a
los Maesiros previa la oportuna
liquidaciéon proporcional del
tiempo que presien este servicio.

Encargo 4 los Sres. Alcaldes el
exacio cumplimiento

de

cuanto
se previene en esta circular, asi
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como el que notifiquen su conte-

nido a los Maestros para los efec-
tos que se interesan. |
Logrefnoe 30 de Enero de 1901.
El Gobernador Presidente,

Elenmierio Villalva.
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Hinisterio de Agricultura,
Industria, Comercio y Obras publicas

EXPOSICION

SENORA: El plan de carreteras
generaleg, cuya construceidn, repa-
racién y conservacidon pertenece al
Histado, quedé aprobado por la ley de
11 de Julio de 1877, autorizando su
articulo adicional al Ministro de Fo-
mento «para que, previo el oportuno
expediente, pueda acordar por medio
de Rezal decreto las modificaciones
que ulteriores eircunstzncizs-pudie-

| ran exigir gobre el contenido de los

adjuntos estados, siempre que resul-
ten beueficiosas 4 los interesss piubli-
¢08. Al efecto deberin szr oides pre-
viamente log Ayantamientes y Dipu-
taciones provinciales respectivas, la
Junta Consaltiva de Caminos, Cana-
les y Puertos, y si la importancia del
asunto le requiriese, el Consejo de
Kistadoo»,

Habia dizpussto con anterioridad
el art. 10 de la ley de Carreteras que
cuando se trata de iccluir algin nue-

ve eamino, deberd procederse d Jains- |
truceidn del oportano expediente, <en |

el que, sirviendo de base el antepro--
yecto de la Iinea, 88 oird 4 les Ayun-
tamientos d~ los pueblos inferesados,
4 la Junta de Agricultura, Indostria
y Comercio, al Ingeniero Jefede la
vrovincia y al Gobernador de la mis-
ma, con «rreglo 4 lo que prescribe sl
reglamento para la ejecueidn de esta

}:"! L7 4

s
del parecer de la Junta Consultiva
de Ceminos, Carzlesy Puertos, re-
solvers si la carreterz de que se tra-
ta.deberd 6 no ser propuesta 4 las Cor-
fes

ral

para gu inelusién en ei plan gene-
y el erdsn 4 que ha de pertene-
cer. Del misrao modo se procederd
cuando se trata de agregar algunsa de
las linzas comprendidas en el plans,
El reglurnento de la ley auteriza la
iniciativa de les Corpsoraciones loca-
les, de lag Anutoridades y particula-

. Bl Ministro de Fomento, enterado
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res para promover las inclusiones de
nuevas carreteras; exige el estudio
de un anteproyecto por losIngenieros
del servicio del Hstado, para que gir-
vade bage 4 la ampliz informacien
promovida por el Gobernador civil,
sefialando en ¢l Boletin oficial el tér—
mino minimo de treinta dfas para
que los pueblos, Corporaciones y par-
ticulares predan examinarlo y ' expo-
ner 1o queestimen conveniente, Cum;
plida esta formalidad, deben infor-
mar el Ingeniero subalterso y su J o~
fo, la Junta provincial de Agrieultu-
ra,Industria y Comercio, la Diputacién,
¢l Gobernador, la Junta Consultiva
de Caminos y la Direccidn general de
Obras piblicas; una ves resunelto el
expediente por ¢l Ministerio de Fo-
miento, ha de lievar 4 lss Cortes el
opertuno proyeto ds ley, «<para pro-
poner la inclusidn, la clasificacion de
ia carreteray el nimero de ordea
que corresponda para su ejecucionr,
Tal exceso de reglamentacidn, crea-
ba para el desarrollo del plan de ca-
rreteras obstdculos eon frecuenciain-
superables. Asi por la superabundan-
cia de formalismos y 4 las veces por
lasconfradiccionesen que apareeian los
preceptos regiamentarios, resultaron
paralizades importantisimos proyee-
tos de ebras sin hallar vias legaies
para su ejeencion, |
En 1879 se hicieron algunas in-
clusiones por Reel decreto, después
de llenar los requisitos mencionados;
y para otras opté el Gobierno por el
procedimisnto de presentar 4 las Cor-
tes los proyectos .de ley respectivos,
atem perdndose alternativamente 4 lo
dispuesto en la ley 6 4 lo prevenido
por el reglamento de Carreteras, Du-

i rante los dos aflos inmediatos fueron
 eseasas las inclusiones, y se cumplid
. lo precaptuado; pero en 1888 se abrid

el portillo ds los proyectos de ley for-
mulados poriniciativa parlamentaria,
y los intereses locales aparecieron su-
bordinandocon harta frecuencia el in-
terés gsneral al egoismo particular,
Asi estas delica-as cuestiones, euye
bues ordenamientc tiens por condi-
cién mas esencial gran madurez y fi-
jeza de plan, y la centinuidad de un
pensamiento sistematico, vinieron,
gor el contrario, aresolverse de plano,
sin examen téenico ni estudio previe
de ninguna clase, trayendo & tetal
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perturbacidn todas las obras piublicas
del Estado.

Desde ese afio de 1833 se promul-
garon las leyes de incorporacion al
plan de varias earreteras de las pro-
vincias de Oviedo, Cérdoba, Badajoz,
etc., v unz vez convertido asi el plan
general de carreteras en instromento
de empenios eleetorales, fué ereciendo
de afio en afio el trastorno de todos
los proyectos trazados por ]a Admi-
nistracidn piblica. Ya en el mismo
afio da 1883, las proposiciones de ini-
ciativa parlamentaria, convirtiendo
en leyes inclusiones de esta clase de
carreteras, fuera de todo plan, llenan

12 pdginas de la, Coleccidn legislativa.

Esta obra de desquiciamiento ad-
ministrativointentd earregirla en 1886
uno de les méas ilustres de mis prede-
eesores en este departamento, con la
promulgacion del Real decreto de 17
de Septiembre mandando proceder 4
la redaccion del plan de carreteras ge-
nerales para un periode de veinte
allos.

En el preimbulo de dicho Real de-
creto lamentibase del censiderable nii-
mero de lag earreteras en esta forma
agregadas al plan, y respondiendo en
gran parte 4 servicios y propdsitos
muy diversos do los que se tuvieron
en cuenta al redactarlo. De esta ma-
'nera, deeia, figuran en ¢l plan gene-
ral del Estado Carreteras de tan es-
eaga importancia que, por este mismo
sin duda, ni siquiera se habia incluido
en los planos provinciales, y sefiala~

ba easo de haber dos, tres y § veces

euatro carreteras sirviendo supera-
bundantemente los mismos intereses,
y otras que rreeorren comarcas de-
siertas, cen tan elevado coste de cons-
~ truecion, que por si solo fuera esto
Lastante para dilatarla en terrenos
m4s fértiles y poblados. Por todo ello,
advertia el preimbulo del mismo Real
deersto que ya desde aquella fecha la
razdn y la convenieneia demostraban
de eonsuno la necesidad de reducir
el plan de carreteras 4 las que pru-
dencialmente se caleulara que pedran

Por Real decreto de 3 de Diciem-
bre del mismo afio se dictaron zlgu-
nas reglas para procurar el mds til

|
:

general. Fué agravindose ¢l mal, por

| manera que el informe del Ministe-

rio de la Gobernzcidén en 1891 para
la de las leyes Provizeial y Muniei-
pal, hubo de apuntar la triste decia-
racidn de gque «las consignaciones del
crédito para carreteras se desparra-
man segin las conveniencias electo-
rales, v el Diputade, en vez del Mi-
nistro es en realidad el arbitro de
las vbras pdblicas, que dirige segun
su particular convenlencias.

Con esto se explica que, formado
el plan de carreteras de 1877, sobre
la base de una red proyectada en ex-
tension de 36.931 kildmetros, coan los
incluidos en 1878, figurara ya exten-
dide la red en 40.66 £ kilometros. Mas
cuando en los afies siguientes se en-
tré de lleno en el procedimiento de
las carreteras liamadas parlamenta-
rias, el plan de la red del HEstado to-
mé desarrells vertiginoso. Desde 1878
i 1898 se promulgaron 1.059 leyes,
incluyendo en el plan general del Es-
tado 1.3141 carreteras, equivalente a
un términc medio anual de 106 leyes
y 131 carreteras, en su mayor parte
ajenas al interds piblico.

No es ficil caleular la longitud de
estas carreteras, incluidas en el plan

por virtud de lag 129 leyes de 1900,

por no conocerse los datos mds preei-

sos al efecte; pero admitiendo que su
longitud media sea igual & las inelui-
das desde 1878 3 1898, esto es, 25
kilometros, resulta que ecn las adi-
cionadas en-1899 y 1900 representa
una longitud de 6.850 kildmetros,
en ¢ifras redendas 7.000 kilémetros.
Sumada esta cifra & la de 77.000 ki-
16metros en que se debe calcular la
lengitud total del plan de 1899, se

debe presuponer que en 18 actualidad
se acerca mucho, s1 ne exesde, &

84.000 kilometrog y su costs, admi- -
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tiendo el precio de 30.000 pesetas por
kilémetro, 4 razén de 25.000 pese-
tas por construccion y 5.000 por ex—
propiacion, representa un valor total
de 2.520 millones de pesetas.

El siguiente cuadro pone de mani-
fiesto cudl ha sido el desarrollo pro-
oresivo del plan general de carrete-
rag del Estado mediante la inelusion
de las carreteras llamadas parlamen-
tarias. |

D= esta manera, bajo la presién
desbordada de los intereses locales,
relegando muy & segundo término
tods eonsideracién de utilidad gene-
ra]l, nuestro plan de carreteras del
HEstado, en lugar de abarcar las vias
de interés general que enlazan varias
provineias del Reizo, 6 bien carrete-
ras transversales que por su extension
é importancia sirven los intereses
nacionales, se ha trastornado en tér-
minos de eonfundirse en él vias de
comunicacion de todas clases, no solo
provinciales, sino también caminos
vecinales, y no poees que scn de
mero servicio de barriadas y hasta de
fincas particulares,

Asi se dan casos numerosoa de ca-
rreteras que no llegan 4 500 metros
de extension, y otras con expresivo
sefialamiento de la finca 6 fincas que
han de cruzar, 0 trazados que parecen
proyectos de urbanizacion ‘de un en-
sanche municipal, paseos de Ronda
de una capital, 6 apertura de una
grande y costosisima via urbana, pre-
cisando las calles que ha de recorrer
con presupuesto de ejecucion que im-
perta mis de milldn y medio de pese-

‘tas,sin contar las expropiaciones, que

seguramente ascenderdn 3 sums mu-
cho mds considerable, euyo avalio de
prevision no puede caleularse. Y so-

bre todo este desconcierto, se ha pro-
ducido ademds el régimen de situacion
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excepeional, que en nuestra Adminis-
tracidon de Obras publicas corre con
la depominzeion vulgar del fuero de
Mslaga. Semejante denominaeion es
cor efecto apropiada al particularis-
mo creada por la ley de 25 de Julio

de 1892 para la provincia de Ma-

laga, y en cuya virtud las carrete-
ras de dieha provinecia aparecen por-
ley especial con privilegio de prefe-
rencia para ser incluidas en el plan
de Obras ptiblicas del afio econdmico
hasta agotamiento de los créditos eon-
signados en el presupuesto del Esta-
do, y entendiéndose anuladas, respec-
to de las carreteras de esa provincia,
todas las demds dispesiciones vigen-
tes en cuanto se opongun & dicho fue-
ro, y resultando en suma los estudios,
proyectos, trazados y presupuestos
de estas obras como totalmente- sus-
trafdos 4 la intervencién de la Direc-
cién de Obras publicas, 4 cuyas ex-
pensas, sin embargo, corre por com-
pleto su construccién y eonservacion.

No es menester esforzar razona-
mientos sobre samejante estade de
cosas para ccmprender todo el alecan—
ce y la gravedad que encierra para
el porvenir de nuesiro Tesoro y para
el desenvolvimiento de nuestra eco-
nomia nacional tan inmoderado em-
pefio ds endosar 2l Hstado la ejecu-
cion de un plan de carreteras, en el
cual el interés general figura como
factor muy secundario, y la via que
responde 4 mi interés meramente lo-
cal 6 veeinal ¢ individual scbrepues-
to 24 todas las demés eonsideraciones,

Nuestras carreteras generales y su
estado de explotacidn han crecido des-
de el afio 1876 en la forma siguiente:

Esindo de ia red de carreteras del Estado.

e R R R ——————

construirse en determinado pericdo e i et e (ke & Lol |
2 tiempo. : wos [P RARND M| (RIS | ume U i
Kildmetros Kilometros SR A
1876 17.326 3.191 20.517 >
= 1877 17.620 3.191 20.811 204

IIIIP]EG de los ereiitos ﬂtﬂrg&dﬂﬂ-&l 1878 18.027 3.191 21.218 407
Ministerio de Fomento con destine 4 1879 18.458 3.164 91.622 404
la construceién de carreteras. Este 1880 19.472 2.048 22.020 . 398
Real decreto intgﬂtaba encentrar el 1881 19.957 2.462 22.420 400
remedic disponiendo que los Inge- 1852 20'.?81 2'4‘35? 23.417 9§7
nieros Jefes de las provineias y la = Shias gy o e

: ‘ 1884 23.317 1.174 24.491 624
Junta Consultiva propusieran arnual- 1585 923.930 1.128 25.058 K67
mente la relacidn delas obras més 1836 24.912 1.034 25.946 8388
urgentes que habian de emprenderse 1857 25.1706 921 26.827 681
en eada afio econdmico, y el Minis- i‘ggg %?EES g'?z 27‘9?3 | 036 ]
tfﬁ, en vista de las mismas y consul-~ 1890 28121 Gii g;ggg ;gg
tande & las Cerporaciones y funeio- 1891 28.629 705 99 334 602
n.arios qus creyera canveﬁnienta oir, :}.ggg 29.058 842 29.900 566

tribreid . . |
gffi:iuif;::af;i ﬂ;:f:;bi:; 1894 E. 30.977 202 31.269 1.369  |Comprende el bienio de 1893-94.
lente propdsito resulté también muoy Jl'ggz g 32.512 4 22.586 1.317 Tdem de 1895-96.
luego esterilizado en la préctiea ante 1897 _
el embate de intereses locales, con 1838 g AL 02 34.612 1.944 Idem de 1897-98.
] tre- ¢ 1899 £ .

?:f: lgzmngea:;;ti:;sehzza ;Iii;zs -_ lgﬂﬂ % it = 26,000 1.350 Idem de 1899 y 1900, segtin céleulo aproximado.

(c) Ministerio de Cultura 2005
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pone asi:

Construidos. .
BEn construecion,

Hay, por tanto, 36.000 xilémetros I
que conserva el Estado, en vezde los
90.517 del aiie 1876, lo cual significa,
ademads de los gastoas de construccion,
uea cargz considerable para conser-
var la red, que llegaria 4 ser abru-
madora sl se terminase el plan actual,
que en 1.° de Julio dltimo se descom-

kilometros. ,

R i = L i T Lt

29.687
4,187
5.973

En proyecto aprobado..

HEa estudio. .
Sin estudiar..

-Totrzl. ‘

17,048
21 464 |

84.359

lometros,

E! eoste de lps earr

L
eLe

En 1878 la red general de carrste-
ras del Estado constaba de 40.664 ki-
y siendo en la actualidad
(e 84.000 kilometros préximamente,
resulta un sumento de cerca de 44.000
Kildmetros.
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aprobados, ascienden 4 la cantidad i et
i de 90000'000 de pﬂSEt&E, FEB? L;‘;Jf' Diferencia
. 108 30.000 kildmetros en que pue-
den aproximadamente cifrarse las ca- | Huesea,........ 1.191 3.379 2.188
rreteras; hoy pendientes de estudio | Badajoz........ 1.156 2.951 1.795
. ysin estudiar en el plan general del | Giudad Real. 771 2.804 1.733
r'R2g  Con bonpsd i ‘ﬁ‘lat&dﬂ re ~ tr " B' e ]1 oraTE Bﬂrgﬂﬂ ........ 1-191 2-900 1;7(}9
b it i Ex ’ _mes‘ﬂ AR B8 R8 HEERRAR | Zeragonhic 1.336 2,831 1.595
& eonstruir, un gasto de 750.000.000 }| Qviedo......... 1.461 3.05+ 1.593

das y en costruecidn puede caleularse
en 140.000.000de pesetas. Debeagrs-
- garse ademas el importe de los terre-
nos expropiados y la conservacién de
los ya terminados, que puede apre-
clarse en 450 pesstas por afie y kilé-
| metro.

Lios presupuestos de los 4.000 ki-
E 16metros que hay, con sus proyectos

F—— iy

de pesetas, & razdn de 25.000 pesetas |

por kilometro.

a#og considerable en algunas provin-
| ciag, pudiendo, eomo ejemplo, citarse
- las siguientes:

HEl aumento del ntmero de kild-
metros de carreteras inelvuidos en el
plan ha sido e¢n los dltimos veinte

1 1900:

Al efeeto de proeurar enmplementn-

de juicio sobre los datos que antece-
den, importa presentar tambien los
estados que fijan el orden que resulta
entre las diferentes pravincias en re-
lacion 4 las carreteras construidas y
en eonstruccion en 1.° de Mayo de

listado de las longitudes de carreteras construidas y en construccidn en 1.° de Mayo de 1900

Nt ol s RELACION DE PROVINCIAS Raliaté db irapingias
Carreteras el habitantes o T L A E or orden
PROVINCIAS g for e 4 comstruidas | construceién| TOTAL A Wl ns e ey Ty e de mis :menn: favorecidas
= habitantes o ek & de 4 o Ef relacion con el namero En relacion teniendo en‘cuenia
kilémetros Stk | Aot | LU | e . 9e habltantes eon la'superficle. la poblacién y la superficie.
AIDRCetRs . i aemieacidis 14.863 233.005 658 14|, . -829 281 56 Guadalajara. Santander. 173 | Logrofio,
AHeante i curesnconios 5.660 451.174 638 53 691 652 122 Segovia. Pontevedra, Santander-Segovia.
Almerta..iiiiiieeosism 8.704 | 344.681 521 15 536 - 643 62 Cuenca. Liogroiio. Valladolid.  ° |
AV1I8 lucsass i ondenvas 7.882 | 197.636 494 85 D79 241 741 200 Huesca. Valladolid, 150 | Burgos-Guadalajara
Badsjosi.ccesissviseseias 21,894 | 490551 | 1.108 127 [ 1.235 397 56 Burgos. Oviedo, | Oviedo-Palencia.
Baleares.........coeneeens 0.014 | 306.926 338 30 368 83 1% o Soria. Madrid, Toledo-Huesca.
- Barcolofa..viiscveiens 7.691 | 1.034.538 912 68 980 | 1.056 127 Valeneia. Barcelona, 130 .| Pontevedra.
Bargos..:. eeiciss swonie 14.196 | 340.001 | 1.479 145 | 1.624 209 114 Logroiio. Corufia. Zaragoza,
BET T AP e 0 19.863 | 352.245( 1.004 62| 1.066 332 59 Velladolid. | Alicante. Cuenca,
CadiZ..cccoienionnneannas| T7.342 | 4384.250 516 70 586 741 - 80 Teledo. Segovia. 120 | Gerona.
_Cana i1 R SR 71.273 334,021 831 91 422 793 D& Santander. Burges, | Soria-Tarragona.
Castelldn.. 6.465 | 304.477 466 26 492 619 76 Albacete. Tarragona, 110 | Corufia-Avila.
Ciodad Raa,l ............ 19.608 | 305.002 737 151 8§88 | 943 45 | 300 Teruel. Gerona, Lugo. -
C0sdoba eussicinirivinis 18.727 | 443.582 853 215 | 1.068 415 78| Ziare.goza. Paleneia. Cérdeba. - -
Cornnak siasceisvusies (.903 | 631.419 837 145 §82 643 124 Céceres, Guadalajara. Alicante-Madrid.
Cnencaiisisissssovie 17.193 241.566 | 1.089 182 | 1.241 195 (2 I edn, Malaga. 100 Caceres-Albacete.
CEOTORN; savisciiiingsanss 5.865 296.497 558 83 641 463 109 A vila. Toledo. Barcelona.
FPanadn.....c.oocineesrns 12,768 | 477.768 662 111 773 618 60 Cindad Real. Lingo. - | Mélaga.
Guadalzjara............ 12.118 199.290 [ 1.152 82| 1.234 161 102 Zamora. Orense. 90 Teruel.
SUHBRR . o0 s winessnvniia 10.138 | 253.970 | © 453 - 34 487 Hh21 48 Badajoz. Zaragoza. 80 | Jaén.
HDeSCa ., v ciiivossnsaniins 15.149 238.935 961 208.1 - 1,170 204 77| 400 Oviedo. Cadiz. Orense-Castellon.
DRO M ioihannvessuwsiziie s 13.480 £63.806 910 78 088 | 469 73 Cordoba. Cérdeba, Murcia-Badajoz.
L0 s ansi sicsssues sstop v 15.377 384.197 556 187 | w143, 336 14 Liérida. 1 nesca, Cadiz.
BT 1 I B 12:151 274,867 559 63 622 442 ol Gerona, Castelldn. Cindad Real.
Logrofio.....c.eeesees. 5.041 186.223 166 D3 819 227 162 Lugo. Avila. Lérida.
L7} Vo P R e S Oy 9.881 459.119 777 203 980 468 99 Jeén. - Ledn. Granada.
Madrid. .. coovaisseis 7.989 137.644 998 5%-1 51,005 699 132 Tarragone., Murecia. Almeria-Salamanca
! 761 77 7 S A 7.349 485,132 659 61 135 660 100 Salamanca. Ziamora. Baleares.
MMPBIR. ossvonis vasgusnsba 11.537 518.263 765 66 831 616 . 741 500 Huelva. | Balegres. Huelva,
OEBHR0: s sosusnvinissiaiiie 6.979 402.873 H31 2 603 668 86 | 600 Pontevedra, Jaén., Valencia.
"Oviedo.. 10.894 6{2.663 1.290 | 208 | 1.498 409 137 Mureia, Valencia. Canarias,
Palenma .................. S.434 193.668 173 111 884 219 105- Grapada, Cuenca. - Sevilla.
Pontevedra......ivee... 4.891 447,612 645 90 735 609 | - 167 Castellon, Soria, - 70 Ledn.
Salamancsa....c..ie el 12.510 317.005 602 68 670 173 53 Coruia, Almeria, Zamora,
Bantander..... oo eees| . 0.460 263.673 840 100 946 279 178 Almeria, Granade. 60
Seg{}vl& ................... 6.827 |- 156.086 750 58 818 191 120 Alicante. Ciceres.
Savilia... 14.062 H47.020 720 5/ 174 701 Do Milaga., Canarias.
S N S S 10.318 147.787 687 20 707 2085 68 Orense. Badajoz,
TATERBONE, . vunovesinss 6.490 334.343 676 32 708 472 109 Madrid. Albacete.
LBERBL, 100050 cxansusinetos 14.818 239.831 702 67 769 312 321 700 Sevilla. Sevilla.
4TS LT T R 15.257 370.012.|. 1.411 1121 -1.523 243 99 Cidiz, Salamanca,
Nalenein....cocoaisioanses] 10451 775.995 a1l 29 D6 | 1,096 72 Canarias. Teruel.
Valladolid.oooroennnnn, 7.569 276.366 | 1.027 115 | 1.142 242 151§ 800 Baleares. Lérida.
22m0T8.seiieiainsananes.| 10,610 275.354 738 42 780 253 73 |1000 Valenciza, Huelvs. - 80
Zaraggz&,": ____________ 17.424 413.480 1.310 89 1.399 295 80 {1056 Barcelena. Ciudad Real.. 45
TnuLEE.,....... 486915 17.198.853 35.6006 4.1?1 39.777 432 81

—

—

OBSEE?.&GID"{Ea —1.* No agarecen en este cuadro las Provincias Vahﬂﬂﬂﬂ*adaﬂ Yy Nza.vﬂrra euyas carrefteras, casl en su t(';ta,hd@d ¢orren a cargo de las Dlpﬂl’ﬂ.-
ciones provinelales respectivas.
2.% Las extensiones aupﬂrﬁcm'e:i de las provincias se han tomado de la Reseiia geografica y estadistica de Espaﬂa, publicada en 1888 por el
Institeto.
8.* La poklacidn esla de hecho, con arreglo al censo de 31 de Diciembre de 1897
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200 y

300,

En Guadalajara y Seegﬂvla, hay menos de un kildmetro por 200 habitantes,
y @s: | sucesivamente,

HEa Cuenca, Huesca, Burgos, ete.,

5. En Santandm hay 173 metros lineales de carretera por kildmetro cuadrado, cifra que disminuye hasta 45 en Ciudad Real.

esté comprendido entre

Parz comprender, sobre los datos
que preceden, el descenciert) de nues-
tro plan de carreteras y el inmenso
gravamen gue por este concepio pe- |
8% sobre nuestro presupuesto de Esta-
do, basta recordar que las carreteras

E;l
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Iﬂetmq

nzcionales en Francia sélo miden en i plan general de carreteras del
juntec 38.000 kilémetiros, 2.000 maés
- que las construidas y en cﬂnatrucctmj
que tenemos & la fzcha en Espafiz,
y 46.000 kilémetros menos que ia..s

que figuran hoy incluidas en nuestro | ...mPH.I'I.H. por vias 4e este concepto con

Esta-
| do. En cambioc en Francia los cami-
nes pravinf:ia,!es v vecinales llegan 4 |
i la elevadisima cifra de D46.000 kild-

meatros,

i lz reducida longitud de 27.000 kilé-

Loz dos remedios capitales qne en
este particular se 1mporen con toda
mientrag e6lo contamos en i urgencia 4 la prevision de (Gobierno

consisten, por consigulente, en poner
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coto a la ilimitada extension ds la
red del Estado y en organizar cunanto
antes nuestro servicle de caminos se-
cundarios, que tan impertaste y fe-
cundo desarrolle va alcanzands en las
demsgs Naciones.

A este dltimo propdsito, el Gobier-
no de V. M. presentars muy en breve
un proyecto de ley de caminos pro-
vinciales y vecinales sistemdticamen-
te desenvuelto sobre la base de auxi-
lio del Estado & las iniciativas locales
para la creacién de una gran red de
caminos de poco coste, y ejeeutados
con base principal de recursos provin-
ciales y municipales y de la presta-
cidon personal. :

- Pere mientras se ultima el estudio
de este proyecto de ley y se aprueba

- por las Cortes para la creacién de la

red secundaria de nuesiras vias de co-
municacién, importa que, sin pérdi-
da de tiempo, resulte amparado el Es-
tado, sobre tan impertante ramo de
servicios centra el malbaratamiento
de los créditos presupuestes y centra
la desorganizaciéon de todo su plan de
obras por la introduccién subrepticia
de carreteras u obras en contradie-
¢ién con el interés publico.

A este efecto, el presente Real de-
creto, que el Ministre que sascribe
tiene el honor de someter 4 la aproba-
cién de V. M., se limita & procurar
las garanties de un orden de prela-
cién para la ejecucion de los 84.000
kilémetres ya inclufdos hasta la fecha
en el plan general de las carreteras
del Estado. i ‘

- Hubiera sido sin duda mejer eli-
minar desde lnego del plan general
de earreteras del Estado todas aque-
llags que no respsnden & un interés
general;- pero el respsto 4 la inicia-
tiva parlamertaria no permite por de
pronto la aplicacidn inmediata da
otras solneienes practicas que las re-
glas de ordenamiénto iniciadas en
ei arfienlado del Real deereto. Cier-
to que enfre los 84.000 kilometros
que 4 la fechs presente constituyen
la red del Estado, ne bajarin quiza
de 30.000 los gqne por la fuerza mis-
ma de las cosas resulten en la eordi-
cién de carreferas puramente imagi-
narias; pero si sobre esa enorme ma-
sa de carreteras en proyecté no sa es-
tablees un orden racional de prela-
cién, el mero hecho de que quede d
discrecion del favor ministerial el
convertir la carretera imaginaria en
obra preferente con que halagar inte-
rzses leeales & persenales bastars pa-
ra que todo el presupuesto de carre-
teras se convierta facilmente en ins-
trumento de presion electoral; y si es
en vano infentar el saneamiento de
nuestros comiciog, miecntras las pre-
foreneias en ejecucion de earreteras
derrame de los crédites del presu-
puesto de Obras piiblicas gueden en-
tregados al discrecional arbitrio de
lag influencias, todavia menos eabe
pretender el que szirvan para slgin
pengsamiento ordenade los créditss

dsl presupuesto de Obras piblicas,

- gue--representan deniro del presu-

puesto del Bstado la clave prineipal
ce nuestra reconstitucion eecondmica.
Por estas mismasg consideraciones
ge imponen providencias semejantes
respecto de los deméx rames de nues-
tras obras piublieas, y especialmente
sobre el plan genera] de ferrocarriles
secundarios y de canales y pantanes,
Mas cada uano de esos servicios, por
su economia peculiar, requiere espe-
cial régimen de previsiones de gobier-
ne gue demandan como condicidn pri-
mera el previo estudie y aprebacion
de los respectivos planes,
~ En consecuencia ce todo lo ex-
puesto, el Ministro que suscribe tiene

‘

e —

b

= g AT e
¥

g Ty, iR A JFO T TP S WL Sl T L s B W B L s e

!

I

i
!

:

§ T e e

!

el honor de proponer 4 la aprobsaeién
de V. M. el adjunto Real deereto.
Medrid 25 de Eneroyde 1901,

SENORA:

A, L. RBR.P.de V. M.,
Boaguin Sanchez de foca

REAL DECRETO

De confermidad con lo propuesto
por el Minisire de Agricultura, In-
dustria, Comereio y Obras Publicas,
en nombre de Mi AugustoHijo el Rey

. Don Alfonso XIII, ¥ como Reina

Regente del Reine,

Vengo en decretar lo sigulente:

Articulo 1.° EI Consejo de Obras
publicas procederd 4 revisar el actual
estado de inclusiocnss en el plan ge-
neral de carreteras del Estado, 4 fin
de propener un eorden de prelacién
de obras en armonia con los recursos
del Tesoro y las necesidades del pais.

Art. 2,° Al efscto de lo preveni-
do en el articulo anterior, dentro del

plezo de un mes, & contar desde la-
fecha de la promulgacién del presen- -
 te Real decreto, los Ingenieres Jefes

de las provineias ampliaran las pre-
puestas que han enviado para la re-
dzecion del plan anual de obras del
afio 1901, incluyendo en los nuevos
cnacdros todas las earreieras del Esta-

do que correspondan 4 su respectiva

provinela, clasificindolas segin el or-

den de prelacion que & su juicio con--

venga seguir 2l econstruirlas para el
mayor beneficio de los intersses pu-
blicos.

Esta clasificacidn serd muy metiva-
da para las carreteras que figuren en
el primer tercio de la relacion, bastan-
do una indicacion scmera de observa-
ciones generales para las demés, per la
cual se justifique el que quede su ¢je-
cucién para plazo maés lejano, sin per-
julelo de que pueda en lo sucesivo
modificarse, mediante Real deereto,
su orden de preferencia por ¢l cambio
natural que ege produzca en las condi-
ciones del frafico por causa de las
nuevas vias y servicios que se esta-
blezcan.

Art, 3. Ala relacidn de las carre-
teras del plan general, ajustada 4. or-
der de prelacidn, segin su preferen-
ela para ejecutarlas, se seompaiiard
el avalio de eada una, por suimporte

de presupuesto si estuviese estudiado,

¥, en otro case, alzadamente eon 2jus-
te abreviado por tanto kilométrico,
deduciéndolo por comparacién con las
carreteras ya coanstruidas en las cc-
mareas de analogas condiciones,

El importe de ias obras debe tener-
e en cuenta al determinar la prefe-
rencia en la ejecucion de las mismes,
antepcaiendo lag que con menos coste
produzean notoriamexte mayor bene-
fieio & la riqueza piblica,.

Art, £.° Juntamente con la consi-

. deracidn ée orden econdmico eonsig-

nada en el articulo anterior, se ten-
drin presentes para la clasificacidn
de las carretersa las reglas que se ex-
presan & continuaeidn,

Bon preferentes:

Primerc. Los trozos gin ccozeluir
que interrumpan la comunicacidn en-
tre otro ya ejecutadc y que, por su
1mportaneia y trafico, merezean ulti-
mar sue trabajoes.

Segundo. Los puentes que falten
en carreteras abiertas al transito pi-
blico, especizlmente cuando no pue-
dan sustituirse ventajosamente por
badenes 6 puentes sumergibles en las
avenidas extraordinarias,

Tercerc. Los tramos & carreteras
que correspendan & contrates rescin-
dides, si también por sn importancia
y tréfico conviene reanudar sus tra-
bajos, "

Cuarte. Los de enlace eon las es-
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taciones de ferrocarril, cuando midan
ceme minimo tres hildmetros de lon—
gitud. ot
Quinto. X.z¢ indispensabies para
enbrir lag faltas notorias de cerrets-
ras en algunas provineias en donde la
red es exigua, con relacidn tanto al
vecindario como 4 la extencion su-
perficial. :
Art. 5.° Con arregloa lo preveni-
do en el art. 1.°, y teniendo 4 la vieta
las clasificaciones hechas por los In-
genieros Jefes para eada provinela,
y las demds bases y prevenciones de
les articulos que preceden, se formard
por ¢l Consejo de Obras publicas el
cuadro general de clasificacion de fo-
das las carreteras, para determinar el
orden en que han de ejecutarse aten-
diendo 4 los intereses generales de la
Nacion.

A ests efecto, ge dividirdn en cua—
tro grupos, que determinardn el orden
de prelacidn de dichas obras.

Para la clasificaeion de carreteras
en: este cuadro general, el Consejo de
Obras publicas tomars &simismo por
base lo prevenido en el apartado se-
gundo del articulo 2.°, con el fin de
que los tres primereos grupos compren-

“dan las que satisfagan, necesidades

bien definidas y dscardcter esemecial
y permsanente, llevando al-cuaric

grupo las qus 4 su menor imporfan— ;
 ficacién general de carreteras del Hs-

' tado aqui prevenido, podrd hacerse di-

¢ia reunan la condicién de hallarse
sujetas 4 las alteraciones que ocasio-
nan los eambios neturales en lag co-
rrientes del trifico, y las necesidades
locales en el periode que ha de me-
diar hasta su eonstruceidn.

Art. 6.° El Copsejo de Obras pu-
blices debera formular su propuesta
a Ia Direccion general en el término
de un mes, |

Art. 7. E] orden deejecucion de
las carreteras serd el determinado por
los cuatro grupos, y esto se entende-
ra, no selaments en cuanto 4 la pre-
fereneia para empezar les frebajos,
sino también para asignar los recur-
soz que pida el desarrollo de aquelloy,
eviiando la postergacidn de los que
tengan lugar preferente.

No se retrasara la ejecncidn de
ningunsg carretera por causa de la pa-
ralizacion de otras preferentes cuan-
de ceta paralizacion provenga de difi-
cultades técnices 6 administrativas
independientes de les reeursos que
suministra el Estado,

Arl. 8.° Hientras no estén subas-
tadas todaslas earreteras que se inelu-
yan en el primer grupo no podrédn
contratarse lzg del segundo. Las del
tercero se consfruiridn cnandd estén
snbastacas las del primero ysegunde.

Dentro de cada grupo se determi-
narg el orden de prelacion por el Mi-
nistro, oido el Consejo de Obras pi-
blicag; pero se dard la preferencia 4
aquellas carreteras en que los duefios
ce los terrenos necesarios parals cons-
fruccidn 6 los Ayuntamienios respee-
tivos losentreguen en st totalidad al

Hstado gratuitamente y librez de tode

gravamen. ‘ -

Cuando por dificultadss del terre-
50 U ofras de orden administrativo in-
dependientes de los recurscs que ha
ae facilitar el Estado se reseinda una
eontfrata O ss paralicen las obras ds
tns carretera, nv sera motivo para
que o suspenda la ejecucién de las
que se siguen en el orden de prela-
cién establecido por el plan.

Art. 9.° Mientras no estén subaé-
tadas todas las csrreteras incluidas
en cada une de les grupos con la cla-
sificacion de primero y de segando
orden, 4 tenor de log articalos 4.° y 5.°
de la ley de Carreteras, no debers
anunciaree la subasta de ninguna del
migmo grupo clasificada como de ter-
cer orden, con arreglo al articulo 6.°
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de ]a misma ley, sin que los Ayunta-
mientos de los términos que dichas
carreteras atraviesen entreguen al Es-
tado, libres de todo gravamen, los
terrencs que deba ceupar la obra con

arreglo 4 su replanteo. _ ,
Art, 10. Las carretsrasincluidas

en el cuarto grupo podrdn 4 instancia
de la provineia 6 de los Municipios
interesados, segregarse del plan de las
del Estado para pasar 4 figurar en la
nueva red de caminos secundarics y
vecinales, con todos los beneficios y
condiciones de ejecucidén que determi-
na la ley para fomento de esta clase
de vizs, que muy en breve se somete-
ra 4 las Cortes.

‘Art. 11. Toda carretera queen lo -
sucezivo s incluya en el plan gene-
re] de las del Estado sin el requisito
previo de ser clasificade mediante in-
formecidn téenica y propuesta del
Consejo de Obras piiblicas y eon ez-
tricte sujecion 4 lo prevenido por el
articulo 20 da la ley de Obras pibli-
cag, se eonsiderard comprendida en el
cuarto grupo 6 categoria de las que
aquel determina,

Art. 12. Cuando por ulteriores
ecircunstancias resultare beneficioso &
Jos intereses ptublicos mejorar el orden
de prelaciéon de alguna carretera pa-
géndola del grupo en que figure des-
pués de aprobado el cuadro de elasi-

¢hz moadificacidén mediante Real de-
creto, debiendo la entidad que soliel-
te el cambie justificar debidamente
su mecesidad O conveniencla.

Para acordar esta modificacién, el
Ministro de Agricultura y Obras pu-
blicas, oyendo & lzs Anutoridaies y
Corporzciones que estime- eportuno
segtin les intereses 4 que afecte el
cambio pedido, y previo informe del
Consejo de Obras publicas, expon-
dré ¢l motivado de su resolucién en
el preambulo del Real decreto. |

La clasificacién general de carrete-

‘ras habré de publicarse aprebada en
' la Gaceta dentro del mes de haber

presentado su propuesta el Consejo de
Obras publicas.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. A fin de que nose para-
lice la construceion de Obras publicas
durante el periodccomprendide desde
la promulgacidn de este decreto hasta
que se apruebe el nuevo plan, mien-
tras no se publique el plan general
conforme 4 lo prevenide en el aparta—
do tercero del art. 12, sélo podrin sa-
carse 2 subasta las procedentes de con-
tratos rescindidos, de remates que ha-
yan quedado deslertos, 6 las que estén
incluidas en los planes de obras vi-
gentes,

Segundz. El plaze del art. 2.°
queda prorregzdo 4 dos meses para
los Ingonieres Jefes de las previncias

- de Baleares y Canarias, que habrén

de informar ademdis, denfro de ese
mismo plazo, scerea de las disposicienes

especizles que consideren convenien-

tes para la adaptacién al régimen de
carreteras dedichas islas, de lo preve-
nido” por el preszente Real decreto,
dade e2s80 que no estimen suficiente al
cfecto lo establecido en el apartade
cuarte, art. 5.° de la ley de 4 de Mayo
de 1877. :

Dado en Palacio 4 veinticinco de
Enero de mil novecientos uno.

MARIA CRISTINA

EI Minisire de Agriculture,
Industria, Comercio y Obras piblicas,

Joaquin Sanchez de Toca.
(Gaceta del 26 de Enero)

IMPRENTA PROVINCIAL



