E Por la insercion de edietos
. vanuncics oficiales que sean
~ depago, se satistard por
Cimea 25 centimos de pe-

‘spta, haciéndose Ja insercion
precisamente en el tipo de
gue senala 1a condi-
-~ cion 19. |
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= Ano economico de 1892-93

 CONDICION VEINTIDOS
DE LA SUBASTA
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(Articelo 1.0 del Cédigo civil.)
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Jueves 13 de Abril

~ DE LA PROVINCIA DE ORENSE

Un ano dentro y fuera
de la capital...... 10
Un semestre id. id. . .
Un trimestre id. id. ..
Numeros sueltos. . . ..
Se publica todos los dias
excepto los domingos.

Nuamero 246

L

PRECIO DE SUSCRIPCION

Pesetas,

6
4
025

- ADVERTENCIA.—Las leyes obligarin en la Peninsala, islas adyacentes, Caparias
dias de su promulgacion, s1 en ellas no se dis :

, y territorios de Africa sujetos 4 la legislacién peninsular, 2 los veinte
posiere otra cosa. Se entiende hecha la promulgacion el dia en que termine la insercion de la ley en la Gaceta.

~ PARTE OFICIAL

e PRESIDENCIA
_ DEL CONSEJO DE MINISTROS

88. MM: el Rey, la
Reina Regente (q. D. g.),
y Augusta Real Familia,
continaan en esta Corte
sin novedad en su impor-
fante salud.

. GOBERNO DB PROVINCA

Circular

El Alealde de Carballino partici-
pa 4 este Gobierno que ha desapare-
cico de la casa paterna el dia 31
de Marzo Giltimo Manuel Perez Ro-
driguez, de dicha villa, cayas senas
d contirfiacion es expresan, € 1gno-
rindose su paradero encargo 4 los
sefiores alcaldes, fuerza de la guar-
¢ia. civil, agentes de vigilancia ¥
demés dependie ntes de miautoridad
procedan 4 su busca y detencion,
poniéndolo 4. disposicion de dicho
alcalde caso de ser habido.

Manuel Péreg Rodrigucz.

Edad 17 anos.

Estalura alto,

Pelo castafio claro.
~ Ojos azules.

Nariz regular,

Cara redonda.

Color bueno.

Viste sombrero negro, chaqueta,
chaleco y pantalon claro 4 listas
calza botinas,

Orense 13 de Abril de 1893.

El Gebernador
Axroxto Linamss Novac

- MINISTERIO DE FOMENTO
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= Eﬁom Ia reparacion y conserva- i
~ Sondelas carreteras, cuyo COS®, € B
haap.aosm&opm:,mpm- uva

ta el 27°17 por 100 de los
narios del Ministerio de Fomento y el
38'91 de los de Obras publicas. Si4

mera proporcion se eleva 4 29°77

por
100 y la segunda 4 4262

por 100.

gastos ordi- |

tan s6lo representan el valor relativo

que esia -parfida- tiene dentro ds un
presupuesto de 74 713.741 pesetas; su
verdadera importancia se revela al sa-
ber que toda ella se aplica 4 conservar
y reparar 28.802 kil6metros, queformna-
ban la red de carreteras del Estado en
30 de Junio iltimo. La sola enun
ciacion de estos conceptos basta para
mostrar que el deber mads estricto de

un Gobierno llamado 4 administrar con - presupuesto.

severidad y 4 preparar con cuidado !os
presupuesios del porvenir es analizar

- tancia,

que con ser tan considerable no ftrae

sin embargo, aparejadoj mal alguno;

: . puesto que apercibida la Administra-
ella, como es justo se agrega una terce-

| ra parte de los del personal de ingenie- !

ros, O sea pesetas1.938.133-33, la pri- = de manera que sea muy escaso el ni-

cion del inmediato plantamiento de la
reforma, ha podido prepararse 4 ella

mero de peones camineros que en 1.9

: _ ~ de Julio habrin de quedar excedentes.
Todavia, asi consideradas esas cifras .

Ambas medidas, s’ por una parie
prueban que la atencion de los poderes
piiblices estd fija en este asunto; indu-
cen por otra 4 pensar que un anélisis
detallado v un estudio completo del
sistema actualmente seguido para la
conservacion de las vias publicas, pue-
den conducir 4 modificaciones que,
tratdindose de partidas de tanta impor-
habrdn de afectar de una

' manerr sensible la cifra total del

de nuevo y estudiar 4 fondo tan im-

portante capitulo; de ofra suertedejan- | ,i5sa del presupuesto actual.

do las coszs en el estado en que hoy

se encuentran, el dia en gue se hubiera
duplicado el ndmero de kildmetros de
nuesiras carreteras, aspiracion modesta

pero no lejana, su conservacion ¥y
reparacion absorberia la cantidad total

‘ 7 4 obras publicas, con lo | :
destinada hoy 8 00ras P b o e, | guer la cuantia e ese gasto en aquellos

. con Espafia,

cion se esperan, quedarian profunda-
mente disminuidos por el gasto que
requeriria su entretenimiento y con-
servacion.

Se hace, pues, inexcusable la nece
sidad de analizar estas cifras y urgente

s6lo proposito de hacer economiss, si-
noen prevision de los presupuestos iu-
turos.

Ya el poder legislativo hubo de
preccuparse del desarrollo que iba fe-
niendo esta cifra cuando dispuso, er
el art. 41 dela ley de Presupuestos vigen
te, que el Ministro de Fomento «contra-
tase, 4 titalo de ensayo, la conservacion
de las carreteras de tres provinclas gue
puedan considerarse comotipos 6 mo-
delos entre todo el ferritorio de la pe-
ninsnlar; y en contenerla pensaba tam-
bien la Direccion de Obras piblicas
cuando dicio la Orden de 25 de Sep-
tiembre de 1888, disponiendo qué cada
peon caminero fuviese en adelante 4
su cargo la conservacion de euairo ki-
\6metros y cada capataz la de 20 4 25.

Esta Eem;rﬂ:d reforma, al ser ahora
de 1.070°180 pesetas, economis

uee una economis efec |

Pero ese estudio si las reformas han
de fundarse en bases solidas, requiere
ante todo una critica, atenta y minu-

Y al proponerse hacerla surge nato®
ralmente la necesidad de conocer cual
es el gasto medio que en general oca-
sion la conservacion de un kilometro
de carretera; cuestion que, una Vvez
planteada, lleva logicamente 4 averi-

Sin duda este procedi-
miento es algo emplrico, porgue la di-
forencia de sistemas adminisirglivos,

1a diversidad de condiciones climato-

16zicas, la frecuencia y naturaleza del

> fios 4
¥ | tréfico, el progreso en los mecios de
el obtener su reduccidn, no ya con el ! 4 PICs

locomocion y otras muchas causas ha-

cen que las comparaciones de este go-

nero, sinoson minneiosas y detalia-
das. en cuyo caso llegan & hacerse
intiiles, estén expuestas & error. Pero
aun asi ofrecen el tnico medio de
hallar un, punto de partida suficiente
para preperar uua investigacion de-
finitiva.

Con estas salvedades, importa saber
que en Francia la conservacion y repa-
racion de los 37.600 kilémetros de
caminos nacionales, semejantes aupque
de dimensiones y constraccion superio-
res 4 las carreterasde primer orden de
Espafia, cnestan por término medio
(el kilometro) 791 pesetas; los caminos
departamentales comparables & nues-
tras carreteres de segundo orden, esidn
czlenlados en 452, v los caminos veci-
neles, eanivalentes 4 nuesiras carrete-
ras de tercer orden, en 166, 6 sea on

{érmino medio de 302°02 pesetas.

i

|

|

En Italia, segin los datos oficiales
que publica la Administracion publica,
la proporcion es la siguiente:

Pesetas,

Carreteras nacionales 6 de pri-

mer orden (el kilémetro ) 137
Carreteras provinciales 6 de

segundo orden. 410
Carreteras municipzales 180

cuyo término medio es ‘de 44203
pesetas.

Ambos tipos se refieren golo ab ma-
terial y mano de obra, sin fener en
cuenta para nada los gastos de direc-
cion. - ;

En Espafia el térm'no medio calcu-
lado de igual manera se eleva 4 703
pesetas, 6 sea 351 mas que en Francia

| y 261 mas que en Italia.

Tomando esta comparacion tan solo
como indicio y buscando criterio mas
seguro y practico para basar un juicio
definitivo, ningano mejor que el dato
tomado de nuestro propio terr.torio,
En él hay una red de carreteras de
3.569 kilémetros construida y conserva-
da por las Diputaciones y Ayuntamien-
tos forales de las Vascongadas y Navas
rra, con absoluta independencia del
Gobierno central, y cuya conservacion
cuesta en cada provincia:

Pesetas.
Alava, 396
Guiptzcoa. 545
Navarra, 295
Vizcaya. 593

Término medio, 457-25; 6 eea 245'7H
nesetas menos que las carreieras del
¥stado: cifra que, muitiplicada por los
25,102 ki'6wetros de la red oficial, ime
plicaiia v este presupuesto 7.022.943
pesetas de econouila.

Y no se diga para atenuoar el efecto
6 la sorpresa que esta comparacion
produce, que al'i el clima fayorece la
conservacion de las vias pabl.cas, por-
que el exdmen de los gasios de cada
una de las 45 provineiss restantes,
prueba gue nosélo se halla esa diferen-
cia en las que estdn limitrofes 4 las
Vascongadas, sino que entre las que
fizuran en la zona Norte. en la central
y en la meridional se ofrece el mismo
contraste, con lo cual se aleja la posibi-
Jidad de explicar tamafia diferencia
por €l solo hecho de la infinencia
climatologica. Pero aun cuando algo
pudiera concederse 4 esa cansa y otro
poco hsya de atribuirse al material,
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todavia, teniendo en cuenta el trdfico
que por ellas ge hace, habrd de reco-
nocerse paladinamente la superioridad
de aquella administracion.

Basta ya lo dicho para deduecir, sin
temor 4 engafio, que la conservacion
de uu kilometro de carretera pue
de estimarse entre 300 y 500 pesetas,
dejando esa aucha margen para las
diferencias que el clima, la frecuencia
del trdnsito y la naturaleza de los
materiales requieran en cada provin
cia Dedicese, adeimnas, la necesidad, ya
indicada, de somseter la cuestion 4
nuevo estudio y de romper los moldes
de la rutina, 4 fin de modificar el
actoal sistema de conservacion y repa-
racion de las carreteras en términos
que la transformacion del servicio
disminuya lo exagerado de su coste.
Para eilo procede ahora descomponer
la cifra del gasto (Articu’os 2.0 y 3.0
del cap. 26) separando los especiales
de personal de los de material, separa-
cion que da lugar al siguiente resul-
tado.

Peones camineros y ca-

pataces. 1.713.362:50
Jornales auxiliares. 5.000.000
Acopios y material. ~7.593 000

OCMA. « & . 20.305.362‘5{}

Estas-cifras indican por si solas, 4
juicio del Min'stro que suscribe, el de:
feeto capital y las causas de la carestia
de! s'stema: en’ este presupuesto. como
en todos el personzl excede considera-

blemente al material, y aumenta asi
-l conste del servicio de una manera
desproporcionada 4 la utilidad que re-
porta. -

Pruébznlo desde luego las citadas
6rdenes de la Direccién de Obras pi

blicas que con tal sencillez modifica-

cion provocan tamefia- economia; y la
preba se hace aun mds elocuente
pengando que la baratura de la con-
servacion en las Vascongadas y Nava-
rra- depende principalments de la
organizacion del personal y de la
proporcion gue guarda con el trabajo
que le estd confiado.

He aqui la prueba.

Asignaeion
Kiloms, —
Pesetas
Cada pedn ea-
minero - liene . <
en. . . Alara 6200 1%d
> Guipuzeoa 4 E
5 Vizeaya 4500 2
' > Navarra 2700 2
“fada capatar -
. tensen . .. Alava - 43 2:25
e Guipuzroa 30 2:25
; Vizraya 19 250
> Navarra a0 2125
En el resto de Espafia cada peon
caminero cuida solamente de 3'300
kilometros y gana 225 pesetas en

Barcelona y 2 en las demds prov ncias
los capataces cuidan 15 kiléwmetros y
gapsn 2:30 y 2'25 respectivamente.
_En Francia el peon cawmipero gana
- 1'50 y enida 4°800 kilometros.
La comparacion es de por si elo-
cuente. Pero aparted de lo que ensefia
~se.comprende sin esfuerzo que un per-
sonal de 8.841 peones camineros y de
1.50+ capataces, pagados durante tres-
cientos sesenta y cueo dias del afio,
pero cuyo trabajo es por su naturale-
za sumamente desigual y eon regla
general no se combina con los aco-
pios, ni 88 emplea en la preparacion
de materiales, ha de producir una cs-
restfa qune pareciendo insignificante

en cada unidad de obra, se traduce sin
embargo. en wmiliones en el total del -

presupuesto y llegaria 4 hacerse inso-

portable enando se multipliguen esas

“unidades. _
A evitar gran parte de estos males

“tiende ¢l sistema de conservacidu por

~gubasts gue ahora va 4 ensayarse y ct-

racion los datog reunidos por el Mi-
nigtro que susecribe deben ofvecer des:
de luego una considerable ventaja.

No es este procedimiento, sin ems-
bargo, de aquellos que puelen fiarse
al primer ensayo quedan en él muchos
puntos que discutr y gque habrin de
ir estudidndosed medida que se des-
arrolle y practiqune. Determinar si
el coneurso es mas ventajozo que la
subasta; si en ésta habrd de preferirse
4 los que ya tienen contratada la
conservacion de otras carreteras en la
misma region § 4 aquella cuya ante-
rior conducta garantiza el acierto y
honradez del compromiso; determinar
si las subastas' han de hacerse por
pequefios trozos, por grandes longita-
des O por regiones, son puntos 4 exa-
minar en su dia. Lo que tal vez se
tocard desde el primer momento son
las dificultades nacidas de la rutina,
de la: inercia y ds la tendencia al
monopoiio; pero esas cuenta el Gobier-
no vencerlas con la rectitud y la ilus
tracion de los ingenieros que estdn al
frente de las provineias, y 4 quienes,
si el cambio de sistema puede ofrecer
en los primeros momentos dudas ¥y
exceso de trabajo habré de libertarles
despueés de no pocas molestias y res-
ponsebilidades y en todo caso darles

la satisfaccion de haber contribuido a:

-una reforma tan 1til y ventajosa para
el pais.

No es este, sin embargo, la subasta,
el inico sistema que puede ensayarse
ni 4 €| tan gdlo se ha de fiar el éxito
de las economias en un capitulo de

‘tanta importancia y cuya cifra es tan
considerable.

Otros medios, no menos dignos de
atencién merecen tambien ser analiza-
dos y ensayados. |

Opipan personas competententes,
que podria desde luego rebajarse el
jornal delos peones camineros y ca-
pataces 0°25 pesetas, baja que produ-
ciria en el acto 900.000 pesetas de eco-
nomias. Fundan esa rebaja en la con-
sideracion de que el jornel de 2 pese-
tas comparado con el de un bracero
as excesivo, sobre todo teniendo en
cuenta que el Estado da gratnitamente
4 sus peonescamineros ]a casa, cuando
la retribucion media anval de los jor-
naleros del campo no pasa de 1°50, y
aun eso apenas en doscientos cincuen-
ta dias.

Otros, sin alterar el tipo de jornal

dejdndoles libres en las épocas de re
coleccion y siembra tn ntimero mayor
6 menor de dias, segtin el trdnsito de
las carreteras, y pagédndoles sélo los
restantes se les facilitard una remune-
racion superior al ¢abo del afo, con
ventaja considerable del presupuesto.

Sin doda ambos procedimientos
son dignos de estudio; pero el Ministro
que suscribe entiende que la dnica me-
nera de utilizarlos es confiar la conser-
vacion de las carrsteras 4 intermedia
rios que no estando sujetos 4 las tra-
bas de rezlamentacién inseparable de
los servicios ptblicos, puedeu aprove-
char esas fuerras hoy mal organizadas
{ con beneficio de los mismos intere.
i sados y con economia del servicio,
Ademés, la idea de buscar economias
disminnyendo jornales, esto es, & costa
de los mas necesitados sin’ modificar
al propio tiempo el sistema en su raiz,
es contrario & la mision de los Go-
biernos; tiende 4 agravar 4 los males ac-
tusles; perpetia la ratina y se acomoda
poco 4 los procedimientos regenerado-
res de que tan necesitada esid Espafia.
Y si 4 la vez se tiene en cuenta que

g A

‘de los peones camineros, piensan que
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el ensayo de la conservacion por suo-

basia ha de dar esos mismos resuliados
! sin que el Estado emples aguellos me-
 dios se conprenderd la2 copyeniencia

de descartar por el momezio toda re-
. duccion del jornal de los peones cami-

en detalle ese aspecto de la cuestion.

Una observacion atenta de la vida
de los campos ha sugerido 4 algunas
personas la idea de utilizar para estos
fines la evidente comunidad de intere:
ses que existe, en muchas pal"teslautra
el Estado y la propiedad territorial; y
considerando que  muchas carreteras
atraviesan las fincas rusticas en gran-
des trayectos 6 pasan rozando BuS
limites, y que en estos casos el propie-
tario es el primer interesado en la
buena conservacion de los eaminos han
buscado la manera de armonizar ambas
conveniencias. Claro esqueesto no pue-
de hacerse sino contando con la voluntad

- de los propietarios, 6 por mejor decir

dejéndolo 4 su iniciativa; pero no es
dificil mostrar la evidente ventaja que
para todos resultaria de encargaries por
un precio menor del que cuesta hoy
al Estado la conservacion de ciertos
trozos de carretera. El propietario en
esos casosdispondria del peon caminero
y poéria combinando las necesidades
de la conservacion de la carretera con
la prepzracion del material aprovechar
su trabajo en las faenas de sus propias
fincas; y utilizaria tambien las casiiias,
beneficio no escaso en las soledades
del campo.

Unase 4 esto la consideracidn de que
en muchas comarcas de Espafia, la
aburdancia de Is piedra impide las la-
bores y perjudica & los pastos, obligan-
do 4 los colonos y propietarios & llevar-

la 4 los lindes 6 amontonarla en medio .

de sus campos y se comprenderd que
el poderla utilizar en la carretera con-
vierte en productivo lo que antes era
oneroso. Y si el acopio se facilita con-
siderablemente de este modo dicho
estd que la piedra puede machacarse
aprovechando los jornales perdidos;

de suerte que abaratados asi los fac-
tores. principales de la congervacion sa

conste total se disminuye gl exiremo,
repartiéndose el beneficio entre el Esta-
do y el propietario territorial ¢ su co-
lono, consideracion esta utima safi-
ciente en senfir del que suscribe para
recomendar la innovacion. ¥ lo que
de un propietario se dice paralos trozos
de carretera que airavicsen sus fincas
0 bordeen sus propiedades, se aplica
4 lag asociaciones de propietarios 6 de
colonos cuyosiniereses sumados § aso-
ciados no se diferencian del de uro solo
de ellos. Con lo cual si el sistema se
desarrolla y cunde con el ejemplo no
serd escaso el numero de kilémetros
que el Estado podrd confiar 4 los pro.
pietarios que voluntariamente gquieran
encargarse de suconservacion ni- des-
preciable la economia que produzea.
En otro orden de ideas, la mayoria
de los que estas cuestiones examinen
pensard y no sin razon que el ejewplo
de las Provincias Vascongades y de
Navarra lleva légicamente y con pre-
ferencia 4 cuoalquier oiro sistema 4
confiar 4 las corporaciones municipales
del resto del Reino la conservacion de
ias carreteras situadas dentro de sus
respectivos términos. Pero 4 poco que
se wedite szita 4 la yista la diferencia
entre unos y otros municipios, y lo im-
procedente que serfa busear la similited
de los efectos faltando ls jzualdad de
las cansas. Por eso la idea aunque sim-
patica y atract:va habrd de abandonar-
se mientras las reformas gue la vida
municipal reclama y que el Gobierno
S¢ propone acometer permitan desarro-
llar las iniciativas locales y confiarles
sin femor lo que hoy seguramente
pereceria en sus manos, no solo por fal-
ta de féCursos y aunsencia de foerzas
directivas sino tambien por exceso de
enconos y de rivalidades. Todo lo més
que el Minis_tm que suscribe ss atreve-
ria 4 aconsejar es la seleczion entre los

+ municipios gue solicitaren encargarse

de este servicio, confiando 4 los que
ostentaran una admipistracion honrada

- yos primeros tipos, eino sufren alte- Deros sin renunciar por eso dexaminay ¥ vigorosa al abrigode desfallecimien-

-
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tos y sospechas, la conservagion 4
sus carreferas en condiciones Hﬂmg"--!_‘g
tes 4 lus indicadas para lig pfﬂplj:;:‘
rios; idea indicada ya en algin proye,
to de reforma municipal, y mﬂrecag:gﬁ-"?i
por eso de atencion y de ensayo, S, -}
Por (ltimo, una disposicion e
existe en los actuales pliegos de 5“15351:'
para la construccion de earretemg_Pli‘E__'_.,_
de tambien producir considerable ggy.
nomia con evidente provechg dely
construccién de las vias piblicas, Gpj. f
ginse hoy los contratistas & congerpan
las carrteras por ellos construidag i
rante el afio siguiente 4 la recapgion
por una cantidad aproximadamep;
de 400 pesetas el kilometro, y sinmss
que extender esta medida cunatrg afigs =
més se economizarian 303 pesetas por
kilémetro durante este perfodo. ¥ .
mo la solidez y consistencia del firme
es la primera condicion de una copger.
vacion econdémica, dicho se ests quegl
interes serviria de estimulo 4 Ja hpe
na fé y de rguijon d la inteligencia ds
los contratistas para esmerarse en g
construccién, gastando en esta lg que
habrian da ahorrar con creces en g
primeres 2fios de conservacién queson
los mas dificiles y los mas caros,
Puede ademds producir -este sists-
ma otra ventdja no escasa, cual egls
de estimular las subastas, toda vez
que los contratistas que tengan 4 g
cargo la conservacion de las que hy-
bieren construido, tendrdn el alicients
de un frabajo ya organizado para exten-
der su accion 4 las carreteras vecings,
De todo cuanto queda expueesto re-
sulta, que el estudio detenido de ests
importante capitulo del presupuesto de
Fomento abre ancho campo 4 la exps.
riencia y-ofrece desde luego ocasion &
reformas que, produciendo de presenie
una baja considerable en los gastos de
conservacion y reparacion, preparan
otra todavia mayor en e! porvepir. Bl
Ministro que suscribe lo cree firme-
mente, y siente fortificarse su creencia
con el juicio de las personas compe:
tentes 4 quienes tiene confiado &
Gobierno este servicio, Ciertaments
estas reformas no dardn desde el primer
mowmentos todos los beneficios que de
eilas pueden esperarse, nien mafena
tan complicada seria juicioso frafar
de precipitar resultados que solossob
tienen 4 fuerza de perseverancig; 10
importante es trazar los nueyos derro:
teros, fiando su- desarrollo al Cuerpo
de Ingenieros de Caminos que fantes
servicios ha prestado al Estado yque
considerars sin duda como npo desus =
mejores timbres al secundar lasidess
del Gobierno hasta reducir en ugg
tercera parte el actnal presupuesid
de conservacion de las carreferas come =
medio ¢l mds seguro de fomentar; 88t
en este perfodo de penuria, el deserrollo

de las obrag piblicas. Purque_m _-

mente, nadie que sienfe el esumEs =
del patriotismo, dejard de aphﬁmi
esta obra sabiendo que cada 100 pes=
tas de baja en la conservacion de®? =
kilémetro, produce 3 mnillones; € =
economfa en el presupuesto,y 8=
cuando esa reduccion haya l!agﬂﬂ"? -
230 pesetas, cifra que debe consiGes=s
se al alcance de una buens AGEE=
racion, la economia B8e élﬂ!‘? -
7.500.000 pesetas, con las cugles puess
desenvolverle un sisteina compietd 8= =
obras piblicas en un corto nmerd ==
afios. Ll AR

Fundado en estas consid

- - :-.-
y de acuerdo con el Cﬂﬂﬁﬁlﬂﬁ_ﬁ;

tros, el gque suscribe tiene el B0BOT S
somefer 4 la aprobacion de V. %=
signiente proyecto de deerete. ~

Madrid 5 Abril de 1893.—Se80%
A. L. R P, .de V. M., Segis==_
Mﬂmt— e : - _:;; ':_3_:3"-. =
S REAL DECRETO o5

De conformidad con 10
por el Ministro de Fomento, 08 8=
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ombre de Mi Augusto Hijo el Rey
. Alfonso XTI, y como Reina Regen-
e del Reino,
Vengo en decretar lo siguicnte:

~ Artieulo 1.2 Se pondrd en vigor la
orden de 206 de Septiembre de 1888,
en términos que para el 1.°de Julio
proximo cada peon caminero tenga 6
an cargo cuando menos, cuatro kild-
metros y 20 cada capataz. '

* Art:2°¢ Eocompiiwmiento del arti-
enio 41 de la ley de Presupuestos
vigente, se sacard a publica subasta
en cuanto estén aprovados los respec-
{ivos presupuestos, la conservacion y
reparacion de las carreteras de las pro-
vipeias de Gerona, Avila y Huslya,
con sujecion al pliego de condiciones
redactedo por la Junta  Consultiva de
Caminos, Canaies y Puertos.

Art. 3. Los Ingenieros Jefes de

jas proviucias cuidardn de que los

- _proyectos de nueva construecion de

carreteras, comprendsn en lo sucesivo
la conservacion de las obras duracte
los cinco afics sigulentes 4 su recep

¢ion provisional; incluyendo en el pre--

ssupuesto la partida alsada correspoa-
diente 4 este servicio € insertando en
el pliego ds condiciones uua que im-
ponga al- contratista la obligacion de
prestarlo. Iista condicion no obstard

- para-que se reciban las obras definiti-
vamente y se liguide la conirata cuan- |

~.do espire el plazo de garantia sefiala-

do en e! proyecto, devolviéndose en-
tonces la fianza excepto en la parte
propercional que correspoda al presu-
puesto de conservacion y 4 las casi-
lias de peones camineros, de las que
podrd disporer libremente el contra-
ticta.

Los Ingenieros Jefes de las provin.
cias invitirdn 4 los contratistas cuyas
carreteras no hayan sido aun recebi
¢as, 4 contindar por cuatro - 2fios mas

12 conservac.on en los términos y con-

diciones que se indican en los parra-
jus-anteriores. _

Art. 4.° Los propietarivs de fincas
atravesadas 6 lindantes con carreteras
en longitudes continuas 6 discontinuas
pero cuya suma no baje de cunatro
k |6metros, podrdn encargarse de la
conservacion de aquelios frozos que
se relacionan con sus propiedades,
mediante solicitud dirigida al Ministro
de Fomento por conducto del Ingenie:
ro Jefe de la provincia. Este, al remi-
tirla la acompafiard con un informe ex
el que habra de expresar la cantidad
alzada que deberd abonarse anual-
mente al peticionario, las condiciones
que hayan de imponérsele, y las ga-
rautias que podrén exigirsele; y el Mi-
nistro, oyendo 4 la Junta Consuliiva

de Caminos, Canales y Puertos, resolve-

rd si procede 6no acceder 4 lo solici-
tado, y en caso afirmativo fijaré defini-
tivamente la cantidad y condiciones de
enla concesion.

Los propietarrios que no tengan
dentro de sus fincas ¢ lindantes con
ellas la extension minima de cnatro
kildmetros, podran asociarse para com-
pletarle, pero designando & vn 80!0
propietario para que los representen
ia concesion.

Dado en Palacio g cinco de Abril de I

il ochocientos noventa y tres.—Ma-
ria Cristina.— E! Ministro de Fomento,
Segismundo Moret.

| (Gaceta pum. 97.)

MINISTERIO DE LA GUERRA

REAL ORDEN-CIRCULAR
Bxemo, St En Real ordende 9 del
actual, expedida por el Minisiro ae
Uliramar, se dice a éste dela Guerra
lo signiente:
<De coniormidad con llc; %rﬂzzﬂﬁég
“por la Junta superior de €
Coba, en sesion de 27 de Febrero

~ Bltimo, 5. M. el Bey (Q D.Gj) ¥ e

BOLETIN UFicias, DF LA

e e

S e —

8u nombre la Reina Regente del Reino
| 4 ten'do 4 bien disponer que se reco-
nozean los 499 eréditos conprendidos
| en la relacion ndm. 23 de abonarés
de alcances y ajastes finales COITBEPOG-
| dientes al cuerpo de la Guardia civyil.
después de hechas la siguientes rectifi-
caclones ocasionadas por equivoecacio-
| nes padecidas en las hojas de ajustes:

[Ep——
b e —

MEEREESSSS e ——— W%

: | Gﬂ?itﬂl :
Nuéuaru 1I'EI‘.'Uﬁl:."' Intereses.| TOTAL 33 p. 100
R s — - =
los tréditusl_ Pesos. | Pesos. | Pesos, | Pesos.

S |
04 | 49281 98'56 | 591‘37 20697

321 |162°19 3892 |20111| 7038
324 | 208°99| 56°42 | 26541 92°89

ey

cuyos 499 créditos, con las menciona-

pesos 28 centavos por el capital ree-
tificado de los mismos, y 4 17.344 pe-
sos 54 centavos por los intereses de-
vengados; en junto 4 111.389 pesos
82 centavos, de cuya cantidad debera
abonarse 4 losinteresados el 35 por 100
en efectivo, 6 sean 38.984 pesos 30
! centavoscon arreglo & lo dispuesio en
el articulo 14 de la ley de 18 deJunio
de 1830 y Real decreto de 30 de Juiio
de 1892,

\ tuado en los articalos 22 y |
instruccion de 20 de Febrero de 1891
' un ejemplar dedicha relacion con los

das rectificaciones, ascienden 4 94.045 |

ProO VLA DE URENSE

3

De Real orden lo digo 4 V. E. para
los efectos correspondientes, acompa-

nandole en enmplimiento de lo precep-
24 de la

documentos justificativos de los erédi-
tos reconocidos, excepto los abonares

' y ajustes rectificados, para que puedan

hacerse las publicaciones 4 quela mis-

ma instroceion se refiere; y advirtiéndo-

le que con esta fecha se ordena 4 la
Direccion general de Hacienda de este
Ministerio gue facilited la Inspeccion
general de la Caja de Uliramar los
38.984 pesos 30 centavos que necesita
para el pago de los créditos recono-
cidos.»

Lo que de la propia Resl orden
traslado 4 V. E. para su conocimien-

to y demds efectos, debiendo darse |

la mayor publicidad posible 4 dicha

relacion por los Capitanes generales

de Ultramar en los periddicos oficia-
les de sus distritos, y gestionar lo
convenienie el Inspecior de la Caja
general de Ultramar para que la re.
lacion citaca se inserte en los Bolets-
nes ofizales de 1as provineias, con el
fin de que liegue 4 conocimiento de
los interesados. Dios guarde 4 V. E.
muchos afios. Madrid 27 de Marzo de
1893.—Lo6pez Dominguez.—Sefior

.....

'RELACION QUE SE CITA

NOMBRE DE LOS INTERESADOS

UIPAO 2P OIDWH N

1 Elen e io Arenzs Borella
2° Antonio Armero Vals

s Antonio Argis Exposito

4 “Vicente Arroy Jame

g Cazsimiro Alvarez Gonzalez
¢ Anionio Alvarez Valdés

7 Antonio Abad Bencente

8 Antonio Amador Ginés
9
0

Agustin Arboleyz Loreda
Antonio Antero Cam:fio
Agustin Alvarez Basaya
12 Antonio Alvarez Cabrerizo
Bznito Aleman Szgui
Ventura Arroyd Sanz
Buenaventara Alvzro Alvaro
Benito Alvarez Fernandez
Victoriano Agiizro Torres
Cenon Azorin Rubio
Cindido Abad Muro
Cirlos Alvarez Cerezd
Clemente Alonso Prados
Domingo Antcn Rivas
D. Eusz2quio Arbeiza Sanchez
Esteban Andren Palan
Einardo Abad Serra
Francisco Astorgano Perez
D. Francisco Artola Ibarra
Fernando Arroyo Arroyo
Francisco Aspi Tanaso
Francisco Arroyo Tripaga
- Felipe Arribas Pedrezuela
Frapcisco Alvarez Gomez
Florecaio Arias Mejlas
Francisco Andrades Santos
Francisco Avila Gascon
Fraacisco Alvarez Ariza
José Andujar Godoy
Jean Agapio Vidal
Fraocisco Abad Aparicio
Francisco Anton Herranz
José Alvarez Valle
Jose Arias Viia
joaquin Armero Cano
jean Anzs Anas
Jean Amador Suidrez
José Amador Dara
Jorge Alfon:o Maz
Jozn Avilla Roma
Lugis Alvarez Alvarez
Ramon Aloaso Ibarra

Liguido |
2 perci-
Importe Impoite birel 33
celcapi- total de TOTAL por 100
tal recti-  los inte- del capi-
ficado reses 12l € in-
s == _— 1EIEesEs
Pesos  Pesos  Pesos  Pesos |
211°34 33°81 . 245'I5 8580
308 85 8338 30223 13728
10583  24'34 130'17 4555
213°57 5i‘25 . 264'82 02'68
122°20 2810 15030 52'60
6973 1882 88558 3009
111°79  25'7I  137°50 48°'13
101'26 6,07 10733 3756
24266 65's1 30817 10786
98'g8 11°'87 110°'85 3880
433'07 116'92  549°99 192°50
53208 v 22 232°08 81°23
243'52  43'83  287'35 10057
130'34 » 13034 45°62
227 6129 28829 100'g0
10916  29'47 13863 4852
7129 > 71°29 2495 |
172 30°06  202°96 71'04
217°51 43'50 206101 Q135
20304 4873 251°76 8812 |
105°04 24'15  129'19 4522
47'78 12'90 6068 21'24
76007 18263 943'60 33026 |
214'Q7 §8'04 27301 95'55
14979 4944 19023 665D
29826 8053 37879 13257
225'04 5175 27679 9088 |
223'33 60930 28363 6927
27169  73'35 34504 12076
31322 $0°91  3£9°'13 120'20
208'93 s6°41 205°34 9287
30560 1833 323°93 11333
176'84 4774 22458 7860
301‘19 6626 367745 12861 |
16087  22°52 183 39 6418
151°07 gob 106013 56’05 |
240'84 5268 293°82 10284
125°11 3002 155°13 5430 |
12599 ¥ 125°09 44°10
290'50 7843 36893 129°12
32'51 14°17 66 63 23°34
266°51 > 266'81 5335
5°12 o081 5°83 2'08
232°30 6272 295'02 10326
+8'03 21c8  ©99°17 3471
167°50  53°32 250'82 87°79
22624 4432 29035 101°'69
13223 31'73 163'96  57°39
62168 125 64'23 22‘42
12731  22'91 15022 525
(Condinuard

o

AWINIOS OTCALES

ADMINISTRACION
DE CONTRIBUCIONES DE LA PROVINCIA
DE ORENSE.
Circular.

Publicada en el Bolet:n oficial de la
provincia, nim, 236, correspondiente
al sdbado 1.° del actaal, la circular de
la Direccion de Contribuciones, fecha
18 de Marzo tltimo, comprensiva de
las prevenciones dictadas para llevar 4
efecto los preceptos contenidos en los
Reales decretos de 4 v 28 de Febrero,
abriga esta Administracion la absoluta
confianza de que las Juntas periciales

! de los pueblos de esta provincia ha-

brén dado principio en 1.° del corrien-
te 4 la comprobacion de la riqueza
urbana existente en el d:strifo y conti
noardn este importantis mo servicio
con el cele é intelizencia en diversas
ocasiones demostrades hasta ultimar
esta operacion que habrd de preceder
al registro fiscal de todos los edificios,

! solares y demds fincas urbanas. Pero,

si lo que no es de esperar, no hubiesen
aun principiado los frabajos, desoyen-
do las excitaciones de esta oficina, he
de advertirles de la responsabilidad
grave en que incurren, que les serd
exigida sin contemplacion alguna, si
para el 15 de Mayo préximo no se ha-
llaren terminados los registros fiscales
prevenidos por las disposiciones lega-
les citadas. |

Orense 12 de Abril de 1893.—EI Ad-
ministrador, Urbano Gonzalez Rivera.

HOSPITAL. PROVINCIAL

‘Estado que se publica en virtud
de la circular del sefior Gobernador
ingerta en el Boletin de 6 de Junio
de 1892, v la cual deben {ener muy
presente los S fores Alcaldes y Se-
cretarios, para evitar responsabili-
dades.

ESTABLECIMIENTOS
DE BENEFICENCIA DE ORENSE
L50 ECONOMICO DE 1802-93
Mes de Adril

Estado demostrativo de los enfermos
civiles de caridad existentes en el

Hospital el dia de la fecha, con ex-
presion del nimero de vacantes que
existen en virtud de lo acordado por
la Comision provincial en sesion de
15 de Marzo tltimo.

Nimero de camas disponibles,

segun el acuerdo. . . ... . 14
Idem de enfermos de caridad
hasta el die. . . . .. )

Exceso en camas supletorias., . 6
Orense 12 de Abril de 1893.—
Bl Director, Narciso Serantes,

—

AYUNTAMIENTOS
VILLAMARIN

Que no habiendo dado resultado
alzuno en este Ayuntamiento el me-
dio de eubrir €l cupo de consumos y
sns recaigud para el entrante ejerciclo
de 1893 a 1894, por encabezamientos
gremiales que ordena el reglamento
vigente, 82 apuncia el arriendo de to-
das las especies sujetas 4 esie 1m-
puesto, por término de ires afios con
venta libre, bajo las condiciones que
se hallan de manifiesto en la Secreta-
1ia de Ayuntamienio, cuyo remate
tendré lugar en favor del mas venta-
joso postor el dia 25 corriente en esta
casa copsistorial 4 las diez de su ma-
fiana.

Lo que se hace publico para cono-
cimiento de los que quieran intere-
rarse en la licitacion.

_ Villamerin Abril 9 de 1893.—El
Alcalde, Ramon Carids,
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Relacion de los débitos llquldadus 4 los A}’ﬂl‘l[ﬂl]]lﬂnlﬂ'd de esta provin-

cia, por los mncep[ns que se delalhm a mnlmuamun
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Total
general

o ——

Pesetas

BOLKIIN OFIUIAL DE LA PR vmbm D Oﬂlm.m

— T A e —— ¢

Drsf*nexltus
de
empleados
TR _. del Cédulas
PUEBLOS municipio-  personales
Presetas Pesclas
Avion 3219 v
Acevedo 3165 ¥
Allaniz o 144 31550
Amoeiro 151°83 1.200
-Arnoya 1450 169
Baltar- 53°80 >
Bande g - 606°56 - 55250
Barios de Mc:lfraa T7'84 v
Barbadanes. 3206 >
Bareo ¥ 1.031'20
Deade 4599 %
eariz 5462 5
Blancos 4G°80 "3
Boboris 18'36 3
Bola D7 66 1.001
Bollo::i a5 e 3427 5345
Caivos de Randin 1809 2
(;-:1 51 Edﬁ Ak - EIEEE 3
Carballeda de Avia 4876 47
Carbzlizda de Valdeorras 3 45550
Cﬂrba!iuﬂ _____ 486°07 309550
Cartell 19219 2850
(_z.:iET.:*f.:G de '%Lzm . 1495 B i S
Castrelo del Valle 9161 »
Castro Caldelas 9051 .
OCeaij = si5 14517 3
Celanova 432°62 55350
Cenlle sut sy 1250
Coles; -~ 7446 102 30
Cortegada 57°03 1.329
Cualedro 63:20 5
‘Chandreja’ 1632 © 40050
-E{}trmlu " 11794 - 10750
Fsgos. ~. AT ‘3’8" =30
Fr&és_ de Eirds s Sk
Ginzo SFViRY 262" UI 3
Gomesende 182:68 1.739'50
Gudifia 861G L g
Irijo 207:03 1.42350
Junguera de Ambis 7290 135
Junquera de Etpadaﬁedﬂ 2673 »
Laroco - - 33°64 4450
Laza 16217 9
LEiI‘G | »
Lovera 6133 1.525'50
Lovios ’ 6841 38050
Maceda 6279 147450
Manzaneda AT e
Maside . 31965 34650
Melon - 33'81 733'50
Merca - 6073 5
Mezquita ” bh4d 5
Mnma:ma (Padrenda). o841 71750
Montederramo 64'32 iy
Monterrey - 39189 1.376'50
Moreiras 4662 3
Muifios ' 3 1.223 50
Nogueira . - 16694 76
G‘mbr& | 15772 950
Orensge; - v v
Panarne - 5581 2
Parada 49°45 3
Pereiro 7663 .
Peroja - 80'35 1.243
Pefin V- 4461 B71
Pifior Z 3
Perquera 1507 4350
Puebla de Trives 20044 =
Pueatedeva > s
Pangin - 3120 =
Qumtela ~ 1815 19°50
Ratriz '~ 20769 »
Rig '~ 2004 >
Rigs 11721 76390
Ribadavia® ~ 34703 s
By £ =4 29 4312 >
Rubiana D8 88 621
San Amaro BZ06 S
Sﬁﬂdi_&ﬂéﬁ £5°97 Sot e
Sarresps 35448 >
San LI nan e i I511 >
T iz s 3920 81350
‘I‘aijair& s 3983 XL

-3

5219
3165
51330

1 361°63
18550
53'80
1.159'46
1713%

32:06

1 031 ’:10

L

1.058°66
5“9 27
18:19
3138
9516
45950
3. 58107

64‘32
176849
4662

1.223:30

242:9%
167°22

>
5581
4945
70'65

1.293°35

91561
3

63:51

2004+

)
37720
9425

20769

500+

38571
35103
4312
630°83
2266

45°0%7

35443
18°41
912470
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Dﬁﬂﬂﬂﬂﬂtﬂﬂ
de
ewpleados
del Cédulas
PUEBLOS municipio  persouales
Peselas Pesclas
Toén 13711 )
Trasmiras > »
Vega 8652 8750
Verea 6975 10
Verin 40719 117
Viana 44926 i
Villamarin 2539 441
i Villamartin y 1. 03? 50
i Villamea 557D ¥
f,Vi!lauuev& _ D8VB L0 £ Cuy:
Villar de Barrio 5427 >
Villar de-Santos 31‘17 »
- Villardevés 1.33850
Villarino de Conso 4_-6‘9"7‘ 60

Lo que con arreglo 4 lo prescrito en el art. 56 de la mstruccmn de":":

procedimientos conira deudores 4 la Hacienda de 12 de Mavo de 1888

se hace pablico para conociiento de 1as corporaciones mteresadas pne: =t
viniéndoles que si en el improrrogable plazo de ocho dias no lﬂgl‘esa:;wf' 3

‘en las arcas del Tesoro la suma de que son deudoras, se prnceder& t;gn-'_

ira las mismas por la via de apremio.

Orense 12 de Abril de 1893 =M. Mantectn. T S
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