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LOS INDISCUTIBLES

LOS UNICOS QUE HACEN PRAC-
TICABLES LOS MALOS CAMINOS

AGENCIA EXCLUSIVA:
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Indicaciones practicas respecto
a la forma de ajustar los frenos

La correcta disposicién de los frenos es un
trabajo de creciente demanda entre los duefios
de automdviles y camiones. Débese esta de-
manda a las tres circunstancias siguientes:

El mayor nimero de automdviles en circu-
lacion impone la necesidad de detenerse con

mayor frecuencia en las calles de mucho tra-
fico.

La imposicién de severas penas y multas

para los automovilistas que no obedecen a los
reglamentos del tréfico.

El creciente nimero de automdviles con fre-
nos en las cuatro ruedas. La sibita parada de
un vehicul con automéviles incapaces de

pararse con igual prontitud, a causa de los fre-
nos incorrectamente ajustados.

La importancia del perfecto ajustaje de los
frenos esta destinada a crecer y a constituir un
detalle importante del programa de la conset-
vacion mecanica, a medida que suba el niimero
de automoéviles con frenos en las cuatro ruedas.

No basta arreglar los frenos y revestirlos de
guarniciones nuevas s‘guiendo la costumbre
que ha predominado hasta ahora en los talleres,
costumbre que deja mucho que desear. Los
ajustes deben ser permanentes y seguros. Las
irregularidades de los frenos pueden clasificar-

se en cinco grupos, de acuerdo con los efectos
que producen, los cuales son:

1. Los frenos no sujetan; 2. Los frenos
sujetan mas de un lado que en el otro; 3. Los
frenos arrastran; 4. Los frenos rechinan; 5. Los
frenos rechinan y agarran mucho.

Los Frenos no Sujetan

Cuando los frenos dejan de sujetar del todo
o bien cuando no sujetan o no agarran lo su-
ficiente para detener y parar el vehiculo, el de-
fecto se debe ordinariamente al desgaste del
lubricante del eje trasero; para que la grasa no
se escurra por los collares de los frenos, debe
limpiarse todo el lubricante que hubiere sobre
los collares y las guarniciones. Para esto se
recomienda usar gasolina o petréleo.

Si hay mucha acumulacion de grasa, es ne-
cesario quitar los collares o bandas para limpiar
bien toda la grasa de las guarniciones. Estas se
limpian con gasolina y un cepillo. Si hay poca
grasa no hay necesidad de proceder en la ma-
nera indicada, pues haciendo corter el automo-
vil cuesta abajo, se derretira el lubricante de las
guarniciones y quedaran éstas en buen estado.

A menudo se evidencia la necesidad de vol-
ver a ajustar los frenos cuando el pedal llega
casi a tocar las tablas del piso antes que los
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frenos empiencen a funcionar. Cuando el pedal

se halla en este estado no hay seguridad algu- -

na en el enfrenamiento rapido y positivo que
se necesita en casos de urgencia. Los' frenos
deben empezar a agarrar tan pronto como se
haya oprimido el pedal un par de pulgadas. El
ajuste, por supuesto ,varia en cada automovil.
Lo general es que al hallarse el pedal oprimido
hasta la mitad de su carrera, los/frenos empie-
cen a detener el vehiculo.

Los Frenos sujetan mas a un lado que en el otro

Se debe este defecto a la falta de compen-
sacion del sistema. Suelen deberse también a
la presencia de la grasa en uno de los frenos.
Cuando los frenos actiian mediante un eje de
compensacion, la operaciéon debe ser simul-
tanea.

La desigualdad del movimiento denota inco-
rrecto ajuste o bien excesivo desgaste. Los sis-
temas sin compensacion comtin, es decir, 10s
sistemas en que cada freno tienecompensacion,
estan igualmente expuestos a anormal funcio-
namiento debido al desarreglo del ajuste de los
collares y al desgaste excesivo de las guarni-
ciones.

Cuando un freno sujeta mas que el otro, el
automovil en movimiento tiene la tendencia a
ladearse al recibir el enfrenamiento. Si el auto-
movil tiene un mecanismo de direccion muy
expedito, como seria uno del tipo revisible, se
sentira el efecto del enfrenamiento desigual en
la misma rueda de direccion.

No es facil corregir la deficiencia antedicha.
Si un freno esté lleno de grasa, debe, por su-
puesto, limpiarsele muy bien. Si hay necesidad
de ajuste, hdgase éste con cuidado, recordando

que la compensacion exacta es de suma impor-
tancia.

Los Frenos arrastran

El arrastre de los frenos se debe o0 a que
estdn demasiado apretados o a que los collares
estan deformados. El juego entre el collar y el
tambor varia, pero para la mayor parte de los
automoviles, es alrededor de 1|32 de pulgada,
es decir, aproximadamente un milimetro. El jue
go debe ser uniforme en toda la circunsferen-
cia. No ha de ser de 1164 de pulgada en una par-
te y de 114 de pulgada en otra. Un freno mal
dispuesto estd expuesto a rdpido desgaste,

sobre todo en los puntos en que establece con-
tacto con el tambor.

Los Frenos que rechinan

El rechinido de los frenos necesitan ajuste.
Por regla casi invariable se _eliminan el rechi-
nado disponiendo el collar de manera que tanto

abajo como arriba tenga igual juego. Los frenos
bulliciosos son inseguros. Con frecuencia se
presenta: el caso de frenos sue contintan con
rechinado a pesar de haber sido cuidadosamen-
te ajustado. El persistente ruido puede eliminar-
se lavando y limpiando las guarniciones con
gasolina y dandoles aspereza con cepillo de
alambre. En casos extremos, puede ranurarse

la guarnicion enila seccidon opuesta al anclaje

del freno.

Los Frenos rechinan y agarran mucho

Estas irregularidades se deben a varias
causas. L.a mas comin se debe a la falta de
movimiento en algtin punto del sistema de arti-
culacion. Débese también al movimiento libre
del eje trasero. Cuando se aplica el freno, en
un caso de esta clase, el eje se tira hacia atras,
debido a la resistencia a traccion del suelo, lo
que tiende a agarrar demasiado. Cuando la sol-
tura del eje estda a un solo lado, el efecto sera
igual al descripto al namero 2. En automéviles
que tienen sistema de propulsién Hotchkiss, el
eje suele resbalar un poquito sobre los muelles
sl las Dbridas o sujetadores de éstos no estan
bien apretados.

Puede evitarse esto examinando el estado
de la pintura y de la grasa del muelle, tanto al
frente como atrds. Se observara entonces que
cualquier movimiento del eje delatara por la
ausencia de pintura y grasa de la parte afecta-
da del muelle.

A veces se produce un efecto similar debi-
do a la falta de movimiento de la varilla 0 del
brazo, sobre todo cuando los brazos del balan-
cin del freno no estan exactamente en el centro
del campo de accion del eje. Las desviaciones
del eje cuando se aplica la fuerza, tendera a
alargar o a recortar el largo efectivo de la vari-
lla del freno. Cuando el automoévil tiene mue-
lles transversales, la falta de movimiento en los
soportes del muelle tendré similar efecto, elcual
se evidencia por una accion trepidante al apli-
car el embrague o el freno. Si varias de las
hojas del freno estén rotas, se puede entonces
atribuir la talta a la rotura. -

Las guarniciones glaseadas originan mu-
chas molestias. Hay diversas maneras de evi-
tar el glaseamiento de la guarnicion. Una de las
mas faciles y seguras es limpiar con gasolina y
luego darle aspereza con un cepillo de alambre,
terminando la operacién con la aplicacion de un
poquito de aceite de castor. Se elimina por
completo el englasamiento con la aplicacién
del aceite de castor.

El glaseamiento se debe al recalentamiento
y excesiva presion. Estos dos factores endure-
cen la guarnmicién, haciéndola quebradiza. La
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guarnicion glaseada acumula sobre la superfi-
cie particulas metalicas que obstruyen el tejido,
y con el tiempo se produce un contacto metali-
co entre ella y el collar o banda. El aceite de
castor ablanda la guarnicion, evita la acumula-
cion de particulas metdlicas y el efecto puli-
mentador del roce, que es la causa principal del
defecto. En muchos casos, la limpieza con naf-
ta duede obviarse aplicando aceite de castor con
una hoja de sierra, sin necesidad de quitar las
ruedas y desimontar los frenos.

EXEERXEREXEXGILRAEHE XS NE LG RN EXE R BRI R R R R D

S tiene Vd. automovil, lea éste articulo

Los frenos y sus diversas aplicaciones

Los frenos de los automoéviles tienen dos
misiones muy distintas, que exigen cualidades
mecdanicas 1gualmente diferentes.

LLa primera consiste en detener el coche, o
disminuir su velocidad, a voluntad del conduc-
tor y de acuerdo con los accidentes del camino,
mientras que la segunda es la de retener conti-
nuamente el automovil durante el descenso por
oendientes prolongadas.

En la mayoria de los coches, solamente la
primera funcion de los frenos esta conveniente-
mente asegurada, y cuando el automovilista se
encuentra con una pendiente prolongada, como
no tiene a su disposicién mas que los frenos co-
munes, debe arreglarse con ellos, con el consi-
guiente desgaste y hasta recalentamiento, a ve-
ces peligroso. Dispone, ademas, de otro motor
como freno, dejandolo a velocidad reducida y
con la chispa cortada, pero esto esta también
lejos de constituir una soluciéon pues presenta
orandes inconvenientes, entre ellos la entrada
de aceite al cilindro, con el consiguiente engra-
samiento de las bujias.

Existe, sin embargo, un sistema que resuel-
ve el problema y presenta, por otra parte, va-
rias ventajas adicionales mientras dura el des-
censo, el motor en un compresor de aire a dos
tiempos, por un simple deslizamiento longitudi-
nal del arbol de levas. Ello tiene por resultado
modificar los tiempos de apertura de las valvu-
las de admision del motor transformado de esta

manera, se abre. Cuando el pistén sube, el aire
se halla comprimido en el cilindro y no se esca-
pa hasta que termina el tiempo de compresion,
Como se dispone del cambio de veloeidades
para su empleo con respecto a este compresor,
en la misma forma en que se dispone de €l con
relacion al motor se puede regular la potencia
de la frenada, que es de magnitud analoga a la
potencia motora.

Por otra parte, lejos de perjudicar al motor,
esta transformacion lo beneficia grandemente,
pues produce una refrigeracion moderada, muy
atil si se tiene en cuenta el recalentamiento su-
frido por el coche en la mayoria de los casos,
porque muy probablemente el descanso segui-
ra a una ascension previa equivalente. Ademas,
el entriamiento es moderado, debido al calor
en que se transforma el trabajo absorbido. De
suerte que el motor se conserva a una tempe-
ratura favorable para volver a ser puesto en
marcha.

Resumiendo este sistema no es un freno,
sino un contramotor que obra analogamente al
contravapor de las locomotoras, pero sin su
violencia.

Freno sobre las ruedas delanteras

Los frenos sobre las ruedas delanteras es-
tan en estudio desde hace anos, y si los cons-
tructores se han decidido a adoptarlos para los
chassis de serie, es que estcs frenos ya han
sido sometidos a pruebas sevcras.

No s6lo han sido objeto de numerosisimos

ensayos en caminos carreteros, sino que, ade-

mas, tienen la consagracion de la carrera: des-
de 1914 casi todos los coches de carrera estan
provistos de frenos sobre las ruedas delanteras
y los corredores no temen servirse de ellos en
las grandes velocidades; en circuitos fuertes,
como el de la Targa Florio, puede asegurarse

que la carrera es principalmente una cuestion
de frenaje.

Evidentemente el tnico temor que pudiera
temerse es que un freno esté mal estudiado
o ajustado. Pero en las grandes marcas que fa-

brican en serie, semejante peligro no es de
temer.
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RADIADORES VILARDELL

Granada, 24.-Tel. 51-23 A
BARCIEY, ONA

Fabricacion de los radiadores VILARDELL patentados.—Fabrica-

cion, reparacion y transformaciéon de radiadores de todos los sis-
temas.—Cambios de nido.—Faros.—Capos.—Bocinas.—Depdsi-
tos para Aceite y Bencina, etc., etc.

PERRFIECCION » RAPIDEYZ = IECONOMIA

SERVICIO ESPECIAL PARA LINEA DE OMNIBUS, CAMIONES Y TAXIS

= - —
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Nueva-Yorch—Cerca de 5.000 kilometros separan la costa atldntica norte-
americar2 d2 la costa del Pacifico. El automovilista que emprende el viaje a través
del Continente, sabe que le aguardan toda clase de dificultades, debidas, tanto al
mal tiempo como al mal estado de las carreteras, y sabe que cuantas molestias y
franstornos se les pronostica a Su marcha excepto los de toma directa
salida, rara vez deja de presentarse o alta velocidad, trae a la memoria
en algin lugar del largo recorrido. la primera carrera transcontinental,

La reciente hazaria de « Cannon- que tuvo lugar en 1905.
ball> Baker, que Jué de costa acosta Los dos automoviles que se dis-
en un Oldsmovile corriente «30> de putaron el triunfo eran ambos Olds-
turismo, al que se habian quitado movile,progenitores del nuevo Olds-
todos los engranages del cambiode movile,tan reputado actualmente.

Ll & de mayo de 1905, los dos coches conducidos por hombres atrevidos que sa-
biran que iban a ariesgar la vida, partieron de Nueva York.

A los 44 dias, uno de los Olasmoviles llegé a Potland, sin que ni el coche ni el
conductor hubiese sufrido graves dafios; el ovtro, llego la semana siguiente, porque
hubo de demorarse en el camino.

El ario actual un Olbsmovile, ha hecho el mismo recorrido en menos del tiempo

invertido en el afio 1905, demostrando con su estabilidad y sus admirables mate-
riaales empleados en sus construccion.

EIH‘ESEIII&IIIE para Gordoba y su provincia de los Gadillac y Oldsmdviles
A. Carrizo-A. de Ganaiejas, 22, frente a la estatua del Gran Gapitdn
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LOS HISPANO-SUIZA Y BUICK

El triunfo de los Fiat

Organizada por el Automévil Club Servio-
Yugoeslavo, el 14 de Agosto se realizé una ca-
rrera de velocidad en el camino, que desde Lu-
biana sigue hacia el confin italiano, y precisa-
mente en el trecho de 6 kilémetros desde Vrhni-
ka a Logatec. La carretera, seguidamente en
cuesta con fuertes pendientes, tiene una canti-
dad de vueltas—48 en total—y algunas muy
cerradas que la rinden extremedamente dificui-
tosa.

En efecto, durante los ensayos, varios co-
rredores, contando con lo peligroso del recorri-
do, prefirieron una prudencial retirada a un su-
ceso muy problematico y aleatorio, por lo cual
la categoria para coches de turismo de 3.000
cmc., en la que se hallaban inmatriculados nu-
merosos coches de marcas afamadas, quedé
anulada. Entre las inscriptas ficuraban las Ca-
sas Fiat, Oakland, Daimler, Alfa-Romeo, Puch,
Lancia, Minerva, Ford, Salmson, Wanderer y
otras.

Con el favor del tiempo, un piblico nume-
rosisimo presencié el certamen que, relativa-
mente a las condiciones del terreno, di6 resul-
tados muy brillantes.

Los pequefios cilindrajes en este caso se
demostraron no inferiores a los cilindrajes ma-
yores y tal vez mds aptos para ese recorrido.
En efecto, en la categoria hasta 1.507 cmc.,
coches de deporte, un Fiat-501 guiado por el
conde Herberstein con un tiempo de 647 2/5,
ocupo el primer puesto, seguido a un segundo
de distancia por el Fiat-501 del barén Ghyzy.

En la categoria de mas de 3.000 cmc.. co-
ches de turismo, llegd primero Vokac en un
Daimler en 6‘47‘‘, y segundo Accetto en un
Chevrolet en 72 3|5, mientras en la catego-
ria hasta 1.500 cme. resultaban en los dos pri-
meros puestos, respectivamente, Ebersberg en
un Wanderer, en 8'38'‘ y Kraber en un Puch.

en 913,
En los coches de carrera vencié Josip Jurza
en un Ford-especial en 69 415. R.

D b b b 2 & 22 2L S Y
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Ha bajado la gasolina

en el Gran Garage se vende filtrada y garan-
tizada a la medida por el verificador Oficial
de Contadores, a pesetas O’ & &

GCRAN GARAGE

(Frente a la Plaza de Toros)
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Un nuevo plano-ilinerario
de Gordoba a Malaga

En la semana proxima recibira los socios-
suscriptores de CORDOBA AUTOMOVILISTA un nue-
vo plano-itinerario de Cordoba a Mdlaga, edi-
tado por nuestra cuenta para regalarlo a nues-
tros adheridos.

Dicho plano esta tirado a dos tintas, indi-
cando en el mismo los pueblos del transito, ki-
lometrados con toda claridad, para mejor com-
prension.

En breve editaremos otro plano itinerario
de Cordoba a Granada, que también regalare-
mos a nuestros adheridos. |

Si algunos de éstos no recibiese a su tiem-
po el plano-itinerario, le agradeceremos nos o
comunique seguidamente, con objeto de en-
viarles otra tarjeta del indicado plano.
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Intereses provinciales |
Las carreteras de Puente Genil

En nuestro nimero anterior dabamos cuen-
ta del telegrama dirigido por el Presidente del
Circulo Mercantil, de Puente Genil, al Subse-
cretario del Ministerio de Fomento, pidiéndole
se asignase alguna cantidad para las carreteras
de nuestra provincia, de los 15.000.000 de pe-
setas presupuestados con destino a las que tie-
nen firmes especiales.

El Subsecretario de Fomento ha contestado
con otro telegrama al Presidente del citado Cir-
culo, don Eduardo Chavarria, que dice:

«Contesto su telegrama, manifestandole qué
cantidad consignada para firmes especiales se
ha distribuido para adoquinados travesias gran-
des poblaciones, por tratarse de puntos some-
tidos a mds intensa y pesada-circulacién, razén
por la cual, no ha podido tener cabida propues-
ta relativa a Cérdoba, lo cual lamento muy de
veras»,

«Mucho agradecemos la atencion del sefior
Subsecretario contestando a nuestro telegrama
y apreciamos su buena voluntad, pero quisiéra-
mos que por la Jetatura de Obras Puablicas, se
informase al Ministerio que el transito por la
carretera de esta estacién sélo puede compa-
rarse con el de cierta carretera de Valencia y la
de Granada a Santafé. En época de recoleccion
de aceite y aceitunas, la fila de carros no se
corta en kildémetro y medio. Esperamos, pues,
tener mas suerte en la préxima ocasién, por
tratarse de una verdadera necesidad para el
buen transito por citado trozo de carreteras.

o
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LA VASCO NAVARRA

- COMPARNIA DE SEGUROS A PRIMA FIJA ——
Domicilio Social: Pamplona

DELEGADOS PROVINCIALES DE CORDOBA:

Lia Calle

y Colinet

Calle IMarguccs de Boil, S

OPERACIONES QUE REALIZA

Seguros de responsabilidad civil, para auto-
moviles, coches, carros, etc.

Seguros individuales, de accidentes per-
sonales. Seguros contra accidentes del tra-
bajo.

CONDICIONES DE POLIZAS LIBERALES

Nos permitimos llamar la atencién a nuestros
suscriptores para que antes de hacer un seguro
de responsabilidad civil, consulte las tarlfas de

esta Compaiiia, que siempre se ha distinguido
por su seriedad.

e —

bancoe Espanol de Credito

Capital: 50 millones de pesetas
Domicilio social: Alcala, num. 14, Madrid.
SUCURSAL EN CORDOBA
Calle Duque de Hornachuelos, nim 8
Caja de Ahorros
Intereses que se abonan: 3 por jpo - Libretas méximum 5.600 Pesetas
Sucursales en Espafia y Marruecos

Correcponsales en las principales ciudades del mundo

RJECUCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA Y ROLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Unmes. « s & & . . 3 porl00
Tresmeses . . . . . . 8112 porl00
Seis meses. . . . . . . 4+ por 100
Unahos « s o # & s . 4 114 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del publico, para la conserva-::lén
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
s0S, etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

con todas las seguridades que la experiencia
aconseja.

Los automovilistas

FINO CRIADO

Sl
ZUSS
Los automovilistas prefieren el

"TFINOCRIADO:

a todos los vinos.
SSade

COSECHERO:

JOSE CRIADO PINO
Aguilar de 1a Frontera

Se desean representantes con buenas refe-
rencias.

(&) Ministerio de Cultura 2007
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Delectos en el juego de las valvulas

Una manera segura de averiguar si se pega
O trabaja el vastago de la valvula es dejar caer
la valvula limpia sobre un asiento, desde una
altura de dos pulgadas (5 cm.) mas o menos.
Si hay suficiente juego, la valvula caera expe-
ditamente y al tocar al asiento emitira un soni-
do claro y sonoro. Si por otra parte cae y que-
da trabada o pegada una pequefia fraccién de
pulgada antes de llegar al asiento, quiere decir
que no hay suficiente juego y conviene, por lo
tanto, corregir la falta, de lo contrario el motor
dejara de funcionar bien. E] juego entre el vas-
tago de la valvula y el agujero de la guia debe
ser de 002 o 003. Hay asi suficiente espacio
para la dilatacion.

Es necesario recordar que el vastago de la
valvula funciona bajo dificiles condiciones, pues
recibe muy poco lubrificante y la véalvula de
€scape lo recalienta bastante. La valvula de ad-
mision, por su parte, suele funcionar en un
bafio de gasolina cuando es incompleta la eva-
porizacion del combustible,

Si la valvula no cae sobre su asiento con
un sonido claro, y al mismo tiempo se ve que
h_a;_f correcto juego, existe, en tal caso, la po-
sibilidad de que el vastago se encuentre ladea-
do. Esto puede averiguarse en seguida rodan-
do el véstago sobre una superficie perfecta-
mente lisa y plana, cuidando de que la cabeza
quede colgando al borde. Siel vastago esta
derecho o recto, rodara sin inconveniente al-
guno. Si esta ladeado, se observara en el acto
?l defecto. La parte ladeada debe marcarse con
iza.

El véstago ladeado se endereza ordinaria-
mente con la ayuda de un martillo liviano. No

eﬁezcz'cz’/z
@'c/zz'

hay necesidad de recalentarlo. Después de va-
rios golpes de martillo, debe probarse nueva-
mente para ver si se ha enderezado perfecta-
mente.

Algunos mecanicos piensan que es necesa-
rio recalentar las vélvulas para enderezarlas-
Esta practica no resulta conveniente, y tampo.
co es necesaria. El vastago puede enderezarse
en frio, pues el acero de que esta hecho no es
sumamente duro ni quebradizo. Al recalentar
el vastago se corre el peligro de que los gol-
pes de martillo lo deformen, y modificada su
forma, queda inservible.

Al someter las valvulas a pruebas téngase
cuidado de hacerlo mientras el vastago esté en
la posicion de abajo. La tuerca reguladora debe
atlojarse para que haya bastante juego para
facilitar las pruebas.

Después de esmerilar, limpiar y regularizar
las valvulas, los vastagos deben recibir un jue-
go doble. El motor debe funcionar en esta con-
dicion durante algunos centenares de Kkilome-
tros, al cabo de lo cual se someten las valvu-
las al final inspeccion. Si el juego, al principio,
es insuficiente, la accion continua de la valvu-
la lo hara desaparecer. Por esta razdn se reco-
mienda dejar doble juego al principio, para que
la valvula obtenga con el uso un buen asiento.

Un pequefio golpe de la vélvula sobre el
asiento, debido a insuficiente juego, o bien una
particula de hollin alojada sobre el asiento, cau-
sara mucho dafio, sobre todo a la valvula de
escape. Los gases calientes que pasan por el
asiento intensificardn el perjuicio en los puntos
de escape. La dnica manera de remediar la irre-
gularidad es torneando y esmerilando nueva-
mente el asiento.

Automoviles de Alquiler

Para viajes paseos, excursiones, etc.=—=Hudson y Cleveland

Rafael Diaz (Tirantes)
cALLE poce pe ocTusre CORDOBA

,GASOLINA CARA?

El tubo de VIGOSOLINA de 3 pesetas aho-
rra 35 litros de gasolina y limpia el motor. Ven-
ta: tiendas de accesorios y garages.

Informaran también en las Oficinas: de Cog-
DOBA AUTOMOVILISTA.

(¢) Ministerio de Cultura 2007
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JAUTOMOVILISTAS!

Se les invita a experimentar el coche

CITROEN

el de mejor presentacion, mejor ca-

lidad y mds economico de los e

— SU categoria

SALON EXPOSICION
PlY MARGALL, 1

(GIRAN CAPIT A N)

acenTE M. G. Plaza
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DE CARRETERAS

OBKAS NUEVAS

Para el dia 30 de Octubre actual, se ha fija-
do la subasta de las obras de nueva construc-
cion de un puente y pontdn en la carretera del
puente de Montoro a la de Andtijar a Villanueva
del Duque por El Mosquil.

Reparaciones

Se han aprobado por la superioridad los
proyectos de reparacion de explanacién vy fir-
me siguientes.

Aguilar a la estacién del Horcajo, kilome-
tros 1 al 14.

Encinas Reales a Prieco, kilometros 1 al 14
y del kilometro 109 de la de Montoro a Rute a
la anterior, kilometros 1 y 2.

Cuesta del Espino a Malaga, 67 y G8.

Monturque a Alcala la Real, kildmetros 46
al 61.

Madrid a Cadiz, kilometros 347 al 352 y 355

Jaén a Cérdoba, kilometros 55 al 65.

Andajar a Villanueva del Duque, kilometros
61 al 71.

Cérdoba a Espejo, kildmetros 13 al 28.

Belalcazar a la estacion de Zujar, kiléme-
tros 1 al 16.

Ecija a Montilla por la Rambla, kilometros
19 al 22.

Cuesta del Espino a Mélaga, kms. 24 al 29.

Castro del Rio a Montilla, kilémetros 18 al 26

Ferrocarril de Cordoba a Sevilla a Ecija,

kildmetros 1 al 11.

Acopios para conservacion

Asimismo han sido aprobados los proyec-
tos de acopios para conservaciéon que a conti-
nuacion se expresan:

Monturque a Alcala la Real, kilometros
1 al 32.

Cuesta del Espino a Malaga, kilometros
31 al 55.

Herrera a Puente Genil, kilémetros 3 al 8,y
La Rambla a Puente Genil, kilémetros 18 al 27.

Estacion de Puente Genil a lauja, kilome-
tros 1 al 20, y Lucena a Estepa, por Jauja, ki-
I6metros 1 al 18.

Baena a Cabra, kilobmetros 1 al 27, y de
Dofia Mencia ala de Jaén a Cérdoba, kil6-
metros 1 al 12,

Torredonjimeno al Carpio, kims. 42 al 47.

Jaén a Cordoba, kms. 66 al 76 y 91 y 92,

Cordoba a Espejo, kms. 1 al 12.

Madrid a Cadiz, kms. 403 al 415.

Anddjar a Villanueva del Duque, kilome-
tros 73 al 106.

Montoro a Rute, kms. 2 al 47,

Cuesta del Espino a Malaga, kms. 24 al 29
y Castro del Rio a Montilla, kms. 18 al 26.

Cordoba a Almadén, kms. 19 al 25.

Villanueva del Duque a la estacion de
Belalcazar, kms, 1 al 27.

Posadas a Villaviciosa, kms. 1 al 14.

Coérdoba a Villaviclosa, por los Arenales,
kilbmetros 3 al 12, y ramal de la Cuesta de la
Traicion, kms. 1 al 2.

Villaviciosa a la estacion de la Alhondigui-
lla, kms. 1 al 12.

Tanto de las reparaciones como de los aco-
pios, no han sido anunciadas las respectivas
subastas. y si bien es cierto que, en general,
todas las carreteras de la provincia se encuen-
tran en la actualidad en un buen estado de con-
servacion, y por consiguiente, el iransito por
ellas se realiza en buenas condiciones, gracias
todo ello al celo y actividad desplegados por
el digno personal afecto ala Jefatura de Obras
Puablicas de esta provincia, no lo es menos que
agotadas las existencias de piedras en casi to-
das ellas, y teniendo en cuenta que la época
venidera ha de ser de lluvias, es muy natural
que no tarde mucho en dificultarse bastante el
transito y hasta que en ciertos casos lleguen
algunas a cortarse.

Como a los intereses que representamos y
detendemos les importa grandemente el buen
estado de conservacion de dichas vias, para la
seguridad y comodidad de la circulacion por
ellas de los vehiculos de traccién mecanica, es
por lo que nos permitimos solicitar de la supe-
rioridad, con toda clase de respetos, active
cuanto sea posible la tramitacion de los corres-
pondientes expedientes de subastas, sefialan-
do las mismas para una fecha préxima.

J. A
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' DE GRAN INTERES

Para 10s conductores de automoviles destinados
dl Servicio pabiico

Por considerarlo de gran interés para los
conductores de automdviles destinados al ser-
vicio ptiblico, ponemos en su conocimiento que,
segun nos comunica la Inspeccion Provincial de
Sanidad, ha sido prorrogado hasta el 15 de No-
viembre proximo el plazo para reconocimiento

y expedicion de los cettificados médicos que
exige el reglamento.

(c) Ministerio de Cultura 2007
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CARBONELL Y COMPARNIA (S. EN C.)

cAsA CENTRALEN CORDOBA (FUNDADAEN 1866)

Fébrica de refinacion de aceites tltimo sistema. Fibrica Fabrica de harinas sistema Austro-Hingaro Daverfo y
Biihler. Produccion diaria 85.000 klgs.

Almacén de maderas de Flandes, Austria y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles. Fibrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTADECEREALESYLEGUMBRES
SUCURSALES EN

S 6uilla, Melilla, Jaen, Aouilar de Ia Frontera, Castro del Rfo y Pinos Puentes

Grandes Féabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de

molino de aceite fino Sistema Marqués de Calra.

Carbono vy de Jabones

| A MEZQUITA HIELO

La Frigorifica Cordob
FABRICA DE CERVEZA ALEMANA gorific ordohesa

PROPIEDAD
PROPIETARIO |

'EE-——

MOTA TREJO MOTA DE TREJO

| CORDOBA
CERVEZA ALEMANA | Precio para la plaza y Exportacion

ESTILO PILSEN Y MUNICH Arroba, UNA peseta

Agente EKC]ﬂSiVU de Ventﬂs: Pal‘a pEdIdOS, dITECtﬂmentﬁ d lﬂ fﬁhrlca

D. MANUEL TIENDA ARGOTE Galle Fray Luis de Granada, sin niimero

————— Nelefono num, 42 ——————

—— e —

PEDRO LOPEZ E HIJO
BAN Q_LL'I_E ROS

APARTADO NUM. 14 CORDOB A TELEFONO NUM. 34
REPRESENTANTES DEPOSITARIOS
DE LA

Compafiia Arrendataria de Tabacos

(C) MIISteriote Cultura200F——




g e

- g, s, e e

“'
|
5

i i S

Co6rpoBA AUTOMOVILISTA

DE CARRETERAS

El aspecto econdmico en la adoptacién de los proce-
dimientos modernos de pavimentado

Uno de los aspectos mads interesantes de la
cuestion de las carreteras espafiolas es el as-
pecto economico. Los revestimientos modernos
son sin duda mas costosos que el macadam or-
dinario; pero no hay que tener solo en cuenta
este costo Inicial, sino el gasto que las carrete-
ras requieren para su conservacion. . Un afit-
mado barato, pero que anualmente requieren
una cantidad grande para gastos de conserva-
cion, no puede, por el mero hecho de su <bara-
tura inicial>, ser patrocinado, antes bien debe
irse eliminando para substituirlo con afirmados
que, si son mas caro de construccion, requieren
gastos mini nos de conservacion. Y otro factor
interesante es el de duracién total que a un afir-
mado puede atribuirse. En este tiltimo aspecto
el pavimentado de adoquines seria el mas con-
veniente; pero en cambio presenta el inconve-
niente de que es de mucho el mas caro y que la
naturaleza de su superficie exige un esfuerzo
de traccion mucho mayor, inconveniente que
ha de ser tenido en cuenta, tanto en los vehi-
culos hipomoviles como automdéviles, y que en
estos altimos representa un gasto mucho mayor
de gasolina.

Un pavimentado que sin ser excesivamente
caro, como el de adoquinado, no requiera tam-
poco noctables gastos de conservacion es sin
duda el mds conveniente. Y a este efecto esti-
mamos interesante reproducir un parrafo extrai-
do de una Memoria presentada ante el Comité
Michelin de Organizacion Racional y del Sin-
dicato de Contratistas de Obras Prblicas por
el sefior Antoine, un notable ingeniero francés
de puentes y calzadas, tras de una visita reali-
zada a los Estados Unidos para estudiar los
nuevos procedimientos de pavimentacion y sus
resultados.

«Las carreteras de hormigén—dice el sefior
Antoine—, bien construidas y con buenos ma-
teriales, tienen una duracion aproximada de
veinte afos, y su coste de conservacién y re-
paracion es relativamente bajo. Es un tipo de
carretera recomendable en todos conceptos, y
especialmente en aquellos paises en que los
materialesnecesarios parasu construccion abun-
dan debidamente».

Por lo que respecta a los gastos de conset-
vacion, un informe del ingeniero jefe de carre-
teras de Wayne-County (Michigan), dado el
ano pasado, contiene datos de mucho interés.

En dicho informe se establece lo que por
vehiculo y milla (la intensidad de tréafico es fac-

tor esencial para sacar las consecuencias debi-
damente) ha costado la conservacion de las sie-
te principales carreteras de hormigén en su de-
marcacion. En dicho informe se hace constar
asimismo el nimero de afios que esta en uso
cada carretera (que oscila entre tres y once), y
el promedio que deduce como referido gasto
de conservacion es (calculada debidamente la
equivalencia de moneda) de 0,0022 pesetas por
vehiculo y por kilémetro, o sea de 22 pesetas
para un recorrido de vehiculo de 10.000 kil6-
metros. (asto pequefio, que viene en apoyo de
la adopcién, en el mayor grado posible, de los
pavimentos de hormingén, puesto que la eco-
nomia de conservacion que representa permiti-
ria, con las cantidades ahora presupuestas para
la conservacién de las carreteras de macadam
ordinario, ir substituyendo anualmente gran
parte de éstas por carreteras de hormigdn, con
el fin de en tiempo relativamente breve llegar
a tener por lo menos las vias de tratico mas in-
tenso, perfecta y permanentemente transitables.

-iﬁ.'iliii.'lliiii‘ilii‘.‘-i--"l“---lll-‘ilﬂl.-.I‘-lll‘l'l‘-lll.l-

€1 gran premio de velocidad

San Sebastian.—Se corrid en el circuito de
L.asarte el Gran Premio de velocidad, con el
siguiente resultado:

1. Seagrave; en seis horas, un minuto y
diez y nueve segundos. Velocidad media: kilo-
metros 103,365.

2. Constantini; en seis horas, dos minu-
tos y cuarenta y cuatro segundos.

3.° Morel; en seis horas, tres minutos y
cuarenta y nueve segundos.

4.° Divo; en seis horas, once minutos y
once segundos.

5.° P. de Vizcaya; en seis horas, veinti-
nueve minutos y nueve segundos.

6.° Chasagne; en seis horas, cuarenta y
seis minutos y treinta segundos.

LOS PREMIOS

1.° Seagrave: la copa del Rey y 50.000
pesetas

2.° Constantini: 20.000 pesetas.

3.° Morel: 10.000 pesetas.
4.° Divo: 5,000 pesetas.

LA VUELTA MAS RAPIDA

La vuelta mas rdpida registrada en el cir-
cuito ha sido de nueve mintitos diez y seis se-
gundos, hecha por Seagrave, lo que represen-
ta una velocidad media de 115,348 kilometros.

| (¢) Ministerio de Cultura 2007
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

€leuterio _Alférez Lozano
AGENTE DEL “FORD*

ACCESORIOS ‘EN GENERAL
CAMIONES
AUTOMOVILES Y TRACTORES

BAENA

EL MOTOR
LUIS LE BRET

CARRERA DEL PRETORIO LETRA

Los Talleres de Mecanica
de precision por excelen- |
cia. —El maximo tecni-
cismo unido a la labor |
de obreros selectos.—El
resultado siempre perfec-
to de nuestra obra salva-
gua,rda,do por nuestra ga-

- rantia -:- :

ATOMOVILES DE ALQULER

TALLER DE VULCANIZACION
DE CAMARAS Y CUBIERTAS

ANTONIO GUEVAS

JESUS MARIA, 8 CORDOBA

(ESQUINA A RODRIGUEZ SANCHEZ)

— —— - —

AGENCIA

Zercd

I'L AUTOMOVIL UNIVERSAL.

BUJALANCE

Automoviles, camiones, tractores.
Completo surtido de repuesto FORD.
Aceites y grasas lubrificantes.
Stock de neumaticos MICHELIN

AGIENTIE

Antonio Baena Venzala

@@@%é#%%@#%%@%¢¢¢¢$ﬁ¢%$$¢$¢ﬂ¢ﬂ¢$¢¢¢¢#%“ﬁbﬁéﬁ*ﬁ'“'%fﬁﬁﬁﬁﬁﬂiﬁ

Sociedad d0e Gas y Electricidad de CorOoba

FABRICA DE GAS
Se vende cok, procedente de esta Fabrica a los siguientes precios:

La tonelada de 1.000 kilogramos en fabrica a pesetas 105
» » de 1.000 a domicilio » » 110
Quintal de 46 kilogramos en fabrica. > y 5
» »  » » domicilio . » » 550

Por vagones completos de 10.000 kilogramos, gran reduccién de precios.
AVISOS: Sociedad de Gas y Electricidad. =Alfonso XIIl, nimero 35

e et — -
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CorpoOBA AUTOMOVILIST A

jPaf...!

—iQue yo te estoy camelandooooo!

—iOleee!

—Camelando con fatigas, jay, ay!...

—ijLos flamencos!

—ilLa gracia!

—Anda, sigue, fartusco.

—jA ver, ese chofer, que este traste anda
menos que una recua!

—Aprieta, gasolina!

—iViva la «juerga»!

—Seflores, que esto no puede ser, que va-
mos a darle a un arbol el gran empujon.

—Aprieta y calla.

—Cameléandote es... t...

jiiPrun... iris... chan... pss!!!

Los «juerguistas», milagrosamente ilesos,
se hallan a dos metros de distancia del coche,
que se ha estrellado contra un arbol.

La luna recorta su cardtula burlesca en el
azul del infinito. Por la carretera no pasa un
alma bendita que preste auxilio a los «flamen-
COos», que tienen que resignarse a volver a la
ciudad a pie, con la guitarra rota y unas caras
de susto, como para un retablo.

Esto de las <juergas» en automovil, casi
siempre acaba asi.

l

Esté visto que para divertise, hay que ir como
para casarse, mientras mas despacio mejcr.

iPaf... paf...!

Las carreteras guardan rencores infinitos a
los que pasan por ellas haciendo alardes de ri-
queza, de poderio y de audacia. Son los po-
bres esclavos victimas de las mas crueles tira-
nias; pero tienen sus expansiones vengativas
en las curvas, en los recodos. Muchas catas-
trofes que se achacan al azar no son sino ven-
ganzas de las torturadas carreteras en que ocu-
rrieron.

iPaf... paf... paf...!

Para una bella mujer no hay mejor camarin
que el interior de vn automévil, ni mas bello
ademan que el que hace, asomando la mano
por la ventanilla del coche para decirle adigs a
€sposo, viejo e impertinente, que se queda en
casa.

iPaf... paf... paf... paf...!

Los sabios, nunca lo fueron tanto que pu-
dieran averiguar por qué marcha tan ligero el
coche del que no va a ninguna parte.

JUAN VIRAJE

TEOPVOEI SIS0 500 Mﬂttﬁwmmmtwwmwm 949000 0900000000004000 2900000

La marcha de los aufomaviles

Con el titulo que encabeza éstas lineas. pu-
blicé el dia 11 del actual, nuestro querido colega
La Voz, un articulo referente a la matcha de
los automoviles dentro de la capital.

Citaba el caso de que, en el paseo de la
Victoria, los automéviles llevaban excesiva ve-
locidad, y que ello, podria dar lugar a cualquier
lamentable suceso.

CornoBa Auromoviista en todo momento tie-
ne recomendadoa susadheridos el que moderen
la marcha dentro de la poblacién, ateniéndose
a lo que dispone el vigente Reglamento de cir-
culacion de automéviles.

Decia también La Voz que los agentes de
la autoridad debian obligar a los chofer a que

se cumpliera la circular dada por el Goberna-
dor de Cordoba, referente a I3 circulacion de
automoviles.

Esta disposicion a que alude el colega, no
pueden cumplirla los automovilistas, porque
todavia no se ha dado, ya que el Gobernador,
sefior Cabello Lapiedra, desde que tomé6 po-
sesion de su cargo, no ha dictado orden alguna
que se refiera a la circulacion de vehiculos de
motor mecanico.

PLPLP 4PV VIDPLL PG L OL SO COVPOL L H

ANTONIO JIMENEZ DE LA CROZ

Asesor-Letrado de CORDOBA AUTOMOVILISTA
Estudio: EDUARDO DATO, 5 (antes Nadora Alta)
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COrDOBA AUT OMOVILISTA

AUTOMOVILES
DODGE

BROTHERS

Precio 11.500 pesetas

|~ NUEVOS MODELOS
ANTIGUA CALIDAD
NUEVA COMODIDAD

La excepcional comodidad y apariencia eminentemente atrac-
tiva del automovil DODGE BROTHERS, en verdad exceden
a lo que se espera del mismo.

| A la vez, es altamente satisfactorio saber que los nuevos mo-

delos de automoviles DODGE BROTHERS, conservan estric-

tamente su identidad fundamental.

El mismo Chassis solido y resistente.
El mismo Motor eficiente y poderoso, perfeccionados durante
nueve afios de una brillante evolucion mecdnica.

AGENTE EN CORDOBA Y SU PROVINCIA:

 MANUEL G. DE LA PLAZA

i Garage Espana, Pi y Margall, nimero 1 (¥ran Capitén)
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

LOS RUIDOS INOPORTUNOS DEL AUTOMOVIL

CON UNA LIGERA INSPECCION Y POCO TRABAJO ES POSIBLE
ANULAR EL INFERNAL JAZZ-BAND DE ALGUNOS AUTOMOVILES

No hay nada tan agradable como un coche

de marcha silenciosa, ni nada mas molesto que

viajar en un automoévil ruidoso. Las explosio-
nes del motor con su ronquido acompasado no
son ingratas al automovilista y son muchos los
que llegan a echarlas de menos en un -coche
provisto de un silencioso demasiado eficaz:
pero, en camblio, los ruidos pardsitos que se
originan en el chasis y en la carroceria son una
molesta pesadilla para los ocupantes del coche.

Uno de los secretos de los autos de alta ca-
lidad, que los hace simpaéticos y actractivos, en
su marcha perfectamente silenciosa, y la carac-
teristica de un coche malo es ese conjunto de
ruidos inoportunos que hacen su marcha desa-
gradable y molesta. Un bache cruzado en un
coche silencioso es menos notado por los pasa-
jeros porque no da lugar a los mil ruidos que
parecen quejas lastimeras de la maquina que
va a romperse.

Los ruidos, a mas de ser molestos, son en
realidad fatales para el coche; todo ruido repre-
senta un choque entre piezas no bien sujetas y
ajustadas y la repeticion continua de tales mar-
tilleos acaba por destruir en poco tiempo el me-
jor de los chasis. Es decir, que procurando que
el auto sea silencioso se aumenta el confort
para los pasajeros y al misma tiempos se alar-
ga la vida del coche; dos ventajas igualmente
Interesantes que dan un valor excepcional a
esta cuestion del silencio.

Los ruidos del mecanismo y los del chasis

El automovilista pone en general mayor
atencion en los ruidos originados en el meca-
nismo que en los procedentes del resto del co-
che. Un motor que pica de bielas, un cambio de
velocidades ruidoso le inquientan inmediata-
mente y le hacen acudir en seguida a un exper-
to para que ponga remedio al mal. La mayoria
de estos ruidos no son facilmente eliminables
para un aficionado y es el mecanico quien debe
aplicar el remedio. En consecuencia, solo trata-
remos aqui de los ruidos del chasis que pueden
ser suprimidos por el automovilista, sin difi-
cultad.

Ruido descubierto es ruido eliminado

Cuando un coche esta destartalado y <he-
cho una carraca» es dificil la eliminacién de rui-
dos, pues para suprimirlos habria que empezar
por descubrir su origen, y cuando los ruidos

son multiples, este trabajo de in&estigacién es
fatigoso y muchas veces indtil.

Descubrir el origen de un ruido no es tarea
sencilla; los fendmenos aciisticos de un coche
en marcha son muy enganadores y en muchos
casos desorientan al investigador mas paciente.
No obstante, con método, y conociendo bien
su vehiculo, serd posible al automovilista des-
cubrir los puntos en que se originan los ruidos
ingratos.

No es facil enunciar reglas generales para
el descubrimiento de los elementos ruidosos,
pues son diferentes en cada coche. Cada tipo
de automdvil tiene puntos especiales, predis-
puestos al ruido, que sélo su propietario, co-
nociendo bien el coche, puede sefialar. Un
automovilista cuidadoso, conocedor de su vehi-
culo, puede diagnosticar el origen de un ruido
sin gran peligro de equivocarse.

LLa mayoria de los ruidos se deben a cho-
ques entre piezas cuyo ajuste no es perfecto.
Los guardabarros fijados al chasis de un modo
Ineficaz producen un ruido molesto y facil de
descubrir, el remedio, no puede ser més racio-
nal... fijarlos de un modo perfecto.

[Las bridas de los resortes {lojas dan marti-
lleo metdlico ligero, pero insoportable, que es
asimismo de sencilla correccion. Las abrazade-
ras que ligan los ejes a los resortes mal ajusta-
das, un paragolpes flojo, una puerta no bien su-
jeta, son otros tantos origenes de ruidos faciles
de suprimir. Al querer eliminar los ruidos en un
automovil, no debe descuidarse ningun deta-
lle por insignificante que sea. La suma de mu-
chos ruidos poco intensos forma un estrépito
formidable. Un soporte de bocina mal fijado,
las articulaciones del parabrisa flojas, los crista-
les de los faros mal ajustados o sin fieltros, la
capota plegada mal ligada, son también causa
de ruidos muy molestos.

Conviene, pues, examinar atentamente es-
tos minimos detalles sin descuidar la caja de he-
rramientas que acostumbra a ser el origen del
redoble del tamborque acompaia perpetuamen-
te a este desagradable Jazz-band automovilista.,

Los ruidos citados pueden desaparecer f4-
cilmente una vez descubiertos, pues hay varias
soluciones en cada caso para anularlos. Los
originados por desgastes producidos en los fro-
tamientos entre piezas metdlicas son mas difici-
les de suprimir sin recurrir a un mecénico. Los
desgastes en las articulaciones de los frenos, en
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Vista exterior del edificio propiedad de la Sociedad

las, Accesorios para Automéviles, Suministros para Fabricas y

bandajes macizos y prensas para su colocacion, Grasas y Acei-
Talleres, Manémetros Hidrdulicos y Collarines para prensas

Reparacion de Automoviles y motores a explosién.—Stock de
tes Lubrificantes, Correas, Gomas Amiantos, Coginetes de bo- [

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS: SERRALEON-CORDOEBA.

&

HUPMOBILE |

EL AUTOMOVIL DE MAS PRESTIGIO DE LOS DE SU CATEGORIA

Representacion exclusiva: MARIANO SANCHO (S. A) |

Casa central: General Martinez Campos, numero 9.—MADRID (10)

SUCURSALES DE PROVINCIAS-

VIGO: Garcia Barbon, 39 BARCELONA: Paseo de Gracia. 102 GIBRA :
: ; : : . LTAR Irish Town, ©
SEVILLA: O‘Donell, 38. SANTANDER: Garage Sancho.

BILBAO: Gran Via, 9. GIJON: Cifuentes, 2y 4 GORDOBA: G Cﬂpitfiﬂ, 1§ ||
Ventas al contado y a plazos Aceites, grasas, neumaticos, accesorios
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COrRDOBA AUTOMOVILISTA

los pivotes de direccion, en las piezas gemelas
que soportan los muelles y en otros puntos
analogos del chasis pueden ser evitados lubti-
ficando correctamente el coche. Si el automovi-
lista ha descuidado esta cuestién, los primeros
avisos de su méquinas seran unos ruidos espe-
ciales y faciles de reconocer: un chirrido met4-
lico le indicara que falta lubrificante en algin
punto de su coche. Atienda, pues, al aviso y
lubritfique todos los puntos indicados por el
constructor, incluyendo ademas en esta opera-
cion a las bisagras del cap6. Asi se evitaran los
desgastes producidos por el frotamiento direc-
to de las superficies metalicas y no apareceran

ruidos que serfan mas diffciles de suprimir que
los citados anteriormente.

Una ordenada lubrificacién de todos los pun-
tos con articulaciones, de chasis, y un cuidado-
so trabajo de investigacion permiten al automo-
vilista conservar su coche tan silencioso y
agradable como un automovil de alta calidad,
bien conservado o recién salido de los talleres.

En cambio, descuidando este minimo traba-
jo, el mejor de los coches se transforma al
poco tiempo en un vehiculo escandalosamente
ruidoso y de apariencia destartalada con todas

las coracteristicas de una triste y prematura
vejez.
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A rescienios por hora en “aulo”

Paris.—Acaba de ser construido un coche,
con el cual, segin las previsiones, se llegaran
a alcanzar los 300 kilémetros por hora, batien-
do asi todos los records europeos y americanos.

El coche es construido por cuenta de un
Principe egipcio, y tiene las siguientes caracte-
risticas: motor de ocho cilindros, en linea de
107 por 140, o sea una cilindrada de 10,200 li-
tros. En el banco ha dado una potencia de 355
caballos, a 3.000 revoluciones por minutos; pe-
ro es verosimil que alcance ios 400 caballos.

Cada cilindro lleva su carburador propio,

provisto de un dispositivo de sobrealimentacion
cada uno de ellos.

Todas las lineas del coche estan cuidadosa-
mente pertiladas; no tiene mas que un solo
asiento, para el conductor, que lleva la cabeza
y los hombros embutidos en la parte trasera.
para conservar la continuidad de las lineas. No
hay escape al exterior. Los ocho cilindros eva-
cuan los gases quemados por un colector colo-
cado debajo del capot.

Préximamente este coche atacara los records
del mundo de velocidad.

EN Francia disminuyen las Imporiacio-
nes de automaviles

Por primera vez desde hace mucho tiemgo,
se ha notado una disminucién en el nimero de
transaciones comerciales de automéviles impor-
tados en Francia. De 25216 quintales de coches
automoviles que habian entrado en junio tlti-
mo, se ha reducido a 2.791 en julio, o sea, una
disminucion de 22.425 quintales.

Desgraciadamente para ellos sus exporta-
ciones han disminuido también, aunque mucho
menos que las importaciones, pues de 46.524
quintales que exportaron en junio, a 44.234 que
lo hicieron en julio, s6lo hay una disminucién
de 2.210 quintales o sea de un 5 por 100.

En los siete primeros meses del afio actual,
las importaciones de automdéviles se ha repar-
tido en la siguiente proporcion: Estados Unidos,
6.339; ltalia, 716; Inglaterra, 56; Suiza, 45;
Union Econémica Belgo Luxemburguesa, 30;
Alemania, 12, etc.

En cuanto a las exportaciones, se han dis-
tribufdo en la siguiente forma: Unién Econémi-
ca Belgo-Luxemburguesa, 5.901 <autos»; In-
glaterra,4.559; Alemania, 3.899; Espafia, 3.489;
Argelia, 2.548; Suiza, 2.087; Servia, 1.423; In-
dochina, 692; Paises Bajos, 525; Marruecos,
394; Japon, 253; lItalia, 231; Estados Unidos,
152; Repiiblica Argentina, 117; Tunez, 111,
Senegal, 76; Suecia, 68, etc.

Entre las cifras anteriores, el mayor ntime-
ro, tanto en importacion como en exportacion,
corresponde a las carrocerias de turismo.

NOTAS AUTOMOVILISTICAS

La caracteristica especialmente mala de los
verdaderos cochesde este periodo era una fal-
ta de flexibilidad y el insistenle peso exagera-
do de los motores en proporcion con su fuerza.
Tres factores hicieron cambiar este estado de
cosas: el advenimiento de carburadores auto-
maticos, el encendido eléctrico seguro y la val-
vula de admision de funcionamiento mecénico.

Entre las muchas cosas con que han con-
tribuido los Estados Unidos al desarrollo del
automovil hay tres que se destacan, siendo dj-
ficil decir cudl es la mas importante. Primcra-
mente, estan la coordinacion del sistema eléc-
trico, que provee de arranque, alumbrado e ig-
nicion y que comprende el principio del arran-
que. Después, el perfeccionamiento de apartos,
piezas de carburador y otras en forma de per-
mitir el uso de combustibles pesados.
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Madrid 15 de Octubre de 1924
Amable lector:

Queremos llevar al dnimo de todos cuantos lean
estas lineas la impresion sincera y elocuente de la conveniencia,
mejor atn, de la necesidad, de dedicar uno de los momentos de
ociosidad, tan frecuentemente dispendiados sin objeto determina-
do, al conocimiento exacto y real del proceso de fabricacion,

canstruccion, montaje y caracteristicas que el esfyerzo humano ha
consagrado en el automovil

La seguridad de que en muchos ca-
S0S este conocimiento ha de ser para Vd de gran utilidad, en
ofros cumplird el noble afdin de aumentar su caudal de ilustracion
Yy en todos satisfard su legitima curiosidad, no vacilamos en ofre-
cernos a su entera disposicion para ello, sin compromiso para
Vd. de ninguna clase, seguros de que este conocimiento habrd
Vd. de propagarlo con el mayor entusiasmo.

Sin decidirnos a abor-
dar ni resefiar aqui sus maravillosas caracteristicas, no resistimos
la tentacion de brindar a Vd. la ocasién para este estudio.

Con gran satisfaccion recibiriamos su visita o carta, Y nos
complace enviarle desde aqui nuestro cordial saludo.

LANDALUCE.
Exposicion-Garage: Margués del Riscal, 7

Representante para Cordoba y su provincia, Felipe Gomez Sdachez.-Garage del Gran Capitan
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CoOrDOBA AUTOMOVILISTA

Todo propietario de automovll
debe consagrar diariamenie unos
minutos a examinar s cocne

Después de una picadura y una vez que se
ha localizado el sitio del mal, conviene pasar
la mano por el interior del protector para bus-
car si no ha quedado la punta de algun clavo o
cualquier saliente duro que vuelva a ocasionar
otra picadura.

Sobre todo evitar hasta donde sea posible
los patinajes. Y cuando esto suceda debe el
conductor bajarse del coche y examinar los
neumaticos para ver si no presentan algtin sin-
toma anormal. El tiempo que parece perderse
en esta operacion, salva de muchos accidentes
posteriores y economiza gastos posteriores
muchas veces de consideracion

Plegar con el mayor cuidado las camaras de
relaccion, conservandolas en un saco o en un
bote hien polveado de talco y cuidando de que
no queden cerca de los depositos de aceites ni
mucho menos en contacto con objetos duros o
cortantes que puedan producirles dafios de al-
guna gravedad.

Control de la presion

Es sumamente conveniente tomar la precau-
cion de verificar el inflamiento de las llantas
por lo menos una vez a la semana, pues de-
pende de €l la conservacion en buen estado de
los neumaticos. |

Para terminar es bueno decir que lo mas
conveniente es vigilar constantemente el estado
de los neumaticos y proceder a eliminar cual-
quier causa de accidentes, procediendo con
método y de manera que el hecho de levantar
una adherencia o raspar las pegaduras de todo

o de otra cosa, no vaya a ocasionar dafios
mayores.

Atender desde luego toda sefial que presen-
ten las llantas de rozadura cerciorandose de
que no se trata de una lesién profunday en
este caso cubriria inmediatamente con la pega-
dura o con el mastique indicado para evitar que
se agrande o que llegue a la camara de aire.

Toda precaucion es poca en lo que se refie-
re a los neumaticos, pues la falta de atencion
puede traer consecuencias de importancia.

Sobre todo después de cualquier excursion
larga, el duefio de un automovil tiene la obli-
gacion, si quiere conservar su coche en situa-
cion de trabajo efectivo a toda hora, de revisar
minuciosamente el protector de sus llantas lim-
piando con una esponja el lodo que se les haya
pegado y raspando con cuidado el interior de
los relieves, pues se almacenan en €l tierra y
piedras pequefias que mas adelante pueden ser
los factores de una picadura. Cuéntas veces,
una ruptura de neumaticos pudo prevenirse por
una inspeccion que no se ha hecho tinicamente
por negligencia y por dejar para otro dia el
cuidado de vigilar el estado de las llantas. La
rapida vision diaria de ellas no basta, es nece-
sario, insistimos en ello, revisar punto por
punto, pues una tachuela o una astilla pueden
alojarse en la goma y pasar inadvertidas a un
examen superficial.

Y no hay que olvidar que el juego de llan-
tas tiene capital importancia en la marcha del
automovil en cuanto a velocidad y comodidad,
lo mismo que en lo que se refiere a la econo-
mia general del vehiculo. Un coche que no re-
quiere cambio de llantas en largos meses, 0
alin afos de trabajo, es un coche que significa
un constante ahorro de dinero a su atortunado
propietario, y esto es cuestion nada mas de vi-
gilancia. Por lo menos en un 50 por 100.

Iﬁ

CONCEPCION, 35

TEGAORR

= NEUMATICOS » .
_AQCCESORIOS paraAQUTOMOVILES. |
LUBRIFICANTESA 2.

CORDOBAW
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CORrRDOBA AUTOMOVILISTA

FERRETERIA

LA CAMPANA o5 cavio wavesto

 GRAN SECCION DE CALZADO

(esquina a Grarcia Lovera)

_[J_LTIMOS_MODELQ_S_

PRECIOS REDUCIDOS

NOTICIAS VARIAS

Subasta

Se anuncia la subasta para el 30 de Octu-
bre, de las obras de un tramo de hormigén ar-
mado, de 22 metros de luz y ponton de cuatro
metros de luz sobre el arroyo Carcome, en la
carretera de Puente de Montoro a la de Andii-

jar a Villanueva del Duque por 47.899.11 pese-
tas.

Tractor Renaull

Se vende un Tractor Renaull en inmejora-
bles condiciones.

Para precio y otros detalles dirijanse a las
oficinas de CORDOBA AUTOMOVILISTA.

Sevilla nuim. 16

Obras

De R. O. se autoriza a la Comision provin-
cial para celebrar sin formalidades de subasta,

las obras de reparacion de la carretera de Fer-
nan Ninez a La Rambla.

—_————

GUIA DEL AUTOMOVILISTA

Obra préctica y de gran interés para los auto-
movilistas.

Autor: J. M. REVELLO

De venta en las principales librerias de esta
| - capital.—Precio: @ pesctas.

NOTA.—A nuestros suscriptores se les facilitard al mis-
mo precio envidndola a domieilio.

Impuestos sobre los combustibles liquidos en Gibraltar

Desde el 16 de junio se cobra en Gibraltar
un impuesto de cuatro peniques y medio (50
centimos aproximadamente) por cada galén de
gasolina, bencina o cualquier otro combustible
de los utilizados en los motores de explosion,
que se importe en aquella plaza inglesa.

——

: Automoviles de al-
Pt&fael G&IISJLBU LI&HI&S quiler. — Chandler.—
Ford.—Avisos: Garage Cervantes (frente alos jardines
bajos).—Teléfono 366.—Cérdoba

o1 comision

Sin cobrar comisién alguna, el DEPAR-
TAMENTO DE COMPRAS DE CORDOBA
AUTOMOVISLISTA adquirird en esta capital
para sus suscriptores de fuera cualquiera de
los articulos mencionados en nuestras paginas
de texto y anuncios.

Todos nuestros suscriptores quedan cor-
dialmente invitados a hacer uso de este De-
partamento, que hemos establecido por indi-
cacién de muchos automovilistas de la pro-
vincia.

Enviamos los encargos en la forma que se
nos indique.

— e 1

IMPRENTA LA IBERICA

ESCUDO, 3 CORDOBA

s Tacomra, ate s J“ﬂu“m ﬁ“ﬂ”‘ﬂl‘ﬂ ﬂﬂl‘l}ﬂ W T}
SOrios de todas clases e
Instalaciones complstas, .

CORDOBA
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GRANDE Y MOLINA HERMANOS

- AVENIDA DE CANALEJAS NUMERO 28
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GRAI\I AF? GE.
o ' Penszdn meqsual desde 25 pese:‘a's con; |
S _} f dgu& y luz. —Goclzems maepenafenfes a
S 4’-0 Yy 45 pesefas -graq s:‘ock en pqeumé-f-.-
z‘:cas, grasa.s y acce.:. anos _de fodas_ clases

GAS.LINA SHELL EN BOMBA

Servicm permanente Telefono num 42913:‘}?

Avemda de Canalejas 23 (frente a Ia Plaza de Toros)
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