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Acta de la sesidn ordinaria del dia siete de Abril de 1915.—

Proyecto de una linea espaiiola de navegacién & Ori enrf II —La no-
vela de Conan Dayle y el blogiteo..— Anuncios.

Acta de la sesion ovdz ?mmﬂ: del-dia 7 de Abril da 1'91.9

TERCERA EPOCA l

En la Ciudad de Gerona 4 siete de Abril de mil novecientos
quince, celebré sesién ordinaria la Real Sociedad Econdémica de
Amigos del Pais, bajo la Presidencia del Sr. Director Don José Ma-
ria Perez Xifra, asistiendo los Sres. sé6cios al margen nombrados..

- Leida y aprobada que fué el acta de la sesi6n anterior, Se dié
cuenta de los asuntos siguientes:

- De'una carta Circular de la Junta Directiva de la Asociacién
Nacional Mutua «El Montepio Espafiol», remitiendo un ejemplar de
sus Estatutos rogando sea acogida con benevolencia por esta Eco-
némica. Se acordé dar las gracias por la atencion.

~ De una carta de 1a Comisién de Sres. Generales, Jefes y Ofi-
ciales de esta guarnicién, invitando 4 la Sociedad 4 la hora senala—
da en la Catedral el 28 del pasado. Enterado—

De un B. L. M. del Presidente de la «Lliga Regionalista» invi-
tando al Director de 1a Econémica 4 la cmnferenma del Senador por
Barcelona, D. Luis Sed6. Enterado—

- De un programa de los Juegos Florales que ha de celebrar el
<Ateneo de Sevilla» en la actual primavera. Enterado—

Se di6 cuenta del fallecimiento del antiguo S6Cio y DlI'ﬁCtCII' que
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fué de estda Econémica, D. Gabriel March; acordandose constara en’

acta el sentimiento de la- Sociedad por 14 pérdi ta del antiguo y dig-

. o -compaifiero.

Y no habiendo ma4s asuntos de que tra.tar', se di6 por terminady

la sesion, levantandose la presente acta, de la, que como Secretario,

. Certifico. ' BT
e o s - DPROYEBOTO _
- '+>de una linea espafiola de navegacién 4 Oriente
- i

Trafico de mercancia y pasajeros entre Dedeé-Agatch, la Tracia orien-
tal y Constantinopla. S, ¥ Tk e _
Ya hemos referido que tanto los pasajeros como la mercancia
procedente de las diferentes regiones de Europa, no tienen actual-
mente otro camino para llegar a los mercados de la Turquia euro-

péa que por la costa de Bulgaria, priesto que por los ferrocarriles

europeos es absolutamente dificil el fransito, y solamente Alemania
y Austria-Hungria utilizan la via de Rumania para transportar aqui
alguno de sus productos, aparte del uso que hacen del puerto de
Irieste en el Adriatico enviando mercancia 4 Turquia por medio de
vapores griegos. - L M* -

- ““Asies que existiendo un servicio diario de ferrocarril que pone
en comunicaciéon terrestre 4 Dedé-Agatch conla T racia oriental y
Constantinopla, vamos 4 tratar de cada uno de esos- puertos, para
llegar 4 conocer la forma y modo cémo, en los momentos presentes,
se desarrolla el movimiento comercial Yy de pasajeros.

. Dedé-Agatch.—Desmembrado Dedé-Agatch de los limites ac-
tuales del territorio otomano como consecuencia de la tltima guerra
balkanica, ha pasado 4 ser del dominio de Bulgaria, cuyo vecino
reino es el tinico puerto de que hoy dispone en las costas del mar
Egeo. Dedé-Agatch ha sido casi siempre un puerto secundario, de

muy escasa importancia, y casi pudiéramos decir un puerto de re-

fugio, porque realmente s6lo se utiliza cuando Turquia se ve obli-
gada a prohibir la navegacion por los Dardanelos, 4 causa de algiin
- conflicto internacional 6 de otra indole. Y precisamente p orque tal
circunstancia existe en estos tltimos momentos es por 1o que tam-
bi€n se da la importancia que hoy tiene al referido puerto. e

- Situado, como hemos dicho, en la costa de Bulgaria del mar
Egeo, se halla completamente abierto a la navegacion, sin muelles,
almacenes ni otros elementos apropiados para efectuar en regulares
condiciones las operaciones de atraque, carga y descarga de los bu-
ques. Estos, que fondean aproximadamente 4 unas dos millas de
distancia de tierra, por el poco calado que existe en aquel desabri-

gado € improvisado puerto, tienen que alijar la carga en gabarras

w
-
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y lanchones de muy pequeiio porte. Las mismas embarcaciones son
las que se utilizan para tomar la carga procedente de tierra. -
- . .Para todo este servicio no cuenta aquel puerto m4s’ que con 18
: ﬂ'abarras y tres desembarcaderos, resultando que-la carga v descar-
‘ga de mercancias s€ éfecttia con exagerada lentitud. T.a tinica ven-
~ taja.que es de apreciar se manifiesta. en la comodidad que reprenta
—encontrar-casi al borde del desembarcadero los vagones del ferro-
CE!.I'I'I]. para conducir la carga 4 la estacién de Dedé-Agatch. _
En cuanto al embarque. } desembarque de pasajeros y equipajes
se hace.en 13.11(:11&5 a velay 4 remo; empleando en el trayecto, des- -

- - de a.bordo-4 tierra v viceversa, nada menos que una hora.

Sewzﬁm de Dedé-Agatch 4 Constantinopla.—La compaiiia del
ferrocarril entre Bulgaria y Tur quia tiene establecido un servicio
diario combinado para pasajerosdel®*y 2.* y 3.2 clase, cuyos pre-
clos de pasaje indicaremos mas adelante. El recorrido de 395 Kki-
16metros que hay de distancia de Dedé-Agatch 4 Constantinopla se
vence en quince horas, bastando este detalle para poder apreciar la
reducida velocidad que tienen los trenes turco-bilgaros, toda vez
que.ni siquiera alcanzan 4 27 kilémetros por hora. : -
El trafico de mercancia se establece en ocasiones de acuerdﬂ con
. las necesidades del momento, aun cuando directamente circulan va-
rios trenes de carga de Dedé-Agatch 4 los principales puntos de 13
Tracia oriental y Constantmopla combinados. en la estacion de Ku-
leli-Burgas, por ser la del empalme de las lineas. :
| Actualmente las éxpediciones por ferrocarril se hacen con bas-.
tante lentitud, pues 4 mas de no ser muy numeroso el material ro-
dante de que dispone la Compafiia; ha disminuido ahora en propor-.
ciones considerables, porque el Gobierno otomano tiene siempre en
reserva.de 150 4 200 vagones de carga, de los que parece se sirve en
estos II'lGT'ﬂEIltDS para movilizacién de tropas y material de guerra.
Asi.es que 4 causa- de ese mismo transporte de fuerzas militares y.
'del considerable exceso de carga aglomerada en los vagones del fe-
rrocarril- de Dedé-Agatch, aumentados todos estos inconvenientes
con las trabas aduaneras que interponen miles ce. dificultades en el
transito de las mercancias, puede estimarse que el tiempo que em-.
‘pleaun vagén de carga desde Dedé-Agatch 4 Canstantmﬂpla es de
dos 4 tres.dias. - i
‘También es necesario hacer constar que, en Dedé-Agatch,-la
mercancia que se desembarca por aquel puerto, en el caso que no
sea posible: transportarla inmediatamente de los vagones 6 alma-
cenes del ferrocarril al punto. de destino, puede quedar alli -alma-
cenada sin pagar durante diez dias derecho de estadia. Si-excede
de este plazo se satisfard en las oficinas. correspondientes del puer-
to de Bulgaria, por cada 100 kilogramos y por dia, diez-.céntimos de
franco ¢ :sean diez: francos diarios por cada vagoén de 10:000 . kilo-
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gramos. El plazo sefialado era, hasta hace poco, de tres dias, pero
- ahora se aumentd6, considerando lo dificil que resulta transportar
en seguida la mercancia al punto de destino, por el exceso de carga
depositada en Dedé-Agatch en espera de turno para ser reexpedida.

Tracia oriental.—1 a Tracia oriental es una extensa zona en la
Turquia europea que confina con la frontera bilgara desde el puer-
to de Dedé-Agatch en el mar Egeo, continuando hacia el Norte has-
ta Moustafa-Pacha (Bulgaria)y siguiendo en la direccién del Este
por Tirnova para terminar en el mar Negro. |

Entre sus poblaciones més principales se encuentran Demética,
Kuleli-Burgas, Andrinépolis, Kirh-Kilissé, Bada-Eski, Lula, Burgas
y Chorld, que en un tiempo fueron ciudades muy progresivas vy de
grandes elementos comerciales, pobladas por un nimero considera-
ble de griegos-otomanos que con su espiritu de mercaderes supieron
transformar aquella regién en centros productivos y de riqueza.

Hoy todo ha cambiado porque falta el alma de aquella extensa
comarca, constituida por el contingente griego-otomano, que en la
ultima guerra turco-balkanica se vié obligado 4 emigrar 4 su pais
de origen, la Grecia, despoblando regiones enteras y abandonando
sus hogares.

- Ahora s6lo habitan algunos de esos parajes los «muhadgir», an-
tiguos pobladores de la Tracia oriental y occidental que, huidos
cuando la invasién biilgara, volvieron m4s tarde, autorizados por el
Gobierno otomano, reintegrdandose asi en su territorio. Este elemen-
to. muy inferior al griego-otomano por su escasa cultura Yy ninguna
riqueza, no puede hacer revivir muchas de esas regiones que hoy se
encuentran casi improductivas, al punto que en la actualidad se las
concede muy poca importancia. ‘

Por esto, al tratar de la Tracia y especialmente en 1o que se re-
fiere 4 la vida mercantil v de actividad comercial, que es 1o que en
este trabajo estamos estudiando, debemos referirnos tinicamente a
Demotica, Andrinépolis y Kirk Kilissé por ser los tres mercados
que aun hoy conservan alguna relacién comercial con Dedé-Agatch
y Constantinopla. . - -

Demética, por su proximidad 4 Dedé-Agatch, distante 70 kilo-
metros por via férrea, que se recorre en cerca de tres horas, sigite
conservando su vida industrial, especialmente en 1a cria del gusano
de seda, cuya produccién es de importancia. La fertilidad de aquel
suelo, en el que se encuentran algunos minerales, asi como el culti-
vo de cereales, pueden convertir aquella comarca en un buen centro
de exportacion, favorecido por el ferrocarril, que le pone en comu-
nicacién constante con el puerto de Dedé-Agatch. '

Andrinoépolis es indiscutiblemente el principal y m4s importante
mercado de laTracia oriental: todala provincia de su nombre contaba
en 1913 con'una poblacién de mas de un millén de habitantes, com-
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puesta de elemento cosmopolita, que ha sabido engrandecer aquella
regién, 1a que estd unida por ferrocarril 4 Constantinopla, Bulga.
ria v Europa, via Dedé-Agatch-Salénica y por Yamboli-Burgas.

El comercio de Andrinépolis, tanto con Bulgaria como con esta
capital, es muy importante, y hasta hace poco tiempo, cuando las
circunstancias lo permitian, efectuaba muchas transacciones con
los paises de Europa, tanto en importacién como en exportacion;
pues asi como en sus compras empleaba crecidas sumas obteniendo
articulos manufacturados para abastecer el consumo de aquella re-
oién, asi también en sus ventas ha venido ocupandose de la expor-
tacién de vinos, cereales, cueros, cera, pieles y huevos. | t

Andrinépolis dista de Constantinopla 319 kilémetros, que se do-
minan por ferrocarril en diez horas, siendo menor la distancia hasta
Dedé-Agatch, calculada en 149 kilometros, que se recorre en unas
siete horas, pudiendo considerarse el puerto de Dedé-Agatch como
el principal para el comercio de Andrinépolis por el transito de to-
dos los productos de la Bulgaria y de los que alli se reciben proce-
dentes de Europa. Constanstinopla es también gran abastecedor de
Andrinépolis. _,

Kirk-Kilissé, 4 muy poca distancia de Andrinépolis y 4 217 Ki-
16metros de Dedé-Agatch, es 4 su vez una plaza comercial de no es-
casa importancia en la Tracia oriental por sus transacciones con los
principales centros europeos, de los que anualmente recibe, en can-
tidades de consideracion, azucar, café, cereales, petréleo, ferreteria,
tejidos de lana y algodén, loza, cristal, etc., etc. No siendo menos
considerable su exportacién de pieles de animales, vinos, cOgnacsy
otros articulos de produccién € industria nacionales. .

I.a forma de abastecer ese mercado esigual que la que hemos
dicho se emplea para el de Andrinépolis, via Dedé-Agatch 6.direc-
tamente de Constantinopla, puesto que con esta capital sostiene
también un intercambio de productos bastante acentuado.

' De Kirk-Kilissé 4 Andrinépolis existe un camino carril que se
vence en ocho horas; pero el mejor itinerario para transporfar pa-
saje v carga via Dedé-Agatch es el siguiente: Dedé-Agatch, Demo-
tica, Kuleli-Burgas (estacién de empalme y transbordo) vy Baba-Eski
por ferrocarril, desde cuya ultima estacion ferroviaria hasta Kirk-
Kilissé hay cinco horas en coche 6 carretera; €l coche cuesta 50
piastras, 6 sean 11 francos. : | e

Queda, pues, indicado cuéales son los principales centros comer-
ciales de 1a Tracia oriental con los que puede facilmente ensanchar-
se nuestro trafico de exportacién, pasando ahora 4 estudiar cOmo se
desenvuelve el servicio de carga y pasajeros entre aquella region,
puerto de Dedé-Agatch y el extenso radio que alcanza Constan-
tinopla.

Servicio de la Tracia oviental ¢ Dedé-Agalchy Constantirnopla.
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—En 1a misma forma como hemos explicado que se desenvuelve ef
comercio internacional - desde el puerto de Dedé-Agatch 4 Cmﬂstai}-
tinopla, asi se desarrolla también éntre las principales '1-egic:_'nes_de
la Tracia oriental al referido puerto bulgaro v de aquellas citadas
regiones 4 esta capital otomana. - S el el
~ Por el momento no hay otra via mas Apropiada ni m4s practicy

que la del ferrocarril turco-bilgaro combinado. Tomando como pun-
to de partida Dedé-Agatch, 1a linea fériea se extiende por las esta-
ciones de Demética, Kuleli-Burgas (donde se efectiia el cruce) v An-
drinépolis, que S0n, como hemos indicado, 4 excepcion de Kuleli-
Burgas, los puntos mis principales de la zona comprendida enla
Tracia oriental, 4 12 que venimos refiriéndonos. V si hicimos refe- _
rencia 4 Kuleli-Burgas es simplemente porqueseencuentraenlialinea
férrea de de Dejé-Agatch 4 Constantinopla, jugando importe papel
como estacién de transito, empalme y cruce de linea; aparte de esto
ni industrial ni econdémicamente reviste 1a menor importancia.

.. Como ya hemos también tratado de Kirk-Kilissé conviene se-
fialar la distancia que separa Dedé-Agatch de aquella comarca,
calculada en 217 kilémetros. Kirk-Kilissé es el punto mas lejano de
la Tracia oriental, en donde aunque no con muchas facilidades exis-
te servicio combinado de comunicaciones. El recorrido de Dedé-
- Agatch 4 Kirk-Kilissé ya queda indicado anteriormente cémo debe
hacerse, calculandose el tiempo de viaje de doce 4 trece horas, 6
quiz4s ma4s, teniendo en cuenta para ello'la mayor 6 menor facili-
dad en los empalmes de trenes, servicios de coches v carretas v

de locomocién dejan mucho que desear.

El servicio de 1a Tracia oriental 4 Constantinopla puede concre-
tarse 4 la region de Andrinépolis, clyas comunicaciones, segiin
queda referido, se efectiian por ferrocarril. El trazado de la linea,
tomando como punto de partida Constantinﬁpﬁla’,’ es: Sirkdedji (don-
de'estd construida la estacién del ferrocarril), Kuleli-Burgas v An-
drinépolis. o e, B - '

Ya hemos dicho que la distancia de uno 4 otrg extremoc es de 319
kilémetros, pudiendo Tecorrerse ese trayecto en diez horas cuando

Pleando dos 6 tres dias un tren de mercancia desde el punto de parti-
da al de destino por existir las mismas razones que las séfialadas al
ocuparnos del servicio de Dedé-Agatch 4 Constantinopla. T

De la capital otomana tambi€n existe comunicacién con la re-
g16n mds apartada de la Tracia oriental, que es Kirk-Kilissé. Se
conocen dos vias: 1a de Baba-Eski vy la de Kuleli-Burgas-Andriné-
polis. La de Baba-Eski pudiera ser mias conveniente en razén 4 la
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menor duracion del viaje, que se hace en doce ¢ trece horas en esta
forma: = = ‘
-~ Sirkedji (Constantinopla) 4 Baba-Eski por ferrocarril y de Baba-
Eski 4 Kirk-Kiiissé por camino carril. -
En cambio, siguiendo la via Kuleli-Burgas-Andrinépolis, 1o me-
nos que puede emplarse en el trayecto son diez y ocho horas. El
viaje se efectia asi: | | | : '

Sirkedji (Constantinopla) 4 Kuleli-Burgas y Andrinépolis por
ferrocarril. v de esta 1ltima estacion a Kirk-Kilissé por carretera. .

Concluido nuestro estudio acerca de c6mo se practican los ser-
vicios de comunicaciones entre la Tracia orienlal, Dedé-Agatch ¥
Constantinopla, pasaremos 4 la iltima parte de este informe, que
habra de referirse 4 los precios de transporte y carga y pasajeros.

~ Precios de transporte de carga y pasajeros entve Dedé-Agaich,

la Tracia orviental vy Constantinopla.—Para completar [en lc posi-
ble esta informacion consideramos conveniente detallar 1os precios
que actualmente rigen en las operaciones de cargay descarga de
mercancias, embarque v desembarque de pasajeros en el puerto de
Dedé-Agatch v lds tarifas de transportes por ferrocarril en las lineas

que ponen en comunicacién 4 Dedé-Agatch con la Tracia oriental,
Constantinopla y viceversa. |

DEDE-AGATCH .
Operaciones de carga 'y descarga de mercancias—.Toda mer-
cancia que se embarque 6 desembarque en el puerto de Dedé-Agatch

pagard en concepto de operaciones de cargay descarga, desde 4

bordo ‘del buque conductor 6 receptor hasta €l muelle, almacén de
depésito 6 vagén del ferrocarril: ' eSS

Por cada 100 kilogramos de mercancia francos 1,50

Es necesario aconsejar 4 los comerciantes espaiioles que para
evitar dobles gastos de desembarque ordenen 4 sus agentes o .re-
presentantes en Dedé-Agatch, que tan luego como la mercancia lle-
gue al citado puerfo se proceda 4 cargarla inmediatamente en los
vagones del ferrocarril. -

No debers ‘olvidarse tampoco, puesto que en esta informacion
ya va advertido, que si pasan diez dias desde que la mercancia lle-
oa 4 Dedé-Agatch, sin haber sido transportada 4 su destino, se pa-
oar4 diariamente diez céntimos de franco por cada 100 kilogramos,
6 sean diez francos por dia por cada vagén de 10.000 kilogramos de
_carga en concepto de estadia, 4 contar del onceno dia. 7

Tarifus de transporte de mercancias por ferrocarril.—1.as
Compaifiias de ferrocarriles orientalesy de la linea combinada Sa-
16nica-Constantinopla, establecen sus fletes para el transporte de
mercancias en la forma siguiente: ' ' | 5
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DEDE-AGATCH 4 CONSTANTINOPLA Y VICEVERSA

Precio normal para carsa de «articulos coloniales», como arroz,
azicar, aceite, cacao, care, etc. ;
s _ : 1.0s1.000 kiles.

- ! ' - ' Firancos
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga- . . 41,00
Por medio vagén como minimo; 6 sean 5.000 kilogramos
decaraur oo n R NSRS 6T )
| Mercancia general | |
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga. . . 9870
'-' _ Cereales _
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga. . . 24,70

Nora—Sobre estos precios y mientras subsista el clerre de los
Dardanelos, queda establecida, una rebaja de 30 por 100, 4 fin de que

con las tarifas reducidas Pueda mas facilmente fomentarse el trafico
internacional. |

DEDE-AGATCH A ANDRINOPOLIS Y VICEVERSA

Mercancia en general
: Los 1.000 kilgs.

Francos
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga. . . .15,00
Por medio vagén como minimo, 6 sean 5.000 kilogramos
de carga. CRR T b A SR D AP |- T ¢
DEDE-AGATCH A KIRK-KIT.ISSE Y VICEVERSA
Mercancia en general '
L.0s 1.000 kilgs.

: & Fraj::;cﬂs
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga. .. . 21,50

Por medio vagén como minimo, 6 sean 5.000 kilogramos ,
de carga. 25,25

DEDE-AGATCH A DEMOTICA v VICEVERSA
: Mercancia en general
Por vagén completo de 10.000 kilogramos de carga. . . 12,50
- Embargue N desembarque de pasajeros ¥ equipaje.—Desde 4
bordo del buque en el puérto de Dedé-Agatch al muelle 6 desembar-
cadero. se paga por pasaje y bulto de equipaje francos dos.
Precio de los billetes de basaje por ferrvocaryril -—Las Compa-
nias ferroviarias tienen establecido para los billetes de pasaje un
tipo fijo por kilémetro de recorrido en esta forma; ]

Los 1.000 kilgs.
: : - Fﬂu_tcus
Billete de 1.2 clase. . L BEEGENR L eesesva iDATd
»de?-.“»-.‘.............0,08
» de3.* » , . : " ‘ 0,05

Asi es que 10s precios que rigen desde Dedé-Agatch 4 1as si-
guientes estaciones Yy viceversa, son: |
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ESTACIONES

e : | Ffﬂ.:-f_*zgaj
Dedé-Agatch 4 Demotica y viceversa ( g :1” clase. . E,TO
kilémetros de recorrido). . ( .?.; L g,gg
I- Dede-Agatch 4 Andrinépolis y mceversas ia 2 AN i?sg’;
(149 kilémetros de recorrido). 8 5 ; T AT ?;45

L8 'E. 2 & )

_‘ _Dedé-Agatch 4 Kirk-Kilissé y*vmeveraa (91 S ; = : ?%gg :

Lﬂ:ﬁrnetms de recorrido) . ( 3 : : : 1 6 ’85-
oy 8ress L. 4345
Dedé-Agatch 4 Constantinopla y Vlceversa\ 2 o0 S
395 kllémetros de recorrido) . . 2a ; 19’75

2 y )

-~ ANDRINOPOLIS .
Tarifa de transporte de mercancia pov ferrocarvil
ANDRINOPOLIS A DEDE-AGATCH Y VICEVERSA
Los 1.000 kilgs.

Francos

Por vagén. completo de 10.000 kiiowramos de mercancia

general. . . . . .« . . . v w1500
Por medio va.bdﬂ como minimo, 6 sean 5. 000 kllﬂgramos :
ded8em id. = i 5 2 i i R i e RIS ke T BSOU

ANDRINOPOLIS A CONSTANTINOPLA VY VICEVERS.—\.

Por vagén completo de 10 000 kﬂogramos de mercancia
dEneeat. L o Su I B ERG YRR R T T

Precza de los billetes de pasaje por ferrocarvil
ESTACIONES _ 2 - Prancos

il - . 2 clase. . 16,39
Andrinépolis 4 Dedé-Agatch y viceversa ;a CI?SE 11.92
(149 kilémetros de recorridﬂ_)- ¢ . e 3':9, 7 e ?:4};
gt 35,09
Andrinépolis 4 Constantinopla y Viceversa) 5. | - 9559
(319 kil6metros de recorrido). . . 3270 S YR G

| CONSTANTINOPLA |

Tarifa de transporte de mercancia por ff?‘.?’ﬁt?ﬂ?’le
CONSTANTINOPLA A DEDE-AGATCH Y VICEVERSA
< Articulos coloniales», como arrog, asucar, aceite, cacao; café, etc.
Los 1.000 kilgs.

F‘Tﬂﬂcﬂﬂ

Por vagén completo de 10.000 kﬂﬂgramﬂs de mercancia.. 41 00

Por medio vagén como minimo, 6 sean 5.000 kilogramos 2
B, © o« o b o e e AL B B B T 10, DA
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" Meicancia en geneval -

Por ;ragén mmpi_e'tq de 10.000 kilogramos de carg‘a. SEERE 2 g
1 : 33 Cereales oot s Sy ria s A
Por‘vagén completo de:10.000 kilogramos-de CaArga. -1 -:3:24,70

Sobre estostipos se hace una rebaja de 30 por 100 mientras se
halla cerrado 4 1a navegacion el paso de los Dardanelos. - . e
| CONSTANTINOPLA A ANDRINOPOLIS V VICEVERSA

-

1. 08 1.000 kﬂgﬂ-

-

S8 2l o Fo3 i34 i Prancos

Por wyagén de 10,000 kilogramos de mercancia, general. . 32,50
ok v E  CONSTANTINOPLA A DEMOTICA V VICEVERSA e
Por vagon de 10.000 kilogramos de mercancia seneral. . =39 50

e COMSTATINOPLA & KIRK-KILISSE ¥ VICEVERSA '
Por vagén de 10.000 kilogramos de mercancia general. . 30,00
Precro de los billetes de pasa je por fervocarvil -
- -EETACIONES £ s . =+ - . Francos

_ a | 12 A5
Constantinopla 4 Dedé-Agatch y vicever;a ? é.l _Cli'sé_: | g:ég &

_.J(._393 kilémetros de retco__rrldn). ik g S 19.75
oz A RSBt 5E wianaiaiai (A2 Bias 428500
Constantinopla ‘4 Andrinépolis y viceversa % _ v ety
~(319 kilémetros de regorridoe), " o 2.7 2 G "?‘5:
P P b MBSt bine, s 15,95
Los precios indicados para el transporte  de mercancias son los
que generalmente rigen para el caso en que el comerciante estable-
cido en el pais, sea importador ¢ exportador, se ocupa por si mismo
de las operaciones de embarque, desembarque y transporte de la
carga. Pero cuando ésta viene 6 va por cuenta del expedidor, suce-
de que para las indicadas operaciones hay en muchas ocasiones ne-
cesidad de comisionar & agentes especiales dedicados exclusivamen-
te a esta clase de negocios. 51 - '
Y cuando es asi, esos agentes tienen eéstablecida, con pequefias
variaciones, 1a siguiente tarifa: AT .~ /
Operaciones de descarga de la mercancia al costado del buque,
conduccion al muelle, transbordo al vagén vy transporte por ferro-
carril. T e g o G | -
PUERTO DE DEDE-AGATCH £ LA ESTACIGN EX CONSTANTINOPLA ¥ VICEVERSA

Los 100 kilgs.
| Francos
P-::-F"jvagén de 10.000 kilogramos de carga. L 2wl 5,00
Sila expedicién es menor de 10.000 kilogramos y mayor = ol
Qe D000 m e L BEIRAT SHnnRT ) o o AN 6,00

Sino llegaﬁﬁ.{}oo kilogramos'de carga.. . . . . . . 8,00
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- Y ademds cinco francos extra  por expediciéon-cuando se tratd

= de pequenas parudaﬂ. .

En los indicados p1ecms estan comprend:tdos abscﬂut‘a’.mente

. (salvo el seguro) todos 10s gastos, ‘desde quela mercanma sale de

bOI‘dD ha.sta que llega. ala estac:.én de destmo.

'r

.....

PUERTD DE J)EDE'AGATCH A L_i‘s. EST..%.CIG”‘-" EN A\DRINGPDLIS Y VICEVERS‘L

Lns 1{}(! Lﬂf--,

A

S e Yo .- .Frmu:ﬂ&
= Por va,gén de 10. 000 kﬂocrramos de carga. EE e aat 1,70,
Por idem de 5.000 idem de id... v n ofiia e i et - 2,00...
Si se trata de pequefias partldas‘ G M e e B _.,30 _
PDERTG DE DE I}E-.&GATCH ALA ESTACIG\ DE DEHOTICA ¥V VICEVERSA
-+, Los 100 kilgs.
- , . 1% fooirn . Francos
Por vagén de 10. {}DO Lllﬂﬂ'ram{}s de carga: .ui . il mu S10;90i
Por idem de5.000 idem de id:." « J =i zonsiaeipiol ol ai2l00
Sise trata:de pequefias partuias. iz, 0 st ol BT 500 BEns 320567
: PUERTO DE DEDE—AGATCH A LIRI-.L-KILISSE V. VICEVERSA: '
- : LI sE B 20{IRT [T Lﬂslﬂﬂhﬂgs
j | ATt : Liadios Fa ,E‘r;.-.:ncas
Por:vagén de 10000 kilogramos de carga. =/ 7 o ~o .n72330
Por idem de 5.000 idem de id. o . o B n Sl & 2,73 -
S1 se trata de pequefias. parndas s G BRSPS - 340

~TLas'principales firmas de reconocida 1'esponsab1hdad v hc:-norﬁ-
blhdad que en la demarcacién de este Consulado se ocupan deesas
operaciones, por medio de ‘sus agentes en Dedé-Agatch 'y en 1as mas
importantes plazas de este territorio, sonlas dos 51gu1entes* ! it

" Schenker & C.°, Creupulu Han, 34 2 37; Stamboul, Constantino-
pla S:W. Hﬂffmann, Tchinili Rijtim Han' Galata, Constantinopla.

Hemos llegado al final de nuestro trabajm v antes de suscribirlo

- preciso ser4 recordar de nuevo que por patnonsmﬁ y:conveniencia

debemos ahora m4s que nunca acercarnos 4 1os mercados: orienta-
les, desenvolviendo nuestro comercioy ‘acreditando’ nuestra ‘indus-
tria por las diferentes plazas que hoy 'se-hallan ‘fuera del” CGHCHI’SG
de la produccién extranjera. A

- Nuestros buques no pueden cantlnuar 51&11&0 una ‘dolorosa ex-

Cepci6n en su ausencia de ‘estos mares. El amor propio del exporta-

dor espafiol, su actividad y espiritu de empresa’hay que demostrar-
lo en estos transcendentales momentos, ¥ . comn Espafia no debe con-
tinuar ignorada niinactiva, no hay mas que lz:ar nuestra bandera

de expanmdn y progreso por Oriente. -
Mariano Fabregas Sotelo,

Coénsul de Espaiia.
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La novela de Conan Doyle v el bloqueo:

M__‘ _ =

Las tultimas declaraciones, que todos conocen, del jefe del Esta-
do Mayor alemin, el almirante Von Tirpitz, referentes 4 1as causas
que han originado el bloqueo de las Islas Britanicas por los subma- -
rinos alemanes, conceden gran actualidad 4 Ia novela del insigne
escritor inglés publicada en 1a revista londinense 7/e Strand Ma-
gazine el mes de Julio del afio tltimo. = _

Danger—Asi se titula 1a novela—fué leida 4vidamente por los
ingleses un hermoso dia del mes de Julio, cuando en la bahia de
Suthend S. M. Brit4nica basaba revista 4 una de las escuadras mss |
poderosas de su imperio: «The Home Fleet».

Siacaso entonces fué juzgada como fant4stiea v absurda 13
narracion del Conan Doyle por los «duefios del mar, los hechos han

fué sugerida por 1a lectura de esta novela, y como 1a noticia tiene
Visos muy verosimiles, por coincidir el plan aleman con la esencia
de la narracion, vamos 4 publicar su argumento que seguramente
ha de interesar 4 nuestros lectores por ser el tema de mis palpitante
actualidad, = | B

Norland es uno de los estados miés insignificantes de Europa. Su
escuadra queda reducida 4 seis cruceros, 20 torpederos y ocho sub-
marinos. Un pequefio conflicto originado por un cambio de fronte-
ras, obliga 4 Inglaterra 4 enviar su ultimatum 4 esta insignificante
nacion.

Ante el poderio naval de la Gran Bretaiia, que lleva gastados

miles de millones de libras en sus escuadras, todos los ministros
aconsejan al Rey que acepte las humillantes condiciones del ultima-
tum, por considerar absurda cualquier determinacién «contraria» 4
1as circunstancias. o _ s

El capitan Sirius, que asiste al Consejo 4 ruego del almirante
dela Pequenia flota, es un técnico naval, que propone al Rey -le en-
cargue el mando de las operaciones, y promete por su vida traer- 4
los pies de S. M. todo el orgullo inglés en el t€érmino de seis sema-
nas. X o . ' T REAR -
La idea es calificada de absurda por el Rey; pero una vez ex-
puesta por el capitan 1a t4ctica que piensa emplear, es aprobada con
entusiasmo por 10s concurrentes y €l Rey le confiere amplios pode-
deres para llevar adelante tan magna empresa. |

No se envia contestacion al ultimatum, vy el capitan - Sirius dis-
Pone que la pequefia escuadra se reuna en el puerto de Blackenbero,

que seguramente ha de ser el primero que ataque la escuadra ingle-
Sd una vez comenzada la guerra.
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El capitdn Sirius, con la misma fluidez de ideas observadoras
que su hermano Sherlock Holmes, retine los ocho submarinos en la
playa de un desconocido pueblecito costero, para evitar todo ataque
del enemigo, 4 quien nada puede interesar la destruccién de un mon-
t6n de casuchas. En una de éstas establece 1a base de aprovisiona-
miento, haciendo conducir activamente en las pocas horas que fal-
~ tan para el terrible momento en que ha de expirar el plazo conce-
dido, provisiones de aceites, grasas, viveres, municiones para los
terpedos y en una palabra todo cuanto €l supone que ha de necesitar
“en las seis semanas que ha de durar la guerrz.

Son las seis de la tarde. El plazo concedido por el ultxmatum ha
vencido. Veinte unidades de la escuadra inglesa, que estan 4 pocas
" millas de Blackenberg, bormbardean la ciudad v eI puerto, destru-

__yéndolo € incendidndolo 4 las pocas horas.

A la misma hora los ocho submarinos se hacen-4a la mar, hécia

el Oeste de 1a Gran Bretafia € Irlanda, el Canal de la Mancha y los
estrechos de Dover.

Los capitanes de estos buques llevan érdenes terminantes de no
atacar 4 ningin barco mercante que «salga» de las Islas Britdnicas.
~ Unicamente deben torpedear a los grandes buques mercantes
que «enfren» y no a los pequeiios, pues considera irrisorio gastar un
solo proyectil en las pequefias embarcaciones.

«Los pueblos grandes—dice—se surten con barcos ﬂ'randesr

Sirius, que manda el submarino Jozz, llega, sin que nadie note
su presencia. hasta la desembocadura del Tamesis.

Alli encuentran reunidos poderosos barcos de guerra mgleses

Siguiendo el plan trazado 4 sus compaifieros, no trata de moles-
tar 4 ninguno de los barcos; pero 4 una milla de distancia distingue
a4 un hermoso buque mercante, completa:zente cargado, que se diri-
ge 4 Londres. Le dispara un torpedo, y mientras se produce la na-
tural contusién ocasionada por el hundimiento, puede observar que
el mar es un campo sembrado de trigo, sobre el que yacen miles de
carneros cangelados, sin duda procedentes de la Australla

Se aparta unas 30 millas al Oeste, y alli repite su ataque a4 un
herrnﬁso barco de 14 mil toneladas con cargamento de trigo y de
maiz.

Durante varios dias consigue echar al fondo del mar todos los
barcos que tratan de llevar mercanmas a la Gran Bretaﬁa en Ia de-
marcacion que tiene sefialada.

A los cinco dias se retline con sus compafieros en alta mar, y, 4
pesar de los inconvenientes naturales del lugar, se reparten equita-
tivamente todas las municiones que llevan, para que a ninguno pue-
da faltarle nada.

Los siete submarings no han sido menos afortunados en su em-
presa, pues han destruido cerca de 40 barcos mercantes.
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De esta forma, queudﬂs CDmPEHEl‘DS-—d_lCE —el pobrécillo Juan
Bull no va a tener suﬁmentes IIlEdlDS de alimentarse, pues. desgra-
cmdamente para. él, su casano produce m4as que’ una quinta parte
de 1o que consume.. iLo siento- -POT SUS h1;105 los mineros de. Lancas-
hlre Ios traba]adores de. Lﬂndres y 1&5 pobres mmeros de Hull!- Pe—--
ro, muy a pesar mio, la guerra es la guerra y el IIldS débﬂ es el que

debe paﬂ'ar Siempre 5115 torpezass Bl S

Separados nuevamente pa1a contmuar 5115 hazana.s éstas c::on- :
tmua.n con €xito brﬂlante 2
" 'Una mafiana el capui.ﬁn Sirius sale 4 la superﬁme y ﬂbtmne de
un pescador un periédico de Londres. Es la. primera desde el plmm-
pio de 1a guerra que tiene noticias de 10 que pasa en el mundo
" Enla primera pagina del dlarm aparecen en oTUEsS0S carar:lceres :
los detalles de 1a destruccion del puerto de Blackenberg v los 1edac:-
tores comentan con ironia la valentia de la pequefia nacion que se
pone 4 lucha,r nada’ menos que frente 4 1a_ Armada brltdmca cuyo
poderio é 1mp0rta11c1a, SOn reconocidos umversalmente . .
Después comentan, en tipos mas pequefios la audacia de un sub-~
marmo, que, con su atrevxmlento ha pretendldﬂ blmquear la Gran
"Bretafia. En un articulo encabezado con el siguiente titulo: «Es el
fin de la guerraﬁ’a descnbe la situacién. "ancruf:tmca en que se encuen-
tra el pais atacado, ante 1a notma de un pomble desembarcm de
fuerzas inglesas en su territorio. |
Sirius que no puede cenfener la risa pDI‘ ID‘.: Jumms de la prenba |
y la forma de c:-::ultar la verdad, no cree pmbable la ldea del desem-

barco, pues muy 4 pesar suyc: Se vena obhgada a 111111:111.{.5.1‘ 10s
transpc:rt es de fmpas.

El espiritu de Sherlﬂc:k Holmes que por eata vez se ha encarna—
do en la persona del capitdn Sirius, observa las ultxm:a.s catuacmnes
de El Bd].tl(':{} (1) 5 ve con alegria que el trigo, el mam v. el arroz
han subﬂo de una manera asombrosa. _

" «Este 6s el principio dél fin», dice a.su trlpuld{:lén " :

En varias ocasiones eI sumeérgible es atacado por un ludmaero-
plano, aunque. consigue escapar. A juicio suyo, CDHE!dEI‘d el dpﬂ.l"lt{}
aéreo como el ‘mejor medlﬂ de defensa. cantm 105 submarmos, por
perm1t1rles evmluc:mnar varias veces sobre un mismo punto -dur ante :
el mismo tlempn | |

Pasadﬂs va,rms dias DbtlEﬂE otro pendd:co 1nﬂr1é5 en la. m1sma
forma, y se éntera de-1a destruccién de uno de los sumermbles de la
pequefia flota. Este fué echado 4 Pique por un barco mercante 111 glés,
convertido en crucero auxiliar, en el momento de I‘DU‘dI_‘ al coman-
dante del barco que tratara de pﬂnerse 4 salvo con su trlpulacmn |

" Compensa su pena la nueva alza ocasionada en el trigo y la si-
-rulente noticia que ofrece 4 la memoria de sus heroicos comparferos:

(1) Cn centro de contratacion de L.ond res

—
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«Hay gran escasez de leche. de vacas en todu el. Reino Unido. El
_Gobierno en la imposibilidad de mpﬂrtar carnes.congeladas de/las
CO: ﬂmas y ante la escasez de reses vacunas, ha ordenado se:sacrifi-
quen para el consumo todas las vacas destmadas ala pmducmén de
1eche < e g : f i Bhen '
«iLoS ¢ estamos 51t1a,31d0 pnr hambrel Dentr@ de breves dlas no.

‘ habm mauteca ni 105 mgleses podrﬁn allmentar 4 sus hijos. Ya ve-
= remos qulen resiste mas.» _ :

Cuando todas las provmmnes escaseaban 4 bmrdf:} del sunma.rmn'
v el capitdn Sirius navegaba con ‘rambo 4 su improvisada | base de
operaciones, distingue desde su cabma un barco de guerra que enar -
bola 1a bandera de su patria. e

Ante el temor de ser traicionado por 1111 barco enemwﬂ corre
unas millas; y observa con alegria quees efectivamente acaso el
umcn barco de guerra de su nacién que ha escapado del bombardeo:
| Es el Juno, un ant1gu0 crucero. Al 11ega1 ]untﬂ ai él toda la T:I‘l—
pulacién sobre cubierta, aclama al capitdn Sirius..- : -
= aBs’la. pla.zI ,Inglaterra ha pedlde la paz! En Lcmdres se ha_blan.'
. sublevado los barrios nbrems ante la Imp051b111dad de adqmnr pan
4 cualquler precio. ' -2

Tas casas de los Ministros, el Palacm Real el Parlamentﬂ y 105
edificios ptiblicos estaban custodiados; para defenderlﬂs de la 1nd1g-

nacién de las muchedumbres que. 1rr1ta.d as, pggilan pan..,y lecheﬁ _para
Sus hljos.

iInglaterra habia capltuladaf

Las [condicioncs de paz no fueron onerosas para Inglaterra,
pues Norland, con muy buen acuerdo, no, quiso: conservar para
siempre un enemigo podemsa que habm de serlﬂ mucho mzis .ante
la leccién recibida. '

. Fué convenido un mutuo saludo dé banderas, v el noble estadn
no'reclamé indemnizacién-alguna para si; pero en’cambio, pUuso’ co-
mo condicién 4 Inglaterra-que-indemnizase 4 los'paises neutraleside
los perjuicios que Jos submarinos habian- ocasionado enla Marina .
mercante. El dia de la Qapltulacmn, el ca.pltén Sirius, escoltado por -
10s seis submarinos y el crucero Juno pasaba por el Canal dela
Mancha y frente 4 la escuadra mglesa, de;jandn ante el mundm ente—_
ro una estela de gloria. | 2 ' =

En forma de epilogo afiade unos parrafos de un articulo de fon-
do del Zimes publicado después de ser firmada la paz:

- «A pesar de este lamentable desastre, queha ocasionado.muchos
perjmcms 4 nuestra Marina mercante y nos ha costado mas de 50.000
vidas, hay un gran consuelo, y es que afﬂrtunadamente nuestro
vencedor-no es un pais suficientemente fuerte para que haya podido
extremar las condiciones de 1a vVictoria. . e s

«Hemos sido completamente- humillados 4 sus pies. Sin embar-
20, las condiciones de paz no han sido onerosas.




— 416 —

«De haber sucedido esta aventura con cualquier otra poténcia,
ya habriamos-desparecido del mundo como imperio. »

Del figurado articulo se deducen tres ensefianzas para el porve-
nir: en la primera recomienda 4 los politicos que se dejen de asun-
. tos que en nada atafien 4 la defensa de su patria, y traten de fomen-
tar la agricultura, cortando la constante emigracién 4 las colonias,
con el fin de establecer granjas que produzcan én mayor proporcion
lo que las Islas Britdnicas pueden consumir. '

‘Lo segunda leccién para Inglaterra es Ia conveniencia de cons-
truir dos tineles submarinos de doble via 4 traveés del canal dela
‘Mancha, pues de haber existido éstos Inglaterra se hubiera podido

aprovisionar del continente. | |

Y finalmente, aconseja la construccion de erandes submarinos.
mercantes. s 4/ Py
. Son de gran interés los juicios que exponen acerca de esta no-
vela las autoridades m4s eminentes de 1a Gran Bretafia. i
Las apreciaciones de los almirantes ingleses lord Charles Be-
resford, Sir Algernon de Horsey, Sir Compton Domvile C. C. Pen-
rose Fitzgerald, Villiam Hannam Henderson, Sir William Kennedy,
Sir Edward Hbarty Seymour y otras Importantes personalidades
son tan valiosas, que constituyen un conjunto de ensefianzas que

deben tenerse muy en cuenta.
i . 1 : 3 .

Avisos
-""-m—-_-

Se suplica 4 todos 10s’ sefiores socios correspondientes de esta
Sociedad Econémica que residen en poblaciones donde est4 estable-
_cido el servicio de giro postal, se sirvan mandar 4 nombre de D. Jo-
sé Gémez Mirla, '_Ciudadanos, 3; el importe de 5 pesetas-por la anua-
lidad vencida del afio 1912, v 4 los demais socios de igual 'cl’ase que
no les sea posible hacerlo por el EXPI‘E_SE.dD conducto, pr.":r' carecer
de €1, se les ruega que 4 la primera ocasién que se les ofrezca va-
yan 4 efectuar el pago en el propio domicilio del sefior Gomez, 6
manden una persona que los satisfaga en su nombre.

—*h‘ S

Tienen derecho 4 recibir este Boletin 1os sefiores socios, residen-
tes 6 corresponsales, que estén al corriente en el pago de sus cuotas
y se admiten suscripciones 4 razén de cinco pesetas cada afio.

Tipograffa del Hospicio provincial




