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El conductor debe saber 
decidir

La utilización de las vías 
públicas como conductor de 
vehículos o peatón, se ha 
convertido en una actividad 
común para cualquier ciuda­
dano y es por ello, por lo que 
el comportamiento social 
dentro de las mismas, debe 
formar parte de su educación 
general. Este comportamien­
to exigido, requiere una acti­
tud concreta a cada circuns­
tancia, y por tanto, el Usuario 
tiene que ser capaz de valo-

rar los factores que rodean 
una situación detérminada, 
analizados y decidirse por la 
acción más correcta para, fi- 
nalmenté, ejecutarla sin des-, 
go.

. Alcanzar este nivel de crite­
rio y decisiones, comporta un 
cierto número de conoci­
mientos teóricos y prácticos, 
aptitudes físicas óptimas y 
una disposición psicológica 
favorable.
(Pasa a la pág.2)

AX New York serie especial

8 Comienza el espectáculo
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Si existe una palabra que 
puede calificar a Nueva York 
es espectacular, y este mis­
mo calificativo cuadra a la 
perfección con la nueva serie 
especial de 5000 unidades 
del AX NEW YORK. Su motor 
de 1.124 cc, sus 55 CV y sus 
5 velocidades le hacen estar 
"a tono" con el ritmo trepi­
dante del palpitante corazón 
de Estados Unidos.

Al igual que esta ciudad 
multicolor, el AX NEW YORK 
adquiere diferentes tonalida­
des tanto en su carrocería y 
calandra, como en la banda 
que lo recorre lateralmente y 
en sus distintivos sobre los 
tapacubos. El AX NEW YORK 
se viste de blanco (carroce­
ría, tapacubos y paracho­
ques), el color clásico de las 
camisas impecables, para 
asiistir a las sesiones de Bol­
sa en Wall Street. ¿Que me­
jor que la vivacidad caracte­
rística del AX para circular 
pór el corazón financiero de 
la ciudad, donde los rascacie­
los están más apiñados que 
nunca y las calles son autén­
ticos desfiladeros?. Después 
para descansar de las emo­
ciones de las transacciones, 
nada mejor que detenerse un 
rato en, uno de los lugares 
más frescos de Manhattan, 
Battery Park, en el extremo 
sur de la isla, donde la vista 
de ia bahía es esplendida.

Pero no es blanco, sino ne­
gro, el color más acordé con 
las levitas de los rabinos, la 
imagen típica de Hester 
Street, el barrio judio de New 
Yórk. Aquí lo mejor es aco­
modarse en los asientos de 
terciopelo y bajar las ventani­
llas con el mando electrónico 
paré empaparse de la atmós­
fera que se respira en uno de 
los ambientes más extraños 
dé New York. Los griegos 
vendedores ambulantes y los 
negros jugadores de póker se 
codéan con multitud de puer- 
toriqueños y con los judíos 
ortodoxos, ataviados con 
gorros de piel y levitas ne­
gras. No hay que perder de­
talle por eso el AX NEW 
YQRK cuenta con dos retro­
visores exteriores regulables 
desde el interior.

Y para ir de compras a la 
zona más lujosa y con la ar­
quitectura más impresionan-

r te de esta capital,nada mejor zona que se ha constituido en 
que escoger el AX NEW el centro de los diamantes. 
YORK color gris cristal, ya Las más prestigiosas jolle-

£1 Ax Nueva York es el coche Ideal para ir de compras.

sea en su versión tres o cin­
co puertas. La Quinta Aveni­
da es sinónimo de lujo no 
sólo en Estados Unidos sino 
en todo el mundo. El tramo 
entre las calles 34 y 50 fue re- 
sldencia predilecta de multi­
millonarios hasta 1.900, fecha 
en que comenzó a ocuparse 
por los establecimientos más 
elegantes, sobre todo entre 
la calle 47 y Central Park, 

rías, las boutiques de los me­
jores modistos franceses e 
italianos, las más famosas 
tiendas de marroquinería y 
algunas librerías excelentes 
se sitúan a ambos lados de 
esta famosa avenida, donde* 
también se encuentra el más 
polular de los rascacielos, el 
Empire State.

Pero ya ha llegado la no­
che, el rójo brillante del AX 
NEW YORK, paragolpes in­
cluido, es él color ideal para 
competír con los létreros Iu-

minosos de la calle del es­
pectáculo por antonomasia: 
Broadway, donde se encuen-' 
tran los mejores cines y tea­
tros. Y como la noche es jo­
ven, lo mejor es empezar con 
una comedia musical en 
Broadway para, posterior­
mente, disfrutar en una sala 
llena de humo con el palpi­
tante ritmo de un saxofon. La 
apertura y cierre centraliza­
dos de las puertas dei AX 
NEW YQRK, hará más cómo­
do la actividad de esta noche 
de marcha americana.
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Lunes, 4 de junio de 1990 MOTOR tres puertas forma parte de un 
contingente de 5.500 coches, 
fabricados en la planta de Fi­
gueruelas, que llegarán a la 
ARD en los próximos meses.

Un símbolo de futuro

5.500 Opel fabricados-en españa se exportaran a la Alemania del Este.

Primer vehículo español exportado a Alemania

Opel corsa atraviesa el muro a
El Presidente de General 

Motors España, Angel Perver­
si, ha sacado de la línea de 
montaje, situada en la factoría 
de Figueruelas, el primer Opel 
Corsa con destino a Alemania

Oriental, en un importante acto 
al que asistió el Consejero de 
Industria, Comercio y Turismo 
de la Comunidad de Aragón.

Los cambios propiciados en 
los países del Este y1a expan­

sión del Opel Corsa más allá de 
nuestras -fronteras han hecho 
posible que los alemanes 
orientales puedan disfrutar 
también de los coches fabrica­
dos en Occidente.

El primer vehículo "made in 
Spain" que traspasará el ya 
derruido muro será un Opel 
Corsa City, equipado con un 
motor de 1.400 centímetros 
cúbicos y con catalizador. Este

Angel Perversi, Presidente 
de General Motors España ha 
manifestado que "este primer 
vehículo es un símbolo de fu­
turo. La posibilidad de expor­
tar nuestros coches a un mer­
cado potencial de más de 425 
millones de consumidores 
abre todo un mundo, impensa­
ble hace escasos años".

"Sin embargo -ha añadido 
Perversi- sólo aquellas marcas 
con una política de expansión 
con la calidad del producto y 
que sean realrnente competiti­
vas, van a poder colocar sus 
coches en el Este. En tal senti­
do, General Motors España co­
menzó una inmediata planifica­
ción apenas se iniciaron las re­
formas políticas en los países 
del Este. Y hoy, poco tiempo 
después, tenemos el privilegio 
de ser los primeros en mandar 
el Opel Corsa a la RDA, demos­
trando una vez más, una velei­
dad de reacción indespensable 
para operar en la Europa del 
futuro.

Según el presidente de GME 
"en la Europa del este dispo­
nen de un parque automovilís­
tico de 30,5 millones de unida­
des, es decir, hay 13,8 perso­
nas por automóvil, cuando en 
Europa Occidental esta media, 
es de 3,3 a la baja, ya que en 
países como Greica; Éspaña o 
irlanda la motorización es me­
nor y tiende a aumentar. Estos 
datos dan una idea de las po­
sibilidades que ofrecen aque­
llos países".

"Sin embargo ha matizado 
Perversi- no debeníos confor­
mamos con sólo enviar co­
ches. Hay que ofrecer también 
calidad, algo hasta ahora des­
conocido por los conductores 
de esa zona. General Motors 
España; líder en calidad, ha de­
mostrado en Europa que esa 
es una de sus premisas.

(Viene de primera página)
En la sociedad actual, ai me­

nos, se es peatón, conductor o 
pasajero de un vehículo. De 
ahí, que tratar de impartir en­
señanzas sobre el tema, difiere 
de cualquier otro tipo de edu­
cación debido a que, tanto pro­
fesores como alumnos poseen 
ya un cierto número de cono­
cimientos sobre el tráfico y los 
vehículos, tengan o no, permi­
so para conducirlos.

Y es, precisamente, la desi­
gualdad en el nivel de estos 
conocimientos, una de las cau­
sas por las que, en situaciones 
determinadas, llega a materia­
lizarse un accidente.

Por tanto, es la metodología 
en el aprendizaje, aplicada de 
forma inteligente y progresiva, 
el único medio eficaz, para lle­
gar a alcanzar un grado de for­
mación, que al ser igual para 
todos,facilite nuestra convi­
vencia en el tráfico.

Mejorar esta formación, es 
el objeto primordial de todos 
los países ya que significa re­
ducír los accidentes del tráfico 
y de la circulación, tanto en nú­
mero como en gravedad.

A través de la investigación 
y del análisis de las causas que 
los motivan, se conocen los 
distintos grados de participa­
ción en los accidentes y los 
factores que contribuyen a que 
éstos se produzcan..

El conductor debe saber decidir
Los datos que se poseen, si­

túan al hombre como causan­
te, por sí sólo considerado, 
con el 65% de culpabilidad y 
con el 96% en combinación 
distinta con la vía y el vehículo.

Y, aunque de ese 30% en el- 
que también están implicados 
el vehículo y la vía, en España 
todavía queda mucho terreno 
por avanzar y de ello tratare­
mos a lo largo de esta serie de 
artículos, lo cierto es que, los 
conductores y los peatones, en 
la mayoría de los casos, no tie­
nen conciencia clara de las im­
previsibles consecuencias de 
sus comportamientos y accio­
nes concretas.

A esto hay que añadir la fal­
ta generalizada de conocimien­
tos reales sobre el riesgo y las 
formas más seguras de.-avi- 
tarlo.

Quizás a este respecto, y de­
jando para má adelante el ana­
lizar uno por uno todos los fac­
tores, en cuanto a los conduc-, 
tores, digamos que, en el mo­
mento en el que ponen enmar­
cha su automóvil, quedan au­
tomáticamente sujetos a las 
condiciones ambientales cam­
biantes y que éstas exigen en 
cada momento un determina­
do nivel de atención y pericia. 
Estas condicones ambientales. 

es decir, el "entorno" en el que 
está' obligado a moverse un 
conductor con su vehículo, 
está compuesto por multitud 
de factores que, en forma de 
información permanente, son 
rjecibidas por el que conduce, 
analizadas rapidamente a tra­
vés de sus sentidos y contes­
tadas con las respuestas que le 
exija cada situación.

Así, el trazado perfil, tipo de 
pavimento, indice de adheren­
cia, señalización de la carrete­
ra, calle o autopista, las condi­
ciones meteorológicas, la in­
tensidad de la circulación, el 
comportamiento de otros au­
tomovilistas o el factor sorpre- 
sa,establecen en todo momen­
to "un nivel de exigencias", al 
que el conductor debe adaptar 
el comportamiento própio y de 
su vehículo de la forma más 
eficaz y segura.

Estableciendo un símil con 
la ciencia electrónica de los 
modernos ordenadores, po­
dría compararse al conductor 
de un automóvil con un recp- 
tor de los informes que va per­
cibiendo a través de los senti­
dos, transformándolos en ór­
denes que son inmediatamen­
te ejecutadas por sus pies y 
sus manos.

Pero también y al igual que 

sucede con el funcionamiento 
de un ordenador, esta informa­
ción de entrada, "estímulos" y 
respuesta de salida, "reaccio­
nes" requiere un tiempo nece­
sario para que los músculos 
obedezcan a los estímulos en 
forma de movimientos: este 
intervalo se conoce como 
tiempo de reacción.

Todo este proceso funciona 
dentro de márgenes razona­
bles deseguridad y cuando la 
información que se percibe no 
excede de la capacidad recep­
tiva del conductor. En Otras pa­
labras, cuando la acumulación 
de información sobrepasa el 
nivel de reación y pericia del 
conductor, éste pierde el con­
trol y se produce un accidente.

Un ejemplo nacionalmente 
conocido como lugar idóneo 
para que se produzpa esta cir­
cunstancia, es la tristemente 
célebre M—30 madrileña, aun­
que el mismo seria también 
aplicable a miles de kilómetros 
de nuestras carrteras actuales.

Este cinturón periférico in­
completo de la capital de Espa­
ña, tiene en sólo 18 kilómetros, 
semáforos en algunos puntos 
y tráfico rapidísimo que alcan­
za los 400.000 vehículos dia­
rios.

Ante esta situación y aún 

tratándose de un conductor 
experto y seguro, las condicio­
nes reinantes,el "entorno" al 
que me refería, tiene tal grado 
de "Exigencias" y sobrecarga 
de informació. (saturación de 
señales horizontales y , vertica­
les, exceso de tráfico, altas ve­
locidades; cruces de salida y 
entrada, etc) que ni aún el con­
ductor más experimentado y 
seguro, puede evitar el riesgo 
permanente de un accidente.

Hasta tal punto llega a esca­
par la responsabilidad directa 
del conductor en este tipo de 
vías que, ni siquiera, la lógica 
aplicable en otros casos que 
consiste en disminuir la veloci­
dad adecuándola a las condi­
ciones existentés basta, ya que 
reducir la velocidad aboca a 
mayores riesgos si cabe.

En otros casos, evidente­
mente, la conjunción de difi­
cultades en combinación con 
el bajo nivel del conductor, 
aliados, producen el accidente.

Asi, una sucesión de curvas, 
exceso de baches, climatolo­
gía adversa y un sinfín de cau­
sas más, unidas a malas condi­
ciones psicofísicas, falta de co­
nocimientos de los conducto­
res y el propio vehícula,en 
ocasiones, propician juntos un 
accidente.

Pero tárribién y esto iremos 
analizándolo sucesivamente,la 
desaparición de uno solo de 
estos elementos, es suficiente 
para que éste no tenga lugar.

Paco Costas
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Nuevo'Alfa Romeo 33

Mejorando lo presente
A comienzos de año, a la di­

rección de Alfa Romeo se plan­
teó la posibilidad de dar otro 
nombre comercial a la nueva 
berlina que había creado, o la 
de llamaría simplemente "Nue­
vo 33". Al final la dirección, 
siendo fiel al éxito que hasta el 
momento había tenido el Alfa 
33, se decantó por la segunda 
opción.

Pero el hecho de que ape­
nas haya cambiado el nombre, 
no significa que no haya cam­
biado nada. Se puede decir 
que el Nuevo 33 ha evolucio­
nado, se ha mejorado sobre 
todo en equipamiento y con­
fort. Sus mejoras han seguido 
en la línea de dar a la berlina 
ese carácter deportivo, gran 
manejabilidad, estabilidad y re­
finamiento técnico, además de 
mejorar su equipamiento, que 
van a conformar un coche lle­
no de elegancia, cómodo y se­
guro.

No cabe duda ade que es as-‘ 
pecto exterior del Nuevo 33 ha 
sufrido una metamorfosis radi­
cal, adquiriendo una personali­
dad más dinámica y deportiva. 
Los aspectos estilísticos más 
relevantes del Nuevo 33 los 
encontramos en la parte fron­
tal y posterior. En la parte de­
lantera se ha cambiado la reji­
lla, el relieve del capó y el gran 
parachoques envolvente. Su 
parte posterior se ha visto mo­

Interiordificada al cambiar su luneta 
que ahora está más indiada; 
por sus luces alineadas en una 
franja roja ininterrumpida que 
recorre todo el ancho del ve­
hículo.

Lateralmente el Nuevo 33 
impacta por el diseño de los 
montantes posteriores en for­
ma de doble diedro, que acen­
túan el concepto estilístico del 
vehículo.

Paralelamente al perfeccio­
namiento estilístico, la carroce­
ría del Nuevo 33 ha sido some­
tida a una profunda revisión 
aerodinámica, tanto para redu­
cir el consumo, como para dis­
minuir al máximo cualquier rui­
do. A ello contribuyen el faldón 
incorporado en el paracho-- 
ques anterior, la curva de la lu­
neta trasera y la forma ovaliza- 
da dei techo.

En su interior, ninguno de 
los elementos extructurales ha 
escapado a un nuevo replan­
teamiento. El diseño buscado 
se ha creado con una idea de 
aumentar la funcionalidad en 
todos los mandos, y la como­
didad tanto del conductor 
como de los pasajeros, para 
perfeccionar la ergonomía del 
espacio del conductor y para 
mejorar al máximo el aisla­
miento acústico del interior.

La nueva instalación del cli­
matizador, alcanza rapidamen- 
te la temperatura de régimen y 
dispone de una función de re­
ciclaje para aislar temporal­
mente el habitáculo del exte­
rior. Dispone nada menos que 
de 10 salidas para distribuir el 

aire procesado por el calefac­
tor.

Un verdadero punto fuerte 
del nuevo 33 son los asientos, 
tanto por su forma anatómica 
como por su funcionalidad.

Sobra señalar que en los 
nuevos 33, al igual que en cada 
Alfa Romeo, los motores re­
presentan sin duda el compo­
nente más característico y cua­
lificado. Su más reciente evo­
lución ha permitido alcanzar 
unas metas nuevas y aún más 
elevadas de potencia, presta­
ciones, manejabilidad y consu­
mo, ensalzando ulteriormente 
las cualidades propias del 
"boxer" Alfa.

Igualmente importante, en 
las versiones con motor 1.7 ga­
solina y 1.8 turbo-diesel, es la 

, posibilidad de integrar el siste­
ma de frenos con un sistema 
antibloqueos ABS del tipo de 
dos canales y cuatro sensores 
que, al regular la presión en 
cada una de las diagonales del 
circuito hidráulico en "X" ga­
rantiza un agarre constante de 
todas las ruedas al firme, inclu­
so en el caso de los frenazos 
sobre superficies que ofrecen 
poca adherencia.

Finalmente, tambien se han 
mejorado las suspensiones del 
Alfa 33, aunque sus óptimas 
prestaciones ya eran de sobra 
conocidas.
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record en ventas y 
exportaciones

SEAT estableció un 
nuevo récor de ventas 
totales, con 561.524 ve­
hículos vendidos, otro 
nuevo récord de expor­
taciones, con, 321.864 
coches facturados al ex­
terior, y también un nue­
vo récord de producción, 
con una cifra de 474.149 

. vehículos fabricados.
Las ventas, con una ci­

fra total de 561.524 uni­
dades, aumentaron en 
14,8 % respecto de 1988. 
De ellas, 348,584 fueron 
ventas de coches SEAT y 
las otras 212^538 de co-

increment

? en 19^ de u
añoa

EL OPEL CALIBRA HA SIDO RECIENTEMENTE PREMIADO 
POR SU DISEÑO.-EI coche Opel Calibra ha sido recientemen­
te premiado por su revolucionario diseño. El galardón lo con­
cede la "Casa de Diseño Industrial", situada en la ciudad ale­
mana de Essen. Este galardón tiene doble mérito al tratarse 
del único automóvil premiado. El jurado tuvo que hacer una

severa elección entre distintos productos, e innovaciones de 
290 empresas. Entre los productos presentados se encontra­
ba el recién llegado BMW 850i Coupé, que no fue elegido. La 
casa Opel no fue el único premio- que recibió, porque tam­
bién fue galardonado con un trofeo a su alta calidad, el mo­
tor de tres litros y 24 válvulas que equipa los prestigiosos mo­
delos de la Opel, el Omega 3.000 y el Senator.

NISSAN PARTICIPA EN EL VI RAID "QUINTO CENTENA­
RIO".—Esta es la segunda prueba de la temporada española 
en Raids, con un recorrido ya conocido por los habituales par­
ticipantes en esta competición. Como su nombre indica, la 
carrera evoca la gesta española de 1492 y el final de carrera 
es en la localidad onubense de la Rábida. Esta carrera, ha atra­
vesado media España. A lo largo de cinco días, y recorriendo 
bellísimos parajes, los participantes tuvieron que afrontar un 
trazado de 2.000 kilómetros a través de las provincias de Ma­
drid, Toledo, Ciudad Real, Cáceres, Badajoz, Sevilla y Huelva. 
Las verificaciones oficiales y la salida tuvieron lugar en Ma­
drid, en el Estadio Santiago Bernabeu. La primera etapa ter­

minó en Trujillo, después de un recorrido de 350 kilómetros 
a través de los Montes de Toledo y la Sierra de Guadalupe. 
La segunda etapa tuvo lugar en Trujillo y llegada a Sevilla, 
atravesando Sierra Morena y la mítica "Ruta de la Plata". Al 
día siguiente, 350 kilómetros llevaron a los participantes a la 
orilla del Océano Atlántico, pasando por la Sierra de Arace- 

-na. Los pasos por la arena fueron ya una constante para los 
participantes. Él domingo día 27, finalizó la carrera en la Rá­
bida, con una etapa de 200 kilómetros, con pistas de arena 
muy blanda que pusieron a todos los participantes a prueba. 
Un recorrido, en definitiva, duro y exigente, propio de la Copa 
de España.

ruega^y Luxemburgo^ 
por lo qué a final de ano 
la marca española dispo­
nía de 33 importadores y 
de 2.780 concesionarios

En cuanto al mercado 
español, las matricula­
ciones del conjunto de 
tas tees marcas def Gru­
po se incrementaron en 
un 14,1% respecto de 
1988, con un acuota de 
mercado del 20%!

JEÍ modelo Ibiza fue 
nuevamente el producto 
estrella, con un aumento 
de ventea del 9,7%, si­
guió siendo el coche más 
vendido de España en su 
segmento y el que mayo­
res incrementos relativos 
de ventas tuvo en diver­
sos países europeos. Su 
media diaria de fabrica­
ción fue de 947 unida-

Las ventea del Marbe­
lla aumentaron en 1989 
de modo considerable, 
habiendo sido eUincre- 
mento porcentual sobre 
el año anterior de . un 
15,9%.

iliiillO
- Hay que destacar, igual­

mente, la progresión de 
; las ventas de la gama Golf 

y delta de Volkswagen, así 
como de los Audi. Estos 
coches, dirigidos a los 
segmentos más elevados 
del mercado, han conse­
guido doblar su cuota de 
penetración, que pasó de 
un 0,8% en 1988 a un 
1,7% el año pasado.

SEAT siguió llevando a 
cabo, en el pasado ejerci­
cio, el proceso de desdo­
blamiento de la red co­
mercial de concesionarios 
en España, alii dónde las 
condiciones demográficas 
lo permiten. En este senti­
do, fueron 29 los nueos 
concesionarios exelusivoa 
SEAT puestos en marcha 
en 1989 y 31 los nuevos 
cóncesioharios exclusivos 
Volkswagen-Audi.

Con ello, al cierre del 
año, la red comercial inte­
rior se componía de un to- 

. tal de 1.062 puntos de 
venta, de las cuales .280 
eran concesionarios y 782 
agentes.
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