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SUBEN LOS SEGUROS
La subida de los precios de las pólizas de segu­

ro de los automóviles se puede considerar como una 
mala noticia para el sector de la automoción ya que 
añade un factor negativo a la mala evolución de las 
ventas de coches registrada a lo largo de este año. 
Pero esta medida es sin duda un mal necesario por 
el que tiene que pasar el sector ya que las primas 
en nuestro país son muy inferiores a las del resto 
de los socios comunitarios. Ë1 Mercado Unico está 
muy cerca y es preciso homologar las prestaciones 
de los servicios con las del resto de los países, al 
menos así lo exigen las normativas comunitarias en 
este terreno. Es posible que esta medida tan impo­
pular tenga repercusiones negativas para las ven­
tas de automóviles pues en alguna medida el que

desee adquirir un coche se lo piense cuando le va­
yan a^presentar el recibo del seguro. Lo cierto es 
que esta subida no se hace por puro placer y que 
traerá consigo mejoras notables en el servicio al 
mutualista, incluso incluirá el seguro de más da-' 
ños y mayores indemnizaciones en caso de acciden­
te con víctimas. De todas formas estamos asistien­
do a una auténtica batalla comercial entre las dis­
tintas marcas y conscesionerios para conseguir, al 
menos, que las ventas de automóviles no disminu­
ya de una forma radical. Las distintas marcas es­
tán llevando a cabo una política comercial un tan­
to agresiva pero que por el momento está resultan­
do efectiva, aunque la saturación del mercado deja 
poco margen.

SOBRERUEDAS

La liberalización de 
les transportes es 

imparable
El ministro de Transpor­

tes, José Barrionuevo, dijo 
esta semana que el proce­
so de liberalización del 
sector de transportes de 
viajeros por carretera es 
imparable, «aunque -mati­
zo el Gobi6mo;espeñol tie­
ne la obligación de deten- 
der los intereses de las 
empresas del sector»f^ *

Barrionuevo hizo estas 
manifestaciones durante 
el acto de clausura de la 
asamblea anual de la aso­
ciación de transportistas 
de viajeros por carretera 
(FENEBUS}.

El ministro afirmo que la 
solución al reto que va a 
suponer el Mercado Unico 
Europaeo no esta en la 
«vieja política proteccio­
nista», sino en conseguir 
que las empresas del sec­
tor sean mas competiti­
vas.

José Barrionuevo se re­
firió también a la polémica 
suscitada con FENEBUS 
por la adjudicación de 
nuevas líneas de trtinspor-

Ámpliaclón del 
^$eal tenis club** 

amuferes
Seat amplía en la pre­

sente temporada su apoyo 
ai tenis femenino con la 
puesta en marcha de cua­
tro Campeonatos Interna­
cionales, puntuables ara la 
WITA, que se celebrarán 
endiferentes ciudades es­
pañolas, previos ai II OPEN 
SEAT.

El circuito *Seat Tennis 
Club*, que organiza la Fe­
deración Española de Te­
nis, con la colaboración de 
la marca automovilística 
española, comenzó el pa­
sado 6 de marzo en Valen­
cia, culminando el 4 de 
abril en Madrid.

Murcia y Granada han 
sido las otras dos ciuda­
des seleccionadas para la 
celebración de estos Cam­
peonatos Internacionales 
de Tenis Femenino en la 
presente temporada,
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Daños a vehículos e indemnizaciones representan gran parte del porcentaje de los gastos ARCHIVO

Los accidentes... también tienen precio
Causando daños a los vehícu­

los, 231.985 millones. Indemniza­
ciones a personas, 187.924 millo­
nes. El lucro cesante o ausencia 
profesional de las víctimas, 
83.218 millones y el coste hospi­
talario 12.378 millones, son las 
cantidades, que sin tener en 
cuenta la fundamental pérdida 
afectiva y familiar y otros gastos 
difícilmente cuantificables, com­
pletan la astronómica pérdida de 
un billón de pesetas que ocasio­
nan -los accidentes del tráfico.

Se trata de analizar las causas 
de está sangría que ha situado a 
España en el segundo lugar de 
Europa en cifras de víctinias. 
Creemos firmemente, que el pri­
mer paso para poner remedio a 
la situación, consiste en financiar 
un programa serio y científico de 
investigación de todos y cada uno 
de los accidentes que tienen lu­
gar en nuestras víás.

En grados distintos y estable­
cidos de forma totalmente cientí­
fica aparecen como culpables 
unas veces el conductor con su ig­

norancia, imprudencia o mala fe. 
Otras, el fallo de la máquina, en 
su construcción o entretenimien­
to, y en el resto, el protagonismo 
de las carreteras, su construcción, 
estado de sus firmes, señalizacio­
nes, etc.

Conocidos ya los porcentajes 
reales que evitarían, en primer 
lugar ese inútil pasarse la pelota 
actual a la hora de establecer cul­
pabilidades, las acciones inme­
diatas sobre cada problema, po­
drían emprenderse por orden de 
importancia y en la cuantía nece­
saria, ya que la totalidad del pro­
blema y excluyendo a aquellos 
conductores peligrosos —psíqui- 
camente enfermos—, tiene arre­
glo con dinero.

Sí, con dinero. Con dinero, 
se financia un plan de investi­
gación, base y principio para 
llegar al fondo de cualquier 
problema. Con dinero, se esta­
blecen en la educación prima­
ria, las bases de una buena 
ectucación ciudadana y social 
en convivencia con los demás 

y el tráfico es un lugar para de­
mostrado. Con dinero, se im­
parten las enseñanzas a los 
nuevos conductores, en un 
mundo, en el que como en el 
actual, existen sirnuladores y 
métodos, a través de los cua­
les, los conductores aprenden 
a dominar las situaciones de 
mayor riesgo.

Es también con dinero, con 
lo que los fabricantes de auto­
móviles incorporan, cada día 
en mayor medida, elementos 
de seguridad activa y pasiva 
que hacen que los automóviles 
circulen más seguros y prote­
jan a sus ocupantes de daños 
corporales en caso de acciden­
te.

Y por último, es también con 
dinero, con muchísimo dinero, 
con lo que se construyen auto­
pistas que evitan el riesgo de 
la circulación de frente, se re­
paran los miles de kilómetros 
de firmes que todavía tenemos 
en estado cleplórable, se seña­
lizan las carreteras con los sis­

temas más eficaces y moder­
nos, se mejoran travesías, ac­
cesos a ciudades y pasos a ni­
vel del tercer mundo; se esta­
blecen sistemas de ayuda y 
rescate de heridos, se dota al 
país de un buen sistema de 
transporte por ferrocarril para 
reducir ese 70% actual del 
transporte por carretera, etc.

A los mil millones de millo­
nes perdidos inútiimente cada 
año que transcurre, en los últi­
mos tres, se antepone, todo 
hay que decirlo, el billón y me­
dio largo del nuevo plan de 
carreteras que finalizará en ya 
próximo 1992. Pero hace falta 
más, mucho más y quizás, 
para lo que más falta están ha­
ciendo esas cantidades, es 
para ese sistema de investiga­
ción, que en un plazo breve, 
nos llevaría a poner el acento 
en las verdaderas causas de 
ese vergonzoso lugar, que 
ocupa la cifra de nuestras víc­
timas del tráfico en Europa^

Paco Costas
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Matrimonio miiionario

Las dos empresas, las más 
grandes de Alemania y Japón, 
quieren hacer negocios. Hace 
dos semanas han empezado 
en el 'Hotel Shangri-la' de Sin­
gapur discusiones entre Daim­
ler - Bénz y Mitsubishi, sobre 
las posibilidades de cooperar y 
quizás unirse. El nacimiento de
esta nueva empresa produci­
ría, según el Financial Times, 
'una empresa que determinará 
el futuro mundial de la indus­
tria del automóvil, la industria 
aeronáutica y espacial, y la tec­
nología.'

La facturación anual del 
DaimIer - Benz esta en 84.500 
millones de marcos y emplea a

tas compañías aseguradoras argumentan que pierden dinero debido al gran número 
de accidentes.

El precio del seguro 
un pozo sin fondo
Juan Carlos Para.

Según se difiere de los ar­
tículos publicados en la 
prensa en las últimas sema­
nas el ramo del seguro del 
autómovil está en crisis, 
aunque cueste creerlo. Se­
gún estos datos el fuerte in­
cremento experimentado en 
los últimos años en nuestro 
país por el parque de auto­
móviles, no ha venido acom­
pañado por el consiguiente 
incremento de la rentabili­
dad de las compañías asegu­
radoras que operan en dicho 
ramo como podría derivarse 
de la aplicación de la Ley de 
los Grandes Números, bási­
ca para el tratamiento actua­
rial. De forma contraria se 
está filtrando que la gran 
mayoría de las compañías 
aseguradoras de vehículos 
pierden dinero. Por ello ya 
está a la vista una nueva su­
bida en las primas anuales 
de los seguros de automóvi­
les. Se ve venir que todo el 
contencioso entre las asegu­
radoras y los talleres de re­
paración va a repercutir en 
una subida excesiva de las 
primas, fundamentando las 
compañías esta posible alza 
en la "alta" tasa de siniestra­
lidad de los vehículos espa­
ñoles, llegando a manifestar

BENZ Y MITSUBISHI
Si no puedes con tu enemigo, únete a él
369.000 personas. DaimIer 
Benz es la tercera empresa in­
dustrial más grande de la Re­
pública Federal. No solamente 
manufactura 500.000 de auto­
móviles por año (Mercedes 
Benz) sino que además invirtió 
en 1984, 3.00€) millones de 
marcos en nuevos productos. 
También se ocupa con la in­
dustria aeronáutica y espacial 
(Deutsche Aerospace), el ar­
mamento y la industria tecnó- 
logica (AEG es parte de Daim- 

que en algunas compañías 
las primas ingresadas no lle­
gan a cubrir los pagos por si­
niestros y reparaciones.

En cierto modo, no resul­
ta coherente que un sector 
que ha producido pingues 
beneficios durante muchos 
años, haya visto anulada su 
rentabilidad en poco tiempo 
y más bien parece, a un ob­
servador imparcial, que es­
tas empresas no han sabido 
adecuar su gestión empre­
sarial a la disminución de su 
margen por el crecimiento 
de sus costes.

Quizás los problemas se 
deriven de una no adecuada 
política de colocación de los 
excedentes de liquidez y la 
ma^íirñización de sus inver­
siones.

Así, ahora el incremento 
de los costes de reparación 
de los vehículos parece ser 
que va a ser directamente 
trasladado al asegurado, y 
por lo que se desprende de 
sus manifestaciones casi en 
el mismo porcentaje, esto es 
que pague el de siempre. 
Deberían intentar mejorar 
primero su actividad operati­
va, penalizar a los asegura­
dos con alta tasa de sinies­
trabilidad y distribuir la car­
ga no trasladando la totali­
dad del coste al consumidor 
final.

1er Benz ). DaimIer Benz es el 
productor más grande del 
mundo de camiones pesados, 
produce un tercio del total eu­
ropeo. En Alemania posee 11 
fábricas de producción y 42 en 
todo el mundo. La sede de 
DaimIer Benz esta en Stuttgart 
y su presidente es Edzard Reu­
ter.

Mitsubishi

Mitsubishi, el 'monstruo ja­
ponés' es una enorme multina­
cional en el sentido puro de la 
palabra. Las ciento sesenta 
empresas de Mitsubishi factu­
raron 420.000 millones de mar­
cos el año pasado. 360.000 mil 
personas trabajan para la em­
presa japonesa. Las cuatro em­
presas más importantes del 
holdoing Mitsubishi son: Mit­
subishi Corporation, empresa 
comercial más grande de Ja­
pón-, corazón del grupo Mitsu-

Seat y Nissan 
colaboran con la 

politécnica de 
Barcelona

Las empresas SEAT y Nis­
san Motor Ibérica han creado, 
juntamente con la Universidad 
Politécnica de Barcelona (UPB) 
el Primer Máster Español en In­
geniería de la automoción, ins­
pirado en programas similares 
que se están impartiendo en 
universidades de Alemania e 
Inglaterra.

El objetivo principal de este 
máster es el de satisfacer la ne­
cesidad de técnicos especiali­
zados en la industria del auto­
móvil para potenciar de este 
modo, la cualificación tecnoló­
gica y de diseño en el marco 
industrial.

Los últimos 30 años, la in­
dustria española de la automo­
ción se ha situado en el cuarto 
puesto del ranking europeo, 
detrás de Alemania, Francia e 
Italia, por delante de Gran Bre­
taña. Respecto al ranking mun­
dial, España ocupa el séptimo 
lugar como productor de auto­
móviles. Ello ha supuesto para 
nuestro país un volumen de 
negocio superior al billón y 
medio de pesetas. Sin embar­
go, el nivel de investigación y 
diseño propio todavía difiere 
bastante del de otros países 
europeos. De ahí la necesidad 
urgente de formación en el 
ámbito de la Ingeniería de la 
automoción.

Para este Máster se han es­
tablecido dos niveles: un Pro­
grama Máster en Ingeniería del 
Automóvil y un Programa de 
Postgrado en Tecnología de la 
Automoción, el diploma de 
Máster está enfocado para la 
formación en todas las áreas 
que comprende la industria dei 
automóvil: proyecto, fabrica­
ción del vehículo, gestión de 
los recursos tecnológicos, así 
como su optimización y cono­
cimientos técnicos.

bishi, que vendieron el año pa­
sado 100.000 millones de dóla­
res. 'Mitsubishi Heavy Indus­
tries', productor más grande 
de Japon de barcos, construc­
tor de centrales eléctricas, 
aviones y armamento, con una 
facturación anual 13.7000 mi­
llones de dólares. 'Mitsubishi 
Electric', que se dedica a la alta 
teconología y que factura 
15.700 millones de dólares 
anuales, y finalmente Mitsu- 
bish Motors Company, tercero 
productor de coches del Japón 
con una facturáción prevista 
para este año de 13.000 millo­
nes de dólares.

La industria aeronáutica y 
espacial es un sector creciente 
en la empresa, desde hace mu­
cho tiempo participa en la pro­
dución de Boeing, sobre todo 
en el desarrollo de los nuevos 
Boeing 7J7 y 767-X. Su presi­
dente es el todopodero Shin- 
roku Morohashi.

EL SCORPIO SEDAN INICIA SU COMERCIALIZACIÓN. —Re­
cientemente se ha iniciado la comercialización en España del 
nuevo ScOrpio sedán de tres volúmenes y 4 puertas, modelo que 
Ford España ofrecerá junto al tradicional Scorpio de dos volú­
menes y 5 puertas, para satisfacer así a todo tipo de usuarios, in­
teresados en este segmento de coches amplios, confortables, se­
guros y con un elevado equipamiento. El nuevo Scorpio sedán 
se ofrece en versiones CL, GL y Ghía, con motores de gasolina 
a inyección de cuatro cilindros y 2 litros, o de 6 cilindros y 2.9 
litros, adernás de un turbo-diesel de 2.5 litros. También se ofre­
ce la posibilidad de adquirir este nuevo modelo con transmisión 
automática y con tracción a las cuatro ruedas. En total, la nueva 
gama Scorpio comercializada por Ford España ofrece 15 versio­
nes distintas con precios máximos recomendados que van de 
2.958.000 a 4:838.000 pesetas. Todos ellos incorporan numero­
sos detalles de equipamiento original, sin incremento de precio, 
entre los que se incluyen aire acondicionado y frenos electróni­
cos antibloqueo.

La cooperación puede ser
una realidad.; la cuestión aho­
ra es como y cuando. Los pro­
yectos de cooperación son 
grandes; investigación aero­
náutica y espacial .común, de­
sarrollo de mercados interna­
cionales. La fijación de metas 
puede ser total: Mercedes es 
líder mundial en la producción 
de camiones pesados, Mitsu­
bishi no ofrece mucho en esta
clase de vehículos. En cambio 
los japoneses son muy fuertes 
en vehículos ligeros, Mercedes 
tiene un 'mercado de lujo' re­
lativamente pequeño. Los ex­
pertos están investigando si un 
camión Mercedes, producido 
en Japón con un motor Mitsi- 
bishi podía captar el mercado 
expansivo del sureste de Asia. 
La produción de vehículos 
todo- terreno también ofrece 
muchas posibilidades; Merce­
des produce 6.000 por año y 
Mitsubishi 120.000. La tecnolo­
gía conjunta alemana japonesa 
de esta hueva empresa sería 
de un peso mundial; el de­
sarrollo de nuevos productos 
aeronáuticos que saldrían de 
esta cooperación tendrían 
mercados potenciales de élite, 
ya que tienen acceso directo a 
mercados de todo el mundo.
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,77 Seat y el Grupo Volks­
wagen participaron adH 
vamente an,el Rallye Ca­
ta! una-Costa Brava coo la 
entidad organizadora^ et 
Real Automóvil Club de 
Cataluña, cedendo, los 
coches necesarios ' para 
configurar el "Parqueó 
Móvil de Segundad del 
Rallye^ Este estuvo for- 
macio por los "Vehículos 
de Intervención Rápida", 
"Coches de Seguridad", 
conducidas por los Di­
rectores Adjuntos de la 
prueba que supervisa­
ban todos los Puntos de 
Control, y los "Vehículos 
de Emergencia". En total 
una extensa Flota de más 
de 45 vehículos de los 
modelos SEAT Málaga, 
Ibiza y Marbella, junto a 
VW Jetta, Golf y Passat y 
varios Audi 90,

W

Renault 19, el 
coche más vendido 

en febrero

Dos modelos RE­
NAULT, el Renault 19 y el 
Renault 21, se han situa­
do en la posición mas 
alta de sus respectivos 
segmentos durante el 
pasado mes de febrero. 
Además, el Renault 19 
foe él vehículo qué ma­
yor cifra de ventas alcan­
zó en ese período de 
tiernpo.

Tras el análisis de las 
cifras obtenidas en el 
mes de febrero, el Re­
nault 19 ha sido el coche 
más vendido en el mer­
cado español con una ci­
fra que supera las 7.200 
unidades comercializa­
das lo que' significa una 
penetración del 8,40%.

Deí mismo modo, el 
Renault 21 se mantiene 
en la cabeza de su. seg- 
mento^gracias a la gran 
variedad de versiones y 
motorizaciones que po­
see,

★★★

Mercedes Benz AG 
amplía la Junta 

Directiva
El Consejo de Adminis- 

tración de Mercedes-Benz 
AG ha aprobado la pro­
puesta de ampliar la Junta 
Directiva compuesta ac­
tualmente por cinco 
miembros. '

La futura ampliación de 
la Junta Directiva a 13 
miembros con una confi­
guración exacta del cam­
po de actividades es con­
secuente con la dimen­
sión de la empresa de cara 
ai Mercado Mundial y a las 
muchas demandas de los 
sectores de Turismo y Ve­
hículos Industriales.
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El “Roland Garros“ es lo último de Peugeot en su línea deportiva y siguiendo con el inimitable 205.

PEUGEOT ROLAND GARROS

El nombre lo dice todo
En los primeros días de mar­

zo, Peugeot Talbot lanzó al 
mercado una serie especial li­
mitada, denominada "Roland 
Garros". Basada en la carroce­
ría tres puertas del 205, esta 
nueva versión viene a repre­
sentar el mayor logro del 205 
en cuanto a lujo y confort. Los 
futuros poseedores de un Peu­
geot 205 Roland Garros verán 
en él un signo de distinción y 
elegancia, en suma un coche 
de "élite", en el que destacan 
el color exclusivo de su carro­
cería, verde metalizado, asien­
tos de aspecto deportivo tapi­
zados lateralmente en cuero y, 
en su parte centrai, por tela es­
pecífica, volante forrado en 
cuero a tono con el color de los 
asientos, spolier delantero y 
alusiones al recinto tenístico 
del cual toma su nombre, tan­
to en el interior como en el ex­
terior de la carrocería. El resto 
del equipamiento va en conso­
nancia con el lujoso entorno 
descrito, que llevará a su po­
seedor al disfrute de las máxi­
mas comodidades funcionales 
(elevalunas eléctricos, cerra­
duras centralizadas, aire acon­
dicionado...).

Su motor es el TU3S, de 
1.360 cm^, que proporciona 
una potencia máxima de 85 CV 
DIN, a 6.400 r.p.m., y un par de 
11,4 mkg, a 4.000 r.p.m., lo 
cual se traduce en una veloci­
dad máxima de 178 km/h., con 
una aceleración de 0 a 100 
km/h. de 10,6 segundos.

En su conjunto, el 205 Ro­
land Garros, tanto por su equi­
pamiento de alto nivel como 
por su acertada mecánica, será 
una de las berlinas más codi-

El cuadro interior se destaca por su manejabilidad y adaptación.

ciadas en el mercado dentro 
de las de su segmento, y resal­
tará, una vez más, el carácter 
inimitable del 205.

Equipo exterior

En el equipo exterior el "Ro­
land Garros" no pierde detalle 
que dé al coche todo un aire 
deportivo, exclusivo y señorial.

En esclusiva para esta ver­
sión nos presenta la pintura

TECNICA
★ Alcanza una potencia máxima de 1.360 centímetros 
cúbicos a 6.400 revoluciones por minuto.
★ Su velocidad máxima es de 178 kilómetros por hora.
★ Tiene una aceleración que le permite alcanzar los 100 
kilométros por hora en sólo 10,6 segundos.
★ Tiene un consumo a los 100 k/h de 5,2 litros; a los 120 
K/h de 7^0 litros y de 8,6 litros en recorrido urbano.

metalizada en color verde. 
También nos trae el paracho­
ques delantero y trasero dé co­
lor verde oscuro con insertos 
cromados, a lo que hay que 
añadir el faldón delantero del 
color de la carrocería. La deco­
ración lateral también es espe­
cífica de este nuevo modelo. Y 
en exclusiva nos trae los mo­
nogramas del Roland Carros- 
París. Lo demás del equipo ex­
terior son mejoras de los ya en 
el mercado y con inusitada 
aceptación por la gente joven, 
como son los modelos GTX y 
GTI: cerraduras eléctricas cen­
tralizadas, 5 llantas de aleación 
ligera, dos retrovisores exte­
riores accionables desde el in­
terior, faros de. largo alcance y 
limpia- lunas trasero.

Equipo interior

En cuanto al equipo interior 
es todo un recital de lujo y co­
modidad, que crean un am­
biente interior agradable y lle­
no de vitalidad. Con asientos 
de conformación que te permi­
ten cualquier adaptación a tu 
cuerpo, y tapizado específico 
en cuero blanco y tela; pane­
les de cuero- tela, moqueta en 
el piso. El volante es de tres 
brazos, en cuerpo de antracita 
y con medallón exclusivo. Los 
cinturones autoenrrollables de 
color "tierra batida". Preequipo 
de radio y aire acondicionado.

La manejabilidad y lo prácti­
co de su interior está de sobra 

\ demostrado con ese tablero de 
instrumentos con cuenta-vuel­
tas, reloj digital y termóme­
tro...; lod elevalunas eléctricos, 
delanteros y ventanillas trase­
ras practicables.
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NUEVO FIAT CROMA JARAMA. -El 
pasado febrero comenzó la comercializa­
ción de una nueva versión del FIAT CRO­
MA, denominado JARAMA. Esta serie es­
pecial viene a dar una imagen del CROMA 
reforzada, con un espíritu más deportivo. 
Una serie de aditamentos aerodinámicos, 
le hacen apetecible a un público capricho­
so al que le gustan los coches personali­
zados. La nueva versión se realizará, ex­
clusivamente sobre las versiones DUEMI- 
LA y 2.0 T.ie, las cuales sin variación de 
precio, contarán con el mismo equipa­
miento actual más el Kit deportivo especí­

fico del CROMA JARAMA, que Incluye: 
Parachoques delantero y trasero; Faldo­
nes laterales; Spoiler trasero. Estas unida­
des irán identificadas exteriormente con el 
nombre "JARAMA", situado en los latera­
les, junto ai paso de rueda posterior. El 
equipamiento de serie del FIAT CROMA 
DUEMILA incluye: Servodirección; Llan­
tas de aleación ligera; Limpialuneta;Cris- 
tales atérmicos y cortina parasol; Asientos 
delanteros muitiregulables; Cinturones de 
seguridad delanteros y traseros; Chek 
control; álzacristales eléctricos anteriores 
y posteriores; Cierre centralizado de puer­

tas y maletero; Climatizador automático; 
Espejos retrovisores eléctricos; Apoyaca- 
bezas anteriores y posteriores. El FIAT 
CROMA 2.0 ie Turbo incluye en su equi­
pamiento lo mismo que el modelo ante­
rior además de: Espejos con desempaña- 
dor;. Corrector de faros en altura; Asiento 
posterior partido; Conmutador de encen­
dido iluminado; faros antiniebla. Los pre­
cios del FIAT CROMA JARAMA serán los 
siguientes; CROMA JARAMA DUEMILA, 
3.078.950 pesetas. CROMA JARAMA 2.0 
ie Turbo, 3.511.200 pesetas. Estos precios 
incluyen IVA y transporte.
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^^ ^^^ CON INYECCIÓN DIREC- sumo rñedio ponderado de sólo 5 7 litros 
TA la EFECTIVID^ DE UN DIESEL. La gran aportación de la inyecd^’ d!S 

VOPP - P H*^®™ ''®^' ^“''' '"traduce la ¡n- consiste en la introducción del combusti- 
yeccion directa en un motor turbodiesel, ■ ■ “ 
con lo que se consiguen importantes ' 
ahorros en consumo y unas prestaciones 
que nada tienen que envidiar a las de un
motor de gasolina. EI audi 100 TDi, que es­
trena esta mecánica, acelera de 0 a 100 
Km/h en sólo 9" 9/10 y alcanza una velo­
cidad máxima de 200 Km/h. El consumo 
es sin embargo, mínimo, establecido en 
4,2 litros cada 100 Km. a una velocidad de 
Q.® ^f^/h., 5,9 a 120 y 7,2 litros en conduc­
ción urbana, lo que se traduce en un con­

ble directamente en la cámara de combus­
tión, con lo que se mejora el rendimiento 
hasta un 20%. Este importante ahorro 
energético había hecho que,se generaliza­
se el empleo de la inyección directa en los 
vehículos industriales, pero el aumento 
considerable de la rumorosidad del motor 
hizo imposible, hasta ahora, su introduc­
ción en los turismos. Los dos muelles del 
inyector permiten que el aumento de la 
presión dentro del cilindro sea más pro­
gresiva, con lo que desaparece buena par-

te de los ruidos de la combustión tradicio­
nales de la inyección directa. La comercia­
lización de este modelo en España está 
prevista para el próximo mes de mayo. Su 
precio rondará los cuatro millones de pe­
setas en nuestro país, en donde contará 
con un amplio equipamiento de serie que 
incluye, entre otros elementos, revesti­
mientos de madera en puertas y salpica­
deros, asiento del conductor regulable en 
altura o dirección asistida, en cuanto a 
confort y, por lo que respecta a seguridad, 
sistema antibloqueo de frenos (ABS) y el 
Procon-ten, sistema inercial de seguridad, 
totalmente mecánico, desarrollado por los 
técnicos de Audi.

Los fármacos y la 
comluccián

Estas fechas, y como 
consecuencia de los cam­
bios climáticos brúscos, 
tienen periódicamente un 
protagonista indiscutible; 
los costipados, gripes y 
derivados, enfermedades, 
generalmente leves, en 
ocasiones incluso reduci­
das a simples transtornos 
pasajeros, pero que, debi­
do a ja medicación, auto- 
medicación en muchos 
casos repercuten de for­
ma negativa en la seguri­
dad vial.

Pocas veces,, los con­
ductores son conscientes 
de que casi todos los me­
dicamentos, incluidos los 
que torna para combatir 
un resfriado, por lo geneal 
inocuos en muchos as­
pectos de la vida contídia- 

. na, tienen efectos peligro­
sos sobre la capacidad 
para la conducción a la 
hora de sentarse al volan- 

" te. Sin embargo, hasta la 
".pulgar, aspirina tiene sus 
defectos nocivos tqmada 
fde forma abusiva, como 

hipoacusia, vértigo y zum­
bido desoídos. Y mezclada 
con alcohol puede produ- 

¿^ problemas de tipo de 
trómbofiebítico.

z Sin embargos la auto­
medicación está a Ía orden 
del día, pese a los riesgos 
innegables. En primer lu- 
"gar, el enfermo suele des­
conocer, y por lo general 

, no siempre los prospectos 
Jo indican, los efectos per­
niciosos que cada medica- 
rnentó tiene sobre la capa­
cidad de conducír, tampo­
co es corriente saber cuál 
puede ser la reacción mez­
clados con, otros medica­
mentos que ya se estén 
tomando para atajar .cual­
quier otra dolencia, o con 
alcohol, que suele poten­
ciar efectos no deseables.

No obstante, los antihis­
tamínicos, empleados en 
el tratamiento de resfria­
dos, alergias, etc., de los 
que se calcula que se con­
sumen en nuestro país por 
encima de las 300.000 uni­
dades al día, reducen la 
capacidad de concentra­
ción, disminuyendo la ac­
tividad refleja, producen 
estados de inquietud, ade­
más de somnolencia,

zW'Á'ilr
‘‘Red”, una nueva 

sedal y mullas más 
altas

Recientemente los ma­
drileños han visto apare­
cér una nueva señal en de­
terminadas calles de la 
ciudad, cuya colocación 
se terminó el Í6 de marzo. 
Esta señal, situada en zo­
nas de gran congestión de 
tráfico,* indica sanciones 
rriás elevadas, aprobadas 
en la nueva Ley de Circu- 
áción Vial, por determina­

ndas infracciones de tráfi­
co, pasando por 50.000 
pesetas, y están Conside­
radas como las más gra­
ves aparcarían carga y 
descarga, en éLcarril bus o 
en doble fila. - t
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