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BOTADURA L "JAIME I" 
E l " J a i m e I " 
Es el tercero de nuestra primera es­

cuadra. 
La inicua y antipatriótica campaña 

de los conjuncionistas y radicales, los 
bélicos radicales del día, antaño paci-

de sangre y de intereses que la unen á 
sus nobles hijas de América, España 
no será nada en Europa, mientras no 
tenga una escuadra que pueda defen­
der sus costas y amparar, mar aden­
tro, el honor de la raza y de la ban­
dera. 
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fistas á ultranza, ha detenido varios 
meses la botadura de este acorazado. 
De no haber sido por ellos, sólo por 
ellos, por su execrable pacifismo, hoy 
tendríamos en el mar tres grandes aco­
razados, con ocho cañones de 30,5 cen­
tímetros cada uno, y en disposición de 
ser botado el primer gran «dread-
nought» de la segunda escuadra. Y ha­
blan de intervención, de cobardía y de 
guerra, ellos, los que escribieron como 
lema de su programa y de su bandera: 
«ni guerra, ni escuadra». 

¿Cobardía? Sí; la hubo por parte de 
los Gobiernos que cedieron y sacrifica­
ron los altos intereses de la Patria á 
unos cuantos mercaderes de la vocin­
glería. Sus amenazas revolucionarias 
en España se parecen mucho á sus 
ofrecimientos generosos en París. ¡Pa­
labras, palabras y palabras! Hoy pe­
lean en los ejércitos franceses millares 
de voluntarios extranjeros; no hay en­
tre ellos ni un solo radical español. 

Esperamos que el actual Gobierno y 
los que vengan después, aleccionados 
con la experiencia, no dejarán para 
cid Kalendas grecas el nuevo proyec­
to de escuadra. España no será nación, 
España no tendrá industria, España no 
firmará buenos tratados de comercio, 
España no logrará estrechar los lazos 

e o mi 
e las obras-Estado 

El acorazado beta do esta larde al agua en El 
Ferrol t ene 132 metros de eslora y 7.7 de ca-

Puede decirse que cuanto constituye el cos­
co y sus accesorios va terminado, pues lleva 
puesto odo su blindaje, ios puestos de Í roa y 
popo, las torres de combate, las torres de los 
cañones de 30 cei tímetros y medio, la cubier­
ta protectora, los mamparos de protección y 
las casamatas. 

Tiene completamente terminados sus com­
partimientos de calderas, máquinas, pañoles de 
pólvora y proyectiles y los correspondientes á 
toda clase de servicios. 

Están colocados todos los mamparos de cá­
maras y camarotes, sus cuatro hélices, timón, 
cabrestantes, anc'as, bombas de aire, e\apera­
dores, destiladores y OTOS aparatos accesorios. 

Están probados todos los compartimiertos 
estancos del doble tondo y bodepa, y lleva ins­
talados los grifos de fondo y la tubería de 
achique. 

Su sistema de achique é inundación es igual 
al de los últimos «dreadnoughts» ingleses. 

Blindajes. 
El buque lleva el s'guicnte blindaje y coraza 

protectora: 
Una taja de coraza de flotación de 23o milí­

metros de espesor, de acero Krupp cementado, 
que cubre las cámaras de máquina, calderas, 
pañoles de pólvora y de proyectiles, que se ex 
tienden hacia proa y popa, con un espesor de 
roo milímetros. 

Encima de esta faja hay otra de 150 milíme­
tros de espesor, y encima de ésta otra de 75 
milímetros, que l.'ega has'a la cubierta alta y 
cubre toda la batería central. 

Las torres barbetas están protegidas por pía 
cas de 250 milímetros, de acero Krupp cemen 
tad > ; los carapachos que cubren las torres son 
de las mismas condiciones, de 230 milímetros 
de espesor en 1 s costados, y plao s de acero no 
cementado en el tope, de 75 milímetros. 

La torre de cembate del puente de proa es 
elíptica, protegida con placas de acero, como 
asimismo la de observación del puente de popa. 

Para la protección contra los torpedos lleva 
exteriormente una re J provista de todos los ac­
cesorios necesarios, incluso los pescantes de las 
tiras que sirven á la vez de andeleros y de pa­
samanos. 

II rtilleria. 
Llevará á bordo 34 p:ezas de artiller a de 

los siguientes calibres ty dispuestos del modo 
sigui ntc: ;r 

Ocho cañones de 3^5-milímetros, alojados 
de dos en dos, en torres blindadas á barbeta, 
situjdrs sobre la cubierta superior; dos torres 
en los dos extremos del buque, y dos en la 
parte central. 

Desde las torres centrales se puede hacer 
fuego por ambas bandas, y por proa y popa 
funcionan todos ellos por la fuerza hidráulica. 

Veinte cañones de 101 milímetros, monta 
dos en la cubierta principal; la mitad de estos 
cañones hacen fuego por la popa, en dirección 
paralela al eje del buque, y los restantes por la 
proa, en la misma direccicn. 

Dos cañones de 47 milímetros, que van men-

ventiladores refrigeradores movidos á vapor, 
tipo termotague, mantienen en ellos una tem­
peratura adecuada. 

Para los casos de incendio se han establecido 
medios rápidos de inundación. 

Maquinarias. 
El barco está provisto de maquinaria de tur-

una maquinaria auxiliar que comprende bom­
bas de ane, condensador auxiliar, dos bembas 
de contrairxendio y sentina, dos de servicio de 
agua refrigerador de aceite, dos de lubrifica­
ción forrada, dos extractores de grasa y una 
destiladora; cuatro ventiladores el ctricos re­
nuevan el aire de cada cámara. 

Tendrá tambie'n dos cámaras de caldera, con 
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binas del tipo^ más moderno, que moverán 
cuatro hélices que á unas 365 revoluciones 
por minuto darán una potencia total de unos 
18 000 caballos. 

H Cada hélice tiene tres aletas que constituyen 
con el núcleo una sola pieza fundida de bron­
ce manganeso especial. 
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seis calderas acuo-lubulares en cada uná. Para 
la limpieza de los tubos de la caldera Se dispo­
ne de una máquina de compresión de aire. 

Los cabrestantes de proa para las anclas tie­
nen motor de vapor y el de popa eléctrico. 

Los dinamos están instalados en la platafor­
ma alta, á proa debajo de la cubierta protectora. 

Hay seis bombas centrilugas capaces de achi­
car 50 toneladas de agua por hora. 

Entre los botes necesarios para el servicio 
lleva tres movidos á vapor y uno automóvil. 

Alojamientosp dependencias 
Constituirán la dotación del buque en com­

pleto armamento 710 hombres. 
Los oficiales y la tripulación tienen su aloja­

miento en las cubiertas protectoras. 
El del almirante está situado á popa y se 

compone de salón con balcón, comedor, des­
pacho, camarote, baño y jardín. En el mismo 
piso principal y hacia proa están los aloje-
mientos de los jefes, y los oficiales tienen ŝ s 
camarotes amplios, ventilados, en la cubierta 
intermedia. Ei comedor de oficiales está situa­
do en la cubierta principal. 

Los guardias marinas tienen su alojamiento 
en la casamata de popa babor; las clases, en la 
casamata de proa, y el resto de la tripulación 
estará alojada en espacios separados. 

El servicio de enfermería, cuartos de asco, 
comedores, etc , están atendidos con gran es­
mero; hay tres salas de enfermos, con ascenst r 
para la traslación de heridos ó enfermos, du­
chas y tuberías de agua calicnie y fr-'a. 

La cubierta del barco está ferrada con ma­
dera de teca. 

E X C M O . S R . C O N D E D E ZUBIRÍA, P R E S I D E N T E 

D E LA SOCIEDAD ESPAÑOLA D E C O N S T R U C ­
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lado. Desplaza 15.700 toneladas, y alcanza una 
velocidad de 19 1/2 millas por hora, y un radio 
de acción de 1.000 millss. 

Al caer al agua el hermoso buque, tiene 
sus obras muy adelantadas. Lleva 700 tonela­
das más que el España, y 200 más que el Al-
Jonso X l I I . 

Ocho mil suman la obra del casco y los 
aparatos de s rvicio general y especial de má­
quinas, calderas y ejes del Jaime al abandonar 
la grada, ó sean 300 más que el España, 

tados cada uno encima del carapacho de las 
torres de proa y popa. 

Dos cañones de desembarco, instalados en 
la cubierta superior, á proa. 

Dos cañones Maxim, calibre fus i l , en el 
puente de proa. 

Los pañoles, de pólvora y de proyectiles, 
situados en las plataformas y bodegas, están 
dispuestos con arreglo á las más modernas teo­
rías, no entrando en su construcción más ma­
dera que la puramente indispensable; ocho 

Existen dos cámaras de máquinas: en la dj 
estribor hay: turbina de alta presión de mar­
cha avante; turbina de alta presión de marcha 
atrás y turbina de baja presión de marcha avan­
te y atrás. 

En la de babor hay: turbina de media prc 
sión de marcha avante, de alta presión de 
marcha atrás, y de baja presión de marcha 
avante y atrás. 

En cada cámara de máquinas hay un con­
densador principal con bembas eertrífugas y 

1 
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füECil 
Un poco de lirismo. 

Al abrirse las aguas de la ría ferrolana para 
dar paso al magníhco buque que lleva el nom­
bre del glorioso Monarca aragonés, ha queda­
do cumplida la ley que en día feliz para el 
porvenir de la Patria votaron unas Cortes pre­
visoras, á despecho de las estridencias de cuatro 
vocingleros de ocasión. 

Sin salir de la historia contemporánea, ve­
mos que ahora combaten reunidas Alemania y 
Austria, que hace medio siglo se disputaban en 
Sadowa el predominio germánico; Inglaterra 
y Francia, que eran rivales irreductibles en la 
industria, en el comercio, en la navegación y 
en las expansiones coloniales; Inglaterra y Ru­
sia, que consideraron siempre antagónicos 
sus intereses asiáticos, viendo los Zares inter­
puesto el veto británico á sus sueños de llegar 
á Constantinopla y hallar libres los Dardanelos, 
el cual aún no se ha levantado. 

¿Quién es capaz de predecir cómo se bara-
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paña no podrá olvidar nunca el servicio que 
L b a n deP prestarla el Sr. Dato Y ^ 
ñeros de Gabinete al librarla de contingencias 
para las que no estaba preparada. 
P Pero esta conducta prudente necesita un 
complemento inmediato: la reorganizaoón 
metódica de nuestras instituciones militares de 
mar y tierra, siendo el proyecto mencionado 
un mínimo que no permite nuevas demoras. 

El Parlamento español otorgara al mismo 
sus votos, y desechará cualquier iniciativa an­
tipatriótica que á él se oponga. La lección pre­
sente no es para despreciada. 

DOS EDICION 
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Esos tres barcos, con no ser todavía más que 
el símbolo de un resurgimiento, han hecho 
nacer algo más que esperanzas de grandeza, 
puesto que las sumas en ellos empleadas nos 
permiten disponer de una factoría ñoreciente, 
áe un personal obrero adiestrado y de unas 
industrias anexas que tienen múltiples aplica­
ciones. 

Hasta sus nombres contribuyen á que esta 
generación se sienta orgullosa de una imciati-
ra que abre camino a otras en lo tuturo, con 
grandes probabilidades de un éxito. 

España, palabra que por sí sola hace latir el 
corazón en momentos supremos de peligro y 
en la que se funden todus los amores ae un 
pueblo que siempre se mcstró digno de su his­
toria. 

Alfonso X I I I , nuestro querido Rey, hacia 
cuya gallarda apostura vuelven la vista los que 
piensan en un presente de laboriosidad y en un 
mañana tructítero. 

Jaime / , el que empuñó con diestra mano 
él cetro de la coronilla levantina y supo crear 
aquellas animosas galeras que, imponiendo 
respeto al turco, ai genovés y al ae Ventcia, 
hicieron del Mediterráneo un mar español, men­
tando las bases del tnunto detimtivo de Le-
panto, victoria naval que por nadie na sido 
igualada. 

Si su obra amorosa en pro de la Armada 
hispana hubiese siao continuada metódica­
mente, hoy seríamos ios señores dei mundo, 
porque el oro de América nos» permitió duran­
te varios siglos ejecutar con desahogo lo que 
han hecho otros que ahora poseen una tuerza 
incontrastable. 

Otro poco de realidad. 
Dejando el campo de ios recueidus para ve 

nir al de la vida practica, vemos que ia piole 
cía de un conflicto euiopeo, siempre lauiada 
dé pesimista y de utópica, na siuo un necUo 
mucho antes de lo que peusaDan los que mas 
creían en ella, tunuandose en sintcmasevidentes 
que Sólo i os miopes conceptuaban desprecia­
bles. 

E n pleaa guerra estamos, y hay que bende­
cir á ia Providencia, que aleja ue nosotros el 
incendio, uo haciéndonos pagar muy caros los 
abandonos que nos sumieron en la mdetension 
presente. 

Nadie podía contar con que Italia se mantu­
viese apartada de la contienda; pero al tomar 
esa resolución, nuestra hermana latina nos ha 
prestado un servicio enorme. 

Es imposible, sin su concurso marítimo en 
favor de Alemania y Austria, una campana en 
el Mediterráneo occidental, y esto, en unión de 
la potente flota británica que cierra los derro­
teros hacia el bur del Canal de la Mancha, 
hace probable que nuestras costas escapen in­
cólumes de los atropellos que hubiesen sufrido 
en otro caso. 

Inútil es pensar en remedios inmediatos; ya 
Do es hora de hacer nada. 

La última palabra del Tratado que ponga hn 
á esta terrible lucha la pronunciara el que man­
tenga el dominio del mar, y éste no es iácil 
que salga del poder británico, cualquiera que 
sea el resultado de las batallas continentales. 

Alemania, vencida ó vencedora, tendrá que 
pactar con su rival marítima. Austria harto 
hará con sortear los escollos que por todas par­
tes la rodean. 

Y si al fin nos vemos libres de los riesgos que 
pueden amenazarnos, por un golpe de suene 
de esos que tienen las naciones como los indi­
viduos, ts preciso pensar seriamente en que no 
siempre nos acompañara la fortuna como en 
esta ocasión. 

Después de la guerra. 
Los que sistemáticamente abominan de 

cuanto se relaciona con las instituciones arma­
das comienzan a decir ya que un desarme ha 
de ser la secuela de esta ruinosa campana, que 
está causando daños materiales incaicuiabies. 

No hemos de intentar oponer razones a su 
pertinaz empeño en llevar a ÜUS paiaes icspec-
tivos por un camino de perdición. 

Los hechos nan de tener mas merza que las 
palabras, y aquellos, ai establecer una uueva 
situación política y moimar el inupa uci giuüo 
en términos que nadie putrue prcuear, eum-
probaran que a una mandad &igue oirá, si es 
epe la fundamental llega á desaparecer. 

jarán los ejércitos y las escuadras en la tregua 
que se abrirá por el agotamiento de todos y de 
cada uno? 

¿L.ómo nos encontraremos situados al surgir 
otro conflicto más ó menos extenso, dentro de 
un número de años que pasarán tan rápidos 
como los transcurridos desde 1864? 

Y marcamos esta fecha perqué es la de par­
tida de la lucha moral anglo-alemana, al apo 
derarse Prusia de los ducados 
daneses y aparecer en el mar 
del Norte, dando cara al leo­
pardo inglés. 

El papel de los 
pequeños. 

Aunque algunos sosuenen 
que la resistencia otrecida por 
ios belgas a la invasión ale­
mana hd sido compit lámeme 
inútil y sólo ha seivido para 
traer la desgracia sobre su 
pequeño y próspero suelo; 
cuando los sucesos sean co­
nocidos en toda su extensión, 
ya se vera que esa lesistencia, 
a pesar d« su debilidad y de 
sus vacilaciones, retraso en 
bastantes días ei plan gei ma-
nico, dio lugar a que termi­
nase la movilización irancesa 
y íue la causa principal de 
que el tnunlo ue las orillas 
del Musa tropiece ahora con 
muy serios obstáculos. 

La violación dei temíono 
de bélgica estaua descontaae 
por toaos los técnicos de Eu­
ropa; basta leer lo Cierno por 
aiemanes, iroiiceses e ingleses, 
bi ias tropas dei Kaiser no 1 ubiesen atrave-
sauo por su irontera lo hubiei^n hecho las de 
la República. 

Ante la presencia de los invasores quedaban 
á los suoditos del Rey Alberto dos soluciones: 
retirar sus soldados a Ambens, dejando tranco 
el paso y conlesando su impotencia, o arrojar­
se sobre las commnas disputándolas el teneno 
con una viólenla olensiva antes de que empe­
zasen el despliegue. 

Tomaron un termino medio, y los resulta 
dos lueron medianos también, porque la pri­
mera de aquéllas les hubiese ahorrado víctimas 
y atropellos; la segunua tal vez les hubiera 
dado una victoria parcial, precursora de otras 
detinuivas al recibir auxilio de Erancia e Ingla­
terra. 

Mas aun así, su actitud ante el golpe prueba 
que los pequeños deben eslorzarse para poseer 
una potencialidad bénca arreglada á sus re­
cursos, con objeto de lanzaila rápidamente so­
bre quien se meta con ellos. 

Nuestra conducta futura. 
Debe inspirarse la orientación de nuestros 

gobernantes en las enseñanzas que se deducen 
de este momento histórico. 

Contar con una tuerza efectiva que pueda 
inclinar la balanza en un sentido es la única 
garantía de merecer el respeto ajeno. 

Y como nuestros puntos vulnerables serán 
siempre la extensa costa peninsular y las islas 
adyacentes, en los mares es donde no podemos 
ser débiles en absoluto. 

bin pretensiones de medirnos con las gran­
des Potencias, hay que procuiar que se nos 
busque por algo mas que nuesua posición 
geogialica, ya que esta constituye en si misma 
un seno y verdadero pengro, del que si ahora 
nos lloramos, no por eso hay que cerrar los 
ojos ante su existencia. 

La segunda ley 
de escuaura. 

A dicho fin tendía el proyecto de ley leído el 
7 de Mayo ante el Congreso por el señor mi­
nistro de Marina, y que motivos de política in­
terna no peimitieron discutir. 

Cinco meses después csiaiiaba la guerra, jus-
uticando pienamenic las previsiones que du­
rable varios anos aparecieron en la Prensa pro-
lesional. 

Juao tazones ya citadas han permitido que el 
GoDierno maniuviese una actuud neutral, co­
mo era conveniente á nuestros intereses, y ts-

La Constructora Naval. 
Es indudable también que ninguna entidad 

industrial puede ofrecer mayor suma de garan­
tías para la ejecución de ese proyecto como la 
qu ; acaba de cumplir sus compromisos con 
tanto desinterés, inteligencia y patriotismo. 

Sus aspiraciones de crear en Biibao un asti­
llero de acuerdo con la Sociedad «Altos Hor-

inalcsa- pero al par que crezcan otras escua-
d r ¿ , s é r C á s n e f a r i o á la Gran Bretaña el 
apoyo leal de sus amigos y le convendrá me­
nos buscarse un descontento. 

La habilidad diplomática de la canal cria in­
glesa, que acaba de obtener un triunío reso­
nante, ha sido posible porque detrás de ella 
había varias docenasde Dt eaanoughts, que na­
vegaban soberbios á despecho de submarinos y 

dirNadieSdespreciará en el porvenir al que ofrez­
ca otra agrupación utihzabie de dichos buques, 
rodeada de todos los elementos auxiliares que 
la técnica ha necho ver que son indispensables. 

UN ORAN ÜIQUE 
La ley de Armamentos navales de 1909 ha 

permitido realizar obras de una impoitancia 
verdaderamente excepcional, y que el publico 
no ha tenido todavía ocasión de apreciar. 

L l dique Victoria hugenta, de L l herrol, es, 
según opinión unánime de ios técnicos, uno de 
los mejores del mundo para buques de guerra. 
Su longitud total es de 184 metros por una an­
chura en la entrada de 31 metros y 11,30 me­
tros de agua en pleamar á la entrada. 

La construcción, en general, es de hormigón 
con cintones de granito, de los alrededoies de 
El Ferrol. Todos los materiales para este di­
que, incluso el cemento portland, han sido 
comprados en España, con excepción^ de la 
maquinaria de achique, que íué construida por 
la conocida Casa Sres. Alien and Compagm, 
de Inglaterra. 

La Casa Sir John Jakson Ltd. , que también 
ha colaborado en los irabajos, es muy conoci­
da, por haber ejecutado mas obras de diques 
y puertos que ninguna otia de Inglaterra. 

Han construido para el Gobierno británicj 
las grandes estaciones navales de Keyham y 
Devonport, el nuevo puerto militar de Snnons-
town (Sur de Africa), alargado en una gran 
extensión; el dique de Ponsmouth, y se está 

1 terminando el puerto de bingapoore para el 
Gobierno. Todos estos trabajos han costado en 
total 240.000.000 de pesetas. 

Este dique está consiruído de tal forma, que 
puede adquirir mayor capacidad con soio de­
rribar el tabique de proa. 

Adopta la turma rectangular que tiene en la 
actualidad para que sin suspender un momen­
to los trabajos paia que lué cieado puedan ha­
cerse las obras de ampliación y en un momen­
to dado quedar transformado al nuevo ta­
maño. 

Los técnicos alemanes considera 
pensadas unas cosas con otras, y . " Ûe> com 
•^u-ndo encuerna la m a v n r . . l i í ^ e t Q f U . 
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nes», de la villa invkta, y de adquirir la factoría 
de Matagorda, mediante otro convenio con la 
Trasatlántica, se verían convertidas en hechos 
al calor de las nuevas construcciones, lleván­
donos á conseguir el florecimiento de la indus­
tria naval española, indispensable á un pueblo 
que tiene miles de kilómetros á orillas del mar. 

Hay que ganar ei tiempo perdido, y no se­
guir con las buenas intenciones de hacerlo 
todo, para no ejecutar nada después, en brazos 
de las cuales nos encontró el tremendo choque 
cuya solución nadie ve clara. 

Ahora el problema marítimo está muy cir­
cunscrito por el efectivo aplastante de la flota 

Fuerzas comparadas 
ingiaierra y Alemania. 

Los técnicos suelen admitir que los dread-
noughts son los barcos de comuaie que han de 
conceptuarse realmente decisivos en una gran 
batalla naval. 

Resulta, pues, interesante 
hacer un eatudiocomparativo 
de las unidades de esta clase 
que actualmente poseen en 
los mares de Europa Inglate­
rra y Aiemama. 

Alemania cuenta de mo-
mcnio con cuatro del upo 
Nassau, cuatro del tipo llei 
goiand, cinco del tipo Kaiser 
y lies del tipo Kueng. 

1 olal, 10 umuaues. 
367.700 toneladas, 128 ca­

ñones de 30,5 y 48 cañones 
de 28 ceniimuiios; 85 tubos 
lanzatorpedos de 50 centíme­
tros. 

Inglaterra posee actualmen­
te, contando el Soumán 1, 
destinado a T u r q u í a , 20 
dreadnoughis. 

Tres, del tipo Iron Duque; 
4, del Kmg ueoige; 4, del 
Orino; 2, del Hércuies; i , uei 
rNepiuno;3, delóaint Vincent; 
2, del benerophon; 1, dei 
Dreadnougnt. — t o t a l , 20; 
430.800 loneladas; 100 caño­

nes de 34 centímetros y 100 cañones ue 30,3 
centímetros. 

Desde luego el poder otensivo de los dread­
noughis ingleses es muy superior al de los 
dreadnoughis alemanes. Descontando para 
cada flota 100 cañones de 30,3 centimeiros, le 
quedan á la inglesa 100 cañones de 34 centí­
metros contra 28 de 30,5 y 48 de 2« centí­
metros. Pero, en cambio, los dreadnoughis 
alemanes llevan 9 J tubos lanzatorpedos de 50 
centímetros, y pretenden los técnicos que la 
resistencia de los cañones de 30,5 y 28 es mu­
cho mayor que la de los cañones de 34 ingle­
ses, y mayor, por lo tanto, su eñeacia militar. 

pcusduaa u i i c i i euaaa (.on OlraS V <í K ' Ôni 
niendo encuerna la mayor unitor^H 10(10le 
construcción de sus grandes unidad! ^ ^ la 
bale, éstas están respecto á las inoiS e W 
proporción de 16 á 20. h esas en ^ 

« 

Los dos grupos de dreadnoueht« . 
demos ingleses y franceses son- mas mo-

Inglaterra: tres del tipo iron 0 . 
toneladas (1912 1914), y los cuatroV?'5^' 
King Georges V, de 23.400 (10, L " ^ 1 Upo 

Ale . ania: tres del tipo Kolnig H 
toneladas (1912-14), y los cinco del ti 25 8oo 
ser, de 24.700 toneladas(tgu.jq ,3/P0&ií. 

Los mas antiguos son: '* 
Inglaterra: Oreadnou/it ( igos -mr^ 
ias 17.500; dos del tipo ^e//e^nj'/0lie. 

1907), 18.000 toneladas. ^ U906 
Alemania: los cuatro del tipo Na***,,, 

1909), de 18.900 toneladas. ^ " ( W . 

¡Perseverancia 
Hoy, á las dos de la tarde, ha caído af 

en El Ferrol un nuevo buque de combat 
acorazado Jaime I, que viene á acentúa 61 
cuantos españoles no viven de espalda/'? 
realidad, la esperanza en un próximo a 
so resurgimiento de la España granderasegt" 
ble tan solo medíanle el desarrollo de su 
der naval. P0-

lad 

¡La Marina de guerra! ¿Habrá nadie can., 
de poner en duda su poder incontrastable 9i 
observar la tranquilidad admirable con que I 
glaterra asiste á la tremenda lucha que destr 
za á Europa, no obstante ser sus dominios in" 
mensos y aun su propio solar los que mavor 
riesgo correrían... sin la salvaguardia eficací 
sima de sus formidables escuadras? 

Empeñados están en la descomunal contien 
da de una y otra parte los ejércitos más pode" 
rosos que jamás hayan podido reunirse. Millo-
nes de hombres, expresamente educados para 
esta terrible función de la guerra y pertrecha­
dos con cuantos elementos de destrucción ha 
podido inventar el humano ingenio, han puesto 
en línea las naciones beligerantes, y no obMan-
te todo este lormidable aparato, la Marina de 
guerra habrá de ser la que en definitiva adjudi­
que la victoria, si es que no la ha decidido ya 
al dar la soocranía del mar, y con ella la facul-
tad de moverse libremente, á favor de uno de 
los grupos contendientes. 

No tenemos, por desgracia, que buscar fue­
ra de casa ejemplos para hacer patente la su­
prema necesidad de poseer Marina de guerra 
en que sd encuentran los pueblos que, comoel 
nuestro, tiene- que vivir en constante relación 
con el mar. ¡Acordémonos del 1898I 

Felizmente el país ha reaccionado, desde 
aquella funesta fecha, de modo notable, y salvo 
los que necesitan de esa plataforma antipatrió­
tica para mantener su posición política, nadie 
hay ya que se atreva á impugnar los gastos na­
vales. 

Perseveremos en ese camino. Sólo avanzan­
do por éi resucita é indelinidamente llegará 
España á recobrar algún día, si no su antiguo 
poderío territorial, la riqueza interior y el res­
peto universal á que le hace acreedora su glo­
rioso pasado. 

entusiasmo en 61 f errol 
EL FERROL, 21. 

Han llegado numerosos trenes abarrotados 
de forasteros de la región y bastantes también 
de Madrid y del resto de España. 

A las cuatro de la tarde llegaron sus altezas 
los infantes acompañados del ministro de Ma­
rina y otras distinguidas personalidades que sa­
lieron á «.sperarles á Betanzos. 

En la estación les esperaba inmenso gentío. 
Al entrar ei tren en agujas H batería dd 

cuartel de Aitillería hizo las salvas de ordfe; 
nanza. 

El alcalde saludó en nombre del pueblo^ 
los infantes, dándoles la bienvenida y olrécien' 
do á la inlanta un hermoso ramo de flores. 

Los infantes, el ministio de Maiina y el w 
calde subieron á una carroza, dirigiéndose, 
acompañados de las dem-is autoridades, a_!* 
iglesia de San Julián, donde se dijo un f*, 
Deum. 1 

Desde la iglesia los infantes se tras,adaJ0"(1' 
Arsenal, entrando en el yate Gtratéa; dona 
se hospedan. • 

El Alfonso X / I I h a sido decorado, llaman­
do la <Jtención un letrero puesto en ^ tyT&Z.. 
de proa por los obreros del Arsenal, qüe (" • i 
«Queicmos escuajra». Ql)e 

También aparece decorada la tribunaJL-
ocupar-an D. C>ar.os y doña Luisa y represen 
clones oficiales. . ^0 

La sala de Gálibos, del Astillero, ha > 
transformada en un amplio comedor, don 
Constructora Naval ofrecerá un lunCn a 5 
invitados. 

T E L ACORAZADO « E S P A Ñ A » A L I S T A D O PARA P R E S T A R S E R V I C I O 
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a 
En los mares del Norte 

y Báltico. 
Tomo el DIARIO DE LA MARINA no es francó-

nin m eermanótobo, ni ha de posponer jamas 
? «us oarticulares puntos de vista políticos el, 
r^neto que debe á sus lectores en sus intor-
maciones diarias, damos á continuación una 
rvlcta noticia de la flota de combate del impe-

¡0 alemán que actualmente se encuentra en 
íos mares del Norte y Báltico. 

Informaciones tendenciosas publicadas por 
los diarios ingleses y franceses, y que los dia­
rios españoles han reproducido como exactas, 
han extraviado n tablen ente la opinión á este 
respecto. 

Flota de combate. 
Barco almirante: Fiedrtc aer Grosse, del 

.¡po Kaiser {dreadmught). 
Primera escuadra (8 dreadnoughis). 

Qstfriesland, Thuringen, Helgoland, OWen-
burg Óipo Helgoland), 22.800 toneladas, 12 
cañones de 30,5 centímetros y seis tubos lan 
zatorpedos de 50 centímetros. Nassau, Rhein-
land y Posen (tipo Nassau), 18.9 ô toneladas, 
12 cañones de 28 centímetros y seis tubos lan­
zatorpedos de 5o centímetros. 

Segunda escuadra (un dreadmught y cin­
co predreadnoughts): Westfalen, tipo Nassau, 
18.900 toneladas, 12 cañones de 28 centíme­
tros* Schelesw'ng, Holstein, Schlesien, Pom-
mcr'n, Deutschland, Hannover (tipo Deutsch-
land), 13.200 toneladas, cuatro cañones de 28 
centímetros y 14 de 17 centímetros. 

Tercera escuadra (cuatro dreadnoughts y 
tres superdreadnoughts), Kaiser, Kaiserin, 
Konig Albert, Prinz Luitpold (tipo Kaiser 
nuevo), 24.700 toneladas, 10 cañones de 30,5 
centímetros y 5 tubos lanzatorpedos de 50 cen­
tímetros; Konig, Grosser-Küifürst, Mackgraf 
(upo Konig), 25.800 toneladas, 10 cañones de 
30,5 y cinco tubos lanzatorpedos. 
tscuadra de cruceros (cruceros tipo dread­

mught). 
Derfflinger (1914), 26.600 toneladas, 28 nu­

dos de andar, ocho cañones de 30,5 centíme­
tros y cuatro lanzatorpedos; Seydlitz dgiS), 
26 000 toneladas, 28 nudos y 10 cañones de 
28 centímetros; Molke (tipo del Goeben, que 
está en Turquía), 23 000 toneladas, 28 nudos 
y 10 cañones de 28; Von derTann, 19 40oto 
Teladas, 28 nudos y ocho cañones de 28 centí­
metros. 
División de cruceros (ocho pequeños cruceros 

exploradores). 
Koclu, Strassburg (del tipo Breslau, que está 

en Turquía), Stralsund, Rostock, Dresden, 
Kegensburgi Grandeuz, Ers Hela. De 4 á 5 000 
toneladas, 28 á 29,5 nudos, 12 cañones de 10,5 
centímetros y dos tubos lanzatorpedos. 

Divisiones de destroyers. 
Ocho divisiones de 11 destroyers cada una, 

que 55o á 670 toneladas y 30 deá 32,5 nudos 
de velocidad. 

Divisiones de submarinos. 
Cuatro divisiones de siete submarinos cada 

una. Desplazamiento, 600 toneladas, y andar 
de 17 nudos próximamente. 

Flota de reserva. 
Acorazados.. 

Cinco del tipo Brauschweig, 13.200 tonela­
das, cuatro cañones de 28 centímetros y seis 
tubos de 45 centímetros. 

Cinco del tipo Wittet^buch, de 11 800 to­
neladas con cuatro cañones de 24 centímetros. 

(Cinco del tipo Kaiser antiguo) \1.1bo to­
neladas y cuatro carones de 21 centímetros. 

Crucero acorazado Blücher, de 15 800 to­
neladas con cuatro cañones de 28 cemímetros. 

Prinz Adalbert, hriedrich-Cfad, Rcon, York 
y Prinz Henrich, de 12.000 toneladas y cuatro 
cañones de 21 centímetros. 

Los demás acorazados y cruceros acoraza­
dos, guardacostas, etc., son de escaso valor 
militar en los actuales momentos. 

Cruceros protegidos. 
Figuran en la flota de reserva 16 cruceros 

protegidos de los tipos Koenisbergy Hamburg. 
Divisiones de torpederos. 

Cuarenta destroyers y 40 torpederos ante­
riores á 1909. 

Barcos auxiliares. 
Ocho acorazados antiguos, ocho guardacos­

tas acorazades y ocho cruceros protegidos. 
Escuadra de instrucción. 

Cruceros rápidos Freya, Hansa, Bertha y 
Victoria Luise. 

Arsenales y astilleros. 
Arsenal y astillero de Wilhelmshaven; Ar­

senal y astillero del Estado; Astillero «Germa-
nia» y Astillero «Howalt», en Kiel; Astillero 
«Vulcan» y Astillero «Blohm», en Amburgo; 
Astillero «Vulcan» , en S te t t ino ; Astillero 
«Wesser», en Brema, y Astillero «Schichau», 
en Dantzig. 

Resumen. 
Un astillero en Wilhelmshaven; tres, en 

Kiel; dos, en Hamburgo; uno, en Stettino; 
uno, en Brema, y uno, en Dantzig. 

La artü lem del 'eepaña,, 
El día 30 del pasado Junio se verificaron en 

El Ferrol las pruebas de artillería del España. 
A estas pruebas, realizadas con éxito insupe­

rable, asistieron, además de la Comisión ins­
pectora de los trabajos, la Comisión de gene­
rales, jetes y oficiales de Artillería de la Arma­
da, presidida por el general D. Joaquín Gallar­
do, quien ostentaba la representación del mi­
nistro de Marina. 

Los primeros disparos los hizo con los caño­
nes de 47 milímetros, montados en las torres 
de proa y popa. Seguidamente se hicieron dos 
disparos por pieza con diferentes ángulos de 
elevación y dirección con cada uno de ios diez 
cañones de 101 milímetros, mentados en la 
banda de estribor, y un disparo por pieza en 
las mismas condiciones con los de igual cali 
bre, montados á babor. 

Se procedió después á disparar aisladamente, 
y por los ángulos fi)ados en el programa, los 
ocho cañones de 30,5 centímetros, montados 
en las cuatro torres que lleva el buque. 

Finalmente se procedió á una prueba defini­
tiva y extraordinaria, que no estaba estipulada 
en el contrato, prueba que algunas Marinas 
han desterrado para no someter á los buques á 
un esfuerzo tan enorme como el que supone 
conectar los circuitos de fuego de todos los ca­
ñones de gran calibre y todos los de calibre 
medio de una ^anda y disparar á un tiempo 
toda la andanada. Así se hizo en el España 
con los ocho cañones de 30,5 centímetros ^e 
las cuatro torres y todos los cañones de 101 mi­
límetros de babor, disparándolos e'éctricamen 
te poi la máxima elevación que permiten los 
montajes. El resultado fué brillantísimo, fun­
cionando todo sin el menor entorpecimiento, 
como había ocurrido con los demás puntos del 
programa. 

El servicio de pañoles y de conducción y 
transbordo es tan rápido, que permite dispa­
rar cada cañón próximamente dos veces por 
minuto, lo que representa para los cañones 
de 30.5 centímetros poder lanzar una masa de 
acero de seis toneladas por minuto, con una 
velocidad de 914 metros por segundo. 

Los cañones demostraron una vez más su 
gran resistencia y la de todos sus mecanismos. 
Los aparatos de cieñe funcionaron con toJa 
perfección, y lo mismo los montajes, frenes y 
recuperadores, aparatos de entrar y sacar de 
batería y ascensores neutrales y de cargar los 
cañones. 

UN G R A N P R O G R E S O 

la i p í z a c i de los Hrssnales 
Lo que va de ayer á hoy. 

Desde Junio de 19^9, en que se hizo cargo 
la Sociedad Española de Construcción iNavdl 
de las íactorías del Arsenal y Astillero de El 
Ferrol, su transformación ha sido verdadera­
mente admirable. La mejor prueba de su a le-
lanto asombroso nos la ofrece el largo tiempo 
que se necesitaba antes para terminar un barco 
de mucha m.-nos importancia que los tr.s her­
mosos acorazados que van (.onstru'dos por la 
Sociedad. 

El crucero Cardenal Jiménez de Cisneros 
fué botado al agua en 19 de Marzo de 1897, 
colocándose en el mismo d'a y en la grada nú­
mero 2 la quilla del de igual clase Reina Re 
gente, de 5.871 toneladas. 

En Marzo de 1906 cayó al agua el Reina 
Regente, y su terminación (por la Sociedad 
Española de Construcción Naval) fuéá medi -
dos de 1910, que quedó en disposición de pres­
tar servicio, ttanscurr endo, por tanto, un lap­
so de tiemoo de trece años. 

En Junio de 1909, como queda dicho, se en­
cargó la Empresa constructora de los Arsenales 
de El Ferrol, y además de las obras" consigna­
das, en cinco años y tres meses se terminó el 
España, se encuentra casi listo el Alfon­
so K l d y dispuesto á caer al agua el Jaime / , 
acorazados todos ellos de 15.700 toneladas. 

Veamos ahor 1 otras obras importantísimas 
que en el expresado lapso de tiempo ha efec­
tuado la Sociedad Constructora en los dos Ar 
señales que üene á su cargo. 

Arsenal de El Ferrol. 
En lo que se refiere á obras civihs é hidráu­

licas, en el Astillero y gradas se terminaren 
por completo, con todos sus elementos de tra­

bajo, las del muelle de descarga de materiales 
con grúa eléctrica de diez toneladas y vía, el 
nuevo taller de herreros de ribera, con todo su 

rial y accesorios, y la moderna Cential 
Eléctrica del Astillero. 

En el Arsenal prestan servicio la grúa flotan­
te de cien toneladas y los seis muelles de ar­
mamento 

El taller de monturas á flote y sus instalacio­
nes, la Central de enérgía eléctrica del Arse 
nal, las obras comprendidas en la sección de 
auxiliares y sus talleres, y el de caldererú de 
hierro, está todo terminado, así como otros 
varios servicios auxiliares. 

El nuevo dique lo está completamente, pues­
to que el acorazado España fué varado en él 
para limpiar y pintar sus fondos, con éxito sa-
tisíactorio. Se terminaron el dragado de la dár« 
sena y antedársena en el mes de Marzo ú timo, 
quejando á los calados especificados en con­
trato. 

En El Ferrol se ha mantenido constantemen­
te en estado de eficiencia todo el material flo­
tante aplicado á las diversas obras, y además se 
han hecho importantes reparaciones en buques 
que han entrado en el pueito averiados por los 
temporales. 

Este Atser al carecía del importante taller de 
galvanización, y fué construido de nueva plan­
ta Se le destina al galvanizado de todos los he­
rrajes para evitar su oxidación. 

Para trabajos de índole más delicada se le­
vantó de nueva planta otro taller, en el que se 
emplea el galvanizado por electrólisis. 

La Central Eléctrica se instaló en la parte 
Sur, y tiene montadas tres calderas tipo Bob-
cock y Wilcox, con transformadores, conmu­
tatriz y demás accesorios. 

En el taller de calderería de hierro se susti­
tuyó toda la antigua techumbre de teja por 
otra con armazón de hierro y crista.es es­
triados. 

El herramental co 1 que se ha dotado el ta -
Uer de maquinaria es lo más moderno que se 
conoce, y posee multitud de aparatos de gran • 
des velocidades para los trabajos que precisa la 
preparación de aletas y turbinas. 

En el taller de tunJición se introdujo un 
nuevo sistema para el moldeado de grandes 
piezas, y en los talleres de modelos y caldere 
ría de cobre, de forjas, etc.̂  se realizaron tam­
bién importantísimas retormas y mejoras. 

Arsenal de Cartagena. 
En cuanto á las obras realizadas en este Ar­

senal, recordaremos en primer término al des 
troyer Bustamante, entregado á la Marina el 
23 de Marzo último. En este buque realizó una 
salida al mar D. Altonso X I I i , quedando al­
tamente satisfecno de las buenas condiciones 
marineras que reúne. 

Virtualmente terminados están los otros des­
troyers Vil/amil y Cadarso. El armamento 
de los destro)ers se construyó en Placencia de 
las Armas. 

Han <ido entregados también á la Marina los 
torpederos números 1, 2 y 3. y efectuado sus 
prujbas de máquinas con satisfactorio resulta­
do los torpederos 4 y 5. Estos dos últimos bu­
ques han sido también entregados al Estado, 
el primero, en 20 de Agosto de 1913, y el se­
gundo, siete días después. 

El torpedero núm. 6 verificó sus pr_eb3S de 
máquinas el 24 de Mayo de 1913, alcanzando 
una velocidad de 27,07 millas, ó s e a más de 
una milla de. velocidad que la exigida en con­
trato. Este buque na efectuado sus pruebas de 
artillería y torpedos con resul ados satisfacto­
rios, y h i sido entregado á la Marina en 6 de 
Marzo último. 

El torpedero núm. 7 verificó sus pruebas de 
máquinas el 25 de Octubre de 1913 alcanzan 
do una velocidad de 27,23 nudos por hora, ó 
sea una milla y cuarto más de la velocidad que 
la pedida en contrato. 

El torpedero núm. 8 realizó sus pruebas de 
máqu n is el 18 de Febrero último, alcanzando 
una velocidad de 26,40 millas por hora, velo­
cidad superior en media milla á la ped'da en 
contrato. 

El to-pedero núm. 9 fué pu sto á flote el 15 
de Diciembre próximo pasado. Están acopia­
dos, y en parte montados á bordo, todos los 
aparatos y elementos para sus diferentes servi­
cios auxiliares. 

Las máquinrs principales y las dos calderas 
están instaladas en el buque, y la maquinaria 
auxiliar, con sus tuberías y demás accesorios. 

Las obras de carpintería de cámaras y paño­
les, las instalación s eléctricas, los servicios de 
achique y demás obras de habilitación, están 
próximas á terminarse. 

El torpedero núm. 10 fué puesto á flote el 15 
de Diciembre de 1913. 

Están acopiados todos los efec os que for­
man parte de los distintos servi.ios auxiliares 
de este buque, y varios instalados á bordo. 

La qu^la del torpedero núm. n , con el que 
empieza la secunda serie, se puso en grada el 
29 de Julio de 1913, estando actualmente el 

A C O R A Z A D O «ALFONSO XIU 
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casco totalmente terminado y listo para ser 
puesto á flote. 

Las máquinas principales se construyen en 
Cartagena, y se han torneado las cajas de las 
turbinas y los rotores con todos sus accesorios, 
habiéndose preparadoras aletas para las referi­
das turbinas. 

La quilla del torpedero núm. 12 se puso en 
grada el 29 de Agosto de 1913 y tiene termina­
da toda la obra metálica del cascó á falta de al­
gunas planchas de forro exterior; se han colo­
cado los herrajes y otros accesorios de cubierta 
y probado con buen éxito la mitad de las sec­
ciones estancas del buque. 

Las calderas se construyen en el Arsenal de 
Cartagena. 

La quilla del torpedero núm. 13 se puso en 
grada e! 30 de Agos'o de 19 ¡3, y al finalizar el 
mismo año estaba terminada toda la obra me-

RESURGIMIENTO INDUSTRIAL 

Importantes projeés de la 11 de C U. 
La Sociedad Española de Construcción Na­

val se propone llevará cabo importantes pro­
yectos, que contribuirán poderosamente al au­
mento de riqueza de Cádiz y Bilbao, y contri­
buirán al mayor desarrollo de nuestra indus­
tria. 

Se construirá un astillero en Bilbao, en rela­
ción y de acuerdo con los Altos Hornos de 
Vizcaya, y se adquirirá la factoría naval qjuc 
posee en Matagorda (Cád iz ) la Compañía 
Trasatlántica. 

Esta adquisición se hace sobre la base del 
volumen de obra que la Trasatlántica propor­
cionará á la Sociedad de Construcción Naval, 
encargándola la construcción del material que 

COLOCACIÓN D E L A ARTILLERÍA EN E L ACORAZADO «ALFONSO XIU» 

tálica del casco, á falta de algunas planchas de 
forro exterior y de cubierta. 

Torpederos núms. 14, 15 y 16.—La quilla 
ael torpedero núm. 14 se puso en grada el 29 
de Noviembre de 1913, v la de los núms. 15 y 
16, el 26 de Diciembre del mismo año. 

Las quillas de los torpederos núms. 17, 18 
y 19 se irán poniendo en grada conforme va­
yan quedando á flote los que están en cons­
trucción, habiéndose pedido el material lami 
nado para el casco del torpedero núm. 20. 

La aitillería para el armamento de la prime 
ra y segunda serie de los torpederos la cons­
truye Placencia de las Armas, habiéndose pro­
bado en polígono y entregado en Cartagena 
los cañones de varios d2 estos barcos. 

En el taller de calderería de hierro está tra­
bajando la nueva grúa aérea eléctrica, de 20 
toneladas, quedando este taller habilitado por 
completo para la construcción de calderas para 
destroyers y torpederos. 

Para las diferentes obras de los buques se ha 
instalado un nuevo tanque para el galvanizado 
de todas aquellas piezas y electos que lo nece­
sitan. 

Tal es, en sus principales extremos, la k bor 
realizada hasta fines de Diciembre del año an­
terior por la Sociedad Española de Construc­
ción Naval. 

Las banderas de cembate 
Como es sabido, por iniciativa de nuestra 

hermosa Soberana se abrió una suscripción 
entre las mujeres españolas para costear la 
bandera de co nbate del acorazado España. 

El éxito de la suscripción fué tal, que se 
acordó costear con lo recaudado las banderas 
de los tres acorazados. 

Adquirióse la del Espiña, que ya se entregó 
solemnemente á este buque. 

La bandera del Alfonso X I U fué entregada 
solemnemente en Enero del corriente año en 
el sa'ón de actos del ministerio de Marina, por 
la Comisión que representaba á la Asociación 
de Dependientes de Comercio de ia Habana, 
su donante, y es otra soberbia joya artística, 

( que mide diez metros y medio de longitud, 
siendo su escudo, admirablemente bordado en 
oro, de más de un metro de altura. 

El acto de la entrega de esta hermosa ban­
dera de combate, cuyo coste material as­
ciende á 25.000 pesetas, fué solemnísimo y 
presenciado por todo el alto personal del mi­
nisterio. 

La bandera del acorazado Jaime 1 se dijo 
que deseaba regalarla la ciudad de Valencia, y 
en el caso de que no fuera así, se costearía con 
el remanente de la suscripción popular. 

lá mOOMD DEL " A L M O l i l i 
El día 23 de Julio último efectuó este acora 

zado sus pruebas de velocidad con resultados 
altamente satisfactorios. 

Navegando con sus doce calderas encendi­
das se obtuvo una velocidad máxima de 20 
millas y 18 décimas por hora, marcha que su­
pera á la que alcanzó el España, á pesar de 
que el Alfonso X I U dió un menor número de 
evoluciones con las hélices. 

A l siguiente día eíectuó el barco las pruebas 
de velocidad ordinaria. 

El barco navegó durante doce horas segui­
das, desarrollando una velocidad de 16 millas 
75 décimas por hora. 

Las máquinas funcionaron admirablemente 
y el buque reafirmó sus excelentes condiciones 
marineras. 

A las siete de la tarde regresó al puerto. 
El comandante del apostadero, D. Joaquín 

Barriere, telegrafió al ministro de Marina in 
formándole del brillante resul tado de la 
prueba. 

El Alfonso X I ¡ I llevaba á bordo la Comí 
sión técnica, presidida por el comandante ge 
neral del apostadero, Sr. Barreré, y la Comi 
sión técnica de la Sociedad Española, presidida 
por el ingeniero ing'és Spiers Iban, además 
los jefes y oficiales del buque que forman par 
te de su dotación, y muchos operarios mecáni 
eos de los arsenales. 

necesite durante su contrato con el Estado y la 
ejecución de las carenas y reparación de su 
flota. Según cálcu o aproximado, las nuevas 
construcciones de la Trasatlántica comprende­
rán un mínimum de 20 vapores, con un valor 
de 72 millones de pesetas. 

El precio global que la Sociedad Española 
de Construcción Naval ha de abonat á la Tras­
atlántica por la cesión del volumen de obra de 
nuevas construcciones y de carenas y repara­
ciones, asi como por la transferencia de la pro­
piedad del establecimiento de Matagorda, se 
valúa en 6.500 000 pesetas, s'endo de tener en 
cuenta que ta Trasatlántica aun se reserva 
cierta porción de los terrenos de Mátagorda. 

Con ios Altos Hornos de Vizcaya hará tam­
bién la Constructora Naval un cotivenio, que 
tendrá por objeto el arrendamiento de terrenos 
y suministro de materiales y energía. El arren­
damiento de terrenos será por plazo de veinti­
cinco años, y comprenderá una superficie apro­
ximada de 1.396.310 pies cuadrados, señalan* 
dose la renta anual de 30 000 pesetas, más el 
10 por 100 del beneficio líquido que la Españo­
la de Construcción Naval obtenga en su asti­
llero de Bilbao mientras dure el contrato en 
vigor. 

Los precios de los materiales que la Cons­
tructora adquiera de Altos Hornos se detcrnM» 
narán por los precios medios que rifan en d 
mercado inglés, más 40 pesetas ofO para las 
chapas y 35 pesetas oro para las barras, revisán­
dose esta condición si se m dificaseh los Aran­
celes españoles. El suministro de energía c'éc-
trica se hará al precio de seis céntimos kilo­
vatio. 

La ím\nm de lis amlts 
Desde que la Sociedad Española de Cons­

trucción Naval se hizo cargo de los talleres de 
El Ferrol, á fines de Julio de 1909, la actividad 
de los trabajos y la producción en sus talleres 
ha ido en constante aumento. 

El momento de lanzar el acorazado Alfon­
so X I I I marcó el punto culminante dé la acti­
vidad de los trabajos, y á partir de ése momen­
to la intensidad de las obras fué decreciendo. 

En Diciembre último, el número de obreros 
empleados en los trabajos de E l Ferrol aseen* 
día á 3.114, incluyendo un grupo importantí­
simo de unos 5oo jóvenes aprendices, que, dé 
continuar los trabajos en El Ferrol, constitui­
rán en un porvenir próximo una inmejorable 
Maestranza de obreros especializados en la 
construcción naval. 

La botadura del Jame f deja siu trabajo ta 
El Ferrol numerosos obreros, pues no queda 
en los Astilleros ningún otro barco en cons­
t rucc ión^ se desconfía de que se puéda colocar 
la quilla al nuevo crucero explorador de 5.Ooo 
toneladas de desplazamiento. 

Nada significa que como transacción se haya 
concedido la construcción de este crucero jpara 
una factoría cuyas gradas, personal y talleres 
están perfectamente en marcha pára las 47,000 
toneladas que acaba de construir á un tiempo, 
y está en disposición de construir acorazados 
de 23.000. Lamentable es que tales clrcunslan* 
cías impongan la necesidad del despido de 
obreros, ante la imposibilidad de sostenerlos 
en que se encuentra la Sociedad Constructora. 

Bl crucero explorador 
EL FERROL, 21 .—Con objeto de que los Invit 

tados al act > de la botadura del Jame i pue* 
dan conocer las dimensiones de crucero e.Tplot 
rador, que se construirá en este astillero, se ha 
hecho el replanteo en gradas. 

Los obras no empezarán hasta que se reci» 
ban los materiales pedidos á Bilbao y á otrae 
fábricas. 

El buque tendrá 1 ao metros de eslora, 14 de 
manga y siete de puntal; m o n f r á nueve ca­
ñones de cinco centímetios, y tendrá dos tubos 
lanzatorpedos; su velocidad será de 27 millas, 
llevará una faja blindada, y sus máquinas « e t 
ran de turbina, 1 
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^Continúa en Francia la serié de combates 
que ha'cé ocho días sostienen los beligerantes 
en el frente de Noyon á Verdun, habiendo, 
como es natural^ resultados parciales diversos 
en tan gran extensión de terreno. 

La distancia entre ambos puntos viene á ser 
casi la mitad que había entre París y Luneville, 
que eran los extremos de la línea alemana du­
rante el segundo, grupo de encuentros que se 
designan con el nombre de batalla del Marne. 

Un examen retrospectivo de las noticias 
prueba que desde el día 22 de Agosto no se ha 
dejado de luchar ni uno solo, por lo cual la 
batalla del Mosa, la ya citada del Marne y la, 
presente .'fíó' han rev2st¡do interrupciones que 
marquen el paso de una á otra, novedad intro 
ducida en la guerra rusojaponesa, y que se ve 
continuada con el propósito de no permitir un 
respiro al contrario. 

Claro es que las tropas se relevarán en tan 
penoso servicio; pero de todos modos el des-

a g u e r r a e u r o p e a 
Sigue $in dec ia ím la Datall* del flisne. - BomDardeo a? Relm$ y ae$íruccl$n 

ae su Cetearal-Pueblos austríacos en la miseria—Progresos 
de la ofensiva del Japón. 

El ejército alemán del Este continúa vigoro­
samente, sus operaciones en el d strito ruso de 
Suwalki, y sigue su marcha en dirección Sur­
este . 

Las noticias publicadas sobre un combate 
naval en el Báltico son falsas por completo, y 
también carecen de toda clase de fundamento 
las afirmaciones de la destrucción del Ejército 
austríaco por los rusos.» 

Detalles de ia batalla. 
BURDEOS, 20.—Informes particulares de la 

gran batalla que ahora se celebra aseguran que 
la lucha es muy dura. 

La batalla empezó el día 15. Los alemanes 
habían construido grandes trincheras para fa 
cilitar su defensiva y como base de contraata­
ques. 

Las tropas francesas, que sufren muchas ba­
jas, cubren éstas con envíos de los depósitos. 

En las cercanías de Reims es uno de los pun­
tos en que se ha luchado con más ardor, pues 
los alemanes pusieron gran empeño en reco 
brar lá ciudad. 

Dicen los informes referidos que Reims con­
tinúa en poder de los franceses. 

La artillería francesa de 75 milímetros está 
produciendo grandes resultados. Los alemanes 
emplean su artillería gruesa. 

El esfuerzo más grande de los alemanes tu­
vo lugar el día 16, quizás por haber recibido 
contingentes de Bélgica y del NO. francés. 

Transcurrió todo el día con un fuego mor­
tífero, sin que ninguno de los combatientes va­
riase sensiblemente de situación. 

El 17 hubo un avance pequeño de los 
aliados. 

Después el* avance se ha paralizado en el 
centro, pero continúa lentamente en el ala iz­
quierda. 

La ansiedad por conocer el final de estas 
operaciones es enorme. 

El bomMeo de lo celedral de Reims 
BURDEOS, 20.—El bombardeo de la catedral 

de Reims, empezado hace varios días, consiguió 
por fin poner el fuego al edificio. 

BURDEOS, 20.—El Gobierno, reunido en Con­
sejo, acordó enviar á todas las potencias una 
protesta indignada contra el bombardeo de la 
catedral de Reims, joya inestimable de arqui­
tectura, que ha sufrido la misma suerte que la 
de Lovaina. 

CHALONS SUR MARNE , 20. — Los alemanes 
continúan hoy el bombardeo de Reims. Ya no 
quedan más que algunas paredes de la catedral. 

El Ayuntamiento, el Musco, la subprefecta-
ra y varios establecimientos hospitalarios han 
sido destrozados, así como muchas casas ve­
cinas. , 

La pjntería de la artillería a.emana iba in­
tencionadamente dirigida á los edificios princi­
pales de la ciudad. 
. Varios ciudadanos hm sido muertos, entre 

el'os un teniente alcalde. 

G E N E R A L BARON VON D E R 
• G O L N , NOMBRADO G O B E R N A ­

DOR MILITAR D E BÉLGICA, 
POR E L IMPERIO ALEMÁN 

^c | i i^vde I93 que no pelean tiene que*ser muy 
^ ^ d ^ i Y ^ ^ t j ^ ^ i o ^ cañón y viéndose expues-
i-iM^ííí: ÍQ? contingencias y peripecias de un com-
^gk¿¿jnmediato. ./ 

Ún. detalle que hoy se conoce demuestra que 
los alemanes han llevado fuerzas desde Lorena 

j^4^^oniá,>£@mp vemamos asegurando. 
.. ; /Informaciones de buen origen estimin en 
f once Cuerpos de ejército las tropas tudescas 
:,tQPjB hacen trente á los rusos; y como al prin 

cipio de la camp - ña sólo • abía seis de aquéllos 
, caja, frontera oriental, es indudable que ha 
.ex,islido ese, transporte de unidades de que se 

j i.^s^e habíando á: partir de la segunda decena 
d¿cs te mps.. . . ... 

. - r s . ^ s ^ re-
^iro^es^'d^Lgeneraf fvíúck, y lá reducción total 
^ .¿^^a í^éc ío ido ' el-frenie'dé' co ni bate' dé los ale-

. m^nGs. • ,v , ' '", " ' ' 
-Sobre el éxíta-próbábl^ de' esta batalla nada 

. ,: Pgede: aségúrarse.. El laconismo, de los partes 
, ;?,i"ra5K:ese§.aumenta, y esto hace creer que sus 

;ventajas no son grandes, pues de otro modo 
^ •l^iCoasignarían como siempre hacen cuando 
.?rj^s:pb.iicnen. , . - ' 

.:• . Un. técnico francés afirma la importancia de 
esta fase üe la lucha, que estima decisiva, y no 

,;;';eabe.duda de que.tiene razón; pero repetimos 
-.̂ .--gufi.soto por un convendonalismo es lícito ha-
fe, jccrseí cargo.de la divisoria entre las tres series 

víombates -que nos vemos obligados á a d -

^ ^ ¿ L o ^ i e i t o es que desde hace más de treinta 
.^ >^%s p.o se ha perdido el contacto < ntre ambos 
. y^ban.dps? -con̂ o antes sucedía después de cada 

hecho de armas. 
* 

.-«.^...j^g ••noticias •• rusas •'señalan nuevos descala-
b|Ó$,paulados,á los austríacos; pero añaden 
5Í©.<g¿en ei',f|;ent| aletnán. no ha.habidb combates. 

La ofensiva principal moscovita se mantiene 
j- ' 'estaqionadá,-poí lo tanto, siendo allí menos 

f5%'él aVanée d^ ío que se pensaba.. 
^;,lt ; Los servios pasece que no van tan de prisa 
'•••v';tótho dios afirmaban. 

, ( Y estas son las únicas novedades de ho^, 
' sâ vcy fa actitud cada vez más sospechosa de 
••ĵ HtkliW', Turquía y Rumania. •ŷ f'̂  '^H^sra' dónde puede llegar este conflicto? 
'^^fea•%álo '"fué'-íjuc- comenzase; ahora cuanto 
*f^i'veíígá tiene que ser peor. 

^ ^ ^ ^ a f í a ^ e l Aisne 
^ M L ^ S fkartes oficiales,7 Continúa sin decl-
Ú ; i ' - dirse la lucha entablada. 

; BURDEOS, 21.—Esta madrugada facilitóse un 
**' ídcíñiunicado oficial que dice así:' 

«Alá izquierda.—Al Norte del Aisne y ante 
r^^Sóíssons,-nuestras tropas, violentamente con-

Wáamoádas:por fuerzas superiores, han perdi-
dd-^lgún terreno, casi inmediatamente recon­
quistado. En ía orilla derecha del (Jise hemos 

5^5contm.uado progresando . . A l Norte de Reims 
^ v h é n h ó s aechaz ido los ataques del enemigo, aun-
^^f f ie - iban ' vigorosamente dirigidos. 

v>£entro.—Al Este de Reims, nuestoos ataques 
7*45l1ah. hecho inuevos progresos. En el Argona no 
-^^Im^ambrado la situación. £n Woevrc las l lu-
m'?was'han.Estropeado el terreno, al punto de ha-

-#» ^éer ímuy dtfícil todo movimiento importante de 
iíf.H.^tropas. . • • ••• 
rtr.-'^'.'iii general Demandhuy ha recibido en el 

campo de batalla la cruz de comendador de la 
Legión de Honor.» 

^ -.flpformes alemanes. —Derrota de las fran-
w • íse&es.—Desm-ntt&ndo noticias 

Informes oficiales del Ministerio de Estado 
de Berlín, recibidos en la Embajada: 

'«Los Cuerpos de ejército franceses núme-
^v ' ios 13 y 4, así como también otra división, 
* ^ fueron derrotados por completo cerca de No-

yon, perdiendo varias bat n'as. Los ataques de 
' ^ K - | é s enemíges ;en varios puntos del campo de 
-*Vv fceftalláíhan fracasado,.ean pérdidas sangrien­

tas. El avance de los Cazadores franceses alpi-
^^^Sdlbievlas.crestas.d^.Jos.VcégdSi ceíca de 

«* '•'Brcuschthal, fué rechazado. Las tropas alema-
P¡M nás tóm^ron por asalto t i pueblo de Brimont, 
^'••-^cerca 'de Rei.ms,. ha<:iendo 2 500 prisioneros; 
" '''a'd'cmás hicieron otros muchos prisioneros en 

pleno campo de batalla y tomaron muchos ca­
ñones, cuyo número es imposible precisar por 
ahora. 

marcha y dándole las gracias por la actitud 
pacífica que había observado durante la per­
manencia de los alemanes en la ciudad. 
Von der Goltz hizo proposiciones de paz. 

AMBERES, 20.—Contrariamente á los mentís 
publicados por la Prensa alemana, se ha con 
firmado aquí que el general Von der-Goltz, 
por conducto de los Bancos Waerte y Deuto-
ne Bank, de Bruselas, hizo gestiones cerca del 
Gobierno belga, con el fin de llegar á una ave­
nencia. 
Les e(amanes en las fábricas de armas. 

AMBERES, 20.—Dicen con fecha 19 que los 
alemanes hacen trabajar personal alemán en las 
manufacturas de armas belgas para fabricar 

.municiones. 
Llamamiento á filas 

BURDEOS, 20.—Los periódicos belgas anun­
cian el inmediato llamamiento á filas de los 
conscriptos de 1914. 

Bl avance de 
rusos 

los 

División de Caballería sajona destroza-
da.—Pubiaoiones austr íacas en ia mi­
seria. 
SAN PETERSBURGO, 20.—Una división de Ca­

ballería sajona, que operaba en la Prusia orien­
tal, ha sido diezmada por los rusos, que se 
apoderaron de un parque de Artillería y 36 
cañones de gran alcance. 

El ejé 'dto enemigo, mandado por el gene­
ral Voirsch, ha sufrido una nueva derrota. 

En los Bancos de Kieff, los rusos han confis­
cado cuatro millones de rublos. 

En las regiones de la Bukovina, ocupadas 
por los rusos, éstos están distribuyendo gratui­
tamente harina á la población civil, acosada 
por el hambre. 

Los austr íacos incendian Jaroslaw 
LONDRES, 20.—De San Peter'burgo dicen al 

Daily Maií que los austríacos abandonaron, 
después de incendiarla, la fortaleza deJardslaw. 
¿Ejército alemán careado por losrusos?... 

PARÍS, 20 —De Roma comunican un despa­
cho de San Petersburgo, diciendo, con las na­
turales reservas, que el ejército del general 
Dankl está cercado por los rusos. 

L a acción japonesa 
Un desembarco.—Toma de una posición. 

LONDRES, 20.—Un comunicado oficial de 
T^kío anuncia que las tropas japonesas, en 
combinación con la escuadra, desembarcaron 
en Hao-Snan. 

Los japoneses siguen acercándose gradual­
mente á Tsing-Tao. 

También han desembarcado en la bahía de 
Loshaun, y atacaron anteayer Wang-Ho 
Huang, á 13 millas al Este de Tsi no, una po 
sición fortificada, ocupada por os alemanes. 

Estos la abandonaron, dejando en poder de 
los japoneses los aprovisionamientos. 
nftuerte del barón de Lisenbach.- I. for­

mes alemanes-
BURDEOS, 20.— Telegrafían de Pekín que el 

barón de Lisenbach, segundo secretario de la 
Legación alemana en aquella capital, que fué 
como voluntario á unirse á la guarnición de 
Tsi^gtcs, ha sido muerto en un encuenlro, 
yendo en las vanguardias. 

era un confidente, cuando se le vió desembar­
car en 1 lalifax con los inglesen 

El oficial del G'oria obligó al comandante 
del Monserrat á que desmontase las antenas 
de la telegrafía sin hilos, ordenándole, después 
de revisar la documentación, que L siguiese, 
en vista de que conducía pasajeros alemanes y 
austríacos. 

También reconoderon las bodegas, en las 
que iban 1.700 fardos de tabaco, y tomaron 
nota del dinero que conducía á España, que 
eran 500.000 pesetas para el Banco de Carta­
gena. 

Los ingleses embarcaron en el Monserrat a 
30 marineros, al segundo comandante del cru­
cero, á un teniente de navio y dos oficiales de 
Infantería de Marina, todos con armas. 

A las ocho de la noche el crucero inglés ad­
virtió al trasatlántico español que le siguiese de 
cerca, evitando las guiñadas, á fin de no tro 
pezar con las minas submarinas. 

Cuando el Monserrat llegó á Halifax, su­
bieron á bordo más fuerzas del Gloria, y con­
dujeron á tierra á siete alemanes y dos austría­
cos, que viajaban en primera, y á 5i alemanes 
que iban en tercera. 

Los detenidos protestaron, alegando que 
iban bajo una bandera neutral. 

El capitán del trasatlántico español protestó 
ante el cónsul de España en Haljfax. 

A l siguiente día se autorizó al Monserrat á 
continuar su viaje, guiándole el crucero inglés 
E a r l Grey, para que no tropeza e en las mi­
nas submarinas. 

A las pocas horas de navegación volvió á ser 
parado y registrado por la oficialidad de un 
nuevo crucero inglés: el Cochrane. 

Por fin pudo reanudar la marcha sin nueva 
interrupción, 

AI abandonar los alemanes y austríacos el 
Monserrat, dieron las gracias al capitán por 
su tacto para evitar rozamientos entre alema­
nes y franceses á bordo, y después con los ma­
rinos ingleses. 

N o t a s p o l í t i c a s 
LO QUE DICE E L P R E S I D E N T E 

Después de despachar con S. M, el Rey, el 
presidente del Consejo pasó á cumplimentar á 
S. M . la Reina doña Cristina. 

El ministro de Marina ha comunicado por 
telégrafo al Sr. Dato que, según le participa el 
comandanta dd Carlos V, este barco sigue su 
viaje sin novedad con rumbo á Cádiz, donde 
llegará con algún retraso por efecto de los du 
ros temporales que ha sufrido durante la tra­
vesía. 

El marqués de Lema, que h i conferenciado 
con el presidente, no ha comunicado á éste 
noticia ninguna nueva acerca de la guerra que 
no sea conocida ya por la Prensa. 

* 
De Marruecos tenía noticias el presidente de 

haberse librado un hecho de armas, en el cual 
ha resultado herido un oficial. 

En el ministerio de la Guerra han facilitado 
el correspondiente telegrama de Larache. 

* ' • 

Una Comisión de representantes de ETtre-
madura, acompañados por senadores y dipu-

PRISIONEROS A L E M A N E S E N UN C U A R T E L FRANCÉS 

La catedral de Reims, destruida por la arti­
llería alemana, estaba considerada como uno 
de los monumentos artísticos más notables del 
mundo. 

Comenzó su construedón en 1212 bajo la 
dirección del arquitecto Roberto de Concy. 

La obra prosiguió con lentitud y los proyec­
tos primitivos se variaron en los siglos siguien­
tes. 

El plan de la catedral—dice Viollet-Le-Duec 
—es muy sencillo. Las capillas del coro son 
anchas y profundas; la nave larga y sin capillas, 
las cúpulas y la elevación de las partes latera­
les del edificio responden á la sencillez del plan 
general. Los arbotantes son admirables por su 
concepción y su atrevimiento. 

En el templo se casaban más que en ningún 
otro de su estilo la belleza, la armonía y la 
grandiosidad. 

Además estaba construida con magníficos 
materiales. 

Poseía una incalculable riqueza en estatuas y 
en pinturas de enorme valor. 

Medía 138 metros de largo y 30 de ancho. 
La altura de las grandes bóvedas era de 38 

metros. 
Daban luz al interior gran número de ven­

tanas con hermosos cristales de colores. 
El órgano, de 251 trompetas y 53 registros, 

se consideraba como una obra maestra. 
El tesoro era uno de los más ricos de Fran­

cia, el más rico quizá después del de Nuestra 
Señora de Parí». 

La catedral de Reims quedó casi terminada 
en los comienzos del siglo XIV, pero aun se 
trabajó en ella durante el X V . 

En ella se consagraron todos los soberanos 
franceses á partir de 1273, menos Enrique IV, 
que lo fué en Chartres; Napoleón I , que lo fué 
en París, y Luis X V I I I , Luis Felipe y Na­
poleón 111, que prescindieron de la ceremonia. 

La campaña en Bél= 
i>ica 

Se coi fíTna la evacuación de B. úse las . 
LONDRES, 20.— The Evening News no sólo 

insiste en que ha sido evacuada Bruselas, sino 
que dice que, antes de efectuarlo, el goberna­
dor, g e eral alemán Von der-Goltz, publicó 
una proclama, informando al vecindario de su 

La en el mar guerra 
Navegac ión peligrosa. 

La CORUÑA, 20. —Ha fondeado en esta bahía 
el vapor noruego Sevilla, procedente de Got-
temburgo (Suecia). 

El capitán ha referido que la navegación por 
el mar del Norte es muy arriesgada, no sólo 
por el peligro de las minas, sino también por 
los encuentros con los cruceros ingleses que es­
coltan á los transatlánticos que conducen tro 
pas para Ostende y Dunkerque. 

Ha dicho también; que los acorazados ingle­
ses tienen tomado el paso de Calais y casi ce­
rrado el mar del Norte con un- cordón de bu­
ques de guerra desde frente á la isla de Heli-
goland hasta las costas británicas. 

Por todo ello, el Sevilla ha hecho el viaje 
por el Norte de Escocia. 

Un boletín naval. 
BURDEOS, 20.—El ministro de Marina ha de­

cidido publicar un boletín de la flota, con to 
das las noticias relativas á las operaciones na­
vales. 

Será enviado á todos los barcos mercantes y 
de guerra y á todos los puertos frana ses. 

TRAVESIA ACCIDENTADA 

Llepda do! vapor " io i imt , , 
Procedente de la Habana, Veracruz y Nue­

va York ha fondeado en Cádiz el vapor correo 
Monserrat, que trae á bordo 200 reservistas 
franceses que vienen de Veracruz para incor­
porarse al Ejército de operaciones 

En el Monserrat vienen también varias S2-
ñoras, esposas de alemanes que fueron deteni­
dos y hechos prisioneros en Halifax por los in 
gleses. Entre ellas llama la a'.ención una servia, 
de extraordinaria belleza, que hacía e! viaje de 
novics, y á la que los inglesas han interrumpí 
do la luna de mié1. 

Los viajeros refieren que á las veinticuatro 
horas de zarpar de Nueva York se encontraron 
con el crucero inglés Gloria, que les mandó 
parar. Subieron á bordo del Monserrc t varios 
marineros ingleses, mandados por un oficial, y 
éste habló con un teniente de navio inglés, lla­
mado Mr. John Bcsthe, que había embarcado 
en Veracruz, y del que más tarde se supo que 

En chanto a las denuncias formulad 
tra un médico de la Beneficencia provin^T1, 
Madrid, al que se «tribuyen Iamcmahl« Lde 
chos contrarios á la ley de trata de K¡ he* 

• • ^ y - d o d ^ . 
averiguación de l0S; 

las autoridades están instruyendo el r ^ 8 ' 
pondíónte expediente en avcrieuflH^ J "> 
hechos. 

de 
BURDEOS, 21 —Ayer tarde fué botado al * 

en Lorientel «superdreadnought» Gascn^ 
con éxito completo. t0^«, 

Presidió el acto el ministro de Marina ' 
El nuevo acorazado desplaza 25.000 ¿ M ' 

das, mide 175 metros de largo, sus máquS; 
tienen 32.000 caballos de fuerza y su v S 
dad es de 11 nudos. 'M0C1• 

Su artillería se compone de 12 cañones de 
centímetros, 24 de 14, cuatro de 17 y seis t,,4 
bos lanzatorpedos. l ^ • 

en el Hfrica española 
INFORMES OFICIALES 

De Larache comunican que varios aduares 
de moros amigos, situados en las inmediaciS 
nes de nuestro puesto de Policía de Tetuxna" 
fueron atacados por f uerte contingente de mé 
rodeadores que intentaron robar los ganados 
de dichos aduaies. 

El teniente España, jefe del referido puesto 
salió con quince moros, pertenecientes á las 
fuerzas del tabor de Policía, entablándose un 

tados por aquella región, ha visitado al señor 
Dato para rogarle que interponga su influencia 
para que el Banco de España preste la ayuda 
necesaria á aquella región con motivo de las 
próximas ferias que allí se celebran para faci­
litar las transacciones del comercio. 

* 
_ El conde del Valle de San Juan, acompa­
ñando á una Comisión de Galasparra, ha visi­
tado también al Sr. Dato para rogarle algún 
auxilio para aquella población, que ha perdi­
do sus cosechas. 

El Gobierno se propone concederles algunas 
obras públicas en vez de un socorro metálico, 
que no tiene nunca la eficacia de aquéllas. 

El marqués de Comillas ha conferenciado 
extensamente con el Sr. Dato informando á 
éste de la actual situación del mercado de Bar­
celona y de los medios más conducentes á sol­
ventar Ja crisis de trabajo y financiera que allí 
s. nota. 

i 
El presidente ha enviado al ministro de Es­

tado el telegrama que hoy publica E l País, 
donde se insiste en afirmar que han sido fusila­
dos cuatro españoles en Lieja por los ale­
manes. 

* 
Mañana es probable que se celebre otro 

Consejo de ministros si, como se espera, llega 
á Madrid el ministro de Marina.-

En Fomento. { 
El Sr. Ugarte está estudiando la equitativa 

distribución del crédito de 10 millones desti­
nados á obras públicas. 

Para ello tendrá en cuenta estas tre^ condi­
ciones: 

1. a El mayor número de obreros parados. 
2. a La mayor necesidad de las obras que se 

piden, y 
3. a La mayor utilidad que éstas puedan 

prestar al interés general de la nación. 
De Gobernación. 

Ha negado el ministro de la Gobernación 
que el muerto que hubo hace diez días en los 
sucesos de Cuevas de Vera lo haya sido por la 
Guardia civil. 

La autopsia ha demostrado que la bala del ar­
ma que ocasionó la muerte no es de mauser. 

E L G E N E R A L T I L 1 E S K Y , J E F E 
D E L EJÉRCITO QUE HA INVADI­

DO L A PRUSIA O R I E N T A L 

nutrido tiroteo y consiguiendo ahuyentar.ájps 
m2rodeadores, quienes dejaron en nuestro po­
der dos muertos y un herido con sus arma­
mentos. 

De nuestra parte resultó herido únicamente 
el teniente España. 

Desde el tabloncillo 
COR IDA EXTRAORDINARIA 

Concurso c'e ganaderías 
Ma^anlimto, Curro Vá^que^, Malla y 

Paco Madrid. 
He de ser breve forzosamente, pues d.ispoi-

go de poco espacio porque tenemos que dir 
extensa información de la botadura de nuestro 
nuevo acorazado Jaime I . 

Además, la corrida por su resultado no me-
tece m s que unas líneas vulgares. 

La entrada, á pesar del concurso, flojísima. 
Se corrieron ocho toros salamanquinos, uno 

de cado ganadería. Fueron todos grandes, so­
bre tode el segundo. Exceptuando el cuarto, 
que fué noble y mostró bastante bravura y co­
dicia, y el octavo, que cumplió, los otros seis 
rivalizaron á cual más en mansedumbre. Se ío-
guaron los tres primeros y debió hacerse lo 
mismo con los quinto, sexto y séptimo. 

La mitad del premio de cinco mil pesetas, 
ofrecido para el más bravo, le fué justamente 
otorgada al cuarto, un bonito toro jabonero de 
los hi-jos de Andrés Sánchez. La otra mitad se 
dedicó á los pobres. 

Mazzantinito se mostró tranquilo y valiste 
en sus dos faenas. 

Matando estuvo hecho un maestrazo en su 
primero, al que entró tres veces á herir, todas 
desde cerca , dando el hombro y dejándose 
ver. Dió una corta alta, un colosalísimo pin­
chazo que hubiese firmado con gusto oP0 
Luis Mazzantini por lo bien ejecutado, y una 
estocada superior que tumbó sin puntilla al 
buey salamanquino. 

A l quinto le mató de una un poco baja, pero 
entrando bien; para él fueron las únicas ova­
ciones de la tarde. 

Vázquez, Malla y Paco Madrid no hicieron 
nada de notable, y con el estoque estuvieron 
francamente mal. 

SEVERlTOy 

La botadura del "Jaime í,, 
L a s turbinas funcionan. 

FERROL, 21.—Se ha verificado en el arsenal 
el emocionante acto de hacer funcionar las 
turbinas que lleva el acorazado Jame I. 

Desdóla tribuna instala Ja al efecto, presen­
ciaron el funcionamiento de las turbinas JQ> 
infantes, el ministro de Marina, las auiorioa-
des, brillante representación del Ejército y ae 
la Marina y muchas damas. 

Dirigió la maniobra el ingeniero director, 
Mr . Spiers . . , 

Por medio de un volante puso el JJ1,},. 
D. Carlos en marcha dos turbinas, una de aiw 
presión, la de delante, que pesa 36.ooo kilos, y 

; otra también de alta presión que va atrás, j 
pesa 16.000 kilos. . 

Terminado este acto, trasladáronse los « 
fantes y las personalidades invitadas al uiq _ 
Reina Victoria, donde presenciaron la oper 
ción de llenarlo de agua. r-

Luego giraron una visita minuciosa a 1°*^, 
señales, donde los ingenieros ing,esj^T¡^SeS 
ñoles les informaron con toda clase de detai 
de las obras que allí se ejecutan. 

N O l I C I A S 
Ha dado á luz con toda felLidad un í0 l̂ 

infante la distinguida esposa de nuestro esn 
do amigo D. José Bernardo de Paredes ^ 

Por tan fausto suceso enviamos á los P 
de la recién nacida nuestra feliciiación 

SEÑORA D I S T I N G U I D A 
se ofrece para a c o m p a ñ a r señoras ó n'ftoS 

Calle San Lorenzo, 5. ^ 

IMP. DE M. MARTÍNEZ DE VELASCO. PIZAP̂ O, ^ 


