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Escoadras de combate 
y flotas mercantes 

La actividad eeonómiea de un país craal-
uiera ?e tradiace por la producción de 

objetos de todas elaseg, producción que no 
stendo nunca l imitada á las necesidaies 

estrictas de su población, hace nacer la 
idea, el deseo del cambio de productos, ó 
6ea la exportación. 

g i el país de que se trate posee tronteras 
marí t imas, la marina mercante^urge y se 
crea por sí misma, porgue es el instrumea-
to indispensable para que exista ese cam
bio. Sin marina mercante no puede liaber 
comercio d© exportación. 

Pero hace falta t ambién tener colonias 
y buscar mercados al otro lado del mar, 
para que el tráfico mar í t imo sea activo y 
próspero. Los paísetí de Ultramar llenos 
•de nacionales ó de individuos connatura
lizados con la metrópol i están unidos á 
ésta por las l íneas de navegación, cuyos 
barcos no son otra cosa que und, extensión 
de la nación misma, una especie de exte
rritorialidad que requiere estar amparada 
y protegida del minino modo \a.e el D Ú -
cleo fundamental de la madre patria. Esa 

' y nt otra es la razón de que la Marina de 
guerra sea la protectora natural de la Ma
rina mercante. 

Por consiguiente la necesidad de la ma
rina de guerra nace de la existencia misma 
de Ja marina mercaete. Es tan Intimo el 
enlace fntre las des irarinas qur mutua 
mente se eempletan, pues lo qué una crea 
la otra lo defiende y ampara. Por eso les 
paises que tienen barcos de guerra y bar 
eos mercantes son fueites y prosperes. 

Hubo un tiempo en que España era el 
país más fuerte y más rico del munde, 
precisamente aquel tiempo en que sólo se 
veía ondear la bandei a española sobre el 
mayor número de los barcos que cruzaban 
los mares. Ahora rara vez so ve ondear 
nuestra pabellón fuera de nuestros puer
tos y de nuestros mares territoriales. 

Iniciada la reconst i tución mar í t ima , es 
preoiso proseguirla con incomparable de
nuedo. E l país se puede permit i r el lujo 
de sostener un poder naval adecuado á sus 
necesidades y una flota mercante acomo
dada á las exigencias do su tráfico mar í t i -
me. En el mar es donde está la salvación 
de España, y no cabe descenecerlo, ?o pena 
de prolongar más la s i tuación aflictiva ea 
que se encuentra y que ha side creada 
por la imprevis ión de volver reiterada
mente la espalda al mar . 

A l presente la i a c i ó n española no tiene 
barcos de guerra en la proporción y fuerza 
necesaria para sus a tenc ionesmar í t imas ,n i 
barcos mercantes en relación con sus des-
envolvimientcs cemerciales ni tiene puer
tos bien dispuestos para la exportación de 
los productos sobrantes; n i colonias con 
las cuales establecer corrientes comercia
les; pero todo eso que antes teníamos por
que estábamos en comunicación directa 
con el mar, y que lo hemos perdido por 
haber abandonado esa relación, puede sur
g i r y crearse ele nuevo, en cuanto resta-
blezcamcs las naturales corrientes de co
municación mar í t ima que por ser un país 
bañado por los dos mares más comerciales 
ó importantes del mundo, nos correspon
den. 
_ JJeeconocerio ss obstinarse en cerrarles 

ojos á la realidad; y hoy los pueblos inde
pendientes y libres no pueden n i deben 
estar -̂ on los ojos cerrados, sino por el con
trario, abiertc s y m u y abierto?. 

£a Marina de vela. 

MARINA D E G U E R R A 

Biips eiiÉÉs i FraiÉ 
El Ministerio de Marina de Francia, ha for-

*oado una lista de buques anticuados que de-
ben desaparecer, clasificados en la forma si
guiente, con la feclia en que fueron cons t ru í 
aos: 

Acorazsdos: Hoclie, 1886; Bcloniaable, 1876; 
guardacostas: Caimán, 1885; Indcmptablé, 1883; 
wtmapes, 1892; Valmy, 1892; c a ñ o n e r o s acora-
Zados: Cocyte, 1887; Fmée, 1884; Mitrañle, 1886; 
CrUcero-acorazado: Dupuy de. Lome, 1890; cruce-
* ¡ * de segunda clase: Poscal, 1895; D'Assos, 1896 

'osset, 1858; Catinat, 1896; cruceros de tercera 
^ ase: üavont, 1889; Liaots, 1854; Infernet. 4899; 

^troyers: Fíecfo, 1885; ConJeuvrine, 1885; Dra-
Ste 1885; torPederos: Corsaire, 1852; Balny, 
ifian Caí>'ta'ne Cuny, 1886; uno de 1887; seis de 
lb90:y dos de 1801. 

Además está en estudio la e l im inac ión de los 
g e n t e s buques: 
fcoí ri^Ceros de £egu£da clase: GJiasseLovp Lau-
I89fi T93, /Slz/' 1891; cru6€ros de tercera: Galilée, b; LQ]ímf7e; lg89; dcstroyers: Lance. 1886 y 

resé0 08 esos blKlues es taba» en s i tuac ión de 
ble Va' f101" consiguiente q u e d a r á considera-
Hea-Jv16 « d u c i d a la escuadra de segunda lí 

A mediados del pasado año un afamado 
constructor extranjero de buques de vapor 
aseguraba, con tono dogmático, ante una 
reunión de notables de su país, que es hoy 
completamente i nú t i l preocuparse del por
venir d© la marina de vela, la cual, desía, 
h& pasado ya á la historia después de ha
ber cumplido durante siglos su honrada 
misión, y su cadáver no ta rdará muoho en 
i r á parar á los museos para ser conserva
do all í con todos los honores como testi
monio de pasadas civilizaeiones. Nosotros, 
sin embargo, modest ís imos amateurs de 
las cosas de Marina, respetando muche la 
autoridad de quien rezó, ©se de profundis 
á la Marina de vela y comprendiendo que 
en su fondo hay mucho de verdad, nos re
belamos por instinto aontra esas prediccio
nes, por muchos motivos. 

Ciorto es que aquella falange d© buques 
anticuados de madera y vela ha ido des
apareciendo poco á poco, y testimonio de 
este hecho son sus restos esparcidos por el 
suelo de los puertos y riberas, pero esto 
sólo prueba que esa marina ha seguido la 
ley constante de todas las cosas humanas, 
que es la renevación, y si bien no en nues
tro país , en otros siguen cons t ruyéndose 
buques de vela; como diremos más adelan
te. Cierto es t amb ién que la gran mayor í a 
d© armadores de buques de vela que en 
España , y especialmente en Cataluña, ex
plotaban tranquilamente los cómodos mer
cados de nuestias perdidas colonias des
apareció al verlos invadidos por la t r i u n 
fante y progresiva marina de vaper; unos 
se acobardaron desde el principio y aban
donando el campo de la lia cha vendieren 
sus veleros como Dios les dió á entender, 
y otros m á s tenacea siguieron y siguen l u 
chando todavía d i spu tándole á la marina 
de vapor las migajas de B U tráfieo, pero 
estos ú l t imos desgraciadamente son los 
menos. Antes los grandes cambios y tras
tornos sufridos por el tráfico mundial , 
ante el progreso frenético de la marina de 
vapor, ante fletes irrisorios, sin protección 
de nadie y disponiendo de capitales m u y 
modestes, es realmente un milagro que 
todavía veamos en nuestro puerto un solo 
buque de vela. 

d e s t i t u i r í a , pues, una ve^uadera injus
ticia y hasta uaa infamia, deairles á nues
tros viejos armadores d© vela que elle* 
tienen la culpa del estado de nuestra ma
rina da vela, porque no hay que olvidar 
que per sus venas eorre todavía la sangre 
de aquellos catalanes que, según consigna 
Heuleaux en su obra LQS grandes inventos 
y con él muchos otros insignes autores, se 
hicieron tan peritos en la eonstrucción 
naval que ©tras naciones recur r ían á sus 
astilleros para la compra de buques, supe
raban ©n la intrepidez á los marinos geno-
vese y además fueron autores de la impe
recedera obra el Consulado ds mar y de los 
primeros regk-mejitos autént icos para los 
seguros marítiir.03. Por lo tanto, si hey no 
hacen m á s es poique no pueden. 

Por las circunstancias especiales en que 
polí t ica y m a r í t i m a m e n t e ha v iv ido nues
tra nación, sin duela esa decadencia de la 
marina de vela se ha precipitado y muchos 
sen Ies que conscionte ó inconscientemente 
han ayudado á ello. Positivo es que la ma
rina de vela inglesa, alemana, noruega, 
francesa) sueca y americana ha tenido tam
bién que luchar con una marina de vapor 
realmente absorbedora y hasta aplastante, 
pero han sido m u y dibtintas las circuns
tancias en que se han encontrado esas na
ciones, y por esto es que, si bien su mar i 
na de vela ha sufiido rudos golpes, sigue 
luchando, del modo que del velero anti-
guo al moderno van hoy diferencias m u y 
netablee. Explicarse el por qué la marina 
de vela extranjera sigue sosteniendo su 
pabellón y la nuestra va desapareciendo 
dentro de una triste atmósfera de fatali
dad, es un asunto m u y complejo en cuya 
explicación se confunden numerosos facto
res generales y locales. 

En nuestro país se siente en general una 
verdadera falta de esp í r i tu mar í t imo, pues 
fuera de las ciudades y pueblos de la eos 
tu , las demás tienen su cara demasiado 
vuelta hacia tierra para apreeiar moral y 
materialmente lo mucho que vale el mar 
como vía de civilización, de progreso y de 
riqu< za. Se siente t ambién una gran co
bard ía del capital que prefiere negocios 
más fáciles, más seguros, aunque sean me
nos produdivop, y hoy es inú t i l hablarle 
del mar á quien tiene colocados cómoda
mente sus aborros en papel del Estado. 
Asusta pensar en la impor.ancia del capi
tal improductivo que hoy ha puesto al 
descubierto la reciente disposición minis
terial sobre los depósitos; una sola parte 
de ese capital dedicado al mar produc i r ía 
nuevas fuentes do riqueza circulante que 
hoy so halla estancada en las férreas cajas 
de los bancos. 

No st,bemos que alguien se haya pre

ocupado de adaptar á la marina de vela 
ciertos progresos modernos que la permi
t i r ían quizá luchar todavía con honra eomo 
lucha el gas con la electricidad, el coch© 
con el t r anv ía y ©1 automóvi l , el telégrafo 
oon la telegrafía sin hilos, los motores «oa 
los rotores y así de otras muchas cosas mo 
dornas. Añádase á todo est® qm© nuestros 
gobiernos no se han preocupado nunca n i 
poco n i mucho de proteger á nuestra ma
rina de vela, y , como probaremos más ad© 
lante, en el pecad© I k v a la penitencia. 

Prescindiendo, pues, d© querer remediar 
lo que ya es irremediable, intentaremes 
dar una idea aproximada de la vi tal idad 
que todavía conservan otras marinas de 
vela, para que se vea cuan ligera y exage
rada fué la afirmación de aquel constructor 
extranjero que al principio de est© escrito 
hemos consignado. 

Los que intervionen en ©1 mundo mar í 
t imo saben qu© existen numerosas casas 
extranjeras, antiguas y modernas, que po
seen verdaderas flotas de veleros, muchos 
de ellos del t ipo d© más d© m i l teneladas, 
preseindiendo de otras muchas que los na
vegan de tipos menores. Citarlas todas es 
imposible en este escrito y solamente pre
sentaremos algunes ejemplos. 

E n Alemaflia la casa naviera "Watjen 
posee once veleros, cea unas 17.000 tone
ladas. L a casa Yisurgis cuenta con nueve, 
sumando más de 14.000 toneladas. Los 
señores Knohr & Burshard, de Hambur-
go, doce veleros, cen más de §5.000 tone
ladas. La «asa Laeisz, quince veleros, con 
más de S7.000 toneladas. La llamada Rhe-
derei Aet ieu cuenta ve in t iún veleros, con 
m á s de 40.0CK) toneladas, y la Alster, ocho, 
que suman 20.000 toneladas. 

E n Inglaterra, la casa Usmar, además 
de treinta vapores, posee diez y siete ve
leros, con más d© 45.000 toneladas, entre 
ellos el «Navakez*, construido en 1908, 
que tiene 7.718 toneladas. L a Bank Line , 
con catorce, cen más de 25.000. L a casa 
Law, de Glasgow, que cuenta con 23.000 
toneladas; la Irrawaddy, del mismo puer
to, que posee setenta y seis veleros, si bien 
su tonelaje oseila entre 300 y 900 tonela
das; la Leyland y la Windram, d© Liver
pool, que cada una posee más de 14.000 
toneladas. 

Los Estados Unidos y el ©anadá por su 
parte, poseen también importantes flotas 
de veleros m u y modernos, sobresaliendo 
las oasas Palmer, con 28.000 toneladas; 
Percy & Small, d© Maine; la Standard 
Oil , que á más de diez y seis vap©r©s, po
se© eatoroe veleros, algunos de más de 
4.000 toneladas; la Winslow, con ve in t i 
séis veleros, sumando más de 31.000 tone
ladas. 

A s í podríamos i r eitando otros ejem
plos, pero ya que la índole de esta clase 
d© trabajos periodístico© no lo permite, 
nos limitaremos á consigaar que en nues
tra vecina y eterna competidora Francia 
existen importantes casas navieras de vela, 
entre ellas la Société Nouvelle d 'Arme-
ment, con veintiocho buques y 45.000 to
neladas; la Société Anonymes des Yoil iers 
Nantaií», con más de 18.000 tonelada», y 
la casa Bordes, con 41 veleros y cerca 
d© 100.000 toneladas. 

L a gran mayor ía de los buques que po
seen las mencionadas casas no son viejos 
n i anticuados que luoha por la vida ob l i 
gue á les navieros á conservar, tíe traea 
de buques modernos y muchos de ellos 
modernís imos, de cáseo de acero y de gran 
capacidad, y en los cuales se ha extremado 
la adopción de los ú l t imos adelantos de la 
ingenier ía naval eon el fin de cor seguir 
con la mayor economía posible en sus 
gastos de navegación, el m á x i m u m de 
rendimiento y velocidad. 

E n otro ar t ículo nos ocuparemos de los 
medios eon que los alemanes obtienen este 
resultado, y de las eonsecuencias graves 
que dentro de poco puede tener para 
nuestra nación la pé rd ida de su marina 
de vela. 

M a r i u s . 

E l temporal. 
San Sebastián 7. 

Persist© ©1 t©mporal. Esta m a ñ a n a abo
nanzó algo y salieron les vapores pesque
ros; pero tuvieron que regresar esta tarde, 
á las dos, d© arribada forzosa á eausa del 
mal ©stado d©l mar. 

la austeridad van desapareciendo, y el vicio y 
el boato van cundiendo más. . . 

I COSÍ va il mondo! 
Abe l Imart. 

Llegada del «Mahón y salida del «Me 
norquin» para Melilla. 

Málaga, 7. 
En el «Ciudad de Mahón» han llegado 

proeedentes de Meli l la , el teniente coronel 
de infanter ía D . José Mart ínez y varios 
oficiales. 

En el <Menorquín» embarcaron para 
Meli l la 565 reclutas allí destinados, M©-
hamed Sama y cinco moros de la policía 
indígena , que se ag rega rán al Estado Ma
yor, lo mismo qu© ©1 capi tán d© la Escue 
la Superior de Guerra D . Ange l R o d r í 
guez. 

Yan también el tenionto coronel de Sa-
boya D . Lu i s Be rmúdez , el t©ni©nt© coro
nel de Ar t i l l e r ía D . Bernardo Blanco, © 
comandante do W a d - R á s D . Lu i s Valdés 
Belda y el general Arizón, que ha recogi
do aquí á su familia, llegada d© Barce 
lona. 

Crucero a l emán . 
Málaga 7. 

Ha fondeado el crucero a lemán «Hus-
sard», proe©d©nt© d© Palsrmo. 

E l día 14 zarpará con rumbo á Kie l . 

CONCEPTOS 

« ¡COSÍ va il mondo!... 

"De la costa 
(POR TELÉGRAFO) 

E x p o s i c i ó n Hispanoamericana, 
Sevilla 7. 

L a Comisión iniciadora de la proyecta
da Exposición fíispanoamerieana ha re
anudado sus gestiones en pro de la reali
zación de la misma. 

L a Comisión ha visitado á las autorida
des para recabar su apoyo. 
E l ex presidente Castro.—Un cometa. 

Las Palmas 7. 
Ha llegado el ex presidente Castro con 

su familia. 
Desde el Norte de la isla se ve todos los 

días, al anochecer, un cometa de larga eola 
luminosa. 

Nada más admirable que el trabajo de los 
equilibristas de circo, que trabajan en el aiam 
bre y en la cuerda Moja. Es un número que 
siempre resulta de atraecién, como dicen los 
empresarios. 

Pero... Lisardo, «en el mundo hay más», 
como dijo el peeta. Si, hay más, indudable
mente más mérito en los equilibrios que ha
cen no en la cuerda floja ni en el alambre, 
sino en el trato social, ciertos ciudadanos sin 
ofíeio ni beneficio, sin colocación ni empleo, 
y sin áinero ni de donde Ies venga, y que sin 
embargo, flotan, es decir, guardan el equili
brio en medio de las adversidades y contra-
tiempos sociales. 

Visten á la última, ó sea á la dernier; fu
man en pipa; van y vienen en coche ó en au
tomóvil; habitan en calles principales, en ca
sas magníficas, de esas en que el portero usa 
librea y hay ascensor; tienen muebles de lujo; 
lo pasan admirablemente, y sin embargo no 
tienen un cuarto para hacer cantar á un cie
go, como suele decirse. 

¿Hay equilibrista de circo que sea capaz de 
hacer nada parecido? 

Es realmente asombroso. 
Los equilibristas sociales, digámoslo así 

encuentran abiertas todas las puertas; yeso 
que sin excepción son gentes dudosas. Pero 
todo el mundo les hace lado y les atiende. Las 
buenas apariencias seducen. 

Un hombre honrado, jefe de una familia 
honorable, que no oculta sus dificultades eco
nómicas y que procura no molestar á nadie 
para salir de sus apuros no encuentra en su 
camino más que decepciones y desengañes. 

Si necesita atender á la satisfacción de una 
necesidad apremiante y eventual, como la 
boda de una hija, el entierro de un hijo; ó l i 
brar de quintas al primogénito; ó sacarle el 
título d© médico ó de abogado si ha terminado 
su carrera, tiere forzosamente que meterse en 
!a boca del lobo, ó sea caer entre las uñas de 
un usurero, que lo inutiliza de por vida, por
que no encuentra ninguna persona da buenos 
sentimientos que le de la mano c le ayude para 
salir del atasco. 

Pero el petardista elegante, ese siempre 
encuentra corazones blandos, bolsas abiertas, 
caras sonrientes, facilidades de todo género 
para sus trapisondas; y vive y triunfa entre 
comodidades y satisfacciones á costa de ios 
tontos. 

A veces el equilibrista de circo, que trabaja 
en el alambre ó en la cuerda floja/se distrae, 
da un paso en falso y cae de su altura rom
piéndose dos ó tres costillas, ó á veces, lo que 
es peer, quedando inerte y sin vida. 

El vividor social, no se distrae nunca, no 
tropieza jamás, ni siquiera eon el Código; la 
cárcel no se abre para él, n i el hospital le re
coge, porque vive en grande, como un Nabab 
ó un príncipe rueo. 

¿Quién es responsable de ese contraste, de 
ese verdadero desequilibrio social? Nadie y 
todos; es decir, el mundo, que solo fía de 
apariencias, y encuentra más fácil y cómodo 
favorecer al petardista elegante que al hom
bre laborioso y honrado. Por eso la virtud y 

F I L I P I N A S 
Filipinas tien© un nuevo gobernador 

general, mister Sorbes. 
Es, probablemente, ©1 ú l t imo americano 

que va á regir los destinos de los ciuda
danos de aquel país; así, al menos, puede 
presumirse de las mismas promesas d© 1©B 
miembros del gobierno d© "Washington. 

La impresión que ha caúsa lo ©n los fili
pinos esta noticia, no ha hecho desmerecer 
en nada la buena acogida que tuvo la d©-
signaoión qu© ha recaído en M r . F o r b e í 
para ocupar la más alta magistratura del 
país . 

Monsieur Forbes ha inaugurado su pe
ríodo de gobierno eon un discurso-progra
ma, digno por los altos conceptos y sana 
doctrina de los más renombrados hombres 
de estado. 

Hasta ahora ©n Fil ipinas se hab í a veni
do haciendo una polí t ica, estrecha, de ver
daderos sectarios, pol í t icá de partidos, y 
que en lugar de ser beneficiosa al puebl© 
sólo le era perjudicial. 

Según la nueva doctrina que inspira al 
actual gobernador g©n©ral, ó el gobierno 
de M r . Taft ha cambiado de manera de 
apreeiar el problema filipino ó el actual 
representante del Ejecutivo Americano se 
separará totalmente de la polí t ica iniciada 
y mantenida por sus predecesores. 

De cualquier modo que sea, lo ciert© ©s 
qu© los filipinos han ganado con la nueva 
designación, el fracaso polí t ico del p r i 
mer gobernador, Mr. Id©, fué real y efec
t ivo, pues n i tiempo tuvo para desenvoL 
var su programa. 

L a polí t ica seguida por Mr . Taft, si bien 
era de aceptación general, no hizo adelan
tar grandemente los interesas del país. 
Pero cuando se hizo cargo del gobierno 
M r . B r i g h t , s© produjo tal movimionto do 
protesta qu©, esto, por sí sólo domost ré s » 
falta d© taeto y su ©quivocación polí t ica. 

A l haeorse cargo del gobierno el ante
r ior gobernador general, Mr . Smi th , pro
metí© seguir una polít ica de neutralidad, 
pero con ella s© ha d©mostrado que sólo se 
conseguía avivar la lucha de los partidos 
políticos. 

Ahora, si rumbe que han tomado los 
acontecimientos, hace esperar que Mr. For-
oes siga eon acierto y contando eon el 
apoyo del país, su programa d© gobierno. 

No hemos de repetir lo que M r . Forbes 
dijo en su discurse; basts eaber que pro
met ió ©auparse del problema educativo y 
de ins t rucc ión con preferencia, y que fué 
señalando los problemas d© comunicacio
nes, industriales, de emigración y otros, 
dando de cada uno su opinión y prome
tiendo resolverlos á satisfacción del país. 

Esa promesa y la esperanza í un dada d© 
que M r . Forbes será el ú l t imo gobernador 
general de Filipinas, extranjero, pues el 
que le sustituya en ese cargo será un na
tivo, son noticias que tienen á los filipinos 
locos de júbi lo y de contento. 

Nosotros nos alegramos, t ambién , y ha
cemos fervientes votos porque esos deseos 
y esas promesas se vean cumplidas pronto. 

RECUERDOS HISTORICOS 

la Casa t Mn\m k Seii 
Si la acción de los monarcas fué en 11 

principio de la era de los descubrimientos 
iniciat iva é impulso, real izándose por Es
paña, Inglaterra y Portugal las más i m 
portantes expediciones al Nuevo Mando, 
algo más tarde pasó la dirección de estas 
empresas á la iniciat iva particular por 
cuyo efecto tenemos en A m é r i c a mucho 
mayor n ú m e r o de colonias fundadas por 
Compañías mercantiles y por grupos d© 
aventureros, que obra de los Gobiernos 
europeos. 

E l gobierno español fué el primero qu© 
inició aquel sistema de exploración de los 
países descubiertos, fonseatando ©1 interés 
particular para qne l ibre de trabas pudie
se dirigirse en el rumbo unís conveniente 
y provechoso á los intereses nacionales. 

Concedióse, por ejemplo, á los emigran
tes á la, isla Española, pasaje gratuito, 
exención d.e impuestos, plena propiedad de 
las tierras que <3e comprometiesen los s ú b -
ditos á cul t ivar per espacio de cuatro 
años, los granos y ©1 ganado necesario á la 
vez que se concedían á las nuevas pobla
ciones nuevamente fundadas los pr iv i le
gios de que gozaban los antiguos munic i 
pios españoles. 

En 1495, á raíz del descubrimiento del 
nuevo mundo, los Reyes Católicos permi-
treron la organización de empresas y com
pañías particulares para expediciones á 
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América, reservándosa la décima parU del 
tonelaje de los biaqaes, de las d«s terceras 
partes del ero j el 10 por 100 de lea demás 
produatas. Desde el emperador Carlos V 
•ólo ss pagaba ya á la Sorona el 10 per 
100 da los metales preciosos. 

Decaído el entusiasmo en España eon 
el peco resultado posit iro (la eoseclia de 
©ro) de los primeros viajes de Golón, fué 
Becesario que éste en el tercero, desea-
briese la costa de Paria, y enriase lag p r i 
meras magníficas perlas de Cubagua, para 
que la ambic ión se despertase do nuevo y 
el esp í r i tu de empresa diera margen { 
nuevas oxpedieiones. E l pueblo no necesi 
tó entonces de que el monarca las organi 
zara; surgieron múl t ip les y costosas en 
todo el mediodía de España y muchos de 

Incidente en la Cámara francesa. 
Ayer mañaea se produjo ea un pftsillo de 

t* Cámara de Diputados francesa el siguiente 
incidente que ha causada gran revuelo y or i 
ginado acalorados comentarios entre cuantas 
personas le presenciaron. 

Hiüábaae conversando el capitán Savou-
reau, agregado á la secretaría del ministro 
de la*Guerra, con el diputado radical socialis
ta M. Dalinaier, cuando se le acercó e) general 
Touiée, jefe de la referida secretaría, ordenán
dola saliera en el acto de la Cámara de Dipu 
tados. 

Decíase que la actitud del general Touíéa 
era debida á quQ el capitán Savoureau hAbi'a 
entregado directamftnie ai miaistro de ia Gae 
rra unos documentos que le facilité, coa dicho 
©uj«to, el diputado radical. 

En la sesión de la tarde, el diputado M . Da 
limier interpeló al Gobierne por la conducta 

Íes jefes Jjue las dir igieron llenan koy con • 0ijSdjrvada por el general Toutéa y reivindicó 
sus* nombres la Historia del desoabri-1 para |os diputados «1 derecho de coraunica-
miento. 

Los historiadores pr imit ivos do India-
refieren un s innúmero de amprosas costeas 
das por particulares, eemerciantes, ant i
guos marinos, hasta escribanos que con el 
propio caudal ó asociados á otros, fletaron 
eon permiso do la Corona una ó varias 
naves lanzándose denodadamente al mar 
con un p u ñ a d o de aventureros, tan ambi
ciosos como ellos, por única compañía. 

Para fomeniar y encauzar esos impulsos 
los reyos católicos dictaron en Alcalá de 
Henares, el 20 de Enero do 1503 una real 
céda la estableciendo y reglamentando la 
famosa «Gasa de Gontratación de Sevilla>. 
Desde entonces aquel puerto f u i el único 
«habili tado» para él despaoho de las naves 
«[ue hacían la carrera de las Indias, debien
do remitirse á él todas las mercancías des
tinadas á las islas y continente del Nuevo 
Mundo. 

L a Gasa de Contra tac ión é Cámara de 
Comercio de Sevilla (posteriormente se 
crearon otras) era un t r ibunal que diaria-
mante tenía que reunirse para tratar los 
asuntos que le estaban de un modo espe
cial encomendados. Eran estos los peculia
res á las colonias, aeerca de los cuales ha
b ía de estar minuciosamente iafermado 
para enterar de ellos al gobierno y velar 
eon-íficacia, per aquellas remotas porcio
nes de la mona rqu í a . 

Efa da la inaambencia de la Casa de 
Contra tac ión, cono3der eon las condicio
nes legales, los permisos para el envío de 
naves á América , proveer el abaatecimien-
miento de ia« flotas y proporcionar á los 
navegantes las noticias que pudieran i n 
teresarles. 

Todas las meroancías destinadas á la 
expor tac ión debían depositarsa ea el A l -
eázar da Sevilla y las importadas venderse 
all í . 

Más adelante fuá mermada la jurisdic
ción de la Casa da Sevilla por el Consejo 
de Indias, paro a ú n coa t inuó por mueho 
tiemp© siendo un poderoso intermediario 
para la dirección y vigilancia del comer-
ci.> de la met rópol i con sus posesiones de 
ultramar. 

Extranjero 
E l programa naval de Francia. 

Segúu el proyecto de programa naval que 
aprobó ayer mañana el Consejo de ministros 
y ha de presentarse en breve á la Cámara de 
Sipútadcfti, la flota de combate francesa que
dará couatituída en la siguiente forma: 

28 acorazados de escuadra. 
10 av.HOS de escuadra. 
52 torpederos de alta mar. 

^Los acorazados de combate f irmarán dos 
io ta» 

Cáela una de éstas se dividirá á su vez, en 
dos e&euadras: una que tendrá completo sus 
efectivos y la otrp, reducidos. 

A cada escuadra irá unida uns flotilla d j 
torpederos. 

Las divisiones navales coloniales constarán 
de 10 bu jñas. 

A la dafensa da las costas se le afícíarán 94 
submarinos con efectivo completo. 

direclawsate con un ministro sin intervención 
de funcioaaries intermedios, como el general 
Toutéa. 

Contestóle el ministro de la Guerra, gene 
: al Brun, que manifestó el sentimiento que l 
haiaía causado el incidente é hizo constar su 
respeto para cen las prerrogativas de lá Cá 
mará . . , •,• . J 

El ministro de la Guarra terminó .diciendo 
Tengo el honor de anunciar á la Cámara 

que el general Toutóe no pertenece ya á ia 
secretaria particular de mi departamento. 

A continuación fuá votada una orden del 
día favorable al Gobierno, quedando termi
nado él incidente. 

Comercio norteamericano. 
El Gobierno de les Estados Unidos ka pre-

saatado al Congreso de Diputados un proyesto 
de ley croando Corporaciones panx fomentar 
ó desarrollar el comercio internacional ó en
tre loa Estados de la Federación norteameri
cana. 

Con arreglo á dicho proyecto, quedará pro
hibido á toda Corporación comprar obiígacio-
ne¡? de otra cualquier entidad corporativa, 
fuere la qus fuere, como asimismo meterse en 
negocios bancarios. 

Cultivo del trigo en el Brasil. 
El presidente Nilo Peganba ha recibido á 

una comisión de industriales norteamerica
nos, uo kan ido a! Brasil con objeto du estu
diar y escoger terrenos favorables ai desarro
llo del cultivo del trigo. 

D.)l primer cambio de impresiones hibido 
con el presidenta d* 'a R^púéüca, han sacado 
los comisionados favorable impresión. 

MARINA MARGANTE 

E l mando de buques. 
Instancia que al Ministro de Marina dirigen 

las Asociaciones Náuticas de España. 
Excmo. Sr.: Apaaas conocido el Real decre

to del Ministerio del digno cargo de V. E., apre-
hando si reglamento de exámenes para patro-
n-*!- de cabetaje y prácticos de costa/ las Aso-
ci-í cioses de Capitanea y Pilotes da ia Marina 
Mercante se haii apresurado á expresar su 
sentimiento, expidiendo telagramas d i queja 
por le inesperado del acuerde adoptado. 

No ea, excelentísimo señ^r, que los pilotos 
dsseenozcan ni hayan elvidado un moment?» 
que está en las atribuciones de V. E., resol
ver da aaaerdo é en oposición con e! dictamen 
do la Junta Conseltiva de ia Direcsión Gane-
ral de Síavegacióa y Pesca Marítima. Ea este 
caso concreto, la citada Junta, consultada por 
la Dirección General, asesoró á este alto Cea-
tro en el sentido que no procedía estabiecar 
ninguna modificación en la legislación, ac-
tualminís en vi^or, sobre el tonelaje y clase 
de navegación de los buque que pueden ser 
mandados por patrones, según se dispone en 
el cuadro indicador aprobado por Raal orden 
de 30 da Marzo de 19Q6. 

Todo el personal de ia Mir ina mercante vió 
con satisfacción vivísima la creación de la 
Direceión general de Navegación y ha contri
buido coa entusiasmo á la formación da su 
Junta Consultiva. La coastilución especial de 
ésta, con intervención de talos los eiemeutos 
que integran, sostienen y fomantan nuestra 
Marina comercial, permitía abrigar la eipe-
ranza de que los acuerdos emanados da su 
deliberación reglamentaria, habían de ser 
respetados puestos en vigor en tanto que su 
ap'icacióa no viniera á derivar perturbacio
nes aarias que el gobernante, por su elavadí-
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sima misión, está en el derecho y tiene el de-
bar de evitar. Porque, sino mediando nada de 
extraordinario ni anormal si desenvolvién
dose las discusiones dentro da la mayor con-

ideracién y cortesía, si adaptándose los 
acueidos por una mayoría rayana ea la una
nimidad, si habieado raionado ampliamente 
ada cual su punto de vista y hecho triunfar 

el criterio que el convencimiento general, ex
presado en una votación, afirmaba más lógico 
y más justo si toios estos elemanto-í reunidos 
no llevan en sí ningana garantía de qua la 
resolución ministerial se oonforme con el pa
recer de uaa Junta que se creó precisamente 
para oir da cerca y satisfacer las legítimas 
aspiraciones de la Marina mercante, será 
forzoso entonces declarar que las confianzas 
cifradas por el persoaal, en la eficacia de su 
colaboración activa y constante aa el seno de 
!a Junta Consultiva, no tenían el menor fun
damento y que os major aconsejar á sus re
presentantes no prodiguen esfuerzos estériles, 
ya que, al fin y al cabo, de nada sirve obtener 
victorias que una apreciación individual pae 
de destruir después. 

Aun euancfo nada hubióramos da alcanzar 
con decirlo, no podríamos desistir de exponer 
á V . E. la razón funiamaatal por la que nos 
otros hemos combatido el reglamento de exá-
manes para patronea do cabotaje dasde que s( 
circuló el primitivo proyecto da la Dirección 
Desde muy alto, con lodala elevación necesa 
ria para perder da vista intereses mezquinos 
hamos observado al reglamento da patrones 
de cabotaje, no como reforma independiemte 
ó trabajo aislado, sino como elamtmto en re
lación, como parte de un todo, como miembro 
articulado y co»exo de un plan general orgá 
nico que trataba da asentar, ¡obra madam as 
bases de progreso, todo io ' iajo y anticuado 
ds nuestra Marina. 

Y el plan general orgánico de la Dirección 
General de Navegación rasponde, eviveate 
menta, bien claro lo proclama i todos los regla 
meatos presentados á la deliberación de su 
Junta Consuliva en la primera asamblea or
dinaria, al noble y levantado propósito de 
canducir al personal da la Marina mercante 
en todas sus clases, á una situación da más 
sólida cultura que ponga en armonía los pro 
grasos da las ciencias y las artes, aplicadas á 
la navegación y al instrumento de transporto 
marítimo, con los necesarios progresos en las 
enseñanzas náuticas. Ahí está el nuevo regla 
mentó de exámenes para Piloto y Capitán da 
ia Marina mercante, aprobado por Real de 
creto de 18 de Noviambre de 19Q9, rompiendo 
con todo lo anticuado, saiíalando un avance 
triunfal en el camino de la educación científi
ca da U'ia clase que francamente aspira á re
generarse por el honroso procedimiento del 
estudio. 

No hamos de cometer la torpeza de juzgar 
de distinta manera este problema de enseñan
zas náuticas, cuando se trata de patrones de 
cabotaje. Naeasitados estaban, y no peco, de 
reformas qua ampliaran el limitado horizonts 
de sus conocimientos prefasionales para ga
rantizar su sufisiencia, y si á all^ se hubiera 
limitado el reglamento, objeto de esta exposi
ción, no hubiéramos titubeado un punto en 
aplaudirlo y reputarlo como altamente bene
factor y progresivo, Pero el reglamento apro
bado no reforma una dase, sino qua crea una 
clase nueva; no se limita coma en los pilotos 
á mejorar sus enseñanzas, sino que amplía 
sus derechos de mando, y, es claro, qua los 
llamados patrones de primara, con otros co
nocimientos y coa derechos nuevos, no sarán 
los mismos patrónas da antas más ilustrados, 
sino una una nuava ciasa da personal creada 
en ocasión en que nada, en que ninguna ra
zón exista qua acredite su necesidad. 

En tanto deben, según el modisto parecer 
da las entidades; que suscriban, perfeccionarse 
los conocimientos da una clase, en cuanle se 
conceptúan insuficiantas para al eficaz come
tido da la misión que la as propia. Si este cr i 
terio sa ha seguido con los pilotos á quienes, 
á cambio de mayor instrucción, no se las da 
otra casa qua la honrosísima satisfacción de 
tenerla, ipor qué no se puede acordar análoga 
reforma en los patronea, procisión hacha da 
nuevos derechos y ad.aptándola á los qua hoy 
tienen de mando? Rosulta, evidentemente, de 
osta diversa forma de apreciación que aquo-
dos á los pilotos, en el praciso momento en 
que sa las amplían los estudios, sa les restan 
probabilidadas da ejercitar su profesión en 
buques y navegaciones, que han sido ha^ía 
ahora de su exclisiva competencia, para pa
sar al probable dominio da una clase á la que 
se otorga como premio, sin otros méritos que 
[os mismos qua tan opuesto resultado origi
nan para aquellos. Y considerado el regla

mento da patrones desde este último punto de 
rista, nos vemos en la necesidad da afirmar, 
haciendo todas las salvedades debidas á favor 
de quian la dió redacción primitiva, que es 
eminentemante regresivo y que llega fuera de 
toda oportunidad, cualidades más que sufi
cientes para que en manera alguna prospera
ra. Por regresivo desdice de la tendencia ge
neral progresiva qua informa todos los demás 
raglameatos presentados por la Dirección á 
examan de su Junta Coasultiva. 

Basta á vacos el simple nombre de las co
sas para predisponer á juzgarlas equivocada-
manta, aun con la mayor buena fe. Los pa
trones de primara, tanto cabe considararlos 
^omo una categoría superior á los patrones 
actuales ó como una categoría inferior á los 
pilotos; lo mismo podríamos llamarlos patro
nea de primera qua pilotos de tercera, patro
nes perfeccionados que pilotos des ilustrados. 

Ei perfeccionamianto del patrón es induda-
blemante un avanea; la dasilustraeión del pi
loto es, con toda evidencia, un retroceso. Dé 
manera, qua si el barco que manda hoy un 
patrón sa lo diéramos mañana á un patrón de 
primera, claro que hablames progresado; 
pero cuando el barco que hoy manda por ter
minante precepto de la ley un piloto, pase á 
poder dal patrón de primera, de! piloto des
ilustrado, icaánto habremos retrocedido! 

Por consiguiente lo único á reformar en la 
maritísima clase de patraaas da cabotaje; sin 
incurrir en pecado de atavismo, sin dar un 
¡amantable paso atrás , es la enseñanza y los 
exámenes, sin ampliación ni restricción en .'os 
derechos de mando. No parece justo, sin que 
una necesidad imperiosa lo produce, pretniar 
á unos con lo qua se firranca á otros, drjera-
taauo perjuicios á una ciase que existe, para 
beneficiar á una clasa qua se craa. 

Daciaaos también, Excmo. Señor, que el re
glamento Ciiya aprobación motiva esta instan
cia, vanía falto de toda oportunidad, porque no 
puéde subordinarse el fin al medio, la esencia 
ai accidanía, lo real á lo imaginario. El mari
no es un madio do hacer posible su fia inme 
diato que es la navegación, el comercio marí 
timo. Si fuéramos país interior, si no tuvié 
ramas navegación ¿para quó los marino? ¿para 
qué crear dasgraciadoí? Y si teniendo nave
gación escasa y per8onalabundante ,má8 bien 
excesivo, adornado o n tolas las garant ías 
lega'es de competencia profasional como los 
pilotos, pronto á aceptar la colocaciones más 
modestas ¿^ué conveniencia, qua oportunidad 
aconseja la creación de una nueva clase?¿qué 
razones da humanidad justifican agravar la 
situación de una clase que existe? ¿ni qué hay 
que íegítimamenta acons-ja á renunciar ni 
autorizar la renuncia da un personal idóneo 
por otro qua lo es menos? 

Todas estas y otras razones que emitimos, 
para no h^cer este escrito interminable, tuvo 
en cuenta la Jauta Consultiva dala Dirección 
ganeriil da Navegación para desaprobar el re
glamento aprobado por el Gobierno, y deci
mos nosrtros: ¿Es qua no es digna da consi-
deración la opinión única de armadores, pilo-
toa, maquiniatas, y aun de ios propios mari
neros, da aquailos que propiamente represen
tan la navegación y el comercio marítimo 
nacional, si están unidoa como en la ocasión 
presente? ¿Qaióa estuvo en contra? El repre
sentante da ios patrones, naturalmente, y al
gunos vocales da la Sección da pesca. 

H-ícho está lo hecha, y no abrigamos cier-
tamanta el propósito de ruidosas protestaa 
que entrañar ían daaconociraionto de autori
dad, ni ia prettmsióa da qua ai Gobierno vuel
va sobre sa acuerdo. Abrigamos, sí, la espe
ranza de que nuestros argumentos, mal ex
presados, pero con nobleza concabidos, se pe
san ea todo su valor, y qua nuestras aspira-
cienes, que se formulan esta vez con el apoyo 
moral iaesíimable del parecer de una Junta 
corapatentíaima, sean tenidos en cuenta; por 
io que todas las entidades qué suscriban, á 
V . E., con el n\ayor respeto: 

Suplican que en vista da las razones ex-
puaataa. somata á examen de la Dirección 
general d i N '.vagr-cióo y de au Junta Consul
tiva si procede mayor aplazamiento da la fa
cha en que al raglameoto aprobado daba em
pezar á regir, teniendo en cuenta la posibili
dad da que más adelante, cuando la ley de 
Comunicaciones marííimaa surta sua benafi 
cioaos efectos, ia prosperidad de la Marina 
mercante pueda plantear oportuna y necesa-
riamanío el problema del personal. 

Dios guarde á V. E. muchos años.—Barce 
lona 31 de Enero de 1910.—Por la Federación 
da Asociacionas Naúticas, Julián F. Uoibaso; 
por la Asociación Náutica Española, Fran
cisco Vilá; por ia Asociación de capitanes y 
pilotos de Alicanta, Juan Cabot; por la 4L30-

B O S B B I O I O N E S DTARlAa 

ciación general da maquinistas, Julián p 
nández; por la Asociación de capitanea v 
cíales de la Marina mercante de Bilbao í ? " 
rardoda Armona; por la Asociación nánr 
de «ijón, Juan D^lor; por la Asociación n-
tica de la Cor uña. Gonzalo González u" 

La ^ Gaceta > 
La de hoy contiene las disposiciones 0-

guientes: 8l~ 
Ministerio de Instrucción pública y Bell 

Aries.—Real orden diaponiendo que las 
aicioaas para la provisión definitiva de l 
plazas da Preparadoras del Laborato-in A* 
Radioactividai de la Universidad C9atPa| 
sujeten á las reglas que se mencionan. * 88 

Otra disponiendo qua ios profesores da In» 
tiiutos y eacualaa normales, inpectorea, voca 
les, sacretarioa y empleadoa de laa Juntas da 
lustracción pública, empleados da laa SQcr?ta 
ria de Universidades, lostitutoa y Escuela» 
públicas de las capitales da provincia, no po. 
drán dedicarse á la preparación de los opo%il 
teres para la provisión de Escuelas públicas" 

O ira accediendo á i o solicitado por dofu! 
Teresa García Díaz y doña Amparo Nieto Me-
taña, auxiliaran da ia normal de maestras 
Valladolid, disponiendo sean incluidas en el 
lugar que lea corresponde del primer escalafón 
que se imprima. 

Ministerio de Fomento.—Real orden apro
bando el aparato llamado Veloliquimetro 
propiedad de doña Luisa Bouchenak y di8p0.v 
niendo no proceda deciararlo de utilidad pft, 
blica por no reunir las condiciones exigidas 
por los Reglamentos vigontes. 

Símiil-lnfdecf t ial ismo 
Casi todos los poriódieos hablan del 

Ghantecler y de su. autor el poeta Ros-
tand, presentando su obracomo unamara-
y i l l a literaria y al autor como un semidiós. 
Ea Francia hacen perfectamente en pro
ceder de ese modo; ea E s p a ñ a es una de-
cadensia por no decir un servilismo; puea 
aqu í tenemos óhrás mejores y poetas más 
sobresalientes, de quienes apenas se hace 
meneión. 

Monopolizada la escena y la taquilla el 
acceso al escenario en demanda da gloria 
y profee l ié está aqu í m u y restringido; 
quedando en la panunbra muehes autores 
netables y muchas obras de gran mérito. 
Ahora el Chantecler y Rostan^, restrin
g i r á n todavía más ese acceso, porgue el 
esp í r i tu de empresa, impulsado por una 
propaganda ejercida con a l g ú n vilipendio, 
alza aebre el pavés á una fijara literaria 
quo n® pasa de ser rasdiaüa y á una obra 
teatral que dista mucho de poderse llamar 
sublime. 

¿Es el públ ico el que autoriza todo ésor 
En xDarte sí, y en parte no; porque en su 
buena fe, toma por bueno lo que es medio
cre, porque unos cuantos jaleadores inte
resados forman empeño decidido en que el 
oropel pase por oro, cont; arlando la serie
dad, el buen gusto y el arte exquisito. 

Nada puede haeerse para que la verdad 
prevalezca y el espí r i tu de empresa deje 
de imponerse al públ ico bondadoso. Lo 
único que procede es lamentar el hecho, 
que dice m u y poco en favor de nuestros 
directores de opinión. 

España no puede remontarse á las altu
ras por esa «arcoma de los simili-intelec-
tuales, qne ponen el codo al mér i to nacio
nal y alzan sobre el pavés á los mediocres 
exóticos. U n país on que eso puede suceder 
uo es posible que figure por derecho pro
pio en primera l ínea entre las grandes na
cionalidades. 

CaroaTal en Madrid, 
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^ue los nuestros, se d i s t ingu ía como una 
mancha oscura en el lado opuesto del ice-
stream, casi á punto de atravesarlo por 
completo. 

No ten íamos nosotros ni la más paqueña 
probabilidad de que nos sucediera lo mis
mo. Más de una mil la de aquella desgra
ciada obstrucción da témpanos nos separa
ba del mar l ibra, y para mayor angustia, 
pudisaos observar que cerca de éste el 
canal estaba tan despejado y espacioso co
mo cerrado y oenapacto ea el sitio ea que 
nos kal lábamos. 

Y los témpanos seguían amontonándole 
y cercándonos por todas partes; ya, á cada 
momento uos veíamos obligados á recha
zar con los remos grandes bloques que so 

aproximaban amenazindo triturarnos, y 
hubo un momento en que, empujados por 
uno de ellos contra la inmensa mole del 
ice-stream, creímos nuestra muerte cierta; 
pero un ráqido movimiento del t imón y 
de los remos nos apar tó del peligro: mien
tras los t émpanos chocaban uno contra 
otro con estridente chasquido. 

Otra vez volvimos á dejar los remos en 
suspenso, vacilando aún sobre la resolu
ción que debíamos tomar; los dos oficiales 
seguían dirigiendo sus aasiosas miradas 
del buque á la costa; poro ya no había du
da posible. Si alguna esperanza quedaba 
a ú n de podar llegar al ínar l ibre, la vista 
de éste completamante oscurecida por la 
niebla, la hacía desaparecer. Ya no se 
veía al buque n i nada; una n«.be compacta, 
impulsada por la brisa, avanzaba y se d i 
lataba por Ja seperficie del icefield como el 
humo de una inmensa salva incendiada. 
En este instante desapareció t ambién de 
nuestra vi'óta el bote del primer piloto, y 
comprendiendo la absoluta imposibilidad 
de alcanzarle n i l e adelantar un paso, to
dos volvimos los ojos hácia los dos ofi
ciales. 

—¡A tieria, á t ierra!—gri tó el segundo 
piloto decidiéndose al fin per volver.— 

¡Proa á la costa, sañor Grover, y pronto; 
es la ún ica esperanza que tenemos de sal
vación! 

No hubo por cierto oposición á esta or
den n i el más puequeño retraso en ejecu
tarla. E l viejo ballenero había ya indica io 
antes que este era su parecer, y las t r i p u 
laciones de arabos botes no deseaban, ha
cía tiempo, otra cosa que volver la proa á 
la costa. 

A l movimiento practicado, el bote del 
tercer piloto quedó á la cabeza y el nues
tro detrás; paro tan corsa uno de otro, que 
á cada momento nos veíamos expuestos á 
quedar enganchados, ó casados, como di
cen la gente de mar cuando están de buen 
humor; pero ahora no era ocasión de bro
mear. Otras eosas hab ía que ocupaban 
nuestra imaginación, y ninguno tenía ga
na de fiesta; por el contrario, nuestra an
gustia era grande, pues todos sabíamos 
que el peligro que corr íamos era m u y 
grande, porque navegando entre los agi
tados témpanos era m u y fáeil que, no p u -
diendo una vez librarnos de sus embates, 
resultara del choque uno da los botes des
trozados . 

Asi fué que emprendimos la marcha 

con extremo cui lado, separando con los 
remos y los bicheros los trozos de hielo 
para abrirnos un paso practicable. A l g u 
nas veees nos veíamos obligados á hacer 
uso de los arpones y las lanzas para rom
per a lgún tempano que se in te rpon ía , y 
hasta tuvieron en una ocasión que aban
donar los botes algunos hombres y subirse 
sobre u n bloque que había cerrado com
pletamente el canal, para abrir paso, pues 
de otro modo era imposible. 

No, no era juego de niños volver á 
aquella costa siberiana; hab ía que trabajar 
mucho y aventurarse en no pocos peligros; 
pero era cuestión de vida ó muerte, y to
dos hacíamos esfuerzos sobrehumanos; 
pues sabíamos m u y bien que si los botes 
se destrozaban, no d u i a r í a n nuestras vidas 
mucho más tiempo. ¡No hab ía más que 
una débil tabla de cedro de media pulga
da de ancho entre nosotros, y la atar 
nirlad! 

Media mi l la andar íamos en el transcur

so de la cual la lucha oon el hielo fué 

horrible, oasi desesperada, ese elemento 

con el que tantas veces tienen que batallar 

los balleneros, y que es más temible, sin 

duda, que el mar y que los vientos; pero 

Segundo día. 
La concurrencia de público y máscaras al 

[aseo da Racoleíos fué ayer basianie menor 
que el domingo. En las tribunas hubo tambiéo 
menos animación, especialmeaíe t>n las dupa-
ge que presantaban grandes claros. 

al fin salimos victoriosos, no sin algunas 
heridas. Los botos estaban arañados, rotos 
y descuadernados por las agudas aristas de 
los témpanos ; pero con cuidado, todavía 
p o l í a n sostanerseá flote; así, apeldas salimos 
del icefield hicimos fuerza de remos y BOS 

I dirigimos hacia tierra, latiendo apresura
damente do alegría nuestros corazones. 

A l abandonar algunas horas antes aqae' 
lia costa, la considerábamos tan odiosa • 
inhospitalaria como es tér i l y desierta; ^ 
volver á ella con la idea latente aún ¿0 
los peligros corridos, nos pareció latiar1* 
prometida. 

C A P I T U L O X V I I 

Tan pronto como llegamos á tíerr ' 
buscaron nuestros ojos el sitio donde â 
b íamos pasado algunas horas por la 
ñaña, pero fué en vano. Aque l raoníecii^j 
desdo cuya cima hab íamos c o n t e m p l é 0 
ia gran ballena, no se ve ía por parte ab?11 

na. Esto nos causó al pronto un gran • Olí ' 

bro; pero reflexionando después, coiBpre*í 
dimos la causa de aquella invisibih" 
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Ltóoido ya aa la urianra que 83 presen P̂ S«N??ya ^ o j a w , compuesta de 42 

S e Niños de Ecijao.-Es la compar-
1 ^ !ña los mos, formada por contraban-

s 10(10 . i. 
r ' Í T a b l a d o portátil, que ll8v«ba prepa 

Ea ^ i ó sevillanas una pareja. Los demás 
'̂í n acompañando uno con la música 
r • fdeuaa ío rdeón . 
k a fiasta de A r a g á n » . - B u e n a rondalla 

entretiene con sus bailes y sus coplas de 

H ' Jjvaníud Riojana».—Comparsa same-
¿ Ua anteriores, 

i 0?' Pilar de Zaragoza» . -Ba tu r ros y batu-
' Gua canta» y bailan también. 
3 !Wa indígena».—Comparsa de dimmu-

««Tcaritas, vestidas de méritos, que can-
n coplas alusivas á Marruecos. 

Los premios. 
v\ Jurado asignó los premios de comparsas 
esrkanunas en la.siguiente forma: 
primer¿ da comparsas, á c<Ei Pilar de Z A -

£ í n d o . Los siete niños de Ecija»; y 
Tercero. «Nueva Riojívna». 
priraero de estudiantinas, Tuna escolar 

oaii.'-.s Artea».. • 
' undo. Antigua Tana escolar umversi-

y . . . 
ero. Tuna escoíai" universitaria. 
¡a Sia de carruajes llamó la atención 

, sn el que paseaban ei moro Maimón 
¡[¿¿jtar y su sobrino, acompañados por el 
Epitln Sr. Fernández Cuevas. 

No ^ay que decir que Maimón fué objeto 
L'ios ¡iisparoa .de «confetti», flores y carame-

s da ias tribunas. 
De ello ae mostraba el simpático moro muy 

Lmpksido. , J i 
Er otro carruaje pasearon algunos de loa 

Jaeros de ia embajada, siondo también muy 
Enirí las carruajes particulares han nesfi-

ido puchos de los coches engalanados y ca-
Irioiis, entra ellos los premiados, que han 
Imerecido elogios. 

E l desfile. 
Por -er mucho menor la concurrencia, el 

aició más que el día anterior, 
a ¡as ocho y media de la noche la calle 
iá y la Puerta del Sol ofrecieron un 
muy animad© y pintoresco. 

Se. 
ria; 
Tero 
En 

uno,-

sde Melilla 
Fiestas.—Novimiento de buques. 

Meiilla?.—Anoche hubo animaies bailes de 
| máscaras en el Casino militar, en el Circs y 
en varios locales de los barrios del Polígono y 
del Carmen. 

A la fiesta del Casino militar concurrieron 
los gct)erales Marina y Rí-al. 

En los campamentos fué calebrado el pri 
mer día de Carnaval con gran regocijo, y no 
ocurrió el más lave incidente desagradable. 

A -aa diez de la mañana se hizo á la mar el 
«Rio {le la Plata>, qua va á efectuar un cru
cero por las costas d?' Peñón y Aihucv.'naas. 

Regresará el viernes. 
Esta noche han llagado da Valencia los 

trasaílí íticos «Cataluña» y «Puerto Rico». A 
bordo da este buque vienen 1.567 quintos des-
tinado»! á esti guarnición. 

£• «Puerto Rico» regresará sin pérdida de 
íierapo á la capital levantina para recoger y 
conducir á Moliila más raclutas. 

TELEGRAMA OFICIAL 
Melilli 7.—Comandante en jefe á ministro 

Guerra: 
«Hoy ne ido á Nador, acampañado del jefe 

de Esísdo Mayor, coronel Jordana, y he visi
tado obras, siendo cada vez mayor ei movi-
nnento que ss observa en aquella zona y el 
desarrnlio que adquieren les trabajos del fe
rrocarril. No ocurre novedad.» 

los héroes De Taxdirt 
La Comisión del Arma da Caballería, en-

j^args^í. de la organización del homenaje á 
J08 héroes de Taxdirt, está recibiendo mu
chas adhesiones. 

Lo acordado en principio es lo siguiente: 
vi *p0I^eguir que ese homenaje se celebre en 
Madrid, é interesar del Gobierno que su rea-
uzación revista la mayor solemnidad posibif», 
•ornando principal parte en dicho acto, en el 

ee impondrá la corbata da Sao Fernando 
ai estandarte del escuadrón de Alfonso X I I , y 
^ ' ^ ' ^ - d* al coronel Cavalcanti, la guarni-
ion de Madrid y las representaciones da to 

a?! - r^SimÍ6nt08 del Arma, y flgurands, 
•erna', las de diversos oraranismos y Corpó-

raciones civiles. v 
fieat0 iC*, ir qU9 el rey Presiila tan hermosa 

sia, imponiendo por su mano las cerrea-
'endientes insignias; y 

Aprovecha,, la estaacia en la corte de loís 
om^onados del Arma, para celebrar un 

jroj anqueta en honor de los heroicos com-

«u«i?9r?nel C a v a í c ^ t i se le regalará por 
total pClen' ^ m Puede-excader d i dos pe-
?raaPr! .ca^ gemJral, jefe ú oficial del 
W ^ L ^ ^ 1 ' 6 1 , 1 8 ' sable de honor y un 
dMa ^ t r ^ 0 ' . 1 0 ^ vez ^ e l a s insignias 
«ido va n? a T a < Í a de. San Ornando l l han 

00 ya Crecidas por el duque de Náj 

El primar Co igreso americano para deli
berar sobre el bienestar da todas las Rapúbli-
cas, fué convocado por el libertador Bolívar, 
al cual se adhirieron las naciones da Colom
bia, México y América Central, nombrando 
al efecto sus respectivos representantes d i 
plomáticos. 

La convocatoria al Congreso fué hecha en 
Lima el día 7 de Dieiembra de 1824. 

La idea de Simón Bolívar era reunir un 
supremo organismo político en Pananai, for
mado por los plenipotenciarios da cada Repú
blica americana, que pudiera actuar como un 
Concejo en momentos de prueba y como apoyo 
en momentos da peligro común, y eomo á rb i -
tro en las diferencias y dificultadas que pu
diesen surgir entre los Estados Sudamerica
nos. 

Los Estados Unidos del Norte habían elegi
do prasideate de la República á J^hn Q lincy 
Adama, quien, á su vez, colocó al frente de! 
departamento de Estado á Hemy Cay. Con 
el fin de enviar repraaantanías al Coagreso 
da Panamá, sa pidió al Süiado que aprobase 
la da^ignación de Richards C. Anderson y de 
John Lergaant como enviados extraordina
rios y ministros plenipotenciarios ante la 
Asamblea da las naciones americanas. 

DasJe que se inició la idaa del Congreso, 
los ministros de México y de Colombia i n v i 
taron á los americanos para que estuviesen 
representados en la proyectada Asamblea; 
cosa que fué aceptada si la Asamblea estable
cía como puntos preliminares los temas áe 
que sa ocuparía el Congreso, la forma y pd -
deres que sa darían á sus m iembros y el mudo 
de sa organización. 

Tros hechos vinieron á hacer fracasar el 
Congreso de Panamá. 

Ei programa de las materias que habían de 
ser tratadas en el Congreso constaba da dos 
partes. La primera decía así: «Caestiones re
lativas á los beligerantes». La segunda: «Cues
tiones relativas á los beligerantes y á las neu
trales^ 

Los Estados Unidos del Norte encontraron 
mucha vaguedad en los términos sobre los 
cuales había da versar el.Congreso. 

Además, teniendo como tenían la cuestión 
de ía esciavitjd sobre el tapate, no podían ad
mitir que concurriera el representante de la 
Rapúbiica de Haití, esa solo elemento hubiera 
sido suficiente para levantar la protesta y la 
resistencia del grupo de los asclavócratas. 
Por otra paría, los americanos del Norte no 
habían querido raeonocsr la independencia de 
Haití. 

Y, por último, la más fuerte oposición que 
encontró el Congraso p%ra efactuarsa fué el 
cumplimiento de esta instrucción dada por 
Bolívar á sus rapresontantes en 15 de Mayo 
de 1825. 

«Como mientras las islas de Puerto Rico 
y Cuba pertenezcan al Gobierno español, ten
drá ésta un medio para mantaner la discordia 
y fomeníaT turbulencias y aún amenazar la 
independencia y la paz en diferentes puntos 
de América, procuraréis hacer que el Con
greso resuelva sobre la suerte de dichas is 
las.» 

En esta época un mensaja de Mr. Adams 
al Congrego americano, decía: 

«Los objetos del proyectado Congreso serán: 
primero: el establecimiento de principios libe
rales de intercambio comercial. Segundo: La 
adopción colectiva de principios de neutralidad 
marítima. Tercero: La d letrina de que los 
buques libres hacen mercaderías libres. Cuar
to: la adopción por el Congreso deia©octrina 
Monroe; por virtud de esta adopción cada 
Estado sa compromete á defender con sua-
propios medios, su territorio, contra sualquier 
futura coionización europea.» 

Y este es el verdadero significado de la 
«Doctrina Monroe», esto es, que Monroe sólo 
se propuso inducir á los otros Estados del 
Nuevo Mundo á que acordaran, cada uno por 
sí, y por ios medios á su alcance, guardar sus 
propios territorios y que, por consiguiente, 
los Estados Unidos, lejos de ofrecer protecaión 
gratuita á l:s otros Estados, ni prestarían ni 
recibirían i yuda en una empresa semejante, 
sino que cada uno emplearía sus propios me
dios, dentro da sus propios territorios, para 
su defensa propia. 

El Congreso de Panamá ss reunió al fin el 
22 ie Janio da 182ó, no asistiendo los repre
sentantes americanos; Mr. Anderson había 
muerto de unas fiebres, en Bogotá y Mr. Ser-
geant tuvo que esperar á que acabítsen las 
dalibar^ciones del Congreso y salió muy tarde 
para su destino. 

Tampoco concurrieron las provincias del 
Río da la Plata, ni Chile ni el Brasil. Aún no 
hubo transcurrido un mes, la acción de los 
Estados Unidos sa hizo sentir y ía Asamblea 
acordó su raceso hasta el año siguiente. 

A la segunda reunión sólo asistieron mistar 
Sergeant y Mr. Poinsett (éste en substitución 
de Mr. Anderson), absteniéndose de concurrir 
los demás deiegados de las naciones hispano
americanas. 

Así terminó el primer intento del Congraso 
Panamericano, fracasado, por labor oposi
cionista da los Estados Unidos. 

Santiago Vallée, jefe accidental de aqnel gru 
no da Artillería en mi corta estancia en Men-
poza (de Julio á Octubre del pasado año), en 
dnión da! capitán D Federico Tambiatíchi y 
tenientes Sres. Alvea, C«lomer, Alfonso, Zu-
loaga, Anirogay Laniivar, hubieron da dis-
p^asarma múltiples atejaciones, demostrando 
en todo tiempo una vasta ilustracién y gran 
simpatía por España, principalmante Con mo
tivo de los combates que sa han librado en 
Melilla, por loa qaa despiegaroa siempre gran 
interés en nuestro favor y al aprovechar hoy 
la ocasión de darles á todos ellos las más 
cumplidas gracias por sus atenciones, les en
vío un saludo cariñoso desda España, que de
maestra quiere á su m is qua hermana la A r 
gentina, preparando una lucida representa
ción para enviarla á aquella República en 
plazo breve con motivo de las fiestas del Cen-
tepario. 

Al despedirme de usted, querido director, 
le reitero mi reconocimiento por encargo 
tan difícil, que procuraré Henar á sa satis
facción y á ia da los lastorea de este diario , 
quedando como siempre de usted su más aten
to seguro servidor y amigo que le estrecha la 
mano. 

E m i l i o de Perrer . 
Capitán de Infantería, 

Como por la anterior carta habrán visto 
nuestros lectores, hemos encomendado ánues
tro distinguido amigo el bizarro capitán da 
Infantería D.Emilio da Ferrar, la misión da i n 
formarnos de cuanto de notable ocurra en 
Buenos Airas con motivo da las fiestas del 
Centenario de la Independencia de la Argen
tina y pasadas estas fiestas seguirá envián-
donos interesantes crónicas acercado la vida 
en aqueíla República tan digna de estudio 
por su asombroso desarrollo. 

El Sr. Ferrer es un pundonoroso militar y 
escritor distinguidísimo cuyas crónicas ha
brán de ser leídas con fruicción por nuestros 
lectores. > 

n 

lera.» 

Nuestro "Diario,, en el Centenario 
de la independencia Argentina 

Sr. Director del DIARIO DE LA MARINA. 

Mi distinguido amigo: Al marchar da nuevo 
á l a Repúbíica Argentina, donde ha de per
manecer algún tiempo, cumplo gustoso el de
ber de darla las gracias, por haberme encar
gado ie teuga al corriente de cuanto sea rela
tivo al Ejército y Armada da aquel rico y 
hermoso país, principalmente con motivo de 
í s próximas fiestas del Centenario de la I n 
dependencia, que promete ser brillantísimo á 
juagar por los preparativos que se llevan á 
cabo. 

Esta información en mi, sería dificilísima 
ai no contase con el valioso apoyo de la digna 
oficialidad del segundo regimiento de Artille
ría de montaña, que guarnece la ciudad de 
Mendoza, hermosa población, próxima á los 
Andes y de gran importancia estratégica y 
también hoy comercial, por el ferrocarril que 
allí una Valparaíso con Buenos Aires, próxi 

En loa diferentes talleres da la Factoría na
val da Famtl se h^n fijado las nuavas dispo
siciones dictadas por la Constructora, sobre el 
régimen del trabajo. 

Serán días de trabajo obligatorio todos los 
de la semana, excepto los domingos y las fes 
tividades siguientes : 1.° de Enaro, 15 da 
Agosto, 25 da Diciembre, Corpus Ghristi y el 
25 de Mayo. 

Las horas de trabajo ordinario durante el 
día, no excederán de 9 ó de 54 por semana. 

De Octubre á Marzo el trabajo empezará á 
las siete y cuarto de la. mañana y terminará 
á las cinco y media coa un descanso de doce 
á una; y de Abri l á Septiembre será de seis y 
media de la mañana á las cinco y media de la 
tarde, con dos horas de descanso, de doce á 
dos. 

La Sociedad fijará en todo caso el jornal da 
sus obreros, granduándolo en proporción á 
su oficio con la capacidad y rendimiento de 
cada cuaí. 

Una de las cláusulas se refiera á las recla
maciones de los obreros y dice así: 

«Guantas manifestaciones desean Jos obre
ros hacer á la Sociedad, con carácter colecti -
vo, las verificarán, mediantes representantes 
directa y exclusivamente elegidos por ellos, 
para cada caso entre los empleados en los 
trabajos da la Sociedad, únicos, con quienes, 
en calidad de tales, ó*ta sostendrá relaciones 
para tratar cuanto mútuamente Ies afecte, sin 
perjuicio de atenersa, cuando haya lugar, á 
lo dispuesto en las leyes de huelgas y coaliga
ciones, tribunales industriales. Consejos de 
conciliación y arbitraje industrial y otras dis
posiciones vigentes que ragidan las relaciones 
entre patronos y obreros.» 

El nuevo régimen debió de comenzar ya á 
nonersa en práctica. 

Instituciones benéficas. 
En las puertas del Arsenal, se fijo elsiguien-

te aviso. 
«Deseando esta Sociedad dar intervanción 

directa á sus obreros en la organización y 
régimen dé las Instituciones de Beneficencia y 
Previsión que para su personal ha iniciado en 
cumplimiento de su contrato con el Estado, 
invita á cada uno délos capataces, patrones, 
operarios,excepto aprendices,marineros, peo-
áes, guardas, porteros, ordenanzas y enfer-
meros, á que le designen seis nombras de i n 
dividuos que desempeñan algunas de estas 
plazas en la Sociedad, á fin de que sean voca
les de la Junta que, constituida por tres de 
ellos é igual número de representantes de la 
misma Sociedad y presidida por su Delegado, 
ha de entender en la organización y régimen 
de referencia. 

La citada designación sa hará escribiendo, 
con toda claridad, en una papeleta, los seis 
nombres que cada cual desee señalar. Para 
evitar dudas á que pudiera dar lugar la igual
dad de nombres, convendrá citar el número 
de matrícula de los designados. 

En la mañana del 9 del corriente mes en 
cada taller, proveerá de papeleta en blanco el 
respectivo Revistero, quien también la reco
gerá de cada individuo, en el mismo taller, en 
la mañana del siguiente día (jueves 10 del 
p í s e n l e mes). 

Cualquiera que se;i el número de votos que 
resulte-dsUscrulinio general del Arsenal y 
Astillero, serán designados vocales los tres 
individuos que hayan obtenido más votos, y 
de los restantes serán vocales suplentes loa 
tres, cuya votaeión más se les aproxime. En 
caso de igualdad de número de votos, se sor
tearán los cargos. 

Moneda conmemorativa 
Con motivo del centenario de la Indepen

dencia mejicana, va á ser acuñado un peso 
distinto de los qua están en circulación. 

El peso y las dimensiones da las nuevas 
monadas se ajustarán á f'o dispuesto por la 
ley del 25 de Marzo da 1995. 

En el anverso aparecerá el escudo de armas 
de la nación mejicana. En la parte superior, 
y alrededor de un águila, estarán grabadas 
las palabras «Estados Unidos mejicanos». En 

mo á inaugurarse; como digo, el mayor don^U parte inferior irá indicado el valor de la 

moneda, con las palabras «un peso», coloca 
das á cada lado de un islote, donde se elevará 
un nopal. I rá «rabada en exergo una cadena 
compuesta de 35 anillos lenticulares y de otra ' 
tantas mallas pequeñas. 

La figura principal del reverso representan 
la Libertad móntada en un corcel fogoso. Os 
tentará dicha figura el gorro frigio, llevará e 
pelo colgando y en la mano derecha una an 
torcha. En la mano izquierda tendrá un ramo 
de laurel. El corcel pisará unaestracOa banda 
de tierra y detrás da la cual aparecerá el sol 
con 14 rayos. En la parte inferior figurará la 
fecha de la acuñación y en exergo una cadena 
con 35 mallas pequeñas, interrumpida en su 
centro por la antorcha de la Libertad. 

En el canto estarán grabadas la palabras 
«Independencia y Libertad». 

ESPAÑA m MARRUECOS 
. E l comercio con las cabilas. 

El primer samestre del pasado año fué de 
crisis tremenda para el comercio de Malilla, 
pues las tribus del interior no venían a nues
tro mercado temiendo ser víctimas de la anar
quía que reinaba en el campo vecino. Tan es
casas fueron las transacciones, que casas muy 
fuertes hubieron de recurrir al crédito y satis
facer crecidos intereses para hacer frente á 
sus compromisos. 

El comercio local sufrió da rechazo las con
secuencias, por haber quedodo en suspenso 
las manifestaciones de vida que iniciaran un 
año antes las explotaciones mineras. 

El segundo semestre fné próspero para los 
negociantes, pues aunque rotas las relaciones 
entre la plaza y el campo, el aprovisionamien
to del ejército y las necesidades de éste resar
cieron á todos de pasadas pérdidas. 

La vida de relación con las tribus sa nor
maliza, y ya nos visitan caravanas da Br-an-
nes, Tazza, Masún y todos los antiguos clien
tes de aquella región, qua encuentran precios 
más remuneradores en Melilla que en Fez. 

Las que no han hecho su aparición, las que 
continúan surtiéndose de los mercados arge
linos, son las de Dabdú. Antes solían venir 
para comprar los tejidos de algodón da proce
dencia inglesa; hoy encuentran más cómodo 
el zoco de Barguent, y aceptan los tejidos 
franceses, que con gran trabajo van abriéndo
se paso en el Rif y en la derecha del Muluya. 

Nuestra industria no puade competir con la 
inglesa en los tejidos lisos de algodón, más las 
indianas y cretonas catalanas pueden encon
trar un buen mercado. 

Hace dos años hicieron su aparición, y ya 
las prefieren los indígenas, sobre todo los es
tampados de colores vivos. Algunos indus
triales catalanes han visitado Melilla, estu
diando el negocio, y no ha da transcurrir mu
cho tiempo sin que establezcan depósitos para 
su venta. 

El comercio con las cabilas vuelve á ser lo; 
que fué en pasados tiempos; pero ocurre pre
guntar: iadquir i rá mayor desarrollo? ¿Puede 
esperarse que, mediante medidas proteccionis
tas, compita con los mercados de la derecha 
del Muluya, quéliáda vezase aproximan más 
á este río, estrechando las distancias entre 
compradores y vondedorosf 

No parece aventurado asegurar que el por
venir comercial de Malilla tiene horizontes 
menos risueños que el industrial minero y 
agrícola. A nuestro juicio, estos tras ofrecen 
más ancho campo á las iniciativas de nues
tros compatriotas que el tráfico con las cabi
las. 

(Da E l Telegrama del Jitf .) 

ba Fábrica de Tmbia 
Orden plausible. 

En lá orden de la Dirección da esta Fábri
ca, correspondiente al día 2 del actual, y en 
su artículo primare, se dispone lo siguiente: 

«En lo sucesivo la farmacia militar despa
chará las recetas á cualquier hora de la noche, 
siempre que aquéllas hayan sido extendidas 
por los facultativos fuera de las horas ordina
rias de despacho, haciendo constar la urgen
cia en la misma receta 

Esta medida merece un sincero elogio que 
na hemos de regatear al digno coronal direc
tor de aquel importante eítablecimiento i n 
dustrial militar, Sr. Cubillo, pues con ella nos 
demuestra que no es ajeno á ¡as necesidades 
que puedan oxperimantsr los obreros, preocu
pándose de cuanto pueda interesarle. 

Información de Marina 
Los partes de campaña. 

La circular dirigida á loa comandantes ge
nerales de ios apostaderos y escuadra, sobre 
redacción de ios partes de campaña, dice así: 

«Excmo. Sr.: Conviniendo que los partes 
oficiales tanto de acciones de guerra, como 
de campañas de mar ó de incidentes y servi
cios extraordinarios, estén redactados con la 
sobriedad, que no sólo recomienda la ordenan
za, sino que regenera la claridad y muchas 
veces la importancia histórica de los mismos, 
y como por otra parte es justo hacer mención 
de los esfuerzos del personal, tanto más cuan
do algunos Reglamentos vigentes exigen esa 
condición para ameritar sus servicios, y por 
último como tampoco puede hacerse caso omi
so en tales documentos de los incidentes, ave
rías y estado del material con lo que resultan 
sumamente extensos, S. M. el Rey (q. D. g.) 
se ha servido disponer: 

t.Q Que los generales jefes y oficiales que 
deban dar cuenta de cualquier operación de 
guerra hechos de mar, viajes y cuinto sea, lo 
que las Ordenanzas de la Armada clasifica 
como «partes de campaña» lo hagan de un 
modo sobrio, concreto y limitado al deseo del 
comandante de ia acción quelo motiva sin ha
cer más mención de personal ni material quede 
aquellas ó de aquel que prescindiendo de sus 
actos más ó menos distinguidos y más ó me
nos importante, formen parte integrante del 
desenvolvimiento de los sucesos que sa deg-
criban. 

2.* Que al igual qua se hace en institutos 
armados de otras naciones se agregue á di 
cha parte de campaña otro del segundo en 

orden de mando y de los mismos comandan
tes, en aquellos buques qua no tengan segun
do en cuyo parte dirigido al general ó coman
dante se dé cuenta da todos los incidentes, 
acciones meritorias ó censurables ocurridas 
durante el hecho que !a motiva, averías y ob
servaciones dal material; y en resuman, todo 
cuanto se refiera a; funcionamiento dal perso
nal y material en el cumplimiento da su mi 
sión respectiva como instrumento da una fina
lidad de que sa ocupa el Jefe suparior. 

3. Este parte i rá suscrito con el conforme 
del jefe que lo reciba y acompañará precisa
mente al suyo, surtiendo todos loa efectos qut 
ios Reglamentos disponen y dispongan en lo 
sucesivo, para las menciones del personal, 
constituyendo uno solo á los efectos legales. 

Información política 
La Exposición de Bruselas. 

La Dirección genaral da Agricultura, I n 
dustria y Comercio sa ha dirigido á los gober
nadores civiles de las provincias donde rad i 
can los distritos mineros, excitándolas para 
que cooperen en cuanto les sea posible á que 
las empresas mineras y metalúrgicas estén 
representadas en la próxima Exposición un i 
versal de Bruselas. 

A descansar. 
Los Sres. Canalejas y conde de Romanónos 

salieron ayer, respactivamante, para Cercedi-
lla y Guadalajara. 

Escuelas movibles. 
El ministro de Instrucción pública, ea vista 

de la falta de locales para instalar las escue
las que desea a ame otar, trata de implantar 
el sistema de escuelas movibles que se utiliza 
en Alemania. 

Sa trata de pabellones de madera, fácilmen
te montab'as, y que podrán ser instalados en 
Igunos de los salones que en Madrid posee el 

Ministerio da Instrucción. 

Los depósitos. 
Ayer recibió al ministro da Hxcia'ida las 

consultas que la tenía anunciada la Cámara 
de Comercio da Zaragoza sobre el decreto de 
depósitos y cajas da alquilar. 

Tan pronto como el Sr. Alvarado tanga ea 
su podar las da la Cámara de Comercie da 
Barcelona, redactará la Real orden aclarato
ria de la mencionada disposición; no ha que
rido hacerlo antes da conocer la opinión y es
tudiar las reclamaciones do ambas importan
tes entidades. 

E l Centenario de la Argentina. 
Parece acordado qua sea el infante don 

Fernando y no.el inf ante D. Carlos, como se 
dijo ea un principio, el qua repsesente á Es
paña en las fiestas que han de celebrarse en 
la República Argentina con motivo del p r i 
mer centenario de su Iniapaadencia. 

NOTICIAS 
iQuiere mostrarse muy linda y seductora 

en una sonriaa? Osieníe pequeños y blancos 
dientes y encías compactas y sonrosadas. ¿Y 
cómo conseguirlo? Teniendo por su major 
consuelo al bienhechor da la higiene dentaria, 

" gran dentífrico español Licor del Polo, no 
vidándose jamás de usarlo todos los días al 

hacer su toilette. 

L a Corte emprenderá su viaje á Savilla ma
ñana . 

Anoche salieron para Savilla cocineros y 
otros servidores de ¡a Real Casa y todo está 
dispuesto para el viaje, tanto que se ha sus
pendido la capilla pública anunciada para el 
miércoles, aúu cuanda el viaje no lo empren
derán las reales personaa hasta por la noche. 

Su Majestad el Roy se propone venir con 
frecuencia á Madrid, acaso todas las semanas, 
para presidir Consejos da Ministros. 

La jornada durará poco más de un mes, 
hasta días antes de la Semana Santa. 

El ama da su alteza la infanta doña Beatriz, 
Nemesia Allana, ha terminado su misión de 
nodriza á los siete meses de entrar en Pala
cio. 

Ya ha emprendido el viaja de regreso á 
Villacarriedo, au país natal. 

Ha venido su marido para acompañarla. 

El próximo día 11, aniversario de la pro
clamación de la República; reaparecerá el 
periódico republicano Si Combate, que tan 
brillantes campañas hizo en defensa de ios 
ideales democráticos. 

El nuevo periódico será dirigido por el i n 
fatigable diputado provincial por los distritos 
del Hospital y Congraso, D. Toribio Fernán
dez Morales. 

En dicho número publicará un interesante 
trabajo del ilustre senador y diputado D. Juan 
Sol y Ortega. 

Espectáculos 
Español.—Á. las 4 y 1[2.— La Luna de la 

Sierra. 
A las 9.—La Luna de la Sierra. 
Comedia.—A las 4 l j2 .—Mi papá. 
A las 9.—Mi papa. 
EsZapa —A las 6.—La corte de Faraón.— 

El bebé de Paris.—La balsa de aceite.—El 
bebé de Paria.—La corte de Faraón. 

A p o t o . - k las 4 l i2 —La patria chica.— 
Buana noches Sr. D. Simón.—La alegría del 
batallón. 

A las 8 y 1|2.—Juegos malabares.—El club 
de laa solteras.—Juegos malabares. 

Cómico.—A las 6.—Los perros de presa (do
ble) cuatro actos. 

A las 10.—Los perros da presa (doble) cua
tro actos. 

Imp. Gutenberg-Castro y Compañía, 
Irarmia de Jrujülot 2. 



DIA-MU DB L A H A ^ I K A 

Servicios de la Compañía Trasatlántica 
Linea de Ncce-York, Cuba-Méjioo.—El día 26 de Enero saldrá de Barcelona, el 28 de 

Málaga y el 30 de Cádiz, el vapor «Antonio López» directamentepara ¿New-York, Habana 
y Veracruz. 

ííneadeVenezuela-Colombia.—E\ái& 10 áe Enero saldrá de Barcelona, e l l ldeValen-
i&, el 13 de Málaga, y el 15 ;, de Cádiz, el vapor aM. Calvo» directamente para Las 

Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto-Rico, Habana, Puerto 
Limón, Colón, de donde salen los vapores el 12 de cada mes para Sabanilla, Curagao, Puer
to Cabello, L a Guayra, etc. Se admite pasaje y carga para Veracruz, yTampico, con trasbordo 
en Habana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las Compañías de Navegación del Pací
fico, para cuyos puertos admite pasaje y carga con billetes y conocimientos directos. También 
carga para Maracaibo, y Coro, con trasbordo en Curacao y para Cumaná, Carúpano, y T r i 
nidad con trasbordo en Puerto Cabello. 

Linea de Filipinas.—El día 8 de Enero saldrá de Barcelona, habiendo hecho las es
calas intermedias, el vapor «C. López y López» directamente para Génova, Fort Said, Suez, 
Colombo, Singapore, lio lio y Manila, sirviendo por trasbordo los puertos de la Costa oriental 
de Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y Australia. 

Linea de Buenos Aires.—El día 3 de Enero saldrá de Barcelona, el 5 de Málaga y 
el 7 de Cádiz, el vapor «P. de Satrústegui directamente para Santa Cruz de Tenerife, Mon
tevideo y Buenos Aires. 

Linea de Canarias.—El día 17 saldrá de Barcelona el 18 de Valencia, el 19 de Alicante y 
€)22 de Cádiz, el vapor «M. L . Villaverde», directamente para Tánger, Casablanca, Maza-

gán. Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz de la Palma, con retorno á Santa 
Cruz de Tenerife, para emprender el viaje de regreso haciendo las escalas de Las Palmas, 
Cádiz, Alicante, Valencia y Barcelona. 

Linea de Fernando Póo.—El día 25 de Enero saldrá de Barcelona y el 30 de Cádiz, 
el vapor «San Francisco» para Fernando Póo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros 
puertos de la Costa occidental de Africa y Gotfo de Guinea. 

Linea de Idnger.—Salidas de Cádiz: lunes, miércoles y viernes. 
Salidas de Tánger: martes, jueves y sábados. 
Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorables y pasajeros, á quienes la 

Compañía da alojamiento muy cómodo y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado 
servicio. Rebajas á familias. Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebajas por pa
sajes de ida y vuelta. También se admite carga y se expiden pasajes para todos los puertos 
del mundo, servidos por líneas regulares. L a Empresa puede asegurar las mercancías que 
se embarquen en sus buques. T ^ - t u 

AVISOS IMPORTANTES.—Rebajas en les fletes de exportación.—La Compañía hace 
rebajas de 30 por 100 en los fletes de determinados artículos, con arreglo á lo establecido en 
la Real orden del Ministerio de Agricultura, Industria y Comercio y Obras Públicas de 14 de 
Abril de 1904, publicada en la Gaceta de 22 del mismo mes. . , , ^ ~{ 

Servicios comerciales.—La sección que de estos Servicios tiene establecida la Compañía 
«e encarga de trabajar en Ultramar los muestrarios que le sean entregados y de la coloca 
ción de los artículos, cuya venta, como ensayo, deseen hacer los exportadores. 

Lircea de Cuba-Méjico.—E\ día 17 de Enero saldrá de Bilbao, el 20 de Santander y el 2 
de Coruña, el vapor «Reina M. Cristina», directamente para Habana, Veracruz y Tam 

Sico. Admite pasaje y carga para Costafirme y Pacífico con trasbordo en Habana al vapor 
e la línea de Venezuela-Colombia. u-z • 

Para este servicio rigen rebajas especiales de pasajes de ida y vuelta, y también precios 
convencionales para camarotes de lujo. 
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dos en España , el Depdsito exigido por el art 43 de la L rfg 
supuestos de 30 de Junio de 1895, habiéndose sometido^ i ^ 
posiciones do la L e y de 14 de Mayo de 1908 y ReeUm^ t i ?ls" 
de Ju l io sobre Registro é Inspección da las E m p r f s i de ^ g ^ 6 

Ofioina principal: St. Mildred's House.—LONDRES 
, , (Edlficio propiedad de la Compañía) 

Dirección de la Sucursal española: Alcalá, 18 
MADRID (Edificio propiedad de la ^ 

Delegado para España: Sr. D. J»sé Alguer Herrera 
Director de la Sucursal. 

Anuncio autorizado el 7 de Abri l de 1909 por la Comisario ^ . 
Seguros (art. 13 de la Ley y art. 38 del ReglTmento)g eral ^ 

Alcalá, 18 moderno (38 a n t i g ^ 
Compañía) g ^ 

50 PESETAS á f i n 
de a ñ o 

m e n s u a l e s 
7 

pueden ganarse comprando botellas de 
A L C O H O L D E S N A T U R A L I Z A D O 

pero es preciso pedir la botella precintada, pues de otro modo no se gana eso 
n i se consume el verdadero Alcokol desnaturalizado M A R G A SOL 

V e n t a de M a q u i n i l l a s Fénix y Alcohol: Bazar X, Bzpoz y Mina, 6. 

250 PESETAS 
MARGA S 6 L 

A n u e s t r o s l e c t o r e s 
Mediante el cupón pr ima que ofrecemos á nuestros lectores, pueden éstos con

seguir impor tan t íg imas rebajas en la compra de novelas de la « B Í B L I O T E O A P A -
X t R I A » , siempre que se d i r i jan á la A d m i n i s t r a c i ó n de la misma, Paseo del Prado, 
30, entresuelo - M A D R I D . 

C u p ó n - p r i m B 

D. _ _ 

demietliado en
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desea adquirir.. 

-provincia de 

num. 

.{1} tomos de la B i 

blioteca P A T R I A , importantes Ptas.. 

FIRMA, 

A L M A N A Q U E 
A I L L Y - B A I L L I E R E 
PEUEU ElCiCLOPESlf DE Lfl ¥ÍM PfiflOIICi 

PARA 1 9 1 0 NECESITA 

GRABADOS 

CON 

500 PAGINAS DE T E X T O . • MÁS D E 
- MAPAS Y LAMINAS E N COLORES = = 

REGALA 
Una participación gratuita en el num. 25.346 6 12.344 

de la Lotería de Navidad, y en su caso le corresponde
rá?: & cada Almanaque 200 pesetaa en el premio mayor. 

15C décimoB de la lotería de 30 de junio do 1910. 
Un plano ó au valor de 3.000 pesetas. 
Una máquina de escribir Y O S T ó su valor de 900 ptas. 
Una sillería, una cama, etc., ó en valor, y unos 400 re

c ios más que reparte entre ÍUB compradores. 

El Comerciante AGENDA DE BUFETE 

El industrial - -

El Banquero - -

El Ingeniero 

E l M i l i t a r -

El Sacerdote - -

Las Oficinas 

Los Hoteles 

La A r i s t ó c r a t a 

La Modista - - -

L¿a Profesora -

El Hombre - - -

CONTIENK: Diario en blanco para anotaciones d. 
ingresos y gastos, con importantes datos impre8Ci;* 
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particulares. 
Precio: de I & 4 pesetas. 

MEMORÁNDUM de la d 
Libro de memorias, muy cómodo y elegante See 

cienes especiales para anotar visitas, señas ¿tile.' 
gastos é ingresos y cuanto se necesita para ilevaí 
ordenada la vida. 

Precio: 

AGENDA 
2,50 y 3 pesetas. 

DE BOLSILLO 
Precioso libro para uso de particulares. Dirididí 

por días para las anotaciones. 

Precio: 1,50 y 2 pesetas. 

C A R N E T 
Diminuta y útilísima Agenda de belsillo. Sncua-

domado en tela, con porta-lápiz. 
Precio: UNA peseta. 

La Cocinera • • AQENOA CULINARIA 

L a jer 

Libro de la compra que contiene 365 menís di-
ferentes. 800 recetas para hacer otros tantos guisos 
diferentes. Explicación de la manera de condimentar 
lo<s guisos que prescribe en los menús diarios. Agen
da en tnanco para anotar los gastos de cocina. 

Precio: 2 pesetas encuadernada. 

DE YEXTA.—Bailly-Bailiiére é Hijos, Editores, Plaza de Santa Ana, núm. 10, Madrid, y en las principales 
Librew'as, Papelerías j Bazares de España y América. 

Profesora en partos 
Gabinetes para casos profesionales.-

ConsTiltas de 12 á 2.—Pez, 24 duplicado 
principal derecha.—Teléfono 794, 

T a r i f a d e p r e c i o s p a r a n u e s t r o s l e c t o r e s : 
(El certificado y franqueo por cuenta de la Biblioteca). 
De uno á 5 tomos, una peseta el tomo.—De 6 á 15 tomos, 90 cént imos í d e m . — 

De 15 á 20 tomos, 80 cén t imos í d e m . — D e 20 á 30 tomos, 70 cén t imos í d e m . — D e 
30 á 50 tomos en adelante, 65 cén t imos ídem. 

L a colección completa, que consta de unos 50 tomos hasta la fecha, puede ad
quirirse á plazos mensuales de 5 pesetas en adelante, siendo su precio en este caso, 
40 pesetas. 

(1) Indíquese el número de tomos y los títulos de los mismos, por carta, si es 
•lección del Administrador de la Biblioteca qn no se deja á 

Estomacalina 
A L F A G E M E 

Curación rápida y segura en 
afecciones 

dél es tómago e intestinos) 
Unico ensayado en la mayoría de los 

hospitales de España 
G A R A N T I A QUE D E B E E X I G I R 

TODO E N F E R M O 

Conde de RomaBones, nóais. 8 j 19, MADKÍB 
P R E C I O : 4 P E S E T A S 

03 « 

_ cu bc-a o 

D i a r i o d e l a M a r i n 
Administración: San Bernardo. 52 

Biblioteca Marítima 
S A N T A P O L A ( A L I C A N T E ) 

Glentro editorial y de propaganda de obras y revistas 
científicas y literarias, nacionales y extranjeras, que se 
relacionan con el mar y sna industrias; ún ico en España. 

Este Centro se encarga de servir cuantas publicacio
nes se le pidan, en iguales condiciones que los estableci
mientos de mayor crédi to; para ello sostiene relaciones 
directas con autores y editores. 

F O L L E T O I N T E R E S A N T E 
Reglamento de disciplina y policía á bordo de los buqtces 

mercantes españoles ( R . D . de 19 de Noviembre 
de 1909), 0,25. 
Los pedidos deben mandarse acompañados de su i m 

porte en sobre monedero, valores declarados, libranzas 
de Giro Mutno ó letras de fácil cobro, sobre Madr id 
Barcelona, Alicante ó Elche. 

Gran Centro de Comisiones 
A G E N C I A D E N E G O C I O S 

D E S A N T I A G O G A R C I A C A S T E L L O N 
Solano, número 6.—Ci^DIZ] 

A d m i n i s t r a c i ó n de fincas con garant ías , gest ionándose 
la compra-venta de las mismas. Cobros de Censos, Cró-
-ditos. Recibos, Facturas Habilitaciones de Clases pasi
vas, Representaciones. 

Delegación de la G E R M A N I A acreditada Compañía 
£egu ros mar í t imos fluviales v terrestes u miciliada 

en .Rerlin. 

L a C e n t r a l a n u n c i a d o r a 
A s o c i a general de publicidad 
Unica agencia abierta 

hasta las once de la noche 
Anuncios en todas clases ele Tranvías 

Tarifas económicas y combinadas 
Noticias.—Reclamos.—Artículos industria

les.—Esquelas 
de defunción, de novenario y aniversario. 

3 "o* « 
22 **< 

P R E C I O S D E S U S C R I P C I Ó N 

En Madrid: un mes, 1,50 pesetas.—Triirei 
tre, 4,60 ídem.—Semestre, 9 ídem.—Año, 1 
ídem. 

Provincias: Trimestre, 5 pesetas.—Semestrí 
10 ídem.--Año, 20 ídem. 

Unión postal: Año, 60 pesetas. 
Asia y América: Un año, 70 pesetas 

Anuncios: Cuarta plena, precios convencionales; reclamoi 
50 c é n t i m o s ; noticias, una peseta línea. 

I b a r r a y C o m p a ñ í a 
= = = = = S e v i l l a = = = = = = = = = = 

línea regular de vapores 
entre Bilbao, Sevilla, Marsella y puertos interiores. 

Dos salidas semanales de todos los demás puertos comprendidos entre Bi l 
bao y Marsella. 

Servicio semanal entre Pasajes. Gijón y Sevilla 
Tres ta'idas semanales de todos los demás puertos hasia Sevilla. 

^ O T ? - 1 1 ^ 1 del D ] I A R I 0 D E L A M A R I N A 

apanda y v ^ t a ^ como paraba £ J F — 

Servicio semanal con Bayonne y Burdeos 
admite carga á flete corrido para Roterdán y puertos del Norte de 

F a r a más informes: 
«/ Tí f-xr-Ttí ' - i 7 7 , . , - . • 

g ¿V . * VÍ4^^«;* ~."'<0«'(f i««*4r«í, «3, 

AGUAS r \ 0 ^ Llano-GIJON 
DE < . . . . 

t ' 

'O ŷV '̂̂ ' Bicarbonatadas 
-cAÍ^^ cálcicas, variedad magresica. 

v V J ^ Especialmente recomendadas por el Real Con
sejo de Sanidad en R. O. publicada el 31 de Marzo 

para el ESTOMAGO y enfermedades del aparato urinario. 
AGUA DE MESA sin rival. 

D E P Ó S I T O E N M A D R I D : A R E N A L , 10 

U 3 H D ¡i 

para escribir l impio la 

M Á S U I N A 

" Y O S T . 
No tiene cinta. 

Sucursales de l a c a s a 
YOST en España. 

Madrid: Etpoz y Mina, 17 
Barcelona: F e r n a n d o 

VII, 53. 
Bilbao: Gran Vía, 3 . 

la e s c r i t u r a ¿ 9 

• Y O S T . 
con todas l a s dem<U' 

Sucursales d é l a c a 
YOST eo España 

Sevilla: Sierpes, 101-

s a 

La mejor máquina para eacribir 

f H K ^ E E L OATALouo jjiü J^A XSÜSÍVA «VOo'I 

Valencia: Paz, J - ^ 
L a Coruña: Cantón G r * 

de, 23-


