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L a Conferencia pan-americana que 
ha do celebrarse m Kío Janeiro, antes 
de sa constitución viene tropezando con 
serias dificultades, que h a c n presumir 
qu(í dicha Conferencia será un fracaso. 

Frente á la doctrina de Monroe, ame
nazadora y temible para las naciones 
hispano-americanas, ha surgido la cloc 
trina de Drago, de espíritu contrario á 
la primera, y los pueblos latidos de la 
América del Sur han adivinado en ella 
una poderosa fuerza de resistencia, han 
admirado el alto patriotismo en que se 
informa y han decidido prestarle su 
apoyo á todo trance. 

E l eminente estadista argentino cuyo 
nombre lleva esa teoría que ha conden-
sado el sentimiento de las nacionalida 
des latinas amenazadas, ha dado la res
puesta necesaria y oportuna á las pro 
vocaciones de palabras y obras tan fre
cuentes desde hace algún tiempo en la 
política exterior de los Estados Unidos. 

L a esencia de esa doctrina es en lo 
fundamental una refutación del alcance 
exagerado aue pretende dar Mr. Roose 
velt á la doctrina de Monroe y además 
c m relación á Europa, una declaración 
de principio negando el derecho de in
tervención armada para cobrar deudas 
contraídas por un Estado. 

Esta doctrina destruye por su base la 
aspiración de los Estados Unidos, que es 
llegar á formar un bloque con las na
ciones del Nuevo Continente y ostentar 
ante el mundo y sobre todo ante Euro
pa la representación de América ente
ra, como intentaba hacerlo en la Con
ferencia de la Haya próxima á reunirse, 
pretensión á que se ha opuesto la Re-
Jiiiblica Argentina que ha logrado ser 
invitada. 

En la Conferencia de Río Janeiro, de 
la que esperaba Roosevelt que saliese la 
hegemonía Norte Americana en el Nue 
vo Continente, van á quedar deslinda
dos los campos, y los Estados Unidos 
podrán apercibirse que los pueblos la 
tinos no se consideran felices y dicho -
sos con la protección interesada y sos
pechosa, que quiere extender sobre 
ellos la soberbia República 

Si España, que ha dado origen á oso^ | 
Estados de su raza, fuese una nación i 
perspicaz y previsora, hace mucho. | 
tiempo que debía haber basado su po
lítica en la fuerza moral poderosísima, 
que le habría dado una leal inteligencia 
con aquellos pueblos que forman la 
gran nacionalidad española, la cual por 
el contrario ha debilitado, con una po
lítica egoísta que ha tenido por resulta
do que Cuba y más especialmente Puer
to Rico se hallen hoy á completa mer
ced de los Estados Unidos, dando á és
tos una excelente posición extratégica 
para su acción comercial y militar en el 
Atlántico sobre el Centro y Sur de 
América. 

Aun después de tantos errores, al ver 
como se defienden los Estados sud ame
ricanos de la absorción de la política 
yanqui, le sería fácil una labor de recti 
íicación, basada en las lecciones de la 
experiencia y en el cada vez más cre
ciente afecto que los pueblos america
nos sienten por la madre Patria, que 
allí renueva la raza, por una constante 
y nutrida emigración, que es en aqué 
líos la más apreciada. 

A toda costa debemos estrechar núes 
tras relaciones de toda clase con aque 
llas Repúblicas y ayudarles, en la medi 
da de nuestras fuerzas, á que prevalez
ca la doctrina de Drago, que es la de 
salvación para la nacionalidad española 
en el Nuevo Continente. Mas para ello 
se impone una transformación radical 
en nuestra política, concediendo á la 
externa y á la marítima una atención 
preferente en vez de tenerlas relegadas 
á un término muy secundario y supedi
tadas á la política interior, cada día 
más mezquina y de bajo vuelo. 

S e g u n d a e d i c i ó n 

TRANSPORTES FLÜVULES 

Envío de madera por los ríos 
E l Vístula, que el año anterior, por el descenso 

<le sus inmensos trenes de madera, pudo Impor
tar el cólera de Oriente en la Europa Occidental, 
es, por el hecho mismo de llevar esos materiales 
de madera, uno de loa ríos más pintorescos del 
mundo 

En efecto, estos trenes de madera 5 sus mari
neros llamados «Fllssaken* característicos por 
BU semidesnudez, tostada por el aire, lo que lee 
vale también el nombre más típico de Indios del 
Vístula, ofrecen cuando descienden en la parte 
^avegab'e de su recorrido, un aspecto especial. 

Formados en la Polonia rusa, los trenes se 
componen de treinta á cuarenta maderos de di
versos tamaños Los troncos de árbol se agrupan 
y reúnen entre sí por fuertes traviesas basta 
constituir una especie de balsa ó almadía de 
grandes dimensiones. 

Una docena de estas baleas, eólidamenLe uni
das entre sí por cuerdas, representan grandes ma-
»»« de ^madera, de uuoa cien metas de largo 

por veinticinco á treinta de ancho, conatituyen-
üo verdaderas casas flotantes que llevan en sus 

M k f 8U8 corre8Pondiente8 timones. 
Mas bien simulan pequeñas poblaciones, por

que en cinco ó seis de ellas se alzan cabaflas de 
paja donde se acomodan los marineros, y entra 
ellas suele verse una mayor, más alta y espaciosa 
y aún podría decirse que más lujosa, donde se 
alojan los propietarios del tren de madera que 
van al cuidado de la expedición desde que sale 
hasta que llega al término de su des lino . 

Los marineros que hacen eata vida contempla
tiva son casi todos rusos y muy pobres capricho
sa y pintorescamente vestidos. En Thoru, su 
puerto de arribada, suelen agruparse esperando 
el reembarque tendidos al sol, cuando le hay, en 
ios escalones del monumento á Copórnico y allí 
comen, y allí viven y duermen hasta el retorno. 

En tierra se alimentan generalmente de aren
ques salados, remojados con un vini l lo de ínfima 
calidad alcohólica, pero á bordo sus comidas son 
más sóbrias, y se componen de sopa caliente, he
cha no se sabe cómo y de patatas cocidas en una 
marmita, sobre un hogar hecho de tierra y que 
por lo mismo queda aislado de la madera que 
constituye el convoy. 

Este modo de efectuar los transportes de ma
dera resulta muy económico y reporta grandes 
beneficios á sus empresarios.—X. 

ECOS NAVALES 
O t r o c r u c e r o de t u r b i n a s 

E l miuisterio da Marina alemán ha deci
dido construir otro crucero de turbinas pa
ra la flota. Hasta ahora so habían utilizado 
las turbinas Porsons, pero para este cruce
ro las turbinas van á ser suministradas por 
la Empresa Allgeméine-Elektrizitats ge-
sellschaft. 

l luevo a c o r a z a d o i n g l é s 

E l sába lo á la una de la tarde, en presen
cia de un numeroso gentío, en los nuevos 
astilleros de Dalmuir de los Sres. William 
Beardmore y C.3 fué botado á las aguas del 
Clyde el acorazado «Agamemnon», que es 
del mismo tipo y clase que el «Lord Nelson». 

E l «Agamemnon» costará, una vez ter
minado, 1.430.000 libras. Sus característi
cas son: Eslora, 410 pies ingleses; Manga, 
79 piís, seis pulgadas; Desplazamiento, 
16.500 toneladas, y su fuerza de máquina 
16.750 caballos. La velocidad será de 18 mi
llas y llevará 2.500 toneladas de carbón. Su 
armamento consiste en cuatro cañones do á 
12 pulgadas y diez de á 9,2; estos últimos 
montados á pares en los cuatro extremos 
de la batería y uu solo cañón en el centro 
de cada costado. 

E l «Agamemnon» y su gemelo el «Lord 
Nelson», tienen ya algunas diferencias con 
los acorazados anteriores. 

Todos sus cañones irán encima de la cu
bierta alta y tendrán por lo tanto platafor
mas más altas, teniendo sobre el mar una 
mucho mayor altura de batería que los an-
t jriorea acorazados. Los cañones más grue 
sos estarán concentrados en el centro del 
buque; irán montados en torres de barbeta 
acorazadas con gran arco de tiro. 

Respecto á la artillería estos dos buques 
representan el paso intermedio entre el 
«King Edward VII» y el «Dreadnonght». 

E l «Agamemnon» lleva una coraza en la 
línea de flotación do 12 pulgadas en el cen
tro disminuyendo hacia popa y proa á cua
tro y seis pulgadas respectivamente. Sobre 
esta cintura en la parte central del buque, 
el costado hasta la cubierta alta está prote
gido por una coraza de ocho pulgadas y 
desde proa á popa sobre aquella por una de 
12 pulgadas. 

E l buque lleva máquinas y hélices Geme
las del tipo usual en la Marina inglesa. 

La prensa en tiempo de guerra 
E l deseo de restringir ó inspeccionar la 

difusión de noticias en tiempo de guerra, no 
es una cosa dehoy ni de ayer sino de todos 
los tiempos. Ya hace cerca de cien años que 
Wellington se quejaba de que sus proyec
tos de movimientos en la guerra de la In
dependencia de España se conocían en 
Francia por la prensa de Inglaterra, antes 
de que él los pusiera en ejecución. 

Si esto ocurría en los comienzos del siglo 
pasado cuando las oomunioacionee eran tan 
escasas y lentas, hoy la necesidad se pre
senta con un carácter más urgente, pues el 
enorme desarrollo de la prensa y la facili
dad de rapidez de las comunicaciones así lo 
impone. f ,L . . . . , 

Los japoneses debieron su éxito inicial al 
silencio; y el haber conseguido establecer y 
conservar el d minio del mar, que les dió la 
victoria, se debe al silencio en que se ela 
b jraron y desarrollaron los planes de Togo. 

No hay duda de que la prensa tiene que 
cooperar á la obra de los gobiernos en tiem
po de guerra, y que la libertad constitucio
nal de la prensa tiene que restringirse, su
jetándola á medidas que nadie como buen 
patriota puede rechazar. , 

Para prevenir en tiempo de paz y antici
par esas medidas por medio de la legislación 
de un modo constitucional, tanto como me
dida de previsión como de fiel observancia 
del régimen, porque Inglaterra se gobier
na, el Comité de la defensa Imperial convo
có el miércoles último, una Conferencia 
magna de 200 directores de periódicos del 
Reino Unido, á fin de conocer su opinión 
respecto á las bases de esa legislación res
trictiva para la prensa en tiempo de guerra. 

L a respuesta puede en su conjunto con
siderarse como satisfactoria. Y aunque en 
algunos detalles no haya habido conformi
dad, en la esencia todos han estado de 
acuerdo y en reuniones sucesivas se ulti
mará el articulado que ha de llevarse al 
Paríame uto. 

L E C T U R A S 

FILOSOFOS DE J E N O R CUANTÍA 
Después de muchos meses de narraciones so

poríferas y de informaciones aburridísimas y 
anodinas de todas clases, los grandes diarios han 
tenido la suerte, que no es floja, de encontrar un 
asunto de interés sugestivo que la gente adoce
nada lee con avidez extraordinaria. La famosa 
estafa del millón, cuyo proceso ha empezado á 
verse en la Audiencia. 

En la causa danzan gentes de todas categorías 
y pelajes, unos de la creme social, otras de la es
puma del arroyo todas bordeando el Código pe
nal y formando un conjunto abigarrado y por 
demás curioso y entretenido. 

N i el decreto de disolución, n i la reforma 
arancelaria, ni la política de los Tratados de co
mercio, que tiene sus ribetes de cómica, y sus 
peripecias más ó menos trágicas, despiertan el 
interés que esa estafa, que corresponde á )a ca
tegoría de las monumentales y que parece un 
trozo de folletín v ivo. 

A la verdad, hacía ya falta un incide 1 te de esos 
para salir de la modorra perio lística en que ha
bían caído los lectores insaciables de periódico, 
harto aburridos con los relatos, siempre igua'es 
ó parecidos, de saínete político y de peripecias 
automovilistas y exhibiciones kursaalescas, 

El asunto de la estafa aparece bien diluido, 
pero aun así gusta porque la gente novelera s i 
gue paso á paso (os incidentes y llega hasta á 
familiar ziírse con los personajes que salen á 
escena, todos ellos dispuestos á enredar la ma
deja cuanto sea posible, lo que, naturalmente 
da más relieve á sus relatos 

Desde luego el asunto no está á la altura de los 
pueblos cultos, pero hay que apechugar con él 
á falta de otros más útiles; y tiene la ventaja de 
que leyendo tanta parrafada se mata una med a 
hora, cosa muy importante para los desocupados. 

Y menos mal, que en esos relatos no hay que 
lamentar ningún derramamiento de sangre. Las 
navajas no han salido á relucir, y todo queda 
reducido á una confabulación de codicias mal
sanas que dan trabajo largo á los curiales y pas
to no corto á los filósofos de menor cuant ía . 

Con eso ya tienen para pasar estos calores 
mult i tud de gentes á quienes aburren otro géne
ro de lecturas, y por lo pronto hay cortaia tela 
en grande, y.no faltará de seguro quien vaya co
leccionando esas informaciones en las que si no 
se aprenden cosas buenas se traza un cuadro 
vigoroso y ani nado de aquellos follones y ma-
lan 'riñes que tanto dieron que hablar al caba
llero de la triste figura y que ahora aparecen 
modernizados. 

Abe' IreasHl. 

Labor de 
L a actividad incansable del ilustre vigués 

D. Martín Eohegaray, en sus gestiones para 
que sea elegido como de escala forzosa el 
puerto de Vigo, por las Compañías de nave
gación, en el asunto de los viajes rápidos de 
la Argentina á Europa, merece sinceros plá 
cemes. 

Tan pronto como se inició el asunto en 
Buenos Aires por medio d la proposición 
del diputado argentino Sr. Luro, comenzó 
el Sr. Echegaray su labor grandiosa y su 
campaña nobilísima enviando cablegramas 
y exposiciones á la prensa española y, con
siguiendo formar un estado de opinión favo
rable á España, del que hay muy contados 
ejemplos. 

E l mensaje de la Colonia española de Bue
nos Aires, al Gobierno español, y del cual ha 
sido portador el Sr. Echegaray ha tenido un 
éxito extraordinario gracias al patriotismo 
de ese tan ilustre hijo de Vigo, que no ha 
descansado un instante visitando á los mi
nistros, á los representantes de las Compa
ñías ferroviarias, á los personajes influyen
tes y en fin á los periódicos qre han acogido 
con entusiasmo una causa tan justa. 

Ahora el Sr. D. Martín Echegaray regre
sa de nuevo á Madrid para dar cuenta al Go
bierno de los trabajos realizados última
mente en Vigo, y después que reciba ins
trucciones oficiales respecto á tan impor
tante asunto, emprenderá un viaje de pro
paganda al axtranjero con el fin de infor
mar á las grandes compañías de navegación 
de las condiciones en que están los puertos 
de Cádiz y de Vigo para que en ellos rindan 
viaje los vapores á quienes se otorgue la 
concesión de tan importante servicio. 

Respecto de Cádiz no hay duda, para las 
expediciones al Mediterráneo, pero de Vigo, 
respecto de las del Atlántico, la hay aun 
cuando no sea justificada; y la hay porque 
Lisboa al disputar á Vigo la primacía lo ha
ce en nombre de ventajas que no existen y 
que la colonia española de Buenos Aires re
bate con robusta argumentación en su men
saje. 

E l gobierno, justo es reconocerlo, ha 
prestado á esta cuestión un interés prefe
rente, merced al cual se ha llegado á vencer 
lo más difícil, pero todavía queda mucho 
por hacer, y aun cuando es corto el plazo, 
hasta que se verifique en la Argentina la 
licitación, es de esperar se aproveche. 

Los trenes rápidos de Vigo á Irún por 
Venta de Baños pueden considerarse ya un 
hecho; pero hay que completar esa obra 
poniendo á Vigo en condiciones de poder 
luchar con Lisboa, pues aun cuando las 
condiciones de su puerto y bahía son inme
jorables, hay que trabajar sin descanso res 
peoto á su organización y funcionamiento. 

E l Sr. D. Martín Echegaray está dando 
un ejemplo admirable de tenacidad, que 
merece ser secundado por los poderes pú
blicos, por la opinión y por el país en 
masa. 

. • • 4 . 

El canal de Panamá de exclusas 

vés del istmo de Panamá, rechazando el ca
nal de nivel y directo entre arabos mares. 

Excusamos decir los grandes inconve
nientes y tardanzas que representa la nave
gación por un canal de exclusas, comparada 
con la de un canal de un solo nivel donde el 
paso de los buques no tiene que sufrir tan 
tas interrupciones. 

Se alega en favor de la decisión del Sena
do que la agitación técnica que en los Esta
dos Unidos se promovió á favor de un ca
nal á nivel del mar y que ha venido intere
sando al público desde hace más de dos 
años, estaba movida por una gigantesca 
operación para sacar muchos millones del 
Tesoro de los Estados Unidos. Seguramente 
que las personas interesadas en este siste
ma pensaban obtener pingües utilidades y 
en este concepto hacían sentir su influencia 
en Washington, pero el mismo objetivo 
guiaba y del mismo modo se han conducido 
los partidarios del canal de exclusas. 

E l ingeniero Stevens ha ofrecido cons
truir un canal de exclusas (y este ha sido 
el proyecto aprobado) que se puede abrir al 
tráfico en 1913, á un costo de 147 millones 
de dollars que es justamente cien mil do-
llars menos que el costo del proyecto del 
canal á nivel. 

Let the dirt fly, dicen con este motivo los 
partidarios de este último y nosotros con 
ellos, pues creemos que este fallo no ha de 
prevalecer en definitiva. 

E X T R A N J E R O 
LA SITUACIÓN EN RUSIA 

Comunican desde San Petersburgo que la 
Unión de los rusos, organizadora de úl t imas ma
tanzas, probigue actívamete su terrible propa
ganda. 

Corren abrmantes rumores amenazando con 
nuevos crímenes en Odessa, Gomel y otras i m 
portantes ciudades del Imperio. 

Dícese que Witte ha telegrafiado al Zar mani
festándole que las matanzas de Bielostok, de las 
cuales cree responsables á los actuales ministros, 
han neutralizado sus esfuerzos para despeftar en 
favor de Rusia las simpatías de la opinión pú 
blica en el extranjero 

Lss revelaciones de O irousoff demuestran, por 
tra parte, que Witte estaba al corriente de la 

gran propaganda secreta que se hacía para alen-
lar las matanzas de judíos, propaganda que el 
mismo Witte no siempre pudo refrenar. 

LAS V1ANIOBRVS NAVALES INGLESAS 
Ha comenzado la últ ima parte de las maniobras 

navales inglesas que se espera resulte interesan
tís ima 

Se simulará que la flota ataca á Inglaterra, pro
curando destruir la escuadra mercante é impedir 
toda operación comercial 

De la ñota que ha de atacar forma parte una 
división de cruceros, los más rápidos del mundo, 
mandada por el príncipe de Battenberg. 

La escuadra de la Mancha y Gibraltar son los 
encargados de defender las costas y el aprovisio
namiento de los puertos. 

EL PROCESO DREYFUS 
El procurador general Baudoin comenzó ayer 

la lectura de la requisitória. 
Se ocupa en la primera parle del famoso borde-

redu, base principal de las acusaciones contra 
Dreyfus. 

Baudoin afirma la inocencia de Dreyfus, y ex
presa su convicción de que el verdadero autor del 
bordereau fué Esterbazy, quien lo hizo para dar 
pruebas al Estado Mayor d é l a culpabilidad de 
Dre/fus. 

En su requisitoria se mostró el procurador ge
neral muy duro con el general Mercier. 

CONTRA EL REY DE I T A L I A 
Ayer se hizo pública en Roma la noticia de que 

en la línea férrea por la cual habían de dirigirse 
los soberanos á Ancona, se descubrieron tres 
bombas explosivas antes de llegar el tren regio. 

La noticia ha causado penosa impresión. 

E n contra de lo que se esperaba, el Sena
do de los Estados Unidos, en su sesión del 
2i del corriente, por una mayoría de cinco 
votos so ha decidido por la construcción de 
un canal de exclusas para la comunicación 
marítima dol AtlántiGQ con el Facífico á tra* 

MARINA MERCANTE 

La edad Dejos pilotos 
Según carta recibida de uno dé los socios 

de la Asociación de Capitanes y Pilotos de 
Bilbao, parece que navega algún joven de 
Piloto sin haber cumplido los 19 años que 
marca la ley, con cuyos viajes intentará tul 
vez examinarse de Capitán, burlándose do
blemente de la ley; y de ser verdad como 
suponemos, el Sr. Ministro de Marina es el 
llamado á tomar cartas en el asunto. 

Todos estos abusos quedarían evitados 
con no permitir que nadie se examinara 
sin haber cumplido la edad reglamentaria, 
y mejor y más justo que los años para exa
minarse de Piloto fuesen 21 años en vez de 
19 imitando así á otros profesionales de 
mar y tierra que no tienen por qué infun
dir ningún respeto á gente extraña al bar
co, mientras que los Pilotos en los docks, 
muelles y cargaderos tienen que entender
se con los oficiales de otros barcos que se 
estorban unos á otros y en ocasiones se 
causan averías de consideración estando el 
Capitán en tierra, y con Piloto demasiado 
joven no puede sacar en estos casos tanto 
partido como de más edad en las contien 
das y discusiones á que dan lugar dichos 
actos. 

También debe tenerse presente que los 
contratos de f letamentos tienen estipulado 
que los cargadores y receptores de la carga 
tendrán derecho de cargar y descargar el 
buque mediante un tipo señalado en el con
trato de f letameuto y mandan á bordo gen
te suya no siempre la mejor, y para hacer
se respetar de esa gente se precisa que el 
piloto tenga cierta edad, porque no son su
bordinados de á bordo y el piloto es la per
sona que más se ocupa de todo lo referente 

, á la carga, y esta carga que se entra en las 
j bodegas es la que dá vida ai buque sin cuya 

carga todo es nulo, y hay cargamentos que 
reiuieren sumo cuidado en su estiva, y los 
69 ti valores que trabajan á un tanto por to

nelada cuando no son vigilados por un ofi
cial que pueda hacerse respetar, es natural 
que hagan por despachar pronto. 

De ahí las consecuencias que en ocasiones 
dan lugar á pérdidas de buques y vidas. 

Por tanto, entendemos que el señor mi
nistro de Marina debe ordenar se aumente 
la edad para ser piloto lo menos á 21 años y 
no consentir que se puedan examinar hasta 
cumplir dicha edad para no dar lugar á 
abusos y anomalías como acontece en la ac
tualidad. 

MARINOS ILUSTRES 

Guerrero de Torres 
Palias (Don Nicolás) 

T E N I E N T E D E NAVÍO 
Nació en Antequera en 1699; fueron sus 

padres D. Juan, caballero de la orden de 
Santiago, y doña Ana. A los 18 años sentó 
plaza de guarda marina en Cádiz el 5 de Ju
nio de 1717 en cumplimiento á Real orden 
de 27 de Abril anterior. 

Los meses de Febrero y Marzo de 1718 
asistió en el Real del Puente de Zuazo y 
Caño de la Carraca á la carena de los baje
les que se alistaban para la campaña de 
aquel año á las órdenes del general D. Fer
nando Chacón. 

Habiéndose abierto la Real Academia de 
guardias marinas en l.9 de Abril de 1718 ba
jo la dirección de D. Francisco Antonio de 
Orbe con la cátedra de Matemáticas con 300 
escudos desueldo al mes; D. Juan de Rive
ra y Castro con la cátedra de Artillería y 60 
escudos al mes, y D. Miguel Malpica con 
la de Maniobras y construcción de navios 
con el mismo sueldo, y los maestros D. Ho
norato Mestayer y D. José Fortuni con 90 
escudos de vellón al mes, para adiestrarlos 
en la danza y esgrima respectivamente, 
empezó á cursar sus salas en dicha fecha 
hasta el 24 de Mayo de 1718 que embarcó en 
el navio «San Fernando», con el que salió 
para Barcelona en la Escuadra de bajeles 
del mando del mencionado jefe D. Fernando 
Chacón, donde incorporado á la Armada que 
regía el general D. Antonio de Castañeta dió 
la vela con el Ejército que conducía el mar
qués de Lede para la conquista del reino de 
Sicilia. 

Asistió al desembarco de las tropas en Pa-
lermo y á las demás operaciones militares 
que se practicaron en aquella isla hasta 
terminar la campaña. 

ge halló en el combate naval que el 11 de 
Agosto de 1718 sostuvo la Armada españo
la en aguas de Cabo Pájaro con la inglesa 
del almirante Bing, sosteniéndose su navio 
á barlovento durante la función, batiéndose 
en tan ventajosa posición hasta el anoche -

ijeer que, amparando á tres fragatas, h i 
zo rumbo en ellas á la Isla de Corfú, y no 
habiendo podido tomar su punto, fondeó en 
la de Malta, regresando poco después á S i 
cilia con los buques que se habían, refugia 
do en la Valette. Con los pocos buques que ' 
quedaron, se sostuvo en Mesina coadyuvan
do á la defensa de su cindadela y de la plaza, 
hasta que habiendo caído en poder del ene 
migo, embarcó en Palermo en una barca 
que le condujo á Alicante, presentándose en 
C ádiz el 10 de Marzo de 1720, y volviendo á 
la Academia á continuar sus interrumpidos 
estudios. 

Creados los empleos de brigadieres de la 
Compañía de Guardias Marinas, fué elegido, 
en unión de D. Francisco Antonio Gaviria, 
D. Diego de Orozco y Herrera y D. Leandro 
Ruiz de Urniza, en virtud de Real despacho, 
dado en Balsain, el 22 de Octubre de 1720, 
para ejercer el empleo, del que tomó pose 
sión el 5 de Noviembre siguiente, gozando 
desde dicho día el sueldo de 25 escudos de 
vellón al mes. 

S. M., por su Real despacho, dado en 
Buen Retiro á 20 de Junio de 1724, firmado 
por D. Antonio de Sopeña, secretario del 
despacho de Marina, se sirvió conceder li
cencia á este guardia marina-para pasar á 
las islas Canarias á hacer la observación 
de la longitud y construir allí el primer me
ridiano en compañía del Padre D. Luis de 
Feuillée, que en virtud de orden de S. M. 
Cristianísima, se dirigía al mismo fin á las 
expresadas itlas, por ser el sitio en que lo 
observan españoles, portugueses y holan
deses. Usó de ella en 27 de Junio, y por 
otra Real orden de la misma fecha se le l i 
braron aquel día 4.800 reales de vellón por 
80 doblones que S. M. le concedió de ayuda 
de costas en atención á los mayores gastos 
que se le habían de originar en sus viajes 
de ida y vuelta y manutención en aquel pa
raje por el tiempo que estuviere en él, y en 
consideración al corto sueldo que gozaba. 

Para dar una idea á nuestros lectores 
de quién era el Padre Feuillée, con quien 
compartió los estudios astronómicos el 
guardia marina Guerrero, baste decirles 
que fué el célebre misionero francés qua 
llovó ese apellido, que fué académico, que 
era botánico real, en términos de que una 
planta por él descubierta, llevó su nombre, 
que fué astrónomo insigne y que desde 1699 
hasta bien entrado el primer tercio del si-
hlo XVIII , recorrió casi todas las Américas, 
haciendo profundas observaciones físicas, 
astronómicas y botánicas, que después de 
publicadas se vertieron al alemán y á otras 
lenguas, pues el renombre de sabio que te
nía y los incalculables servicios que prestó 
á la ciencia era general en su época, como 
lo considera hoy también v puede compro
barse en la extensa biografía que do él apa
rece en el tomo 6 de la universal de la Igle
sia, que con gusto reproduciríamos si no lo 
impidiera la índole de este trabajo. 

Y para que así mismo no atribuynri DUPS-
tros lectores á influencias de oficio ó á 
Otrps cálculos, 9onvienc tambiyn averiguar 
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quién era Guerrero para que se aprestara á 
desempeñar juntamente conFeuillóe una co 
misión de tanta trascendencia científica en 
aquel tiempo, pues como habrán observa 
áo, íué debido á ia voluntad de Guerrero, y 
clara y explícita hállase redactada la Real 
orden de licencia, no de orden ó mandato 
en virtud de elección ó significación, sino 
puramente graciable, sin dada alguna por 
los elevadísimos conceptos que de su saber 
se tenían en la corte, para que se trasladara 
á Ganarías con Feuiilée de lo que S. M. tenía 
noticia, y no sería mucho aventurar que el 
fraile y el guardia marina se conocieran 
mutuamente. 

Antes de que acudiera á S. M. solicitando 
ir á Canarias, ya había escrito Guerrero 
tres tomos intitulados tscuela Náutica, Teó 
rico piloto, dedicados al serenísimo señor 
Príncipe de Asturias D. Fernando de Bor-
bón. 

De modo que ya deben hacerse cargo que 
no hay exageración en nada de lo que ne
mes dicho hasta ahora respecto de este sa
bio guardia marina. Y prosigamos. Poco 
tiempo empleó en su comisión científica, 
pues á los cuatro meses se presentó en Cádiz 
á continuar sus servicios en la compañía en 
2 de Noviembre de 1724, donde se dedicó á 
ordenar los estudios que acababa de reali^ 
zar para enviarlos á la corte, á la que pasó 
en 24 de Febrero del año siguiente. 

Por Real orden de 26 de Mayo de 1725 
fué promovido á Alférez de navio y nombra
do teniente de la Compañía de D. Guiller
mo Rivera, cuarta dsi segundo batallón de 
Marina para ocupar la vacante que por fa
llecimiento había dejado D. Francisco Al -
fino. 

E n Real orden fecha 15 de Enero de 172S 
participada por D. Antonio de Sopeña, Su 
Majestad se dignó nombrarlo teniente de 
navio y tercer Maestro de la Academia de 
Guardias Marinas y porios lisonjeros tér
minos en que está redactada la compiamos 
á continuación: 

«Atendiendo el Rey al mérito, aplicación 
y á las ciencias de D. Nicolás Guerrero de 
Torres se ha dignado hacerle merced del 
empleo de tercar maestro de la Academia 
de Guardias Marinas con el grado y sueldo 
de teniente de navio para que le ejerza con 
este honor y decencia y continúe en ense
ñar é instruir los individuos de aquel Cuer
po en las ciencias de su instituto en la 
misma conformidad que lo practicaba v i 
viendo D. Francisco Antonio de Orbe direc 
tor que fué de la expresada Academia, sin 
que esta ocupaeión le embarace para hacer 
algunas navegaciones y viajes, según le or
denara para que le facilite á la técnica las 
nociones adecuadas á sus talentos y aplica-
cación que le hagan digno en adelante de la 
soberana atención de S. M. por sus adelan 
tamientos. 

Sa presentó en Cádiz á servir su cátedra 
el 26 de Junio de 1723 con la Raal Patente 
de teniente de Navio expedida en Madrid el 
17 de Diciembre del año anterior. 

Por Real orden de 15 de Eaero del men
cionado año dispuso S. M. que se impri
mieran en Cádiz los tres libros escritos por 
Guerrero de Torres bajo el título de Escuela 
Náutica preoediando ver si había algún 
impresor que lo hiciese per su cuenta dán
dole alguna ayuda de costas, en compensa
ción de los que debía entregar en la Acade
mia, y en caso de no hallarse quién se en 
cargue de la expresada impresión lo hiele-, 
ra el propio D. Nicolás según lo había soli
citado dándole 500 doblones de ayuda de 
costas. Y no habiéndose encontrado en di 
cha ciudad persona que se encargase de la 
citada impresión y repetido D. Nicolás Gue
rrero varias instancias sobre esta asunto y 
solicitando aumento de sueldo, S. M. resol
vió en 18 de Junio que disfrutara el sueldo 
de 80 escudos de vellón al mas en lugar de 
los 40 que le correspondían como teniente 
de navio con la obligación, como lo ha ofre 
cido de traer á su costa de París duplica
dos instrumentos y libros necesarios para 
la astronomía á fia de hacer obíervatorio 
en la Academia y llevar á los viajes, al pro
pio tiempo que se le libraran los 80 doblo
nes para proceder á la impresión de su 
obra. 

Por orden de D. Antonio Ga tañeta, fecha 
10 de Abril de 1727, á la sazón comandante 
general de Cádiz, embarcó en el navio «In 
fante» en relevo de D. Francisco Gaviria 
que se encontraba enfermo, y en la campa
ña que hizo con este buque debió fallecer, 
puesto que por Real orden de 3 de Noviem
bre de 1729 fué nombrado para sustituirle 
D. Antonio Fernández, por haber fallecido 
Guerrero de Torres que estaba casado con 
Doña Francisca Josefa de Trujillo, la cual 
cobró las dos pagas en todo el año de 1727. 

. CAMILO RIQUER Y ZABEOOE. 

Explosión Oe Dinamita 
E n el barrio de San Nicolás, de Las Pal

mas, ocurrió ayer una explosión de dinami
ta que ha ocasionado numerosas víctimas. 

Trátase de un individuo marinero, que ce
lebraba su fiesta onomástica, amenizándola 
con el disparo de bengalas, recogidas á bor
do de los buq«.3S ingleses que tocan en aquel 
puerto. Una de las bengalas, laque hizo ex
plosión, estaba cargada con dinamita, sien
do de las que llevan los buques para pedir 
auxilio en caso de naufragio; pero el mari
nero, organizador de la fiesta, ignoraba es
tas circustancias, así es que, clavándola en 
la pared de la casa y prendiéndola fuego co
mo á las otras, hizo que estallara, resultan
do heridas á causa de la explosión doce per
sonas, algunas graves, y entre éstas el mis
mo causante de la desgracia, que ha perdi
do el ojo izquierdo. 

L a alarma en la población fué grandísi
ma, acudiendo numeroso gentío al sitio de 
lá ocurrencia. 

Diccionario de Darecho marítimo 
E l Derecho marítimo constituye una 

rama fundamental en el movimiento de la 
industria y del comercio, y cuant» mejor se 
le conozca y defina, tanto más se contribu
ye al progreso y á la prosperidad de la 
patria. 

Diseminado en multitud de leyes, orde
nanzas, códigos, instrucciones, reglamen
tos, reales decretos, reales órdenes, circu
lares, edictos, sentencias y demás disposi
ciones, su conocimiento interesa al naviero, 
al comerciante, al industrial y en suma á 
cuantos intervienen en el tráfico de mar, 
que es hoy sin disputa el nervio de las na 
clones. 

Pero en España no existe un verdadero 
guía que pueda orientar en tan difícil como 
interesante materia á quienes necesitan co
nocerla, y esta es la obra meritoria que 
nuestro querido amigo el teniente auditor 
de la Armada, D. Guillermo García Parre-
ño, ha comenzado á realizar, publicando un 
libro de importancia excepcional para la 
Marina, por cuanto se refiere al comercio 
marítimo é industrias de mar. 

Se trata de un Diccionario de Derecho 
Marítimo en el que la legislación vigente en 
materia tan importante hoy dispersa y casi 
anónima en archivos y colecciones legisla
tivas, imposibles de consultar, aparece ex
puesta con admirable claridad y estudiada 
y definida con la competencia que el señor 
García Parreño tiene bien demostrada en 
esta especialidad del Derecho. 

E l mayor elogio que puede hacarse de 
tan notable libro, consiste, á nuestro juicio, 
en copiar los siguientes párrafos, que nues
tro respetable amigo el exministro de Ha 
cienda D. Tirso Rodrigáñez ha escrito en el 
prólogo de la obra, diciendo al tratar del 
procedimiento empleado para organizar el 
Derecho Marítimo: 

«El sistema seguido para conseguirlo es 
el más racional, agrupando las materias y 
colocándolas en forma de Diccionario; paro 
aun no siendo nuevo el procedimiento em
pleado, su apl icac ión, realizada con el ta 
lento puesto en la empresa por el Sr. García 
Parreño es lo que avalora la obra. 

»Bastaría para ser recomendable que lle
nase aquel vacío y que las materias de que 
se compone estuviesen reunidas con esme
ro; pero si á esto se añadan los atinados co 
mentarlos y el sin número de antecedentes 
y aclaraciones que ilustran el texto de la 
obra, no vacilo en calificarla de excelente y 
útilísima. 

»En ella se encuentran cuantas disposi
ciones rigen hoy en la materia; un extenso 
repertorio de jurisprudencia española sen
tada por los Tribunales y por I 0 3 Ministe
rios y gran número de resoluciones dicta 
das, hasta fecha reciente, en todos los países 
extranjeros, resolviendo las cuestiones de 
Derecho que con más frecuencia se plantean 
en la navegación y en el comercio marítimo 

»En la parte doctrinal, ó sea en los pri
meros párrafos de cada artículo donde se 
define la voz que constituye su objeto, se 
hacen estudios muy ámplios de Dareoho in 
ternacional, mercantil, administrativo, pe
nal y civil, de utilidad inmediatamente 
práctica para la gente de mar, sometida á la 
aludida jurisdicción especial, en la implan
tación y desarrollo de industrias (las de 
pesca, por ejemplo) y en actos y hechos, co
mo testamentos, nacimientos, defunciones, 
presas, accidentes marítimos, etc., etc., to 
dos los cuales, y bajo el punto de vista 

científico, aparecen muy bien estudiados, 
con la excepcional competencia del autor 
en esta especialidad y con la propia del 
Cuerpo jurídico de la Armada, en el que 
muy jove ingresó el Sr. García Parreño, y 
al que pertenece desde hace algunos años, 
hecho que explica cómo contando pocos de 
edad, ha podido adquirir la práctica y los 
conocimientos necesarios para dar cima á 
tan vasta empresa. 

>Desde hoy, el estudio del Derecho marí
timo sará factible á cuantos por afición ó 
conveniencia quieran dedicarle algún espa
cio, y ese servicio será debido al autor del 
libro, al que sirven estas líneas de presen
tación ante el juez inapelable de cuanto se 
escribe en letras de molde.» 

Por nuestra parte, estamos persuadidos 
de que el público sabrá apreciar el mérito 
de esta obra y responderá al esfuerzo de su 
autor á quien el DIARIO DE LA MARINA en
vía su sincera felicitación. 

En las principales librerías del litoral y 
en Madrid, en la de la Asociación de Escri
tores y Artistas, calle de Alcalá, número iB, 
se ha puesto á la venta la primera entrega, 
y se admiten suscripciones para las restan
tes, no dudando que tan importante obra, 
dada su índole y utilidad obtendrá el lison
jero éxito que merece. 

El puerto militar en Ganarías 
Eatre los proyectos que durante el viaje 

regio al archipiélago canario hayan nacido 
ó resucitado, hay que suponer que estará el 
de la construcción de un puerto militar en 
el mismo, y aunque de la competencia de 
los consejeros de la Corona que acompaña
ban á S. M. en el referido viaje se puede es
perar la más acertada solución, creemos, 
sin embargo, de utilidad sacar tan impor
tante asunto á discusión en las revistas pro
fesionales. 

Para tratarlo deberá despejarse el ánimo 
de todo género de parcialidades, prescin
diendo de intereses locales de éste ó el otro 
puerto, para buscar tan sólo la convenien
cia del servicio que está llamado á desem
peñar. 

Hay, entre el personal naval, creada una 
cierta atmósfera favorable al llamado Puer
to de < E l Río», especie de Freu, ó mejor, 
de Siiauga, entre las islas Graciosa y Lan 
zarote, debida sin duda á la simpatía con 
que el oficial de marina mira siempre á 
todo lo qae se asemeje á un puerto natural 
(sobre todo donde no hay ninguno), com
parándolo con los puertos artificiales. Y es 
indudable, que si en «El Río» existiese un 
buen tenedero, y estuviese abrigado de 
vientos y libre de corrientes, tendría á su 
favor la parte marítima del asunto, y sólo 
habría que estudiar si las tierras que lo 
cierraa reúnen las condiciones necesarias 
para su conveniente defensa terrestre, sus 
aguas para la submarina en las bocas, su 
pjsicióa estratégica con respecto al Archi
piélago, y cuáles son los recursos propios 
con que puede ayudar al mantenimiento de 
sus defensores. 

E n nuestra modestísima opinión, que sólo 
exponemos por si alguien quiere recogerla 
y rebatirla, dando luz en cuestión tan inte 
resante: 1.° E l tenedero de «El Río» no es 
bueno, y sabemos que durante la estancia 
en el mismo de la escuadra, mandada por el 
almirante Lazaga, se presentó el caso de 
garrear algunos de los barcos. E l canal ó si 
langa, tiene la grandísima ventaja, para to
do puerto militar, de contar con dos bocas, 
paro esto origina también, en un Archipió 
lago situado en medio del Océano, fuertes 
corrientes producidas por la fuerza de las 
mareas, hasta el punto de que en cuanto se 
deje sentir viento un poco fresco se atrevie 
sen los barcos con la siguiente exposición á 
garrear; esto podría evitarse, quizás, cons 
truyendo dársenas; ¿pero, cuántos millones 
sería necesario lanzar al mar en sitio donde 
no existe el menor comercio para conse 
guirlo? 

Abiertas sus bocas al NE. y NO., precisa
mente vientos y mares que suelen comba
tir estos parajes, sólo está resguardado al 
NO de la mar, no del viento que lo relativa
mente bajas de las tierras de la isla Gracio
sa dejan sentir, de los S E . y S., de los cua
les está muy abrigado por la isla de Lanza-
rote; no es, por consiguienie, un puerto de 
condiciones excepcionales como refugio pa
ra barcos de combate, que por la suciedad 
de las costas de la isla Graciosa, no pueden 
acercarse mucho á ésta buscando en sus le
ves ondulaciones el socaire que podría en 
centrar un cañonero ó torpedero, 2.° Situa
do este puerto en el extremo NE. del Ar
chipiélago, queda muy alejado de las islas 
más importantes, como Tenerife y Gran 

Canaria, será muy bueno para tomado por 
una escuadra ofensiva centro el Archipiéla
go, pues desde él podría vigilar y cortar las 
comunicaciones y comercio del mismo, pe
ro de poco valor para una escuadra defen
siva que podría ser burlada, como lo fué en 
tiempos pasados la escuadra de Alava en 
Filipinas por los ingleses, ó bloqueada y 
aislada por fuerzas superiores. 

Y , por lo que respecta á condiciones del 
terreno, salvo la respetable opinión de 
quien colocó útilísima batería de morteros 
en los altos de Lanzarote, que no sabemos 
qué es lo que pueden batir1, no se presta es
ta isla á fortificaciones que resultarían con 
cotas altísimas, fáciles de burlar aproxi
mándose á la costa, y las que pudieran esta
blecerse en Graciosa, tendrían que mirar á 
todo el horizonte, desde donde podían batir-
ge á grandes distancias. A parte de esto, 
Lanzaroto es de pocos recursos y malas víat 
de comunicación; Graciosa un erial, y am
bas escasas de aguas. 

Desechado por todas estas consideracio
nes «El Río» como base principal de la de
fensa del Archipiélago, tomándole como 
punto donde establecer un puerto militar, 
busquemos cuál es el que pudiera reunir 
mejores condiciones para dicho objeto. Si
tuada casi en el centro del Archipiélago se 
halla la más rica é importante de sus islas, 
la de la Gran Canaria, con agua y recursos 
propios, podría sostenerse bastante tiempo 
y acudir desde ella prontamente al punto de 
peligro; con gran movimiento comercial, 
cuenta en todo caso con factorías navales 
que podrían auxiliar á la militar que allí se 
crease, y con población densa podría en 
caso de apuro levantarse una respetable di
visión para rechazar un desembarco. 

Pero donde mayores ventajas encontra
mos es en las condiciones de su puerto co
mercial de L a Luz, para tomarlo como puer
to militar; la posición de L a Isleta es envi
diable para convertirla en un peqaeño G i -
braltar que defendiese el puerto de L a Luz 
y el militar que se construyese al otro lado 
del itsmo en la Ensenada del Confital, apro
vechando los arrecifes para formar dárse
nas, y abriendo un canal en el itsmo que 
comunicase los dos puertos de L a Luz y E l 
Confital. L a cindadela de la Isleta permiti
ría, en caso de ocupada la isla y la capital, 
retirar sobre ella las fuerzas, prolongando 
indefinidamente la defensa. 

Todo esto requeriría la construcción de 
grandes almacenes de víveres en la Isleta, 
que podrían ser de particulares que comer
ciasen con ellos mediante ciertas subven
ciones, que, en cambio, les obligasen á te
ner en todo tiempo determinado núenaro de 
raciones; de grandes depósitos de agua, 
también de particulares que podrían servir 
en tiempo de paz al comercio marítimo, re
servándose al Gobierno desae una ruptura 
de hostilidades. De dársenas en el puerto 
del Confital, construidas con un adelanto 
del Estado, conteniendo uno ó dos diquas 
secos y una pequeña estación naval. 

Y , por último, de fortificaciones que se 
emplazasen en la Isleta, que, reconcetrando 
en ese solo punto lo que ha de gastarse re
partido entre las islas, sería un gasto eficaz 
y reproductivo por la importancia que la 
amistad de España representaría teniendo. 
Mahón en el Océano. Dadas las condiciones 
de la Gran Canaria, por la importancia de 
su comercio marítimo, casi todos loá gastos 
serían reproductivos, y hechos lentamente, 
pero con constancia destinando todos los 
años una cierta cantidad, aunque no fuese 
todo lo importatemente debido, al cabo de 
un cierto número de años, si no se variaba 
de proyectos, habríamos conseguido una 
posición muy fuerte que seguramente en
vidiarían muchas naciones. 

Esto no sobreentiende que se abandone 
«El Río»; muy por el contrario, lo sensible 
es que en las islas de poniente de costas tan 
inabordables, como son las de Hierro y L a 
Palma, no exista algo análogo; sólo que la 
importancia que se le conceda debe ser se 
oundaria, como puerto de refugio, con de
pósitos de carbón y una pequeña estación 
naval con almacenes de defensas submari
nas que permitieran, en último extremo, 
sembrar de minas el canal, fondeando en el 
mismo buenos muertos de amarre. 

E l ideal de la defensa del Archipiélago, 
repetimos, sería un buen puerto militar, 
complementario del de La Luz en la Ense
nada del Confital, defendidos por la cinda
dela de la Isleta, y dos puertos de refugio, 
á poniente y levante, es descir, en E l Río 
y en el sitio más favorable que puediera 
encontrarse, en la Palma, unidos ambos 
por telegrafía sin hilos con el citado puer
to militar de Gran Canarias. 

Queda lanzada esta modestísima idea, 
primera, en analogía con lo que ocurre en 

juntas y consejos, donde siempre votan loa 
primeros los de menos experiencia, 0a 
decir, aquellos que debe suponerse juzguen 
de modo inferior á los que después han de 
dejar oir sus más serios juicios. 

»»» 

A bordo en la mar á... de... 

U i i N A U F R A GIQ 
P a i l e b o t r u a o — T r i p u l a c i ó n s a l v a d a 
A las diez de la mañana dal domingo llegó á 

CAdiz el remolcador iuglóa «(KeBcue>, trayemiQ ¿ 
remolque á un pailebot ruso, sumergido, que na<> 
vegüba entre dos aguas, y viéndose solo fuer» 
de é s t a parte de los dos palos de la arboladura 

Fueron entrados por el práctico de guardia don 
Antonio Pacheco. 

Poco después pasó á bordo del remolcador el 
práctico mayor D. Bartolomé Uodicio, por si eraa 
necesarios lo» auxilios. ** 

También estuvo á bordo el capitán inspector de 
la Trasatlántica D. José Sáenz, en el vapor auxi-
liar núm 3. 

t i pailebot venía sobre la banda de babor: el 
casco está pintado de blanco. Salió de Gibraltar 
para Cádiz, en lastre, el miércoles último,, tripu_ 
lado por cinco personas. 

Luchó con tiempos duros y contrarios, tanto 
que una fuerte racha de viento le hizo zozobra. 

Los tripulantes pasaron muchas penalidades y 
horas de angustia, teniendo la suerte de que uu 
vapor alemán pasara cerca y viera la señales de 
auxilio: fueron recogidos los cinco y llevados á 
Gibraltar por el mencionado vapor alemán. 

.El jueves por la tarde sa ió de aquel puerto el 
remolcador €Re8cue> para buscar ai buque náu
frago, ateniéndose á las noticias que se le comu-
Biuaron del sitio donde quedó. Fué encontrado á 
60 millas próximamente del üabo de ¡San Viceute 
y remolcado hasta Cádiz. 

Ayer mismo empezaron las operaciones para 
intentar ponerlo á flote. 

Dicho pailebot es nuevo; sólo hace cinco meses 
que e s t á navegando. 

LA CONFERENCIA DE GINEBRA 
E n medio del silencio de la prensa, sia 

que las potencias parezcan .concederle im
portancia, se viene realizando en Ginebra 
una obra altamente humanitaria, como es 
la conferencia internacional de revisión dd 
la célebre Convención de aquel nombra, 
signada en 186i y que determina el respeto 
y forma de tratamiento á los heridos y en
fermos en caso de guerra. 

Desde aquella fecha se ha tratado en va
rias ocasiones de reformar la Convención 
por no responder á las necesidades moder
nas, y así en 1868 fué preciso completarla 
con quince artículos adicionales que regla
mentaban la protección del servicio de sa
nidad en las guerras marítimas; en 1874 la 
conferencia internacional de Bruselas trató 
también de realizar las modificaciones ne
cesarias, sin resultado, y en 1899 la confe
rencia de La Haya fijó de una manera defi
nitiva las regias aplicables á las guerras 
marítima y expresó su deseo de que fuese 
de nuevo examinada la Convención de Gi -
nebra para fijar las condiciones de toda 
guerra terrestre en beneficio de la huma
nidad. 

Actualmente están ligados á la Conven
ción de Ginebra 40 Estados que se muestran 
conformes con el señalamiento de garantías 
que deben gozar los heridos y enfermos en 
caso de guerra, y de aquel número, 37 están 
representados en la conferencia de revisión. 

Los trabajos de ésta se realizan distribu
yendo los asuntos á distintas comisiones 
que estudian las cuestiones fijadas en cada 
orden del día. 

L a primera Comisión, presidida por el 
barón Manteuffel, trata de ia condición de 
IQS heridos, enfermos y muertos en la gue
rra; la segunda, del personal sanitario, bajo 
la presidencia de M. Schüking; lar tercera, 
que dirige M. John Ardagh, se ocupa del 
material sanitario, y la cuarta comisión, 
que preside M. de Martens, trata de las in-
signii S, abusos de las tropas, sanciones y 
observaciones generales. 

E l punto que presenta más dificultades 
es el referente á la sanción de los acuerdos 
que se pongan en vigor. Los autores de la 
primera Convención de Ginebra esperaron 
que su obra se impondría á todos por me • 
dio del respeto mutuo, pues desgraciada' 
mente, durante las luchas que siguieron, 
como fueron ia guerra franco alemana, 
guerra ruso-turca, guerra hispano-ame-
ricana, guerra turco griega, guerra anglo-
boer y guerra ruso-japonesa, se pudo ob
servar que en muchos casos alguno de los 
beligerantes no cumplió con los enfermos 
y heridos enemigos las prescripciones de 
la Convención, 
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Aquellos pesados navios seguían su peno 
sa marcha, dando fuertes cabezadas con sus 
proas elevadas hacia el cielo, ó ya parecien
do sumergirse por debajo de las olas, abru-
toados por el peso de la artillería, mientras 
crugían los manyaros y la arboladura, ó 
jemlan, como se dice entre los marineros. 
Í W o sus movimientos eran acompasados y 
llenos de majestad; no así los de la balan
dra, la corbeta y hasta las fragatas, cuyas 
violentas sacudidas las hacía asemejarse á 
ta espuma, impulsada al capricho de los ele
mentos. L a ̂ Ghloe» á sotavento del almi
rante, de vuelta encontrada, se veía subir a 

la cúspide de la ola, dejando al descubierto 
su tajamar y parte de la quilla. Estos son 
los motivos que determinan la solidez con 
que se construyen los buques, á fin de que 
puedan resistir los mayores esfuerzos de la 
mar y del viento combinados* 

Las dos escuadras adelantaban lo mismo 
próximamente en su lucha con las olass üna 
legua marina escasa. Como no iban orien
tadas las velas altas y los buques se divisa
ban mutuamente por entre las nebülosida-
des de la amaneoidaf no se había formado 
una idea clara de unos y otros hasta que 
estuvieron más cerca que de costumbre} lle
gando á estar saparados los respectivos ca
bos de fila, uno de otro, menos de dos mi
llas, estimando la distancia únicamente, 
por la de sus líneas de rumbo. L a persona 
menos familiarizada con las maniobras na
vales no dejará de comprender que en las 
circunstancias dichas S3 había de ir acer
cando paulatinamente la retaguardia de los 
ingleses á la retaguardia de los enemigos, al 
pasar una escuadra enfrente de 11 otra, de 
vuelta encontrada y ciñendo ambas el 
viento. 

Sir Gervasio Oakes, no hay que decir que 
espiaba con fija ó inteligente atención la 
marcha de las dos eaedadras. Lo mismo 
bacía monsiur de Yervillin sobre la tol^jlla 

del «Foudroyan^ hermoso navio de ochenta 
cañones, donde flameaba su insigna de Vi-
cealmirantei desafiando á sus contrarios. 
Alrededor del primero se hallaba Greenly, 
Bunting y Bury, oficial de detall del «Plan-
tagenet)» y con el segundo estaba su capi
tán de bandera, el cual se asemejaba tanto 
á las caricaturas que un sentimiento de hos
tilidad ofrece á los lectores de la literatura 
inglesa, como Washington al hombre entre
gado á la execración de los periódicos de 
Londres en los principios de la gran guerra 
americana. Monsiur de Vervillín era de alto 
nacimiento, de educación científica y de 
mucha práctica de buques en todo lo que 
concierne al conocimiento de sus leyes ge* 
nerales y su fuerza militar; pero no era ca
paz de prever los infinitos y variados deta
lles que constituyen el verdadero mérito de 
un hombre práctico en las cosas de mar; en 
las cuales, el marinero propiamente dicho, 
prooade por una especie de instinto, más 
bien que por raciocinio formal. Sin embar
go, al frente de su escuadra bien pertre
chada, este bravo oficial era un enemigo 
formidable por muchos estilos. 

Mientras se iban acercando más y más las 
Escuadras perdía Sir Gervasio la impacien
cia que era constitucional en él. Sucede con 
frecumoia que los hombres esforzados de 

natural impresionable, se calman al llegar 
el momento crítico, y obtienen un dominio 
más perfecto sobre sí mismos; mirando to 
do bajo su verdadero aspecto, y sintiéndose 
más dispuesto para hacer frente á lo que su 
ceda. 

Continúo paseándose por la toldilla; pero 
pausadrmente, y aun cuando tenía siempre 
sus manos atrás, sus dedos no se movían; 
su semblante tomó un aire grave, y en sus 
ojos se leía una profunda meditación. 

Greenly sabía bien que no era oportuno 
decirle nada; porque cuando el vicealmirante 
estaba así, asumía realmente el carácter de 
jefe superior, y cualquier indicación que 
le contrariase lo más mínimo, á no ser para 
darle cuenta de nuevos hechos, serviría tan 
solo para atraerse su resentimiento. Bun
ting conocía también que el almirante estaba 
á bordo, frase que entre los oficiales se usa
ba para designar el estado particular en que 
se encontraba su comandante general, cuya 
advertencia les hacía desempeñar con ma
yor esmero sus deberes quo de costumbre, 
y con el mayor silencio posible. Por otra 
parte, todos ellos, y cada uno según su oa 
rácter, sentían la influencia que en ellos 
ejercía Sir Gervasio. 

- Mr. Bunting—dijo Sir Gervasio cuando 
se hallaban el «Plantagenet» y el «Temerai-

re* (cabo de fila francés) á cosa de una le
gua de distancia por efecto del rumbo dife-

! rente á que caminaban—preparad la señal 
| de zafarrancho de combate. Tenemos que es

tar á la espeotativa de cualquier capricho 
de la suerte. 

Nadie se atrevió á comentar la orden, qufl 
fué obedecida con exactitud y silencio. 

—Lista la señal, señor—dijo Bunting efl 
cuanto quedó en su sitio la última bandera» 

—Izarla enseguida, y que tengan mucho 
cuidado con las inteligencias .. Mr. Green-
ly, que toquen á zafarrancho de combate, y 
haced que se despejen las cubiertas para 
hacer uso de la artillería si fuese preciso, 
puede estar en sus puestos; pero sin abrir 
por ahora las portas, porque sería pQ̂ 1-
groso. 

E l comandante Mr. Greenly pasó de la 
toldilla al alcázar, y un momento después 
los pífanos y los tambores hacían oir el to
que de ordenanza... 

—Todos han contestado á la señal, señor, 
dijo Bunting. 

E l vicealmirante hizo una inclinación de 
cabeza como respuesta, y después de una 
ligera pausa, añadió: 

—•¿Creo, Bunting, que ningún oomandian-
te necesitará que se le advierta no abra las 
portas de sotavento con esta mar? 
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Para que éstas soan exactamenta aplica
das será necesaria que se imponga una pe
nalidad á cada violación, pero esto cas i io, 
muy difícil de determinar resultará e.í la 
práctica aúu más difícil de aplicar, 

s Los proyectos examinados, muy numero 
sos, no resultan renlizables, y parece q ;e 
cuando más podrá t-btenerse que cada na
ción incluya en su código militar disposicio
nes precisas á idénticas que señalen las in-
fraciones de la Convención de Ginebra. 

También revisten importancia los traba
jos de las comisiones en cuanto á las insig
nias del personal y de los establecimientos 
sanitarios, asusto de mucha urgencia y aun 
no reglementado con claridad. 

Sea cual tüere el resultado de la actual 
congeroncia, no puede menos de alabarse 
las humanita) las proposiciones de la culta 
Federación Helvética, y los trabajos de Gi 
nebra merecen la simpatía del mundo civi
lizado. 

El ministro de la Guerra en Oviedo 
Ayer llegó á Vigo el ministro de la Gue 

rra acompañado de sus ayudantes el co
mandante Alemany y el capitán Codio, y 
de su secretario particular el comandante 
Moiiner. 

Esperaban al Sr. Luque en la estación el 
alcalde, una Comisión de concejales, los go
bernadores civil y militar, el obispo, el ge
neral Mathet con una Comisión militar, el 
rector de la Universidad y otras personali
dades civiles, militares y eclesiásticas. 

Un piquete del regimiento del Príncipe, 
con bandera y música, tributó honores al 
ministro. 

Este revistó las fuerzas del cuartel de 
Santa Clara, en cuyo patio vio funcionar el 
aparato eléctrico destinado á servir de 
blanco de tiro, ideado por el capitán del re 
gimiento del Príncipe Sr. García y Díaz, á 
quien felicitó por su invención. 

A las cuatro de la tarde visitó la fábrica 
de armas, elogiando las operaciones indus
triales. 

Hoy habrá ido á la fábrica de cañones de 
Trubia. 

E l Sr. Luque se hospeda en el pabellón 
que el gobernador militar ocupa en el cuar
tel de Santa Clara. 

Prepárase en su honor una jira al puerto 
de San Esteban. 

C U E N T O 

Mientras el muy infelizote le decía en el in
termedio de los sopapos. 

¿Per * todavía le parece á usted poco? Si 
he dado un jornal. 

No escarmentó. Y otro día que tambiou 
se quedó 3 0 I 0 entretúvose en desarmar y 
descomponer los distintos relojes de la casa. 

Mezcló las ruedas, rompió algunas de 
ellas, no dejó una cuerda sana ni un minu
tero que no rompiera 

¡Qué desastre! Refiriendo la madre aque
lla hecatombe relojeril decía más tarde á 
una de sus amigas. 

—Mi hijo ha sido para los relojes lo que 
Heredes fué para las criaturas pequeñas. Si 
le dejan subir á la Catedral se queda el ve
cindario en menos de un año sin oír los 
cuartos. 

Recibió la segunda paliza. Y esta vez pa
reció escarmentar. Volvió el chico á su in
movilidad. Huraño y perezoso, pasaba el 
día etraído y mano sobre mano. 

Al cabo de algunos meses le llevaron por 
compasión á una fiesta. 

En ella buscó el más apartado rincón, 
mientras en el centro de la sala la guitarra 
y las cantadoras aumentaban la animación. 

—¿Qué haces tan apartado, Paquito? le 
preguntó la dueña de la casa, — hombre, 
acércate. Haz algo, hombre, haz palmas s i 
quiera. 

Y Paquito contestó desde su rincón. 
—Creará usted que no hago nada. ¡Lo que 

es tener mala fama! 
—Pues ¿qué haces, hombre? 
—Me estoy descosiendo las suelas de los 

zapatos. 
Y antes he desconchado todo este lado de 

la pared. Aquí hay más de veinte mezclónos. 
Y con aire de dignidad se levantó mar

chándose sin saludar á la concurrencia. 
Entre dientes iba diciendo de modo que 

todos le oyeron. 
¡Me llaman vago, holgazán. Lo que es 

que no se sabe apreciar bien el trabajo en 
España! 

ANTONIO FERNÁNDEZ Y GARCÍA 

Información de Marina 

Había llegado Paquito á la edad de diez y 
ocho hños sin hacer nada de provecho. 

De ias primeras letras no pudo pasar. 
Bien que le fué imposible dominarlas por 
completo. Cuando á instancias de su madre 
en las largas veladas del invierno agarraba 
un periódico ó un libro leía tan mal que 
nadie se enteraba. Porque separando unas 
veces las sílabas caprichosamente, peor que 
un tartamudo, ó reuniendo la mitad de las 
de un vocablo con las de otro, resultaban 
tantos disparates juntos que era muy difícil 
descifrarlos. 

Por ejemplo, leyendo una noche el relato 
de espantoso crimen se atascó en un párra
fo que empezó á leer así: 

L a muertasella mabadolo rescarpio. 
—Pero hombre, Paco, ¿está leyendo en 

griego? le preguntó su madre, no pudiendo 
entender una palabra. 

—Pues aquí está puesto. 
—-¿Qué ha de estar, animal? A ver, dame 

ese parióiico. 
Y la buena señora leyó lo siguiente: 
«La muerta se llamaba Dolores Carpió»... 
Lo mismo ó peor escribía Paquito. Las 

cartas á sus novias corrían de mano en ma
no por lo originales, pues juntando las síla
bas del modo más disparatado hasta resul
taban graciosas, sobre todo una de ellas 
que el joven comenzaba de esta manera: 

«Angelmio venaca:» 
Por fortuna las muchachas enamoradas 

Son muy perpisoaoas, y la novia do Paquito 
pudo traducir bien lo siguiente: «Angel 
mío, ven acá.» Y más adelante, donde decía 
«rabiode amorporti», sacó en limpio que 
quería decirle, «rabio de amor por tí.» 

Y naturalmente, al constestarle, se le 
ocurrió decirle con gracia malagueña: 

«No rabies por Dios, Paquito, que si se 
enteran los municipales te pueden echar la 
morcilla.» 

Si poseía tan mal las primeras letras, 
¿qué había de ocurrirle con las segundas? 
Como el famoso alumno de la anécdota hu
biera traducido en los exámenes de latín la 
palabra «ega» por el chaleco de su tío, y la 
frase «pecata minuta» por le pegaba de mi
nuto en minuto. 

Tuvo su padre que renunciar á los soña
dos estudios superiores del muchacho. Y 
como á medida que aumentaba su edad re 
sultaba completamente inútil, como si la 
atonía le dominara, tan ocioso ó inepto que 
no se interesaba por nada pasando las horas 
muertas meciéndose en una butaca ó tendi 
do en algún sofá, el padre le llamaba holga 
*áu con suma frecuencia, no sabiendo si 
matarle ó dejarle, porque todas sus tentati
vas y esfuerzos para despertar su voluntad 
iiabíau sido inútiles. 

Y holgazán le llamaba también su madre, 
y holgazán sus hermanas, como un eco, y 
hasta holgazán se permitía decirle la criada 
por consecuencia de oír o tantas veces. 

E l joven no hacía caso. Pero un día se pi 
có al fin su amor propio. Y contestó de mal 
talante. 

—Todos me llamáis ocioso, vago, holga
rán Pues como yo me canse... 

—¿Qué harás le preguntó una de las her 
manas? 

—Pues trabajar de tal modo, que ense 
guida se opondrán ustedes á que trabaje 
tanto. , . 

Y en efecto, un domingo al regresar del 
Paseo la familia se encontró con que Paqui
to se había entretenido durante tres horas 

rascar las paredes de casi todas las habí 
taoiones. 

Las suelos estaban llenos de esconchones 
de cal que daban miedo, y las paredes tan 
arañadas como si hubieran pasado por ellas 
las puntas de sus sables una legión de sosa-
Cos. 

ka paliza que le dió su padre fué temenda. 

los de la exportación suiza! que el Consejo 
Federal las encuentra inaceptables en ab
soluto. No podría éste decidirse á continuar 
las negociaciones, si el Gobierno español no 
estuviera en situación de hacerle proposi
ciones de otra índole.» 

E l d e c r e t o de induBto 
Para la aplicación por las autoridades de 

Marina del Real decreto de indulto de 6 del 
corriente se han dictado por el ministerio 
las siguientes reglasí 

1. a Los capitanes generales de los De
partamentos aplicarán este indulto á los in
dividuos de la Armada á quienes alcance y 
se acojan al mismo en el términs señalado. 

2. a Los interesados podrán alzarse den
tro del plazo de ocho días, para ante el Con
sejo Supremo de Guerra y Marina, de las 
resoluciones que díctenlas expresadas auto
ridades; y 

3. a De la aplicación de este induto darán 
cuenta las autoridades jurisdiccionales, á es 
te Minisuerio. 

E x á m e n e s de m a q u i n i s t a s n a v a l e s 
Debiendo comenzar los exámenes de ma

quinistas navales el día 1.° de Julio próxi
mo, se ha nombrado vocales del tribunar 
examinador que ha de recorrer los tres Do-
partamsntos, al ingeniero .efe de 2.a clase 
D. Carlos Halcón, al teniente de navio don 
Enrique de la Ciervá y al primer maquinis
ta naval D. Fermín Lapuente y Pozuelo, ac
tuando el primero de presidente, los cuales 
deberán presentarse al capitán general del 
Departamento de Cartagena antes del 1.° de 
Julio próximo para c nstituir en ese día el 
tribunal de exámenes, y una vez termina 
dos éstos, continuarán en igual forma el 
cumplimiento de su misión en los Departa 
mentes de Cádiz y Ferrol. 

C u arpo grenaral 
E l capitán de fragata D. Alvaro Blanco y 

Rodríguez de la Flor, ha sido nombrado 
ayudante fiscal del Consejo Supremo de 
Guerra y Marina. 

Al alférez de navio D. Manuel Gutiérrez 
Corcuera, se le ha concedido seis meses de 
licencia sin sueldo y dos meses por enfermo 
al de la misma clase D. Jesús Manjón y 
Brandariz. 

Ha sido aprobado el embarco en el caño 
ñero «Nueva España» del alférez de navio 
D. Juan Pardo y Pascual de Bonanza. 

L a instancia del alférez de navio D. Al
berto Martes en solicitud de un año de li 
cencía ha sido desestimada. 

L a et c rad. a de i n s t r u c c i ó n 
Para practicar ejercicios de tiro ha zarpa

do del puerto de Cartagena la escuadra de 
Instrucción. 

Créese que llegará hasta Santa Pola? 
M o r o s h e r i d o s 

Por el ministerio de la Guerra se ha da
do traslado al de Marina de un telegrama 
del comandante militar de Alhucemas en el 
que participa haberse presentado en dicha 
plaza dos moros heridos, asegurando que 
las lesiones que sufren se las causó uno de 
los proyectiles de cañón disparados por el 
«Destructor» en los ejercicios de tiro que 
efectuó el día 14 del corriente. 

Como es muy extraño que esos moros ha
yan dejado transcurrir más de diez días an
tes de formular reclamación por sus lesio
nes, el ministro de Marina ha pedido al ca
pitán general de Cádiz ampliación del alu
dido telegrama. 

R E L A C I O N E S C O M E R C I A L E S 

L A PRORROGA CON SÜ1ZA 
E l texto de la declaración que el Consejo 

Federal dispuso entregara«íucónsulen Ma
drid al Gobierno español, está concedido en 
los siguientes términos: 

«1.° E l Consejo Federal no acepta la 
proporción española para una nueva tarifa 
provisional. Sólo podrá dar su consenti
miento á una prórroga pura y simple del 
statu quo, sea hasta 1.a de Septiembre de 
1906, sea hasta í.0 de Julio de 1907. Si el 
Gobierno de España está dispuesto á acep
tar esta proposición, el cónsul general sui
zo queda autorizado para firmar una decla
ración de prórroga. E n caso contrario, el 
Consejo Federal considerará que las rela
ciones convencionales con España dejan de 
existir á partir de 1/ de Julio. 

2.° Las demandas y las ofertas españo
las relativas al nuevo tratado de comercio 
definitivo son tan desfavorables para la 
mayor parte de los más importantes artícu-

Ameanoche, en su casa de la calle de Co
ya, núm. 18, falleció á consecuencia de unas 
calenturas tíficas el joven é ilustrado alfé
rez de navio D. Luis López Nieulanta. 

Recientemente ascendido á oficial se ha 
liaba embarcado en el crucero «Princesa de 
Asturias», habiendo venido á la corte para 
asistir á la boda de su hermano D. José. 

Era hijo segundo del ya finado consejero 
de Estado D. Federico López Gaviria y de 
la condesa de Atarés, hermano de D. José 
marqués de Perijaa; doña María Luisa y 
doña Pilar, casados con doña Victoria Díaz 
y el marqués de Albacerrada, sobrino de los 
marqueses de Sotomayor y primo de los 
marqueses de Villamagna y de los señores 
de Neulant y Erro. 

E l finado era persona justamente esti
mada. 

Enviamos sentido pésame á la ilustre fa
milia del difunto. 

L A G A C E T A 
La de hoy contiene las siguientes disposicio

nes; 
Guerra.—Reales órdenes aprobando la expedi 

ción por duplicado de los documentos extravia
dos que se expresan. 

Otras disponiendo se devuelvan á los interesa
dos las 1 600 pesetas que depositaron para redi
mirse del serví io militar activo 

M riña Real orden dictando reglas para la 
aplicación de! Real decreto de indulto de 6 del 
actual. 

Gobernación. — Real orden resolutoria de un 
expediente relativo á la destitución del secretario 
de la Junta adminisirativa de Huerta de Arriba 
(Burgos). 

Otra disponiendo que por las autoridades loca
les d-pendientes de este ministerio se faciliten á 
D. Valentín S .n Román cuantos datos y noticias 
puedan contribuir á la mayor exactitud del Dic
cionario postal geográfico que se propone pu
blicar. 

Otra sobre constitución de la Junta provincial 
de protección á la infancia en Badajoz. 

Instrucción pública y Bellas Aries. •-Re&l orden 
disponiendo se den las gracias á D. Juan Pérez de 
Guzmáu por su donati/o de 80 ejemplares de los 
Discursos leídos ante la Real Academia de la His-
tor'a en la recepción de dicho señor. 

Fomento Real orden confirmatoria d* una 
multa á la Compañía de los Caminos de Hierro del 
Sur de España con motivo del descarrilamiento 
de un vagón. 

Otra disponien TO que por los Directores de las 
Granjas Instituto de Agricultura se publique los 
días y horas en que han de verificarse las opera 
clones de cultivo. 

TOPOS 
Gran corrida extraordinaria para el jue

ves 28 del actual, para la cual son valede
ros los billetes correspondientes á la 11.a y 
última corrida de abono de esta primera 
temporada. 

Los señores abonados que no estén con • 
formes en utilizar sus billetes en esta co
rrida extraordinaria, pueden devolverlos 
mañana miércololes 27, desde las nueve de 
la mañana á las seis de la tarde, en el des 
pacho, calle de Arlabán, en donde recibirán 
su importe. 

Se lidiarán seis toros de la acreditada ga 
nadería del señor duque de Veragua, de 
Madrid, que serán estoqueados por los re
nombrados diestros Antonio Fuentes y R i 
cardo Torres (Bombita). 

L a corrida empezará las cinco y media. 
Los billetes para esta corrida se expen

derán en el despacho, calle de Arlabán, 
mañana miércoles 27, de nueve de la maña 
na á nueve de la noche, y el jueves, día de 
la corrida, á lás horas de costumbre. 

Exámenes para la Escuela Nayal 
Esta mañana han comparecido ante el tri

bunal examinador los aspirantes del 10 
al 26, habiendo obtenido las calificaciones 
siguientes: 

Don Manuel Arnaez, 7,4; D. Juan More
no, 7,2; D. Pedro Lapique, 6,8; D. Andrés 
Maldonado, 5,4; D. F . Cano Manuel, 5,0; 
D, Rafael Lucio, 4,8. 

Han sido suspendidos los números 13 
y 21. 

Mañana continuarán los ejercicios de Al
gebra, por los números 23, 29, 30, 31, 32, 
33, 34 y 35. 
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. . _ ,., . . . 25 Junio, 
Se ha ordenado al ayudante de Marina de Avi 

lés pasaporte para la capital de este Departa' 
mentó Marítimo á los i n i i v i i u o s Rodolfo y José 
Rodríguez Vigil , que han solicitado tomar parte 
en las opoeicionea para cubrir cuatro plazas de 
aprendices buzos 

Se interesa la presentación en dicha dependen
cia, para recoger documentos, de los Pilotos de 
la Marina mercante D Manuel Valdés Barril 
D. Jesús Luis ablanedo Fandiño. 

Ha sido examinado y aprobado 
nista habidtado el inscripto de la 
Ferrol José Fernández García. 

Se interesa la presentación del 
fué del vapor «Ondurreño Leo» Rafael 
García. 

para maqui 
provincia de 

fogonero que 
Menéndez 

cáñamo y plomo moldeado, y los méritos 
del nuevo sistema. La manera de proceder 
es la siguiente; después de la introducción 
de estopa se rellena el hueco de enchufe 
con cerdonys de lana de plomo calafateando 
individualmente cada cordón. 

L a lana de plomo forma entonces una 
densa masa de piorno, capaz de resistir una 
presión mucho mayor que las juntas ordi
narias, como se ha comprobado experimen 
talmente. Se asegura que es suficiente la 
mitad del peso de plomo empleado con el 
otro procedimiento. Este nuevo producto 
se usó por primera vez en Alemania. 

S e g u n d a é;£tai&i 

E l S r . Moreft e n La G r a n j a 
E l Presidente del Consejo marchó esta 

mañana á la L a Granja para informar á Su 
Majestad de los asuntos del día. 

L a s hue lgas 
Según las noticias hoy recibidas en el mi

nisterio de la Gobernación, las huelgas 
planteadas en diferentes poblaciones de la 
península presentan aspecto satisfactorio. 

Las de carreros de Zaragoza y curtidores 
de Horta tienden á salucionarse. 

En Masnou se han declarado en huelga 
los obreros tintoreros pero se confía en 
que pronto volverá al trabajo. 

E n L a G r a n j a 
E l príncipe D. Carlos ha pasado la tarde 

boy en L a Granja. 
E l G o b i e r n a de B a r c e l o n a 

Asegurábase esta tarde que el ilustre ex
ministro Sr. C íbián ha tenido la abnegación 
de aceptar el Gobierno civil de Barcelona 
que tan insistentemente le ha sido ofrecido 
por el Sr. Moret. 

Este rasgo del ilustre exministro de Ma
rina ha sido hoy muy elogiado. 

L o s r e p u b l i c a n o s 
E l Sr. Salmerón se propon© convocar en 

breve á una reunión á los republicanos, 
para tratar de las diversas cuestiones polí
ticas de actualidad. 

L a c u e s t i ó n a r a n c e l a r i a 
Continúa siendo el tema de todas las con

versaciones, la cuestión que ha venido á 
plantearse con la aplicación del nuevo aran
cel, y aunque no todo lo que fuera de desear, 
se ha observado esta tarde que la nota pesi
mista no era tan acentuada como en el día 
de ayer. 

Esto obedece á que el Gobierno alemán 
ha contestado á la proposición que por el 
ministro se le había hecho para entrar en 
negociaciones, manifestando que acepta la 
segunda columna de nuestro arancel para 
tratar sebre ella. 

Algunas condiciones determinará Alema
nia; pero claro es que respecto deeste ex 
tremo se guarda en los centros oficiales una 
gran reserva, sin duda porque ha de ser 
punto á discutir y de examen por parte de 
nuestro Gobierno antes de proseguir la ne
gociación. 

Créese que, con más ó menos reparos, to
dos los países seguirán al fin la conducta de 
Alemania. 

ü VISO 

nfo 

L a revista The Electrtcal Meview ha reci
bido de la Lead Wool Co., de Snodland, 
Kent, muestras de un nuevo material cono
cido por lana de plomo, q.ie da muy buenos 
resultados para juntas de tubos de gas, 
agua, etc., así como para tubos de telegra
fía y teléfonos. Dicho material ha sido pa 
tentado por la Compañía que tienen tam
bién patentes para juntas especiales de ca
bles metálicos, hilos, etc. 

E n un folleto que la Compañía ha publi
cado, se explican los inconvenientes de los 
sistemas ordinarios para unir tubos oon. 

A todos l o s s u s c r i p t o r e s de l c C i a r i o 
do l a M a r i n a » da M a d r i d , que tíeseen r e 
c i b i r l o OJS p r o v i n c i a s d u r a n t e os m e s e s 
de v e r a n o , s e l e s e n v i a r á s i n a u m e n t o 
de p r e c i o , r e m i t i e n d o á l a A d m i n i s t r a -
c i ú n de e s t e p e r i ó d i c o l a s s e ñ a s á d o n 
de debe d i r i g i r s e . 

A n t e o j o s r o c a p r e c i s i ó n 
Unicos que conservan y mejoran la vista, y 

aprobados por los mejores Doctores y Oculistas 
como garantía se dan á prueba, y no siendo sa
tisfactorios á ia vista, se devuelve e! dinero; los 
expende M . J. Dubosc, acreditado óptico esta
blecido en esta corte bace treinta afíos. Para 
más detalles pídase el catálogo, que se da gra
tis. 

PUB LIGAGIOHES 
La catástrofe de San Francisco de California, 

por su importancia excepcional, requería una in 
formación gráfica, amplia, grandiosa, bien docu
mentada y becba sin las deficiencias impuestas 
por los apremios de actualidad. 

Ksa información es la que ofrece Za Ilustración 
Española y Americana en su bermoso n ú m . X X I I I 

El papel de imprimir 
y los libros en Chile 

Con objeto de favorecer á la prensa, á las 
imprentas y á la instrucción en general, el 
papel de imprimir no paga derechos de en
trada en Chile; la importación de libros es
tá también libre de derechos. 

La mayor parte de los periódicos de Chi-
son empresa^ prósperas, con las cuales 

pueden tratar directamente los fabricantes 
de papel por correspondencia, enviando 
muestras. 

En Chile no se fabrica papel de cartas, 
sino únicamente para envolver, como el que 
se usa en las tiendas de comestibles; se fa 
brica también cartón. 

N O T I C I A 
El ministro de Fomento y directores de este 

ministerio recibirán todos los días á los diputados 
y senadores de doce á una, y al público los s á b a 
dos á la misma bora» 

3e ha llegado á una solución, gracias á las ges
tiones del ministro de Fomento, en el asunto re* 
férente al nuevo borarlo de trenes en el ser vicio 
de !a Corufla. contra el cual protestaban el Ayun
tamiento y otras corporaciones de aquella copital 

Cumpliendo una orden del ministro de Fomen
to ba salido para Rioia y Navarra un ingeniero 
agrónomo, con objeto de estudiar las «larvas» 
que han aparecido en las viñas de esta importan
te región vinícola. 

Dicbo ingeniero lleva el encargo de proponer 
con la mayor brevedad los oportunos remedios 
para atajar el mal. 

Anoche fué obsequiado con un banquete en el 
restaurant de la «La Huerta» el nuevo subsecre*-
tario de la Presidencia, D. Natalio Rivas, por su 
elevación á este alto cargo. 

Los comensales, todos alpujarrefíos, fueron, 
además del obsequiado, los señores Bueso Bata-
Uer, García Moreno, Cazor'a, Márquez, Rodr í 
guez de la Torre, García Romero Rivas (D, Sal
vador) y Gutió.rea D. Andrés) . 

Ayer tarde recibió el Sr, Moret á la comisión 
de diputados asturianos que fueron á exponerle 
la creencia en que están de que las industrias 
bullera y sid rúrgica no polrán vivir con el nue
vo arancel 

El jefe del gobierno les recomendó que hicie
ran presentes sus quejas al ministro de Hacienda, 
sin perjuicio de que más tarde, con el cor cursó 
del Parlamento, se pueda rectificar el error en 
que ahora se incurra. 

Un telegrama de Londres dice que la intransi
gencia de los proteccionistas españoles produce 
gran inqu etud en los círculos mercanllles de 
aquella capital. 

Añade que e! Gobiernp Inglés tomará represa
lias, especialmente sobre loa vinos españoles. 

I< unciones para mañana 
GRAN T E A T R O . - A las 8 y 1^.-Bohemios,— 

El puñao de Rosas —El triunfo de Venus. - Gi
gantes y Cabezudos. 

ZARZUELA.—A las 8 y 1^2. La vara de A l -
calde.—Amor gitano.—Los Campos Elíseos, 

APOLO, - A las 8 y 1,2. - El pobre Valbueua 
—El Iluso Cañizares. - E l Rey del petróleo,— El 
poHo Tejada 

Tarde.—A las 4 y l i2.-Beneficio de los pobres 
de la parroquia de Santa Bárbara, (Véanse carte
les y programas;. 

ESLAVA; — A las 9 La coupletista Las Es
trellas—La Machaquito.—E! pilluelo de París . 

P A K I S H . —A las nueve.—La familia Julians, 
La troupe Havamas, Pinta con su Regimiento de 
Ganson y toda la nueva compañía de circo y 
varietés que dirige Wil l iam Parish 

SALON DE A01ÜALIDADSS. -Todas las no
ches espectáculo de varietés— ouplés - Bailes. 
—Viograph americanos.—Debut de la Esmeral
das.—A las 5 y 1|2 mat inée , 

RECREO ARGUELLES.—(Ferrar, 27).—Va
riadas atracciones. -Patines Cinematógrafo Co
lumpios, Giannasio, Carrousel. Tiro al blanco y 
otros, - Los señores patinadorec pueden ejercitar
se en este sport desde los 7 de la m a ñ a n a . 

EDEN CONÜERT MADRILEÑO t ea t ro Mar
t in.—Gran éxiro del entremés lírico Preservati
vo del rostro. - Grandes atracciones — Ha-Hi-
Cba -Jakson el Mise Luise.—Mlle. Darlac.— 
Les Doretla. - Hermanas Puchol.—Pilarcilla.— 
Pi arcilla —Raquel -Moren i l l a . Mimí . 

Café en la sala de butacas, abierto desde las 
cinco de la tarde. 

PALACIO DE PROYECCIONES (Fuencarral) 
125) —Todos los días de 5 á 11. Siempre las ma
yores novedades, dos series distintas, cambios 
todas las semanas. E l trio Alpino, los días festi
vos desde las tres 

ROMEA. - Todas las noches Gran éxito de es
pectáculo nuevo en Madrid. La troupe africana 
con sus danzas tunecinas, argelinas y kábi las , 
presentando con absoluta propiedad, Carmen 
Díaz y las obras La cachunda. Bocas de la isla 

El conejo automát ico. 
CINEMATOGRAFO L A LATINA — (Toledo, 

esquina á Cebada) —Grandes novedades en pel í 
culas t raídas del extranjero, todafe en extremo 
origina es. 

CliSEMATuGRAFO FRANCO- ESPAÑOL , — 
(Duque de Alba, 6 ) Variación de programa todos 
los sábados. Películas novedad. Después de cada 
sección el transformista Rafael á.rcos. 

PARQUE ZOOLOGICO DEL RETIRO.—Gran 
colección de fieras. Exposición diaria, de siete 
mañana á anochecido. 

CINEMAT GRAFO INTERNACIONAL, En 
comienda, 16, entre Mesón de Paredes y Emba
jadores, uno de los mejores cinematógrafos de 
Europa. - Todos los días, desde las 6 de la tarde, 
variadas secciones tomando parte en ellas Ferny 
Walmar , A déla Cubas y el célebre caniador fla
menco el Mochuelo. 

GRAN CINEMATOGRAFO (Calle del Pez, 7 
solar ) -Grandes funciones tedos los días ,de 6 á 
12 noche, tomondo parte en todas laa seccionea 
el notable prestimano Mr Corcolín y el tan 
apudido ventrílocuo Sr. Juliano, intercalando 
entre cada número vistas cinematográflicas de 
gran novedad 

RECREO SALAMANCA —(^yala, 1, Casiella-
na, 10).—Cinematógrafo, Patines, Lawn Tennid 
y Broquet, 

EDEN CON CERT.—Atocha, 60.— Todos los 
días, de 5 á 12 gran variedad en películas y en 
todas las series, el renombrado ventrílocuo señor 
Juliano y el notable número t i arca de juguetes. 

B O L S A D E M I D R I D " 
é ojo perpetuo interior contado 

Serie F, de 50.000 ptas. nominales 
» E, de 25.000 » » 
» D, de 12 000 » » 
» C , de 5.000 » » 
» B, de 2,500 > » 
» A , de 600 » > 
> G y H , de 100 y 200 

En diferentes series 
5 0/0 amortizable 

Serie F, de 50.000 ptas. nominales 
> E, de 25.000 > » 
* D , de 12 000 » > 
» C , de 5 000 » » 
» B , de 2.500 > » 
» A , de 500 » > 

En diferentes series 

DÍA 25 DÍA 26 

V a S o r e s d® S o c i e d a d e s 
Acciones 

Banco de España , 
Banco Hipotecario , 
Banco Hispano -Americano . . . . . . 
Banco Español de Crédito , 
Comp.8 Arrendataria de Tabacos. 
Soc. de Electr. de Chamberí 
Idem del Mediodía.. 
Soc. Gen. Azucarera Preferentes, 

> » Ordinarias. 
Ferrocarriles Norte España 
Unión Española de Explosivos . . 

O í s 11 g a o i o 11 e s 

Cédulas del Banco Hipotecario.. 
Sociedad de Chamberí 5 % . . . . 

» del Mediodía 5 % 
Ciudad Lineal 8 0/0 
F. G San Jul ián do Mñeques 5 0/0 

1. a emisión 
» > > 

2, a emisión 
Vailadolid Aríza 

» » Serie C 
Sociedad Azucarera 5 % 
Madrileña de Electricidad 5 % . . 
Ferrocarril Norte de España 4 0/0 

81 20 
81 20 
81 20 
81 40 
81 40 
81 40 
00 00 
81 4o 

00 00 
99 70 
S9 76 
99 8 i 

99 75 
99 80 
99 75 

437 00 
000 00 
000 00 
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76 00| 
0U0 00! 
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00 00 
00 00 

oco 00 
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81 65 
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81 65 

99 75 
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440 00 
216 oa 
144 00 
000 co 
405 f0 
| 76 60 
1 00 00 

63 00 
00 00 
00 00 

280 C0 

101 70 101 90 
88 50 
00 00 

000 00 

000 01 

000 oc 
000 00 
000 00 

97 00 
92 76 

000 00 

-A la vista por 0/o 
Londres —Libra esterlina 

00 00 
00 00 
00 00 

00 00 

00 00 
00 00 
00 00 
96 90 
00 00 

000 00 

110 30 111 
00 00 28 

76 
12 

hr^, de Á* Alonso, BarUerh 



D I A R I O D E L A M A R I ¡A P r i m e r a e d i c i ó n 

a 
L i n e a de C u b a y M é j i c o 

gl día 17 de Mayo saldrá de Bilbao, el 20 do San
tander y el 21 de Coruña, el vapor J R e í x i a M a r í a 
O i r l s t l n a directamente para Haoana j Veracruz. 
Admite pasaje y carga para Costaflrme y Pacífico 
con trasbordo en Habana al vapor de la l ínea de Ve
nezuela-Colombia. Combinaciones para el litoral de 
Cuba ó isla de 8anto Domingo. 

L í n e a de N u e v a Y o ^ k , C u b a y M é l i c o 

E l día 26 de Mayo saldrá de Barcelona, el 28 da Má
laga y el 30 de Cádiz, el vapor M o a t e v i d e o 
directamente para New-York, Habana y Veracruz. 
Combinaciones para distintos puntos de los Esta
dos Unidos, litorales Cuba é islas de Santo Do-
mingo.Tambión admite pasaje para Puerto Plata, 
con trasbordo en Habana. 

jLfrtea de V e n e z u e l a - C o l o m b i a 
E l día 11 de Mayo saldrá de Barcelona, el 13 de 
Málaga 5 el 15 de Cádiz, el vapor A n t o n i o L>6-
p a z directamente para Las Palmas, Santa Cruz da 
Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Ha
bana, Puerto Limón, Colón de donde salen los vapo
res el 12 de cada mes para Safc-aniilñ, Curaeao, Puer
to Cabello y L a Guayra, etc. Se admitía pasaje y 
carga para Veracruz con trasbordo en Habana. 
Combina por el ferrocarril de P a n a m á con las com
pañías de navegac ión del Pacífico, para cuyos puer
tos admite pasaje y carga con biiietas y conocimien
tos directos. Combinación para al litoral da Cuba 
y Puerto Riso. Se admite pasaje para Puerto Plata, 
con trasbordo en Puerto Rico, y para Santo Do
mingo y San Pedro de Macoris, con trasbordo en 
Habana. También carga para Maracaibo Carúpa-
no, Coro y Cumaná con trasbordo en Puerto Cabe
llo / para Trinidad con trasbordo en Ouracao. 

L i n e a de rilipinaa 
Saldrá de Liverpool y el día 26 da Mayo da Barce
lona, habiendo bacho las escalas intermedias, el va 
por O . L ó p e z y L 6 p o J K directamente para Qó-
nova, Port-Said, Suez, Colombo, Singapora y Mani
la, sirviendo por trasbordo los puertos da la costa 
oriental da Africa, de la India, Java , Sumatra, Chi 
na, Japón y Australia. 

L í n e a de B u e n o s A i r e s 
E l día 3 de May saldrá de Baraelona, ei 5 de M á 
laga, el 7 de (Jádíz, el vapor F», d e S a t i ' t i s t e -
g a t directameate para Santa Cruz da Tenerife, 
Montevideo y Buenos Airas. 

L i n e a de C a n a r i a s 

E l día 17 saldrá da Barcelona, el 18 de Valencia, al 
19 da Alicanta y al 22 de Cádiz el vapor M . V i -
U a t v * » i * 4 l » directamente para Tánger , Casablan-
ca, Mazagia, L a s Palmas, Santa Crua de Tenerife y 
Santa Cruz de la Palma, con retorno á Santa Cruz 
de Teaeriff?, para emprender el viaje de regreso ha
ciendo ias escalas de Las Palmas, Cádiz, Alicante, 
Valencia y Barcelona. 

L í n e a de F e r n a n d o P é © 

El di * 25 de M ayo saldrá de Bircelona y al 30 da 
Gád.z el vapor s á a a F r r a n o l s o o para Fernando 
Póo, coa escalas en Casablanca, Mazagán y otros 
puertos da la costa occidental daAfrica y Golfo da 
Guinea. 

L i n e a de Tás ig -er 

Salidas de Cádiz: Lunes, miércoles , y viernes. 
Salidas de Tánger: Martes, Jueves y S á b a d o s . 
Estos vapores admiten carga con las condiciones 

más favorafelaa, y pasajeros, á quienes la Compañía 
da alojamiento muy cómodo y trato esmerado, co
mo ha acreditado "an su dilatado servicio. Rebajas 
á familias. Precios convancionalas por camarotes da 
lujo. Rebajas por pasajes ds ida y vuelta. También 
s« admite carga y se expiden pasajes para todos los 
miertoa dsl mundo, servidos por lín«as ragularsg. 
L a Hmprasa paadi astgm'ar las sesrcancias que m 
embarquen en sns buques, 

Ávisot mporíayU£3t—R(i]és.pm en lo i fletes de ex
portación. L a Compañía kaes rebajas da SO por 100 
en ios fíeíes da determinados artículos, con arre 

gio á lo establecido en la R . O. dei Ministerio d® 
Agricultura, Industria y Comercio y Csras públicas 

14 da AteriJ de 1904, publicada ®n ia 6a4$t& de 2S 
del mismo mas. 

Strxtitioi eomniahSt—Ldí mea ió r^ qua ¿a satos 
Servicios tiene establecida la Compañía, m encarga 
de trabajar tn Ultramar loa muestrarios aue le 
sean entregados y de la colocación da los srt íeuios, 
cuya venta, como es$&yos desesn kacer ioi oxpo? 
tadozM. 
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COMPAftll ASÓMA DK PLACKÍÍCIA DR LAS ARMAS 

i i l í i m . m k m i m í i •o 
FÁBRIOA E N LA VILL/V DB PLAGENGIA (GÜIPÜZGOA)] 

En esta fábrica se construyen cañones, ametralladoras, montajes, municiones, etcétera, 
de I )3 sistemas que son propiedad de la Gasa Vick^rs y de los modelos que el Gobierno 
pueda confiarle, así como, mediante convenio especial, los carros de vapor sistema Thor-
nycroft tan generalizados en Europa para servicios militares, industriales y municipales. 

Se ejecutan toda clase de trabajos mecánicos, tales como reparación de máquinas, au
tomóviles, etc. 

Para informes pueden dirigirse á la 

D i r e c c i ó n G e r e n c l a i — M o n t a l b á n , 3, M a d r i d 

ó á l a F á b r i c a — P l a c e n c i a de l a s A r m a s ( G u i p ú z c o a ) 

Gran Centro de Comisiones y Reacia de Hercios 
DE 

Santiago G a r c í a C a s t e l l ó n 
P L A Z A DE VIUDAS, NÚMEROS 13 y 15.—CÁDIZ 

Administración de fincas con garantías, gestionándose la compraventa de las mismas. Cobro de 
Censos, Créditos, Recibos, facturas. Habilitación de Clases pasivas. liepresentaciones. 

Delegación de la Q ERMAJSÍA acreditada Compañía de Seguros marítimos, fluviales y terrestres, 
domiciliada en Berlín. 

Corresponsal del D I A R I O D E L A M A R I N A 

NOTA,—Seta Agencia tiene activos correiponiaies en todos los pueblos de la provincia tanto para el 
cobro y representación de los asuntos que se le e^níí xn, como para a propaganda y venta de artículos en 
general. 

R a P S R E N C I A S D H P R I M E R O R D E N " 

I 
B l i B A ü - S E S T A f l 

Construcción de buques de guerra, mer
cantes, de pesca, remolcadores, dragas. 

Reparación de cascos, máquinas «y calde
ras. 

Dique seco de 182 metros de largo por 28 
de ancho 

Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de 
vapor. 

Especialidad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) 

para cualquier po?.diente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y 

máquinas de e>; tracción. 
Instalación do lavaderos. 
Construcciones metálicas, como fuedtes, 

armaduras, etc 

VOa é Hijos 5? 3. Barrera 
I N G E N I E R O S 

V i G O 
Conslruclores de vapores 

y lanchas para pesca 
con motores de vapor, de petróleo, de gasolina 

ó de alcohol 

Biblioteca Marítima Macbaal 
Santa sFola (Alioatite)] 

Publica y rjmitd parióJicamante 4.000 hojaíj-catiiiogoá, ^ue llevan «n 
primara cara noticias y precios de las ooras que nos facilitan para la v*nf^ 
y en la segunda, toda ciase da anuncios con arreglo a tarifa, que RA , « ! 
á quieula pida. • 4 o «a m a a ^ 

Se invita á los autores y editores á que faciliten datos para la inclu «7» 
da sus obras y condiciones de venta. uuon 

Ceñirá de propaganda 
y venta de obras y revistas nacionales y extranjeras que se relaciomn en 
el mar y sus industrias. 0* 

i 
Estrada y Agacino.—tL* telegrafía sin hilos», segunda edición L l e v a 

nuevo capítulo con lo referente á los últimos adelantos da los sistemas aiUa 
manes y norteamaricanos; un apéndice con tolas las estacionas costara A 
instaladas en buques da guarra y marcantas en Agosto de 1905. 

500 páginas de texto y 200 grabados, ocho pesetas, 
RodHgv¿z Martin (Manuel).—«Mares territoriales». Estudio de derecho i 

ternacional referente á la extens ión da las aguas jurisdiccionales sobra T 
buen empleo de las artes de arrastre en aguas libres. Obra de gran'utilidari 
Lleva juicios y críticas sobre la manera de tratar este asunto por el auto 
que suscriban generales y jefes de la Armada, aeadómicos y catedráticos rf' 
Derecho Marítimo Internacional. Un tomo, en cuarto, cuatro pesetas. 

Bste Oantro se encarga de servir cuantas publicaciones se le pidan 
iguales ó más ventajosas condiciones que los establecimientos de mavnr 
crédito, nacionales y extranjeros. r 

Por los convenios especiales que esta casa tiene con muchos autores v 
editores, facilitará á plazos, sin aumento de precio, la mayor ía de las ahrÁ 
que anuncia. a8 

Los pedidos deben mandarse acompañados de su importe en sobre-mo 
nedero, valores declarados, sellos de correo ó letras de fácil cobro ai dirao 
tor de la Biblioteca Marítima Nacional» . 

I Wñ I B 
I DB LA INDUSTRIA, DB LA MAGISTRATURA Y DB LA ADMINISTRACIÓN | | 

D E E S P A Ü A 

CÍBA, PUESTO RICO, riLIPIHAS, ESTADOS HISPAROAXERICAHOS I PORTÜSAL 

( B A I L L Y - I A I L L I I R I ) 

1 9 0 6 
A ñ o X X V X I I de su p u b l i c a o U s . 

f R B S V O L U M I N O S O S T O M O S 

Mmmlrmtm mmm Mmmmm mm mmrtmttmm ém toa «e mrmvlmlmm wmlém PmHmgnL 

— < C O H T I E S E > — 

M i Q ü l N A S Y C A L D E R A S P A R A L A M A R I N A 

DA TOS btadíftieM.—OtofiifliM.—HIitírltM.— 
DMcripUro*. — Monurocntoi.—Viai d« comunica-

^
iloBjf, teUgráfleas, teUfónleu, pofUU».—Produ*-
étm agrleolt, industrial, minera, etc.—Comereia»-
IM.—IndnatriaUa.— Prindpalu eontribnyantoa.— 
Kaytitratmra.— \ dminUtraciocei del Sitado, pr»' 
TÍCdale», nnaidnalea y «cladirtleu. — Feriu.— 

mmm li ?\m mu 20 umm 
f m m m i i s 

Agmte* gentrnks en Fspaña, de Phniy * 
Son lid. Neithury. | 

Más de ciento veinticinco vaporea trabajan • 
en España actualmente con maquinaria de 
esta casa. s 

A S T I L L E R O S 
TALLERES MEOÁNIOOS DE OONSTRÜOOION 

Insta lRclón completa de fábricas e* conaarvap y dt» ! 
envafies metálicos. Construcción de máquinas y spara-
toe, loa más perfectos y prácticos para estas indas 
trias. 

Numerosos Instalaclanea uncloaaado en Sspafia y 
Portugal. 

He envían presnpttestos, pl nos y especificaciones • 
al solicitarlos. | 

tnmU aNTer.—Áranealet, etc., etc—En fln, coaa 
IM et'atom »D«d«a twr ¿tilma al tomardaBi^ 
Martrial, efidM» d«l Bata4», todadadM datadaa 

^ ih» parMBaa4a«tmn,MMLaaUUtMt, 
» 4 niiidlIilliM 

EM E L ÚUiOO «M iMtlMM «aUBaduanto ta 
O Toiat p*r «Mar ItmoonooMm ém 

mtlUdad péhllom mor « « . OO. 
MS E L ÚftíOO «M aeaitoM todo* loa ptem-

ttiaa da Sapada par iMigniScantaa «na aean, 
•rdamadoa per pradnataa, partida! Jvdiaialaa, da 
tata, rütaf 4 lagtraa, iadayanda am aada n»a; 
i . * , ma daaaripeMa faegráflea, UatMaa y aata-
IMat , aaa tadlaacMa da taa cartería», aatadonea 
éa femearritaa, teligrafoi, taléfoaea, ferias, aa-

t hMedmleaiaa da kaEoa, tírenloa, ata.; 3.a, ta parta 
tidal, y taa prafaataaaa, oamar-
mlm é Imdmatrla, BM IM tmmkm j ayaU-
éaa *a iaa f a taa ifrriaw. 

i E L ÓMlOe n a 4a pal MÍ I m «rdeaaa «a 
apellido», prafaafaaaa y callea loe habí tantea de 
Madrid. Bmemmlmmm j Valammla. 

E S E L ÚMIOO 4a yat aaa daa érdaaa» 4a 
apalUdoa y prehdanea taa liaMtalaa da Savl-
l la , Llabaa j ta Habana. § 

E S E L ÚMIOO *M 4a aaM tafenaaaUa taaaaAa» 
«dma da Omha, Pmmrím Mima i F l -
llplnmm, 

E S E L ÚMIOO faa 4a maa tafaniaaMa aaaipia 
Mma da todo» taa Eatadoa Hla/tana-
mmmrloanma, 

L * A m é r l o a Oantrah Coata Rica, Gnatamala, 
Hondara», Ntearagna, E l Salvador y Repúti"'» 
Dominicana. A 

1* Amér loa dol Mortal M é x l o o . w 
%,* Amér loa dal S u n Solivia, Colombia, 

Chile, Ecuador, Panamá, Paraguay, Perú, Kepú-
ktica Argentina, Uruguay, Venezuela y Curafao. 

E S E L ÚMIOO ««a eentiene P&píugs-' - * 
píete. 9 

E S E L ÚMIOO que da una S o o o l é n *M 
íranjare , aoa taa aallu da la» prlnápaíei 
aataa repreaentadu en Eapafia, aaa al aembre y 
•aiaa dd rapraaeataata. 

— — P i H b o i m 25 Fias- — 

E S E L Ú N I C O D E E S P A Ñ A 
« n i a r r l O O N F L I I T O 

E S E L Ú R I C O Q U E C O N V I E N E A L A N U N C I A N T 
P O R S ^ K nm L B K KST T O S O B L K U N D S 

9e ^aSa ¿« WÜU «a k Lfítrarla editorí&l 4a BAXLIiT-BAlULIBSa i Ulím, Fia 
Santa Asa, aém. 10, y ea tea principales dol manda. 

n.1 tinr*^"1 MÉÉH11 

ú ñ í k m m & DE H k f m % 
BKTaB BILBAO, SEVILLA, MABSKLLA Y PUJSaíOS 

INTBBHBDXOS 

Dos salidas semacalss da todr s les demás 
puertos comprsrididca §nU« Bilbao j Mar* 

% SHSVÍOIO BEMAHAL BNTBB PASAJKS GIJÓH f 
i Y BBVILLA t 
j Tres ialldag semanalgs i% todoa loo d e m á s f 
% puertos hasta Sevilla P 
I-,; - * , ;f 
^ 8SBV1OI0 QUI?<oaHAL COS 3ATCNW3 Y BUBDB03 L 
g í e admita carga á üote corrido para Ro | 
1 tford&n y puertos del Norte de Francia- L 

é Para más ¡cformes, oficinas de la Dirección |? 
y D. Joaquia Hoyo, ConsigBatario» L 

ADMINISTRACION, B\RBIERÍ|8, ENTRESUEL) 

4 ¿ 

: 0 } pesetas 

Publica novalass cuantos, etc., premiados en concursos públicos y obras 
ítisra de concurso debidas á los mAs distinguidos literatas españolas . 

L a mejer recomendación de esta «Biblioteca» es, decir qua ha merecido 
alabacsas de literatos como ios Sras. Pereda Manóndf;^ P&iavo, Palacio 
Valdés, F&stenr&t, Duque de Rivas , Silvela, etc-

Los tomos que publica contienen preciosos grabados de artistas e s p a ñ o 
lea de gran nombradla y cubiertas tiradas á seis colores coa «1 retrato del 
autor G« cada obra, 

P A T R O N A T O P R I N C I P A L 
S^ctao. 8r. Marqués de Comillas. 

» > Conde de Bernar. 
» » Conde da Oáaillgraa. 

Iltrao. n Barón de Vi lagavá 
Bxcmo. » D. Joaquín Sánchez de Toca, 

J P R J Q O I Ó : t.Ji^A. 5»3K!SS ' V A 

P R E G I 
jan Madrid: ün mes t 

» Trimestre. 4 5( 
• Semesre. 9 
• TTn añ > 18 

w A A M i i A v - ^ ' . . . e . « a . . « e e . . . e > . . * « . . * . . < . e . . . . « . . . « * . < . . . . . > > > a . s > * . . L \ J 

Provincia : Trimestre 5 
Semestre ii) 
Un año • 20 

ITriión Postal: ün ano 60 
Asia y A m ó r i a j . . Un año'. 70 

Anuncios: Cuarta plana% precios convencionales; reclamos S O céntimos^ 
noticias una peseta. 


