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AMERICA.

Pero estos apuntes son el resultado de algunos afios
de un estudio asiduo, y quiero presentar la cuestion bajo
una forma que esté mas al alcance de todas las inteligen-
cias. jPor qué negarlo? Tengo la ambicion de dar color
i esa figura que veo moverse en el polo vago de la pro-
fecia.

La geografia filosdfica, la ciencia del espacio, como
la historia es la ciencia del tiempo, como la filosofia es la
ciencia del juicio, como la esperiencia es la matemdtica
de las formulas: la geografia, digo, vendra 4 demostrar-
nos que todas las cosas han tenido siempre una necesidad
sustancial, primitiva, y que esa necesidad que las abraza
todas, ha consistido constantemente en el axioma de que
nada puede realizarse sine dotindolo de medios oportu-
nos de realizacion. Nos probard tambien hasta la eviden-
cia , que los medios mas oportunos son los mas anilogos
4 las naturales condiciones del objeto, vy podra formular
su axioma de este modo : ningun adelanto es sequro y gran-
de en los paises, sino tiene por base, por razon, por ele-
mento, la bondad de su geografia.

Y si hay quien opine que las cosas pueden realizarse
bien, sin dotarla de medios de realizacion analogos a su
naturaleza, que tenga la bondad de venir y de responder
a estas pregunlas.

i Dande brillan los astros? En el tinico punto posible
desde donde podrian alumbrar 4 todo el globo.

:Podrian enviar luz 4 todo el globo, cuando tuviesen
por esfera el fondo de un abismo?

Vuelvo a |]u'(‘guular : ;bastaba & los astros ser astros?
Esto es; jles bastaba tener la virtud de lucir? No. En va-
no lucirian en el abismo. Era neeesario, absolutamente
necesario, que alumbraran desde el punto en que podian
alumbrar. Ese milagro de la creacion no existiria sin la
geografia del cielo, si asi puede decirse.

Pregunto otra vez: jqué hace el Océano? Estenderse
sobre la mitad de nuestro globo.

;Y hubiera podido la naturaleza niaravillarnos con ese
sublime espectaculo de su poder, cuando hubiese encer-
rado al Oceano dentro del espacio de una choza? ; Tiene
bastante el gran Océano con el espacio de la choza ? iSe-
ria Océano entonces? No. Luego algo necesita, indispen-

sable y providencialmente, para ser lo que es: ese algo es
la mitad del globo, la mitad de la geografia de la tierra:
ese algo es la geografia, el espacio, el compis divino de
la estension y de la cantidad, como el tiempo es el com-
pas divino de la duracion y de la existencia.

Y penetrando mas en el interior de esta cuestion in-
mensa, la geografia filosifica nos convencera de que el
espacio es tan radicalmente necesario & la vida creada,
como la escena es necesaria a todo actor; porque es la
escena de toda forma, de toda ley, de toda creatura ma-
riifestada; porque es el teatro universal de ese concierto
que llena de armonias nuestro corazon y nuestros sentidos.

Preguntaré sobre otro drden de hechos. ; Podria des-
plegar un gran actor todo su arte en un mal teatro? ;Po-
drig cumplirse una guerra grande en pequena lucha, y
una grande lucha en pequeno palengue?

0 de ofro modo: ;un alma enérgica y poderosa po-
dria desenvolverse bien dentro de un cuerpo enfermo y
exanime ? '

Pregunto por altimo, aplicando el mismo pensamien-
to 4 cosas de indole distinta: ;lo feo podra darnos jamis
la idea afirmativa de lo bello? ;Conoce el mundo una be-
leza que se denomine la belleza de lo feo? No, mil veces
no. El discurso nos dice que ora dudemos 6 riamos ; esto
no puede ser. :

Pero ;a dénde nos conduce esta teoria? jAy! Podré
enganarme, quiera Dios que no; mas debajo de esta teo-
ria veo hervir una sustancia que alienta al mundo eon el
vaticinio de. muchas verdades fecundisimas. No tengo
fuerza para esplotarlas; pero tengo el yalor moral nece-
sario para decir i los que-oyen : aqui me parece que estan.

La geografia filosofica nos probara que el mundo in-
teligente no puede cumplirse en su coanveniente plenitud,
sino dentro de un mundo fisice & proposito: que el alma
universal no obrard nunca én el lleno de un poder, con
toda la virtud de su predestinacion, sino obrando en un
cuerpo que corresponda d sus condiciones naturales de
accion y de vida, como un buen actor no podri nunca
desplegar todas sus dotes sino en ‘un bnen teatro, como
la guerra grande no podri cumplirse con grande lucha,
y la grande lucha en un gran palenque.

iSil Lo primero es que la civilizacion tenga un ho-

gar desde donde envie su ealor & todo el mundo, como .

los astros tienen el clelo para enviar el dia 4 todos los
hombres. :

Y para decirlo en términos mas precisos y claros, es
indispensable que la razon humana sa sitie en su verda-
dero centro geogrifico, en si teatro prapio de accion, sin
lo cual sus fuerzas no sé manifestaran nunca del ‘modo
conveniente, asi como era indispensable al rostro humano
tener frente y ojos, una revelacion Flctm de nuestra al-
ma, sin lo cual no espresaria el grado supremo de unes-
tra escelencia y dignidad ; como era indispensable que el
movimiento de toda la rueda quedara concentrado en el
eje, sin lo cual la fuerza motora no sé revelaria jamas en
sunecesaria plenitud.

La geografia nos dice que asi como el alma de cada
hombre ha encontrado un instrumento propio de accion
en cada cuerpo individual, del mismo modo el alma de
la humunidmll necesita de un cuerpo que la revele y que

la cumpla. El hombre grande necesita de una gran casa.

Hé aqui esplicado uno de los arcanos de la historia
universal. Hé aqui esplicado el misterio de que en todos
los siglos existieron ciertos paises que han esplicado 4 los
demas paises, qlue les han dado una razon que eéllos no
concebian, que les han hecho ldgicos sin saberlo ellos.
Hé aqui demostrado cémo el saber y la actividad han
tenido siempre sus centros naturales en la genealogia de
las ideas y de los hechos. Hé aqui porqué la humanidad
ha tendido siempre 4 esplicarse las cosas, refiriéndolas
al principio de donde proceden, ora por medio del ta-
lento, ora por medio de la conquista. Hé aqui, repito,
c6mo hay en la creacion una ley divina, un supremo
instinto, que no obra sino llevando las manifestaciones &
la razon que las esplica, 4 un motor, & un eje, d la
unidad.

Pues bien, asi como han_existido y existen pueblos
cientificos, artisticos, comerciales, guerreros, de la mis-
ma manera han existido, existen y existirin pueblos geo-
grdaficos. Y cuando la geografia razone, nos demostrara

ue su ciencia debe ser la base de todas las revoluciones
tlosdficas, politicas y materiales, porque sin espacio no
hay creacion sensible; sin creacion sensible no hay causa
creadora para el ser no creado: porque no hay vida para
el ser que no vive; porque el espacio y el tiempo son las
horas primeras de ese dia augusto y portentoso que se
llama génesis, el génesis que es la ciencia de Dios. Cuan-
do la geografia pida & nuestrd razon su criterio y nuestra
razon se la dé | el mundo dard mucha importancia 4 la
geografia, como ya empieza 4 darsela 4'la historia. Si, se
la dard indudablemente, porque de la geografia recibird
la pauta para verificar acaso la ultima evolucion de la fi-
losofia y del derecho.

Esto parece metafisico, incomprensible, rorque las
cosas mas sencillas son las mas dificiles de esr icar. Tie-
nen en si su matematica, ¥ no quieren recibirla de fuera.

Sin embargo, la teoria que acabo de sentar és tan
clara, tan evidente, tan frivola, me atrevo 4 decir, como
puede verse por estas preguntas. .

;0ué tienen todos los paises? Un centro de ciencia, de
artes, de poblacion, de movimiento.

iDénde se realiza esa actividad? ;Qué sirve de oficina
a ese desarrollo de nuestras aptitudes? Un centro geo-
grafico.

Pues ese mismo centro necesita la tiérra, el pais co-
mun, el.hombre universal.

La geografia filoséfica nos dice que el globo necesita
lo que necesita cada pais, porque el globo no es otra co-
sil Tm el pais comun, el puehlo humano, la.gran ciudad
de Dios en la tierra, v esto es sumamente sencillo,

Lloremos ¢ riamos, lo que se advierte es (ue todas
las ideas v sentimientos que serevuelven en el seno del
mundo, vienen 4 formar lo que tal vez pbdria llamarse
el volean de la vida, y el mayor ‘trabajo en que esa vida
estd empenada (lo esta desde el principio del mundo y no
acabara hasta que lo termine), consiste en lograr que
aquel velean halle una boca por donde respire y tome
aire nuevo, para que no se pudra la materia que ‘arroja
en sus lavas.

:Dudais tambien? Pues sabed que todas las célebres
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ciudades de la antigiiedad no han sido otra cosa que res-
piraderos imperfectos del volcan de la vida. El Asia tiene
aun dos de esas bocas en Constantinopla y Pekin: la Eu-
ropa lastiene tambien en Paris, Londres, Roma, Napoles,
Viena, Franfort, Moscow, San Petersburgo; pero la geo-
grafia dice que son bocas estrechas, que el volcan no res-
pira bien, y que sualiento comprimido anda buscando
un nuevo craler.

;Donde lo hallara?

Sentados estos antecedentes, sigamos @ la geografia,
porque ella con la historia es la que acompana @ este
mundo en su largo y dificil viaje.

Unas vastas llanuras presenciaron el nacimiento del
género humano, del hombre-raiz. Alli debio nacer, por-
que aquellas llanuras son el centro del globo, el gran ta-
lL’r donde debia tener prineipio el gran jornal. Hé aqui
el Asia, una cuna puesta sobre los bordes de un osario,
una esperanza y un gemido,

En el Asia todo es sofnoliento, perezoso, tardio como
las palmeras que duran mil afios, como las primaveras
de la India que no acaban nunea, como la duracion de
las momias, esqueletos eternos de la vida. El Asia es un
hombre que siente; pero que se embriaga sintiendo, co-
mo si participara deﬁn:nlul'ulezu del opto: es unhombre
que piensa ; pero que se evanora Fensamln como se vola-
tiliza el espiritu de sus aromas. Hay combustibles que se
inflaman con tanta prontitud, que se consumen antes de
tiempo. Su caldrico es su bondad, y su bondad los ha-
ce polvo. Son malos porque son buenos en demasia. Hé
aqui el Asia.

La geografia filosofica nos prueba que alli debié na-
cer el arbol de la vida, porque solo alli podia tener en
torno suyo tres millones y medio de leguas cuadradas
por donde estender sus raices. De aquel centro geogrifi-
¢o, de aquella geografia debian arrancar todos los hom-
bres, del mismo modo que todos los cabellos debian ar-
rancar de una misma cabeza , y todas las arterias de un
mismo corazon , y todas las fibras nerviosas de un mis-
mo cerebro. Alli debid nacer, alli nacid; el Asia es su
madre ; pero quemada ya su frente bajo aquellos rojos
horizontes, perdida su alma en sus desiertos, tostado su
pi¢ sobre la superficie flotante de aquellds arenas, con
un haz de mirra en la mano y una palma marchita en
las sienes, la bumanidad tuvo que emigrar como tiene
gue huir del fuego el combustible que noquiere abrasarse.

La idolatria imprimié en el rostro del hombre una
arruga profunda : la idolatria del que siente demasiado,
la poesia de una imaginacion escesivamente fantdstica.
Aquella arruga es el Asia tradicional.

La humanidad huyd, tuvo que huir, la geografia le
gritaba que huyese, y buscé hospedaje en otra parte de
la tierra. Hé aqui la Europa.

Pero la ciencia que emigré del Asia con el hombre,
el hombre que emigro con su espiritu, ese espiritu que
emigro con el mundo moral, nos dice hoy que la Europa
no es mas que la edad media de la civilizacion, el altar
del convento donde se guardo el libro del hombre, sal-
vindolo asi del trastorno que causan las emigraciones.
La Europa es una gran posada donde se alojo el pere-
grino ; una ciudad de asilo para la idea: una misericor-
dia ilustre porque abre los brazos del \i:ljl‘l‘u universal:

ero que no es el poder y la civilizacion del mundo, sino
L misericordia de algunos siglos.

Al llegar aqui, uno de los hombres mas ilustrados de
la nacion & quien leia estos breves apuntes, me ha diri-
jido el reparo siguiente:

:Por qué razon nuestra Europa no puede ser mas que
una especie de castillo feudal , donde esta hospedada por
algunos dias la reina del tronco? ;Como esplican eso la
historia y la filosofia?

Yo respondo : el alma del mundo, que en la geogra-
fia y en la historia, en el espacio y en el tiempo, nos da
una cuenta exacta de su vigje, dice que un gran actor no
puede gestionar en pequeno teatro: dice que las Inchas
pequenas no sirven rnm las guerras grandes, ni peque-
nos palenques para las grandes luchas. Nos dice que el
alma del mundo necesita un cuerpo sano y vigoroso; que
un feto universal necesita nutrirse y modelarse en una
matriz que participe de la naturaleza del universo. Nos
dice que una hormiga emplearia centenares de afios en
subir & la cumbre del Himalaya, y que una cdscara de
nuez se perderia entre los remolinos del piélago.

El alma del mundo que ha eaminado por la tierra &
costa de tantos dolores, continia diciéndonos que un
volean inmenso no puede respirar sin un inmenso erd-
ter, yque un inmenso criler devoraria una naturaleza
que no fuese inmensa como €l, .y en vano reimos v du-
damos, porque ni nuestras risas ni nuestras dudas han
de impedir que nuestra vida esté sujeta 4 ese eterno axio-
ma, como esta unida nuestra sangre & nuestro corazon,
como estd unido lo himedo de nuestra boca 4 nuestro
paladar.

¢ Cuando fué Roma poderosa y grande en sus conquis-
tas? Digalo el pobre pueblo judio; digalo tambien el im-
perio de Oriente. Tanto el pueblo judio como Constanti-
nopla eran paises asiiticos.

Diganlo tambien Cartago y Alejandria, ciudades afri-
canas.

La Europa no fué nunca poderosa ni grande, nunca
lo sera sino & costa del estrangero, & merced de otra geo-
grafia, de otra naturaleza.

:Como es poderosa, habil y activa la ciudad romana
de nuestros tiempos, el alfanje convertido en miquina,
la dominacion convertida en buque y en factura? ; Cémo
es emprendedor y rico el pueblo britinico? Digalo el glo-
bo_entero, digalo Ceylan, digalo la India, digalo espe-
cialmente el territorio de Cabul.

Siempre la misma historia donde hay siempre una
misma naturaleza. Siempre el derecho de gentes traido i
casa como derecho propio. Siempre un egoismo naeional,
moralizador tal vez en sus resultados ; pero injusto en sus
medios. Siempre el mendigo pidiendo limosna 4 la geo-
grafia estrangera, y haciéndose amo de ella, antes de que
fa caridad se la dé.

Pero el retrato particular de Europa necesita un arti-
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culod parte, y casinotengo reparo en ofrecerlo 4 los sus-
critores de La Axgnica. . :

Decia que el viajero, emigrado de Oriente, se hospedo
durante algunos siglos en nuestra posada, se custodio el
libro en el altar del claustro, la reina del torneo fué aga-
sajada en la edad media por los sefiores del castillo feu-
dal; pero el astro se fué @ buscar un cielo desde donde
alumbrar al mundo : el volean de la vida tuvo que bus-
car en la tierra un nuevo eriter por donde respirar y ver-
ter la escoria que hierve en sus entraias. :

La civilizacion, el espiritu de todos los hombres, hui-
do de Oriente, se legd & la mirgen de un rio, salté & un
esquife, sured los mares como un deseo surca nuestra es-
peranza, sentd el pié sobre unas playas desconocidas. Hé
aqui la América , {:t nueva matriz del feto humano, las
nuevas tablas del gran actor, el misterioso Sinai de un
Moisés, cuya altima palabra no se ha escuchado aun; pe-
ro que estd escrita por el dedo de la Providencia en el
corazon de la humanidad.

La humanidad oye un ramor, un rumor de su alma,
un rumor confuso ¥ lejano; pero lo oye, sus ojos brillan
y sienten un gozo inmenso.

Mi vida se dilata y se hace mejor dentro de esa esfera
de sentimiento y de raciocinio.

;Y tu patria?

i Mi patria! Dios sabe de ella. Mi patria es la obra de
Dios.

Rogre Bancia

ALMADEN.

Siquiera para mostrarme agradecido a elogios que no
creo merecer , he de hacerme cargo de la parte que me
concierne en un notable articulo publicado en el nume-
ro anterior de La Amgpica por mi digno amigo senor
D. Jost GeNer, quien , como director de Minas del Esta-
do, ha tenido ocasion mas reciente que yo para estudiar
practicamenté una materia tan importante para Espaia
como para el Nuevo Mundo.

Pone dicho sefior en duda que ¢l gobierno realice en
el presente ano los 14.080,000 rs. que tiene presupues-
tos por venta de azogues. Con efeclo, esta cifra supone
una salida de mas de 20,000 quintales al precio de 700
reales cada uno, que en mi juicio es todo lo que racio-
nalmente se puede esperar, y ciertamente esta cantidad
no se venderia, siguiendo el sistema actualmente vigen-
te de espender en Londres & almacen abierto, por me-
dio de la comision de hacienda, 4 los que acuden buena-
mente & comprar mayores 4 menores partidas a los pre-
cios corrientes , pues i pesar de no haber en la actuali-
dad otro vendedor en aquella plaza, los resultados son
lentisimos, mas lentos que cuando la casa de Rothschild
se hallaba encargada de esta comision. La razon de ello
es tan sencilla, que no merece la pena de ser esplicada.

Pero el gobierno se ha propuesto dar i esta venta ma-
vor actividad, y con este objeto, hace pocos dias ha anun-
ciado una subasta de 15,000 c[ninlaLes para el mes de
setiembre proximo. Si acuden suficientes licitadores, y
cubren el tipo minimo que el gobierno se reserva fijar en
pliego cerrado, se dard un buen avance i las existen-
cias; pero una vez publicada la subasta, y mucho mas
despues de verificada, es de temer que las ventas par-
ciales queden poco menos que paralizadas, de suerte
que, aun cuando todo salga & pedir de boea , harto di-
ficil serd colocar una masa de azogue suficiente para dar
un producto bruto que se aproxime 4 los catorece millo-
nes calculados (1).

De todas maneras, para obtenerlos, no bastara la
produccion de azogue en el presente aio, sino que serd
preciso echar mano de las existencias anteriormente acu-
muladas que conviene & todo trance realizar antes que
nos ahoguen ; y asi padeceria grave equivocacion quien

al ver que para gastos del establecimiento se destinan |

5.189,000 rs., infiriese de aqui que el beneficio resul-
tante en este, ha de ser de 8.091,000 : sera otro notable-
mente inferior.

Por la misma razon es inadmisible el aserto de que
el Estado haya venido perdiendo en Almaden desde el
aito de 1850. Lo que ha sucedido es que no en todos los
aios, tomados aisladamente, se ha liquidado todo el
rl‘(ulmzlu de los mismos. Si esta pérdida existiese en rea-
idad, habria llegado el caso de pensar sériamente , no
digo en la enagenacion de las minas, sino en el abando-
no de tan ruin negocio, que podra llamarse delgado, pe-
ro nunea forcido.

Dejando & un lado estas cuestiones de actualidad , y
vasando desde luego 4 la de porvenir, me coneretaré a
a que deje planteada, en vista del aspecto que presen-
ta el comercio general del azogue.

iConviene enagenar la mina de Almaden?

Me decidi por la afirmativa, y la autoridad de hom-
bres muy competentes, me apoya en esta opinion. El se-
nor GENER propende i lo mismo, pero opone algunas ob-
jeciones ; y para no desvirtuarlas, las copiaré a la letra.

«California produce ciertameute mucho mercurio y
vbarato; pero jes ya cosa averiguada que no han de es-
sterilizarse aquellos criaderos? ;No podri sucederles lo
»que a otros muchos depdsitos de cinabrio que se pre-
ssentaron con los mejores auspicios? jNo tenemos 4 la
svista la Union, la Lenense y Porvenir de Asturias?s

No hay, sin duda, en la naturaleza criadero alguno
que no tenga sus limites. La ciencia los caleula por se-
nales esteriores, y procediendo a esploraciones bien di-
rigidas , puede asegurar la existencia del mineral esplo-

(1) A estas horas ha empezado.ya el gobierno & tocar por esperiencia
In escesiva eonfianza y sobrada ligereza con que en su presupuesto fijo
los ingresos probables en este aiio ean respecto i las minas del Estado.
Como productos de Riotinto cuenta con 152,000 arrobas de cobre que
i 120 reales, término medio para las tres clases que alli se elaboran, dan
un resullado de 18,240,000 roales. Por el resuitado de la produccion en
los meses que van corridos, va habra podido conocer laimposibilidad de
oblener aguella cantidad de metal, tal vez ni aun la mitad con los me
puestos aclualmente en actividad. Tocante al precio 8,000'ar
sunbasia 'v_i',lill,:n'li--r:t-- + ¥ solo 2,200 pudo vender del de calidad
i 104 112 rs. Bien puede asegurarse en esta sola partida un error
millones

table en'una larga série de afios, tal vez de siglos, se-
gun la escala de los trabajos que convenga 6 sea posi-
ble establecer. Sobre las condiciones del eriadero cono-
cido en California, nadase ha querido indagar, 4 pesar
de repetidas escitaciones. Se ha preferido ignorar para
no perder la ilusion, de que éramos ti_]d:_n'lu lm_‘l'mitns
grandes cosecheros del azogue. Al principio se dijo ‘que
todo aquello era una bicoca: ahora que se ve la impor-
lancia, se dice que serd pasajera. El Sr. Genen lo sospe-
cha: vo no lo afirmo ni lo contradigo; pero insisto en
que se haga lo que hul}if:'.ra debido I;:uuzrsn tiempo ha: en
que se empleen los medios necesarios para salir de una
incertidumbre que‘puude condueirnos a resoluciones de
funesta consecuencia.

Entretanto, en el estrecho circulo de mi privada po-
sicion no he cesado de recojer cuantas noticias me ha si-
do posible adquirir para ilustrar mi juicio. He buscado
con especial empefio documentos capaces de destruir, 6
por lo menos atenuar, las magnificas relaciones que la fa-
ma esparcia sobre la riqueza de la mina de cinabrio de
California; y puedo asegurar que mis esfuerzos en este
sentido han sido infructuosos. Lo Gltimo que ha llegado
4 mi conocimiento es una carla eserita en el mismo Nue-
vo Almaden por el ingeniero Tomis Faceld en 5 de abril
de este ano, en que amplia el relato que anteriormente
habia dado Mr. Ruschenbergen. El estado de la mina era
el siguiente. Las labores del interior ocupaban 4 84 ope-
rarios de piqueta, entre ellos 52 mineros précticos de
Cornualles. La principal entrada 6 galeria abierta en
1850 por el Sur, llegaba 4 los 1,200 pies, en cuyo punto
se corta un filon al Este y al Oeste a la profundidad de
250 piés desde la caspide de la colina con deviacion de
un angulo de 45°. Alli hay abierto un pozo de 35 brazas,
sobre el cual se ha establecido un poderoso malacate
servido por caballerias y una bomba: 16 operarios tra-
bajan sobre un admirable filon de 20 a 50 pies de po-
tencia, que segun gana en profundidad aumenta en mag-
nitud y riqueza. Por el ludo del Norte en direccion al Sur
se ha empezado una nueva galeria para cortar dos filones,
que, segun estd demostrado, corren por _mriellu parte lm-
ralelos, y encontrar i los 1,900 pies lus labores actua
con lo cual y con la apertura |L:|ln:‘ pozos, uno de 230
pies y otro de 450 se espera para dentro de dos afos
un campo inagotable de esplotacion en seco, sin ne-
cesidad por consiguiente de los enormes gastos del
desagite , que son el censo mas pesado de nuestro Al-
maden. De la cantidad de productos, ni de la ley del
mineral, nada se dice en la carta. (jmnprr-lulo muy bien
que estas esplicaciones no son suficientes para for-
mar un cabal concepto acerca de la indefinida estension
del eriadero, si bien las indicaciones no pueden ser mas
lisonjeras. La abundancia de azogue que se ha sacado en
estos anos, comparada con el nimero no escesivo de tra-
bajadores, demuesira aun i los ojos mas profanos la ri-
queza del mineral. Tocante 4 la cuestion de lo futuro,
abordela quien pueda hacerlo con vista y conocimiento
de causa; pero no basta para ello negar y encogerse de
hombros; es preciso demostrar la falsedad de todo lo que
se ha dicho (2).

Pero no es la mina de Nuevo-Almaden la timica im-
portante de esta clase en California. La Aurora, sitvada
a 90 millas de Montervey y 4 80 de San Juan, empezada &
profundizar en busca de oroy plata, prezenta ya una
santidad de cinabrio, que amenaza con una nueva per-
turbacion al comercio del azogne. No da muchos mas
pormenores Mr. Faceld en su citada carta, pero conelu-
ve diciendo que, si la Aurora llegase i esplotarse vigoro-
samente, ofreceria un porvenir tan risuefno como su ve-
nerable madre y su joven hermana la antigua y la nueva
Almaden.

De lo hasta aqui eonocido y por nadie impugnado con
hechos ni con razones, se desprende que nada induce a
creer la esterilizacion de las minas de azogue de Califor-
nia, eventualidad tan remota en el drden de la humana
prevision, que, si no se demuestra su verosimilitud, ni
aun como hipdtesis puede ser admilida. Despues de los
erecientes resultados que en nueve ahos consecutivos ha
dado el Nuevo Almaden, despues de los trubajos que se
anuncian, despues del descubrimiento del otro criadero,
de que se acaba de hablar, no debe compararse su por-
venir con el de las pobres minas que, diseminadas en As-
turias, Navarra y Castellon, se han querido esplotar con
éxito poco favorable,

Si I;: mina de Nuevo Almaden llegase 4 esterilizarse,
todavia queédaba como de reserva la Aurora de Monterey.
Si ambas sufriesen igual suerte, caso ya mas dificil, y si
ademas en el tiempo que para ello ha de 4rascurrir no
hubiese otro descubrimiento, solo entonees nuestro Al-
maden volvia & quedar duefio easi absoluto del mereado
de azogues en el mundo. 8i esta mina continuase perte-
naciendo al Estado, la renta que sobre ella se funda se
restableceria en su antiguo esplendor y tal vez se elevaria
4 mayor altura, aunque nunca i la suficiente Imm sacar
de apuros al Tesoro. Si por lo contrario, se hubiera ena-
genado 4 un particular, este habria hecho en la compra
un gran negocio con siis manos lavadas. La envidia, que
es una de las pasiones mas dominantes en este pais, l
vantaria su grito al cielo; los que hubiesen rehusado ac-
ciones de la empresa se entregarian 4 la desesperacion, y
los que juzgan solo en vista de resultados caprichosos de
la fortuna acusarian & los legisladores por no haber sor-
prendido en las manos de Dios el libro del destino. Todo
esto sucederia en caso tan improbable; pero ninguna per-
sona racional dejaria de conocer que se habia obrado se-
gun los consejos de la prudencia; que durante un tiem-
po mas 6 menos largo el gobierno se habia descargado

=
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(2) Mentras estabn viendo las pruehas de este articulo, ha llegado @
mis mancs el nimero del Mining Journal , correspondiente al 20 del pa-

sado mes de

70 ; ¥ en ¢l una correspondencia de San Franeisco de Ca-
lifornin de 4 de abril, donde se dice que la esportacion de azogue por
aguel puerto en el primer trimestre de este aio ha sido de 5,506 frascos
de 75 libras, con un eseeso de 2,276 frascos, von respectod la cifra re-
sultante en igual periodo del afio anterior. Los precios podian cons
rarse de 60 4 70 tésimos la libra. Entiendo que eslos cenlésimos sevin
del e equivale & 60 rs. nuestros.

A este respecto resultaria el quintal de 1,296 & 1,516 reales.
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de un enidado enojoso y sujeto & percasices; y que hah(;a
asegurado una repta mayor de la que p?dta esperar de
st administracion esencialmente defectuosa. Esto sucede-

: 1as.

- f’pﬂ?}d:l l.:,eflm' Gexer , harto entendido para no cono-
cef esto mismo, y de dnimo harto elevado para mirar
con disgusto la prosperidad de una empresa industrial
acometida & riesgo y ventura, se lanza  consideraciones
mas trascendentales, y llega al punto de temer que la
venta de la mina de Almaden venga 4 tener por resultado
final nada menos que la desaparicion comlpleta del azogue
y la consiguiente imposibilidad (que tal la considera) de
beneficiar sin su auxilio los minerales de plata, culy? ne-
cesidad va haciéndose mas urgente de dia en dia. Hé aqui
como prosigue discurriendo. -

<Y si las minas de California se tornasen estériles
sdespues” de enagenado Almaden 4 (E:rr.wularf_s gpotin
sprudente (pregunta) correr el riesgo de que faltara mer-
seurio, siendo como es sustancia precisa para el beneficio
»de los minerales de plata, si por un evento se repitiera
>la horrorosa catastrofe acaecida antes de ‘1646 du.rqme
sel arriendo?de los Fuicares por su esplotacion codiciosa
ade la mina?» ’ y

Establecida una hipdtesis, cuya improbabilidad acabo
de demostrar, veo un pesimismo llevado & su mayor es-
tremo en querer afiadir otra segunda hipdtesis, que desde
luego calificaré de realizacion mucho mas dificil. Si asi
nos dejamos llevar de la imaginacion buscando peligros
en toda la inmensa esfera de lo pesible, bien podemos
desistir desde ahora de todo pensamiento de mejora para
lo futuro, y dejar todas las cosas segun estin.

Nadie negara que en la mina de Almaden pueda ocur-
rir una desgracia tamana como la que se anuncia. Lo que
no esta tan elaro es que esta desgracia no pueda ocurrir
hallindose la mina al cuidado del gobierno, y si al cui-
dado de un propietario particular. Por cuenta del go-
bierno austriaco se labraba la mina de Idria, enando 4

principios del presente siglo se desplomaron sus labores,
que por espacio de muchos afios quedaron reducidas  la
nulidad en su parte productiva. Las mismas minas de Al-
maden en nuestras guerras y revoluciones han corrido
frecuentes riesgos, precisamente porque pertenecian al
gobierno y le ofrecian recursos, lo cual no hubiera su-
cedido 4 ser ellas de dominio privado. Lo que se dice de
los Fiicares, tanto en el mismo Almaden como en Gua-
dalcanal, fuese descuido, fuese malicia, es inaplicable al
caso. ;Eran Fmpietarios? No: eran arrendatarios y se
hallaban en el Gltimo término de su contrato. La destruc-
cion de la mina les era indiferente; podia convenirles:
con esto se ha dicho todo.

Y ;se halla en igual caso un propietario? Si se me
apura, diré que bajo este concepto ofrece mas garantias
que el gobierno. Este perderia una renta: el propietario
perderia la renta, y el enantioso capital que en la compra
y en la mejora del establecimiento hubiera invertido. La
renta del azogue para el gobierno es una cantidad rela-
tivamente insignificante comparada con su presupuesto:
si llega 4 un medio por ciento es todo lo que se puede
conceder, con sintomas visibles de decadencia. La suma
& que sabria elevar los productos la industria particular
siempre acliva, siempre ingeniosa, siempre conocedora
de sus intereses , formaria la base de una inmensa fortu-
na, de muchas fortunas, tantas como el namero de sus
asociados. No busquemos , pues, el seguro de la estabi-
lidad de la mina precisamente en su dercndencia del go-
bierno : busquémosla mas bien en aquel sentimiento po-
deroso, que todo lo conserva, que todo lo vivifica, y que
creando la riqueza es la mejor garantia y salvaguardia de
sus manantiales. Y sobre todo, para detener ¢ frustrar
las resoluciones i que nuestra sana razon y los principios
de la ciencia nos hacen propender , no amontonemos su-
[Josiciones i suposiciones, cuyo conjunto, sujeto al cdlcu-

o de las probabilidades, nos da por resultado una canti-
dad infinitesimal.

Otra objecion de distinto género nos presenta por il-
timo el senor Gexen.

«Y en un pais eminentemente minero como el nues-
»tro, ;no es muy atendible igualmente la necesidad de
suna escuela practica, cual puede serlo Almaden, te-
»niendo, como tiene el Estado, un cuerpo facultativo es-

»pecial?»

A esto se contesta i si mismo el Sr. Gener, tal vez sin
]:aher’lo advertido ; pues anade: «asi es que no compren-
do cémo, proponga su venta un ingeniero.» No es un
solo ingeniero (el Sr. ALpAma) quien la propone. Otros
de su clase, muy avemajadosje han precedido en esta
predicacion. EI Sr. Avbama, profesor distinguido, aman-
te como el que mas de la ensefanza especial, que cuenta
en Espana con tan preciosos elementos, no cree que para
ella sea necesario conservar el establecimiento de Alma-
den en manos del Gobierno. Esta es para mi una grande
autoridad , suficiente para quitarme en esta parte cual-
quier escrupulo, si alguno hubiera concebido. Lo que
esto me prueba es que existen hombres de claro entendi-
miento, a quienes no alcanzan las preocupaciones de la
ciencia (que preocupaciones suele tener la ciencia tam-
bien, 6 mejor dicho, algunos que la profesan): que hay
hombres independientes y superiores al espiritu de cuer-
{'0. que muchas veces fascina y coarta la libertad : que
1ay hombres, en fin, que descendiendo de su altura v
poniéndose al nivel de las inteligencias menos cultivadas
en un orden especial de conocimientos, se dejan enten-
der, demuestran, discuten y admiten el principio de que
si las riquezas naturales son la materia del estudio, el fin
de este estudio es el atil y econdmico aprovechamiento
de las riquezas naturales.

. No estoy en completo acuerdo con el Sr. ALpama en
ciertas ideas que ha vertido en su discurso como diputa-
do ; pero estas se refieren & datos que presumo tener mas
exactos. En materia de ensefianza acato su dictimen, vy
cuando no ha tenido esta consideracion como un ubst:i(’:n'.
lo |]'ara la venta de la mina de Almaden, he de creer que
dadg el caso de que la instruccion practica haya de darse
en ulgqm mina del Estado, no sea tal vez esta Ia mas &
proposito. No puedo atreverme a decir si aquellas forma-

ciones presentan caracteres bastante variados para for-
mar concepto de todos los caprichos de la naturaleza que
conviene estudiar: si el sistema alli preciso de las obras
de sostenimiento es aplicable 4 la generalidad de las mi-
nas, y si la especialisima metalurgia del cinabrio por con-
densacion es bastante para dar 4 conocer los metodos
mas comunes para el beneficio de los demas metales por
disolucion 6 fundicion. Asi nada diré sobre estos puntos,
receloso aun de haber soltado algun disparate en estos
pocos renglones.

Lo qlue si diré es que la ensehanza prictica de mine-
ria puede, & mi modo de ver, lograrse por caminos dis-
tintos: que en muchos paises de donde salen ingenieros
de gran valia, no poseen los Gobiernos minas de propie-
dad publica : que el gobierno espaiiol , sin sospecharlo si-
quiera, gasta inatilmente en esta ensebanza cantidades
enormes que no figuran en el presupuesto; pues no com-
prendo que los veinte mil duros de pérdida que cuestan
todos los afios las tres minas de Almadenejos tengan mas
resultado que el de alimentar una curiosidad cientifica; y
finalmente, que con la cantidad que se obtenga de la ven-
ta de las minas del Estado 6 con la renta que por este
medio se amortiee, tendrd el Gobierno un sobrante para
aplicar desahogadamente, si es neeesario, una parte de
éin la formacion de ingenieros y practicos que asombren
al mundo.

Creo haber contestado 4 todas las objeciones que se
han opuesto i la enagenacion de las minas de Almaden,
Para ella no he fijado plazo. Pero afiado ahora que urge
salir de la incertidumbre en que perezosamente hemos
querido permanecer con respecto 4 la produccion de azo-
gue que nuevamente ha aparecido. Y si no se demuestra

ue nuestros rivales carecen de condiciones de estabili-
ad, la resolucion no es dudosa. Si la precipitacion hu-
biera podido causar perjuicios, mayores serin los que
puede la tardanza ocasionarnos. Por si ¢ por no, tenerlo
todo preparado de antemano, de suerte. que al otro dia
Fuedan circularse los pliegos de condiciones en todas

enguas.
Bresavestona Cincos Arimav.

La Compania general de Crédito en Espana.

El dia 31 del altimo mayo, celebré esta compahnia la
junta general de sus accionistas, bajo la presidencia del
sefior marqueés de Perales, y siendo escrutadores los se-
nores D. M. Gonzalo Segovia, banqllilero de Sevilla, y don
J. Castro Jontela, capitalista de la Habana.

Entre los administradores asistentes , habia varios in-
dividuos de la comision francesa.

Grande era el interés de esta sesion para los accionis—
tas de la compania y tambien para todos los comercian-
tes, los economistas, los interesados en empresas indus-
triales y los hombres de estado.

A todas las personas 4 quienes mas ¢ menos directa-
mente afecta el movimiento de la producion en sus gran-
des evoluciones, les conviene estudiar el resultado de las
operaciones de las companias generales de crédito, y es-
pecialmente el de las espanolas durante el afio 1857, en
que una crisis industrial ha perturbado profundamente
los principales mercados del mundo.

A fin de dar una idea de la importancia que en la alta
esfera de la ciencia tienen estas modernas sociedades
de crédito, y para demostrar hasta qué grado interesa i
todos la solucion del problema economico que su apari-
cion puso 4 la drden del dia entre los que deben estu-
diar los fendmenos de la produccion, ereemos que los
suscritores de LA AmEricA nos permitirin que espon-
gamos las ideas que su aparicion nos sugirid y que la es—
periencia posteriormente no ha hecho masque confirmar.

Las sociedades generales de crédito han nacido en
Francia: la primera idea de su creacion se debié 4 las
doetrinas de la escuela socialista Sansimoniana, y aparecié
en proyecto el anio de 1830.

estruida aquella escuela ¢ secta, cambiadas profun-
damente las condiciones fundamentales de la produc-.
cion con la apertura de inmensas redes de caminos de
hierro, desarrollado el crédito hasta el punto de contarse
mas de mil bancos de circulacion en los Estados-Unidos y
un nimero estraordinario de ellos y de sociedades ané-
nimas en todo el mundo civilizado, la segunda aparicion
en Francia del pensamiento, en 1852, tuvo un éxito que
no pudo alcanzar la primera: se comprendia mejor la
fuerza y la necesidad del crédito , la fuerza y la necesidad
de la asociacion industrial.

Mr. E. Pereire, que en 1850 no pudo realizar su pen-
samiento, triunfé en 1852 de todos los obstaculos, y en
20 de abril de 1854 tuvo el placer de que se leyera en
junta general de accionistas la primera memoria anual
y balance de operaciones de Ia Sociedad general de Crédi-
to Moviliario, primera de su généro creada en Francia.

No nos proponemos analizar todas las bases de esta
grande empresa : tendriamos que ejercer severa censura
sobre algunas de ellas, que nos digtraerian de nuestro ob-
jeto; sin que por otra parte ofrecieran motivo para dis-
minuir en nada la importancia de las nuevas sociedades.
Toda obra humana tiene lunares, y por consiguiente el
Crédito maviliario francés aparecid con ellos.

Observaremos, sin embargo, que las defectos origi-
narios del Crédito moviliario francés débense en su tota-
lidad 4 la influencia que la doetrina sansimoniana ejercié
en la tltima elucubracion de Mr. Pereire; pero estos de-
fectos desaparecen poco & poco ante la irresistible pre-
sion de los mercados donde la sociedad tiene que operar.
Mas claro: el Crédito moviliario francés se cred bajo la
influencia de un principio escesivamente centralizador
del crédito y de la asociacion; pero sobreempujando 4
las mismas previsiones de su fundador, ha dado origen
4 una nueva clase de Bancos, cuyo espiritu, siendo al pa-
recer absorbente y monopolista, viene 4 ser en realidad
un obstdculo insuperable a esa misma centralizacion, 4
ese mismo monopolio, 4 esa misma absorcion y concen-
tracion de toda la vida industrial en un solo banco,

El fundador de las sociedades de crédito buscando la
solucion de un problema, ha resuelto otro mas impor-
tante, como los alquimistas descubrieron las leyes prin-

i cipales de la moderna quimica buseando la piedra fi-
losofal,

El pensamiento del autor del Crédito moviliario fran-
cés tuvo por objeto, segun se deduce de la primera me~
moria anual citada: 1.° suplir con su banco & la insufi-
ciencia de los medios ofrecidos 4 la organizacion de los
grandes negocios de la Francia, convirtiéndolo en centro
bastante poderoso para enlazar todas las fuerzas finan-
cieras de la nacion sacadas del penoso aislamientoen
que se encontraban unas de otras: 2.° Atraer sobre el
mercado el concurso regular de los capitales nuevos des-
tinados & auxiliar el desarrollo del crédito pablico y del
crédito industrial: 3.° Poner limites & la exajeracion de
las condiciones con que se oponian 4 la clasificacion de-
finitiva de los mejoves valores: 4.° Centralizar el movi-
miento financiero y administrativo de las grandes com-
paiias de caminos de hierro y utilizar asi, con las mayo-
res ventajas para todos los capitales de que cada una dis-
pone sucesivamente, economizando los recursos comunes,
tanto en beneficio de las companias . como de los accio-
nistas: y 5.° Introducir en la circulacion un nuevo agen-
te, una nueva moneda de confianza, que llevara en si
misma el rédito correspondiente & cada dia porla suma

ue representaba, yla cual serviria para hacer produc-
tivos lo mismo & los ahorros mas humildes que a los ca-
pitales mas considerables.

Ficil es comprender que la realizacion en todas sus
partes de este pensamiento hubiera producido una em-
presa colosal, absorbente, dominadora, arbitra de la
suerte de todas las empresas industriales, y como due-
na esclusiva de la clave del erédito publico y privado,
tendria en sus manos la palanca de Arquimedes y el
punto de apoyo que aquel célebre matemitico buscaba
para remover a su antojo el mundo industrial.

Mas afortunadamente semejantes resultados no pue-
de alcanzarlos la fuerza ni la inteligencia humana. En el
drden de la produccion no caben ni eabrin jamis do-
minadores soberanos y esclusivos como el grande Ale-
Jjandro.

Empero si bien la nueva sociedad ni pudo ni podra
jamas realizar la centralizacion absoluta del erédito y de
a fuerza del principio de asociacion industrial, en cam-
bio ha venido & llepar un vacio importantisimo en la in-
mensa esfera de la produccion. Nos esplicaremos.

Desde la gran crisis y catastrofe & que di origen el
famoso sistema del escoces Juan Law, a principios del si-
glo pasado en Francia, el espiritu de asociacion andni-
ma industrial y-el de favorecer la circulacion por me~-
dio de bancos, ha progresado marchando de accion en
reaccion, desarrollando & periodos una gran prosperi-
dad que, verificindose en una progresion creciente de
afio en ano, se veia 4 lo mejor bruscamente interrumpi-
da por una crisis industrial violenta y aterradora, que
sumergia la actividad humana en la atonia y el desalien-
to, hasta que, calmado el pdnico, renacian de nuevo la
energia y la actividad.

La industria, de dia en dia mas cosmopolita, por efec-
to de los inmensos progresos hechos en las vias de comu-
nicacion, exige cada vez mas que las previsiones del in-
dustrial, sea agricultor, minero, fabril 6 comerciante,
abarque con su escrutadora mirada las conexiones que
tiene la produecion en todo el globo. Mientras la indus-
tria operaba en la esfera limitadisima de cada nacionali-
dad, y aun de cada provincia 6 departamento, la pobre-
za y la despoblacion eran sus signos caracteristicos, com-
parandola con el estado actual de las naciones: no se co-
nocian las crisis periddicas industriales de que hoy tanto
nos alarmamos ; pero teniamos hambres periddicas y
guerras crueles, sangrientas, intestinas ¢ implacables,
casi constantes, para contener los progresos de la pobla-
cion y contenerla dentro de los limites que inexorable-
mente le marcaba la exigtidad de la produccion. Era una
tristisima P horrible verdad en el terreno de los hechos
que en el banquete de la naturalesa no habia cubierto pa-
ra el pobre.

Hoy los periodos de hambre han desaparecido casi por
completo de las naciones eivilizadas : su territorio ali-
menta una poblacion doble y aun triple que en las épocas
de aislamiento y esclusivismo industrial, y las dltimas cla~
ses sociales disfrutan, en absoluto, mayores goces que
en aquellos periodos calamitosos; si bien comparado su
progreso con el de las primeras clases, aparece hoy una
diferencia mayor relativamente entre el opulento banque-
ro y el altimo agente productor de los pueblos mo(t{:l!r-—
nos, que la que antignamente existia entre el sefor feu-
dal y el siervo de Corbea.

Antes no habia cubierto para el pobre: hoy no le hay
para el holgazan: antes las erisis por hambre alcanzaban
a'la inmensa mayoria de las clases medias v 4 la totali-
dad de las clases obreras : hoy las crisis industriales cas-
tigan principalmente 4 las clases altas que carecen de la
debida prevision ; si bien afectan tambien & las de la me-
diania y obreras por falta de demanda para su trabajo.

Era y es, }lnr consiguiente, preciso hallar una rueda
reguladora del gran movimiento industrial, cosmopolita,
moderno : un termometro que sehale los grados de ealor
escesivo Tm se nmota en unos ramos de produccion, yque
marque al mismo tiempo la baja temperatura de los de-
mas: que de este modo impida el desequilibrio entre los
capitales fijos y circulantes, entre la circulacion de efec~
tos de crédito y los valores reales destinados & su pago,
entre la produccion de los articulos y su prohahﬁ: e-
manda y consumo.

Pero esta rueda reguladora, este termdmetro indus-
trial, ni convenia ni podia obtenerse de una absurda y
suprema tutoria concedida 4 los gobiernos, debia resul-
tar del movimiento libre y espontineo de la misma in-
dustria, debia ser hijo de la accion del mismo crédito
y del mismo espiritu de asociacion & que debe su caréc-
ter esencialmente cosmopolita la produccion moderna.

Faltaba el trabajo de los agentes intermediarios que
desde la humilde esfera de un mercado de comestibles
hasta el aristocritico recinto de una Bolsa de efectos pti-
blicos, cumplen las importantisimas, las indispensables

operaciones de acercar el producto al consumidor, de
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contener 6 estimular la produccion y el consumo, segun
las necesidades respectivas de uno y otro. Faltaba lo que
se llama revendedor en un modesto mercado de comes-
tibles, corredor y acaparador en un mereado de granos,
corredor de efectos mercantiles, agente de cambios ¥
banquero en las alias regiones destinadas 4 las ope-
raciones del crédito y sobre moneda: faltaban, en una
palabra , sociedades _pmlerosus provistas de grandes
capitales que se dedicaran 4 estudiar dia por dia las
fuerzas existentes del erédito y-de la asociacion, a cal-
cular sus productos probables, & medir y calcular asi-
mismo las fuerzas de acumulacion v ahorro que exis-
ten esparcidas durante cada ]]-erindo entre las manos de
millares de pequefios y grandes produetores. Despues, y
como resultado de sus datos y edléulos, estas sociedades
debian estimular la formacion de otras destinadas a rea-
lizar los negocios que, las primeras hubiesen estudiado,
6 bien fueren pruductos de especuladores aislados &
quienes de estemodo se premiaba dando util aplicacion
4 su trabajo: debian con su erédito atraer & estas nuevas
empresas {os pequenos capitales diseminados, producto
de las economias de millares de individualidades.

Combinando los negocios de ereacion de empresas y
colocacion de pequefios capitales con las operaciones de
hanea, las sociedades de credito debian asimismo tener
parte del eapital que poseyeran en inteligencia, en datos,
en prevision, en dinero y en crédito, destinada 4 soste-
ner, favorecer, auxiliar y alentar  las empresas forma-
das bajo su patronato, y que por efecto del flujo y reflujo
del mercado, del alza vy baja del crédito, de la escasa
abundancia de capitales y de la mayor ¢ menor deman-
da de'la especie de su produccion, atravesaran un perio-
do dificil, angustioso. De este modo, salvando del ahogo
momentdneo 4 empresas Gtiles, se evita su roina y aun
se alcanza muchas veces & conjurar una crisis - que solo
falta el primer ¢hispazo, la primera suspension de pagos
6 la primera quiebra, pava aparecer, y segun la espre-
sion :L: uno de nuestros poetas, «estenderse y crecer has-
ta tocar las nubes.» En nuestro concepto este es el gran-
de, el importantisimo vacio que las modernas socieda-
des de credito estan destinadas 4 llenar.

Este es, en efecto, el servicio inmenso que han.prin-
cipiado a realizar las que se formaron en nuestro pais 4
beneficio de la amplitud concedida 4 la asociacion v al
crédito por lasCértes Constituyentes en 1856, v entre las
cuales figura dignamente la general del Crédito en Espa-
fa por la inteligencia, por la prudencia y por los brillan-
tes resultados de sus operaciones.

Lo hemos dicho en otro lugar, creemos oportuno re-
petirlo en La AwEnica. Se' temia en'un principio que las
sociedades de crédito fueran la centralizacion escesiva, la
aglomeracion absurda, comunista y anti-econdmica del
erédito, de la circulacion y de los grandes negocios: se
veia en ellas la violacion del principio econémico:de la
division del trabajo. Pero estos temores van desapare-
ciendo ante la verdad de los hechos.

Las sociedades de crédito eentralizan momentinea-
mente para facilifar mejor la descentralizacion conve-
niente del espiritu de asociacion industrial.

En. vez de destruir el prineipio de la division del tra-
bajo , constituyen por si mismas una rueda mas en Ia
maquina industrial de la especie humana, rueda desti-
nada 4 acumular esa division: son el agente interme-
diario que faltaba entre los socios industriales y los so-
cios capitalistas para formar las' grandes empresas: son
del mismo modo que el comerciante que compra géne-
ros al pormayor para venderlos al pormenor, asocia-
ciones reveéntedoras ‘que forman 6 tomar al pormayor
empresas industriales para distribuir sus acciones al por-
menor: tienen, como todo revendedor, lamision de esti-
mular y abaratar la produceion buscando el produeto
donde abunda y carece de salida y levindolo y distribu-
véndolo & donde escasea y tiene demanda. Los almacenes
que tiene el revendedor 6 comereiante para guardar los
articulos de su comercio no cuando es época aportina
para su salida, estan representados por la cartera de las
sociedades de crédito, en la que permanecen almacena~
dos los valores de buenos negocios aguardando la époea
eonveniente para sacarlos al mercado eon ventaja. Como
los comerciantes revendedores, tienen una parte de su
capital destinado 4 favorecer la produccion, la distribu-
cion, y por consiguiente, el consumo con operaciones de
banca 6 de erédito.

Y para que el paralelo resulte was exacto, sus hene-
ficios principales son, asi bien que los de los revendedo-
res, resultado del dgio, tomando la palabra en su bue-
na acepeion ; en su acepeion genuina mercantil, es de-
cir, resultado del producto de las primas 6 mayor pre-
cio de las ventas 6 reventas al pormenor de las acciones
de las empresas que formen ; del producto de las primas
que por su trabajo é intereses de su capital reciban en ac-
ciones gratuilas, del producto de las comisiones, de la
venta 6 reventa de los planos levantados , estudios, pre-
supuestos y derechos adquiridos sobre cada negocio: y
del producto de préstamos, giros, compra y venta de
efectos piblicos y demas operaciones de banea necesarias
para auxiliar @ las empresas que formen y entretener sus
capitales sobrantes.

Las pérdidas de las sociedades de crédito proceden

igualmente de causas en un todo semejantes i las que
ocasionan las de los comerciantes revendedores y de-
mas agentes intermediarios de los cambios. La impre-
vision, la falta de estudio de los negocios, las quiebras
de los corresponsales y comisionados, la mala fé de los
administradores vy las operaciones enderezadas, no d es-
timular, sino & forzar el mercado, pueden dar lugar 4
desequilibrios entre la cartera y la caja, que impon-
gan una paralizacion penosa 4 sn marcha 6 pérdidas con-
siderables que-las empobrezean ¥ aun arruinen,
Obedecen como todos los agentes de la produccion &
la ley inmufable del dérden econdmico, que castiga con
pérdidas, ala ignorancia, la pereza, la imprevision, la
escesiva audacia y la_falta de capital en el trabajo, v que
remia con beneficios proporcionados 4 la inteligencia,
a laboriosidad , la prudencia ¥ el empleo conveniente y
acertado de los capitales.

Industria destinada & suavizar el flujo y reflujo de la
produccion moderna, & evitar las violentas oscilaciones
en el mercado del erédito y. de las grandes empresas, a
impedir la reproduccion periddica de las erisis industria
les, 6 por lo menos 4 neutralizar sus efectos y limitar su
estension , puede, sin embargo, aumentar el desqqulll-_
brio y exagerar la intensidad de esas mismas crisis, sl

las sociedades & que dé lugar no obran con acierto, si

operan bajo la presion ¢é influencia de los gobiernos, si se
otorgara a cualquiera de ellas el monopolio esclusivo de
su género de produccion , del mismo modo que los - co-
mereiantes de granos, que en un mercado libre equili-
bran los consumos de las épocas de abundancia con los
de los periodos de escasez, pueden, si se ponen trabas al
mercado, vy si se les otorgan monopolios, ocasionar una
demanda 6 un consumo escesivo que se resuelva por una
erisis de hambre. .

Como toda empresa fundada en el principio de la aso~
ciacion de muchos capitales pequenos, su credito, su des~
arrollo v' su, fuerza dependen de la publicidad de sus
operaciones, y en esta publicidad, en la accion vigilante
de los accionistas, y en la de la imprenta periddica esti
la ‘garantia material de la buena administracion de sus di-
rectores, garantia material robustecitla en un érden or-
dinario con la garantia moral de cada uno de esos mis~
mos directores.

Tal es el juicio que nos merecen las sociedades mo-
dernas de crédito bajo el punto de vista especulativo de
la ciencia econdmica, con relacion al trabajo que las cor-
responde desempenar, y atendiendo al puesto que tienen
asignado en el orden de la produecion general de la ri-
(queza. & ;

Con esta esplicacion serd ficil, aun & aquellos de
nuestros lectores estraios i la ciencia econdmica y ‘4 las
teorias y pricticas mercantiles, comprender perfectamen—
te la memoria de laSociedad general de Crédito enEspana.

Esta util sociedad , en solo dos afios de . existencia, y
atravesando durante el primero la crisis polifica y comer-
cial que produjeron en la Peninsula los sucesos de julio
de 1856, v durante el sezundo, la gran crisis general que
comenzo en los Estados-Unidos ¥ ha afectado al comer-
c¢io de todo el globo, en estos dos anos escepcionales,
malisimos; ha desarrollado sus operaciones, ha realizado
pingiies beneficios y ha montado las grandes empresas
siguientes: ik

1.° La casa general de Baneo, que por si misma re-
presenta y dirige, con sus correspondientes sucursales y
agencias. _ R

2. La Compaiia general de seguros 4 prima fija ti~
tulada La Union.

5.°° La empresa de los ferro-carriles de Sevilla d Je-
rez y Puerto Real d Cadiz.

4° La empresa del ferro-carril de Mont-Bloneh d
Reus, con adquisicion de la parte ya construida de Reus
a Tarragona.

3. La Compaiifa general de minas.

6.2  Una compaiia general de Gas.

7.2 Una sociedad general de-descuentos.

El balance del resultado de todas estas operaciones
correspoude @ la buena direccion de la Compania. Las
negociaciones de Banea del afio de 1837, arrojan un bene-
ficio liquido de 8.094,551 rs. 17 cénts. Los beneficios de
los negocios industriales ascienden a 12.889,776 rs. 82
céntimos: Los primeros se han repartido’ desde luego &
los accionistas, y hechas las deducciones para fondo'de
reserva y premibs 4 fundadores, administradores y em-
pleados, ha resultado un dividendo activo ‘en el ano de
8 por 100 sobre el capital desembolsado.

Los beneficios industriales, aunque definitivos, estin
representados por valores de realizacion ulterior, y la
compania los traslada 4 cuenta nueva, Constituyen un au-
mento de capital de un 12 por 100 proximamente, v si
bien es eierto que en su ulterior negociacion ¢ realizacion
pudieran ocurrir pérdidas, del mismo modo se podrian
ésperar gananeias: es un capital empleado, vy como tal,
sujeto 4 las leyes genevales de aumento y disminucion
por beneficio 6 pérdidas. ;

Entre el dividendo de 8 que han cobrado y ¢l aumen-
to de mas de 12 que representa hoy su capital, es lo cier- |
to que los accionistag han beneficiado este afio mas de 20
por 100. :

Despues de esponer estos hechos dejanios 4 la ilustra-
cion de nuestros lectores el enidado de estudiar y comen-
tar la Memoria de la compaiia.

Si sus operaciones sucesivas siguen dirigidas con el
mismo acierto v fortuna que hasta aqui, es de esperar,
para cuando comience de nuevo la reanimacion de nues-
tros mereados, que Ia Compahia dara un empuje vigoro-
s0 4 la produceion espaiola, con tanto beneficio para el
progreso nacional ‘como para sus accionistas.

Ficix pe Boxa.

A continuacion insertamos el brillante discurso que
el popular banquero Sr. Salamanca dirigio 4 8. M. en el
acto de la inauguracion del ferro-carril de Alicante. Este
discurso, reproducido por todos los periddieos, y al ‘cual
han eonsagrado algunos grandes y merecidos élogios, es
notable sobre-todo por la dignidad v la franqueza con
que el Sr. Salamanea ha espuesto & S. M. los increibles
obsticulos, las dificultades de todo género con que ha te-

nido que luchar parallevar 4 cabo una empresa que da |
la medida de su fuerza de voluntad, de su constancia y |
de su génio mereantil. -Trabajar, en efecto, afios y afios, |
un hombre solo, cambatido por todas las contrariedades
y vicisitudes, arbitrando recursos en construir la primera
linea de Madrid al mar, en un pais comoel nuestro,
donde las empresas de este género, las asociaciones decré-
dito, los grandes negocios de obras pablicas empiezan 4
nacer ahora alimentados por capitales estranjeros; donde |
el eapitalista nacional no ha salido todavia de las condi-

ciones del anfigno usurero, es una empresa que eleva al

Sr. Salamanca d la altura de los grandes banqueros de

Europa. Imposible parece que en un negocio de tan se~

guros resullados, tan facil de comprender y apreciar co- |
mo el camino de hierro de Alicante, haya tenido el sefior |

Salamanca, cansado de luchar con la invencible y ridi-
cula desconfianza de los capitalistas espaiioles, con sus

reocupaciones y sus csll'e{:{ms alcances, que acudir 4 los
{ranceses para ver concluida la mas principal de sus see-
ciones. Con la realizacion de una linea de tanta estension
como importancia, ademas del inmenso servicio que ha

restado al comercio y & la nacion, ha logrado el Sr. Sa-
amanca despertar el espiritu de los pueblos y de las
municipalidades en favor de estas obras de primera pe-
cesidad en pais civilizado, y atraer & Espaia los capita-
les estranjeros. Sin la construccion del camino de Alican-
te y sin las Cortes Constituyentes, de seguro que no exis-
tirian hoy esas grandes sociedades de crédito llamadas 4
cruzar nuestro suelo de vias de comunicacion y 4 crear
la. Espaiia industrisl y mercantil sobre la Espana del mo-
nu._u‘;[io. de los gremios y de la usura. Mucho es lo que
debemos esperar todavia de las grandes dotes que carac-
terizan al celebre banquero. Su aetividad y su intrepidez
son la palanca que todo lo mueve: su esplendidez, el ta-
lisman que todo lo vence. Cuando en las actuales Cértes
se recordaron los incendios de 1854, con el objeto de pe-
dir una indemnizacion, el rasgo de considerar el de su
casa, donde perdié magnificas pinturas y muebles, como
una mudanza al palacio que hoy habita, es el unico que
puede dar una idea cabal de su desprendimiento. Nos-
otros, que colocamos por cima de nuestros édios politi=
¢os todo cuanto redunda en favor de nuestra Espana, que
nos inclinamos delante del patriotismo bajo cualquier
forma que se revista, no. veremos nunca, cuando nos ocu-
pemos de los inmensos beneficios que el génio mercantil
del Sr. Salamanca produzea & puestro pais, al adversario
politico, al hombre de partido de quien nos separa una
gran distaneia, sino al ciudadano emprendedor y labo-
rioso que convierte su poderoso talento en provecho de
la patria en que ha nacido. Hé aqui el diseurso:

«SeNona: Cuando V. M. fué declarada mayor de edad
por las Cortes del reino, concebi la idea de contribuir,
hasta -donde aleanzaran mis fuerzas, y traspasando los
limites & que es dado llegar 4 una humilde individuali-
dad, al engrandecimiento del reinado de V. M. iniciando
en Espana los caminos de hierro. No era, no, un pensa~
miento de orgullo personal el que me guiaba: era, si, un
pensamiento monarquico y patriético.

Yo presentia que asi como Isabel la Catdlica, la pri-
mera Isabel, ensanché la pacion 4 nuevos mundos, V. M.,
segunda Isabel de la primera (Bien, muy bien), estaballa-
mada por la Providencia 4 acrecer la importancia de los
dominios quela conliaba. Asi es que la primera coneesion
formal que V. M. otorgd, fué la que obtuve en 1845 para
construir la primera parte de la linea cuya terminacion se
inaugura por V. M. en este memorable dia. Los primeros
trabajos de ferro-carriles que se emprendieron en el pais
que rige V. M. fueron los de Madrid 4 Aranjuez.

No previ entonces los inmensos obsticulos con que
tendria que luchar: hoy los he olvidado ya. La satisfac-
cion que esperimento en este instante no me permite
acordarme de ellos; y solo me deja lugar para espresar
el jubilo de tantas dificultades vencidas, y para manifes—
tar 4 V. M. mi profundo, mi eterno agradecimiente; por-
que Y. M., impulsada por el amor & su pueblo, es la que
siempre me ha alentado, la que constantemente me ha
protegido paraque pudiera llevar 4 cabo la empresa que
habia ideado.,

Era yo, enaquella época, el inico hombre de nego-
cios que pensaba en ferro-carviles. El pais no estaba
preparado para esta gran mejora: el interés particular
huia, se asustaba de este' género de empresas: fodos, en
fin, me juzgaban un especulador desacertado, ya que no
temerario. Me vi, pues, precisado & luchar solo, aunque
yo contaba siempre con la preteccion de V. M., v el éxito
de la lueha no podia ser dudoso. Y

Terminado el ferro-carril de Madrid & Aranjuez , se
dignd V. M. decretar la construccion de la linea de Al-
mansa, al paso que otorgaba & una compania la conce-
sion de la de este puntoa Alicante, que juntas habian de
unir la capital de la monarquia con el mar. Yo ereia que
Alicante debia ser el puerto de Madrid, y para realizar el
proyecto me uni d las respetables personas que se habian
encargado de la ultima parte dela linea. Aqui debo de-
clararlo: los individuos que formaban la junta de gobier-
no de la compaiia y el pueblo de Alicante me prestaron
la mas franca, la mas sincera t:unﬂn}rm'iau‘ (i Bien, muy
bien! jviva Salamanca!). Me complazco en hacerles esta
justicia,

Grandes vicisitudes han trabajado al pais en estos iil-
timos aios : una revoluecion respeté en mi, no mi indivi-
dualidad , sino la idea de los caminos de hierro. La na-
cion, pues, conocia y apreciaba lo que apenas entreveia
cuando empezé nuestra tarea. Peroni los esfuerzos de
los individuos de la junta del camino de Alicante , ni los
recursos, por necesidad limitados, de una provineia, bas-
taban para tamaia empresa. Yo habia agotado mis re-
cursos ¥ mi credito personal, y tave la feliz inspiracion
de acudir a los capitalistas estranjeros. Me cabe la satis—
faccicn de haber llamado su-atencion lidcia Espaiia, y de
que, una vez logrado esto, el patriotismo impulsara 4
los r:'e,*itulisms espaiioles 4 tomar parte conlos mas res—
petables banqueros de Francia, para que todos unidos
aleanziramos el gran fin que V. M. anhelaba.

Hoy, Sehora, recibo la recompensa de mis afanes ¥
de mis esfuerzos; la recompensa que ambicionaba mi co-
razon, y es que V. M. viniese 4 sancionar con su augus-
ta presencia este acto, inangurando la terminacion de la
linea, en medio de este pueblo entusiasta, que & ningun
ofro cede en amor y lealtad & su reina, y que con tanto
ardor y espontaneidad aclama y béndice a V. M. (; Bien,
Mr_'n,_ imuy bien! {Repetidas aclamaciones de vivala reina).
_ denora, permitame V. M. gue yo tambien, como hi-
jo adoptivo -de esta generosa provincia. la aclame y la
victoree eon toda la efusion de mi alma.—Pueblo de Ali-
cante; (dirigiéndose d la inmensamultitud que presenciaba
el acto) ;Viva la reina! ;Viva el rey! ;Viva el principe de
Asturias! jViva ld infanta!

(Este discurso fué sequido de numerosos vivas, aplau-
805 y grandes muestras de aprobacion.).»

El secrelario de la Redaccign, Evesnto pz QLAvARRIA,
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El proyecto de ley sobre el ferro-carril de los Alduides,
ha dado lugar entre nosotros & muchos ¥ animados de-
bates. La Asgnrica, antes de formular su 0pinion, cree cc:n-
veniente presentar 4 los olios de sus lectores, ya integro,
ya en estracto, cuanto se ha eserito acerca de tan impor-
{ante asunto. Empezamos por la publicacion del mismo.

Proyecto de ley presentado & las Cértes.

amino de hierro gue partiendo'de Pamplona
4 empalmar con ung de Fraueia en el valle
1 objeto de una polémica activa ; quicn sos-
teniendo que es un medio de prosperidad y d;_ueniesqin!d andmgens.lublc
parauna |-r-w1nt'in:qul.én‘a!_t_-feudimdo que i'*:‘-‘_"j“ lca ‘;‘ “:;;;:N?n:c? ms{,
y que ¢s ademas de perniciosas consecuencias para a. N M];-' onal,

Fstas encontradas opiniones, s_asteuild.u por inlereses tam ien encon-
trados, han llegado & formar una opinion confusa y mal definida, que
por mucho tiempo ha hecho desoir los C!n.mf!rm de estensgas comareas pro-
ductoras que pedian amparo conira el m.l:gnc:nmien!u de sus frulos, ¥
facilidad y baraturs para sus trasportes, mientras que se prestaba pro-
teecion & ntros ferra-carriles que iban & dar p.osperidad & otras tambien
ferliles provincias , gue con justicia hasta cierto punto reclaman el cum-
plimicato de lo que se les habia prometido. - s

Navarra y gran parte de Aragon y Logrofio eran las que pedian el
eamine por Eugui i los Alduides las provincias Vascongadas y fl_!gurms
de Castilla, eran las que se oponian & este proyecto, porque ereian ver
en su realizacion un riesgo inminente contra el llamado del Norte, mu-
¢ho tiempo ha concedido y con sobirada leotitud llevado en los afios pa-
sados. =

Pera coma ¢l tiempo y las circunstauelas son las mas veces quicnes
constituyen la verdad y fuerza de las eucstiones, las circunstancias y el
tiempo han venido & desvanecer muchas de Ins difienltades que en otra
época se oponian & que fuesen 0idos los justos clamores de los paises me-
diterrdneos.

El eamino del Norte recibié una notabla actividad , sus obras fueraon
presentando en los llanos de Castilla la forma real del ferro-carril, mien-
tras que el espirilu activo y emprendedor de las provincias \'asunugn_d:_ts,
¥ con especialidad de Guipizeon, constitnia una sociedad entre el Crédito
maviliario y dicha provincia, que asegura la eonstruccion de la linea
que partiendo de Alsdsua y pasando por Tolosa v San Sebastian , ha de
ir & empalmar cérea de Irun con un caminog de hierro franeds, que nos
lleve 4 Bayona, }

Esta nueva situncion que presenia en unas parles y en trozos casi
concluidos, ¥ asegura en lodas el ferro-carril del Norte que ha de unir
Madrid con Francia, permile ya , mejor diré , impone al gohierno el de-
ber de escuchar lns siplicas de las olras provineins , 4 que no puede fal-
tar ain merecer la nota de parcial y de injusto.

Activar en enanto pueda In construccion de la linea del Norte, asegu-
rando el enmplimiento de una ley, estudiar y aprobar sl efecto , con toda
Ia asidaidad posible, las rectificaciones que le vayan presentando de
todo el trayecto de Guiptizeon , para que sin perder momento tenga efecto
el arliente deseo de esas provinelas aplieadas € industriosas, tal es el
deber del ministerlo que haya de corvesponder 4 la confianza de su reinn
y de su pais

Pero si esta es la obligacion del gobierno con respeto & unas provin-
clas, lo es ignalmente la de atender justas y Modadas reelamaciones de
otras, que no menos activas en su marcha por el camino de los adelantos,
reiteran con instancia la demanda de su fervo-carvil, renunciando & toda
subvencion, v ofreciendo ejecutarlo sin el menor gravimen del Estado y
de las olras provincias,

El gobierno en estas civennstancias ha debido pesar prodentemente
las razones de los unos y de los otros , examinar & fondo la enestion bajo
todos sus aspectos, ¥ ealeular el medio justo ¥ conveniente de combinar
los intereses de Lodos.

Ha debido examinar, como ha examinado, lodos los antecedentes que
obran en su poder correspondientes d diversos ramos , y decidir el rumbo
de su conducta en vista de sus diversas apreciaciones.

Los perjuieios que las provineias litorales del mar Cantibrico atri-
buian al ferro-carril de Pamplona 4 Franeia, los motivos que por el con-
trario alegaban las provineias mediterrineas para sostenerlo, 'y los peli-
gros que ¢l ramo de guerra esponia en abric por Engul un ferro-carril,
eran los tres puntos que ol gobierno tenin que examinar y resolver , ¥
ha examinado y resuelto despues de larga y madura considerncion.

El gobierno, como he indicado ya, considera como cosa pasada el
temor de que el eamino de Eugul paralice y anule la construcgion del
ferro carril del Norte por Guiplizeon, porque el estado de sus obras, ¥
los medios adoptados para que lleguen & uon pronta y segura terminacion
dejan fuera de duda el resultado, ¥ por consecuencia, resuelta laecuestion.

Asimismo, habiendo meditado el gobierno sobre el olro punto que las
provineias litorales alegaban , 4 saber, que el camino de Engui trasfor-
maria ¢l guerto de Bayona en un puerto espaiol eon grave perjuicio de
Bilbao y San Sebastian, ¥ vistas y bien pesadas todas las razones ale-
gadas en pro de esta opinion, ha juzgado que la linea férrea ya concedi-
da y prixima & emprenderse de Tudela & Bilbas, asi eomo In que tam-
bien va d empezarse en este momento de Zaragoza por Pamplona i San Se-
bastian, pasando por Alsasua ¢ Irnvzun, quitan todo temor de que tal
suceda , porquie ademas de todas las razones, distancia, relaciones y co-
munidad de inlereses, media la poderosisima del depecho diferencial de
bandera que hace imposible la preferencia de nn puerto extranjero sobre
uno nacionnl.

De In misma manera, fijando el gobierno su consideracion en la enes-
tion de defensa nacional , y considerando que el nuevo ferro-carril no va
& abrir ana frontern § esible y de defensa natural, sino que va {4 es-
tablecer una via deotra forma, al lado de la ya abierta y practicadn hace
muchos aios, que atraviesa Ins cordilleras de Otsondo y de Velate: v
sabre todo, teniendo on cuenta el estado de los paises enlazados por todas
parles y de todos modos eotre si por intereses , por relaciones ¥ por co-
municaciones, que constituyen la vida actual de la soeledad , ha resuelto
que se constraya el ferro-carril de Eugui, no siendo como no es la pri-
mera y linica comunicacion con ¢l vecino imperio por aquella parte.

j i\e_!lrrmmmlns asi los puntos cuestionados . cumpliendo eon el dober
indeclinable de atender igualmente 4 todas las provineias sin preferencia
ni l_un'r‘..:llul;ur{ por ninguna, acordado todo en Consejo de ministros ¥ an-
torizado por 8. M. (que Dios guarde) én su real decreto del presents mes

propone al Congreso de seiiores diputados el siguiente, i

Mucho tiempo hi que el ¢
v pasando por Eugui debe ir
de Alduides., viene siendo e

PROYECTO DE LEY.

_t_rl.wuln. _1." Sg attoriza al gobierno de S. M. para otorgar sinsub-
vencion del Estado i la diputacion provincial de Navarra. la concesion de
un ferro-carvil, que partiendo de Pall\[ilu'n.'n-ayu @ lerminar en la fron-
tera francesa en las inmediaciones de Mosqueteria.

Art, 2.°  Laconcesion de esta linea se considerard de primer drden
para los efectos de la ley de ferro-carrilesde 3 de junio de 1555+ seotor-
gatd con arreglo & las prescripeiones de dicha ley tan prnnlo‘c.mno si
“Fru"b“ﬂl“l :““‘.-""’"“‘}; "?f';'ﬁ(’ﬁt presentados por la diputacion de Na-
varra y hechos en virtud de autorizacio 3
arden 1}ie 27 de octubre de 1853, i e

Art, 3.9  La concesion consistird en el aprovechamients de los pro-
ductos de la esplotacion del eaming por el tiempo da ln duracion de ague-
lla, que serd de 90 ados, con sujecion 4 1a tarifa de peaje v tras ;.-:gq‘ ue
alefecto se apruebe. ® e
_Art 4% Se guloriza igualmente al gobierno para fijar oyendo & la
Junta eonsulliva de eaminos, canales y puertos, la tarifa rlu; precios mé-
*imos do peaje y transportes para el servicio da este ferro-carril y el
materiel de todas clases que para su construccion y esplotacion se podri
usporiar del estrangero, con opeion al abono de los derechos de arancel

—_

y demas que preseribe ¢l pdrrafo 5.9 art. 20 de Ia ley citada de 3 de ju-
nio de 1855.—Madrid 29 de abril de 1859.—El conde de Guendulain.

Suscité en las Cartes la lectura de este proyecto una
oposicion que comprometié sériamente la_existencia del
ministerio. Esti dividido el Congreso én siete secciones:
en cuatro salié elegido para la comision que debia esten-
der el dictimen un diputado contrario al ferro-carril
de los Alduides. Organizdse estraoficialmente en este
mismo cuerpo una especie de comité destinado 4 impe-
dir la realizacion del proyecto por todos los medios que
dejase la ley a su alcance. ’

La oposicion de la prensa no fué menos viva y enér-
gica. Escepto dos periodicos, combatieron la nueva li-
nea todos los de esta corte y algunos de las provincias.

Anadidse 4 estas dos oposiciones la de la sociedad ge~
neral de Crédito moviliario espaiiol, concesionaria del
ferro-carril del Norte. Elevé esta sociedad la siguiente

Exposicion al Congreso de los sefores diputados.

aLa Sociedad general de Crédito moviliario espaiiol, y en su
nombre y representacion los que suseriben , presidenle y ad-
ministrador de la misma, tienen la honra de dirigirse repeluo-
samente al Congreso de los sefiores diputados, para someler &
su fallo la importante cuestion que promueve el proyeclo de
ley, presentado en la sesion de ayer por el gobierno de S. M.,
sobre concesion de un ferro-carril desde Pamplonad la fronle-
ra francesa por los Alduides.

Bien sabido es que la sociedad en euyo nombre hablamos,
tiene la concesion del camino de hierro llamado del Norte, que

artiendo de esta capital y pasando por Avila, Valladolid,

urgos , Vitoria y San Sebastian , ha de lerminar en la ronte-
ra de Francia; pero conviene ahora recordar los antecedentes
y el cardcter de esta concesion para ilustrar como corresponde
el animo del Congreso en la cueslion que esti llamado & re-
solver.

La primera solicitud de concesion , hecha en 30 de abril de
1856 por nuestra sociedad, foé solo de una linea de ferro-car-
ril desde Madrid & Vitoria , fijando en este puato el limite de
su prelension : porque agildndose ya la controversia sobre la
direccion del camino desde Vitoria en adelante y sobre su en-
trada en Francia, 4 lo cual era indiferente la sociedad, esla-
ba en su interés el mantenerse agena 4 esla cueslion,

El gobierno, sin embargo, fundado en graves considera-
ciones de conveniencia para el Eslado, tales como las venta-
jas de la ejecucion simultinea de toda la linea; las que habia
en conceder reunidos los auxilios para los punlos ficiles y pa-
ra los mas dificiles ; la ulilidad, en fin, de una sola empresa y
una sola administracion, ereyé oportuno rehusar la pretension
de nuestra sociedad si no se haeia estensiva a loda la linea des-
de Madrid 4 la frontera de Francia,

En este sentido, y para conformarse con las miras del go-
bierno , la sociedad presentd 4 las Cérles su segunda solicitud.

Desde las primeras sesiones que sobre esle asunto celebrd la
comision de las Cdrles que habia de dar su dictamen , se susei-
16 la cuestion sobre la eonveniencia de olra linea paralela, que
intereses locales promovian, y cuya entrada en Francia debia
ser por los montes Alduides. Pero las esplicaciones del gobier-
no, dadas en el seno de la comision, produjeron la esclusion
definitiva de esla linea por razones de indole bien diversa,
aunque igualmente graves y poderosas. Tarea larga seria enu-
merarlas lodas aqui , pero & nuestro propdsito basla con indi-
car, bajo el punto de vista facullativo, el tinel de 6 mil me-
tros , con eurvas de 300 metros de ridio y pendientes de 27
milimelros por melro,"que exige esle trazado.

Las razones econdmicas y de conveniencia general no eran
menos evidentes y palpables; porque, si podia ser objeto de
duda y de discusion la direccion que habia de darse a la linea
de eamino que hubiera de entrar en Franeia , no era ficil que
hubiese discordancia de opiniones sobre los gravisimos incon-
venientes de conceder dos lineas paralelas en una misma zona
de un pais que da los primeros pasos en la senda de las mejo-
'as maleriales.

Tanlo hubiera valido decretar la impolencia ¢ la ruina de
las dos.

Razones de olro género, que no nos compete recordar, preo-
cuparon los dnimos tambien, € influyeron poderosamente en la
esclusion de que va hecho mérito.

Este mismo espiritu prevalecio en la discusion del proyecto
de ley en el seno de las Corles. La prelension de una [)inea pa-
ralela 4 la del Norle volvid & aparecer bajo la forma de una en-
mienda, que presentaron los sefiores diputados por Navarra, y

ue, habiendo sido rechazada despues de una larga y animada
glscusiun en la Comision , dejaba a la linea del Norle desemba-
razada de loda eoncurrencia y como deslinada esclusivamente
& enlazar & Espafia con Europa por esa parte de la Peninsula.
En ese senlido hablaba la comision de las Cértes en el predambu-
lo de su dictémen de 19 de junio de 1856, ainvoecando los inte-
reses nacionales y europeosn» para oblener la aprobacion de la
ley; asi se esFresaba el gobierno en el carso de la discusion;
asi se espresaban los representantes del pais; asi era, en fin, la
creencia general.

Robustecidos con el apoyo de todas estas manifeslaciones
del Gobierno y de las Cortes, y aun , podriamos afadir, de la
opinion piblica, aceplamos la obligacion de construir el camino
del Norle, contando con las venlajas que nos presentaba en
compensacion de la pesada carga que nos imponia. Porque (po-
demos preguntar 4 todos los hombres de buena {¢é), ;quién po-
dia imaginar que habiamos de admilir la una sin las otras?
i Quién podia ereer que hubiéramos acomelido jamds una em-
presa semejante sin la garantia que nos ofrecian las declaracio.
nes del gobierno, sin la esclusion votada por todas las corpora-
ciones cienlificas, y especialmente por la junta superior facul
tativa del cuerpo de ingenieros militares contra ¢l trazado de
los Alduides?

No obstanle, apenas publicada laley, volvié 4 agitarse la
cuestion de la linea paralela, y aunque esto por el pronto no
fué ofra cosa que una prueba 6 ensayo de fuerzas, el amago
produjo un efecto desagradable , y aunque sin privarnos de la
confianza que nos inspiraban los hechos que acabamos de enu-
merar, nos obligd, sin embargo , & proeeder con una justa cir-
eunspeccion. Hace un afio, poco mas 6 menos, la misma cues-
tion se presentd olra vez , y reeienles deben estar en la memo-
ria de todos, los hechos que entonces deurrieron. La opinion se
agito vivamente; los senores diputados de las numerosas pro-
vineias interesadas en ella luvieron varias reuniones, v Ja deci-
sion que en esle caso mosiraron en favor de nuestra concesion,
asi como las simpalias de la ‘opinion piblica, nos inspiraron la
suficiente confianza para considerar la cueslion como definiti-
vamenle lerminada.

. Desde entonees no vacilamos un momento. A pesar de la
erisis financiera que despues sobrevino, & pesar del estado de
la Europa, tan poco 4 propdsito para inspirar esperanzas en el
orvenir, abordamos resuellamente nuestra grande empresa.

) resullados de esta actividad estin 4 la vista: entre Madrid y
el Escorial las obras adelantan con rapidez , en la parte en que
se nos ha permitido trabajar; entre Avila y Alar las obras es-
tan casi coneluidas, asi como de Vallndolil}fn Burgos, por ma-

nera que deniro de quince meses el camino de hierro pudiera
estar en esplotacion en 362 kils., que es mas de la milad de 1a
linea general. Esto por lo que respecta & la primera seccion.
En cuanto 4 la segunda, tenemos terminados los estudios, y ce-
lebrados los contratos con Alava y Guipiizeoa, que nos obligan
4 concluir las obras en plazos aun mas corlos que los senalados
en la ley conecesion, hallindonos, por lo mismo, & punto de
inaugurarlas con la misma aclividmmue en la primera seceion,
tan pronto como el Gobierno resuelyva sobre los planos que he-
mos sometido 4 su aprobacion.

Tenemos ademds contratos acordados con diversas fibricas
ara proveernos del material necesario. Estos grandes resulla-
os de nueslros esfuerzos, 4 la vista de todos, debieran poner-

nos a cubierlo de loda nueva amenaza, y eslo es precisamente
lo que da molivo 4 ella, pues uno de los argumentos que con-
tra nosotros se emplea, es el de que, hallindonos ligados con
tantos y tan diferentes compromisos con el gobierno, con las
provincias citadas, con los empresarios, ete., no nos es dado re-
troceder. No nos corresponde @ nosotros calificar semejante ar-
mento, y preferimos dejar su apreciacion 4 la leaitad de las
artes. Llenos de confianza en su justificacion, en su sabiduria
y en su elevacion de miras, nosotros preguntaremos solamente
si el hecho de haber eumplido lealmente nuestros compromisos
debe ser la causa y la razon de que se nos irrogue un perjuicio
que apenas seria justo si hubiéramos fallado a ellos; nosetros
preguntaremos si es prudente establecer dos lineas de ferro-car-
ril paralelas en una sola region, cuando tantas otras provingias
esperan el beneficio de una obra semejante, prometida y no rea-
lizada adn. Si el espiritu de empresa se levania con lanta ener-
gia, ; no valdria mas invilarle & construir las lineas de Andalu-
cia 6 de Estremadura, que dirigirle & una empresa nueva, cuya
necesidad inmediata de ningun modo se deja sentir? Si esta ne-
cesidad aparece irresistible mas adelante, tiempo habrd enton
ces de ver hasta qué punto ha de ser salisfecha, sin lastimar
derechos respelables ni los sagrados intereses de la nacion.

En resiimen, el principio que ha dominado en la concesion
del camino del Norle ha sido el de la esclusion de dos lineas
paralelas. Quedd el Gobierno drbitro de determinar el punto por
donde hubiera de abrirse la frontera de Espania, y nosolros
aceplamos su decision,

Sohre esta esplicita garantia, moralmente evidente, hemos
conlratado; los compromisos que hemos contraido los hemos
salisfecho con loda lealtad, Si no se nos perlurba en nuestra
marcha; si proyeelos, cuya ulilidad es por lo menos disculible,
no vienen & detenernos , dentro de pocos meses estara Espaiia
en posesion de la mayor parle de esta gran linea del Norle, que
debe enlazar entre si las provineias mas pobladas de la monar-
quia. Pero todos eslos resullados , bien d pesar nuestro, se ve-
rin compromelidos, y las provineias interesadas verdn frustra-
das sus legitimas esperanzas, si se desconoee el respetable de-
recho que invocamos, si prescindiendo de los elevados princi-
pios de equidad que deben dominar en los consejos de la nacion,
viene 4 erearse una concurrencia sin ejemplo en la historia de
los ferro-carriles de Europa, 4 la linea que tenemos en cons-
lruceion.

Dejando al patriotismo y @ la conciencia de las Cirtes el
apreciar las razones sobre que se funda esla esposicion, y aon
el completarlas en lo que sea necesario, tenemos la honra de
reclamar de su justificacion la proteceion del derecho de la so-
ciedad que represenlamos , y por consecuencia,

Suplicamos al Congreso se sirva desechar el proyeclo da
construceion del ferro-carril de los Alduides, porque es contra-
rio al espiritu de la ley que otorgd la concesion del del Norte,

bajo enya salvaguardia lomd a su cargo la construceion de
eéste el Crédito Moviliario Espaniol; porque pone en grave ries-
go inlereses respelables ya creados; porque semejante ejemplo
retardaria indudablemente por muchos anos la construccion de
olres caminos mas necesarios, y porque compromete, en fin,
Lajo lodos conceplos, los inlereses generales del pais.

Madrid 4 de mayo de 1858.—El presidente, Joaquix Jose
pe Osma.—El admimistrador, Iexacio pe Ovea.

Los partidarios del ferro-carvil de los Alduides, no
ydian ver ya con calma la oposicion que se iba levantan-
o. Acusaron 4 la sociedad de Crédito moviliario espanol

de haber faltado 4 sus compromisos y Uevado con mucha
lentitud los trabajos de la linea del Norte. La Espaiia pu-
blicé entonces, sin anuencia de la compania, los siguien-
tes datos v documentos

Sobre los ferro-carriles del Norte de San Isidro a Alar,

Muchos son los errores que volunlaria € involuntariamente
se han esparcido respeclo 4 esta grande obra, burlando eon
frecuencia la buena fé del pablico sobre el tiempo trenseurrido
desde la coneesion, sobre el estado de Ins obras, sobre su pro-
rreso y sobre la épaca que podran terminarse, ocultando las

ificullades independientes de la voluntad de'la empresa, qoe
4 pesar suyo , han detenido en sobradas ocasiones su marcha,
y echando mano, en fin, hasta de la calumnia sobre los me-
dios de ejecucion de que dispone la compaiia.

La sociedad ba desdeiado hasta el presente lodo género de
eslﬂicaciones. pero lo que ha rehusado 4 la malevolencia, lo
debe y lo presenla con respectlo al juicio de una antoridad an-
te la eunal se inclina sin violencia.

Hé aqui los hechos sencillos, descarnados, preeisos, sin
olro comenlario que el indispensable para la claridad.

Tiempo transcurrido desde la conocesion,

Se hadicho y repetido que esla concesion databa de mn-
chos anos haciendo ascender @ lres su fegha los que han ha-
blado con mas moderacion. La verdad es que la real drden de
concesion de laseccion de Valladolid & Birgos, es de 23 de [e-
hrero de 1856. La que coneedid 1a linea de San Isidro’ de Due-
nas 4 Alar de 18 de junio de 1S56, y la de goncesion de las
secciones de Madrid & Valladolid y de Bargos & Irun de 21 de
oclubre de 1856,

Por mavera que no es un _periodo de tres afios el gue la
compafia ha podido emplear, sino solamente de 17 meses para
la mayor parle de la linea , y aun este tiempo legal pronlo ve-
remos que no es el verdadero por las muchas deducciones gne
de €l habra de hacer.

;Coémo ha empleado la compaiia este tiempo?

Estudios.

Todo el mundo sabe que antes de proceder 4 la ejecucion
malerial de las obras, las cunqimﬁi:zs concesionarias eomprue-
ban exacla y minnciosamente los proyectos que han recibido
de la administracion, y esto: se hace en todas partes , lo mis-
mo en Francia que en Alemania é en Rusia, y en todas partes
tambien las reclamaciones de reelificacion presentadas por las
compailias se examinan, y lo mas frecuenle es que se aceplen
sin que esto disminuya bajo ningnn conceplo la autoridad si
ofende la dignidad de los ingenieros del Estado.

Estas modificaciones eran hien naturales y aun de forzosa
necesidad que existian tratindose de un camino que atraviesa
tres cadenas de alluras considerables, Guadarrama, los allos
de Castilla y los Pirincos.

Repecto d los caminos del Norte y de Alar, cuya estension
es de 723 Kilomelros, la compaiia ha hecho los estudios cuyo
pormenor puede verse en la hoja adjunta nim: 1.
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LA AMERICA,

Aprob de los estadi

El gobierno por su parte mira como un deber examinar con
sumo cuidado las pretensiones de rectificacion presentadas por
companias. En la Luj:; adjunta, *!‘f]{i].’ll?.‘l con el nim. 2,
tan las fechas de las diferentes reales drdenes de aprobacion.

Por manera , que desde la primera real 6rden de aprobacion
hasla e} dia, han transurrido 10 meses solamente (no estan

cons-

aprobados aun los estudios del paso de Guadarrama presenta- |

dos con l]"hg;Ir_‘i'llul"ti.id'l}-
Gestiones despues de la aprobacion.

Pero esle liempo no es ¢l verdadero. Como la ley no permi-
te adquirir los lerrenos antes de la aprobagion de los planos,
la compania no puede proe & hacer esla adquisicion sino
despues de ella, & menos de encontrar nna henevolencia escep-
cional por parle de los propietarios. En unos punlos la adqui-
sicion es facil y pronta, en olros por el conlrario, larga y
difieil.

Despues de esto es necesario contralar con los destagistas,
organizar las brigadas de los trabajadores, acopiar el malerial
de construccion, reunir los obreros, ele, ele.

Otras dificultades,

A pesar de la benevolencia de S. M., y 4 pesar de las ges-
tiones masaclivas, la sociedad no ha podido oblener. aun el
permiso de trabajar @ la salida de Madrid en una estension de
12 kildmetros.

En ¢l Escorial ha encontrado una dificullad singular. El
primer proyecto presentado por los ingenieros atravesaba el
estremo del parque del Principe ; pero como el camino cruza-
ba en forma de trinchera 4 una profundidad del. metro y las ca-
lles de drboles seé conservaban por medio de puentes, este cor-
te del parque no tenia en realidad inconveniente alguno male-
rial para la habitacion de 8. M. Sin embargo, sé hizo saber a
la sociedad que el proyecto no era del agradode 8. M., v fué
reciso ordenar y ejecular inmediatamente un nuevo estudio.
l'u{l'n acontece que la junia consultiva ha aprobado el trazade
encarnado y desecha el azul, y la sociedad se entuentra con dos
trazados, el uno aprobado por la junia y rechazado en nom-
bre de la reina por el inlendente general del patrimonio, y el
olro aceplado por el patrimonio, pero rechazado por la junta.
Otras diticullades anilogas, si bien sobrevenidas en menos ele-
pero parece su-

vadas regiones, pudieran mengionarse anui ,
perfluo hacerlo.
Estado de las obras.
A pesar del poco tiempo realmente lranscurrido desde la

época en que la sociedad ha podido trabajar, hé aqui lo que

se ha hecho:

Las esplanaciones de la'primera secejon es- 112 kilémelros.
tan Rrminadas G .o v ST e e e st

Idem idem en la segunda en. . . . ... .. 24 id

Con balaslo y casi concluidas en. . . 3 43 id.

Ademas entre Madrid y Burgos se hallan

hechas en 2[-"1 las obras de.. 120 1d.

Entre Madrid ¥ el Escorial lodas las grandes obras de ar-
te mas largas y mas coslosas, lales como los rompimientos de
rocas, los grandes viaduclos, ete. , ele, han sido alacados y se
hallan iy adelantados. (El tinel de Torrelodones de 240 me-
tros de largo f“['ll‘-"l'llﬂi}' pronto abierto en toda su eslension).
(En Guadarrama , aunque lnsociedad no tiene aun:da aproba-
cion de los planos, ba hecho atacar los sublerraneos prinei-
pales). :

En la nota adjunta senalada eon el nim. 3 se delallan las
obras de arle de menos il]ili-rrl.'nln‘i:l.

Numero de obreros empleados.
Acopios.

Fn la primera seccion hay empleados obreros 7,796

En la seeunda. . . 1,610
_El.llle;—
Wagones y olros carruajes,, e J69

Tedos ki
en conslroce
f};i_in.\'.

:ll‘l-iliti~ necesarios 4 las obras de arle Yy ||I!I‘III"!~'
1, se hallan reunidos donde se ejecutan los tra-
Epoca en que podrén terminar.

Mas de la mitad de Ja linea podri ponerse en esplotacion en
un plazo de 15 4 18 meses desde la fecha.

Como ba pedido la sociedad ejecutar tan grandes obras en tan
poco tiumpo‘

Si se compara la fecha de la aprobacion de algunos pro-
yeelos con el eslado de progreso aclual de las obras, facilmen-
te wlverlira que existe entre los dos términos de esla com-
paracion una conlradiceion absolula. Hé aqui la esplicacion.

La sociedad en la .Hlli"'tl‘i“l'll‘i"l por salisfacer los de las po-
blaciones inleresadas y de corresponder & la presion misma del
gobierno mismo, ha tomado sobre si. mas de una vez la res-
ponsabilidad de anticiparse & la autorizacion para trabaj
gura de que los planos que presenlaba se hallaban fundados
sobre las reglas mas severas de la ciencia, y conformes 4 los
que una larga esperiencia ha consagrado en' lodos los paises
de Europa; conlande per oftra parte con que la junta consulliva
apreciard la leallad de su inicialiea y con que en el fondo no
seria esla desagradable al gobierno, no ha temido comprome-
ter frecuentemente su responsabilidad, y: s como ha podi-
do oblener los resullados de que va hecha mencion. Pero esta
iniciativa no le es permitida ya paraen adelante, porque la
real drden adjunta la priva formalmente de ella.

Contestacion 4 una calumnia scbre recursos

Despues de negar el eslado de adelanto de las obras no se
ha podido eludir la precision de reconocerlo, pero enlonces se
ha espareido el rumor de que la sociedad las ha ejecutado con
la subvencion que la paga el gobierno. La sociedad por toda
respuesta se limila a poner i la visla de lodos las obras que ha
ejeculado, el importe de las sumas que ha recibido del Estado
y las fechas en que se ha verificado su cobro:

810,000 15 de séliembre de 1857.
3.520,000 17 de febrero de 1858.

2. vellon,

4.330.240

Total rs. vo.

DOCUMENTOS CITADOS.
Num. 1.°
Estudios.

Los estudios hechos comprenden uta estension de 1,615 ki-
lomelros, 645 m. 4 saber:

De Madrid 4 Torquemada. ; 205 ’
Diversas variantes cerca del Escorial. 70 »
De Torquemada & Burgos. . . . . 65 780
Biirgos a Miranda. . . . ., | | 80 790
Variantes cerca de. N 50 -
Miranda 4 Vitoria. . . b el a1 119
VABIEER,. 1o - o e wi st e e A 120 ”

Vitoria a Tolosa. 106 263
Tres variantes cerca de. 150 "
Tolosa & Vidasoa. . andni 42 ]
Yarianies'cerea de. . . ot danes s ol n
Alar del Rey 4 Valladolid. . . . 90 "
Valdestillas 4 Zamora. . . . . .. 93 773
Valladolid & Salamanea. . . . . 76 100
Paleveis 6/eon: (r¥y 1, o801 122 S00
Tudela & Miranda. . . . . 160 "

1,615 Kkil. 645 m.
Proyectos presentados.

Se han presentado los proyectos definitivos de loda lalinea,
a pesar de las dificultades que se han encontrado en varios
puntos donde ha sido necesario hacer hasla tres y cualro eslu-
dios diferentes,
Nea. 2.0

Aprobacion.

Los proyeetos han sido aprobados en las fechas siguientes:
El de Arévalo & Viana de Cega,en 17 de abril de 1857.
Palencia & Herrera, en 25 de abril de 1857,

Madrid a las Rozas, en 16 de mayo de 1557. ;
Torguemada i la Quintanilleja, en 5 de setiembre de 1857,
San Isidro & Alar, en 1.° de diciembre de 1357.

Tolosa a Villabona, en 8 de abril de 18358.

Aneiela a Pasages, an 3 de mayo de 1558.

Hernani & Aneiela, en id., id. de id.

Yillabowa 4 Hernani, en.id., id. de id.

San [sidro & Alar, en 4 de diciembre de 1857.

Niw. 3.°
Obras de fabrica de la linea del Norte de Madrid a

Torquemada,

1.*  Puente sobre el Manzanares.—Puente oblieno formade
de 5 arcos de 16 m. de luz. Se han concluido de plantar las
eslacas; las mamposterias de los dos estribos v de un macho
eslan sacadas fuera del nivel ordinario de las aguas; se estin
plantando las eslacas de los recintos provisionales de los otros
Y machos ; se ha hecho un acopio bastante considerable de
maleriales; puente de servicio por.la via férrea; ambas en
construceion.

2% Puente del Guadarrama, formadode un arco cireular
de 15 m. de luz que acaba de ser aprobado; se han hecho los
acopios para las fundaciones, y se estiin arrancando de las
teras los maleriales de la cimbrs

3% Viadueto de Arévalo (sobre el rio Adaja) nuevo pro-
veelo adoplado presentando dos grandes arcos centrales de 31
metros, y 2 arcos laterales de 13 m. 50. Se hallan establecidas
todas las fundaciones y se vuelve a trabajar en las mamposte-
rias desde abril de 185S.

Contin los

r

4 v 5. Puentes de Gomes Naharro y de Medina.—FEstos dos
puentes, que se han ‘de conslruir sobre el rno Zapardiel, se
compondran cada unode 9 arcos de 12 m. de luz rebajados
a 116; los maehos y estribos se hallan luera del agua; se ejecu-
tan con aclividad los trabajos del puente de Medina , de modo
que en esla misma’ campana se podra hacer uso segunda vez
de las cimbras para el puente de Gomez Naharro; se han eom-
ll|t'l:l(]u los ;n:nili:lr-..

6.* Puente de Valdestillas, sobre el rio. Adaja. —Esle puen-
le es de grande areo |'|i[lli1’.11 de 90 metros de luz, abraza lodo
el cauce de las aguas ordinarias del I"[i", con dos arcos lalera-
les de 10 m. de luz; las conslrueciones se elevan 4 6 m. sobre
el nivel del agua; se hacen acopios con aclividad.

7.*  Puente de Viana de Cega.—E| puente de Viana de Cega
se formard de 3 arcos de 158 m. de Juz en arco apuntalado, los
machos estribos se llevan @ 2 m. sobre el nivel de las aguas
inferiores, las mamposterias se conlinuarin con actividad i fi-
nes de mayo,

8.8 Puente del Duero.—E] puente del Duero ofrece las mis-
mas disposiciones y ¢l mismo estado de adelanto que el de Val-
destillas. Debiéndose emplear de nuevo las cimbras en Val-
destillas, ha sido |:I'l‘t"l.-n aclivar los lrabajos.

0.%  Puente de la Esguava,—FEste puenle formado de 3 ar-
cos de B m. de luz esti coneluido. Se estin haciendo actual-
menle !"‘1 |1|||-'Hli"“["‘3.

10. Puente de Cabezon.—El puente de Cabezon presentari
3 grandes arcos de 23 m. de luz y 6 laterales de 10 m. Los ar-
cos pequenos estin concluidos; los machos de los areos grandes
ticnen la allura de 3 m: sobre las aguas ordinarias. Seé esti
trabajando en Jos pulimentos , acopios, cimbras y ftalle de
piedra.

11. Puente del Carrion.—El puente del Carrion presentad
arcos oblicuados de 10 m. de luz y ya esta concluido, Se eslin
rellenando las junturas.

12, Puente de Torquemadae.—Este puente formado de 5 ar-
cos de 18 m. de luz esla construido hasta una allura de 9 m.
sobre las aguas.

Algunos de eslos puentes y viaduetos se concluirdn en 1858
y pueden hallarse todos concluidos en la eampana de 1859.

Hasta el 16 de noviembre de 1857 no han sido aprobados
los puenles comprendidos entre Avilas y Torquemada, cuyo
trayeclo los comprende casi todos.

Pequenas obras de fabprica de Madrid & Torquemada,

Tajea de O, 60 ¢, de luz, 14 concluidas, 5 en construecion.

ld. de O, 80 id: 26 id. 3 id.
Aleantarilla 1.® id. 10 id. 3 id.
Id. 1'50 id. 5 id. ] »

Id. 2 id. 5 id. 2 id.

Id. & id. 6 id. " »
Ponlon. 4 1d. 1 id. W n
Id. de 5 m. id. 1 id. 1 id.

Id. 6 id. 1 id. " n
Paso inferior. 5 id. » "

Todo lo hasta aqui transerito va integro. Damos 4
continnacion en estracto los mas notables articulos de
la prensa de esta corte y provincias escritos con poste-
rioridad & la publicacion del proyecto.

De la Discusion,

Los pueblos interesados en la del Norle esponian en su apo-
yo las razones siguienles:

_1* La gran importancia de las provincias de Avila, Palen-
cia, Burgos, Alava, Guipiizeoa, que alraviesa, y de las demas
Vascongadas y olras limitrofes 4 las citadas.

2% La conveniencia de que el puerto de comercio & que
debe locar esta gran linea internacional fuera San Sebastian y
no Bayona. §

Y 3.* La conveniencia de no abrir un paso militar por los
Alduides que facilitara una invasion francesa en Espaiia.

h»).

Por su parte los interesados-en la linea de los Alduides se
apoyaban:

1.* En que el trazado por los Alduides es mas corlo.

2.° En que si son rieas las zonas de Castilla y las provin-
cias Vascongadas de la linea del Norle , no avenlajan en fertili-
dad 4 las de Castilla 1a Nueva, Aragon, el Valle del Ebro y Na-
varra, que alraviesa la de los Alduides.

Y 3. Queel ferro-carril no debe ni puede considerarse co-
mo un medio de facilitar las invasiones francesas debilitando la
defensa de los Pirineos, puesto que un eamino ordinario como
el que exisle aclualmenle por dicho paso es mas ;_-rupin que un
ferro-carril para el movimiento de los grandes ejéreilos.

Asi Ia cuestion , las Cortes Constituyentes estimaron desde
luego mas foerles las razones en favor de la linea del Norte, y
sin, decretar nada lerminante en contra de la linea de los Al-
duides, concedieron la subvencion indicada y ‘autorizaron al
gobierno para que desde luego subaslara la linea del Norte; y
con objeto de satisfacer las necesidades de las zonas compren-
didas‘en la de los Alduides, se drdenaron los estudios y des-
pues se subasté y concedid la linea de Madrid 4 Zaragoza y la
de Zaragoza 4 Pamplona y Alsiua,

Resulld por consiguiente que lodos los pueblos de la linea
de Madrid & Zaragoza y de esla cindad i Pamplona en vez de
obtener una salida direeta i Francia, consiguieron solamente
un_empalme con la del Norle: empalme cosloso, dificil y que
alarga considerablemente el rayeeto.

Hé aqui la estension de Ias lres lineas:

Kildmetros. Kilimetros

Primera, linea del Norte Parciales, Tolales
De Madrid 4 Valladolid. 239
Valladolid & Birgos. 121
Birgos & Bidasoa (Irun). Wt Ve 262
BidasoadaBayona. . . . . . . . 3 606
Sequnda, linea de los Alduides.
De Madrid por la linea de Zaragoza
hasla el empalme. . , . . oo 47
Del empalme 4 Pamplona. 168
De Pamplona & Bayona. . . . . . 105
620
Mayor longilud de la del Norle. . . 36
Tercera, linea de Alsasua.
De Madrid it Pamplona, A s s 515
De - Pamplona & Alsasua. . ... . . 19
De Alsasua al Vallede Oria. . . . . . 11
Del Valle de Oria a4 San Sebastian. . . 38
De San Sebastian a Irun. . . . . . 17
P Trinsd Bargonw, <~y 10 weest e s 34
695

Mayor longitud de lade Alsasua que la de los Aldunides. . T4
Mayor longitud de la de Alsasua que la del Norte. . . . . 38

En conseeuencia, lodos los pueblos comprendidos enla linea
de los Alduides por Alsasua, rodean 74 Kkilometros para ir &
Francia, y este rodeo represenla para Pamplona un 70 por 100
de aumenlo, puesio gue por los Alduides dista” 105 kilomelros
de Bayona y por Alsusua 179. :

Ademas estos pueblos que podrian aventajar 36 kilomelros
por su linea en la distancia tolal de Bayona a Madrid, se en-
cuentran por el contrario aventajados por la del Norte en 38.

Asi las cosas, la Diputacion de Navarra, que no podia mi-
rar con indiferencia la so'ucion dada por el gobierno a la cues-
tion , ha pedido la coneesion para hacer por su cuenla y sin au-
xilio del gobierno, su trazado de los Alduides, v el ministro
actual de Fomenlo ha ereido convenienle proponer la corres-
pondiente ley i las Cortes.

Por'su parte la empresa de la linea del Norte ha visto dec
tada: su rioina en el referido [rrn\_"n"nli'r de ir.\' , ¥ se prepara a
paralizar todos sus trabajos si se aprueba.

El confliclo que resnlla de esta sitnacion es grave, y la
cueslion general sumamente complexa, porque abraza gran ni-
mero de cuestiones 1*_-11:.-\:!_1|p~._ enlre las que i_lul]l'i_'!llu'i indi=
car las siguienles:

1.*  La cuestion.legal.

2.* La de oportumdad.
3.* Laderespelo a los intereses creados ., que envuoelve

una eran cueslion. de cerédilo pacional,
4.* La de delensa nacional
5. La economia de libre construccion y competencia de
ferro-carriles.
Y 6.* La de si debe 6 no favorecerse al puerto de San Se-
bastian & cosla de varias provineias,

De todas eslas cuestiones nos ocuparemos en los arliculos
sigunientes, procurando dar 4 cada parle interesada la razon en
tas cuestiones que la tengan, y formulando por iiltimo nuesira
opinion con entera impareialidad ¢ independencia de las consi-
deraciones politicas de parlido.

IL.

La cuestion legal es, enlre las especiales que enumeramos
ayer, la primera que se presenla 4 nuesiro examen.

Bajo este punto de vista el proyeelo presentado por el go-
bierno falta abiertamente a los arls. 16, 17 y 18 dela ley gene-
ral de ferro-carriles.

Faltan, los requisitos legales que enumeramos & conlinua-
cion en el proyecio de ley de los Alduides:

©  La memoria deseriptiva del proyecto.
* El planp general ¥ los perfiles longitudinal y trasversales
o El presupuesto de construeeion y el anual de reparacion y con-

4.2 Kl presupuesto del material de esplotacion y el anual de repara-
cion ¥ conservacion de la linea.

5.9 Latarifa de los precios miximos de peage ¥ lrasporle

.2  Un documento que justifiqgue la entrega por via de fianza y por
parte de la diputacion concesionaria del uno por ciento del valor totlal de
las oliras y malerial de esplotacion

Y 7.2 La informacion hecha por el gobierno y prevenida en el arti-

oulo 6,2

Se objetara quizas que ¢l gobierno no hace concesion por
medio de un decreto, sino que presenla un proyeclo de ley a
las Cortes, y que eslas, asi como luvieron facullades para de-
crelar la ley general, pueden decrelar su derogacion en tedo o
en parte, ya como medida general, 6. ya como medida escep-
cional aplicada & un caso particular. oAk

Si se admiliera semejante teoria, seria de todo punto initil
decrelar leyes generales ; y de no eslablecerlas , el espiritu de
pandilla 6 de partido, la arhilrariedad y la injusticia, presidi-
rian i la confeccion de las leyes especiales. Las leyes genera-
les tienen por objeto regularizar uniformemente la accion de los
ramos & que se refieren, constiluyen el derecho comun, deter-
minando con elaridad sus limiles, preseriben los tramiles y re-
glas & que deben someterse lodos los cindadanos para ejercer
sus derechos, y sobre la base del establecimiento prévio (‘_in' sus
reglas fundan la igualdad enla ley, y la juslicia en dichaigual-
dad. . ;

Las leyes generales, ademas, crean inlereses ha]-? I:g_ garan-
tia de su eslabilidad, porque d.'nlr.;_dfr los buenos principios de
gobierno, su modificacion ¢ anulacion no puede hacerse mas
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que por medio de otras I.eyc::s ttampim?_genemllr:s, (lsuya dts;lu:
sion grave ¥ formal alrae ‘la'm Et‘-\el’ltl_uﬂ de la opinion pru i
ca, dando abundfn::as I::_fdlt:::- para la impuognacion y defensa
s inlereses & que =Clan.

o [;I::Etéun en Ialhi.pdiesis de que hubiera casos €n que fuera
justo y conveniente derogar en parle una ley general por me-
dio de una especial, el caso que nos ocupg seria escepeion muy
importante de esta regla. N :

Tanlo en los pueblos donde laconstriccion, de ferro-carriles
estd encomendada al Estado, como en los que se hacen esclusi-
vamente por el interés indiyidual, y en los que se verifica por
un sistema misto , la concesion de eada linea requiere la apro-
bacion del poder piblico, prévia la instruccion de un espedien-
te formal, cuyos documentos jusliﬁcali\-'ps_son los P|3“_°§t per-
files, presupuestos y demas dalos esladisticos necesanos para
dar cabal idea de su utilidad. Los ferro-carriles’ no'son empre-
sas que puedan realizarse sin herir en cierto modo _ai derecho
de propicdad , que es uno de los mas fundanientales de las so-
ciedades, y para conceder & una empresa la faculiad de hacer
espropiaciones forzosas, es preciso que los poderes pibhicos
acuerden su concesion despues-del mas proftlﬂdﬂ.. ilustrado 'y
detenido examen. | ) ;

Nosolros, que en economia politica pertenecemos & la es-
cuela mas liberal que en materia de rerr:_:-czlrrgles, Creemos que
el oplimismo esld e el sislema dg !as congesiones & perpetui-
dad, sin subvencion del Estado niintervencion del porler_pu»
blico en las larifas y esplotacion de las referidas vias, opina-
mos ; sin embargo, que para conceder la facultad de espropiar
forzosamenle , es indispensable un exdmen prévio del asunto,
apoyado ¢on todos los dalos necesarios para demostrar la utili-
dad piblica de la obra. De lo contrario, las espropiaciones for-
zosas seran la violacion de uno de los mas sagrados derechos
del hombre. . > 4

Ademas, como el sistema que se sigue en Espana es el de
conceder las lineas top una crecida subvencion del Eslado,
cnando se trala de una sin subvencion, llm'o cuya existencia
depende de otra que se construye con ella, el gobierno debe
examinar si la linea no subvencionada se apoyara en la que se
hace con fondos piblicos para perjudiear los intereses de los
mismos contribuyentes que pagan la subvencion. Razones son
gslas que , i nueslro lmrecqr, demuesiran cumplidamente que
las preseripeiones de los articulos 16, 17 y 18 de la ley general
de ferro-carriles, no deben allerarse'ni derogarse, aprobando el
proyeclo de ley que nos ocupa. : )

ajo esle punto de vista, la cueslion legal es contraria al
ferro-carril de los Alduides, y el minislerio/que propone la con-
cesion sin prévio levantamiento de planes, perfiles y demas es-
tudios, es digno de severa censura,

Por lo demas, la ley general de ferro-carriles no se opone
a que se conceda la linea de los Alduides, una vez cubierlas las
formalidades preserilas en los arliculos citados. No obslante, en
el dictamen de la comision del Congreso que enlendid en la con-
feceion de dicha ley, se enumeraban dos lineas de servicio ge-
neral désde Madrid 4 Francia, y las dos debian terminar en
Irun. Era la primera la del Norte por Valladolid y Bargos, y la
segunda la que hoy denominamos de Alsdsua por Zaragoza,
prueba evidente de que aquella comision era opuesta al paso
por los Alduides.

Las Cortes suprimieron en la ley la enumeracion de las li-
neds generales, y por tanto quedd abierta lapuerta 4 la gestion
de los amigos de la linea de los Alduides ; pero en lareal drden
de 8 de agosto de 1857, aprobando el proyecto , pliego de con-
diciones y tarifas para el }crro-unrril de Zaragoza 4 Alsisua, se
hacia entre olras la prevencion siguienle:

6.9 Para evitar que en ningun caso dos lineas, y especialmente si son
subvencionadas porel Estade, recorcan el mismo Lrayeeto, s¢ ha servido
tambien Jdisponer 8. M. qué la concesion de este ferro-carril se otorgue
con la condielon da que se empalme con el de Madrid 4 Trun’ jse fijard en
su easo por una ley entre Irwrzun y Alsisud, si asi Tuese conveniente,
en el punto que de los estudios verificados al efecto, resulle mas ventajo-
<0 i los intereses piblicos, en el snpuesto deque la subvencion de la li-
nen de Zoragoza ha de sor proporcional & la longitud’que definitivamente
se le demarqgne.

Esta preseripeion liene lambien su apoyo en una ley hecha
en Cirles,

El articulo 3.° de los adicionales & laley de 11 de junio de
1856, autorizando al gobierno para olorgar 4 la Sociedad gene-
ral de eredito moviliario espaniol , la concesion de las secciones
1.% y 3.% del Norle, dice lo siguiente:

Se autoriza al gobierno para gue se saque @ piblica subasta , con arre-
glo & la ley general de ferro-carriles y & las condicionés que en este pro-
yecto se fijan, las secciones de Madeid 4 Valladolid y el camino de hierro
que partiendo de Zaragoza y !Jrlsamfn por Tudela y Pamplona vaya a em-
palmar en Alsasug con el del Norte; considerindose esta linea como ge-
neral para todos los efeclos de la citada ley (la general de ferro-earriles).

Si lHegase 4 caduear la coneesion hecha por el articalo 1.9 desde Alsi-
sua i San Schastian, la empresa que se forme para la construccion del
eamino, podri continuarle hasta San Sebastian.

De todas eslas disposiciones aparece que el pensamiento for-
mulado contra el eamino de los Alduides en el dictamen de la
comision de las Corles que entendio en la ley general, fue con-
firmado en cierlo modo por la ley de concesion al Crédito mo-
viliario, y despues lo fué mas esplicitamente en la real érden
eitada de S de agoslo dee 1857, relativas al ferro-carril de Alsi-
sua. Mas; 4 pesar de estos antecedentes, la verdad es que nien
la concesion al Crédito moviliario, que constitaye un verdade-
roy respetable contralo, existe la prohibicion terminante y es-
plicita de construir el ferro-carril de Pamplona i los Alduides:
exisle si una garantia indirecta de que dicho ferro-carril no se-
ria concedido, y la fuerza de esta garanlia es lo que examina-
remos al tratar las cuestiones de derechos adquiridos y de opor-
tunidad.

HIL

Despues de la cnestion legal nos corresponde tralar las de
oportunidad , de respetod los inlereses creados y de ¢rédilo
nacional.

¢Es oporluna la presentacion del proyecto de ley de los
Alduides?

¢ Laslima por su inoporlunidad intereses legitimamente crea-
dos y dignos del mayor respeto ? ;

¢ Afeeta al erédito nacional 7

Eslas Ires cuesliones estan de lal modo enlazadas entre si
que en realidad constituyen una sola; se refunden ¢ sintetizan
en la primera, en la de oportunidad.

Asi es que los que eomo nesolros, creen que el proyecto es
inoportuno, lo consideran tambien atentalorio & intereses ad-
quiridos y conlrario al erédilo nacional.

Y es que el ferro-carril de los Alduides, descartada la cues-
lion de aportunidad, es una linga conveniente , lo mismo bajo
el punlo de vista econdémico que bajo el politico: es que el fer-
ro-carril de los Alduides llegada la ocasion de su oportunidad
se construird con beneplicito de lodos; y es mas, que hasta la
empresa del ferro-carril del Norte, si comprende entonces sus
verdaderos intereses, como de seguro los comprenderd, serd
la primera 4 influir para que esa linea se construya, segun pen-
samos demostrar en esta série de articulos,

Quiza algunos de los interesados en la linea de los Aldnides
eslranen, que reconociendo como reconocemos la eonveniencia
politica y econdmica de ese ecamino, demmws tal importancia a

las razones de oportunidad, que las consideremos suficientes
para pedir enédrgicamenteel aplazamiento de su conslrucgion.

Pero esa esirafieza, nos lisongeamos de’ que desaparecerd
enando oigan nuestras razones, cuando. les demostremos que
el golpe que recibiria hoy nuestro erédito politico y mercantil
con la concesion de la linea de los Alduides, no solo paraliza-
ria las obras del ferro-carril del Norle, sino que afectaria gra-
vemente & todas las demas lineas en constrnecion 6 en proyec-
to iriclusa la misma favorecida de los Alduides,

Hoy la situacion del mereado no se encuentra desahogada.
El estado politico retrae de los negocios 4 los capitalistas: la
desconfianza exisle porque nadie preves cual serd el desenlace
de la situacion andmala, indecisa eitre Ia liberlad y la reaccion,
entre el orden y la guerra civil , que eslamos alravesando. Asi
es, que las obras del ferro-carril del Norle se conslruyen con
actividad sin confar con los reenrsos que naturalmente ofrece-
Tia una situacion politica mas firme y despejada. La sociedad
de Crédito Moviliario sigue 1a construecion con sus propios re-
cursos, sin haber formado todavia la compafia especial para el
ferro-carril. e

Ahora bien ; si en momentos tan delicados, cuando la Euro-
pa prineipia apenas @ reponerse de la @llima erisis; euando to-
davia sentimos los efeéctos de haber suspendido la desamortiza-
cion , euando se hala lan vivo en los mercados estranjerds el
recuerdo de los efectos retrodetivos de Ia legislacion de socie-
dades anonimas de 1547, tan presente el falal arreglo de la
deuda de 1851, palpilante lodavia la cueslion de los cupones
del antiguo 5 por 100 y grabada en la imaginacion de todas la
informalidad con que se hacian y anulaban concesiones y eon-
tratos de ferro-carriles; si en estos momentos, repelimos, se
obligara con la aprobacion premalura ¢ impradente del proyec-
to de ley de los Alduides i que ¢l Crédito. Moviliario saspen-
diera las obras del ferro-carril del Norte y se arruinara en con-
secuencia ¢ por lo menos se pusiera en liquidacion con grandes
pérdidas , el golpe dado & nuestro crédito publico € industrial
seria terrible, fatal , irreparable en muchos aiios. Sus efeclos se
harian sentir inmediatamente sobre el erédito de las demas em-
presas y compaiiias: lo mismo las sociedades que los bangue-
ros parlieulares, lodos sin distincion sentirian los funestisimos
efectos del descrédito que semejante acontecimiento imprimiria
en los mercados estranjéros y aun ‘en los nacionales i todos los
negocios de Espania. La misma diputacion de Navarra, intere-
sada en el ferro-carril de los Alduides, sufriria las consecuen-
cias del deserédito general y por querer anticipar el periodo
oporluno para la construccion de su camino, lo inico que ob-
tendria seria el tardio desengano de haberlo aplazado indefini-
damente.

Aun en el caso, para nosotros muy dudoso , de gue cuenle
en‘caja los fondos necesarios para construir un camino lan lleno
de dliiculmdes como el de los Alduides, sulriria las malas con-
secuencias de una coneesion inoportuna por el embarazo que el
descrédilo general ocasioparia en las empresas conslruelords de
Madrid & Zaragoza y de esta ciudad & Todela y Pamplona.

Es preciso lener muy en cuenta que aun cuando ni la ley
general de ferro-carriles, ni la de concesion al Crédito Movilia-
rio de la del Norle prohiben terminantemente la construccion de
la linea de los Alduides, es evidente que al decrelarse en la se-
gunda la de Zaragoza i Alsisua por Pamplona, se dié una ga-
ranlia formal al Crédito Moviliario de que la del Norle podria
concluirse. Y

De lo contrario, sabiendo eomo lodos sabemos que el inleréds,
bién 6 mal entendido , del gobierno franeéds es llevar su linea
desde Bayona i los Alduides, y no & Iran jedmo se hubiera ja-
mis atrevido ninguna empresa a acomeler la linea del Norle
para llegar & lrun y quedarse alli estancada? ;

No existe una prohibicion en la ley: pero al discutirse, fué
rechazada por las Corles una enmienda de los diputados de
Navarra, enderezada & favorecer la construecion de dichalinea:
hay tambien los dictimenes de varias corporaciones facullati-
vas, que fundindose en razones mas 6 menos aceptables, opi-
naron contra dicho camino. En virlud de eslas decisiones par-
lamentarias, de esla unanimidad de la opinion, la sociedad del
Crédito moviliario se arriesgd 4 encargarse de la construccion
de la linea del Norle, negocio que de ningun modo hubiera em-
prendido & no conlar con eslas seguridades.

Hoy ya no estamos en el caso de diseulir nuevamente |a
convenieneia de la linea de los Alduides, porque ante lodo, es
preciso respelar los inlereses ereados bajo la salvaguardia del
]mnur nacional.

Anemas, la cueslion no estriba en un inconvepienle deseo
de impedir & Navarra su comunicacion direcla con Francia, si-
no en que es de lodo punto forzoso asegurar 4 la linea del Nor-
te su comunicacion con Bayona, y eslo solo podrd conside-
rarse seguro el dia en que la lacomolora recorra el lrayeclo en-
tre dicha cindad de Bayona & Trun.

Es, pues, indudable que el proyecto de ley de los Aldui-
des es inoportuno , que su inoportunidad .Hn:rjudica grandes y
legilimos inlereses creados i la sombra de la ley, y que la rui-
na de eslosintereses , hiriendo profundamente nuestro erédilo
nacional, lastimaria gravemenle los de l4s demas empresas, in-
clusa la misma del ferro-carril navarro,

V.

A la par que hemos sostenido y demustrado una opinion lan
desfavorable & la linea de los Alduides, hemos sostenido que
esla linea de Navarra, salvada la cuestion de opartunidad y des-
pues de terminada la’del Narte, se ejeculard con beneplicito de
lodos 'y aun quizis con el apoyo y aoxilio de la del Norle,
siempre que bajo el punto de visla facullativo resulle posible y
bajo el econdimieo aparezea convenienle los intereses navarros.

Hoy vamos a reforzar esta opinion respecto 4 la oporlunidad
demostrando que dentro del mejor sistema econdmico-politico
de conslruir ferro-carriles, dicha oportunidad es de grande
importancia y mucho mas dentro de un sistema rodeado de in-
convenientes como el que se praclica en Espaa.

Desde el momenlo en que el Eslado loma la inicialiva en la
conslruecion de ferro-carriles, su conducla debe en un todo
imitar el giro que lomaria un parlicular moy rico que fuera
unico propietario de tode el lerritorio espafol. Y este tnico
propietario,, al ealeular las vias que le convenia conslruir para
ponerse en comunicacion con Franeia , ;i qué reglas se hubie-
ra alenido?

En primer lugat habria dicho: «Los ferro-earriles al princi-
pio viven mas del movimiento y riqueza de los puntos inter-
medios del trayeeto que recorren, que del movimiento y rigue-
za de los puntos estremos de donde arrancan y @ donde lermi-
nan , si bien mas tarde la influencia de estas vias aumenta con-
siderablemente el movimiento de los referidos punlos estremos.
En consecuencia, en las primeras lineas no me conviene lanto
seguir el trazado mas corlo entre dos puntos imporlantes, co-
mo el que atraviese centros de poblacion mas numerosa-y de
producciones mas ricas , y despues, cuando ya ¢l movimien-
Lo entre las estremidades sea considerable, me convendra ha-
cer ramales 6 lineas que acorten la dislancia total, aun cuando
sean paralelas a la primera.»

En virtud de esla teoria justificada por la prictica, el su-
puesto propietario hubiera entrado desde luego @ comparar las

dos lineas, del Norte y de los Alduides, ¥ bien pronto hubie-
ra encontrado que la de Madrid & Avila, Valladolid, Palencia,
Burgos, Vitonia y S. Sebastian,' la que por medio de ramales
6 lineas ya en consiruccion , debe ser la arteria principal de
los puertos de Galicia y Aslurias, de Sautandery Bilbao, re-
clamaba bajo lodos conceplos Ja primacia, fart

Pero si i eslas poderosas razones se huhiern anadido que el
punto forzoso de arribada era Bayona, y que el gobierno fran-
cés, asi como tiene mucho interés en construir la de los Al-
duides , resisle hacer la de Irun, entonces habria decidida-
mente resuelto no construir la de los Alduides, interin no hu-
biera lerminadola del Norle, hasla empalmar con la linea fran-
oesa, .

Esla es la‘conducla que el interés bien enlendide hubiera
aconsejado & un particular, y es la que ha seguido y debido
seguir la nacion espaiiola considerando sus inlereses en ¢on-
junto y no eon relacion 4 una localidad.

Por lo demas, jquidn lo duda? despues de lerminada la li-
nea del Norte, vendra necesariamente la époeca en que serd for-
zoso abrir la comunieacion enlre Franeia y Espaiia por los Al-
duides. Y no solo esto, sino que quizds enlonees sea conve-
niente hacer una linea directa desde Tudela & Madrid, interme-
dia enlre la del Norte y la de Zaragoza, porque no solo no
bay paralelismo’ enlre esas dos lineas que, partiendo de un
mismo punto para llegar i olro, se separarin una de otra cua-
tro grados, cerca de gﬂ legnas, sino que en tan vasta zona ca-
ben y serin convenientes en su dia olras varias lineas,

Asi ha sucedido en todas partes. Antes de cumplirse los 12
afios de abierto el camino de Londres & York por Birmingham,
se ha tenido que construir una linea mas direcla para economi-
zar (4 kilomelros , y esla ndeva linea paralela y rival , no solo
no ha impedido los progresos de la antigua , sino que ha con-
tribuido a ellos. Ejemplos de estos podriamos cilar infinilos si
no lemiéramos estendernos demasiado. A los lectores que gus-
ten estudiar la maleria, les remitimos & las obras de Mr. Teis-
serenc, Mr. Chevalier, Taylor, Perdonnel: Pollonceau, doc-
tor Lardner, Belpaire y otros muchos que ahora no recor-
damos.

El paralelisms de las grandes vias existe donde quiera que
esti muy adelantada la construceion de los eaminos de hierro;
pero en las primeras construcciones , ni se suele seguir el tra-

‘zado mas corlo, ni lampoco se arriesgan las empresas a cons-

truir bajo el peligro de la competencia, sino en Zonas rica-
mente pobladas como., por ejemplo, la-de Cataluiia.

La razon de favorecer en lugar de perjudicar el paralelismo
despues de cierlo tiempo , consiste en que la relacion enlre el
movimiento pareial de los puntos intermedios de la linea con
el movimienlo total es mucho mayor que la del movimiento en-
tre los estremos. Véase un ejemplo notable de dos lineas que
ambas sirven para ir de Paris & Lindres. La primera de Paris 4
Boulogne tavo en 1852 un movimienlo lotal de viajeros de
1,902,867 , y de estos el 96 por 100 recorrid solo una parte de
la linea y solo el 4 por 100 anduvo toda la linea. Tomada la
circulacion general, resulld que cada cien kildmetros recorridos,
76 los anduvieron viajeros parciales y el resto los viajeros ge-
nerales, :

La segunda linea de Paris 4 Calais tuve un movimiento
de 2,391,991 viajeros, de los que 98 por 100 fueron de curso
parcial, y solo 2 por 100 de curso total, y de eada 100 kild-
metros 88 regorrieron los viajeros parciales, y 12 los que recor-
rieron la linea enfera. Estos nimeros demuesitran que aun
cuando los viajeros de curso total se hubieran reconcentrado
en una sola de las dos lineas, hubiera sido imprudente subordi-
nar el trazado 4 esla ventaja sacrificando una gran parte de los
puntos intermedios. Demuestran ademas que como el paralelis-
mo de dos lineas nunca puede ser absoluto, la que se constru-
ye nuevamenle sirve de prolongacion & la antigua, ponié¢ndola
en comunicacion con la zona que alraviesa: y aunque la nueva
quile d la vieja parte del trifico de los puntos intermedios que
es mucho mas importanle , la linea antigua en lugar de perder
gana considerablemente. 3

En el movimiento de mercaneias se observa una diferencia
tambien muy importante, si bien no lan grande como én el de
vinjeros.

En el ferro-carril de Strashurgo & Bale en 1816, el curso
parcial de mercancias, fué de 51,522 torieladas, y el de estre-
mo d estremo de la linea solo de 1,573 toneladas. En el de Pa-
ris & Strashurgo en 1854 el eurso parcial de S7,716 toneladas,

elde estremo d estremo solo de 13,1‘31. (Datos de Mr. Belpaire
Mr. Teuserenc y Mr. Perdonet). /

En resiimen, venimos siempre & parar en que la linea de los
Alduides es hoy inconveniente por inoportuna y que coneluida
la del Norle , serd tan convenienle que sin que pueda nadie im-
pedirlo se hard, por supnesto en la hipdtesis de que sea fisica-
mente posible.

V.

Si para proporcionar un:poeo mas baralos los servicios de
puerto i cierla parle de la provincia de Navarra,—parte muy
pequena, insignificanle—se obliga i pagar mucho mas caros
eslos servicios i las provincias Vascongadas y las de Castilla,
es evidentle que no conviene la baralura que pueda resultar en
favor de Navarra, puesto que es 4 cosla de imponer sacrificios
de mucha cuantia @ un nimero inmensamente mayor de con-
sumidores.

La diferencia entre la distaneia de
tian por Alsasua, yla de Pamplona d
des, resulla i lavor de San Sclm.sli:m.
la distancia signiente:

Pamplona 4 San Sebas-
Bayona por los Aldui-
Al puerlo espaiiol hay

De Pamplona a Alsdsua. . . .. . 49 kilomeltros.
De Alsisua al Valle de Oria. . . . . . 11
Del Valle de Oria & San Sebastian. . . . 38
Lolal:iu w20 o 98
Al puerto franeés hay desde Pamplona. . 105
Mayor distancia del puerto francés. . . 7 kilometros,

Si 4 eslos siete’ kildmelros se agrega el mayor coste pro-
porcional que deberd lener el trasporte por la linea de los Al-
duides 4 causade que exigira curbas de radio eseesivamente
pequeno y pendientes en estremo forzadas, resullard que 4 los
mlereses de Pamplona, y toda Ia parte haja de Navarra com-
prendida entre dicha ciudad y Tudela, 4 toda la Rioja, & Zara-
goza y demas punlos de la zona aragonesa les conviene mu-
cho mas servirse del puerto: de San Sebastian que del de Ba-
yond.

Paor olra parte, el puerto espanol no impone al comereio mas
que un solo pago de derechos vL: aduana, mientras que en el de
Bayona, aparle del registro y derechos de la‘aduana espafiola,
habria que salisfacer en la francesa por lo menos los de transi-
to, sulriendo los correspondientes registros, ¥ someliéndose
esas vejalorias formalidades de las aduanas del vecinoimperio,
que son mas molestas € incomodas que las nuestras.

De manera que en la cuestion de puerlo, tan importante pa-
ra ¢l comercio directo con Inglaterra, con la costa de Francia,
las de Bélgica, Holanda, Dinamarea , cindades Ansesticas, Ru-
sia y Suecia en el Ballico y Noruega, con las costas de Espania
ilc:‘-(Tu la Cantibrica hasta la de Portugal y con el resto del glo-
bo, Navarra lo mismo que Aragon eslin lodavia mas interesa-

——,




8

LA AMERICA.

das en ir & buscar el puerto de San Sebastian por Alsisua, me-
Jor EU(’ el de Bayona por los Alduides.

ierlo es que desde Tudela hay olra linea proyectada 4 Mi-
randa y Bilbao ; pero esla linea hasta Miranda solamente mide
160 kilémetros, v su ejecucion ofrecerd bastantes dificultades :
desde Miranda & Orduiia y desde este punto & Bilbao descono-
cemos la distancia, mas no ereemos ir muy desacertados calcu-
lindola sobre el mapa en olros 80 kilémetros : en tolal, desde
Tudela 240 kilémetros, en lugar de 205 que median entre dicho
Tudela y San Sebastian.

De enalquier modo que se considere , siempre aparece que
los intereses de Navarra v Aragon aconseéjan ir 4 buscar con
preferenciael puerlo de San Sebaslian por Alsiasua, mejor que
el de Bayona por los Alduides.

Es mis, en este punlo, si el gobierno francés procediera en
el estudio de sus intereses con la guia de los buenos principios
lcos, preferiria la linea de Iron’a la de los Alduides.
L parezea algo paraddgica v un lanto alrevida esla propo-
sicion ; pero i poco que se medile sobre ella, se hallara la de-
moslracion de sn verdad.

La linea de Irun pondrd en comunicacion por lierra & los
puerios de Bayona, Pasages, San Sebastian, Bilbao. Santander
v olros muchos. Ademas lacilitara ¢l comercio lerrestre de loda
la zona que bana el Duero ¥ la que riega el Duero eon dicho
puerlo de Bayona, mientras que la linea de los Alduides solo
comnnica con l¢ in euenca del Ebro y sus tribularios.

Y si bien es verdad que el comercio marilimo se reparlira
entre Bayona, San Sebastian, Pasages y Bilbao, en eambio no
es menos cierto que la facilidad de comunicaciones lerresires y
la riqueza que eslas comunicaciones alraeri & los puerlos es-
pafioles, aumentard de {al manera el eomercio general, que aun
a los franceses les r'nrrcspnndi:r:t un aumento mayor que el que
oblendrian disfrutando aisladamenle un monopolio mercantil.
No lenemos tiempo vi espacio para desenvolver esla leoria eco-
némica; pero para probar de un modo préetico su exactitud ,
basta r dar que en ella se funda la conveniencia mereantil
de las ferias y mercados. Consisle en que euanlo mayor eslen-
sion se da al mer mayor nimero nL- consumidores acude y
mayores ganancias oblienen los comerciantes, Del mismo mo-
do, cuanlo mas fieiles son las comunicaciones terresires entre
los puertos, mas cantidad de produclos del interior acude 4 ca-
da uno , y enanlo mayor es el niimero de puertos seguros y
bien provistos que ofrece una ¢osla marilima, lanto mayor es
el nimero de buques que acade a ellos. Los armadores y capi-
tanes mercantes caleulan que si hace mal tiempo y no pueden
arribar & auno, arribarin & olro; que si no les es facil vender en
uno lo hardin en olro, y que si no hallan earga 6 flele en uno,
cargarin en otro. Tienen menos riesgos de naufragio, mas pro-
babilidades de venta y menos de volverse en lasire.

No es esle el nico asanlo en que el gobierno franeés ha
comelido graves errores econdmicos, ni tampoco es peculiar del
sislema actual de gobierno de la Francia el cometerios.

VL

De proposito hemos dejado para nuestros dllimos articulos
varias cuesliones difictles de resolver de una manera conelo-
yenle por [alla de suficienles y seguros dalos, pero cuyas so-
luciones pueden apreciarse aproximadamente.

Es la primera mercantil y consiste en hallar enil de las dos
lineas imporla mas a4 Navarra para sa comercio de importacion
¥y esporlacion.
Para lratar bien esla cuestion, deberiamos poseer dalos
va del comercio de Pamplona y demas cindades
importantes de Navarra con F vy con los puertos de San
Sebastian v Pasages: pero estos dalos no exislen. Quizis por
los porlazgos y fielalos«de puerlas pudieran oblenerse algunas
nolicias.

A falla de ellas es fuerza acudir 4 los evadros generales del
comercio eslerior de Espafia: pero en sus eslados no se especi-
fica el peso, ni la clase de mereancias que han sido importadas
v esportadas por ecada aduana. Solo aparece el valor lolal de
dichas mercancias y los derechos que han satisfecho, de cuyos
nimeros resulla: que durante el trienio de 1854, 55 y 56 el
movimiento mercantil de Navarra con el estranjero, no llega &
un 8 por 100 del gue

exaclos aterc

ane Guipizeoa; que enlre las cualro
aduanas de Navarra represenlan un tealico que solo asciende a
un 23 por 100 del que se hace per la advana terrestre de Irun;
que & la par que por la aduana navarra de Elizondo, colocada
en la zona de los Alduides, aduana que, desde 1855 , susliluyé
4 la de Dancharinea, no se observa aumenlo notable mercantil
en el trimestre, en la de Roneesvalles, situada mucho mas cer-
ca de los Pirineos aragoneses, se ha notado una progresion ver-
daderamenle geomélrien en su movimienlo mercanltil, ¥ en la
guipuzeoana de Irun, olra progresion creciente, tambien es-
traordinaria.

Es decir, que @ pesar de haberse facilitado el eomercio ler-
restre entre Navarra y Francia por los Alduides, & beneficio de
la aperlura de la carretera de Madrid 4 Sorg, Todela y Pam-
plona, el paso de los Alduides es el dnico que ha permanecido
eslacionario, mienlras que los de Irun y Roncesvalles, silua-
dos el primero 4 la izquierda y el segnado i la derecha de di-
¢hos Alduides, han duplicado el uno y octuplicado el otro su
movimiento mercanlil.

i Se quiere prueba mas concluyente de que 4 Navarra no le
conviene, al menos hoy, el paso a Francia por los Alduides? Y
yor olra parte, jqué significa un movimiento mercantil de 6
a 7 millones de reales, para alimenlar una linea tan larga y
coslosa?

_-\l::'l::lu-i lIl‘-rl'!t\HI'i"\ Illﬁt'-]"lli'lll'l\ l|r" [.l UII“«'{ t|-‘ I.;-.‘ .\|l|1ii=ll‘.~i.
han amontonado dalos, suponiendo un movimiento de viajeros
¥ mereancias que han hecho subir hasta 109,500 de los prime-
ros, y 80,000 toneladas de las segundas; pero jdinde estin las
pruebas de lan enormes y exs wdas cifras? Y por olra parle;
aun cuando fueran cierlas, ;donde esla la prueba de que su
paso & Francia seria por los Alduoides y no por Roncesvalles?

Enltre toda la fronlera del Pirineo conlando la importantisi- |

ma parle de Calalufin, no llegé en 1858 & esportarse medio mi-
llon de arrobas de vino que es el aficulo que mas alimento dié
aguel ano 4 dicha esporlacion, ¥ si de esla insignificante par-
ide 4 las aduanas de Cataluna

tida descontamos lo que correspe
Aragon y Guipizeoa jqué les quedard & las de Navarra?

De modo gue para ablener una economia de distaneia entre
cierlos puntos de Navarra y Francia y sobre un movimiento
reantil insignificante, tendria Navarra que renunciar 4 una
a

n
linea como la de Alsdsua que la pondra en comunicae
1

a!
recla, ¥ la mas inmediata , con los puertos de las prov incias de
Guipuzeoa, Vizeaya y Santander. k'.:.,-\-‘ ahora cual es la im-
cia del movimiento mereantil de dichas tres [li'l-\'nlir'.iil-i,
segun los datos oficiales del mismo trienio:

Afio 18054, R

378
105.400,840
212.940,277

Guiptizce
Vizcaya. .....
Santander.....

109.024,495 1,807.250.136

1855.

Guiptizeoa..... 151,439,665
Vizcaya........ 142,178,918
Santander...., 335.503.657
1856. 620.122,240 2,253.124,815

132.379,855
110.295,606
339.256,608

Guipizeoa.....
Vizcaya........
Santander.....

581.932,069 2,367.785,186

Total del trimestre.. .. 1.620.078,804 6,458.159,137
Término medio.........iveeeee 510.026,268 2,152.719,712

Resulta, por consiguiente, que mas de la enarta parte del co-
mercio lotal de la Peninsula espaiola se hace por los puerlos y
fronteras de las tres provincias, de las cuales los partidarios de
la linea de los Alduides quieren alejar & Navarra, sin olra com-
pensacion que la de acorlar la distancia 4 Francia y 4 costa de
construir uno de los ferro-carriles mas dificiles de ejecular y
esplotar de cuanlos se conocen en Europa, segun demoslrare-
mos en olro arliculo.

No: & Pamplona y & toda Navarra, lo mismo la alla que la
de la ribera, lo que la conviene en la actnalidad es un camino
que en el mas breve liempo posible la ponga en comunicacton
directa con los puertos espanoles del mar Cantibrico. Solo asi
podré la capilal de Navarra converlirse en la facloria y cenlro
zeneral del comereio de esta provineia, facilitando la esporta-
cion de sus ricos productos, nosolo & Francia, sino a Inglater-
ra, i las costas de Holanda, de Alemania, de los mares Baltico
y del Norle, d la América y al resto de Europa.

VIL

Pasemos ahora 4 hacer la comparacion facultaliva de las li-
neas del Norte y de los Alduides desde Pamplona & Bayona.

La distancia del trayecto desde Bayona & la frontera espa-

finlasiesides tuiara e  bnsianr. & b Tliol 3 imelvor:
La de la parte espafiola hasta Pamplona,
es proximamentede. . . . . ... .0 . 00 360000 0w

En total, unos. . . . . . 108 kilomelros,
6 sean 3 mas que los 105 que hemos estampado en nueslras ar-
ticulos anleriores, tomandolos de un articulo publicado por la
cilada Revista de obras publicas.

Hay un tinel internacional de 5,350 melros & una profun-
didad de 330, y en pendiente de 27 4 30 milésimos.

Hay ademas, en la parle francesa, ofros 13 tineles, que en
total miden aproximadamente 2,650 metros.

Desde encima de los Alduoides al Puerlo de Urliague la pen- i
diente es de 3 por 100.

Las earbas de 300 metros de radio son numerosas.

Las obras de arte costosisimas, porque se necesiltan muchos
y grandes viaductos, puenles, muros de soslenimiento. Estos
dalos proceden de un estudio hecho por ingenieros franceses.

Sezun D, Francisco Coello, autoridad de las mas compelen-
tes en la materia por los grandes irabajos que esta ejecatando
v los datos que ticne reanidos para la publicacion del Atlas de
Espafia, el trazado por los Alduides en la parle espaiiola, sigue
completamente el valle del rio Arga, llamado tambien Esteri-
bar, anles de su union con el Ulzama, pasando por las fabricas
de Eugui, y eruzando la cordillera pirendica , cerca del monte
Adi 6 Hadi. El desarrollo de loda esla linea hasta la divisoria,
pasando por cerca de Villuba, Huarle, Zurian, Larrasoana, Zu-
biri, Urlasum y las fabricas vieja y nueva de Eugui, es de 38
kilometros , medida con lodo delalle en un escelente plano de
119.000 que dicho senor Coello posee, y en los magnilicos pla-
nos de la demar n de limiles entre Espana y Franeia, con-
tando con las vuellas del rio, que es necesario contornear, y
con aquellas que puedan salvarse ; debiendo adverlic gue por
la angostura general del valle, ¥y por los tornos violenlos que
presenta el rio, habra que :nhrilr la eaja en muchos puntos por
medio de grandes desmontes ¢ tineles en las laderas inmedia-
las, y cruzarlo repetidas veces, 0 bien variar su educe, exigien-
aslos. No es eslo, sin embargo, lo que
constituye la dificultad, 6 mejor diremos, imposibilidad de este
trazado : ya liemos dicho que debe cruzar la divisoria cerea de
la montana de Hadi : la altura de esla es de 1.394 melros ; y
aungue supongamos que pueda hallarse paso 4 1.300 y aun re-
dueirlo 4 1.200 con algun tinel, que tendria que ser de gran
longitud , siempre resullard un desnivel de mas de 700 meltros
respeclo de Pamplona, lo que obligaria & establecer una conti-
nuada pendiente de mas de 18 por mil, necesitindose ir fal-
deanduv de conlinue desde l’&tl’llll]l.ln.’l por lade fuerlemente
accidenladas é inlerrumpidas por numerosos barrancos, y aun
arroyos de importancia.

Todavia existe olra dificultad mucho mayor : del lado de
Francia se encuenira el pueblo de Saint-Etienne de Baigorry a
168 metros sobre el nivel del mar, distante tan solo 1S Kiléme-
lros en linea recla desde la cumbre, v 26 contando todos los
recodos que hacen las vertientes que forman el rio Bayunza,
afluente de La-Nive, de suerte que hasla aqui, y aun despues
de rebajada ln divisoria & 1.200 metros, es preciso descender
sin interrupeion con pendientes de cvaTno por ciexTo. ver
creerian algunos que era posible ir fnldeando todas las crestas
del Pirineo para busear la pendiente admisible ; pero juzg
escusado el detenernos @ rebalir esta idea, que no puede abri-
garla ninguno que conozea la naluraleza de eslta cordillera, tan
fuerlemente aceidentada, Por lo demds, si fuese posible vencer
esle desnivel, ya desde Baigorry se comunicaria sin dificultad
hasta Bayona por las orillas de los citados rios de Bayunza y
La-Nive en distancia de 50 kilémeltros.

De manera que , segun esla esplicaci
linea liene fodavia 2 Kilomelros mas, y ex seceion es-
paiiola una pendiente seguida de 18 milési en 35 kilome-
tros, lo cual supone que para disminuir los dos Kildmelros es
forzose aumentar la pendiente 6 perforar la monlana por un
punto mas bajo, aumentando asimismo y proporcionalmente lo-
das las obras Y dificallades , y como no debe (L!l{'llll;i[’_\-‘ nuneca
una inclinacion lan fuerle en semejante estension, ni unlerreno
accidentado en estremo , tampoco admile una rasante nl--:"'lmi.'u
tanlo para los trozos horizontales que exija, como para las con-
tra-pendientes hay que perder una buena parle del desarrollo
tolal de la linea. elevando las rampas en varios punlos al 2 y
medio, y aun al 3 por 100, que es precisamente lo que han he-
cho los ingenieros franceses.

Por la parle de Francia, la cueslion, como demuesira el se-
fior Coello, es mucho mas grave : una pendiente general de 4
por 100, aunque rebajando la perforacion del tinel, resulta me-
nor, \il‘:]li}rf' quedara por lo menos en _:i por l1ilf| sl €5 que no

Lo,

dose para ello grandes g

AMoOs

ello, su

es preciso forzarla en algunos casos al 3 y med

Resulla, pues, que colejadas las escasas noliclas que ten
mos del trazado proyectado por los i:!_.:l-:th."_rur'- fronceses con la
inleresante y cienlifica deseripcion del Sr. Coello, el ferro-car
ril por los Alduides aparece de una realizacion, sino imposible,
por lo menos inadmisible. No hay forma, dentro de los eonoci-
ion actuales, para esplolar econémi-

ntos y medios de trace

camenle una linea de 108 kildmetros dividida en dos pendien-
tes seguidas, una de 2 y otra de 3 por 100. Saldria el trasporte
de mercancias lan lenta y mas caro que por las carreleras ordi-
narias.

En pendientes de dos y medio por eienlo, y curbas de 300
melros de radio, cada tren deberia llevar dos locomoloras; ar-
rasiraria solo 100 toneladas, & sea la sélima parle de lo que ar-
rastran en un camino cuyas pendientgs miximas no pasen del
uno y medio, y eslan compensadas con olras mas suaves y con
trozos horizontales. La veloeidad midxima no podria pasar de
12 4 13 kilémetros i la subida, en vez de 40 i que marcharian
en un ferro-carril regular.

Veamos ahora las circunslancias del trazado desde Pamplo-
na 4 Bayona por Alsisua y San Sebaslian.

La primera seeeion hasta Alsdsua tiene 48 kilémetros y 632
melros : las carbas esceden, por regla general, de 500 metros,
y solo hay dos proyectadas al radio minimo de 300. La pendien
{e maxima es & 1 y 47 céntimos por 100 en una rasante de 942
metros; es decir, que la rasante mas inclinada no llega al uno y
medio por ciento , ni tampoeo & un kilémetro de longitud. No
hay tinel ninguno en esta seccion.

Respeclo a la segunda seccion de Alsisua al valle de Oria,
tenemos noticia de dos esludios. El primero, hecho por una co-
mision de ingenieros compuesta de los sefiores Vildosola , Alan
v Estibaus, comprende todo el proyeclo del trozo de ferro-car-
ril del Norte desde Vitoria 4 San Sebaslian. La parle mas dificil
es la comprendida entre Alsisua y el valle de Oria : es forzoso
bajar & dicho valle desde una altura de 500 metros. La longitud
de esla seccion es 41 kilomeltros; hay obras cierlamente consi-
derables y pendientes fuertes; pero que no pasan del uno y me-
dio por eiento,

Y en el valle de Oria sigue el trazado de la tercera seccion
hasta Irun por dicho valle, venciendo algunas dificullades. En-
ire Alsisua ¢ Irun se han proyectado varios lineles, pero los
tres mayores son uno de 1.300 meltros, y dos de 800. Las pen-
dientes maximas eslin reconcentradas en la bajada al valle de
Oria, y no pasan, como dejamos dicho, de 1 1j2 por cienlo. So-
lo hay eualro 6 eineo eurbas de corlo radio.

En los 34 kilémetros que mide la linea francesa, desde Irun
4 Bayona, la pendiente mas fuerle soloes de 1 1§12 por 100, y
de un kilémetro de larga.

Esta linea, por tanto, se encuentra deniro de escelentes con-
diciones para la esplotacion : las maquinas podrin condueir por
ella trenes de 600 & 700 toneladas 4 la velocidad de 40 6 42 ki-
l6metros por hora.

El otro estudio hecho para la bajada de Alsisua 4 Besain,
en el valle de Oria, fuerza lis pendientes hasta el 2 por 100,
y distribuye las rasantes del modo siguiente :

Brasantesamivel. . . . . . .. ...
11 —  de menos de uno por ciento,
9 — enlre uno y dos por cienlo. . .

2§ rasanles en tolal, que miden. . . 38.400 melros.

La mitad del trazado estd en alineacion recla: de las cur-
vas de la otra milad solo tres lHegan al minimum de 300 me-
tros de radio.

La peor condicion de esle trazado consiste en tener un (a-
nel para corlar la divisora de los rios Oria y Usola; casi lodo
en curva € inclinacion de 18 milésimos, y un rasante mas de
5 kilomelros al 2 por 100 de pendiente.

La ventaja de economizar dos kildémetros y medio no com-
pensa, en eonceplo nuesiro, los inconvenientes de dichas pen-
dientes: pero cualquiera de los dos trazados presenta facilida-
des para la esplolacion, que por lo menos permilen llevar las
mereancias y viajeros a una velocidad doble y por un precio
que no llega 4 la mitad por Kilometro de lo que costaria el
trasporte de los Alduides, esto sin contar los grandes rieszos
de sufrir descarrilamientos , choques y otros gravisimos acci-
denles.

En resiimen: aparece de esla comparacion que Navarra,
bajo el punte de visla del trasporle , le conviene mas la linea
de Francia por Alsiasua y San Sebastian: porque 4 pesar de
ser un 70 y pico por 100 mas larga, le coslari menos tiempo
y dinero la conduccion de viajeros v mercanei

VIII.

Hemos vislo que alendidas las curbas y pendientes que son
lorzosas en la linea de los Alduides, el trasporte enfre Pamplo-
na y Bayona por esla parte saldria mas cavo en liempo y dine-
ro que por Alsisua : hoy nos corresponde examinar si aun en
el supuesto de que resullara econdmieo dicho trasporte bajo el
punto de vista xL' la fuerza de traceion, el trifico de Navarra
bastaria para alimentar la esplotacion dando un inleréds al cuan-
capilal que exige dicha linea de los Alduides.

1cias,

Ei-'r-"

El ferro-carril de los Alduides costaria lo menos S00,000
francos por Kildmelro y la linea, en su tolalidad , unos 328 mi-
llones de reales. El tinel internacional es obra estraordinaria,
que seria el mayor sublerrineo de Europa; sublerrdneo de un
Kilometro y 250 melros mayor que el de Blays,y 730 melros
mas que el de Nerthe entre Avignony Marsella, que mide 4,620
melros; el tanel, repetimos, caleulado solo & 10,000 rs. metro
corrienle, ascenderia & la enorme suma de 53 y medio millones

De modo que para oblener un inleréds de 6 por 100_al capi-
tal de construccion y eslablecimienlo de la via seria preciso que
el [erro-carril de los Alduides diera un beneficio annal neto de
veinle millones de reales proximamente.

PPor olra parte , los gastos de esplolacion para producir este
beneficio pueden calenlarse en olro tanlo cuandn men
deeir, que seria forzoso un producto total del trifico de mer-
caneins y viajeros de 40 millones anuales para rendir un bene-
ficio de b por 100 al l.‘:i[lil:ﬂ. Pero aun :\f‘“llr{ﬂil]“ a l_!i‘vHLqu(‘kll.‘
de 390,000 francos caleulado por los ingenieros franceses, el
camino deberia producir mas de 19 millones para dar un interds
de 6 por 100, y eso en la hipétesis de que la esplolacion no
coslara mas que la milad del producto lolal.

Un ingreso de 16D 4 170 mil reales anuales por kilémelro
solo lo dan caminos que alraviesan zonas muy ricas y pobladas,
y aunque a la linea navarra se la concediera una gran parle
del movimiento mercantil entre Francia y Madrid, ya hemos
visto al comparar el movimienlo enlre eslaciones eslremas € in-
termedias de los ferro-cartiles, que por mucho que se exagera-
ra no represenlaria mas que una parle minima de la tolalidad
del trafico; hemos visto ademas que el comercio de importa-
ion y esportacion que se hace enire Espafa y Francia por la
fronlera de Navarra no llega en la tolalidad de sus cuatro adua-
nas al 8 por 100 del eomereio que hace la provincia de Guipiz-
coa, ni pasa de un 23 por 100 del que se verifica por la sola
aduana terrestre de Irun, y hemps visto, por dllimo, que todo
erido triafico entre Espaia y Franeia por la frontera na-
Ta imporla unicamente onece millones, y.el de la aduana de
1ido de seis 4 siele,

03 . €5

ia por consiguienle necesario para sostener los gaslos
del ferro-earril, que el produclo de sus lrasporles fuera
al valor total de su aclual comereio; y para obtener un 6 por
100 al capital, que dicho produclo se elev 4 un doble, o lo
que es igual, que el coslo del (rasporte de' las mercancias re-
sullara por términe medio doble de su wvalor, lo cual seria

caro. Esto en la hipdlesis de que el camino

maonsiruo
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se eonstruyera lan ecol
ros franceses, porque ¢
800,000 francos por kilémelro n

ferido valor.
Creemos que con eslos datos queda demostrado:

1. (Que por ningun conceplo conviene a la diputacion de
Navarra emplear una suma tan enorme para hacer un camino
que tardaria baslantes afios en cubrir sus gastos de esplotacion
y muchos mas en producir interés al eapital. ,

9.9 Que i ninguna empresa particular mercantil que caleu-
je bien sus intereses, le conviens tampoco un negocio tan
TUInoso. - -

Y 3.° Que aun cuando por error, por cilenlos politicos,
econdmicos ¢ mililares mas 6 menos acertados, hubiera un go-
bierno estranjero que emprendiera 6 auxiliara la obra, el fer-
ro-carril de los Alduides no podria sostenerse por falla de
trafico.

némicamente como suponen los ingenie-
de calcular sobre precio mas logico de
o baslaria el euddriplo del re-

IX.

Téeanos hoy hablar de la cuestion relativa & la defensa na-
cional, ¥y en esle senlido nuestra doctrina no es m puede ser
conlraria 4 la linea de los Alduides, puesto que opinamos que
nanca ni en ningun caso y cualquiera que sea la naturaleza de
un territorio froglerizo, los caminos de hierro pueden ser per-
judiciales para la defensa.

Atendidos los adelantos que ha hecho el arte de la guerra,
ni las plazas fuerles, ni numerosos ejércilos permanenles, ni po-
derosas escuadras, ni murallas como I
paturales como el Pirineo, son tan poderosos & contener las in-
vasiones eslraias como la fuerza de la opinion publica, el es-
pirita de independencia de los pueblos y lariqueza que propor-
cionan 4 eslos los ferro-carriles. : ;

; De qué le sirvié & Napoleon |I)_m arar su invasion en 1808
llevandose , 4 lilulo de amigo y aliado, la flor de nuestro ejér-
¢cilo 4 la guerra, oclipando con sus tropas & Bareelona y ofras
importantes plazas fuerles, ¥ despojando & la nacion del gefe
del Estado? El espiritu nacional suplié bien pronto tan conside-
rables desventajas, y esa misma Navarra, que se leme ver in-
vadida por los Alduides, deslrozo numerosos c;ércnos imperia~
les con su incesante y terrible guerra de guerrillas.

; De qué sirvieron mas tarde , en 1823, nuestros ejéreitos y
plazas fuerles para impedir la invasion de los cien mil nietos de
San Luis, llamados y apoyados por un pueblo ignoranle y fa-
nalizado?... o 5

Hoy es ya un axioma militar que plaza siliada es plaza lo-
mada, porque el hecho de poner sitio arguye una superioridad
de [uerzas irresislible,

En eambio de la inutilidad de los obsticalos y defensas ma-
teriales, la faeilidad de comunicaciones estrechando los vincu-
eulos sociales y mereantiles de pueblo 4 pueblo, de nacion &
nacion, generalizan la eivilizacion, erean intereses poderosos
que se oponen al rompimiento de las hoslilidades -y proporeio-
nan 4 los Estados la fuerza y medios de defensa que nacen de
su prosperidad.

Los efectos inmediatos del establecimiento de un ferro-car-
ril son siempre ¢l aumento de la poblacion y de la riqueza de
las provincias que alreviesa, y un 6, 8, 96 12 por 100 mas de
habitanles favorece mejor la defensa nacional que una alla eqr-
dillera de montanas.

Pero aun prescindiendo de esla doelrina general y aceplan-
do la cuestion en el lerreno de las preocupaciones militares,
; el camino de hierro de los Alduides seria por venlura medio
de facililar una invasion? — Todo lo conlrario : el paso de los
Alduoides estd en la actualidad abierto con una ancha carrelera
y dista muy pocas horas de Bayona. A esla ciudad confluyen
los ferro-carriles de Paris & Orleans y Burdeos, y el que se estd
construyendo desde Toulouse por Tarbes, que 4 su vez esli en
comunicacion con el de Toulouse & Celle y Marsella, y con el
de Marsella & Lyon y Paris. Y como no hay ferro-carril francés
construido 6 en construccion que no lenga enlace con las refe-
ridas lineas, resulta que en caso de guerra, el gobierno franceés
odria aglomerar -mchuyona todas las fuerzas gispunihles de la
%‘rmacia. Que desde Bayona recorran la corta distancia que me-
dia hasla los Alduides en wagones 6 4 pié, imporla poco, para
haeer una invasion, y por tanto con impedir la construceion de
esle pequeiio ramal nada conseguiriamos. Por el contrario,
para no enconlrarnos en siluacion desventajosa, lo que nos con-
viene es lener iguales medios de trasporte, 4 fin de reconcen-
trar en la lronlera nuestras fuerzas y medios de defensa con
igual rapidez.

La verdad es que si i ello no se opusieran las poderosisimas
razones de oportunidad, de respelo 4 los intereses ereados bajo
la S.’L].\’:l"'l.l(il‘[l“-'l. del honor nacional y el peligro inminente de
una erisis mereanlil de funeslisimas consecuencias, el ferro-
carril de los Alduides nos seria convenienle bajo el punlo de
vista militar, siempre que las dificullades de su ejecucion'no lo
hicieran inconveniente bajo el punto de visla econdmico.

X
Recapitulacion.

Desprovistos de pasion en pré ¢ en conlra de ninguna de las
dos lineas, hemos examinado uno por uno todos los puntos que
abraza esla cueslion lan compleja, y en la que por primera vez
se han traido al terreno de la discusion publica en Espana la
mayor parte de los problemas politicos ; economieos , facullali-
vos y mililares a que puede dar ocasion el trazado de los ferro-
carriles,

Desde el primer dia opinamos que la concesion de una linea
por los Alduides era cuando meunos inoportuna; pero leniendo
un sistema , un conjunto de principios mvariables en esta ma-
teria, nos propusimos combaltir todos los errores politicos, eco-
némicos y mililares, ya [ueran lavorables, ya adversos a la li-
nea de los Alduides.

En nuestro primer arliculo espusimos el eslado de la cues-
tion, Segun los datos mas fidedignos que habiamos podido re-
coger, la venlaja de la linea de los Alduides entre Madrid y
Bayona es solo de 36 kilémelros sobre nn total de 656 ; pero en-
tre Pamnplona y Bayona, de ir por Alsasua 4 empalmar con la
del Norle & ir por los Alduides, la diferencia en favor de estos
ultimos es de 74; es decir, que el rodeo de la primera repre-
senla para Pamplona nn 70 por 100 de aumento. Hay que ob-
servar, sin embargo, que una parte de la linea del Norle admile
variaciones imporlanles y muy venlajosas, que segun lenemos
enlendido son hoy ohjeto de un detenido estudio.

En el segundo arliculo nos ocupamos de la cuestion legal.
Si bien nos hallamos en las leyes una prohibicion terminante
contra la concesion de los Alduides, aparecieron, sin embargo,
decisiones de las Corles en conlra de dicha linea, y ademas los
arliculos de la ley de concesion de las secciones 1.* y 3.%9de la
del Norle, que aulorizan al gobierno 4 contralar la de Alsdsna,
Esta aulorizacion equivalia & una garantia esplicita y terminan-
te en favor de la sociedad coneesionaria de la del Norle, de que

no se la arruinaria con und linea rival.

Bajo el punto de visla del respeto que merecen los intereses
creados y del dano que causaria al eréeito nacional, 4 la cues-
tion de ferro-carriles en general y 4 la misma de los Alduides
en parlicular, demoslramos que aun los que deseaban la cons-
truccion de esta, tenian inlerés en aplazar se ejecucion para
cuando estuviera coneluida la del Norte. Posleriormente, sila
linea de los Alduides fuera tan posible como itil, se consiruiria

la de China, ni obstaculos !

é despecho de todas las oposiciones, y aun con beneplicito, y
quizas con auxilio de la misma empresa del Norle.

Respecto a la cuestion de defensa nacional, no somos de los
que dan tanla importancia & la cuestion militar queé sacrifique-
mos 4 ella la eonstruceion de obras piblieas importantes. Si no
hubieraotras razones que oponeri Ia linea de los Alduides, nos
hubiéramos declarado en su favor.

Una cuestion de juslicia, de derecho, nos ocupé despues de
la militar. ; Tiene la mayoria de la nacion facultades para im-
pedir & una provincia la construecion de un camino de hierro
en nombre de los intereses generales del pais? Aqui éspusimos
los lres sislemas econdmico-politicos que se han adoplado en
diferentes pueblos para la construcecion de ferro-carriles. En el
sistema de libertad de construecion y esplotacion, lo mismo que
en el de construccion por el Estado, y en el misto de construc-
cion por empresas parliculares con auxilios € intervencion del
gobierno, es preciso olorgar 4 las companias el derecho de es-
propiacion forzosa, y este derecho solo dehe-concederlo el po-
der piblico, en virtud de causa justificada de utilidad piabliea.

Ademis, enando se halla adoplado el sistema misto en que
el gobierno lleva la principal inicialiva, esle tiene derecho pa-
ra impedir que tomando por base y apoyo las obras que se ha.
cen @ costa de la nacion, se construyan otras que perjudiquen
los intereses generales. Bajo todos éstos aspectos, creemos ha-
ber demoslrado que interin no se concluya la linea del Norle,
la de los Alduides es inconvenienle, y el Estadd tiene derecho
y debe impedir su construceion.

Impugnando la teoria econdmica proteccionista que consiste
en favorecer 4 los puerlos marilimos nacionales & cosla de los
consumidores de sus servicios, demostramos, sin embargo, que
& Navarra y Aragon les convenia mas el servicio de los puerlos
espatioles de Pasages, San Sebastian y Bilbao que el de Bayo-
na. Aun cuando estén mas lejos, ofreceran ventajas por la ma-
yor facilidad del trasporle, y por escusar los dobles registros y
derechos de las aduanas francesas.

Ademds, por favorecer & una provineia acercindolo algunos
Kilomelros & un puerto, no se dehe causar la ruina de otras
mas numerosas y rieas.

Enlazada inlimamente con la cueslion de puerlos maritimos
eslaba la siguiente del movimiento comercial de imporlacion y
esportacion, en la cual probamos con dalos oliciales: primero,
que el mayor trifico terrestre de Espafia con Francia en la fron-
tera de las provincias vascas, no se hace por las aduanss de
Navarra, sino por la de Irun; y segundo, que & pesar de ha-
berse abierto la carrelera que pasa por Elizondo en la zona de
los Alduides, mientras el comercio de Navarra y Guipizeon
aumento estraordinariamente por San Sebastian, Irun y Ron-
cesvalles , permanecié eslacionario por Elizondo.

Despues de esponer brevemente las diferenles condiciones
y venlajas de las fuerzas de (raccion por los eaminos ordina-
rios y los ferro-carriles , y de probar que-en llegando las pen-
dientes de eslos ltimos & tres por ciento y las curbas a un ra-
dio menor de 300 metros, los gaslos del trasporle con locomo-
toras, resullaban mayores que por las carreleras ordinarias con
fuerza de sangre, hemos hecho una comparacion entre las difi-
cullades que ofrece la conslruccion de ambas lineas, de la que
aparece que segun todos los dalos oblenidos hasta el dia, el fer-
ro-carril de los Alduides exige pendientes del 3 por 100 y es
por lanto inaceptable para el trasporle de viajeros y mercanecias
con economia de tiempo y dinero.

Por ltimo , tralado el asunto en el ferreno mereantil, he-
mos probado tambien que la construceion de la linea de los Al-
duides, exigiria un capilal enorme, y que el trifico probable
no solo no produciria interés 4 los accionisias de la empresa
que se formara, sino que ni aun bastarian los rendimienlos a
soslener los gaslos de la esplolacion.

Resulta por consiguiente de lo espueslo:

1. Que la linea de los Alduides no debe concederse interin
no se haya concluido la del Norle, y el empalme con ella de la
de Madrid por Zaragoza, Tudela y Pamplona.

2.9 Que aun cuando esté concluida la del Norte, v hecho
el empalme , y pueslos 4 eubierlo todos los grandes inlereses
del comereio de Aragon , Navarra, Castilla, Guipizeoa y Vizea.
ya, hajo el punto de visla de su comunicacion con los puerlos
espafioles de la cosla canlibrica, no se debe conceder lampoco
la linea de los Alduides, mientras no se demuestre que se ha
encontrado un trazado cuyas péndientes y curvas sean acepla-
bles para una esplolacion regular y conveniente.

Esla 1llima conclusion es tan poderosa, lan decisiva en el
asunlo, que bien pudiéramos haber escusado las demas espues-
tas , si no hubiera sido conveniente aprovechar la oportunidad
para {ratar un punto de economia polilica ¢ industrial, tan nue-
vo en Espaiia como inleresante. El mayor enemigo que tiene la
linea de los Alduides, son los monles 4 que debe su nombre.
Con pendientes forzadas de tres por cienlo, no hay medio de
esplotar economicamente los ferro-carriles , en cuyos trenes el
peso muerlo todavia es mayor que el de 'rasporte util.

Tiene sin embargo esla linea sus defensores: deseamos que
por inlerés de la ciencia econdmica, 7y por interés del pais,
conlesten y refiiten nuestras objeciones,—FErix pe Bona,

De La Espana.—anr. .

Increible parece que del ministerio donde existen ¢ deben
existig los dalos oficiales, hayan salido aseveraciongs lan
aventuradas, que parecen dirigidas & deslumbrar & los que co-
nocen la verdad de los hechos. Por eausas que no es del caso
examinar, las obras del [erro-carril del Norle se encuentran en
lanto alraso, que niaun la vigésima parle de ellas esla ejecu-
tada, no habiendo dado ni un piquelazo en las dos grandes di-
ficultades de la linea, & saber, los pasos por Guadarrama y por
Alsisua. Aun hay mas, los conalos de aelividad que se comen-
zaban & vislumbrar y los nobles esfuerzos hechos por las pro-
vincias de Guipazeon y Alava para facililar la construceion de
la via quedan aniquilados con solo la presentacion del proyec-
to de Alduides.

Pues qué jpuede enlrar en cabeza medianamenle organiza-
da, que un pais donde la posibilidad de soslener los ferro-oar-
riles es todavia un problema, si es que no esti resuello en sen-
tido negalivo, como se vé por los resullados que ofrecen el del
Miditerrineo y el de Valencia & Jaliva, puede admilirse, repe-
limos, que Fspafia tenga fres lineas de comunicaeion con Fran-
cia, alravesando dos de ellas la frontera & distancia de siete le-
guas la una de la otra? 0 eslamos en un pais de ignoranles y
de tontos, 6 hay grande empeiio en ocultar la verdad. ;Y quién
le ha dieho al Se. ministro de Fomenlo que cuando eslé conclui-
da lalinea del Norle, nos pondremos en comunicacion con Bayo-
na? ;Estd hecho por ventura el ramal que partiendo de esla ein-
dad debe concluir enel Vidasoa? ;Sabe el sefior ministro si cuan-
do los franceses lengan abierla su comunicaeion con los Aldui-
des, que es la que econdmica, polilica y mililarmente les convie-
ne, quercdn abrir la olra? ;Son lan necios que pudiendo conslituir
& su puerlo de Bayona en emporio del comercio con Espana,
anolando & nuestros puerlos del Oceano, vayan & privarse de
semejanle ventaja? En cuoalguier nacion estos dos punlos se-
rian objelo de mucha medilacion y largos esludios; en Espaia
se resuelven de una plumada. jPobre pais! Sigamos con los
parrafos del desdichado preambulo. -

Lo del derecho de bandera para amparar & los puerfos espa-
fioles contra el monopolio de Bayona, es, y permitasenos la es-

presion, una puerilidad que nos asombra figure en un docu-
mento minislerial. ;Ha calculado el sefior ministro de Fomentg
si el derecho de bandera cubre suficienlemente la diferencia
que exisle enlre la navegacion eslranjera, sobre todo de la In-
glaterra,, Holanda y Eslados-Unidos de Amériea, y la nues-
tra, abrumada con escesivos recargos de puerlo, faros, sani-
dad, ete., ete? ;Y el pequefio inconveniente de si habri ¢ no
habra ferro-carril de Bayona a Irun? Todo eslo y mucho mas,
solo es aplicable al comercio de importacion; pero ;y el de es-
portacion? Lo sujela lambien el senor ministro de Eyamento al
derecho diferencial de bandera. Seamos francos: digase que se
hace un ferro-carril para servicio esclusivo de Pamplona y Ba-
yona, y asi quedardn precisados los términos de la cuestion.

II.

Prelendemos hacer en Espaiia lo que todavia no se ha he-
cho en ninguna nacion del mundo: queremos construir y sos-
tener dos vias, que, desde [a capilal de la monarquia, terminen
en un puerlo estranjero, inmediato & la'frontera. ; Cudl serd el
resultado de lan insensalo empeiio? Que siendo nuestro eomer-
eio mezquino, y muy reducido el niimero de viajeros, ninguna
de las dos lineas podrd ni aun siquiera cubrir los gastos de es-
plotacion. Y no se nos lache de exajerados, porque lenemos
pruebas irrecusables en que apoyar nuesiro aserto. La opinion
piblica cree que el [erro-carril de Valencia 4 Jiliva es un em-
porio de riqueza, haciéndose por él un movimiento inmenso de
mereaneias ¥ viajeros; y sin negar esle dltimo hecho, podemos
asegurar, con referencia 4 las cuenlas presentadas en el minis-
terio de Fomenlo, 4 fin de obtener el tanlo de subvencion & que
estd obligado el gobierno, que la empresa, lejos de realizar ga-
nancias, esperimenta pérdidas.

De la linea del Merdilerrineo no hay que hablar ; Jo mal
que esli servida, la eseasez y el mediano eslado en que se en-
cuenlra su malerial, y el valor de sus acciones, revelan bien
i las claras que su siluacion no es de las mas prosperas.

Por lo visto, eslos ejemplos, en lineas sin rival de ninguna

ec[])ecie‘ no lienen fuerza para detener un poco & los hombres y
obligarles 4 la medilacion. El grande argumenlo que s¢ em-
plea para resolver la cuestion 4 favor de la linea de Acrpuines
consisle en que por ella se ahorran 136 kildmelros en el tra-
yeelo de Madrid & Paris. No tenemos medios para comprobar
el dato; pero aun suponiéndolo exacto, jqué son 136 kilome-
tros en una eslension de 1,500 préximamente? ;No es sabido
que el mayor desarrollo de una linea compensa superabundan-
lemenle en su esplotacion la desventaja de una longilud con re-
lacion & olra mas breve? Si el sumo bien estien acorlar ‘as dis-
lancias, y sino debe lomarse en cuenta para nada la importan-
cia de las poblaciones y de las comarcas por donde pasa la via,
en esle caso propondremos nosotros que la de Francia no vaya
por Zaragoza, puesto que haciendo un trazo direclo de Calala-
yud & Tudela se consigue una disminucion de 71 kildmelros;
y si apuramos un poco mas la cuenla de las dislancias, encon-
traremos que lambien es preciso dejar & un lado 4 los Aldui-
des, habiendo como hay entre Madrid y Paris (res lineas nada
menos mas corlas que la de Pamplona. Eslas tres lineas toman
sn arranque en Zaragoza, para coneluir la primera en Pau por
Somporl, la segunda en Tolosa (Francia) por Luchon, y la ter-
cera en Tarbes por Gavarnies. Si los partidarios de la linea de
Alduides no estin rehidos con la légica, preciso es que con-
vengan en nuesiro razonamiento.
Examinando las concesiones de ferro-carril hechas en la
zona comprendida entre Bilbao, Miranda de Ebro, Zaragoza v
la frontera francesa por la parte del Vidasoa, no se sabe qué
admirar mas, si la facilidad admirable con que en Espaia se re-
suelven las cuestiones mas delicadas, la 6 pasmosa simplicidad
con que amontonando millones sobre millones nos fignramos
que lodo lo podemos acomeler y ejecular. Veamos euales son
las lineas concedidas, con su estension aproximada.

De Miranda:a Irun. . . . . 180 kilometros.

De Bilbao & Tudela, . . .. . 260
De Zaragoza 4 Tudela. . . . 100
De Tudela & Pamplona. . . . 70
De Pamplona & Alsdsua, . . . 60

Total, ) 1; : 670

Esto es lo gque por ahora lenemos proyeclado, sin conlar
bien entendido, con la linea de Alduides. g

Y siendo el cosle aproximado de cada kilémelro, el de un
millon medio de reales, segun los ecileulos que no pecan de
exagurad(m._rr.‘._-tl.lll;'u’:'l que s¢ necesilan ML MILLONES DE REALES
para llevar a cabo las empresas coneedidas; siendo de advertir
que esta suma es insignificante al lado de las que absorverin
las lineas de las Caslillas, de Zaragoza, de Galicia, de Valencia
las d:: Calaluia, Andalucia, Esfremadura , ¥ olras muchas qun;
no cilamos.

No hay remedio: 6 Espafia se ha converlido de repente en
un Peri, donde brota el oro sin mas que aranar la tierra, ¢ los
espafioles nos hemos vuelto fanilicos, imprevisores, (i olra co-
sa que no queremos decir para que los eslranjeros no se rian
de nosolros y nos tengan por mucho menos de lo que somos.

H1.

Volvamos al puerto de Bayona, que es el nifio Benjamin en
que se prelende vincular loda la herencia mercantil con per-
juicio de sus® hermanos. El razonamiento de los franceses es
muy sencillo, y topo serd el que no lo eomprenda: si con-
seguimos, dicen, poner nuesiro puerlo i menor dislancia de
Madrid que cualguiera de los de} mar Cantdbrico, el monopolio
de todo el trilico nos estd asegurado, porque nadie podri com-
pelir con nosotros en la baratura de los trasporles por tierra y
por mar. Y aun cuando en los primeros no saquemos ventaja,
tendremos considerable en los segundos, pues los espafioles na-
vegan mas caro y lienen comunicaciones marilimas tan eslen-
sas como nosolros. Esto por lo que respecta al edilealo econd-
mico, que en cuanto al politico y mililar, es cuestion lodavia
mas grave y {rascendental para Espaiia, y exije por lo lanto
examen aparte.

Con la mira indicada se did comision & Mr Dacueser, in-
geniero de puentes y ealzadas del distrito de Bayona, para que
hiciese los estudios necesarios & la construecion de un ferro-
carril que L):Lm'llldn por los valles del Nive y de Alduvides alra-
vesase la fronlera por el puerlo de Urliague y lerminase en
Pamplona. El ingeniero desempend su trabajo v lo somelio al
Consejo general de puentes y calzadas, euyo cuerpo hizo en él
algunas alleraciones, con especialidad en la apreciacion de los
gaslos de construecion. Por drden del gobierno franeds una eo-
mision inyestigadora se reunié en Bayona, y dié un informe
razonado, que se imprimio en 1857. Los proyetlos de Mr. Da-
GuengT han eslado espuestos 4l publico en Bayona, y habiendo
tenido ocasion de verlos vamos & dar una idea de ellos en
cuanlo nos lo permila la memoria. Arranca la linea de la esla-
cion de Santi Espiritu, atravesando el Adour por frente de Ba-
yona, y siguiendo por los pueblos de Villafranea, Ustaritz, Hal-
sou , hasta Cambo, donde concluye la primera seccion con una
estension de 18,000 mélros. Desde Cambo la linea continia
hasta San Esteban de Baigorri, y recorre en una dislancia de
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31,275 métros. Hasla aquino se presentan grandes dificulta-
des de constraceion; hay, es verdad, algllll tanel y bastantes
puentes y viaduetos eon otras obras de*artle; pero ninguna de
ellas es insupérable, ni presenta difefentes condiciones que las
comunes i las tierras quebradas y monlanosas. Donde real-
mente comienza lo gigantesco vy desconocido, es en San Este-
ban de Baigorri. Mr. Dacuexer horada la principal cadena del
Pirineo por medio de un linel que tendra 5,330 métros (una
legua {Jr(.ximmnu*nlol con pendientes & la entrada y salida de
él de 3 por 100. En lo interior del tinel las rebaja hasta 27 mi-
limelros; pero en cambio lraza una doble eurva, separada por
una recla; para facilidar la construcecion de la galeria y esta-
blecer la in(lli«p:zur.-alpln ventilacion proyecta diez posos con un
intérvalo maximo de 931 métros. El tunel desemboea en tierra
de Espaia, 4 4,000 méiros del puerto de Urliaga, y & 700 sobre
el nivel del mar, y sigue la linea & Zubiri con multitud de car-
vas y pendienles que ¢ véces pasan algo de 30 milimelros.
Desde Zubiri & Pamplona las obras se presentan en condiciones
nalurales,

De esta sencilla esposicion resulta que en los 37 kildmetros
que median de San Estéban de Boigorri & Zubiri se epenentran
acumuladas las mayores dificullades, entre ellas un Uinel de
una legua, con doble curva y pendientes de 30 milimetros, y
pozos para la ventilacion de 380 metros de profundidad. Nada
de lo que hasta ahora se eonoce en Europa iguala al proyecto
de Mr. Daguenel ni liene comparacion con €él, y en el mundo
no se ha visto lodavia obra humana i 380 metros de profundi-
dad. En las minas de Almaden se esta trabajando hace diez y
ocho siglos, y aun no se ha llegado 4 280 metros en las entra-
nas de la tieera. Los gastos de construceion en los 37 kildme-
tros de San Esléban de Boigorri 4 Zubiri, estin caleulados en
dos millones y medio de reales cada uno, es decir que la legua
espaiiola costara calorce millones préximamente. Pero todo esto
no es mas que idea porque ningun ingeniero del mundo es ca-
paz de apreciar la clase de lierras que eneontrard al abrir una
galeria de una legua & 380 metros de profundidad, ni las cor-
rientes de agua y olras infinilas dificultades con que podri tro-
pezar. Solo para el desagiie de los pozos habré tal vez que em-
plear lantas hombas como operarios. Es probable que hasta la
cabeza mas predispuesta 3 recibir cuanto se diga de las maravi-
Has de los tiempos modernos, no pueda concebir el proyecto
de Mr. Daguenel. El mismo, haciéndose eargo de las dificulla-
des de traccion , las resuelve proponiendo gue los convoyes or-
dinarios se subdividan 4 su llegada 4 San Estéban y Zubiri en
cualro; y aun asi opina que cada uno de ellos tendrd que ser
arrastrado por dos miquinas acopladas. Milagro serd que aun

.asi solo logre el objelo, por cuanto sabido es que aun las ma-

quinas mas poderosas necesitan las tres cuartas partes de su
fuerza para si propias evando suben una pendiente de 3 por
100; de modo que solo disponen de la euarta parle restante
para la traccion.

Tal es en compendio el proyecto de Mr. Daguenel , y no se
conecebiria que hubiese sido recibido con tanto entusiasmo por
los bayoneses y pamploneses, si unos y olros no estuviesen do-
minados por la idea, muy laudable por cierto, de converlir 4
sus respeclivas localidades engrandes emporios mercantiles. Y

4 este proposito lenemos que hacer una digresion. Sabido es

que en la presentacion del proyeeto de Alduides no se ha ob-
servado ninguna de la prescripcionos que marean los articulos
16, 17 y 18 de la ley general de ferro-carriles, llevindose la
precipitacion hasla el estremo de no haber sido consultada pré-
viamenle la junta de caminos y canales que para la resolucion
de Jas cuestiones cienlificas se encuéntra establecida en el mi-
nislerio de Fomento. E13 fué presentado el proyecto en el Con-
greso, y como un seior dipulado preguntase si se habia cubier-
to aquella ]nrcscrlpciou legal, el 5 pasdé el espediente 4 la
junta consnltiva, con la circunslancia de eslar los planos in-
complelos, pues solo qnml‘rl.'nllun la parte de _Esimﬁ:l, siendo
asi que para formar juicio exacto seria preciso tener al me-
nos i la visia toda la traza del tinel. Los planos son, como
Nevamaos dicho, de Mr. Daguenet, sin que hayan tenido en ellos
la menor intervencion los ingenieros espafioles. La diputacion
de Navarra los adquirid satisfaciendo su importe & Mr. Dague-
nel; y por cierto que, st nuestros informes son exaelos, enando
se tralo de anlorizar este gasto, la dipulacion tuvo dos sesio-
nes de empefiados debates y al cabo no lo acordé sino por un
voto de mayoria; prueba evidente de que no hay en Navarra
a favor del proyecto la unanimidad que se supone, ¥ que no
tadas las comarcas del antiguo reino lo consideran bajo el mis-
mo punto de vista.

fl{-.sulm. pues, que los planos son obra de un ingeniero del
gobierno francés, inspirados primordialmente por el interés de
Francia en general, y de Bayona en }r:ll‘li(rlll:tr.

Despues de meditar sobre lo que lleyvamos espuesto, no du-
damos que mas de un leclor se hard 4 si mismo las refllexiones
siguientes, si es que no se toma el trabajo de dirigirnos por
eserito: ;Como es que presenlando la linea de Alduides lantas
dificultades de construceion, temen los partidarios de la del
Norte verse perjudicados en sus deseos ¢ inlereses?

Supnesta la apertura de la linea, ¢cémo es que debjendo
coslar tan inmensas sumas, ¥ ofreciendo tantos obliculos sn
esplotacien, se alarman Galicia, Asturias, Castilla y Sanlander,
temiendo que la'mayor parte del trifica de Espafia con Francia
se haga por Alduides y puerlo’ de Bayona?

Estamos tan convencidos de que las dificultades son tan in-
superables, al menos en muthos afios, que sino mediara la
cuestion politica y mililar, desde luego aconsejariamos la con-
cesion, y dejariamos a la diputacion de Navarra que empren-
diese su obra de romanos , con la seguridad de que todos sus
esfuerzos se estrellarian en lo imposible, 6 que aun cuando asi
no fuese, no habria rivalidad mereantil probable. Pero la cir-
etinstancia que dejamos indicada, no nos !]-vrmi{f.- mirar con in-
diferencia un proyecto que con mucho dinero, mucho ticmpo
y el auxilio de los adelantos cientificos, cada dia mayores, po-
dria llegar 4 ser realizado con gran peligro para Espaiia en
ciertas eventualidades.

Desde luego saltad la vista que la diputacion de Navarra,
CUYO0S recursos inl'ninii}-&, aun eonlando con lodos los ({i._»-c!n_mii,h-».'
del pais, no aleanzarian de seguro a cuobrir la cuarla parte de
tan colosales gastos, se lance en semejanle avenlura; pero la
dipulacion cuenla con o derosos auxiliares, v en nueslro con-

ceplo no se equivoea. En primer lugar,.encontraria grande apo-
yo en el comercio de Bayona; y ann cuando este fampoco po-
dria, ni con mucho, hacer frenlé a esa inmensa obligacion,
exisle una suprema influencia que por si 6 por medios indirec-
tos aprontara cuantos medios sean necesarios para realizar el
pensamiento politico v militar. Hasta se ha dicho ya que esa
influencia facilitaba mas de un millon de doros para abrir la
marcha de la susericion. Ignoramos si la noticia es cierta, aun-
que si sabemos que tiene visos de muy probable. jQué les im-
poria 4 los franceses arrojar unos cuantos millones de francos
en un proyeclo que, si tiehe realizacion posible, puede serlos
grandemente il en muchos easos? ;Qué inconveniente puede

vileulos econdmicos y sociales, esta levantan-

tener el que, por I
do un nuevo Paris, en consagrar unos cuantos millones & la
realizacion de los suspiros de Luis XIV, que han sido los de
todos sus predecesores , incluso el meliculoso y manso Luis
Felipe, perforando ¢l Pirineo?

No se oculta & los astutos negociantes de Bayona que el fer-

ro-carril de Alduides, con las condiciones de ejecucion y es-
plotacion & que eslaria sujeto, no puede cubric sus calenlos
econdmicos ; pero para esla dificullad, tienen en reserva un
recurso cuyo empleo podria ser decisivo. EL gobierno franescs
no ha concedido hasta ahera mas que una linea desde Bayona
a la.frontera de Espaiia , eircunstancia que es necesario tnner
muy en cuenta, porque lo mismo en ¢l proyeclo de ley r‘ue en
los de los defensores de Alduides, se parle del supuesto de que
ademas de esta linea habrd la de Bayona & Irun por San Juan
de Luz, lo coal es euando menos muy problemélico , porque,
como llevam s dicho , el zobierno franceés no tiene hasta ahora
mas compromiso legal que el de la construccion- de una linea
de Bayona 4 la fronlera de-Espana. Verdad es que estan  he-
chos los estudios de la del Vidasoa: pero lambien lo es que no
se ha dado en ella ni un solo golpe, ¥ ni aun siquiera esta con-
cedido. Evidentemente, el gobierno [rancés se reserva el de-
recho de hacer lo que mas convenga a sus intereses; y como
estos lo inducen 4 preferirla linea de los Alduides, lo natural
es que cuando se encuentre en posesion de ella, no piense en
el empalme con la del Narte por Irun, por enyo medio, dejin-
donos interrumpidos en el Vidasea , llenarian perfectamenle
los franceses su objelo, que es el de hager de Bayona un puer-
to sin rival para el comercio con Espaiia; y entonces & pesar
de los inmensos incanvenientes del trayeeto entre Zubiri y San
Esteban de Baigorri, viajeros y mercancias tendrian irremisi-
blemente que tomar el camino de los Alduides.

IV.

Nos conlentaremos con presenlar algunos ejemplos recien-
tes a los que desde la altura de su grandeza se rien de la pe-
quenez de nuestros pensamientos, y desprecian cuanto se dice
acerca del sumo interés que Espaiia tiene en conservar intacla
la muralla del Pirineo , sin permitir abrir brecha en ella.

La historia de la dltima guerra entre Rusia y las polencias
occidentales, nos enseiia por una parle que los rusos se esire-
llaron en la fortaleza de Silistria, y por otra que Sebastopol
contuvo 4 los aliados por espacio de nueve meses, sin que des-
pues hubiesen podido atravesar la eadena de monlaias, entre
cuyos estribos corre el Tehérnaya. Gracias 4 estas dificultades,
se ajuslaron paces mucho anles de lo que generalmente se es-
peraba. Desde entances acd , no solo las naciones contendientes
sino las que, en la complicacion de los sncesos, temieron ver-
se envuellas en la lucha, han consagrado grandes sumas al an-
mento de sus defensas. Hasta Inglaterra, que,.por su posicion
insular y por sus inmensos medios marilimos, se encuentra i
cubierlo desde hace siglos de agresiones formales por parte del
estranjero, se ha echado a forliticar sus costas tan pronto eomo
concibit lemores, siquiera fuesen remotos, de que podia peli-
grar su alianza con el imperio francés, Para evilar la nola de
cansados, no citamos muchos mas ejemplos; pero nes bastan
para nuestro propisilo, los que nos ofrece la nacion vecina,
precisamenle con motivo del ferro-carril.

Sabido es que cuando la diputacion de Navarra construyo
la carrelera que desde Pamplona conduece por la Ulzama, puer-
to de Velate y valle de Baztan al puente de Danchariena, en el
linite con Franeia, la comunicacion con Bayona esluvo por
bastanles anos interrumpida, porgue acordindose el gobierno
francés de las eampanas de 1813 y 1814, 'no queria dar facili-
dades 4 la invasion estranjera. Los ayunlamientos, el Consejo
de distrito, el de deparlamento y los dipulados, represenlantes
de las respeclivas localidades, reclamaban incesanlemente , de-
mostrando los perjuicios que se originaban al comercio y a los
intereses de las comareas por donde debia pasar el camino, mas
el gobierno oponia a lodo las exigencias de la defensa nacional,
hasta que al fin, por una de esas necesidades eleclorales , fjue
tanto imperio ejercen en los gobiernos representalivos, se cons-
truyo la carrelera, quedando espeditas las comunicaciones en-
tre Bayona v Pamplona , no sin posicion por parte del cuerpo
militar de ingenieros, que por dltimo sostuvo la necesidad de
construir un fuerte para dominar el camino. No ha llegado i
levantarse ; én cambio Bayona, 4 pesar del mote de Numguam
polluta, que lleva en su escudo, y asi es la verdad, y n"" su
formidable ciudadela, obra de Vauban, ha recibido grande en-
sanche en sus fortificaciones con un hornabeque constrpido
para cubrir los aproches de la- ciudadela y libertarla de loda
dominacion.

En la Memoria publicada en Bayona en defensa del ferro-
carril de Alduides, cuyo documento conliene las resoluciones
de la comision investigadora formada de drden del gobierno,
encontrames. un dato precioso, porque demuestra hasta qué
yanto levan los franceses su meticulosidad cuando se trata de
a defensa del territorio. Los habitantes de Mouserole (barrio de
Bayona, situado fuera de muros en la parte superior del Nive),
& quienes conviene lener libre la navegacion del rio para que
puedan subir los barcos y hacer con facilidad el cargamento,
pedian que el viaduclo fuese conslruido i 1,500 melros, rio ar-
riba del actual puente de piedra, quedando asi el barrio entre
ambas obras y consiguienlemente en las mismas condiciones en
que hoy se encuentra, y M. Dagueser, considerando razona-
ble la reclamacion, puso en su trozo el viaducto i la distancia
indicada. Mas sobrevino el comandante de ingenieros de la pla-
za de Bayona, y i su instancia todo ha cambiado. Copiaremos
sus razones i la comnision investigadora, porque en ellas se en-
cuentra la mas dmplia confirmacion de lo que dejamos indicado.
Hélas aqui:

«El sefior coronel de ingenieros ha declarado que sin com-
nprometer en su mayor grado los intereses de la defensa nacio-
wnal, no es posible alejar de la plaza ni el puente sobre el Adour
wni el viadueto sobre el Nive, y que indispensablemente tienen
nque quedar al aleance del canon. Aunque esta consideracion
nes por si sola perentoria, hay lodavia otras que la dan mayer
vpeso ¥ fuerza. Si 4 los intereses militares imporla mucho que
nlos dos puenles queden incorporados hasta cierlo punto & la
nplaza, tambien asi conviene # la generalidad de los intereses
neiviles.... El cuerpo militar de ingenieros desea aprovechar la
weonsiruceion del viadueto para hacer al mismo liempo un bar-
raje por medio de esclusas, que facilitando la inundacion de
nlodo el valle, eierre al enemigo los aproches de la plaza y

seonstituya una preciosa salvaguardia para la defensa del ter-
writorio y de las propiedades particulares, porque entonces la
veiudad quedard inaccesible por esla parte , y no podrd ser ni
wsitiada, ni embestida , ni bombardeada. Ahora bien, para que
nel barraje sea eficaz debe estar préximo 4 los baluartes. Son
wlan graves eslas consideraciones que el patriotismo y la rason
nde los vecinos de Mouserole no podran menos de admitirlas,
wdel mismo modo que M: Dagueser las ha adoptado.»

Con esta reflecion , esta madures y esle patriotismo exami-
nan y resuelven los franceses los punlos relativos 4 la defensa
nacional, y eso que no es de grande imporlancia el de que se
trataba en la ocasion presente, pues se reducia @ si la linea de
ferro-carril habia de pasar 6 no bajo el cafion de la plaza, cir-
cunstancia no muy esencial, estando como esla denominada la
estacion de Santi-Espiritu por los fuegos de la ciudadela.

Anles de resolverse los franceses por el ferro-carril de los
Alduides, han tomado olra precaucion mucho mas importante

que las adopladas en Bayona, Sus ingenieros militares han es-
tudiado el mejor emplazamienlo en las inmediaciones de Cam-
ho para levantar sobre él una gran fortaleza , cuyo cosle estd
caleulado en nueve a diez millones de francos. Cambo, como es
sabido, se encuentra i unas.dos léguas de la [rontera v unas
cinco de Bayona, lo cual quiere decir que para pasar la’ linea
del Adour tendra el enemigo que tonquislar 6 dejar cuando me-
nos blogueadas dos considerables plazas de guerra , cualquiera
de las cuales puede sérvir de albergue y atrincheramiento de
numeroso ejéreilo

Con una sola reflexion lerminaremos el presente arliculo :
si los franceses, 4 pesar de ser una de las primeras naciones de
Europa, de estar sobrados de recursos y de tener inmenso in-
terés pacifico en que no haya Pirineos , toman tan esquisitas
recauciones antes de facilitar el paso de la cordillera ; qué de-
seremos hacer nosolros, euyo ejército es corlo y no esti bien
organizado, que carecemos del material necesario y de recur-
S0S para adquirirlo? ; Que deberemos hacer? Conservar cuida-
dosamente nuestras defensas naturales, apelando al patriotismo
de los pamploneses, como la comision investigadora de Bayona
ha .'t]lr'L'ufl] con mucho menor molivo al de los veecinos de Mous-
serole, ¥ si la voz de la patria no fuese esenchada, prescindir
de inlereses locales para salvar los g-rncr:alu:i‘lc la nacion.

Del Diario Espaiol.

Abierta la linea rival jpuede creerse de buena fé, 6 sin
abrigar ilnsiones fugitivas , que los capitalistas se interesen en
una empresa cuyas ulilidades en el trayecto del Norle se dis-
minuirin de una manera rapida y sensible? No, esto no es ve-
rosimil , y es hasta absurdo prestar crédito & suposiciones que
no lienen el eardcter de verosimilitod.

Si la linea del Norte gue ha menester lantos y lan podero-
sos elementos para llegar 4 su lérmino, que necesila y debe
oblener por su grande imporlancia, no solo la proleceion legal
y. malérial , sino tambien la proleccion moral del gobierno, ca-
rece de aquellos elemenlos y liene en su contra Ja oposicion en
vez de la proteccion de ese mismo'gobierno, jedmo ha de lle-
varse 4 eabo? En nuestra opinion la linea del Norte no se con-
cluird, y en ese caso eae por tierra lodo cuanto se dice en el
preambulo relalivamente & las poblaciones y pueblos de la cos-
ta Cantabrica. No habiendo mas linea que la de los Alduides,
necesariamente esta ha de alraer todo el comercio de las pro-
vineias centrales, comereio que irii & concluir en Bayona, es
decir, en un puerto francés, @ pesar de los devechos diferen-
ciales de que se habla en el preambulo, derechos que no son
tan fuertes, que no pueden retraer al comercio de seguir esia
via. Y larazon es obvia y sencilla. Si los derechos diferencia-
les de que el gobierno ha hecho un argnmento capital, foesen
tan elevados que hiciesen preferir los puerlos espaholes al
puerto francés , ;qué ohjelo tiene entonces la via de los Aldui-
des, paraqué sirve, ni 4 qué poblaciones 6 provineias puede
favorecer? No: la diferencia de derechos de bandera entre la
espanola y la francesa, no es-tan grande, que no se halle dm-
pliameute compensada con la baralura probable de los lras-
portes Imr la nueva via, y de aqui el consiguienle auge y pros-
l'mridm del puerlo de Bayona 4 costa de la casi complela anu-
acion de los de Bilbao, Santander, San Sebaslian y otros.

De aqui tambien el marasmo en que quedarian sumergidas
varias de nuestras mas producloras provineias, que hallindose
demasiado dislanles de este ferro-caril , no podran condueir en
€l sus géneros sin que los gastos del acarreo absorban las ulili-
dades de los conduclores, es deeir, sin que falte el aliciente de
la ganancia , unieo resorle de! comercio inlerior y esterior. Por
manera, que inulilizada la lineax del Norte, que puede dar vida
industrial y mercanlil 4 esas provincias, se repeliri en ellas el
desgraciado “fendmeno que hemos visto tanlas veces; que en
ocasiones sérdn vielimas de la plétora ocasionada por la abun-
daneia de sus productos indigenas, ‘sulriendo al propio tiempo
la falta de otros que se da en distintas zonas del reino.

Y no se olvide una razon que hemos indicadoe ya y que no
nos eansaremos de repetir. Con la concesion de la linea de los
Alduides se comele nna injusticia 4 todas [nces ostensible. Los
coneesianarios de la del Norte aceptaron sus compromisos ) en
el eonceplo de que no se abriria un ferro-carri! rival ; si ahora
se abre jno es evidenle que se ataca al espiritu de equidad, al-
ma de los contralos y que debid presidir en este que fué olor-
gado con todas las solemnidades prescritas por la ley ? Tampoco
ha podido desvanecer el gobierno en el preimbulo, las razones
militares espuestas por auloridades competenles, reconocidas
por gobiernos anleriores y que tienen en su abono la esperien-
cia de olras épocas. La linea del Pirineo occidental siempre se
ha considerado como linea defensiva, y cuanto tienda 4 debili-
tar este baluarte puesto alli por la mano de la naturaleza, com-
promete la seguridad de nuestro territorio.

Aun admitiendo come cierlo que la frontera se halle abierta
en los punlos que indica el gobierno, ;puede decirse: de esle
dato lagicamente ; que una linea de ferro-carril, no haria mu-
cho mas peligrosa aquella abertura? Pues qué, ;puede verifi-
edarse una invasion estranjera del mismo modo por un eamino
casi impraclicable que por un ferro-carril? ;Qué, no seria en
estremo mas convenienle delener 4 un ejéreito estranjero en
medio de su marcha, eritre aquellas dsperas gargantas, que al
frente de Pamplona, 4 donde podria trasladarse por la via fér-
rea en pocas horas? Las consideraciones que alega el gobjer-
ne, sirven para probar una cosa; que los recursos de imagina-
cion son impolenles para combatir la irrelragable elocneneia de
los hechos. Hé aqui el proyeeto.y

Del mismo.

En vano. han prelendido y prelenden presentar la euestion
bajo olro aspeclo los delensores de la linea de los Alduides,
diciendo que la cuestion verdaderamente nacional para Espaiia,
consiste en que se la ponga lo mas pronto posible en camunica
ciones rapidas y ficiles con el lerritorio francés, y por consi-
guiente con el restode Europa. Este es uno de esos recursos de
imaginacion que no pueden resistir al mas ligero anilisis. Para
que tuviese algunos visos de fundada esta idealanzada como a
probar fortuna, era necesario demestrar que la linea de los Al-
duides se eoncluiria pronto , mucho mas pronto que la general
del Norte. Y semejante demostracion es indudablemente . no
solo dificil , si que tambien imposible. La linea del Norle se ha-
lla hace tiempo en conslruccion, Y sus trabajos seguidos con
una aclividad que reconoce el mismo ministro de Fomento en
el preambulo de su proyecto, se hallan mas adelantados de lo
que hay empeiio en hacer creer.

La de los Alduides se halla en embrion, por decirlo asi, ¥
aun cuando el pensamiento del gobierno lograse oblener una
mayoria improbable en el seno de las dos Camaras, no saldria
de ellas sin una dmplia y delenida diseusion, discusion que ab-
sorberia no solo el tiempo que queda para terminarse esla legis-
latura, leniendo en cuenla lo adelantado de la estacion, si que
tambien parte de la que debe abrirse , 4 no ocurrir circunstan-
cias eslraordinarias, en el pr:}.\imu otono. Por manera, que la
coneesion de la linea de los Alduides , por mas que se esfuerce
el gobierno por acelerar sus {ramiles, solo podra otorgarse 4 fi-
nes del aho aetual, es decir, dentro de seis 6 siele meses. Cal-
ciilense las obras que durante este periodo puede hacer lacom-
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CRONICA HISPANO-AMERICANA.
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aiiia coneesionaria de la linea del Norle, y se comprendera
ﬁ, dificil que seria @ la nueva empresa el ponerse & su nivel,
cuanto mas el llevarla alguna venlaja. :

Pero semejante dificultad aparece, segun hemos dicho, con-
verlida en una impesibilidad absolula , cuando se aprecian los
obsticulos tn'lmgr:'ulicus que se encuenlran en lalinea de los ;\l-
duides. Sabido es que el grande obsticulo de los ferro-catriles
consiste ¢n las desmvelaciones del terreno, lan fueries & veces
v i veces tan jiganleseas, que es preciso per’fomr el serio de la
tierra por medio de tineles. Pues bien : el tinel que seria ne-
cesario abrir en el ferro-carril de los Alduides, es mueho mas
trabajoso, mas largo, mas profundo que el.de la linea.del Norte,
y exige, por lo lanto, mayor nlunero de braZos, mas qllllld:ld
de tiempo y de dinero. Este linel, para cuya conslruceion son
menester recursos muy considerables, detendria loda la actiyi-
dad de los empresarios de los Alduides,, aun cuando en las de-
mas obras de conslruceion consiguieran ponerse 4 la altura de
los del Norle. $3 2

Mas aceptemos, siquiera sea como inverosimil hipétesis, 1a
de que el camino de los Alduides se terminaria antes que el
del Norle, ;jdeberia preferirse por esta sola razon? No, decidi-
damente no. Tralindose de ferre-carriles, no deben eslimarse
como circunstaneias principales, ni su, baratura, ni la brevedad
con que se lleva i cabo. lay olras mas elevadas, mas alendi-
bles, mas dignas de apreciacion y respeto. Una hnea dc_ ferro-
carril tiene por fin que poner en movimiento la masa de riqueza
de los paises por donde cruza; acelérar la produceion facmland_n
el consumo y el eambio de los produelos; prestar al coméreio
vuelo yoalienlo @ las industrias nacionales, ¢ influir eficaz y
poderosamenle para-que los (raspories, eﬁ_dt‘mr, los nl(;dws QG
alimenlacion de una linea férréa, proporcionen la subsislencia
4 numerosas familias. Si esto es es inconlrovertible, si nadie,
hasta ahora, lo ha puesto en lela de juicio, ; e6mo ni por qué se
sostiene [a construecion de la linea de los Alduides, que va &
privar de todas esas ventajas, no ya & millares, sino i millones
de individiios ? zQué adelantarian Asturias, Galicia, las dosCas-
tillas, las Provineias Vascongadas, con que el ferro-carril de
los Alduides se concluyese pronto? i

Solo conseguirian una cosa bien triste 4 la verdad; la de
hacer su posicion mas désgraciada que lo es actualmente, He-
cho el ferro-carril de los Alduides atraeria gran. parle: del co-
mercio de Aragon, para trasladarlo inmedialamente & un ter-
rilorip estrangero, y aquellas provincias se verian privadas de
los prodnelos de la zona de Aragon que ahora se proporeionan
por los.caminos ordinarios, y susituacion, por lo mismo, resul-
taria mucho mas desventajosa que loes en el dia.

Se olvida tambien, lo enal, en nuestro conceplo, es una in-
signe imprudencia, que el proyecto de lalinea de los-Alduides,
obligando < la empresa del Norle i suspender sus trabajos , va
i herir de un golpe 4 diez 6 doce mil familias, que vivian em-
pleadas en esta linea. Esos numerosos brazos, sumergidos en
una inercia violenta, ;dénde irdna busear nuevas ocupaciones?

De La Iberia

Para presentar el gobierno unsproyecto de ley como el del
ferro-carril de los Alduides, era preciso un gobierno como el
aclual, y necesario indispensablemente un ministro de Fomen-
to navarre, como el sefior conde de Guendulain.

Muehas veees, y por diferentes medios, ha inlenlado la
Francia que se hiciera ese ferro-carril horadando los Pirineos,
¥ viniendo & hacer de su puerto de Bayona un puerlo espanol
con lodas las ventajas para nuestros vecinos, ¥ con loda la
mengua y perjuicios consiguienles para nuestras costas canti-
bricas y nuesiros intereses nacionales. Pero honroso es confe-
sarlo: ‘nunea ha habido por parte de nuestros hombres de Esta-
do de todas las opiniones, ni siquiera una debilidad que indica-
se asomos de condescendencia 4 pretensiones. lan humillantes
para nuestra patria, Tambien debemos consignar aqui la noble
eonducta observada por los celosos dipulados navarros, calala-
nes y algunos aragoneses en las Cortes Constituyentes: ellos
luchaban incansables por laprosperidad de sus respectivas pro-
vineias, pero no fueron sordos @ la voz del palriolismo : jamas
prescindieron de que cran espafioles; y cuando en los largos y
mesurados debates que sostuvieron las comisiones que. dieron
dictamen acerea del proyecto de ley del ferro<carri! del Norte,
so espusieron lodas Lls ruzones de conveniencia: piblica, los
dignos diputados de las mencionadas provincias desistieron
del propdsilo de sostener la linea férrea -ji.' los Alduides, no sin
hacer en benelicio de aguellos territorios que se adoplase una
enmienda para que la linea de Zaragoza empalmase con la del
Norle en Alsisua, 4 eondicion de que si en los afios precitados
en la ley no daba terminadas las obras, la empresa coneesio-

naria de la primera linea férrea de Espana, la empresa del |
ferro-carrii de Madrid & Zaragoza por Alsisun, pudiera termi- |

narla hasta la frontera francesa.

Asi quedaron zanjadas las dificultades con el beneplicito
de todos los representantes del pais; y no podia padie esperar
que un gobierno espafiol alenlase indirectamente & aquella ley
siendo mas complaciente con los deseos de los estranos que
con la opinion de su propio pais, solemnemente consignada en
una ley del reipo, 4 coya sombra se habia hecho un contrato
tambien solemne y respetable en todas sus partes.

Del Clamor Publice.

iQué idea lendran.de la honra nacional los que la ven com-
promelida si se aprobase el proyectlo del ferro-carril de los Al-
duides? Sin citar los gloriosos hechos que demuestran al mun-
do ¢omo sabe defender su honra el pueblo espafiol, y cudl es la
garanlia de su conservacion, recordaremos a los que dan ta-
les proporciones al proyeeto la solemnidad del Dos de Mayo.
En la époea que la Espainia ha conmemorado hace tres dias no
eran conocidas las locomoloras, apenas teniamos carreleras,
no habia plazas fuerles, ni ejéreilos, y los soldados vencedo-
res en cien batallas, vivagueaban en {'\ capital y eran duenos
del lerritorio. Sinembargo, 4 los pocos meses cambiaba com-
plelamente el aspecto de la peninsula: el caracler belicoso de
sus habitantes, dispuestos & derramar hasta la dllima gota de
sangre por la independeneia nacional, encontré en la’ topo-
grafia del pais defensas formidables y en la guerra de las mon-
tanas los' medios que le dieron la victoria, como se la habia
dado contra Jos romanos y los drabes. ;El honor pacional! ;De
qué sirvieron las fronteras en 18237 La defensa del territorio
no depende de condiciones estratégicas, sino del cardcler de
los espaiioles que son y serdn invencibles cuando defiendan su
independencia. No decimos mas por hoy sobre este punlo, ann-
que lpmli-.'r:unr.}s anadir con autoridades respetables que la li-
nea de defensa esta en el Ebro , y que la marcha de las ideas
hace cada dia mas dificiles, si no imposibles, semejantes even-
tualidades.

_ Lalinea de los Alduides podrd ser objeto de alagues, por lo
MISMO que es un progreso; pero no por eso dejard de ser ne-
cesaria ahora ¢ mas adelanle, y los que manlengan en el pa-
la?nqui! de la discusion esta doctrina, eumplen un deber de con-
clencia. Anadiremos aun, que cuantos defiendan el proyecto
contra las 1|rencupacimlos vulgares y los inlereses privados,
soslienen el decoro nacional, cuyo brillo se aumenta a3 medida
que se abra campo 4 la verdad y se disipe el error.

Nosolros que respelamos 4 todos, no podemos menos de
ver con salisfaccion los preparativos de la lucha; pero no aplau-

dimos que los inlereses de unas provineins y aun ' de empresas

icu + & cubran con el velo de la nacionalidad y del
patriotismo. Si esas provincias y empresas han adquirido dere-
chos, que los jusliliguen; si hay razon para que una parte de
Espaiia, sacritique su bienestar.& la prosperidad de la olra, que
se citen los principios en que se apoyan los sostenedores de la
doctrina; pero lenemos por débil todo argumento en que se in-
voea la honra y la dignidad nacional econtra el ferro-carril ‘de
los Alduides. '

Lo que conviene demostrar para tener razon es: si hay una
ley que prohibasu eonslruecion: si es imposible ejecutaria: si
se lastiman inlereses creados sin compensacion suficiente y si
el ferro-carril delos Alduides perjudica & los centros produc-
tores. Eslas cuestionés no tienean que ver nada con la politica
ni con el decoro nacional ; son cuesliones libres para tralarlas
con absolula independencia y sin emplear argumentos ad-
terrorem. b .

L Ea Epoea. * .

Hay quien cree que el ferro-carril de los Alduides ofénde
elinterds de las mas productoras y ricas provincias de Espania,

.y ereard depdsilos mercantiles estranjeros' y hasla amenazard

la seguridad del territorio: y quien, por el confrario, opina que
esas son exageraciones rechazadas hoy en loda Europa, y que
las dos lineas atenderan con equidad y juslicia & los inlereses
generales del pais y de las diversas provincias del reino.

Para nosotros hay que resolver varias cuesliones imporlan-
lisimas.

;Pueden mantenerse en Espafa dos lineas generales que
nos ‘pongan_en comunicaeion con Francia, sin que ninguna de
ellas sucumba por falta de alimento, de pasajes y de traspores?

En el caso de que se decida que dos lineas no pueden co-
exislir, jendl es la mas conveniente & los inlereses del pais
considerada eamercial , polilica y militarmente?

Despues podean venir olras cuestiones segun se resuelva las
precedenles , como la de indemnizacion 4 los perjudicados , la
del verdadero porvenir de la linea del Norle, y la de si es po-
sible impedir que estando Navarra y Cataluna en las fronleras
de la ‘Europa, dejen de comunicarse algun dia dire¢ctamenle
con ella.

No es'nuestro propdsito prevenir hoy acerca de ninguna
de ellas ni de las varias resoluciones de que son- susceplibles
el danimo de nuestros lectores. .

2 limila solo i plantearlas y i recomendar el mayor dele-
nimiento, la mayor prudencia y la mas dmplia publicidad.

Estas condicionies han de ser las mas eficaces para el acier-
lo; ¥ en esla cuestion, que no es de partido, sino de verda-
ro y allo interés nacional, es licito concebir la esperanza de
gue los verdaderos intereses del pais sean atendidos por todos.

Asi lo esperamos nosotros de la prevision y el palriotismo
de nuestros legisladores.

Del Estado en contestacion al articulo de Ka Espaia.

Antes de deshacer el tejido de inexaclitudes que contienen
los arliculos de La Espaiia , permilasenos que admiremos
la maia eon que se ha procedido 4 preparar la opinion pi-
bliea conlra la pretension de la provineia de Navarra. Con-
seguir, siguiera por poco liempo, el estravio de la opinion
hasla.el punlo de que el ejemplo no vislo en nuestro pais de
una provincia que sin subvencion del Estado, y por favorecer
sus inlereses @ la par gue los nacionales, lejos de escitar la ad-
miracion y el asombro general, encuentro lan inesperada é in-
justa censura: esle trabajo de zapa, repelimos, demuestra el
talento de su aulor; por fortuna, volverd a4 su eentro ¥ alo-
dos pronta y cumplida juslicia, incluso al incalificable docu-
mento en gue la sociedad de Crédilo moviliario, ¥ en su nom-
bre el presidente v el administrador de la misma, recurren al
Congreso con fecha 4 de mayo, en soheitud de.que deseche el
proyecio presenlado por el ministro de Fomenlo en la sesion
del dia anlerior, documento arrojado @ la arena porsi pega,
permitasenos la [rase, y cuyos aulores no esperaban segura-
mente la acogida que ha obtenido,

Una sola obervacion respeclo de €l. Sirobustecido ‘eslaba

con el apoyo del gobierno y de las Cortes el escluir la linea de
Alduides al conceder la del Novle : si en el seno de la comi-
ston se hablé en ese sentido, ;por qué la sociedad concesiona-
ria noe exigié qoe se consignase (loda vez que ya era disculi-
ble) una cliusula en el contralo que le asegurase en el goce de
esos lan llil'l;‘iics derechos de que hoy aparenta creerse en po-
sesion? ;Por qué?Porque unanime hubtera sido la voz que se
levanlase & protestar conlra semejanle alentado ; porque las
Cdrtes Constiluyentes, blasonando de moralidad, no podian
autorizar el dgio mas escandalosé de que hubiera ejemplo en
I historia de las coneesiones de las lineas [érreas ; porque na-
die, en fin, ha sobado en conceder al Crédito moviliatio pri-
vilegio esclusivo para comnunicarnos con Francia,

El cuento refcril.in'%mr La Espania es el siguiente: Con la
mira de acumular en Bayona el comereio de |a peninsula, y de
facilitar 4 la Francia la conquista del territorio. espafiol, se
di6 comision @ M. Duguenet, ingeniero franeés. para que hi-
ciera los estudios necesarios 4 la construecion de un ferro-car-
ril que, pasando, por los valles del Nive y de Alduides, atra-
vesase la [rontera por el puerto de Urliague, y terminase en
Pamplonu; Eseusado es decir que los estudios referidos son un
verdadero disparale , que aspira 4 trabajar en una profundidad
4 que no se ha llegado en las minas de Almaden con 18 siglos
de trabajo, y que el mundo, en fin, desde su creacion, no ha
sido testigo de una obra como la que se propone M. Dugue-
nel. Eslos estudios, hechos para los [ranceses, los adquirié la
Diputacion de Navarra , satisfaciendo 4 su autor suimporle, y
por cierlo que cuando se tratd de amorlizar esle gasto, la Di-
pulacion tuvo dos sesiones de empenados debates ;| y al eabo
no lo acordd sino por un volo de mayoria; prueba evidenle de
que ne hay en Navarra favor del proyeclo la unanimidad
que se supoue. Por supuesto que la Diputacion de Navarra que,
aun_contando con el ullimo grano de trigo dé la provincia y
con los millones que le han de dar de Bayona, no tiene recur-
s0s para cuhrir(}a cuarla parte de los gaslos de lan colosal
obra, espera que eierla suprema influencia aprontard por si
¢ por medios indirectos cuanto sea necesario para realizar el
pensamiento {mlitico y mililar, como qim_- hasta se habla de
mas de un millon de duros y olras zarandajas por el estilo, pa-
ra abrir la marcha de la suscricion. Esta es, en suma, la nar-
racion que eslampa La Espaila en su nimero 2,786, corres-
pondiente al 18 del presente mes y afio. ;Risum teneatis?

Hé aqui ahora la verdad de los hechios, por si consegui-
mos que La Espana se decida @ abandonar un ¢orresponsal cu-
yos informes distan mucho de la exaetitud.

Aulorizada 1 dipulacion provinecial de Navarra por real ér-
den de 1853 para hacer los estudios del ferro-carril de los Al-
duides , despues de haber praclicado aclivas é infrucluosas di-
ligencias en busca de un ingeniero espaiiol que se encargase de
verificar los mencionados estudios, los encargo & Mr. Dague-
nel, notable ingeniero de Bayona, el cual desempénio su comi-
sion por cuenla , encargo y acuerdo uninime de la dipulacion
de Navarra, siendo, por consiguiente, completamente inexaclo:
1.2, que dicho trabajo se hiciese para los franceses y lo adqui-
riese despues Navarra; y 2.° que para el acuerdo hubiese la

mas minima discrepancia en los voeales de 1853. El pago se
verifieé por la dipulacion de 1836. compuesta de diferentes in-
dividuos que ln anterior, y es igualmente inexacto que hubiera
habido diserepancia por parte de un solo vocal. Y se deduce de
esto que lo que refiere La Espaia de acaloradas discusiones
mayoria de un volo, es una, I%?Ju!a que no coneebimos sé pu-
blique cuando la contestacion es posible.

Los estudios de Mr. Duguenet han sido mas tarde confron-
tados , por drden del gobierno de S. M., por el ingeniero jefe
de primera clase del distrito de Logrofio, y es inexaclo, por lo
tanto, que no ha intervenido ningun ingenicro espaﬁol, como
en letra bastardilla asegura La Espafia. Respeclo o la posibili-
dad prictica de eslos estudios, lal vez nos ceupemos con dete-
nimiento ; por hoy diremos & La Espaiia, que con aire tan ma-
gistral los zarandea , que casi estamos tentados 4 creer que no
los ha visto, ni ene grandes nolicias acerca de ellos, y alld va
la razon en que-nos fundamos: el tinel que tanto asusta 4 La
Espania, no desemboca en territorio espafiol , sino'que esti in-
tegro en ¢él; y en el plano, contra lo que asegura La Espafia,
esla la traza, no solo de (odo el tanel, desde la entrada hasta la
salida, sino que ademas hay cerca de un kilémelro despues del
tiinel hasla la linea divisoria de la frontera. La buena [¢ de La
Espafia, pues, que & pesar de hacerlo tan magistralmente, ha
hablado r]r_- los planos de M. Daguenet, de referencia sin duda,
ha sido sorprendida.

Muchas otras inexacliludes ha acogido -La Espaiia; pero
como esle articulo va haciéndose algo estenso, dejamos paralos
sucesivos el ir restableciendo en su lugar la verdad de las co-
sas, que de la jaslicia de la eansa ya nos ocuparemos.

Irurac-hat, periodico de Bilbao.

El ferro-carril de los Alduides, labraria la fortuna del veei-
no imperio, i la par que nuestra miseria. No esld é| encargado
de velar por los intereses espafioles, ni aun siquiera por los
navarros. Trabaja, pues, por los suyos propios, por los'de'la
Francia como nacion indusirial v mercantil; por los de la Fran-
ecia, como nacion mililar , guerrera y conquistadora. Moy en
su lugar esta aquel afortunado pais, recabando cuanto puede
para si propio. Nosolros estamos en el nuestro procurando la
conservacion y engrandecimiento de la Espafia. A no dudarlo,
la Navarra sufriria la F:_-i mera el eastigo de su imprevision, pe-
ro sn arrepentimiento legaria demasiado tarde.

La mas inmediala consecuencia de la concesion de los Al-
duides , seria el abandono de la linea del Norle , y la ruina de
las feraces provineias que recorre. Ademas, se converlirian en
pobres pueblos de humildes pescadores los importuntes puef-
los mereantiles de San Sebastian , Bilbao y Santander. El dia
que se oraddran los Alduides, se borrarian del mapa espafiol
todas las poblaciones marilimas que hoy florecen entre l’asa—
ges y Sanlander. :

En cambio se alzaria Bayona @4 puerto de primer drden , el
tinico gue absorberia lodo el comercio maritimo de Espaia , y
tendriamos el desconsuelo de no ver mas que lanchas pescado-
ras en las costas cantabricas.

El solo comienzo de las obras del ferro-carril del Norle ha
producido una alza considerable en la propiedad de las provin-
cias que eruzas Creyendo que la realizacion de esla empresa
seria una verdad, se han adquirido terrenos, y preparado
obras, [ibricas y olras mejoras 4 las inmediaciones de la via.
Representan un nimero mayor de millones estos inlereses ya
ereados, que los que valdra el camino despues de terminado,
Todos estos inlereses creados se matan en el momento en que
por complacer i los estranjeros y 4 los navarros, se abra el pa-
so de los Alduides.

No hay nada quepueda compensar lantas pérdidas. Aunque
el terrilorio navarro, desde Pamplona a los Alduides, se eon-
virliera en oro al contacto del humo de las locomotoras, no
bastaria para indemnizar i las demas provineias los dafos que
sentirian. Imposible parece que por un camino que solo puede
servir 4 la cuarta parte de la provineia de Navarra, puedan
sacrificarse lanlos y lantos inlereses, lanlas y lanlas provincias.

Y crece lodavia mas la estrafieza, si se advierle que la pro-
vineia de Navarra, liene ya' seguras dos vias ferradas que la
eruzan en direcciones diversas. La una que de Zarngoza, pa-
sando por Pamplona ha de unirse 4 la del Norle en Alsdsua. La
otra que parliendo de Tudela y pasando por Miranda de Ebro,
termina en Bilbao.

No concebimos las exigeneias de los navarros, euanda son
los mas favorecidos de toda Espania. Con sus dos ferro-carriles *
eslin en conlaclo inmediato y directo, con la Europa, con la
corle y el centro de la.-Peninsula, y con los puertos de San Se-
bastian , Pasages, Bilbao, Santander , Barcelona, y la provin-
cia que liene dos lineas férreas, Preier‘ldn la tercera, y vjue pa-
ra comple

serla se prive de la niniea, 4 las provincias Vascon-
gadas y castellanas,
El Norte de Castilla , periddico de Valladolid

Reasumiendo todos los discursos , se viene 4 parar en esla
cousecuencia; si el ferro-carril & Francia por los Alduides se
lleva 4 efeeto, el del Norle queda implicitamente arruinado. Y
la ley que aulorizd su construecion quedard defrandada; y los
derechos adquiridos en virtud de la ley, quedarin de una ma-
nera indirecta violados; y la linea que antes se declaré como la
mas importante , vendria i ser una propiedad casi estéril; y los
doce mul hombres y mas que se ocupan en los trabajos de esta
linea, quedarin desocupados, y perdidos los eapilales inverti-
dos por la sociedad concesionaria; y todo ;por qué? Por alen-
der 4 los deseos de una sola provineia d lrueque de innumera-
bles perjuicios , pues la linea proyectada no solo es perjudicial
¢ injusta, en cuanlo que se opone i la exislencia de la del Nor-
te, sino que tambien lo es en euanto & los inconvenientes que
trae moral , malerial y polilicamente considerada.

Nos toca el dar la voz de alerla y llamar la voz de los re-
presentantes del pueblo, nopara que se declaren proleclores
de los inlereses ya creados, sino para que emifan su volo ‘con
arreglo 4 sps senlimientos de juslicia y & su eonciencia.

Sohre todo, quienes no deben faltar, quienes todos los mo-
mentos deben hallarse presentes y seguir en lodos sus pasos &
la trascendgntal cuestion que nos ocupa, son 198 representan-
tes de los intereses de Castilla y de los otros paises aliados al
nuesltro en este negocio y 4 los que importa mucho !a derrota
del consabido proyecto. Quisiéramos en momenlos lan ¢rilicos
ver en lag poblaciones & nuestros dipulados, sino en el sitio del
combale. S!u volo finicamente nos puede salvar y su volo debe
aparecer en la desaprobacion del proyecto de la linea por los
Alduides.»

El Ferro-carril del Norte, periddico de 8. Sebastian.
aLos periédicos y la correspondencia particular que de la
eorte hemos recibido estos dias, nos han dado claramente &

conocer que no es ya un misterio el proyecto del ferro-carril de
1 los Alduides, y segun despacho lelegrafico recibido anteayer
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lunes, el mismo dia lo habia leido al Congreso el sefior minis-
tro de Fomento. - _

Tememos que esta cueslion grave, candente, dé lugar 4
serios y acalorados debales, cuyo lermino v consecuencias na-
die puede prever. Escusado es decir que tiene gran roce con
nuestro ferro-carril. ; Producira resullados favorables ¢ adver-
sos 4 su construccion ? Difieil es adivinarlo. Vivimos en Espaia.

Por lo que i ni)mlms‘ tne-:tE debemos mantenernos serenos
y firmes en nuestra sl_asicmrl , 8in retroceder un paso, contem-
plando la batalla y dispueslosa tomar parie en ella, si fuese
menester. Aungue déhiles en fuerzas, somos fuertisimos en ra-
zones v, apoyados en ellas, combatiremos.»

Conocida ya la opinion de la prensa espafiola, falta
solo dar & conocer la impresion que el proyecto de ley
yrodujo en el estranjero. La correspondencia de Paris,
mserta en el Times del 7 de mayo, la revela claramente.
Hemos creido de nuestro deber reproduciria.

Correspondencia de Paris publicada en el nimero del Times
del 7 de mayo,

aResuelta ya la cuestion Mendizabal y aprobada la ley que
impide la ereccion de la estitua, por lo menos hasla que el pue-
blo la levante sobre su pedestal en alguno de sus triunfos, des-
truyendo celebridades que aun viven, nace olra cuestion de
mayor imporlancia, no solo para Espana, sino para I-,umllm,
atendidas sus consecuencias posibles por no decir cierlas. Alu-
do 4 la comunicacion del ferro-carril del Norte ¢onla Francia
por la plaza fuerte de Pamplona y los Alduides. En los dos al-
timos afios ha sido esla una de las grandes pretensiones del go-
bierno del imperio; y si hemos de dar asentlimiento & lo que
generalmenle se cree en Bayonn, San Sebastian y Madrid , no
se ha perdonado para realizarla ni la amenaza, ni el halago, ni
el soborno. Se asegura que el imgcrio ha intimado 4 las partes
principalmente interesadas, que de no tomar el [erro-_c:zrn_‘ui es-
ta direccion, no consenlird que se conslruya en Francia ningun
olro que vaya & empalmar con la linea espaniola. Segun el pri-
mitivo proyeeto del Crédito moviliario, habia de pasar la linea
por San Sebastian en direccion & lrun: el cambio que ahora se
exige , sobre ocasionar grandes gastos, es inconvenienlisino,
no solo para los que han de hacer el camino, sino lau_:h_len para
los que en lo futoro habian de gozar de sus heneficios. Los
franceses no pueden alegar razones plausibles de ninguna cla-
se para dirigir su via 4 los Alduides; esti caleulado que el tro-
zo de camino, desde Bayona & dicho paso, costaria cualro veces
mas que el que se hiciese hasta Irun para empalmarle con la
primitiva linea de Espaiia. El objeto, por lo tanto, es claro. La
junta de comercio de Bayona; bajo la presion imperial , y qui-
zis con la esperanza de lograr por este medio muchas conce-
siones, publico el aiio pasado un informe en favor de la linea
napolednica, pero con razones tan débiles, y que por su misma
nulidad revelaban claramente su verdadero objeto, que abrio
los ojos de muchos hasta entonces ciegos, 6 por lo menos indi-
ferentes.

El molivo real es pura y esclusivamenle cslrnl;‘gicnl; el ob-
jeto puro y esclugivamente militar. El paso de los Alduides es-
14 4 pocas leguas de Pamplona. Distara de ella sobre media jor-
nada; y una vez puesta esta plaza de armas en poder del ene-
migo, lo estaria todo el pais hasta los orillas del Ebro. Parlen
de Pamplona escelentes vias: una en direccion & Tolosa y San
Sebastian (Guipiizcoa), olra en direccion d Vitoria (Alava), olra
en direccion 4 Tudela (Navarra), y Zaragoza (Aragon), cami-
nos todos praeticables para la artilleria rodada, abundantes en
auxilios de todas clases. Afiddase & eslo que el camino de Fran-
cia & Madrid por Pamplona, Soria y Guadalajara, es hoy, con
respecto 4 la manera como estin distribuidas y colocadas las
yoblaciones, el mejor, el mas corto y el mas convenienle para
a marcha de un ejéreito. Por olra parte, ¥y esla no es ninguna
consideracion desatendible, |Icsvi;uli_‘ de la corle el ferro-carril,
quedan neuatralizadas las comunicaciones que bajo cierlas cir-
cunslancias crilicas podrian tener lngar, y le han lenido mu-
chas veces en San Sebastian, entre la Inglaterra y la Espana,
circunstancia que no se habra dejado de tomar en cnenla de la
parle aci de los Pirineos. / o lOIE i

Tengo enlendido que se ha sujelado la cuestion i los inge-
nieros espaiioles y i los mililares mas importantes del pais, y
ya por la peculiar configuracion geogrifica de los Pirineos y
las provincias del Norte, ya por las relaciones de las mismas
con la capilal y el resto de la Peninsula, no ha habido uno que
no haya visto en esta linea el destino que aguarda & la nacion
espafiola. Dudan ya muy pocos en Espaiia que en busca de la
realizacion de ese deslino se intente construir ‘la nueva linea.

No basta decir que Espafia podra destruir enando quiera el
pequeiio trozo de ferro-carril que vaya de Pamplona a Francia;
; podré acaso deslruir el trozo de mas alld del Pirineo , sobre el
cual no ejercerd influencia de ninguna clase? Con la construe-
cion de la nueva linea por Pamplona, se deja 4 la Francia el
pretesto y la oportunidad de empalmarla con dos ramales; uno
que parta de Bayona y olro que parla de Tolosa. El paso de los
Alduides podri ser asi aleanzado en veinlicuatro horas por las
tropas [rancesas que estén 4 mas dislaneia, de modo que en tres
dias, por un premeditado golpe de mano, y antes que pueda lle-
gar & Madrid la oolicia, haya un ejéreilo de cien mil hombres
a cinco leguas de la primera plaza luerle del Norte de iﬂ]s_:iﬁ:u

Personas compeltenles creen que esta es cuestion muy digna
de la atencion de Inglaterra. Si las Cérles espafiolas aprueban

semejante proyecto de ley , merece Espana ser borrada del ca-
talogo de las naciones independientes. Me han asegurado, y lo
ereo , que de quedar aprobada la nueva linea, el Crédilo movi-
liario espafiol, va d suspender de repente sus trabajos y & de-
jar sin ocupacion doce mil hombres , heeho que. puede muy
bien produeir sérias consecuencias en las dos Castillas.»

El lector ha leido ya las razones aducidas por una y
otra parte, falta solo que vea si hemos formado los dos un
mismo juicio.

Esta para nosotros fuera de duda que la sociedad de
Crédito lll-‘;\'ili:lrin espafiol tomé & su cargo la construc-
cion de la linea del Norte , esperando fundadamente que
no se emprenderia en mucho tiempo la de los Alduides.
De otro modo, no podia tener la seguridad de que la
Francia empalmase con su via la de Bayona; se esponia,
¥ noera natural que se espusiera, 4 verse privada de los
pingies rendimientos que le habia de dar el comercio en-
tre las dos naciones. No ignorando el decidido empefio de
Napoleon 111 en que se llevase desde luego 4 cabo el ca-
mino de los Alduides, debia, mas que no quisiese, con-
siderar probable que fuese el emperador aplazando inde-
finidamente la construecion del ramal de Bayona al Vida-
soa. ; Qué empresario de una linea general deja de fundar
en el comercio esterior una gran parte desus célculos?

Las Cdrtes Constituyentes, es cierto, no condenaron
en absoluto lalinea de los Alduides ; mas dieron 4 cono-
cer evidentemente ]lwr sus actos que no entraba en su
animo autorizarla. Rechazaron una enmienda en que se
la sostenia al discutir la ley sobre la del Norte: l‘f_ln(;maiur('-u

la de Madrid & Pamplona por Zaragoza y Tudela solo

bajo la condicion de que la uniesen con'la de Irun en Al-
sasua. La linea de los Alduides se habia hecho impopular
desde que se la crey6 peligrosa para la independencia de
la patria; se hicieron las Cdrtes eco de tan graves rumo-
res, y pronunciaron frases que dejaban entrever la dificul-
tad de que se realizara. Dieron cuerpo y valor & esos ru-
mores, no ya tan solo el vulgo, sino !al_uhmu el dmta{l'len
de corporaciones cientificas, y aun el de juntas facultativas
tan competentes como la de los ingenieros militares. Ge-
neralizdse la idea de que abierto el paso de los Alduides
corria la Espaiia el riesgo de verd sus invasores en las mir-
genes del Ebro antes de hallarse dispuesta & rechazarlos
con las armas. Mas aun que las Cortes, encarecia el go-
bierno la inconveniencia del ferro-carril de los Alduides:
contribuia todo 4 inspirar 4 la sociedad de crédito la con-
fianza de que solo su linea enlazaria 4 la Espaha con el
resto de Europa. Y55

Seria para nosotros hasta una uuquulad. que hoy_ se
frustraran tan legitimas esperanzas. Si el Estado no in-
terviniese. en la concesion de los ferro-carriles, toda
concurrencia nos pareceria legitima; hoy no hallamos
derecho en el para suscitarla contra una empresa que
no tiene aun conchiida su linea ni asegurado el em-
palme con la /de la nacion vecina. Ya que se abro-
gue el Estado tan grandes facultades, se halla en el deber
de sujetar su conducta 4 los intereses nacionales; y los
intereses nacionales exigen hoy imperiosamente que, no
or la concurrencia, sino por el monopolio se aliente i
as empresas de las vias férreas. Una solalinea general se
halla en esplotacion entre nosotros; los concesionarios
estan en déficit: jqué sucederia si ya hoy hubiesen de
sostener la concurrencia de ofra linea? El movimiento
mercantil de Espana estid calculado que apenas bas-
tapara una via; jeomo ha de alimentar dos paralelas?
No desconocemos que los mismos ferro-carriles des-
arrollan la-actividad de los pueblos; mas ;por qué no se
ha de esperar 4 que sea ese desarrollo el que provoque
la concurrencia? La concurrencia puede ser antes fatal,
si despues provechosa. Decae el dnimo de los empresa-
rios, se colizan @& mas bajo precio las acciones, se re-
tira el capital, siempre receloso y timido, & la vista de
un porvenir dudoso, se paralizan los trabajos, se re-
tarda por lo menos la ejecucion del camino. jPuede ser
este el fin del gobierno de un pais cuyo atraso indus-
trial y comercial depende principalmente de la falta de
medios de trasporte?

Se alega que la diputacion de Navarra no vacila en
aceptar la concurrencia de la sociedad de crédito sin si-
quiera pedir subvencion del Estado, -cuando no tiene ni
empezada su linea, conociendo las inmensas dificulta-
des que ha de vencer simplemente en la perforacion del
Pirineo , estando convencidisima de que atraviesa su
via pueblos de menos importancia y cuencas menos fe-
races. ;Qué prueba, sin embargo, este hecho como no
sea en contra de la misma linea de los Alduides? Bajo
tan desventajosas condicionzs, la diputacion de Navar-
ra solo puede admitir la lucha confiando en que la Fran-
cia se apresure a llevar & los Alduides su ferro-car-
ril del Sudeste, y aplace 6 abandone el pensamiento
de prolongarle hasta ¢l Vidasoa. Hoy, dice la diputacion,
mi linea es tributaria de la del Norte; & poder realizar
mis deseos, serdla del Norte tributaria de mi linea. Tan
cierto es que solo en el monopolio cifran aun sus espe-
ranzas los constructores de ferro-carriles.

Si estuviese la Francia dispuesta & construir los dos
ramales, dudamos que la diputacion aceptase tan brava-
mente el combate. Camino abierto hay en la actualidad
por Irun y por los Alduides; el comereio por las fronte-
ras de Navarra no llega, como se ha visto, al 8 por 4100
del que se hace por las de Guiptizcoa. Es casi insignificante
el trafico de Navarra con el estranjero ; constituye la cuar-
ta parte del de toda Espana el de las solas provineias de
Santander, Guipuzeoa y Vizcaya. Con la via de los Aldui-
des aumentaria sin duda el movimiento mercantil de Na-
varra; gracias & ser mas corta, entrarian por ella los ar-
ticulos que vinieran destinados desde Bayona 4 lo interior
de la Peninsula. El ferro-carril de los Alduides exige en
cambio mayores gastos que el del Norte: de Pamplona al
Pirineo los caleula el que menos en millon y medio por ki-
lémetro. O se ponian mas altas las tarifas, ¥y qm‘{?ﬂhu lo
mas corto del camino contrarrestado por lo mas caro de
los trasportes ; 6 se las determinaba por las de la otra li-
nea y quedaba anulado el mayor acarreo de mercancias
por la mayor suma de capitales invertidos.

Construidos los dos ramales franceses, existiria una
verdadera concurrencia. Estamos en que seria peligrosa
lo mismo para la diputacion de Navarra que para la So-
ciedad general de Crédito. El comercio esterior alimen-
taria principulmente la via de los Alduides , el interior
la del Norte ; y uno y otro sen hoy indispensables para
cada linea, si ha de empezar cubriendo siquiera los gas-
tos de esplotacion y el interés de los capitales. Conviene
mucho tomar en cuenta (ue los capitales no afluyen fi-
cilmente 4 empresas de realizacion tardia, sobre todo en
paisés como }‘::ﬂl:ll‘lil, donde producén tan pingiles ren-
tas, bien se los emplee en operaciones con el Tesoro,
bien en préstamos, bien en efectos de la deuda publica.
Acuden en auxilio de la industria solo por la esperanza
de grandes beneficios : dificultese el logro de esa esperan-
za y volveran & la especulacion y al dgio, que, por harta
desventura nuestra, corroen ya la existencia de las mismas
compafias industriales. Del éxito que obtengan los pri-
meros ferro-carriles depende que la Espaha salga mas o
menos pronto del marasmo en que la tiene la falta, de
vias de’ comunicacion y de trasporte. El Estado, lejos de
suscitarles obsticulos, no debe perdonpar sacrificio para
allanar los que con sobrada frecuencia se atravieran en el
camino de todas las grandes empresas.

Ante esta coneurrencia, es fiicil que dejen de afluir 4
nuestros ferro-carriles, no solo los capitales espafoles si-
no aun los estranjeros. Vienen hoy aqui esos capitales,
cebados {mr la idea de obtener ganancias que no son
ya posibles en otras naciones. Silas ganancias llegan
a convertirse en pérdidas, no tardara l'nT'Jlls.L‘itr otro cau-
ce tan provechosa corriente. Y que! ;bastan acaso nues-

tros g:upuules_. ni aun suponiendo que abandonasen todos
el agio, para cruzar de rails nuestras llanuras, y taladrar
nuestras gigantescas cordilleras, y levantar puentes sobre
los rios, y llevar locomotoras al ‘pié de todas las ciuda-
des de importancia, y unir el Mediterrdneo con el Océa-
no, y enlazar las playas del estrecho con las cumbres de
los Pirineos? El material de los ferro-carriles va siendo
todos los dias mas caro; aumenta, como es natural. con
la demanda el precio de los articulos. Los brazos van fal-
tando, los salarios van tambien subiendo. Ni para las li-
neas hasta aqui proyectadas bastan los capitales circulan-
tes. El desenvolvimiento econémico 4 que da lugar cada
linea concluida, provoca la creacion de nuevas indus-
trias: nuevas industrias en que va ocupéndose una gran
parte de nuestros mismos fondos. El retraimiento de los
capitales estrmé]eros, hoy por hoy, seria & no dudarlo una
gran calamidad para la nacion espafiola.

Bajo eualquier punto de vista que la examinemos, se
nos presenta ocasionada & graves males tan prematura
concurrencia. La linea del Norte, ha dicho el Gobier-
no, estd ya muy adelantada para que tema la rivalidad
de la de’los Alduides ; mas ;es cierto? Segun confe-
sion de la sociedad de crédito ha de empezar aun las
principales obras : en un ano no tendra concluida la mi-
tad de la via. ;Qué habia de importar ni que estuvie-
se proximo el término de sus trabajos? El ramal de Ba-
yona al Vidasoa, repetimos, que no estd siquiera con-
cedido. Aun bajo la hipdtesis de que la Francia trate
de construir los dos ramales, interesada como se ma-
nifiesta por la linea de Navarra, puede muy bien re-
tardar la construccion del de Irun hasta dejar en estado
de esplotacion el de los Alduides. No seria sino muy pro-
bable que aun estando muy adelantada, tuviese que sos—
tener la linea del Norte, desde el mismo dia de su inau-
guracion, la concurrencia de la de Navarra. En esta cues-
tion no debemos perder nunca de vista las miras del
vecino imperio.

El im[u‘:riu se halla en una situacion dificil; no cree-
mos que tente recobrar sus antiguas fronteras. Abri-
gue 6 no este pensamiento, no podemos considerar pe-
ligroso el paso de un ferro-carril por los Alduides. La
frontera del Pirineo esta allanada en aquel mismo punto
desde la apertura del camino de Navarra por las cor-
dilleras de Otzondo y Velate. ;No habia de ser mas
fiacil cortar un ferro-earril que una calzada ordinaria? Las
guerras hoy mo se improvisan, las invasiones no son
repentinas. Si tanto temiésemos ;por qué no habiamos
de tener tropas acantonadas en Navarra? El ejército es-
ta hoy distraido de sus funciones naturales, podria y
deberia relegirsele 4 la guarda de costas y fronteras. Ca-
bria evitar por esta medida general el supuesto peligro
sin inspirar recelo al imperio ni hacer de nuestra parte
el menor sacrificio.

No 4 una idea militar, sino 4 una idea econdmica
atribuimos, sin embargo, la predileccion del imperio por
la linea de los Alduides. El imperio se ha propuesto con-
centrar en uno de sus puertos el comercio de iﬂurnpa con
una gran parte de Espaia. La misma ciudad de Bayona
ha dejado entrever el desea de su soberano. Construyendo
antes el ramal del Vidasoa que el de los Alduides, este
objeto es poco menos que inasequible: construyendo an-
tes el de los Alduides, vy sobre todo abandonando el del
Vidasoa, el objeto no puede ser mas ficil ni mas comple-
tamente realizable. Construido solo el ramal de los Al-
duides, arribarian paturalmente 4 Bayona todos los bu-
(ues con carga para Espana que viniesen del Norte. Los
derechos de trinsito y aun el derecho diferencial de ban-
dera quedarian ampliamente compensados por la mayor
baratura de los fletes , lo mas corto y directo del camino
de los Alduides y la exencion de los muchos recargos que
pesan sobre las naves en todos nuestros puertos. Cons-
truidos los dos ramales, seria dificil que se detuyiesen en
Bayona otros buques que aquellos cuya carga debiese
pasar i lo mas interior de la Peninsula. ;No es asi de
presumir que Napoleon III se proponga conceder pura y
esclusivamente el ramal de los Alduides, 6 cuando menos
dejar para mas tarde el del Vidasoa?

Aun cuando no existiese estaincertidumbre y estuviese
lalinea del Norte tan adelantada como se supone, no seria
oportuna ni justa la concesion de la linea de Navarra.
;Qué datos posee el gobierno para conocer desde hoy
cuando dejara de ser peligrosa la concurrerftia de otra
linea? Se dird que insistimos demasiado sobre este pun-
to: mas para nosotros estd aqui toda la cuestion y aqui
debia haberse fijado el debate. ;Qué se ha propuesto, por
fin, el Estado con el objeto de promover la construccion
de los ferro-carriles de Espana: apelar 4 lalibre concur-
rencia ¢ al monopolio? Si 4 la concurrencia, ; como se ha
abrogado el derecho de aprobar las tarifas de peaje y de
trasporte? Este derecho 6 es una arbitrariedad inconce-
bible, 6 supone la existencia yla necesidad del monopolio.
Se pueden reservar los gobiernos la facultad de aprobar
las tarifas solo para impedir que, prevalidos de la esclusi-
va los concesionarios, ’us eleven mas de lo que consienten
las necesidades del pais y permiten las leyes de la equi-
dad y la justicia: jecon qué razon habian de conservarla
si permitiesen desde luego el establecimiento de las li-
neas paralelas? Ya que hayan optado los gobiernos por el
manopolio, no hay motivo para que le supriman, interin
el desarrollo de negocios provocado por ]Ins mismos fer—
ro-carriles, no haga posible y hasta beneficiosa la con-
currencia. ;Bajo qué principios fué concedida la linea del
Norte?

La concurrencia que se trata de suscitar 4 esa via,
es tanto mas infundada cuanto que no estin aun conce-
didas lineas generales tan importantes como las que nos
han de unir con Portugal y las aguas del Océano. Cuan-
do un gobierno se sobrepone a la accion del interés in-
dividual, contrae muchos y muy grandes deberes. No
debe contentarse con examinar si las vias, cuya con-
cesion se le pide, son 6 no ventajosas para una deter-
minada série de pueblos; debe tomar en considera-
cion las fuerzas del pais, y cerciorarse de si bastan 4 sa-
tisfacer 4 la vez los mtereses locales y los generales. Ya
| que no sean suficientes, ha de procurar que conspiven
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todas a la satisfaccion de Ins'neca.!sidadas sentidas por el
ais entero. Ha reinado y reina una grande anarquia en
2 concesion de las vias férreas: no la habria de seguro
mayor ni tan grande si se hubiese dejado todo 4 la ini-
ciativa del m_iiwduo. iQué prevision ni queé servicios son
los de un gob;emo que se empena en conceder_ una linea
ene ralela cuando no parten aun los rails de Ma-
§rid para los cuatro estremos de la peninsula? 3

Se pondera_n_ hoy las ventajas de _Iu Iineg de los Aldui-
des para legitimar la concurrencia, objeto de nues-
tros ataques; ;como, si son tantas, no se la concedio antes
que la del Norte? La cuestion estaba ya entonces en pie;
Ja sociedad decrédito, temerosa de que no se diese la pre-
ferencia 4 la de Navarra, solicité en un principio solo la
via de Madrid & Vitoria. Quiso el gobierno que la socie~
dad hiciese estensiva su solicitud & toda la linea, le dié
mil seguridades de que no se construiria la de los Aldui-
des. ;Y hoy bajo el pretesto de que estin adelantadas
las obras de la del Norte falta 4 la lealtad de sus com-
promisos? ) -

Adviértase bien que nosotros no condenamos Lampoco
las lineas paralelas: los Estados-Unidos, la Inglaterra, la
misma Francia no nos permiten: dudar de la atilidad ni
aun de la necesidad de estas lineas. Sostenemos tan
solo que no son para trazadas mientras es aun proble-
mético que puedan cubrir las primeras sus gastos (‘ie
esplotacion y producir beneficios 4 sus empresarios. La
existencia de ﬁ'as lineas paralelas tiene marcada su ho-
ra, y no ha sonado aun la hora Ipara las de Espana en el
reloj de los tiempos. Llegara tal vez para la linea de los
Alduides; es para nosolros incuestionable que no ha lle-
gado todavia. Contrariar la marcha economica de los
pueblos es tan quimérico como oponerse & las leyes de la
naturaleza humana: una pretension tal no puede condu-
cir sino a desordenes vy ruinas. Debemos resrr:lar los
derechos adquiridos, dejar & la linea del Norte la esclu-
siva que le dimos. Conviene no temer el monopolio de
hoy si se deésea la concurrencia de mafiana.

) F. Pi ¥ Mancaze,

il

EL RATONCILLO Y EL GATO.

Fabula imitmla del francés, srreglada para miisica.

L

Hubo , sefores, un ratoneillo
En una casa de mi lugar,
Hijo de viuda, madre mimona,
Que se afanaba por €l no mas.
Cuanto pillaba se lo lraia,
Queso vy chorizo, fuulas y pan:
Vida no tuvo mas regalada
Ni el rey de Asiria Salmanasar.
¥ .

Y el 4 la pobre madre

No la dejaba en paz,

Queriendo cada dia

Su albergue abandonar,
Para ver lo que hay en el muado,
Por correr de ach para-alla,

Tran-larrantran, larranlran, tarrantran.

IL

«Madre (decia), mucho le quiero ;
Pero me aborre tu soledad :
Sotano habito, juslo es que vea
Sala y eocina, huerta y corral.
Deja que salga, y dndelo lodo;
Llegue mi dia de libertad:

Si encarcelado mas tiempo vive,
Tu ratoncillo se morira.
Concédeme permiso
Para i 4 pasear:
No quieras que te llame
Tiraniea mama,
Sepa yo lo que hay en el mundo
Por alli, por alli y alla.»
Tran-larrantran, ele.

II.

Rindese al cabo la déhil madre
Con imprudente benignidad.
«Marcha (le dice); no vayas lejos,
Vuelve al instanle que oigas pisar.
Mira que hay perros , mira que hay hombres
Que se divierten haciendo mal:
Mira que el gato, fiero enemigo ,
Como le alisbe te comeri.

Poniendo astutamente
Carila de hondad,
Prepara sus lraiciones
El pérfido animal.
Quédate cerca de tu asilo,
No te aventures mas allda.»
Tran-larrantran, ele.
Iv.

«Madre , no temas (€l le responde):
Nuadie me engaia, soy muy sagaz:
Voy 4 ese hueco de esa venlana
Por donde viene la claridad.
iQué de placeres yame figuro!
ilue cosas luego le he de contar!
Anda y prevenme rica merienda,
Y hoy celebremos fiesla cabal.»

Y sube, y asombrado
No cesa de mirar,
Y ojos y piés y hocico
Tras todo se le van:
Y sin querer se va saliendo
Cada vez mas y mas all.
Tran-tarrantran, ete.
V.

Era una huerta dondé 4 la sombra

Se solazaba don Mirrimian,

Galo famoso, que de ralones

Lihre tenia la veeindad.
aCompanerilo (dice el novalo),
Pasa adelante sin recelar:

Mis 4 tus anchas que en tu agujero
Por esas calles discurrirds.

Macetas mil de flores

Adorno al sitio dan,

Y fruto al suelo arrojan

El guindo y el peral.
Llega, pues, y coje i lu guslo,
Llega, ven, acércale aca.»

Tran-tarrantran, elc.

VI
Dulee sonaba la voz traidora,

Dulce era el rostro del perillan:
Cede al engano nueslro curioso,
Y d su verdugo vise & entregar.
Da un brineo el gato, bufa con ira,
Y ufias y dientes hinca voraz
En la garganta del ratoncillo,
Y se le engulle sin desollar,

uNo hay (esclamaba el galo)

No hay para li piedad:

Tii no quisiste guia,

No te hace falla ya.»
La juventud sin esperiencia
Corre en el mundo suerte igual.

Tran-tarrantran, ele.

. J. E. HARTZEXBUSCH.
FANTASIA
Pedicada 4 mi queiido amigo el poeta .

D. Antonio Garcia Gutierrez.
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LA TEMPESTAD.

Nubes caliginosas velan el horizonte,
Sofocados los orbes sufren penoso afan ,
Y raudos torbellinos llevan de monte en monle
Siniestras llamaradas de invisible volcan,

En pesada tiniebla la montaiia eminente
Pierde su alla corona de nieve y de verdor,
Y no Hegan al llano las brisas del torrente
A templar de laatmdsferala angustia y el ardor.

La pena oprime el pecho, la oseuridad se cierra,
Cual perdida esperanza. .. la tormenta voraz
. Amenaza en sus iras anonadar la lierra
El piélago azolando con sus alas andaz,

Por el paramo triste de arenas encendidas
Se oye de ramas secas el rudo y vago son,
Y en el jaral lejano las encinas erguidas
La tempeslad adoran eayendo en confusion.

Por noche alos espacios da la muerle su manto
Y de la larde apaga la refulgente luz
. Para encender relampagos como sierpes de espanio
Que arden de los sepulcros en la olvidada cruz.

En todas partes fuego... de los rayos el vaelo
Torna hogueras los bosques en rapido vaiven;
Los incendios ensalzan los enojos del cielo
Y el mundo losinsulla ¢on altivo desden.

Siempre orgulloso el hombre jamds se cree vencido ,
Se ve ensus pensamienlos senor de lacreacion,

Su muerle es la victoria si trionfa del olvido,

Y para tal grandeza le sobra corazon.

I1.
FL INCENDIO,

Al fin de la llanura desierla, calcinada,
La antigua fortaleza , blason de gloria ayer,
En remolino denso constimese abrasada,
Desplomando en abismos su indémito poder.

No miran sus cenizas los allivos sefiores
De sualmenadalorre, que elescudofeudal
Quemaen la aurea dindema de vivos res;rlaudoreﬁ
Oue en medio la humareda levintase triunfal.

Por los altos adarves y florones de piedra
Los pijaros anidan, que debieron su ser
A olros errantes pidjaros que entre la hispana yedra
Cuando 4 Espana los moros, vinieron § nacer.|

iPobres lechos de plumas! Brasas enire las ruinas
Muere vuestra memoria de placer y de amor,
Que entre las fieras llamas las liernas golondrinas
Revuelan, mas que el fuego, sintiendo su dolor.

Del humo enrojecido que por la esfera sube
Rasgan los huracanes el horrido crespon,
Y en las sulfiireas orlas de la prefiada nube
El vapor desparece eual maldita vision,

1.
LA MADME ¥ EL MIJO.

En los giros erranles del borrascoso viento ,
Por las dsperas mieses el incendio al pasar
Tiende su cabellera con impetu violento ;
Todo es lumbre y centellas en desbordado mar.

iDonde van los que guardan las doradas espigas ?
Huyen de selva en selva busecando salvacion
Y encuentran por consuelo mas penosas fatigas
En valles destinados # nueva destruccion.

De los campos llameantes entre la lumbre airada ,
Suspira desolada porque se vé morir,
Una anciana infelice, madre desamparada,
Que lama 4 su hijo loca sin mirarlo venir.

El tronador estrépito que el huracan acrece
Los quejidos ahoga de su doliente voz,
Y diciendo ; hijo mio!... sofocada perece ,
Cuando 4 salvarla corre desalado y veloz.
VOZ DEL ALMA.

La madre que en amor hijos concibe ,
Vivir para sus hijos solo quiere ;
Si para alguna madre un hijo vive,
Cualquiera madre por sus hijos muera.
Josk MARIA DE ALBUERNE,

REVISTA ESTRANJERA.

Mis escasa en aconlecimientos que la anlerior se presenta
la iiltima quincena que acaba de trascurrir: alravesamos un
periodo esléril, de verdadero statu quo enque todos los traba-
10s de las corles y de Ja diplomdcia se dirigen 4 dilatar, 4 apla-

zar , & retardar indefinidamente la solucion de las gravisimas
cuestiones que hoy estan sobre el lapele: apenas una nola
enérgica, el discurso de un orador fogoso, la actitud de la pren-
sa de esla 6 la otra nacion hacen temer que el asunto se compli-
que y la solucion se precipile cuando empiezan las esplicacio-
nes, las prolestas, los falsos volos de sinceridad y afeclo para
encaminar de nuevo el asunto por la via lenta de la diseusion,
de las conferencias y del enlretenimiento. No parece sino que
la paz de Europa en los momenlos presenles, esa paz que al-
gunos polilicos se empefian en considerar como eslable y firme,
estd pendiente de un cahbello, omnia tenue pendentia filo, segun
el cuidado, el esludio, el vivisimo interés y delicado pulso con
que los gobiernos se tralan unos 4 otros y se juntan todos para
intervenir en la mas insignificante desavenencia internacional
¥ en la mas ridicula falla de etiqueta. Y si este deseo, esle em-
peno de arreglar diferencias fvese hijo de un senlimiento ele-
vado de equidad, de drden, de miituo respeto, y se dirigiese
nada menos que a hacer triunfar la justicia y mantener el de-
recho del mas débil, mereceria nuestra mas profunda admira-
cion y no hallariamos elogios suficienles que tributarle, pero
lejos de eso es un deseo ruin y mezquino, que propende 4 no
resolver nada, & embrollarlo lodo con ridiculas mistificaciones 4
Brolangar esla situacion inlerina, transiloria, de alarma y so-

resallo y que reconoce por noble origen el miedo, la convie-
cion y seguridad en que estin lodos los monarcas de Europa de
que ¢l prumer caionazo disparado en nueslro conlinenle ha de
ser la chispa que ponga fuego 4 esta inmensa ming de pélvora
que se estiende desde el Baltico al archipiélago griego, del
Danubio al Océano, y sobre la cual bailan y se estrechan las
manos y se dan reeiprocos banqueles las monarquias de dere-
cho divino y los imperios por sulragio universal, las dinaslias
que nacen y las dinaslias que mueren.

Ya han empezado en Paris las conferencias para la fan ea=
careada reorganizacion de los principados moldo-valacos. ;Y
qué es lo que resullara de ellas? Todo menos lo que la justicia,
el derecho de genles y la historia de ese pueblo exigen. Todo
menos la autonomia de los priuuivados, todo, menos la restau-
racion de esa nacionalidad que hd lantos anhos gime bajo la
planta asidlica del olomano imperio, pero que se mantiene tan
viva y palpilante como el dia en que por la fuerza fué agrega-
da i la corona del sullan. En vano es que, consultada la volun-
tad del pueblo rhumano por medio de los divanes de Jassy y
Bucharesl, haya declarado que es la de consliluirse en nacion,
la de recobrar su perdida aufonomia y que en unacla solemne,
que todos recordamos, aparezcan consignados los antecendenles
histdricos, los lilulos en que funda sus aspiraciones ; los prin-
cipados volveran & ser organizados bajo esla 6 la otra forma
m‘minislmliru , sus actuales inslitueiones cambiardan de nombre,
pero quedarin sepultados en la misma situacion (ributaria, de-

endienle y vergonzosa, Segun escriben los corresponsales de
aris, no ha reinado la mejor armonia en las conlerencias cele-
bradas hasta el presente.

Dicese que en la segunda sesion el representanie de Francia,
aungue empleando los términos mas parlamenlarios, acust de
ingralilud a Ja Turquia. Foad-Pacha rechazé eon gran viveza
y energia esla acusacion , dando lugar & un animado debate, en
el enal el Auslria se puso de parle de la Puerla, siguiéndole la
Inglaterra y la Prusia. Unicamente la Rusia se ineling al lade
de Franeia. Si eslo es cierlo, como se asegura, y como hay lu-
gar 4 creer, la linea divisoria de entrambos campos esla ya
demarcada.

No es de esperar de todos modos que de eslas desavenen-
cias resullen grandes beneficios para los principados: la cues-
tion capilal, la cuestion de la nacionalidad quedari en el esta-
do que hoy tiene.

t‘lu Inglaterra adelanta nolablemente la admision de los is-
raclitas en el Parlamento.

El Morning Advertisser anuncia que ha habido por fin
acuerdo para el arreglo de la cueslion de los judios, cuestion
que suscild, eomo yase sabe, lan largas discusiones. Las Con-
ferencias gue se han celebrado por los intermediarios de los eo-
milés respeclivos de la Cimara de los lores y de la de los eo-
munes han lerminado con la adopeion de ese principio. El pri-
mer resullado de esa concesion, hecha por fin por la Camarn
alla 4 la opinion publica, serd latoma de posesion de Me, Roths-
child de su asiento en la Cimara de los comunes.

Un periddico dice que el conde de Lugan se propone pre-
senlar la enmienda siguienle cuando la Camara de los lores
examine los motivos que ha tenido la de los Comunes al recha-
zar las enmiendas de sus seforias en la proposicion relaliva al
juramento de los israelitas:

«A condicion de que siempre algun sithdito de 8. M. perle-»
neciente a la religion juddica, lenga que prestar el mencionado
juramenlo para ser admilide & volar y senlarse em una de las
dos Camnras del Parlamento, las palabras «y asi lo declaro bajo
‘averdadera [é de cristiano » queden suprimidas, ¥ que dt'_‘!iljl.
la adopeion y despues de la adopeion de esla enmienda, seri
legal  para la Camara de los lores y para la de los Comunes
respectivamente eslablecer que la forma de dicho juramento,
siempre que esté fundado en la fé cristiana, se cambiard por lds
personas que profesan la religion juddica modificada de ‘mane-
ra que sea compalible con los eseripulos honrados y eoncien-
zudos de las ndicadas personas que profesan aquella re-
ligion. »

Este resultado era de preveer, como dijimos en nuestra an-
terior revisla, desde que la Camara de los Comunes se resol-
vio & nombrar al eélebre banquere israelita, individuo de la
comision que habia de entenderse con la Camara-de los Pares:
esln Cimara, que representa 4 la Inglaterra feudal y aristocrd-
tica, pierde cada dia mas lerreno: su sislema de resislir para
ceder siempre , va siendo ya casi ridiculo: es una institueion
herida de muerte que subsiste como un bello menumento his-
torico.

La discusion de la proposicion de censura de Mr. Card-
wel lerming, como anunciamos a nueslros lectores , relirdndola
su autor: las carlas de Sir James Outran y los Wllimos despa-
chos llegados de la India, y mas que todo la actitud ministe-
rial aduglnla{l:t por lus radicales , y el miedo de los dipulados ea-
pitaneados por lord Palmerston & la disolucion del Parlamento
que podia ocasionar su misma vicloria, produjeron esta nia-
niobra que en la lorpeza con que fué ejeculada, escitd’ la hila-
ridad general de los honorables representantes de la Gran Bre-
taia. kste triunfo, no es, sin embargo, mas que una lregua de
la opesicion que volvera 4 presentar la batalla en la cuestion
del Cagliarié en cualquiera olra. Lo hemos dicho y lo volvemos
& repetir : un minislerio tory no puede consolidarse & la altura
en que el espiritu reformista se encuentra en Inglaterra: entre
los prineipios conservadores y las aspiraciones radicales de la
opinion publica, hay un abismo. Cuando acabamos de ver que
un gabinete presidido por lord Palmerston no ha sabido inter-
pretarla, jeomo hemos de esperar gme asegure su exislenciael
aclual? Ha sonado en el Reino Unido la hora de las grandes re-
formas democriticas : los anliguos partidos se encuentran des-
organizados y disuellos, porgue se han quedado alris en el
curso acelerado de las ideas, v solamente la nueva comunion
pulitici\ que se sienla capaz de convertir en leyt's esas reformas
que estan ya maduradas en el espirilu piiblico, esla que puede
contar con la seguridad de conquislar, mas larde 6 mas tem-»
prano, el poder para perpetuarse enél largo espacio de liempo.
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La lacha de la vieja y la nueva Inglaterra , esti para decidirse:
aforlunadamente para esle pais sin igual , la transicion se ve-
rificard pacificamente y sin mas armas que la palabra hablada
y la palabra eserita. El diseurso pronunciado por Mr. Disraeli
en un meeting, celebrado recienlemente en Slough por sus
electores, ha causado una gran sensacion en la prensa'y en la
Camara de los Comunes : al esplicar el honorable ministro las
eansas que produjeron la caida del gabinele anterior, andavo
inexaclo y apasionado, y al tralar de la (ltima eampaiiz de
la oposicion para derribar al ministerio, llegé hasta ecalificar
de corrompida y venal 4 la prensa que con tanto calor habia
apoyado el volo de censura. Este discurso imprudente, apasio-
nado , fallo de formas ¢ indigno de un hombre politico que
ocupa el puesto que Mr. Disraeli, ha dado lugar 4 ealorosas in-
terpelaciones en la Ciamara de los: Comunes, donde su autor ha
tenido que esplicar el sentido de algunos de sus pirrafos. El
Times y el Morning-Post han rechazado las acnsaciones de cor-

rupeion, y este iillimo recuerda al célebre estadista que debe’

su elevacion al periodismo, y le echa en ecara que se com-
plazea en injuriar, censurar y envilecer una institucion que
tanto ha contribuido & eoloearlo en la altura que hoy ocupa.
aKEl periodismo , dice, refleja la opinion p:’:hlicn , ¥ si bien se
la puede combatir por medio de una critica leal, de ningun
modo se le debe hacer objeto de imputaciones difamatorias que
se apoyan en vagas declaraciones.» -

Nipoles rehusa acordar compensaeion alguna i los ingenie-
ros ingleses capturados en el Cagliari. Apoyadoen su debilidad,
en las bayonelas ausiriacas y en el miedo general de una es-
plosion en Italia, el rey Fernando osa desafiar y reirse de la
poderosa Albion, enya posicion en lales eircunslancias es me-
nester convenir en que es sumamente critica. Su honor deman-

a una pronla reparacion de este monarca, que aprovechdn-
dose del drden de cosas aclual, ofrece al mundo el espeetdculo
de su desprecio 4 la juslicia y 4 todas las leyes divinas y hu-
manas. Por otra parle ; el primer eafionazo contra Napoles seria
quizis la sefial de un alzamiento general en toda la peninsula
ilaliana, y tal vez, y sin fal vez, de una conflagracion europea,
y hé ahi lo que hace que esta nacion obre con la parsimonia y
la prudencia que lo hace. | Singular siluacion la de Inglalerral

Y sin embargo, la ofensa que ha recibido no puede ser mas
patente. Recordemos sino los sucesos.

Dos respelables sibdilos ingleses son capturados ilegalmen-
te y encerrados durante siele meses en calabozos horribles , don-
de bajo un tralamiento brutal ¢ indigno de un-rey cristiano,
uno de ellos se voelve loco y el olro hace una tentaliva para
snicidarse. El mundo y las leyes declaran 4 estos dos desgra-
ciados inocentes, se les pone al fin en libertad, pero cuando su
ais nalal, que en olra época habria declarado la guerra & un
Llsludo mucho mas poderoso por una décima parte de esta ofen-
sa, pide una indemnizacion para unos hombres que en la flor
de su juventud han perdido su earrera, su porvenir, su salud
¥ su razon , 4 causa de la lirania de aquel gobierno, este rehu-
sa tan justa demanda y no retrocede ante las consecuencias
que su negaliva puede acarrear. En esla cueslion no sabe uno
qué admirar mas, si la obcecacion del rey Fernando 6 la longa-
nimidad de la Gran Bretaiia. La prudencia, sin embargo, deja
de ser prudente cuando puede interpretarse por cobardia, y asi
parece haberlo comprendido lord Malmesbury, el cudl ha dado
orden, como habiamos previsto, al almirante Lyons para que
se dirija 4 las aguas de Nipoles. La escuadra inglesa ha entra-
do ya en el Adridtico. Aunque algunos atribuyen como causa
de este movimiento la presencia de la flota francesa en el mismo
mar , la opinion corriente es, que lo que ha provocado este mo-
vimienlo de la escuadra inglesa, es la conducta del rey de
Napoles,

Sin embargo, las esperanzas de avenencia nose han disipado
todavia porque, segunun tiltimo parte telegrifico, Mr. IV Israeli
ha anunciado en la Cdmara de los comunes que tiene motivos
}mra esperar que obtendri de Nipoles la indemnizacion para
0s maquinislas. La alianza con el imperio francés conlinia
presentando las mas enganosas apariencias de cordialidad y
afeelo y el mismo fondo de descongnnza y recelo; los grandes
aprestos militares y alardes de fuerza no cesan por una y olra
parte y la guerra entre los periédicos de ambos paises es cada
vez mas sangrienla.

Los lores del almirantazgo han dispuesto tltimamente que
todos los buques que se estian armando, se pongan en estado
de hacerse a la mar. Toda la escuadra de reserva de vapor, in-
cluso el Magestir y el Coloso de 80 cafiones, el Hero de 98; el

Terrible de 215 el Esmeralda de 51; el Cressy y el Real Jorgc_

de 102, asi como muchas cafioneras, tienen tambien dérden de
eslar dispuestos para el primeraviso. En Portsmouth, Pembroke
¥y Devouport reina una gran actividad, y se ha concedido un
aumento de salario @ los obreros para que trabajen 4 horas es-
traordinarias. Por iltimo, se ha dado érden de reunir 4 bordo
los mejores marineros y de reenganchar para nuevo servicio a
los veleranos de marina que hayan cumplido el suyo. Todos
los buques de que pueda disponer Inglalerra se coneentrardn
en las Dunas en el momenlo mismo en que debe reunirse en
Cherburgo, con molivo 6 & prelesto de la inanguracion de la
eslalua de Napoleon I, la escuadra francesa con los armamen-
tos que se han hecho illimamente en el vecino imperio.

Los asunlos de Montenegro han entrado en una nueva fase.
A las seguridades que dié Fuad-Pachi sobre las intenciones de
la Puerta, hay que anadir el despacho telegrifico recibido de
Ragusa, qae da por cierta la érden comunicada al jefe de las
tropas lurcas para suspender las hoslilidades, y la que se comu-
nico al almirante Jerrier Lagraviere, indicindole se abstenga
de enlrar en el Adriatico. Como al mismo tiempo se recibian
detalles sobre las pérdidas sufridas por los turcos en los cinco
dias de combate contra el disirilo de Grahowo, se duda de la
espontaneidad del Sultan, y se cree que al adoplar la media-
cion de las Potencias, cede mas bien & las dificultades del ala-
que que al deseo de huir de complicaciones. No es posible
apreciar con exaelitud la verdadera causa del combate en que
han perdido los turcos mas de 2,000 ‘hombres. Segun los pe-
riddicos austriacos, los montenegrinos violaron el armisticio
alacando & los lurcos en su posicion de Grahowo, que se vie-

ron obligados i defenderse contra fuerzas superiores. Pero esta
apreciacion es inexacla.

Las nolicias que se han recibido sobre los movimientos de
los tureos dan i conocer la verdad. Mientras que el principe
Danilo negociaba con el comisario olomano Kemal Effendi, des-
embareaba en Klek un cuerpo espedicionario: 8,700 hombres,
a las drdenes de Hussen-Paché, ocupaban los desfiladeros de
Grahowo, y otros 7,000 hombres, al mando del Pacha de Sca-
Lari se hacian duefios de la allura de Wassojevileh , llaves del
Montenegro. Rudinje , Biljez y Bajany quedaron en poder de
los lurcos el primero de mayo : el enartel general se establece
en Biljez. El 7 se dirigen las tropas contra Grahowo, inlervie-
nen inf consules de Inglaterra, l['iu.-ai:\ y Franeia, y los bravos
monlaneses se defienden. Si hemos de dar erédilo a las hojas
de Viena, la leccion ha sido de mano maestra, y el Gabinete
que escild 4 los turcos al alaque se adhiere al proyecto de las
Potencias.

El Gahinete de Berlin no solo esld conforme con la media-
cion contra lo que ha dicho el Diario de Francfort, sino que
propone y soslendri en las conferencias la necesidad de garan-
tir la independencia del Monlenegro por un acuerdo inlerna-
cional.

LA AMERICA.

Esta condunela de la Prusia indica que estara al lado de las

potencias occidentales én todas las cuestiones de Oriente. Y no
puede ser de olro modo si sus hombres de Estado comprenden
su gran deslino en el porvenir, Tronco de laraza alemana, su
mision es lrabajar en la caida del helerogéneo y mal compa-
ginado imperio austriaco. :
" Laguerra de Crimea ha tenido dos fines: mantener la inte-
gridad del lerritorio tureo ocupado por los rusos 4 pretesto de
defender los derechos de los cristianos, y dar garanlias 4 eslos
por medio de una influeneia comun y desinteresada. Consegui-
do lo primero 4 tanta costa, debiamos prometernos que las po-
tencias crislianas se ocupasen de lo segundo, y siendo eviden-
te que no hay olra garanha para la civilizacion fque la inde-
pendencia de los Eslados pequenos, lealro de conlinuas exac-
ciones y luchas sangrientas, la declaracion de nacionalidad en
favor de los Principados de Serbia, Herzegovina y Monlenegro
era un deber para los gobiernos. Fm i

Esa guerra que acaba de estallar en la Montafia Negra vie-
ne 4 poner en evidencia la fragilidad de la obra diplomilica:
nunea faltan pretestos para reunir tropas, y euando no los hay
se inventan. La hostilidad entre turcos y crislianos es lan anti-
gua como los prineipios que profesan; los representantes de la
Puerla no i_nn:{l!en prescindir de sus creencias, y lo que ha pasa-
do en Grahowo se reproduciria mahana en Jasg 0 Buuharu.u.l.
Semejante estado de cosasnoesla paz, sino la tregua momenti-
nea, que degenerard en lucha general cuando la mala [é del
Austria y Turquia o la codieia rusa lo quieran, y no hay me-
dio de impedirlo, hasta tanto que la inlervencion armada de
unas 1t otras sea para la Europa un casus belli. 85

Segun eseriben de Copenhagiie, las illimas nolicias que se
habian recibido de Franclort en aquella capital, relativas & la
resolucion de la Diela, habian producido gran descontento. La
prensa guarda, sin embargo, profundo silencio, esperando na-
turalmente 4 ver el giro que toma por iillimo la cuestion de los
ducados alemanes; pero se sabe que enel dllimo Consejo que
con anuencia delrey han celebrado los ministros en Frederiks-
burgo, se resolvié negarse rotundamente & dar & la Asamblea
germanica la respuesla definitiva que ha pedido, medio por lo
cual espera el gobierno dinamarqués lograr que el confliclo
llegue @ una cuestion europea. En esle caso la primera conse-
cuencia seria apelar 4 las potencias signalarias del protocolo
de Ldndres, y de consiguiente el que las dificultades se venti-
len en un Congreso. -

El movimiento civilizador y liberal avanza en Rusia: ya no
es solamenle la emancipacion de los siervos la gran medida que
revela edmo las ideas eristianas de la redencion social del hom-
bre y de la ignaldad han penetrado en el corazon del empera-
dor, sino que el principio de la liberlad del pensamiento ha en-
contrado tambien un lugar en su conciencia. Un decrelo acaba
de declarar libre el ejercicio del arte lipogrifico. Cnalquier
cindadano, sin distincion de clases, podra abrir 6 dirigirestable-
cimientos tipogrificos mediante algunas ficiles condiciones.
Esta sola medida equivale 4 toda una revolucion. El emperador
de Francia no habra podido leer sin rubor el decreto del empe-
rador de Rusia. Que vergiienza!

Las tltimas noticias de Africa confirman el rumor de que ya
dimos cuenta & nuestros lectores. Las tribus mas belicosas me-
nosprecian la autoridad del Emperador de Marruecos, y la de-
mostracion militar de este al frente de 22,000 hombres, no ha
bastado ni les inspira el menor cuidado. Por lo lanlo, se espera
la nolicia de haber estallado una guerra civil, sangrienla y em-
sefiada, que pondri en trance de muerte aquel enflaquecido
imperio. Franeia se muestra resuelta 4 aprovechar esta eoyun-
tura. Sus escuadras esperan en Tolon la drden de dirigirse 4
Marruecos, y si, como es de presumir, los planes de conquisla
de que ya leniamos nolicia, comienzan i realizarse , nuestras
posesiones de Alrica reclaman la atencion del gobierno y exi-
gen que vele conslanlemente por su l)orvemr.

Recordamos que hace liempo se dijo que las tribus que ro-
dean nuestra plaza de Melilla miraban con horror las armas
francesas; que les irritaba la idea de ver la dominacion fran-
cesa en Africa estenderse d sus campos; ¥ se asegurd que los
gefes de aquellas tribus decian que si tal caso llegaba. no titu-
bearian un momento en acalar y obedecer a nuesiro gohierno.
;No seria prudente averiguar la exaclitud de esta verdad?

Entretanto los preparativos que hace el imperfo son un in-
dicio cierto de que la conquista de Africa es uno de los gran-
des entretenimientos militares con que Napoleon piensa encu-
brir la creciente agonia de su guebranlado poder: ereemos que
afortunadamente es ya demasiado larde para hacer olvidar &
la Francia la pérdida de sus liberlades, su humillacion y su
afrenta, con la estéril y coslosa gloria de sus armas.

Segun el ullimo parle telegrafico que acabamos de reeibir,
la revolucion gana terreno en Candia, habiéndose sublevado
einoo distritos mas. En Constlantinopla se habian dado drdenes
las mas apremiantes para dirigir nuevas lropas 4 aquella isla.

Los elementos de disolneion que encierra el imperio turco,
estin en plena ebullicion.

Marsvee Onmiz e Prvepo.

REVISTA MERCANTIL Y ECONOMICA
DE AMBOS MUNDOS.

Un concienzudo articulo de una revista que ha llegado & puestras
manos, se ocupa principalmente en las causas de Ia abundancia del capi-
tal moneda , cuando, como saben nuestros lectores, no ha muchos meses
devengaba tan crecidos intereses, Al esclarecimiento de este hecho eco-
ndmico vamos & consagrar esta quincena nuesiras tareas, porque co-
mo dice la citada revista, es tanto mas digno de estodiarse este fend-
meno cuanto que aparecen simultineamente otros hechos que en cierto
modo se repugnan. Estos tiltimos son el decaimiento de los valores mo-
viliarios ; In dudosa aceptacion que mereeen los negocios nuevos, y el
reducido niimero de los que de este género salen & la plaza, euando tan
fecunta es en todas partes la inventiva de los financieros,

Semejante estado de cosas tiene sin duda diversas eausas; pero en
nuesstro econceplo |1.'|}' una gue las resume todas, ¥y que consiste en el
desencanto en que ha quedado la gean multitud de acclonistas y paganos,
de las primas y oscilaciones de los valores industriales que han enrigue-
cido i los unos y empobrecido & los otros. =

No negaremos el influjo que corresponde 4 Ia crisis americana; pero
una vez pasada esta, la abundante oferta de capitales y el eseaso pedido
que las hacen los negocios, no lienen mejor esplicacion que el desencan-
s desengailos producidos por los escandalosos abusos financieros. La
e on moral no es menos fuerte que la accion especuladora. Las me-
morias brillantes de los ejercieios sociales, en los que es muy dificil que
penelre la eritica vulgar; los dividendos deslumbradores, hechos con
menoseabo del capital; las primas no justificadas, que so fundaran me-
nos en hechos positivos que en esperanzas muy f‘-rl!lill_'{l'lil.f‘s' : l_mlo ha
perdido su importancia y su influjo ante la realidad. Asi se esplica bien
el estancamiento de los negocios, y la tendencin que se manifiesta en
Francia como en Inzlaterra hicia los valores fijos, con abandono de los
oscilatorios; asi se esplica Ia grande oferta de -_-:rpil‘ HD :nsi_, en fin, el
que cuando na ha mucho se ha realizado con emp tito indio
en Inglaterra al interés del 4 por 100, hoy se cotizar
clones de los eaminos de hierro de In India, 4 pesar de la garantia del 5
por 100 que asegura la Cimara de los direclores.

Las illimas noticins recibidas del Banco de Inglaterra presentan el
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5“‘»'“_" datos oficiales irrecusables, el valor de las importaciones y
esportacianes en 1857 ha mejorado considerablemente, pues asciende &
II_JN'.'!IIJ mas que en 15853 que fué el afio anterior & la guerra de Oriente!
Eun el aiio de _155'." ha afligido, ¢on todo, & In fllﬂlﬂh'rl‘\.‘l. una grave crisis
I'r!olll.‘t!‘:l"m. crisis que ha provoeado grandes -'ir].l.}' Iras y obligado 4 los
Baneos @ elevar & un 10 por 100 de los descuentos. Este solo hecho bas-
ta para demostrar el poderoso impulso que han recibido en agquel pais la
industria ¥ el comercio. La baja en noviembre 1857, respecto al mis-
mo mes del afio precedente, fué de 1.9586,200 libres eslerlinas: en di-
ciemhre y febreto fué mayor; en marzo se redujo & 1,458,074, ¥ ya en
abril aparece solo de 534,411 libras esterlinas respecto al mismo mes de
1857: la disminucion dimana del hierro, acero, plomo, sederias y lanajes

Las l1l'tun:|5 noticias de l,u_m!res dicen que se habla alli de la proxima
eontralacion de nuevos empréstilos para Turquia, Brasil y Chile: pero
hasta ahora no se ha formulado ninguna proposicion, ¥ 3

Los aziicares han bajado seis peniques por quintal & causade ia abun-
dancia de los 1‘_‘:puz'stns que _i.\st.'tﬂiim en 13,000 toneladas & los del afio pa=
sado por este tiempo. Ademis el 17 se presentaron en el consulado wene-
ral de Espaiia los papeles de tres buques procedentes de Cuba, que tracn
tambien eargamento de azdenr.

En todos los géneros coloniales se nota en Léndres gran propension
i la baja, y particalarmente én el cacao y el café, de los que se aguar-
dan grandes partidas del Brasil.

El descuento sobre fondos priblicos se bbliene con facilidad al tipo
del 2 por 100. La renovacion de los bonos del Tesoro paca fin de junio
estd anunciada al tipode 2 114 por 100, cnando no ha mucho devenra-
ban el interés del 4 por 100; y los ahorros se invierlen ¢on preferencia
en los consolidados, que oscilan sobre el eurso del 98, no ohstante la (il-
tima baja resultante del influjo ejercido en Ia bolsa de Paris, El Oriente
volverd 4 exigic mas numerario, puesto que se van eelebrando contratos
de seguro para garanlizar los cargamentos; y ademis se absorberd una
buena suma en el pago del 10 por 100 del empriéstito del Brasil.

Nada notable ha oeurrido en Francia durante la quincena que acaba
de traseurrir: (nicamente se hablaba con variedad, primero, del hecho,
consumado ya, de la inversion en litnlos de Ia renta'de los bienes in-
muebles de heneficencia y que'se calenlan en 500 millones de francos: ol
rédito medio gque dan en el dia no escede del 2 1)2 por 100; y segundo,
del deereto que restringe la negociacion en lns bolsas de Francia de los
titulos emitidos por las compafiias de caminos de hierro estranjeros, Es-
te decreto ha sido bien acogido por I general, por cuantos desean que sa
favorezea la eonclusion de la red francesa. Esta disposicion no tiens
efeclo retroactivo, y por consiguiente, no afecta i los derechos adguiri-
dos por los ferro-carriles estranjeros inseriptos en In bolsa.

Por lo demas, ¢l movimiento fabeil, que en las plazas manufactureras
de Lyon, Rouen ¥ Robaix , se habia reanimado en un tanto en estos iil-
timos meses, acaba de reducirse al estado lamentable de postracion de
antes, Con América apenas se hacen negocias, ¥ los pedidos se han eir-
cunserito & la altima espresion, y lo propio sucede para con Inglaterra.

En los diarios de Rouen enconlramos una peticlon que los fabrican-
tes en aquella plaza han elevado al emperadord favor del sistema pro-
hibitivo. Los esponentes solicitan que el gobierno remedie la poca segu-
ridad que hay en el dia con la anunciada abrogacion de las medidas
prohibilivas, o para ser mas esplicilos, que conserve para siglos y si-
glos el tal sistema. De aqui que los sefiores fabricantes roueneses se han
llevado gran chasco con la reciente seguridaddada por el gobierno, que la
tarifa de derechos aduaneros en nada se modificard hasta elafio de 1861.

Toda vez que de Francia nos ocupamos, llamamos la atencion de
nuestros lectares sobre el desarrollo dado i los ferro-carriles del vecino
imperio, desde 1.9 de abril de 1857 & 31 de marzo iiltimo, Se han cons-
truido 1,432 Kildmetros, eleviandose la cifra total de los caminos es-
plotados 4 7,706 kilémetros; entretanto , la baja en el producto bruto,
durante el primeér trimestre, ha sido de 1.333,313 frs. , respecto al pe-
riodo de 1857. Los ingresos correspondientes 4 la antepeniltima semana
tampoco han mejorado.

A la fecha del 12 de mayo dltimo, los valores de la Bolsa en Nue-
va-York , decrecian considerablemente, Tambien bajaban los precios de
las mereancias , menos el algodon, que ha subido de 18 & 174 centavos,
por efecto del alza de Liverpool, y de las noticias sobre la inundacion
del Missisipi. Los capitales abundan y el descuento se hace 4 4 por 100,
habiéndose suscrito 3 millones de dollars en bonos del Tesoro desde
3 112 4 4 415 por 100. La caja de los Bancos se anmenta ripidamente,
Los de las grandes ciudades New York, Boston , Filadelfin y Nueva Or-
leans contaban en los primeros de mayo con 70 millones de dollars en
metdlico , enando la eirculacion no escedia de 24, Los camhios sobre
Léndres de 0 112 & 10 por 100 ; sobre Francia de 5,13 314 4 5,12 1;2.

Una correspondencia del Kairo afirma que ¢l camercio del Egipto pa-
ra con la Europa aumenta considerablemente, y en mayor proporeion
aun el trdnsito de mercancias y pasageros que de la India y Australia
van i Inglaterra y vice-versa, y tal que las compaiiias han doblado los
servicios desde 1.° del afo, haclendo euatro vinjes al mes para la India
en vez de dos que hacian antes, y dos & Australia en vez de uno.

En los dos primeros meses del aiio han teansitado 9,297 bultos de
mereancias finas, procedentes de India y China, y 475 de la Australia:
es de nolar que este es el primer envio de géneros que haece aquel pais.
El niimero de buques que de Alejandria han salido para Europa en los
precitados meses, es de 164, de los que 55 son de vapor, la casi totali-
dad cargados de cereales, algodon, lino, lana, goma, dientes de ele-
fanls y otros productos, El gobierno , sea dicho en honor de la verdad,
facilita vy ayuda mucho este trifico.

El ferro-carril de Alejandria & Suez, y los ramales que de €l par-
ten 4 los principales centros de produceion ; el telégrafo eléetrico, pues-
to i disposicion del piablico, la franguicia comercinl é industrial y de
navegacion del mar Rojo; las compaiiias de remolque en el rio y canales
del interno, ¥ la navegacion por vapor en el mar Rojo, como el pro-
yectado canal maritimo de ambos mares; estas y varias olras mejoras,
debidas en su easi tolalidad al actoal virey, contribuyen poderosamen-
te al fomento € incremento del comerelo, 'y ponen 4 este pais al nivel de
los mas flovidos de Europa.

Viniendo ahora & nuestra patria, que es tiempo ya que en ella nos
ocupemos, la direccion general de Aduanas ha publicado en la Gaceta los
estados comparativos de los articulos de mayor entidad que se han espor-
tado del Reino ¢ importado de los paises estranjerns y de las provincias
espaiiolas de Ultramar en marzo ltimo y durante dicho mes de 1857.

La esportacion ha ascendido en marzo de 1858 4 la cantidad de
585.054,080 rs. vn., y la importacion ha devengado de derechos en el mis-
mo 15.067,955. Comparadas una y olra con las de 1858, ha tenido la
primera una disminucion de 15.495,870 rs., ¥ la sezunda un sumento
de 1.111,732. Y

Los articulos en que ha habido mas esportacion, son: el vino comun
que figura por 22.302.868 rs., el de Jerez y el Puerto por 13.336,330,
las havinas por 5.550,408, el plomo en barras por 6.232,573, el aceite
por 8 711,159; In lana por 3.237,110; el coreho en tapones por 1.836,980,
las naranjas por 850,224 ; el aguardiente por 1.684,628, el jabon por
1.364,650, el ganado vacuno por 739,680, las avellanas por 720,460, ¢l
calzado por 399,348, los minerales por 622,447, el azafran por 623,420,
el edfinmo por 403,000, la carne de eerdo y vaca salada 608,966, los pes-
cados salados 253,570, Ins velas de seho 353,000 y las pieles por 403, 8586.

En la importacion han devengado derechos el aguardiente por 593,441
reales, el algodon por 1,051,110, el azicar por 1,553,852, el bacalao por
2.876,878, la canela por 1.150,203, el hierro en lingotes por 437,800, en
otras varias clases por 375,113, la hilaza eruda por 234,610 , los mulos
y mulas por 174,257, las miquinas por 266,541, los tegidos de hilo por
334,617, los de lana por 1.686,131, los de seda por 1,007,845, los al-
godon por 1.080,857 y los de mezcla por 164,226, Los demas articulos
figuran por eantidades menores.

Como se vé, tambien en el comercio esterior de Espaiia durante ¢l mes
de febrero, hay disminucion notable, tanto en la esportacion como en la
importacion. Obsérvase que la baja tiene cardeter de normal, pues apa-
rece en los mismos arliculos v es una cantidad easi idéntica. Cierto que
en Inglaterra v en Francia ¢l primer trimestre de 1855 ha dado bajas
considerables ¥ lo mismo en los Estados-Unidos, segun noticins recien-
les. El comercio de aquellos paises se ha hecho prudente con la erisis O
se resiente aun de ella ; pero jlenemos iguales caunsas en Espaiia? Ver-
dod es gue cuando hay paralizacion en las transaceiones, 4 todos alean-
za, mas no de manera que produzea en nuestro limitado comercio una
baja de mas de una quinta parte, ahora que se estin aumentando las
vias de comunicacion en lodas las direcciones y que la circulacion es
mas fheil.

La falta de espacio nos impide consagrar algnnas lineas al desarrollo
de este importante ramo de nuestra industrin. Aplazamos al leclor para
nuestra proxima revista, — El secret.® de la Redaccion, E. Onavarnia.

REVISTA DE LA QUINCENA.

El dia en que se publicaba el iltimo nimero de La AMERICA, cOomen-
zaba la edrle su espedicion & Alicante ¥ Valencia; y el din en que eseri-
mero se anuncia el término de la

bimos eslas lineas para el presente r
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espedicion ¥ el regreso de la familia re_al a .-\{:nnjuez. La e_speftlia{lu:;, yuP?.
es un acontecimiento que h:! durado quince dins, como si quisiera pres-
tarse & una revista de la quincena y ocupar en ella lt‘.rdu el espacio, no
obslante, las reclamaciones de olros varios sucesos, interesados en que
les demos puh!icidad en ambos mundos, : :

Tenemos los mejores datos y los mas minuclosos mi’urmf.‘s sobre el
viaje de lns reales personas ; pero usaremos solo de los mas :|_1ler‘es-autcs.
procurando dar lugar a 1-1_5 _llem_as asuntos de importancia y ejerciendo de
este modo un acto de justicia distributiva.

Pues, como ibamos diciendo, desde muy temprano, el 23, oshhalm
movimiento la poblacion oficial de Aranjuez. Las tropas que guarnecian
el sitio, se hallaban desde las nueve en correcta formacion, apoyando la
cabeza en palacio el regimiento de ingenieros. La estacion del ferr?-car-
ril estaba adornada de flores y ramaje, trofeos v !mndcms._ A las du-l_ se
oyd misa, ¥ 4 las once la comiliva régia llegd i la estacion. [’,a reina
Hevaba un vestido compuesto de falda escocesa y cuerpo de lind blanco
v un velo negro & la cabeza: el vey iba de [rac; el seior Salamanca con
uniform® de ministro subid al ténder de la miquina. :

Ya los tenemos embarcados: sond el silbato y partio el '.rl‘.'_n_: Irqen
viaje, dijo el pueblo de Aranjuez lleno de entusinsmo. La comllf\f.\ iba
en el érden siguiente: la locomotora , coches de equipajes, boliguin, al_a-
barderos y guardia civil; el consejo de administracion del ferro-carril,
cuyos individuos iban nnos de uniforme y otros de frae, Mevandouna
moiia enearnada por divisa 6 distintivo de sus funciones ; el carruaje r't‘ll.,
obra maestra donde se habian reunido todo género de ]“]0“3 comodida-
des ; otro coche con los ayudantes, mayordomos , médicos y Eull.‘lfh'l‘lxﬂ‘s
de palacio; otro con los moulergs, genliles hombres de casa y boca,
gnarda joyas, guarda ropas, mozas de retrele, poriero ¥ [.rf.'lll:ldot’:l, ele
" Despues de atravesar los pueblos de Castillejo, Villasequilin y Huerta,
donde el tren solo se detuvo nlgunos minutes, hnbo una detencion mayor
en Tembleque , nombre de no muy buen agilero. Alli :\guurllab_nn las an-
taridades de Toledo y los alealdes y mucha gente que presenlo sus res-
pelos & los viajeros ; € igual demostracion se hizo en los demds pueblos
del trinsito. A lasseisde la tacde legd el tren & Albacete, donde le espera-
ha el capitan general de Valencia, D, Diego d? los Rios, ¥ df“'“h' la comi-
tiva tenin preparado alojamiento, 8S. MM. visitaron inmedialamente la
jzlesia de San Juan, la casa de maternidad, el hnspl‘la_l y el templo de
1as Justinianas ; la cindad estaba iluminada; las misicas recorrian las
calles; y multitud de gente, atraida por la novedad del especticulo, lns
recorria tambien. A las once del dia signiente volvid & ponerse en marcha
la comitiva y se detuvo en Yillena, donde el nyunlmm?.nlo d." ;\llcnnlte,
los diputados & Cortes ¥ las nuwrldad‘cs de los pueblos |nmctlfnius tenian
preparado un magnifico alinuerzo bajo una lienda de campaia que, con
todo su mueblaje, habia sido traida espresamente de Paris. Estatienda era
del estilo tureo, estilo hoy muy de moda, segun parece, ¥ se componia
de un salon , dos piezas de tocador, una aleoba . cualro piezas para Ia
comitiva y una antecimara. El fondista de Madrid, Lhardy, sirvié el al-
mtierzo que, segun diee un periddico, ha costado 8,000 duros al presu-
puesto de la diputacion provineial alicantina. 1 . ’

A las tres de la tarde prosiguid el tren su viaje, ¥ i las seis entra-
ba en la estacion de Alisante, Las casas de Ja poblacion estaban adoroa-
das, 1o mismo que ¢l paseo ¥ todo lo que era nl:r_iu-sp}ibll: dg _m]nruu, i
escepeion , sin embargo, de la Lipids de la Constitucion, Misieas y dnul-
zas esperaban @ las régins personas desde las cuatro de ln larde; y asi
que avistaron el tren, inisicos y danzanles se pusieron en m‘.ltlu‘d de
cumplir sus deberes. Los buques de la eseuadra, surlos en la b::lu:_l. ¥
Ias baterins del enstillo de Santa Birbava, hiciecon las salvasde ordina-
rio; y las aclamaciones de un e_nlusiua‘imo eapﬂnlihen.llraunuhdu al.
pueblo por el gobernador conde de Santa Clara, se confundieron con I:u_:.
salvns. Un entusiasmo espontineo trasmitido por la autoridad pareceri
cosa estraiin ¥ un tanto contradictoria ; pero asi lo dice. el capitan gene-
ral de \’nl--urrm. D. Diego de los Rios, en una comunicacion al gnhr-.rumlx_rr
de Alicante, que este se hin apresurado 4 publicar en boletin estraordi-
nario para su satisfaceion y la de los pueblos ; y un eapitan genoral en
eslas circunsiancias es autoridad tan infalible como respetable, espe-
cialmente si se dirige como superior al gobernador civil de una provin-
cia inmediala 4 la suya. Por lo demas , el estilo del Sr. D. Diego de los
Rios en su comunicacion nada tiene de malo : al eonlrario, es estilo muy
de moda , como elde la tienda de pampaiia traida de Paris.

Continuando nuestra fiel y veridica narracion, y dejando al Sr. ¢on-
de de Santa Clara trasmitir d los alicantinos el entusiasmo esponlaneo
que rebosaba en si pechio, diremos que la reina, despues de dedicar _nl-
gunos minntos & su tocador, volvio & Ia estacion llevando un veslido
de dos faldas ecolor de rosa con volantes rIL: encaje ¥ una mantilla I‘.'I‘.'"'
ea espaiola; y ocupando el lrono, presidio la eeremonio de Ia beadicion
de las locomoloras que practicd el obispo de Murcia, despues de lo cual,
los Sres. Mon ¥ Salamanca pronunciaron discurses alusivos al objeto.

Ya era easl de noche cuando termind este acto, pero en I.!re\'r se
ilimind la elndad ; y luego gue las régias personas se hubieron mslnln:s-
do en las casas consistorinles, recibieron una serenata de todas las mu-
sicus dela gnarnicion, Al din siguiente 21, hubo gran corrida de toros;
S§S. MM. pasaron 4 adorar la Sanla Faz en un convenlo muy \-nncr;‘:do
en el pais; despues tuvieron besamanos, y por la noche hubo fancion
en el teatro ¥ vistosos (uegos artificinles y un régio banquete.

Los dias inmediatos hasta el 28 se pasaron en fiestas de la misma
clase, visitas & conventos, ¥ sobre todod la escuadra del Mediterri-
neo, compuesta del navio Franeisco de Asis , los vapores ._S‘dnfl‘l fsaf;e.i',
Jsabel 11, Isabel la Catdlica, Pizarro, Liniers, Lepanto, Alicanie y Cas-
tilla, tus fragatas Porla y Pefronila, y dos buques mas, uuo iogles
¥ olro frances. En la visita se observd que la reina, habiendo pasado
4 la fragata francesa donde sehallaba el embajador de Napoleou, no
hizo iguﬁ[ ohséquio ol bugue inglés, lo cual se nll'ihtw.(), segun _Inp
que se empeilan en esplicarlo todo, & que no hahia recibido invitacion
al efecto, Tambien visité S, M. la fibrica de cigarros, donde fué agasa-
jada y victoreada por las cualro mil mujeres que de ella dependen.
ltem , cien doncellas de las mas hermosas de la provineia, vestidas
cada una con el Legje partienlar de su pueblo, presentaron 4 los regios
hinéspedes, en cestitos adornados de cintas de colores, (rutos de la agri-
cultura de la provineia, eomo naranjas, limas, melones, pimientos,
tomates, ele., ele.

El 28, 4 las dos de la tarde, se hizo ¢l embarque para Valencia. La
noche dicen que [ué deliciosa: los bugues se iluminaron : el mar eslaba
tranguilo : la luna desde su altura presenciaba en toda su plenitud el
especliaculo. A lassiete de In manana del 29, se diviso la escoadra des-
de In ciudad del Cid, y empezaron las salvas y los repiques de campa-
nas. La reina, de pié sobre la enbierta de proa , vestida con un traje de
seda eolor de rosa con rayas blancas y enbierta la eabeza con la blanea
mantilla , agitaba un paiuelo tambien blaneco, Las autoridades y corpo-
raciones oficiales habian acudido al muelle: el mar se habla eubierlo de
barcas, ¥ ¢l camino del Grao estaba cuajado de especladores. No parece,
sin embargo, que el Sr. capitan general D. Diegode los Rios habia sido
tan feliz con lus valencianos como el de Santa Clara lo fuera con los
alicantinos, en esto de trasmitirles la espontaneidad de su entusiasmo.
La reina subié en una earroza del conde de Parsent, y entrando por la
puertn del Mar, se dirigié 4 la eapilla de la Virgen do los Desampara-
dos para encomendarse i aquella santa imagen : hecho lo eual , se lras-
ladé & la casa del conde de Cervellon, preparada para recibir 4 los ré-
gios viajeros,

Por la tarde salieron S8. MM. al paseo de la Gloriela, y por la no-
che se iluminaron las fuentes y edificios piiblicos de la ciudad, mien-
tras las misicas militares, colocadas en estrados levantados en las prin-
cipales plazas, Henaban el aire de armoniosos acenlos.

El 30 fué domingo. Empezaron las funciones por un Te Deum de gra-
cias por el natalicio del princige, que celebrd el patriarea de las Indins.
Por la tarde, hubo besamanos y por la noche gran serenala éiluminacion
como ¢l dia anterior, banguets en palacio, y por Gltimo, un gran baile da-
do & la reina por ln oficialidad de la guarnicion: ;pero que baile! Deje-
mos hablar 4 un entosiasta

«A las doce ¥ media de la noche se presentaron SS. MM. en el salon
del baile. Maguifico y deslumbrador aspeeto ofrecia este salon, cons-
truido en los claustros del eonvento de Santo Domingo, hoy eapitania
general, y en purte d=l parque de artilleria, con In iluminacion del gas
¥ de millares de bugias. Gran niimero de armas formaban trofeos, ¥ ¢o-
lumnas de muy buen visual, arcos de mirto y de ciprés, flores nalura-
les y arliliciales , miles de maceias con loda clase de plantas de los ricos
depésitos del huerto de la seiiora vioda de Roea, constituian aquellas es-
tancias en un eden eual nos pintan en InsMil y una noches sus Tantdsticos
cuentos. El tocador para 8. M. y [a sala de deseanso eran encantadores,

Doseientos soldados con hachas de eera alumbraron la carréra qua
llevaron 88, MM. Lareina vestia un traje de dos faldas sencillo v ele-
ganle con flores en la cabeza, y el rey iba de eapitan general del ajir-
cito, La concarrencia brillantisima ¥ numarosa en estremo , ¥ s dificil
enconlrar una fiesta tan bella aun en las mas magnificas que 8¢ han da-
do en el palacio de nuestros reyes. La reina rompio el baile con’ &l e
bajador d& Frangia.»

~ Paradar una idea d nuestros leclores de la brilla
cion, les diremos que segun noticias fidedignas, ha t

tez de esta fun-

mil duros, lo cual equivale 4 dos meses de paga de cada oficial. Era in-
Jjusto que los oficiales se quedasen sin pnga dos meses porque el sefior
capitan general hubiera dispuesto un baile tan espléndido; y por lo mis-
mo se eree yue ¢l ministro de la guerra ha dado drden para que los gas-
tos se paguen de los fondos piiblicos. Entre todos los contribuyentes Ia
cargn serd menor, y el sefor eapitan general habrda merecido bien del
pals, sin gravar el bolsillo de sus oficiales, Nada mas puesto en el érden,
mi mas conforme con las pricticas del gobierno representativo.

Y 4 propdsilo de goblerno representativo, en Yalencia hubo tambien
con la lipida de la Constitucion un degcuddo parecido al de Alicante. Las
autoridades de Valeneia hicieron desaparecer Ja susodicha lipida bajo el
retrato de la reiva, mientras descubrian otra colocada en la plaza de la
Aduana que et letras gordas decia : plaze del princips Alfonso.

Esta inauguracion de nuevo nombre se eelebré el lines por la mafia-
ea, ¥ por la tarde hubo, como en Alieante, presentacion de hermosuras
aldeanas con flores y frulas del pais. Pero lo que mas llamé la atencion
aquel dia, fug ooa lucida cabalgala representando las glorias de Valen-
cia, Componiania heraldos eon pendones, limbalerns, guerreros cristianos
del tiempo de la conquista del Cid y de la de D. Jaime, guerreros almo-
hades y almoravides, caballeros templarios y de la érden de Montesa,
guerreros del Liempo de la conquista de Napoles por Alfonso el Noble, ¥
finalmente un careo triunfal con esta insevipeion: Valencia y su provin-
cia al principe Alfonso.

El dia 2 se celebrd un simulacro militar que durd hasta entrada la
noche. Mas la grande animacion para Valencia llegd el din 3, fiesta del
Corpus en que lacindad se vid eoucarrida por mas de 120,000 forasteros.
La procesion se eelebrd con grande sparato € inusilada pompa. La reina,
con un traje hecho ad hoe, seguia & pid & la custodia, ¥ Ia procesion tar-
dé cuatro horas en recorrer la carrera. S. M. visitd tamhien el hospital
y la esposicion de la industria valenciana y algunns parroguias: y por
fin, el 4 emprendic su marcha de regreso, Hegando el 5 4 Aranjuez.

1 Y despues? Despues nos estamos como estibamos, disponiéndonos
para la inanguracion del camino de Toledo y de olro ministerio gue reem-
place al actual, 4 lo menos en una parte. Hay quien dice que el que hoy
tenemos continuard ; pero aun los que ne creen en una proxima modifi-
cacion ministerial, asegiiran que el gabinele Isturiz, semejante al holeus
saccharatus, no puede prolongar su vida mas alld de la estacion de los
calores, Si no cae ahora, caerd d la caida de la hoja: esla es la opinion
general.

Otros barruntan un eambio en la politica, ¥ llegan hasta anunciar
que en breve volverd al poder el general 0'Donnell, 6 por lo menos In
fraccion conocida con el nombre de union liberal. La union liberal es
tambien fruta de verano; y como se ha observado que suele madurar al
cabo de dos afios , de aqui las aprensiones y las esperanzas de algunos.
El que escribe estas lineas la cree, sin embargo, fruta verde y mal sazo-
nada , eapaz de producir indigestiones ¥ duda que en las’ circunstancias
aclumles se la eonsidere de recibo, aun presentada en eanastillos eon ein-
litas de coloves por las blancas y espigadas doncellas de la Mantua Car-
petana.

Hablande de union liberal ¥ del general 0'Donnell, debemos hacer
aqui mencion de un libro publicado por el hermano de este general, y
general lambien, acerca de la Democracia espaiiola. Segun este folleto, el
Sr. D. Enrique 0'Donnell, su autor, es mas demderata de lo que €l se
cree y de lo que intenta persuadirnos, Como el que es¢ribe estas lineas
esli preparando una conteslacion , se abstiene por ahorn de dar mas por-
menores por ne quilar interés i las produceiones del Sr. 0'Donnell ¥ 4
las suyas, que guisiera se despacharan en las librerias como pan bhendito.

Estos dias hemos lenido un pequeiio movimiento estudiantil. Siempre
se b terminado el curso y han comenzado los eximenes en 1.2 de junio;
pero la Gltima ley Moyano lo ha arceglado de otra manera, decretando
que no se dé punto hasta el 15: Como este afio se han adelantado los ca-
lores, se ha echado mus de ver la inconvenigncia de esta disposieion, tan-
Lo mas inconveniente cuanto que hubievan podido aprovecharse durante
el curse mullitud de dias de asueto, que de real 6rden se han dado 4 los
estudiantes por cualguier molive. Estos se resistieron el dia 1.9 i entrar
en lns edtedras; acudieron la policia, la guardia ecivil, el gobernador;
hubo prisiones, se puso luego en libertad 4 los presos, ¥y por Gltimo con-
tinoaron abiertas las ciledras. Hoy en algubas asignaturas se la proce-
dido & los examenes sin perjuicio de la asistencia d las leceiones: de mo-
do que podria un éseolur ser borrado de la matricula despues de tener su
titulo ¢ su certificacion aprobatorin en el bolsillo. Esto se llama enaltecer
el prineipio de autoridad. | Cartuehera en el eaion!

En el teatro de Novedades se presentd al fin la nueva produccion del
Sr. Dacarrete, titulado Julieta y Romeo. EL St. Dacarvete ha tomado mu-
chisimos pensamientos del drama que eseribid Shakspeare con el mismo
titulo, y los ha traducido en bellisimos versos; pero ha ecambiado, no
solo la accion , cosa perdonable, sino los caractéres, con lo cual ha pro-
ducitlo una obra que ni bien puede llamarse original, ni bien traduoecion,
que ni como traduecion es buena, ni en lo que tiene de original puede
sufric comparacion con el genio inmortal del poeta inglés. Celebrarinmos
que hubiera refundido y arreglado @ nuestra escena el drama de Shaks-
peare; mas para refundiclo era preciso respetar los caractéres que cons-
lituyen en gran parle su admirable belleza,

Jovellunos nos ha dado una traduceion dei Bruschino, de Rossin!; vy el
Circo dos traducciones del francés; una con el titulo de Las Mujeres, y
otra titulada Por la boca muere el pez. Esta dltima agradd: la primera
fué silvada,

Nemesio Fenwanpez Coesta.

Méjico.—Segun las illimas nolicias de Méjico, continiia es-
ta republica presa de ln mas espantosa anarquia, sin que se
pueda caleular aun quién de coantos se dispulan la nueva die-
tadura serd el que logre consolidar sus victorias. Enlre tanto la
situacion de los espanoles residentes en la repihblica, no puede
ser mas compromelida, especialmente la de los que se hallan
eslablecidos en Tampico. Es de esperar, sin embargo, que las
previsoras medidas adoptadas por el ilusire general Concha,
sirvan para salvar sus vidas, aungue no pueda decirse lo mis-
mo de sus inlereses,

El 21 de abril nuestro cénsul se vié obligado & abandonar &
Tampico, y 4 poner d los espafioles bajo la proteccion de el de
Francia. Esto sucedia mientras las tropas del general Garza,
que siliaba la ciudad, disparaban sobre ella y hacian lemer un
proximo asalto, La fragata espafiola Berenguela, que se hallaba
en el puerlo de Tampico, y cuyos viveres se habian consumi-
do, trajo 4 la Habana la noficia de lo que pusaba, El capitan
general, Sr, Concha, envidé inmedialamente & Tampico el vapor
de guerra Isabel II, mandado por el capilan de fragata Sr. Ma-
krohon, & quien did las inslrucciones mas precisas para que
protegiese alli la vida y las forlunas de ll)dllJS los espanoles,
sunque luviese que hacer uso de la fuerza. A este vapor iba #
seguir una corbela de guerra espaiiola, y si fuese preciso, olros
buques con el encargo de proleger & nueslros sibdilos sin mez-
clarse en los disturbios inleriores de la repiblica. La energia
desplegada en esla ocasion por el general Concha se funda en
muy graves molivos, pues ademds del 6dio que los sitiadores,
la mayor parle anglo-americanos, lienen a los espaioles, se te-
mia que una vez apoderado Garza de Tampico, procediera, en
union de Vidaurri, & formar un eslado independiente llamado
de Sierramadre, que se pondria inmediatamente bajo la protec-
cion de los Eslados-Unidos.

En Nueva-Yorek, donde conlintan las nolicias mas alar-
manles sobre los proyectos del filibusterismo con relacion & Mé-
jico, se decia que en York-Town (Tejas) se preparaba una ir-
rupceion eontra los Estados del Norte y de Mejico. Al efeclo se
estaba organizando alli una espedicion, y los alistados se adies-
traban en el ejercicio de las armas. Por lo demas, las carlas
particulares de Méjico, confirmando las nolicias que nos ha
adelantado el telégralo, pintan & aguella repiblica en la silna-
cion mas desesperada. Osollos aspiraba decididamente & ocupar
el puesto de Zuloaga , en cuya proxima caida se ereia, ya por
falta de recursos, ya por la fuerza de las armas de sus tenien-
tes de ayer. Apoyaba ardientemente d Osollos el ex-ministro de
Hacienda , Lerdo, célebre por la ley de desamortizacion y por
st hoslilidad al elero , al que se halla entregado complelamente
Zuloaga. El 26 de abril, Tampico seguia sitiada por el general
Garza, 4 la cabeza de 17,000 hombres. Esle estado de cosas,
segun dice una carta de Nueva-York que lenemos 4 la visla,
lavorece en estremo las pretensiones de los Estados-Unidos, y
& poco que la discordia aumente ¢ conlinde en Méjico, no ha- |

llard adversarios el proyecto de proteclorado concebido por la
gran Repiblica america.

Las correspondencias mas autorizadas eslan conlesles en
confirmar que Méjico continia entregado & la anarquia; que el
comerein esla paralizado y que bandas de labrones infestan los
caminos haciendo muy peligroso su transito. Segun el corres-

onsal del Times, la oposicion se pronunciaba fuertemente en
Kléjicu en favor de una intervencion estranjera para arreglar
las difieullades exislentes, y la mayoria del pueblo [}arccis re-
ferir la mediacion [rancesa 6 espanola 4 la [!e los Estados-Uni-
dos y @ la misma Inglaterra. Esla declaracion, sumamente fa-
vorable & Espana, en un periddico como el Times, tan eeloso de
la preponderacia de su pais como poco considerado eon los es-
panoles , merece llamar la atencion del Gobierne.

Las carlas de Méjico que recibimos ayer nos traen nolicias
importantes. El gobiemo de Zuloaga se soslenia en Méjico yen
los Estados del Cenlro; pero los puertos de mar y las provin-
cias limitrofes 4 los Estados-Unidos continuaban fieles a la re-
volucion. Veracruz se disponia & rechazar una division de
5,000 hombres mandada por Echegaray, y el general Viddurri
sostenia con éxilo la eampaiia en Rio Grande, Se le habian uni-
do muchas celebridades ll:Iihusleras de la guerra de Nicaragua.
y el ex-presidente Conmonfort, que se hallaba desde el 17 de
mayo en Nueva-York, se ocupaba aclivamenle en buscar fon-
dos para auxiliar 4 los insurreclos de Mejico. En Nueva-York
era evidente que los movimientos de Vidaurri y la entrada de
los filibusleros en Méjico tenian una conexion inlima con lo
proposicion de Vrnlg-uiorado presentada @ una de las Camaras

or el senador Houston. Creiase mas en Nueva-York, y era que
a intervencion lilibuslera y las reclamaciones susciladas por
muchos eiudadanos americanos, 4 qunienes habia molestado 6
causado danos en 'l'&mpico el general Garza, apresurarian la
solucion de la erisis mejicana, y harian gue se volviesen 4 po-
ner de nuevo en los Eslados-Unidos & la drden del dia las cues-
tiones de Méjico.

Las nolicias de Buenos Aires alecanzan hasta el 4, de Mon-
video hasla el 7 y de Rio Janeiro hasta el 17 de marzo. Confir-
mase la nolicia del arreglo de las cuestiones pendientes entre
los gohiernos del Paraguay, Brasil y Francia, y se anuneia co-
mo muy probable un resultado igual relalivamente a las dife-
rencias entre los Eslados-Unidos y el Paraguay. El coronel Gea-
nada, de Buenos Aires, derrotd en Caruhie a 700 indios, de
los cuales murieron muchos, huyendo el resto en gran desér-
den. Parece que las reclamaciones pecuniarias de Inglalerra
contra Buenos Aires iban 4 ser examinadas por una comision
mista.

En Monlevideo nada de nuevo.

Venezuela, — Acabamos de recibir varios nimeros de El
Triunfe Nacional, carlas y copias aulorizadas de documenlos
en que se nos manifiesla que las desavenencias enlre nuesiro
encargado de Negocios, Sr. Gareia. y los espafioles residentes
en Caracas, se aumenlan y se agrian cada vez mas: si el fliscal
de imprenta no nos hubiese impedido ya en olra ocasion publi-
car los justificantes de los hechos que denunciabamos, nuestros
leclores verian 4 qué esiremo lan escandaloso ha llegado la lu-
cha entre el Sr. Heriberto y los individuos pertenecientes & la
Sociedad de Benelicencia, lan injusla y arbitrariamente disuel-
ta, Por el dllimo correo han dirigido una nueva solicitud al Go-
bierno de S. M., suscrila, segun parece, por mas de doscientas
firmas, en que despues de reproducir y probar todos los car-
gos fulminados en las anleriores, piden la deslilucion de Garcia
como (inico medio de restablecer la armonia y el decoro que
debe existir entre un encargado de Negocios y los compalrio-
tas suseritos en su matrieula. Aunque las quejas de los espo-
nentes no fuesen justas, cosa que no sucede en el caso presen-
le, aunque las inculpaciones esluviesen destituidas de funda-
menlo, basta que las desavenencias, que la lucha, que los im-
roperios ¥ las acusaciones exislan para gue la permanencia de
GGarcia en su pueslo sea una insigne imprudencia.

Escitamos de nuevo al Sr. Ministro de Eslado para que es-
tudie con imparcialidad y calma esle asunto.

La revolueion conlinia sua eurso en el lerreno legal : senti-
mos no poder insertar inlegros por falta de espacio el manifies-
lo en que el general en jele del ejéreilo libertador Julian Cas-
tro, esplica la necesidad de reunir una gran convencion nacio-
nal, y el reglamento que ha publicado despues para proceder 4
la elececion de esla: en uno ¥ otro documento resplandecen los
mas puros prineipios democriticos. Grande es la confianza que
todos tienen en el ilustre eiudadano que ba librado 4 Venezue-
la ‘del opresor gobierno del presidente Monagas; y que, segun
parece, es un hombre de acrisolada fé en sus principios, va-
liente y de sana inteligencia.

Heé aqui varios de los parrafos del manifiesto en que espliea
los senlimientos que deben presidir & la reorganizacion de la
Repibliea: :

Venezolanos! La revolucion no es enemiga de ningun par-
lido, ni de ningun hombre, ni de ninguna idea. Ella es emi-
nentemente amiga de la liberlad, que discule lodas las ideas,
que vive del tribulo de todos los partidos, que no odia sino &
los tiranos.

Venezolanos : Cualesquiera que hayan sido las denomina-
ciones de los antliguos bandos politicos, olvidadlas : no porque
ellos ofendan la liberlad, sino porque lendrin siempre para la
concordia que hemos proclamado, el inconveniente de Hus re-
cuerdos de nuestras crueles disensiones, en que naufragaron
nuestros derechos. Los mismos principios y las mismas tenden-
cias quedardin mejor establecidos bajo olros nombres, que se-
rian grandes y gloriosos en proporcion del bien que de ellos
derive la Republica. Olvidemos tambien nuestros errores.
;Ouién no tendrd algo de que reconvenirse? Nuesira comun
desgracia nos hace acreedores 4 nuestra comun indulgencia.

Venezolanos: preparémonos para la GRAN CONVENCION
NACIONAL que debera reunirse ¢l dia 5 de julio, aniversario
rlorioso de nuestra emancipacion politica. Estrechemos cada
Eiu mas los dulees lazos de la fraternidad. Solo asi borrareis la
memoria de los dias luctuosos que han ido & perderse yaen el
abismo de los tiempos, y que la historia recordard con pena,
porque no han servido para la liberlad, que es el deslino glo-
rioso de la América.

Santo Domingo —[/n nuevo y escandaloso alenlado acaba de
sufrir el pabellon espafiol en el mar de las Antillas: 4 la insigni-
ficante, miserable y andrquica repiiblica de Santo Domingole ha
tocado esla vez pisolear la bandera de Hernan-Corlés y de Co-
lon. Un bugue de nuestra marina, surto en las aguas de Sanlo
Domingo, ha sido birbaramente canoneado por una de las hale-
rias del general sitiador. Casual 6 intencionado el ultraje, es de
aquellos que no pueden quedar sin’ reparacion ni eastigo. La
energia y actividad desplegadas por el digno eapitan general de
Cuba al saber tan trisle nolicia, nos lo hacen esperar asi; pero
entre tanto ya lenemos una afrenla mas que anadir al catilogo
delas que forman nuestra moderna hisloria en América. ;Cudn-
do habrd un gobierno espaiiol que se decida & obrar en las cues-
tiones de Amériea con la dureza y resolucion necesarias para
salyar nuestro nombre del funesto desprestigio en que ha caido
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en aquellas regiones? No son recursos, ni fuerzas de mar y tier-
ra los que nos hace falla sino energia, dignidad y paltriotismo.

Hé aqui lo pormenores de este suceso inaudito:

«Dos dias hace que ha llegado & Madrid un oficial de la se-
erelaria {n‘]lilicn del gobierno de la isla de Cuba con pliegos del
general Concha para el gobierno, mas no para dar cuenta en
estos pliegos al gobierno, como dice El Oceidente, del nuevo
insulto que ha sufrido el pabellon espafiol en las aguas de San-
to Domingo, lo cual escila el patriotismo del Occidente y le ha-
ce dudar de que el gobierno sague 4 salvo nuestra honra, sino
4 decir al ministerio todo lo que, en cumplimiento de sus Grde-
nes se hecho ]ll:tm que nuestro honor y nuestra bandera queden
4 la altura debida. Véase aqui lo que ha pasadoy lo que el mi-
nisterio y sus delegados han hecho.

En la larga lucha sostenida entre Baez y Santana en Santo
Domingo, una bateria de las levantadas por el dltimo para hos-
tilizar a la eapilal que sitinba, hizo nego casual 6 intencional-
mente sobre varios bugques eslranjeros que se hallaban en el
puerto. De resullas de esla inesperada agresion, un huque sar-
do casi fué echado 4 pique, sulrié algo otro francés, y la cor-
beta Emilia, espafiola, recibié dos o tres balazos.»

Los cénsules sardo, francés y espafiol estendieron inmedia-
tamente la correspondiente prolesta y la enviaron, no solo al
general sitindor sino al sitiado para que enalquiera que fuese el
resultado que tuviese la lucha se obluviese del vencedor la re-
paracion debida; y como era regular tambien dieron cuenla de
lo ocurrido i sus respeclivos gobiernos. El de Cerdefia acudid
entonces al espafiol escilando & vnirse con ¢l para lomar una
satisfaccion mas cumplida, v el de Madrid, que ya se ocupaba
de este asunto, dié drdenes al eapitan general de Cuba paraque
pusiera & disposicion de nuestro cdnsul en Santo Domingo los
medios maleriales baslanles para obtener de aquel gobierno
una indemnizacion ¥ una reparacion inmediata.

Ahora bien: el oficial de la secretaria de Cuba que acaba de
llegar & Madrid, trae entre olres pliegos de mayor importan-
eia, una comunicacion en que se demuesira que las érdenes de
S. M. y de su gobierno han sido fiel é inmedialamente cumpli-
das, con el laclo qne le distingue , por el noble marqués de la
Habana.

A las aguas de Santo.Domingo, como ya dijo la Correspon-
dencia, ha deslinado ¢l capilan general de Cuba dos butlucs de

uerra, el vapor Bazan y el bergantin Nervion. Eslos buques

e guerra, segun las instrucciones dadas 4 su comandante, de-
ben obrar de concierlo con las fuerzas sardas y francesas, si
llega el caso, o por si solas cuando otras no les aynden, para
exigir del gobierno de Santo Domingo una satisfaccion para
nuestra bandera y una indemnizacion para el buque espaiiol mal-
tratado. Si la satisfaccion y la indemnizacion se dan, el Basan
volveri @ Cuba y el Nervion quedara en aquellas aguas prote-
giendo 4 nuestros naturales; si se retarda, con arreglo & sus
nstrucciones, los comandantes de nuestros buques permanece-
ran en aquellas aguas y obrando de concierlo con los que lie-
nen iguales quejas que nosolros, demostrarin al gobierno de
Santo Domingo que no impunemente se insulta la bandera es-
panola.»

El ednsul de Espafia en la repiblica de Santo Domingo, ha
remitido un decreto del presidente de la repiblica, Baez , anun-
ciando que quedan bloqueados los puerlos de la misma para
todos los buques , y que seran confiscados instanlineamente
aquellos en que se juslifique la exislencia de contrabando de
guerra.

Pera.—Por el tllimo correo hemos recibido detalles intere-
santes sobre la loma de Arequipa, que insertamos i continua-
cion. El triunfo de la revolucion ha sido tan glorioso como
completo. Mucho es lo que todos esperan de las grandes doles
de inteligencia y valor que reune el hombre que hoy la perso-
nifica. Castilla es, ademas de un general intrépido y esperlo, el
tnico hombre eapaz de sacar 4 la repiiblica salva y triunfante
de las circunstancias dificilisimas que hoy atraviesa. En el pe-
riodo de reorganizacion que empieza ahora, lo que principal-
mente necesita el jefe del Estado es la inquebrantable energia,
la firmeza ¥ tenacidad que él reune y de que tan inequivoco
testimonio acaba de dar. Los partidarios de Vivanco no perdo-
naran medio de crear obsticulos al nuevo drden de cosas: as-
tutos, y con las grandes influencias que quedan cuando se ha
vivido mucho tiempo en las regiones del poder, son lodavia ad-
versarios temibles. Nuestros votos porque las instituciones libe-
rales se consoliden en el Peri no pueden ser mas ardientes: la
situacion de esta repiblica, la energia de los pueblos que la
forman y las prelensiones de algunos de los Estados vecinos, la
hacen uno de los puntos mas importantes de la América del Sur.

«Al Sr. ministro de la Gobernacion encargado del despacho de
la Guerra.
Sr. ministro:

Conforme 4 lo que ofreci & V. S. en el primer parte que
tuve el honor de pasarle relativo 4 la toma de Arequipa, la
victoria del leal y herdico ejército constilucional se ha comple-
tado el 7 4 las 12 menos 5 minutos del dia. Treinla horas de
bombardeo y de un fuego nutrido de fusileria han sido necesa-
rios para adquirir los laureles que tan earo y con obslinacion
ciega nos dispulaban los enemigos de las msl_lm_i:lunes ¥y llc_la
tranquilidad publica. Nada ha arredrado al ejércilo constitucio-
nal: ni lo formidable de las forlificaciones de piedra, ni las
minas diseminadas en las principales parles del alaque para
sepullar en sn esplosion 4 los soldados que hubiesen( consegui-
do (raspasar las trincheras, algunas de las cuales estallaron, ni
todas las invenciones y recursos bélicos con que Arequipa se
hallaba convertida en un estenso y casi inespugnable castillo,
han sido bastantes para detener su intrepidez y su arrojo.

Merced 4 sus esfuerzos, la nacion espanola puede contar un
dia de gloria, aunque es cierto que ella ha perdido gran nume-
ro de sus hijos, que el ejército ha lenido que desfilar sobre
eadiveres y que los hospilales no son baslanles para conlener
4 los heridos. Si la tropa ha sido herdica ¢ infatigable en el ata-
que, la grandeza de sus virtudes ha resaltado mas con la gene-
rosidad y drden que ha observado despues de la vietoria.

No permitiendo las circunstancias y las ocupaciones mulli-
ples que demanda la situacion, pasar lodavia un parte detallado
para que el gobierno y la Republica se instruyan de los por-
menores de una jornada gue hara época en la América, me
limito & adjuntarle el alcance del Boletin nim. 17.

Dignese V. S. trasmitir el conlenido de esia nota al esce-
lentisimo Consejo de ministros para que el gobierno pueda fe-
licitarse como yo de no haber sido desenganado en la esperan-
za que el pais tenia cifrada en el ejéreito. Dios guarde 4 V. S.--
Ramox CAsTiLLA.

Me ha cabido por fin la gloria de tomar la plaza de Arequi-
pa en dos I'le*:.[ifhil-'l‘-'- jornadas ocurridas en los dias 6 y 7, co-

mo se impondrd V. [l'n)r el aleance del RBoletin. El ataque y la
io que he vislo en loda mi

resislencia ha sido de lo mas ré

carrera militar; y luego que vencedor he ]ln(‘]if]“ con mas dis-
cernimiento examinar las fortificaciones con que estaban obs-
truindds completamente lodas las entradas de la ciudad, me _hi*
convencido que hasta cierto punlo tenian razon los revolucio-

narios de considerarla inexpugnable. Solo un ejército como es-
te habria podido oblener la vicloria. Esle hecho de armas cor-
responde 4 la clase de aquellos que no se repiten 4 menudo.

No he podido menos que sentir lastimado mi corazon eon el
espectaculo que han presentado las calles despoes del triunfo.
Cerca de dos mil hombres quedaron foera de combate: los hos-
pitales ordinarios no bastaban para conlener los heridos ¥
nuestro valiente ejéreito ha perdido casi la mitad de su fuerza,
contando en esta pérdida al mayor Belaunde del Izcuchaca y
muchos oficiales distinguidos.

Tengo en mi poder muchos prisioneros , pera Vivanco ¥
sus principales jefes, han fugado y hasla ahora no sé si el cau-
dillo se ha islado, 6 ha osado dirigirse & Tacna, a donde mar-
cha una foerte division.

Chile.—Acabamos de recibir carlas de la repiblica de Chile,
con feehas que aleanzan al 31 de marzo. Por ellas vemos que
han sido inexaclas las nolicias que trascribié el telégralo, y de
que nosotros dinos cuenta oportunamente, de haber estallado
la guerra civil en aquel pais, 4 consecuencia de las elecciones.
Estas se verificaron, con efecto, los dias 28 y 29 del mes cila-
do, habiendo sacado mayoria la oposicion ; pero reino el mayor
orden durante ellas, La agitacion polilica, que siempre produce
el ejercicio de estederecho , se habia ealmado, y los negocios
volvian 4 su curso natural.

Estados-Unidos.— Las capluras de buques anglo-americanos
hechas por los cruceros ingleses en las aguas de Cuba yen
las costas de Africa, han escitado una viva indignacion en los
Estados-Unidos. Este sentimiento se ha aumentado considera-
blemenle 4 consecuencia de la publicacion hecha por el Sena-
do de la correspondencia seguida enlre el gobiernoamericano y
los ednsules y oficiales de marina de los Estados-Unidos sobre
las costas de Africa. No se pueden leer estos documentos , di-
ce una carta de Washington del 12, sin reconocer la exactilud
de las acusaciones contra los malos é injustos tratamienlos de
los oficiales ingleses que mandan los buques de erucero en la
costa africana. Un solo hecho prueba sobre qué ligeros indi-
cios son condenados los bugques americanos por supuesta par-
ticipacion en el trifico de negros. De diez y ocho buques cap-
turados, cinco solamente tenian negros & bordo. Los diez y
ocho han sido, sin embargo, confiscados, y otros muchos ar-
restados bajo los mas frivolos preteslos. La carta & que nos re-
ferimos concluye asegurando, que como los negros caplura-
dos soa lrasladados 4 las eolonias inglesas como {rabajadores
libres, mediante un pequefio gasto de 25 piastras por cabeza®
la Inglaterra halla asi en el esceso de celo de sus oficiales, el
medio de poblar sus colonias, y de servirse muy bien de esos
mismos negros, en favor de los cuales hace tantas prolestas.

Sobre el mismo asunlo y por la via de Inglaterra, te-
nemos carlas de la Habana que alcanzan al 3 de mayo. Nin-
guna novedad importante ocurria en laisla, que gozaba de
completa tranquilidad. Sin embargo, la conducla que ob-
servan en las costas de Cuba los cruceros ingleses, los cua-
les abordan, delienen y registran 4 casi lodos los buques
ameticanos 6 espafioles que pasan por aquellas aguas, escila-
ban una viva indignacion entre los propietarios de ellos en la
Habana, y se decia que algunos haLinn resuello resistir lales
visilas. Ni el pabellon de los Estados-Unidos se hallaba libre de
eslas vejaciones ; anles bien un buque anglo-americano habia
sido registrado y apresado por las cafioreras, habiéndose apo-
derado los ingleses de cuanlo se hallaba 4 bordoe, y hecho des-
embarear & todos los que no habian querido jurar que el bu-
que estaba destinado 4 la trata de negoos. Asi resultajustificado
en la informacion abierla por el consul de la Union en Cuba,
con molivo de la caplura de dicho buque.

Son gravisimas las nolicias posteriormente recibidas de los
Estados-Unidos. Por una resolucion unanime, el Senado habia
requerido al presidente para que comunicase & las Cdmaras las
medidas tomadas con molivo de la captura de cierlos buques
americanos por los cruceros estrangeros. Otra resolucion pedia
que el prcsitlicntc adoplase con urgencia un medio de poner fin
a las vejaciones que los cruceros ingleses hacen sulrir a los
buques americanos en las aguas de los golfos de Méjico, ¥
parlicularmente sobre las costas de la isla de Cuba. El presi-
dente habia prometido consagrar inmediatamente sn atencion i
esle negoeio. A consecuencia de su oferla, se habia publicado
la correspondencia oficial relativa & él. El secretario de Estado,
M. Cass, pide en un despacho al gobierno inglés que cesen las
visitas de eslos bugues, y al presentar la correspondencia,
dijo , que todas las perdidas que sufriesen dichos bugues serin
indemnizadas por la Espaiia, 4 menos qne no inlervenga con-
tra la Gran Bretafia, Ademas, deciase en Washinglon que el
presidente Buehanam habia pedido esplicaciones 4 los minis-
tros de Inglaterra y Espaiia cerca del gobierno federal. Por tl-

timo, 4 la salida del correo se espéraba de un momento & otro
en Nueyva-York un despacho lelegrifico, resumiendo un men-
sage que se suponia debia dirigir el presidente 4 las Cimaras
con molivo de estas interpelaciones. Confirmase tambien la sa-
lida de muchos bugues de guerra americanos para las aguas
del golfo de Méjico, con inslrucciones lerminanles para impe-
dir que los buques de esla nacion sean visilados por los eru-
ceros ingleses.

Los filibusteros cubanos se baten en retirada. Han compren-
dido que todos sus esfuerzos se estrellan en ¢l buen sentido de
los habitantes de la perla de las Antillas, y empiezan i confe-
sar ya su falsedad y su desaliento insullando en sus periddicos

| especiales la lealtad de los hijos de la noble Cuba. Les perdo-

namos este desahogo inocente.

Véase como se esplica La Revolucion, periodico filibustero
que se publica en Nueva-York :

«Estamos envilecidos... La conducta presente de los enba-
nos es el cinismo palridlico, si asi se puede llamar; es la de-
gradacion, el envilecimiento. Nos asombramos de semejante re-
troceso: la mania de empleos, la solicitacion de distinciones, el
amor & los bailes, ocupan sin cesar a loda la poblacion; y como
sucede siempre que una raza se corrompe, lodos estos misera-
bles se rien de las ideas de libertad, se burlan de los infortu-
nios de la patria. Mas de mil cubanos han jurade solemnemente
Ilevar a (::\Rm la revolucion de la isla, y para escarnio eferno,
los hemos visto arrepentirse, fugarse , }-o-.ll-'i.t‘ perdon, violar la
fé de sus promesas, sumirse sin pudor en su ignominia.»

Nuestros leclores recordarin los articulos que en los nime-
ros anteriores hemos consagrado 4 demostrar la injusticia del
apresamiento de la corbeta Conchila, verificado por los cru-
ceros ingleses , y la necesidad de reformar los tratados vigen-
tes que concede 4 la Gran Brelana el para nosolros tan ver-
gonzoso y humillante derecho de visita. El tribunal de Cana-
rias acaba de confirmar la exactilud de nuesiros juicios y re-

clamaciones, declarando, como se lee en su senlencia absueltla
| libremente & la tripulacion de la corbeta Conchita , que em-
| pleandose en el comercio del aceite de Palma, [ué tan injusla
y escandalosamente :\prn_-s:uial en la costa occidental del Afri-
ca, y condenada por_los tribunales ingleses en Sierra Leona.,

De_]us_p_rncedin'nirmlo.c judiciales resulla probado mas y mas o4
licilo & importante comercio & que estaba destinada la Gongchi-
ta, ¥ o injusto y pareial del fallo pronunciado por el tribunal
que debid ser misto en Sierra Leona. Ninguna nolicia se liene
aun de Jos ocho marineros espafioles que fueron arrojados 4 las
mortiferas playas de Whidah, por el comandante de| F:'rr‘ﬂaq-
mister George T. Day . -aprehensor de la Conehita. En visla de
todo, dice la Correspondencia , el gobierno éspaiol se dispone
a repovar con la energia debida , cerea del gobierno inglés ];,_{;
reclamaciones para que quede & eubierlo el honor y el I;]1'1|'(:c||'\
de nuestra nacion, y para que las imporlantes pérdidas del ar-
mador sean indemnizadas con la justicia y legalidad que debe-
mos reconocer en la nacion britaniea. g Lo
Veremos, pues, hasla dénde llega la energia del gobierno
espafiol para hacer respetar nuestyos derechos,” ¥

Con el titulo de La isla de Cuba considerada econdmicamen-
te, acaba de dar a luz nuestro ilustrado colaborador el Sr. don
Ramon Pasaron y Lastra un libro tan importante como el asu-
lo indica : esle distinguido letrado ha sabido aprovechar en be-
neficio de la administracion y de la ciencia, el corto tiempo
que ha desempefado el elevado cargo de intendente general
c%c la isla. Cuantos ramos consliluyen la indusiria y a vasta
produccion y riqueza de nuestra codiciada Antilla, aparecen en
su interesante libro minuciosamente estudiados en su pasado,
ensu presente y en el desarro}lo y mejora de que son suscepli-
bies en lo porvenir. Y nose ha concrelado el Sr. Pasaron ¥
Lastra & estudiar, como otros han hecho anles que él, las vi-
cisitudes de la riqueza y de las rentas, & demostrar los ade-
lantos , 4 comparar las époeas, i examinar los impuestos y los
sislemas de contabilidad, sino que, llevando sus investigacio-
nes mas alld del lerreno de la estadistica, entramuchas veces,
si bien es de lamentar que sea como de pasada, 4 examinar
los sistemas econdémicos con aplicacion d los hechos que cita, y
a emilir su ilustrado juicio sobre las mas inlrincadas cuestio-
nes de crédito. Esle cardcter eientifico que su obra toma en al-
gunos capitulos , la eleva sobre olras (il!l mismo géneroy la
dara con la circulacion en poco tiempo toda la importancia que
merece. El libro del Sr. Pasaron, es ademas un testimonio ir-
recusable de la inteligencia con que ha desempeiado su dificil
cuanto importante puesto. Muy pocos de sus anlecesores ha-
bran rennido las circunstancias de inteligencia, laboriosidad y
celo que en él coneurren.

;Cuintos han imilado su ejemplo diandonos cuenta de sus
estudios y trabajos?

Sentimos que los muchos materiales de eapital interés que
se nos han juntado para este niumero, nosimpidan insertar al-
gunos de los interesantes capitulos de la mencionada obra, eu-
ya adquisicion recomendamos con la mayor eficacia & nues-
tros suserilores.

El Clamor Publico y otros diarios se han ocupado tambien
de ella con el elogio que merece.

El general Prim, conde de Reus, hasido invitado por el
emperador Napoleon @ pasar quince dias en su corle de Fontai-
nebleau.

El Gobierno ha negado 4 los fundadores de la sociedad and-
nima de crédito litulada La Gran Central, la aulorizacion que
habia solicilado para conslituirla. Esla sociedad, caso de que
hubiera oblenido el correspondiente pase del Gobierno, se ha-
bria establecido en Barcelona, estendiendo sus operaciones i
toda Cataluia.

El hecho de la negaliva ha producido profunda alarma en-
tre los que conocen los graves males que pueden resultar de la
intervencion del Gobierno en los negoeios industriales. Por
nuestra parte, la abundancia de orignal nos obliga i aplazar
hasta el préximo niimero la publicacion de un articulo que te-
niamos escrito sobre este asunlo.

Algunos periddicos de estos dias han vuello & hablar de la
dimision del digno general Concha, asegurando que insiste en
ella: creemos que, dado caso que tales rumores sean cierlos, el
Gobierno insistird lambien por su parle en no admitirla. El ca-
pitan general de Cuba acaba de demostrar con la enérgica con-
dueta que ha adoplado con molivoe de los viltimos atenlados de
Méjico y de Santo Domingo, que no solamente reune grandes
doles para la administracion y gobierno de nuestra Antilla, sino
tambien para hacer respetar el nombre espaiiol 4 las vecinas é
ingralas repliblicas espafiolas. Si 4 este ilusire general se le
hubiesen dado poderes mas amplios, hace tiempo que hubié-
semos oblenido una reparacion completa de muchos ultrages.

Ha llegado ei correo de Filipinas con nolicias de Manila que
alcanzan al 7 de abril. El bugue que lo conduce es el mismo
que llevo el anlerior correo 4 Filipinas, adonde llegé el 2. de
abril, sin ningun accidente para la correspondencia y pasage-
ros. Ninguna novedad ocurria en las islas. El estado sanitario
era inmejorable, y el comercio, removidas las causas de su
reciente paralizacion, comenzaba & prosperar visiblemente.

Don Miguel de Braganza ha publicado en La Nacion, dia-
rio legitimista de Portugal,, un manifiesto solemne, en el cual
declara que no renunciard los derechos que cree lener al trono
de Portugal. Esta manifeslacion quila sus tllimas probabilidades
a cuanto se ha dicho respeclo 4 transaccion entre los miembros
de la familia real portuguesa. El partido que & si propio se lla-
ma legitimista tiene , al parecer, en Portugal mas firmeza de
opiniones que el de Espaiia.

Una correspondencia dice que anleayer debieron abrirse
las Cortes por el rey. Este y su esposa han visitado la escuadra
inglesa, que despues ha dejado las aguas del Tajo con direc-
cion 4 Gibraltar y Afvica. Ya hemos dicho haberse verificado
con gran pompa en_palacio la ceremonia de la condecoracion
del joven rey con la drden de la Jarrelierre que le ha envia-
do la reina de Inglaterra por el marqués de Bath.

Dos reyes de Porlugal y un hidalgo habian ohtenido hasta
ahora solamente esta distineion, de que tan avara es la corte del
Reino Unido. Eran Juan I y Juan IV, y el hidalgo se llamaba
Alvaro Vas de Almuda. El maniliesto que acaba de publiear
en ¢l periédico La Nacion D). Miguel de Braganza, declarando
quée no renuneia en manera alguna 4 los derechos que cree
tener al trono de Portugal , ha producido gran sensacion en los
absolulistas , divididos &n dos bandos, uno de ellos para aplau-
dir con calor el manifiesto, y el otro para condenarle.

Por los sueltos, el seeretario de la Redaceion , Eveexio pe QLAVARRIA
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Evror Wraneisco Serra y Madirelas,

MADRID 1857.—Impeenta de La Amintea, & cargo del mismo.
calle del Baie, ntimero 1.




