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PUNTO DE SUSCRICION,

;..5e:suscribe en la Redaccion
de . ¢ste periodico, calle de Don
dgncho, Palacio de Tordesillas,
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Gobierno supéi‘:;ar politico de la Provincia
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" El E.rcma. Sr. Mmstra de Camercro.. Ins—
truccum y Obras pub[zms con_fecha 23 del
mes’ pm.:r.,zmo pasado me du,e de Reaz orden
10 gue s:gue. | | | k "

S. M. la Reina (q D ) se ha dtgnado
resolver recomiende 4 V. S la adqu]s]cmn
del primer tomo que.se ha publicado de la
Coleccion legislativa de Espafia, formada
en el Mmlsterm de Gra(‘la y Justu 12, cuya
nOCES]dad y conwmenma se reconme por
s{ misma, compwmhendo el testo ori iginal,
génuino y oficial de las leyes y demas cha—
posiciones generales del Gobierno ‘-‘-‘-uplEI‘I]D
De Real. orden lo digo 4 V. S. pava_su in-
tuhgvnma y eleclos con&gmenle - vl

- uya Real orden’ he dz.spueem se mserte
en el Bolelin oficial para gue llegando é cong-
cimiento del publico la utilidad ¥y conocida’ con-

ventencea de la obra.que se citg enla preinser-

ta.Beal orden, procuren adguirirla (os que:
deseen tener noticias exactas acercade lus dis-

v Ano de 1848.

PRO VINCIA

ADVERTENCIA,

. Esta Redaccion no admitird
carta ni reclamacion alguna que
no venga franco cl porte. |
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posiciones legislativas orgem‘es Palencia 5 de

diciembre de 1848.=Joaquin Escario.
Num 3_40,: | .. |

El E.xcma. _Sr. Mzmstm de Ia Gabgmacnm
dﬂl .RPHIO con fecka 9 ¢ del actuaz me mmunwa
la Real 0rdm siguiente,

.S.M.la Reilna, en vista dt: nna e3p051—,
cion de la Dlyutauon pravincial de Ponte-
vedra, se ha servido declarar con pregﬁcrgu

~cia de lo prevenido en los artmulos 1.2 y 4°

de la ley de 8'de ‘enero dee r84%", - que los
lnlpndﬂnles no pgeden de]eﬂ'qrhlra }idL tad
que les cr:-mpvte de asistir 4 Ias Ses;bnes dg
ldS D]puldLIOHES prmfmcmles y q‘ué'én‘ con
secuencia 50]0 ellos 6 los que"les reemplazarr
con ar:eglo instruccion en las vaaanleq
cuando se ausentan (It ]:;1 prmmma 0 cu;iﬁﬂ-i
do por enfermedad cesan en fodas sus Tons
cignes, son los que pl]t‘dEIEl copcurrir 4 las
sesmnoa de l..xb cor purauones referldas. Dxﬁ
Bml or (kn lo comumm a V S, Eala l()-i

eit‘lens corr CSIIOI‘](LCIHLS.

‘l-
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. Lo que se insertq. en este periédico -fo:"f’z
para la 5 eneral noticia. . Palencin 16 de di=
cieinbre de 1848.=Joaguin Escario. %)
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Nim. 341,

%
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" El Alcalde de Pomar con fecha 1/, del _

actual me participa lo siguiente.

En la mafana de este dia tres hombres
de 4 pit, el uno armado de trabuco, se
presentaron en la casa del Presbitero de es-

te puebl‘a D Pedm de la Canal, habiéndo-

Te Bevado una yegua, color tordo, y de al-
zada poco ‘mas de siete cuartas; habiendo

tambien segun he llegado 4 entender desa- .
parecido en la mismna mafana Paulino Gar-

cia y Manuel Aionso, residentes en este di-
cho pueblo, y en quienes recaen sospechas
graves del atentado referido desde el robo y

mucrle de una muger, causadus en la pro-

pia noche, y una henda 3 un hombre, ¥
cuyas senas se espresan a continuacion.

 Seiias de Paulino.

Edad de 30 a 32 aiios, pelo negro, ce-
jas id., ojos rojos, marig regular, boca id,
bar b.l negea , . paco publada cara seca abal-
tada de mand:bulas y mada de vuuelas
¢olor 'moreno ; vestia dm:mmenle panta](m
y chaqueta pafio de T ammna rojo, chaleco

de algodon § lana de cuadros, y sombrero ca-

pr e 3

Iafiés bastante usado y capa mja, estatura

regu l.‘.w

Semzs de Manuel xﬂonso.

Edad 38 am)s mtaim‘a cm'tn peioy ce-
las negrﬁs 0]{)5 ld., nariz regulm‘ barba
poco. poblada negra, cara chupada, color

trlgueno vestia diariamente pantalon, cha-

queta y chaleco de paiio caserv, color rojo,
y sombrero de copa alta.

Del otro hombre solo se han indagado
fas sefias siguientes: estatura regular, vesti-
do con un capotillo corto y sombrero ca-
lafies. e

En su virtud, encargo d los Alcaldes de
los pueblos, Guardia civil y demas dependien-
tes de proteccian v seguridad publica de. esta
provincia, procedan a la captura de estos

criminales & en el caso de ser habidos.loscdn-
duzcan a mi disposicion para los -efectos cor-
respondientes. Palencia 16 de diciembre de
1848.=Joaquin Lscario.

Nim. 342,

L

A las 12 de fa noche del 13 del actual
fue robado y herido en ¢l pueblo de Olea

el Regidor del mismo "‘Manuel A’bia."ﬁtﬁ'

cuatro hombres enmascarados, cuayas sefias
y de los efectos estraidos se insertan 4 con-
tinuacion. En ‘suvirtud, encargo 4.los Al-
caldea de los pueblos, Guardia civil y de-
pendlentvs de proteccion y seguridad publi-
ca, procuren la caplura de los® crimiinales,
y en caso de ser habidos los conduzcan %
mi disposicion con los efectos que se les en-
contrasen. Palencia 16 de diciembre de 1848.
==Joaquin Escario. '
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Una capa buena de pafio de Astudillo
sin embozos: dos Sdbanas de lienzo: una

“manta de bl; 1nquem nueva: seis telasdﬁdncﬂ

varas y media de’ lwnzu curado: p{g‘a& dos
pwz.u: Lmadas df‘ cervon : dos manleos de
padio encarnado con cinturon y tt‘ruopel()
por abajo: cuatro panuelos, dos blancos, ung

encarnado y el otro imnws dus _S{_ﬂ ullelas,
Y una talega con dmﬂ‘o.

Seras de do.s' da ?o.s l‘adrorzes. AT

"Uno bastante alto o muy graeso: otro
muy bajo que le titulan Cﬁmandapte, con
una esclavina de color oscuro y boina blan-—l
ca, con pantalon rojo y remendado con una
caballeria que dejaron en la calle, '

Armas con que se presentaron.

Dos carabinas, dos plstolas y una nava-
Ja larga.

Intendencia de la proeincia de Palencia.

La "Direccion general de Fincas del | Estado, me

‘comunica con fecha g del actual la orden que sigue.

“El Ministerio de Hacienda ha comunicado. &




estn, Binsepion: ganeral en 21 de noviembre ultimo

kn . Beal. ondon siguibgnte:

Excmo Sr.:
cacion dirigida 4 este Ministerio por el de la Go-
bernacion del Reino, en que manifiesta hallarse
conforme en que la intervencion pericial de los

Comlsarlus y Peritos agronomos de montes en la

mnwrvacmn y aprmecham:enlo de las fincas de
esia clase pertepecientes al Estado, se
los téeminos y bajo las bases establecidas en la Real
orden de :3 de junio ultimo, se ha servido man-
dar que por esa Direccion general se comuniquen

las ordenes cﬂrrespnmhemes 4 Jos Intendentes de
las provincias para que las oficinas de Fincas del

Estado no pongan 1mperhmenlo alguno a los rele-
ridos Comisarios y Peritos agronomos en el reco-
nocimiento de los munl&s que administran, demg-
nacion de las épocas en que deben realizarse las
cortas, y las condiciones 4 que deben sujetarse los
contralistas para que Do se causen perjuicios al ar-
bolado; quedando 4 cargo de las referidas oficinas,
sin la menor intervencion de aquellos, el arrenda-
miento de los montes, la subasta de las lenas en
las épocas en que es costumbre hacerlo, la recau-
daﬂﬂll de sus productos, y los guardas que vigilan
su consenaclon con arregln 4 las mslruccmnes

que rec:han de eaa D;reccmn general De Real or-

den, comunicada - por el Sr. ‘Ministro de Hacienda,

lo dlgoé V. E. para los electﬂs correspoml:enles |
Y psta, Direccion generai la comunica & V.. .S,

para su noucm y que dlsponga su exaclo cumpli-

miento
%

tlmrxa. para que tenga la debxda pubhc:dad Palen-

cia 1} de diciembre, de 18*3 =Fernando Lamurm |

En el Boletin oficial del lunes 13 de noviem-
bre, nimero 133, se hizo presente por esta Inlen-
dencia 4 los tenedores de las cartas de pago por
razon del anticipo reintegrable de cien millones de
reales, que podian presentarse & cangearlas por los
equivalentes billetes’ del Tesoro. |

Muchos se han presentado a recojeries; pero

fallan todavia bastantes que no han cumplido con esta
necesaria formalidad, y la lnlendenma esti en el caso
de escitarles nuevamente 4 que concurran a veri-

ficar -dicho cange, debiendo lener enlendido que si

no lo hiciesen asi en todo lo que resta‘del corrien-
le mes, pasado que sea se entenderd que renuncian
~este derecho y les parard el perjuicio que hubiere
lugar. Palencia 12 de diciembre de 1848.=Fernan-
do Eamaune, - ’

N

Enterada la Reina de una c_amnni-s

se verifique en

Lo que”se mm'ta en el Boletm 0ﬁc:a1 de la pr.ﬁ-'

Comandancia general de la p'ormciil
~de Paimiu.

E! Excmo. Sr. Capitan Genaml de este Dmrt-

to con fecha 12 del presente me dice lo que eopro..
 E} Sr. General Subsecretario de la guerra en

Real orden de 8 del actual me dice lo que sigue..
—Fxcmo, Sr.=Por el Ministerio de Hacienda se
dice de Reak orden con fecha 29 de noviembre ul-
timo 3 este de: la guesra lo sigaiente.==Con esta fe-

. cha digo al Director general del Tesoro publico lo

que sigue.=Enterada la Reina de la consulta: de-
esa Direccion relalivo al pago de las mesadas. lla-.
madas ‘de supervivencia en la Hacienda cival y .de-
Tagas en lo militar, y de lo - espuesto: en: su visia
por el Consejo Real, ha tenido & bien mandar que
contintien pagindose las referidas. mesadas sin ne-
cesidad de comprender su importe en el presupues.
to de gastos, debiendo satisfacer cada Ministerio
las. de su personal activo con el fondo de las va-:
canles que en él ocurran, y el de Hacienda, ademas
las del pasivo.=Lo que de la propia Real orden,

‘comunicada por el Sr. Ministro de la guerra, lras-

lado 4 V. E. para su conocimiento y & fin de que
por los medios que juzgue mas. espéditas lo haga
pubhco y. las. interesadas puedan acudic. & recibir
e[ altimo aysilio & que segun reglameanlo lengan.
derecho en su desgracia.=Y lo traslado & V,: Si
para que tenga la debuda. publicidad en. el Boletin
oficial de esa. provincia.=Dios guarde & V.. S. mu-
chos  afios. Valladolid 12 de diciembre de. 1848 =
Fﬂllpe Rivero.=S¢ ‘Comandanle ganeral de Palencia,;
- Lo que se hace saher en el Boletin ﬂﬁt-;ml de u}t‘a
procincia para mnaumwnta de las mter&mdqqs.#-ﬁ,s
mp.la , Chinchilla. |
e Todns los Sres, Gefes, ofmales y demm i qmms
corresponda de la: clase de retirados exisientes em:
esta capital se presentarin en. mi casa el lunes pro-
ximo 18 4 las ¥1 de la maBana, para el nombra-.
miento de Habilitado del ato de 1849, segun pre-
viene el Excmo. Sr. Capitan general de este distri-
to. Lo que se hace saber en el Boletin oficial de

esta provincia para conocimiento de todos. Palencia

‘t6 de diciembre de 1848.=El B, C. G., Chmchlﬂa

i

- Juzgado de primera instancia de Saidg:ﬁ";f-"

D. Antonio de la Cuesta, Juee de primera. instan-
" ¢ia de estd villa de Saldaiia y su partido.
A V. S. el Sr. Gefe superior politico: de: laciudad



Y proviggiade Palencis, hage sabers. Quelenédte juz-
gado se estd instruyepdo.causa. geiminal de olficio,
con motivo del robo ejecutado entre sicte y diez

da}ai’. poche - Yel naeve del mrrlente 4 Julian

Sanches,  Alcalde coustitutional de. (‘aslr:llu de Nii]as

Vga, yi& los vecinos del mismo, D, Felix Abad,
Lorenzo .Gomes, Fernando Ceron,: Luis- Hm*leﬁa,
Rablo Abad]’ Baltasar Mutios y Paula Marcaai pop -
once “hombres montados 'y ‘arrnados, cma's' senas,
es decir, {as 'adquiriilas, igualmente que los efectos’
rohados se.espresarin por nola 3 continnacion, -y :
en’:dicha gausa - b proveliide hoy ‘tin ‘autg. -conps;
prensivo del . particular siguiente.= Exhértese 4 ' log -

semras Gefes politicos de - Burgos, ‘Palencia, Vaila-
dolid, Zamora,: Leon Yy Sanlander, insertando:las’

¥

SEngs que ‘han pudnln ariqﬂlrlrse de tos ladromes

y-los efectos robados, para que encarguen la -cap<

tura de aquellos y conducion 3 este Juzgado, y- para

(fue reservadamente prevengan 4 los Alcaldes que
St en sas respeclivos paeblos se-hallase domiciliado

un.- gitano, llamado Bernardo Gemeres, le hagan

preso: mmedlalamenle, le ocupen todas las -caballes

rias’y efectos e ropa que tenga; y le remilan pre-
56 -8 incotnunicado eon lﬁ'dmsemurrdar! a-esle juzga-

do., haciendo | presente 4 dichos sefiores Gefes ‘poli-

tieos 16 wiucho que ‘inletesa 4 la buena Adminie

tfaeion 'de” justicia e promto Y buen cmnp!m'nemo"f
de' ]0‘ quﬂ l‘& mahﬂ&ﬂﬂ i " .i-.'-"-: g k1o, s T
Conyriegt gyt ewmpliiilénio &pldoel préserﬁt-'

pﬁf*“'”el&nffalg’ de ‘parteé de -5, M. (q.-D. g) gg-
Irto: ’ﬁ'l r&qd;era é V. Sa, ¥ de la mia le: ru%o
y,,mwpﬂed que siendo ‘en’ su- ‘poder, se sirva acep- -
4718, ¥ dispaner el | cum plimighto “de la- mandado
el'el- phriicalar ‘de: auio - mseﬂn “avisando 4 - este’
jazgado de haberlo ejecilado, & *remillt‘n?l&*ﬂh'
ejemplar del Bnlel:n en que se baga la inserciom
paesiash conviehe & 1y recla. aalmlmétraci'dn' dé’ Jus-.
tieia. "Dado en -Saldufia &' doce da' diciembre &
mil: ctuicientos cuaréntd ¥ ocho.=Arlonio " de Ta

{“fi"* r 3 N

1‘

CM&MW s mamiado R&mm Mugﬂel B&rdon.

-J*::‘ ' Seﬁau' dg laa Jadrms,
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Pisialon can pliegues por’ Aetrés. comag. las gHanos,,
bastante moreno, mucha barba, como de cuarenta

aiios de edad y cinco pies de estatura. Otro como
Je [remla anos, vestido de pano claro, con faja
encarnada, hnllnes de pE”E}G y como de cmm pies

y-lres pulfgadas de eslalura. Otro capa mala y mayl

pequeno, lades moatadas. y-armados,. los tres.dj-
cbas..con boinas encarnalay, y los demas ‘con shm-

w
N ;

g

brerob’ calafiesds, .cubierlos de éncarnmado apareritan-.

do boinas'y Ia mayor parle gitanos, - umcas seiias
adqulrj{JaSI LA 5 O S % ey : i 3

w o ogd Lo s Efectas Eobados OO R T i

R

Como dnce rml réales en metallco vara y fne-
dia’ de pana negra, lres panuelos de pﬂrcal una
capa, un caballo Cﬂmﬂ de seis cuartas, olru como
cfe anf-le de | nuevé afios, calza !n de los ples cnn im
poco de estrella en la frenle y con brlda seis sf-
~ bahas de’tela Tina 'y con guarmcmn ﬂﬂs mherlores

Hfaneos de Pﬂlenc:a un aimoharlon de Iana a?ul
Y ‘de coton, una capa’de paiio‘ling nueva y de co-

lor de lana varios pares de calcelas y camlsas uq

bolsillo de lienzo para dinero, seis camisas de mu-

ger, sieta sibanas, dos collermres encarnadm tres
mantds dos w!chas de percal nuevas, olra de algadon
nueva, un lapete id:’ , dos vestidos de - muger, tres
panuclos de sela, sem camisas, un pantalon dos
chalecos, ana chaqueta, una solana Yy una I'ev:la,
todo nuevo y de un sefjor cura, un medallnn de
plata un relox, una mauttlla una capa, un p&uue-
lo, una mauta de Palencia, una sabana, d{}s vesu..
dos de muger, cualro capns de patio caaem y r:f.m
ciaello de pema ‘olras tres capas de pafio casero
nueévas, un caherlnr azul nuevo, con ﬂecadura de
colores, ‘un manteo encarnado de escarlat:n con

cinta azul al- pue Cuiatro vestidos ‘de coton os :Tos

ah!ancmfaq una c’haqtlela nue{;a de cubica de co
lufc:lla trece paimelos de seda los dos de ia m-
dia; ‘uno morado y “otro encarnado otros’ nueve
pauuelos franceseq los tres encarnados, uno blm::cﬂt
con fﬂnefa encarna l‘a y ‘olro 'pa;wo que Ia lIEﬂE de
CDIGI'E‘-? otros dos’i mermos de color de rosa otm
negro floreado * grande y ant:guo “dos” delalﬂales
una mant:lla de franelai dos ‘mantones de. paiio
ﬂﬂrﬂadm un cohertur azul nuevo, tres chag.ue;qg.‘g
las das de muner Yy una de calﬂmllla, un pai‘i'uielo
de m.mta, olro de france:-;ll]a . 9tro negro floreado,,
una caja con unos anillos y una cruz de plata; y.

como 14 6 16 libras de dulces. .. -

T
=

Juzgada de pr:mera msmncm de Astud:”a. !

. Lean M:gue! Bardan Jiez de primera instan-"
- Cla@; de Astuéid!a Yy su part;daw o't IEERRe Bl gt e
. Por. e}~ ‘préesente Yy su tenor mm Hamo' y f_-hq..'*
p&am @ lodas las persanas que se credn’-'éon- dere=?
cho:4 los bispes pertenecieriles 4 “la ‘testaméntiria:
de D, Joaquin Diestro, vecino que fue d&%’s@i‘ﬁ]&fﬁ

e R -



mnerla ahmteata!o

e treulta dlE;S Ha -;:-ﬁnlar dgnde la fecha en que e a
,. pubhcﬂrln en los bolelmns aficiales,, .acudan & este
trihunal por anedio de Procurader del mismo 4 de-
“ducir el derecho que - les asista contra dich"as bie-
'mes; ¢n mleltuencia que si lo ‘hacen lés’ oiré y ad-,
'fnumslrale ]ﬂsllc:a eri cuant{; la, luvler&n .y en otro
araco les pavari el per;mcm que haya lugar, segun
(que asi lo..lengo decretado, Dado. en -Astudillo 4
‘doce de. diciembre de wil ochocientos - cuarenta 'y
ocho.= Lmn Miguel BarJon =Por su mandado Gre-
| gm‘m Tor res Ylllagan

= e-‘l{ i .

para que Jen’[rn r"lf:] l{*rmmn

ki j S i x .
i1 3 gm0 W . SR A

' ALN UN( ms

[ :. &

: Admzmstm:mm prmﬁunl d: finms drl Esfada de la
s g k@ Hat prrwrrrza de Pah:nrra |

El da 145 de enero de 1849 'y hora ‘de lag 12
de su manana en Ia lnlrndﬁmm de prmmcm se

'''''

vifia , pertenecientes & fincas del Estado por incau-

tacion de los bienes de las mon]as Piadosas Je esta
ciudad, bajo el pliego de condiciones que estars de
manifiesto en el acto del remale, cuyas vilias exis~

ten en término de dicha ciudad,

-

Lo que:se apuncia al publico pata cnnﬁ::lrnmn-
tode los que ﬂuslen mlereﬂlae en Ia sulmqta

Palencua 14 de dlclemht‘e de 1848.-._Salt:m Gre-
gﬂrlo TS J |

, .Se halla vacanle la Secretaria de Aj’rmlamienm
de la Hlla de Fuentes. de ledeprrn, pnr dimision

del que antes la uhlema Estanislao Revollar, su
dotacion es la de 550 reales pagados de log foudos
municipales; ademaq se ha!la unida la Secrelaria
del-l’_um;a N. de esla vIHa con los derechoq de 16
Imrs, por-cmla escritura (jue olorgan IOS dﬁudore

y los dLl‘t"Lhﬂb que como . individuo de la Junla Ie
cor responddn La perbuna que quiera inleresarse en
dicha vacante ha de ser de su cargo la formacion
de los reparllrmenlm de inmuebles, cucntas de Pro-
pma y deinas que sea de s reglamento: las soli-
citudes se dirigiran al presidente del Ayuntimicn-
to, francas de porte, y en papel del "sello £.°; su
provision serd para el 12 de enero del afio in-

medialo,

€ion,, y. conservacion de carreteras,
bajo:las . forinas mas elementales y menos variadas.

DE LA CONSOLI DACION*

{ ¥ ] ]

o y J,r'

dﬂ Iﬂ,‘l‘ C{IFF'BI'EF{IS H.,f! Hlﬂdﬂi‘ }}0# mgd;a del raddfo

L compresor :.:Iﬁ.hwuo. Sfundido.

s iy o

L 4

. De Cﬂ’lﬁl(’)ﬁ traha;m mf&reqan al arle del inge-

geniero, aquelios (que liepen por objelo la conslruca
s¢ presenlan

Desde el momento, sin. embargo, en que las cues-
lipnes 4 que dan lugar, abandonadas largo tiempo
4 la rulina, han obtenido, de parte de 1oge-

nieros celoses ;. del cumplimiento de. sus deberes,
los ‘hanores de un estudio serio y basado en la es-
.periencia, las mejores ban sido tan rapidas como
positivas. De aquai se. ha derivado una cizncia nue-
va, apoyada en hechos de una eminente utilidad,

-Numerosas escr)los ponén en evilencia los tra-

. bajos. emprendidos, y reasumen las doclrinas tan

covocidas en el dia como admitidas. La maleria
sc halla pues azotala, y seria wmucha prelension el
gquerer presentarla bajo nuevas forinas,

En una época, sin embargo, en que las nece-

sidades de una circulacion pronta y facil reclaman
~con 1mperio la mejora de la mayor parte de las

carreleras, y en que la aperlura de nuevas vias
de comunicacion va 4 ‘aumentar en mayor propor-
cion los gastos de conservacion, no serda supérfluo
el dar cuenla de un dato aun poco aplicado en
Espania. Aludo 4 una wmejora introdacida, hace ya
algunos anos, en la construccion de las carreteras
afirmmadas, reducida @ comprimnirlas por medio de
un cilindro compresor, antes de entrﬂgarlas a la
circulacion. 3

. Los mgemernq que han pueslo en priclica este
metodo, han descrito los procedimientos de que se
ban valido, asi como los resultados que han obte-

‘o, Recienlemente una comision, en la que figu-

ran !os nombres de Arago y Poncelet, ha dado

la Academia de ciencias de Paris un informe so-
bre las esperiencias del cilindrado de carreteras afir-
Iadas bechas por Mre, Shattenmani. La diversidad
de opinioves que ba engendrado el uso del rodi-
”{} ru”q”':“ﬂnt‘ [Jll}\'iEhE e tnultilud dE Cil‘tllll"i—
latcias peculiares @ las dimensiones de este apara-
to, al pr ﬂcedmuento empleado, 4 la calidad de ma-
leriales, y @ otras dilerentes causas que trataré de
enumerar, De aqui ha nacido el que los unos afir-
men que los cilindros de grandes didmetros, tienen
venlajas incontestables s{;bre los e pE‘{lllen{) did-
melro, mientras que otros, por el contrario, ase-
guran la prefercncia en l{)dos los casos de estos
ultitnos. Algunos creen que eslte nuevo descubri-
miento debe aplicarse 4'la conservacion de los ca-
minos Hegados @ su estado normal: y que es pre-
ciso renuuciar al wso parcial de la piedra almade-
Dada, para recureir a recargos generales, cilindrados
y hechos en epocas determinadas por-las necest la-
des de la circulacion. Otros opinan que el rodilio
compresor no puede aplicarse 4 la conservacion,
salvo en algunas dcircunstancias escepcionales,

A



En medio de esta discordancia,de pareceres,
todos estdn empero contestes en afirmar que la
operacion’ del cilindrado, ejecutada sobre carreteras
nuevas afirmadas, reduce considerablemente los
gaslos de la conservacion primitiva, haciendo de
€sla manera un lrabajo tanlo mas util, cuanto que
4 la economia que redunda en beneficio del Teso-
- 0, se agrega la facilidad de la circulacion.

’ Estas notables ventajas de la compresion han
- hecho adoptar en Prusia el uso del rodillo compre-
sor; y todos los viajeros que han recorrido: los ca-
- 'minos de este reino, concuerdan en hacer el ma-
- yor elogio de su heemosura y bondad.
. En Francia, aun cuando la administracion no
- ‘ba ordenado la aplicacion de este procedimiento
' en todas sus carreteras, s¢ han hecho numerosos
- ensayos parciales; y sin embargo de circunstancias
~diferentes en cuanto al terreno y materiales, todos
~-ban tenido el mejor éxito, . haciendo palpables las
«venlajas oblenidas respecto & la bondad de los
i caminos, 4 su conservacion, 4 la facilidad en. la
Araccion y 4 la economia en los gastos.
A pesar de tan bellos resultados, pocos son los
- 1ngenieros espafioles qie han hecho uso de la com-
presion; y en varigs casos aislados e que lengo
-conocimiento, se ‘ha procedido al cilindrado por
-medho del rodillo compresor, sin la agregacion de
- inaterias blandas y otras circunstancias indispensa-
¢ bles para un buen. éxilo. Puede pues manilestarse
rque los efectos de la compresion no se han palpa-
~do en Espafia, escepluando algunos casos aislados,
-generalmente desconocidos por la falta de publict-
‘dad de sus autores.  Seria pues de desear que }a
wlireccion de Obras publicas, en su ardiente celo
por el'servicio de su cargo, promaviese numerosos
“ensayos, cuyo inmedialo resultado consisticia en
fijar las bases de un procedimiento con el que el
Erario ahorraria gruesas sumas. |
Cumpliendo con lo que debo al caerpo 4 que
‘iengo el honor de pertenecer, y 4 fin de estimular
el celo de personas mas entendidas en la materia,
rompere este silencio, manifestando las causas (que
we movieron 4 usar el rodillo compresor, y los
resultados que he oblenido, lerminando con una
vecopilacion tomada de las esperiencias hechas en el
estranjero, de cuantas reglas sean necesarias

el completo éxito de un procedimienlo que nunca
podremos encarecer suficientemente.

‘Inconvenientes de las carreteras afirmadas, cons-
truidas por el método actual.

En el sistema adoptado en Espana, se compo-
ne el cuerpo de la carretera de dos ¢ tros capas
de piedra, Jde difcrentes gruescs en cada una, des-
cansando en la caja del camino, v recubiertas con
otra capa de arena. Es el estilo de Mac-Adam ge-
neralizado ¥a en todas partes por sus baenos re-
sullatos La carretlera formada, cual se acaba da
mencionar, seenlrega i la circulacion. No pueden re.
correrla, sin embargo, los carruaajes, sino lenla-
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, mente y. gastando muchisima fuerza. . Desuniendo
facilmente las ruedas los elementos movibles del
firme, abren y socavan rodadas, aplastan y desme-
' nuzan ‘mucho material que pasa al estado de polvo
'y de lodo, siendo necesario reemplazarlo con olro
_nuevo; se renuevan sin cesar las rodadas, y' solo
4 la larga, al cabo de reparaciones continuas y cos-
“tosas, llegan los diversos elementos de la carretera,
'mezclados con el detritus, 4 unirse y 4 formar un
‘cuerpo resisiente y compacto. Semejante consolida-
cion de las carreteras por la accion lenta, irregu-
gular y destruclora de las ruedas, es perjudicial al
_acarreo y gravosa al erario. = e &
Las anteriores consideraciones han movido %
decir con mucha oportunidad 4 M. Polonceau,
aulor de una memoria sobre el rodillo compresor,
que los caminos afirmados son talleres destinados
al machaqueo de la piedra, en los que ef gobierno
da las plata-formas, asi como las piedras mevedi-
-zas .que hace estender, y el publico las maquinas
para la ruptura, que son los coches y carruajes.
El medio de consolidacion actual de las carre-
Aeras. encierra en si inconvenientes que provienen:
1. De la dificultad de 1raccion. L B,
2.9 De las rodadas; la falta de regularidad ep
da saperficie promueve por otra parte la estapca-
cion -de las aguas llovedizas y
. 3° De su permeabilidad, debida 4 la falta de
astento. , |
4° Finalmente de la cantidad del lodo prodr-
culo por estas diferentes causas. " o
~ Cuanlo acabo de esponer respeclo 4 los cami-
nos afirmados, -halla su l6gica y natural aplicacion
en los recargos parciales que se operan por el mé.
todo seguido en la actualidad. ;
Si" hallamos pues un procedimiento que, evi-
tando los inconvenientes susodichos, nos ofrezca
por otra parte wenor consumo anual de malerial,
para la conservacion de las carreteras, menos coste
€n su mano de obra y mayor facilidad en la
traccion, ;no deherémos apresurarnos i adoptarlo?
~ La mayor parte de las carreteras que estip
hoy dia en curso de ejecucion, se hacen por el
metodo de contratla; y como en el plicgo de con-
diciones generales que rige estas obras, existe un
articulo en el que se obliga al empresario 4 con-
servar de su cuenta por un éépacio de tiempo, cuyo
minimum es <de seis meses; los trozos recibidos
por la administracion, padiera. creerse 4 primera
\ieia que el gasto crecido acasionado por la con-
servacion primiliva se evila de este modo: mas eslo
nunea sucede, como es ficil de conocer '

Las grandes lineas de comunicacion se construs
Yen paulatinamente, y apenas concluida una legua
¢s recibida por la administracion, resultando de
sa falta d: union con el resto del camino, que
€n los seis meses menciorsiados apenas pase.una ca-
balleria, Sobre el tesoro piblico recae pues todo el
coste de la conservacion primitiva. .

En las lineas cortas que se entregan al publi-
co sin que haya corrido para sus diterentes trozos




el tiempo -prefijado, si bien 6] désembolso inme-
diato lo hace el asentista, naturalmente es 3 costa
del, tesoro, que en la licitacion hubiera obtenido
«condiciones mas favorables sin esta circunstancia.
El estado de nuestra hacienda no permite aplicar
Jpara gastos de conservacion los fondos necesarios
# este_objeto. De aqui resulta que en las carretéras
nuevamente entregadas al publico, y que por lo
mismo reqquieren mayor astduidad, se palpan to-
dos los inconvenientes que se han enumerado

A los seis meses. de: abierto el transilo, se
ba visto camino construido con arreglo a ‘todas
las reglas del arte, surcado de rodadas y vaches,
asombrindose los transeunles de su delerioro en
lan corto espacio de tiempo, y atribuyéndolo en
su ignorancia 4 causas nada halagiiehas para los
mndividaos del cuerpo cientifico encargado de eslos
trabajos. | .

En las obras previnciales los perjuicios son mas
considerables, por la repugnancia que tienen los
getes politicos & conceder fondos para la conserva-
cion de carreleras recien construidas. |

Estas consideraciones, sin duda alguna, habran
movido 4 muchos ingenieros & poner en praclica
Jos medios de la compresion, no juzgando por
Otra parle muy honorifico, en el estado actual del
arte, entregar 4 la circulacion carreteras afirmadas
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a medio hacer, y que los lraginantes se encargan
€n seguida de concluir,

e

De la compresion.

« Los caminos abiertos con destino 4 la varrete-
ria que ha de trasportar cargas pesadas. a las men-
sagerias que necesitan marchar con gran velocidad,
deben permitir en cualquiera éstacion un trifico
facil, ripido y econdmico. Al efeclo ha de ser dura
y estar lisa la carrelera en |a superficie, y formar
Su rnasa una capa compacla € impermeable, A es-
tas condiciones solo puede satisfacerse por |a pre-
sion, la que 4 su vez obra por diferentes meilios,
que recorreremos rapidamente,

Apisomado. En muchos puntos ile Espana se
verifica la compresion por medio de pisones de
diferentes lormas, monejados por obreros. Esla cir-
cunstancia limita su peso; y aun cuando su poder
se aumenla considerablemente por la fuerza viva
que le imprime el lrabajador . su efeclo se estien-
de & una pequena profundidad puhendo  decirse
que es meramente superlicial Para convencerse de
esl¢ aserto; baslard esponer que con malteriales co-
munes la presion reconocida como necesaria es (Jo
unas 7,000 libras por pie cradrado. En el distrito
de Orense la operacion del apisonado es requerida
por contrala en la roavor parte de las carreleras en
construccion, y facil es convencerse , por medio (o
calas y calas, de su poco efeclo; de manera que
solo se consigue por este meétodo encabrir bajo una
superficie , wantenida lisa a costa de continuos y
asiduos cuidados, un cuérpo de camino con todos
los inconvenientes que acarrea la falta de verdade-

‘'ra compresion. Finaluiente, aun ciando se lograke

-emplear pisones de suficiente peso, la compresion

por este medio, prescindiendo de su poca confor-

‘midad, presentaria el inconvenienle de un costo

‘inmenso, colejado con el que ‘ocasiona el rodillo
“compresar. *

Cilindros dv piedra. El poco efecto producido
en la compresion de las carreleras por la operacion
del apisonado, unido a la facilidad con que en mu-
-chos puntos de Espana se obtienen grandes trozos
de piedra, habrd indadablemeante contribuido 4 la

adopcion de fos cilindros forinados de esta materia.

‘Este método de presion, infinitamente superior al
-anlerior, tanto por la uniformidad que ‘proporcio-
ha cuanto por su mayor efecto, presenta no obs-
tante varios inconvenientes | |
En primer lugar es sabido que, para el mejor
Tesullado de la compresion, es necesario variar en-
tre limites determinados el peso del “citindro, ope-
racion que no se ejecuta en ninguno ‘de los que he
vislo maniobrar. ‘ | . |
Suponiendo empero que revistiesen estos cilin-
dros de la correspondiente armadura ‘que permi-
tiera la progresion ascendente de |a carga, no sé
ocullara que la piedra, por dura que sea, esperi-
menta fuertes deterioros en su superficie  lo que
inutiliza prontamente este agente de la compresion.
El peso especifico de las piedras da mayor du-
reza hace ver, por otra parte, (que para sujetar el
firme & la debida presion, serian necesarios cj-
tindros de un diametro crecido, lo que enlorpece
considerablemente la maniobra. |
Por lo espuesto se saca en consecuencia quae los
cilindros de piedra, tales cuales se usan en Espa-
na, ofrecen ‘'medios incompletos de compresion: y
aun cuando poseyesen los requisitos necesarios pa-
ra un buen cilindrado, tanto por sus fuertes di-
hensiones cuanto por los medios que se empleasen
para el aurento progresivo de carga, el pronto de:
terioro de estos rodillos, y sus Inconvenientes pard
el facil manejo, ocasionarian gastlos muy superio-
res a los que acarrean los cilindros de fandicion,:
Cilindros de madera. El dnico ejerﬁplé de com-
presion con esta clase de rodillos que haya visto, ha

‘sido ejecutado en la provincia de Pontevedra. La car-

relera de Pontevedra 4 la Corumna, abandonada de
liempo inmemorial presentaba un aspecto descon-
solador, que llamé justamente la atencion dé la' au-
toridad competente. En la imposibilidad de atender 4
su debida reparacion por falla de fondos necesarios,
s¢ determino proceder & los trabajos meramente
indispensables para establecer un transito cémodo.
En su consecuencia se limpié la caja del camino
de las numerosas piedras sueltas que la tapizaban,
y se formo un cuerpo de carretera compuesto de
una sustancia Hamada Fabre en el pais, y que Ho
€S tmas que una arena proveniente de) granito des-
compuesto. A fin de consolidar esta especie ‘de fir-
me, se hizd uso de ua rodillo compresor dé ma-
dera, de un didmelro considerahle Los efoclos de
esle procedimiento fueron escelentés, y ¢como com-



probante pademos citar el establecimiento de un
carruaje entre Pontevedra y Sanhiago. De sentir es
que la operacion del cilindrado no se llevara 4 ca-
ba con la perliccion debida, por la wsuficiencia de
Tondaos, y doloroso en estremo ha silo el que  se
aban.donase ¢l cuidado de la comservacion, lo (jue
ha producido el resultado de peeder el fruto del
trabajo primitivo El cilindro de madera, muy ade-
cualdo para el uso que hemos apuntado, no pre-
senta lan buenos resuliados en las carreleras afir-
madas, por- la naturaleza de su composicion (ue
no le peraite operac mas que en aquellos casos
en que los caminos se hallan ya recebados, circuns-
tancia que aminora los-buenos efecltos de la com-
presion, - |
El peso de este aparato, contando con la carga
adicional, no puede elevarse por otra parte al li-
‘mile requerido, sin inconvenientes (que enlorpeecen
la maniobra y destruyen ¢l rodillo, aun cuando. se
Je proteja con planchas de hierro contra la accion
de las piedras angulosas que constituyen el firme.
. Los cilindros de madera pueden cargarse inle-
rior y esteriormente. El primer melodo, que es el
que he vislo en practica, si bien tiene la venlaja
(e no estar soslenido por el eje,. .y evila de esle
moilo un aamento de rozamiento sobre los husi-
llos, ofrece varios inconvenicntes La carga y des-
carga, que deben ejecutarse con rapidez, se operan
de una manera lenta y dificil. Los rellenos de tier-
ra 61!3 piedra tienmen por otra parte el inconve-

'?':t'.lll,t; t[e formar su aﬁienm, resaltando de este ing-

do in vacio, vy por consiguienie un INovimicnto
j!!?ﬁ_fjﬁr ._*"l_ll.ly danoso; porque produciendo conira
la_superficie interior un rozamiento en sentido
rnn!ldrlﬁ al movimiento de rolacion, aumenla con-
 siderablemiente Ja resistencia del liro en pura
perdida, | |

- Cilindros de hierro fundido., Los madios imper-
fectos de compresion que he ido sucesivamenté exa-
minando, el pronto deierioro de caminos construi-
dos recienlemente y el deseo natural dé introducir
en el distrito de Orense: un procedimienlo acerca
de cuya bondad se tiene la sancion de la espe-
riencia, me indujeron, al encargarme de las obras
de la carretera de Ferrol 3 Ravade, a dirijir toda
mi ‘iufluencia de persuasion 4 que la empresa adop-
tase un rodillo compresor de hierro fundido.

El uso de llantas eslrechisimas con clavos de
resalto, muy generalizado euntre la carreteria de Ga-
licia, produce desastrosos efectos sobre el firme de
los caminos Por esta razon la conservacion de |a
legua 107 de la carretera de Madrid & la Corufla,

que termina en esta ultima cindad, cuesta sumas -

enormes, que [}udierml indudablemnente alenuarse
con el uso del rodillo compresor. El camino de Pon-

tevedra 4 Marin, cuya longitud escede en muy po-

co de una legua, apenas se lerminaba cuando ya
su_priocipio, por falla sin duda de la Com pre~
sion , requeria una coslosa reparacion,

Coantas ¢pnsideraciones acabo de temer el ho-
nor de esponer me movicron a adoplar el rodillo

compresor en el primer trozo de ‘la: carretera Je
Fercol 4 Ravade, habiendo enconlrado en‘la’ em-
presa de esta obra toida la iluslracionj-y dE‘SPﬁEI‘iIi;-
mienlo necesarios para costear un aparalo ue’ 'no
temia obligacion de emplear. LT g e
Las esperiencias que se han hecho estén circuns-
critas @ la pequena longitud de nnas 8000 varas, Y
por otra parte adolecen de muchas faltas quese es-
pon lran, Los resultados oblenidos no paeden por con-
siguiente presenlirse como modcelos, ¥ salen 4 lug
con el unico objeto de Hamar la alencion de la di-
reccion general de Obras publicas, sobre upa me-
jora que no debe tardar Er_n'generalizarse.' 2 Sk
Ewmpezare por la descripcion somera del cilin-
dro que se ha ewmpleado, esponiendo en primer
término las razones que alegan los ingeniéros acer-
¢a de la magnitud con que conviene dotar 10s dii-
melros de estos rodillos. "
Los partidarios de grandes didmetros hacen pre-
sente que caanlo mas se aumente el de an ' cilin=
dro, tanto mas se favorece la traccion, empleindo-
se¢ de esle modo menor nimero de caballerias ; no
solo por ‘la longitud del brazo de palanca so-
bre que obra la potencia, que es igual ‘al railio,
5110 lambien porque la resistencia es tanto Mayor
cuaanto mias -abierto sea el fingnlo que forma la su.
peificie de la carretera con la parte interior  del
cilindro; y es sabido que la abertura de este 4n-
gulo aumenta . al paso que mengua el didmetro,
[.os que opinan por el sistera de pequeios dif-
melros, pretenden que oblienen con pesos iguales
una mayor compresion, porque sus cilindros, abar-
cando un ancho m=uor de carrelera, la. pPresion
por unidad sauperficial es mayor. ey
Ambps escuelas recurren & la  practica para
destruir sus rveciprocos argumentos, - - -
Me. Polonceau, distinguido ingeniero de puen-
tes y calzadas, 4 qaien debe la Francia la realiza-
cion de una mejora que en 1787 indicaba el cé-
lebre ingeniero del mismo cuerpo de Lessart 4 la
Asamblea de puentes y calzadas, opina por los
grandes diamelros, cuya magnitud fija en 2 me-
tros, limile que no permiten traspasar, el peligro
de un vuelco, la carestia y dificullades de ejecucion,
Mr. Shattenmann, autor de niimerosas esperien-
cias, aconseja el uso de cilindros compresores de
1, 3o metros de diamelro, dimension que rara vez
han traslimitado los ingenicros que han puesto en
practica este medio de compresion, it 4
Esta circunstancia me decidio 4 fijar el didme-
tro del cilindro en 4 y medio pies castellanos, sien-
do su ancho proximawmente de la misma longitud, -
como lo aconseja la experiencia, para que haya es-
tabilidad suficiente y buena compresion.

El espesor del rodillo es de seis lineas, € inte-
riormente lleva cuatro refuerzos, dos de los cuales
se hallan 4 dos pulgadas de los bordes exteriores
para facilitar la union de los rayos laterales que se
fundieron con los cojinetes que llevan el eje. Esta
union se verifico por medio de pernos pasados por
los refuerzos y - extrewidades achatadas de los ra-




yos! Und"madla inteligendia del fanilidor dot$ al
apardto-de ' un éje’ general , tomo en 'los “carruajes
comunes, lo que aumenta él"_"gaé_lﬁ'é‘in;'ﬁfili:}_};irl;‘iféa:[.
"' La disposicidn’"dé dos Pequequeiios ejes esire-
mds, cuyas partés saliénted se vdalven 'eh hasillos,
hubiera sido mucho mas: c‘un;'m}fenle” -

El principal rozamiento prédicido ‘por’ &1 “tiro,
ténidndo lugar' sobtd’ 165 Hubillos; s¢" hicieroh | estos
d& ‘hiefro adérdds’ perfectamente ‘cili ndricos'y bien

plliméntados, sisndo posible’ de ' sta mignera dis-
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mibair conside Fajﬁléfné*ﬁi’e“fiﬁ;E:ﬂiéftfigtﬁﬁf';’ e
" 'Para el ’Hji"“idﬁ"‘ increfmento 'de’ Tas "Eiréﬁs‘ | ipm:::-
gresivas se han ideado varios medios. entik lo.
que hemos escogido, como reuniendo las mayores
venlajas, el que Mr, Polonceau propone en su me-
moria_sobre_la {tgf;i_gl?{b de los caminos afirinados,
Cbrl?;g{le esle en un astidor rectangular, que des-
cansa sobre el cje del rodillo 'y se' prolonga una
vara de los dos lados de{ cilindro, De él pendn dos
cajones de igual capacidad, uno en |a parte  anje-
rior, en la posterior el olro, Cargados. con, el , mis-

mo peso, habri pues de este modo -equilibrjo,_lo
que facilita la corga y descarga. Se cuidé de colo-
car los cajones debajo del eje; pues de lo contrario,
estando la carga en su parle superior, no hubiera
habido estabilidad, y hubiera podido sobrevenir up
. Las piezas principales del bastidor se hicieron,
de hierro, con abjeto de. aumentar el Ppeso de). apa-
rato. Los cajones son de madera, y lleyan en sg
fondo una portezuela que permile su pronta € ip-
mediala descarga.en caso..necesacion. . .. . .. . .
Hubiera podido cargarse el cilindro interior-
mente de agua, Este mgiqlo-hubieey Aenido la ven-
taja, en primer lugar, de no hacer descansar la
carga sobre los husillos de los, ejes, disminuyendo
dé’esté 1iddo, dodia' 16! h¥inds AiHo ¥4, Ia fésisten-
cia: dab itiro; ~yf ion! segando higﬂr' ‘evitaria~la. fﬁmﬁm_ﬁ
gacian. del bastidor, Ademas, cuando sxiste agria . 4,
mano, esta disp _Sil‘:l?ﬂw{lacili_t__a una::'arﬁa y descar-
ga promas.” Hubletd' piel ‘§idol 12 ' mas favorable;’
pero ¢onie susiajustes : y:idaidardos. neceshrios: para
couservar el agua;la, hubjsran hechio .muy - €0slosa,.
no nos fue licito. el adpptaria, =~ | ° .
iy SO S A T SItENLR: L8 8 ey 2.1 B RN s S
Rl tiro se enganﬁbaba por medio de uni lanza,’
que:tes heceddtio pard ! la diretdion :dal. éilidio;
Esta s ensambla al,'bastidor;, de. .m3nera; que sea
movible y pueda colocarse \*uiup‘tﬂri;};fﬂﬂgq!ﬁ £n su
parte anlerior o posterior, De esle moilo, el ‘cam-
bio de direccion se hace sin volver el cilindro y
es ficil y muy veloz, porque el tiro queda engan-
chado, '

- Mientras se procede 4 1a mudunza de I3 lanza,

‘el hastidor y cajones descansan ‘sabre el terreng por

medio de un pequeiio 'lf;gg:e; .i}"'cﬂtilo se hacen equi-
lithrio, basta el mas dehil esfuerzo para Ie_vaulw el
bastidor .4 la altura de la: flecha, Pira Mmoderar g
esceso de velocidad qre el “aparalo pudiera tomar
en las bajadas, se establecieron dos frenos Comunes,

que sirvian al propio tiempo de rascadores, apcoxi.
- w4 Wiy Y EEE L OBE OB R RERT a0 ; .o
mandolos del cilindro sin hacerlos tocap , por
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medjo. de Foscas dispuestas convenientemente
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" Esplicads ‘en 'éa conjunto’ el “cilindro que se

Ha' tsado'‘en las "esperiencias verificadas, pasaré 3
especificdr 16s. resultados’ obtenidos en Jos diferentes
tfamos en 'qué' me he visto' precisado 4 dividir el
trozo. de camino por la premara del tiempo,
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mas detenido, cuanto que es el Unico sobre que se
ha, g&zﬁiﬁm §oR..todas las circunslancias necesarias
4 un buen procedimiento de compresion.
. Se devidio el firme en dos capas rodilladas se-
qu1ria ¥ mcesiﬁ_};gmqnle,__circgn;s_tqn(;;iaé que ocasiono
un asiento y ligazon mas completos y pronlos.

.. .Con .las piedras _duras de.cuerzo, se ‘mezclo
una pizarra lierna, obteniendo de este modo mas
facilidad en la union de los materiales y mayor
lmpermeabilidad. Rara vez se hace uso, en nues-
tras carreteras, con los rodillos empleados, de esta
mezcla tan esencial para el logro de un buen éxito.
.. Se recubrié el firme de pequenas piedras pro-
venientes de los detritus de las Canteras que se ha-
bian esplotado; y estas rellenando los instersticios
disminuyeron sensiblemente la movilidad de |os
maleriales. A esta precaucion se debio sin duda la
no aglomeracion de piedra delante de) rodillp, co-

economia, T T
Se empleo el cilindra sin carga al principia, y
S¢ aumento despues esla progresivamente hasta el
limite superior. La compresion principiada con el
Peso de 6732 libras castellanas » que es el del apa-
rato vacio con sus accesorios, tefming con ug re-
cargo de 6,000 libras proximamente. o
l.a_arena necesaria. para recebo no exigio el
gaslo de regadio en un pais en que lHueve muy 4

Mo aconlece, en algunps, casos en detrimento de Ja

6 Lo

menudo en la mejor estacion del afio. -y
La falta de caballer{as aularizd el uso de bue-
yes. Tres parejas fueron suficientes para Jla_manio-
bra del cilindro en un tramo cuya pendienle no es-
cede um 2 por 100. . T -.
...Este trozo de carretera, despues de haber sufri-
do las ¢ontinuas agnas del invierno de 1847 4 1848,
presentaba 4 la entrada del verano un aspecto nag-
nifico, sin embargo de no baberse atendido 4 la
menor reparacion.
Segundo tramo. Tres circunstancias impidieron
la_prosccucion de! cilindrado con arveglo a lo que

ensenia la praclica

% La empresa ng queria prestarse 4 la doble
compresion del firme dividido en dos tandas, por
el esceso’ de gasto que acarreaba esta operacion.

2.8 El plicgo de condiciones, formado sin preo-
cuparse del cilindrado, escluia. toda piedra Llanda; lo
fuUe no me permitio efectuar la mezcla del tramo
precedente, -

3.% . Los bueyes del pais, que no asan herradu-

ras, se estropeaban los pies, naciendo de aqui una

3



gran repugnancia por parte de los carreteros para
enganchar el ganado sin recebar primero el firme.

A pesar de estas dlﬁcullades, consegui, cllmdrar
- una longitad de 3,500 varas, de manera que pa-
sase el rodillo, primero sobre la picdra desnuda,
recuhr:endnla luegu con una arena arcillosa mez-
clada con detritus de una calzada anilgua Sin em-
bargo de la falta de observancia de reglas esencia-
les, obtuve buenos resultados, infinitamente supe-
riores 4 los que suministran los rodillos de piedra.
~ Para la subida de algunas pendientes que llega-
ban 4 un 4 por 100, hubo necesidad de recurrir
4 una pareja de bueyes de refuerzo.

- Tramo tercero y ultimo.
cieron entre la empresa y el Gobierno por un la-
do; la resistencia de los carreteros & prestar su ga-
nado sin recebar primero el camino, por otro, no
permitirian eitar esle ultimo tramo, si no hubiera
palpado 'las ventajas que en medio de mil lmper—
'lttcmhes ha procurado la compresion, -
“*""Un pequeiio trozo de este tramo, de unas 309
varas e Im‘hgilud sobre el que se apem con mas
esmero por estar situado én ‘terreno pantanosa de-
muestra’ 'por’su cotejo con ‘el resto ‘de la linea, Ia
diférencia entre un: procedimiento bueno’ y malﬂ
Una caldi'y cata'nos hizo ver que ‘la compreslan
habia ‘consolidido el firme en todo su espesor,
mientras que en los demas puntos la presmn ha-
bia sido superficial. |

* Consecaencias de la campreswn. =Sin embargo
de las 1mperfeccmnes del pro{:a:hmtema las ante-
riores espenenmas me han dado a conocer que con
la compresion se consigué:

Entregar inmediatamente al trinsito an cami-
no muy ficil, y ahorrarse de este modo la fatiga,
lentitud y gastos que ocasionaria la union subcesi-
va de los materiales. -

Evitar el gasto de malerial pror]ucida por su

-

desviacion y aplastamiento por los pies de lm caba-

llerias y ruedas de los carruajes.

Dar 4 la calzada un espesor uniforme por la
inalterabilidad del fondo.

Reducir considerablemente los gastos de conser-
- vacion primiliva,

Permitir la disminucion del espesor en los . fir-
mes, y la construccion de la capa inferior con ma-
teriales sin almadenarse 'y de mediana calidad.

Hacer mas resistente & los efectos del trinsito
las carreteras afirmadas.

~ Caste de la compresion. :
Las esperiencias anteriores no son suficientes
n' por ¢u numero , ni por la manera como han
sido ejecutadas, para que los resultados que pu-
diera presentar relativos al coste de la compresion,
ofrecreaen una ulilidad real.
* Me concretaré 4 establecer el precio del cilin-
drado por vara lineal, en el tramo en que se ha

Las disensiones que na- -

llevado 4 cabo el pracedimiento de la mmprﬂsion,
con arreglo 4 lo que marca la esperiencia, nani-
festando con prioridad que el coste del rodillo,
con lndos SUS accesorios, ascendlo @ unos 1,709 rs,
cantidad muy alzada & pesar de encerrar en s &I
gasto de moldes para su fundlmon por ser el pri-
mero que se fabricaba. -
Supomendo sin embargo que no pudlera reba
jarse ninguna cantidad de la suma anterior para
coslear el gasto primitivo, la economia que resulla
del procedimiento, cnmpensana muy pronto y. con

esceso el desembolso que ocasiona el primer esta-
blecimiento.

 [Se .coﬂ{iwdr!d.,{

En las cercanias de San Mamés fue hallado el
dia 11 del actual un caballo de las sefias que &
continuacion s+ espresan, el cual se encuentra de-
positado ‘en casa de Lms Ihanez de la prup:a ve-
cindad,

Lo que se inserta en este Boletin oficial para que

llegando ‘4 noticia de su ‘duefio se presente & re-
clamarlo o

i

‘" Sefias del caballo.

¥y

f

Alzada siete cuartas menos un dedo, pelo rojo,
eolin, dos mantas, nna de Palencia rayada Yy ﬂtra
encarnada, con lomillos y cmchuelu 'y ademas ca-
heznn y roneal eslrozado. |

-

PARTE NO OFICIAL.

En el dia 19 del actual i las cuatro de
la tarde se desmandoé una caballeria menor
de las sefias siguientes: Estatura regular,
color parda, un poco rozado el lomo , repe-
lada de las manos, edad de 7 4 8 afios. La
persona que la hubiese hallado se-servira
presentarla 4 Anlonio Garcia Presa, gue

vive en esta cmdad calle de San Juan nii-

mero 23, quien satisfara 103 gastos que se
hayan originado.

En la Imprenta y Litografia, calle de D. Sancho, Palacio de Tordesi-
Hlas, se hallan de venta estados impresos de los repirt,imianm individuales
que en cada trimestre deben formar los Ayuntamientos de la-riqueza terri-
torial, con arreglo 4 1a Real ordea y modelos, inserta en el Boletin oficial,
nam. 445, del dia 2 de octubre ultimo. |

- Igualmente se hallan de venta estados de bautismos, matrimonios y de-
funciones , que deben dar tambien los Ayuntamientos em cada trimestre,
arregladoe en un todo 4 lo prevenido por Reales 6rdenes. .

Se’hallan tambien libramientos, cargarémes y cartas de pago.

Pakncr}i'_; Truprenta de G. Santos y G. Camazon, calle de 1. Sancho Palacio de Tordesillas.




