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Antecedentes sobre el puerto llamado zApa-
gador,n que entresacados de la historia,
dedican al Excmo. Sr. Ministro de Fomen-
to, los redactores del periodico cLa Opi-
nion.n

PUERTO DE REFUGIO EN LA COSTA DE ASTURIAS.

(CONTINUACION. )

I,

iEn qué época del afio, § durante qué meses reinan yvien-
tos del tercero y cuarto cuadrante, 6 del primero i' segundo?

Desde el mes de Noviembre hasta el de Abril los vientos
reinantes son generalmente los del tercero y cuarto cua-
drante, mas los del tercero; y menos, los del cuarto. Los
del primero y segundo soplan pocas veces, aunque los del
primero mas que los del segundo. Los vientos del tercer
cuadrante son mas 6 menos durables; esto es, aceleran o
retrasan la época de su duracion, en razon al adelanto o
refraso de la estacion de las lluvias continuas 6 de las nie-
ves, v de la suspension de aquellas y_desaparicion de estas,
que ﬁy su influjo atribuye tales efectos la diaria observacion.

Cuando en esta época rigen vientos de los otros tres cua-
drantes, es de notar que desde la puesta del sol, hasta su
salida. se corren de ordinario al tercer cuadrante y soplan
proximamente del $ 0., que en el pais llaman vientos ler
rales, y sifaltan 0 escasean las lluvias, 0 las nieves, comn
acontece con frecuencia, entonces los terrales son de poca
6 ninguna consideracion, Tambien en los meses espresados
tienen lugar las tempestades, que suceden con los vientos
fuertes del tercero y cuarto cuadrante acompahados de la
grande mar de leva, 0 del N O.

En los meses restantes del ano, ¢ sean los que corren
desde Abril hasta Noviembre, los vientos por lo regular son
honancibles y alteran entre si los del primero y cuarto cua-
drante, aunque Jos de este @iltimo por lo general preponde-
ran algun tanto 4 los del ofro.

Il.

;Qué resguardo hay que dar al cabo de Pefias corriendo
los vientos del tercero y cuarto cuadrante? Y una vez dado,
jcudles de estos serdn utiles para tomar el abra de Luanco?
icuales para la coneha de Gijon?

Suponiendo la embarcacion & barlovento de Penas, en
situacion franeca y con viento fuerte que precise a tomar
puerto de refugio; pero que permita para el efecto regir las
velas principales con una faja rizada; en este caso, la distan-
cia & que se debe pasar del cabo, tiene que ser, cuando me-
nos, la de cuatro millas, a fin de dar el competenie resguar=
do a sus bajos; sin embargo, los que no son conocedores de
la costa, y particularmente los extranjeros, tomaray la pru-

dente preeaucion de correr un paralelo 4 la distancia de seis
6 siete millas.

La Junta, con el fin de dar sencillez 4 la solucion de la
cuestion que al presente la ocapa, tan solo considerara por
ahora en el abra de Luanco y la concha de Gijon la direc-
cion de su litoral y la de los vientos, haciendo abstraccion
de los bajos que coulienen, para evitar los inconvenientes
que deben resultar, al deducir en simple teoria el nimero
mayor de vientes con que se podran tomar. Considera igual-
mente que el aparejo de las embarcaciones & que hace refe-
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I rencia, sea el mas general, es deeir, el llamado de ‘cruz 0

de vela-cuadra.
| LUANCO.

En tales supuestos, (plano 1.°) corriendo el paralelo dicho
4 cuatro millas del cabo de Penas, y |
diano que pasa por el pié del bajo de las Gabieras, euando
el mismo cabo demora al 8 0. verdadero, 0 :‘lel_mundﬂ.
especie que serd siempre la que se tome, -cualesquiera que
sean los rumbos que en adelaute  se! consideren;, la embar-
cacion pasara zafa de todoes los bajos, incluso el de Somos-
Llungo, que es el mas salienteal N E. del cabo, haciendo
desde este punto rumbo al $1/; 8 0. en la: demanda del
abra de Luanco, cuyo rumbo podrd ejecutar directamente
con los vientos comprendidos en el cuarto cuadrante, desde
el N. hasta el O. exclusive. Se {mne por limite exclusivo el
viento 0., porque forma con el 8 1/; 8 0., rumbo 1ndicado
4 1a nave, un angulo de siete cuartas, al cual tiene que apli-
carse la correccion de una cuarta al E., sin. que pueda apli-
carse menos, ya por razon del abatimiento de la nave, ya
por lo que derivaré con los efectos de la fuerte marejada
del N O.que choca & su costado, siendo causa de que la
embarcacion que aparentemente seguia el rumbo del 8%/
S.0. en demanda del abra, realmente se hallara en la situa-
cion que corresponde al rumbo del 8., situacion que sera
desventajosisima para alcanzar despues el abordaje de la
costa, porgue la embarcacion vendrd muy sotaventeada pa=
ra tomar el abra: todos los vientos del tercer cuadrante con
mayor razon seran inadecuados para conseguir- el propio
efecto.

GION.

En el mismo punto de partida (plano n.° 1.°) del cual de-
mora Pefias al 8 0., y Torres al 81/, S E., si la embarcacion
pretende este cabo, a cuyo abrigo se halla situada la conchia
de Gijon, a no dudarlo, la derrota pasara zafa de todos los
bajos de Pefias con mas ventaja que paso la antes supuesta,
para’ tomar el abra de Luanco. Desde luego se advierte que
dicho rumbo sera navegable con todos los vientos del cuarto
cuadrante, y ademas los dus @itimos del tercero; es decir,
desde el viento N. hasta el'del O S 0. inclusive. Se dice in-
clusive, porque este altimo  viemo forma con el rumbo del
S 1/, § E., en'que al presente navega la embarcacion un an-
gulo de siete cuartas, que hace innecesaria la correccion por
serde escasa entidad; poes que el abatimiento y derivacion
son poco notables, por cuanto al pasar la-nave con este vien-
to ysus vecinos, que vulgarmente llaman SO., por frente de
la boca de Luanco, el viento se alarga hasta una 6 media
cuarty, siendo constante que la forina del litoral modifica
su direceion; lo cual en el'caso presente favorece la situacion
de lanave. Ademas, la viva marejada del N 0. c¢hoca en tal
situacion con la nave bajo un 4ngulo mas obtuso, esto es,
mas hacia la aleta de popa, y su intensidad disminuye gra-
dualmente & medida que el navegante se ya internando en
6l suco que forma la costa, en cuyo fondo estd la concha;
por todo lo cual el viento O 8 U. es apropdsito para que la
embarcacion consiga abordar directamente “al cabo de Tor-
res, 'y por consiguiente la-coiitha de Gijon, sitvada al E. al
abrigo del mismo, ejecutando el rumbo de 81/, 8 E. sin
correccion alguna. Pero con los einco vientos restantes
del tercer cuadrante desde el S. hasta el 80 1/, 0. no se po-
dra tomaur directamente la concha desde el punto de parti-
da establecido, y'sera necesario para conseguirla ejecutar
diterentes bordadas; pues dicho punto, aduptado 5u[]u para
que eon la uniformidad se vbtengan resultados comparables,
no es para ello el mas ventajoso, siendo constante que los
dos vientos S O 1/, 0. y 8 0., se inutilizan, cuando si aquel
fuere establecido mas a barlovento en longitud de una mi-
lHa, no podian menos de ser uliles y aprovechables.

De todo lo dichio se deduce que, desde el punto indicado
y soplando los vientos fuertes del tercero y cuarto cuadran-
te, el abra de Luanco solo es accesible directamente con los

contadas en el meri=

ocho vientos que hay desde el N. hasta el 0.1/, N 0, Pero la
concha de Gijon bajo las mismas condiciones es tomable con
los once vientos seguidos, contados desde el N. hasta el
08S0.

Hé aqui como la concha de Gijon tiene la ventaja de ser
mas accesible que el abra de Luanco con lostres vientos
tempestuosos, que son ¢l 0.,el 0.1/, § 0. yel 08 0., ven-
taja muy importante en las borrascas, por cuanto los vientos
que en la corredera son del N 0., en el litoral comunmente
se corren. a la parte de Lierra, soplan a la cuadra y varian de
direccion, segun las diferentes formas que aquel toma, des-
de el 0. hasta el 8. 0.

1L

Con tiempos del tercero y cuarto cuadrante, que son los
mas reinantes, qué dificultadés ofrecerd tomar el Peon del
abra de Luanco, y cuales tomar el Musel de la concha de
Gijon? :

Para hacer 'mas perceptible la solucion que al teorema
preseute corresponde, es absolutamente indispensable que,
al ocuparse de las localidades comparadas, procure la Junta
reseniar antes de todo‘la tipografia de una y otra, su respec-
tiva situacion, los bajos y escollos que se hallan en sus ma-
res, y todas las demads circunstancias que contribuyan o
puedan contribuir, lo mismo para fundarla que para com-
prenderla, asi se vendra tambien en conocimiento de la par-
simonia {:ietﬁnimiﬂnm con que la misma Junta ha procedi-
do y de la severa imparcialidad con que obra al emitir su
juicio en este Exdmen. '

LUANCO.

Es constante que el abra de Luanco carece naturalmente
de abrigo, puesto que cn ningun tiempo fué buscada por
lus navegantes, ni aun por los naturales, para amparo y re-
fugio suvo. Tambien lo es que dado el caso de ser en esta
abra realizadas las obras del puerto de refugio, el litoral si=
tuado al N. yal 8. de las mismas, no ofrecera el mayor abri=
2o, ni habrda mejorado sus condiciones, porque si tempes=-
tuoso fué sin ellas, tempestuoso sera despues que existan;
pues estos abrigos artificiales hechos para su defensa, siem=
pre seran may escasos como limitados a la facultad humana,
y jamas alcanzaran al poder de los otros que le niega la na-
turaleza.

En efecto, (plano 2.°) obsérvese ahiora que desde la punta
de la Vaca, distante tres millas del cabo ﬂa Penas, sigue la
costa en direccion S S E., en la distancia de 430 varas; des-
de este punto, principio de la ensenada de la Vaca, toma la
nueva direccion del K1/, S E. en la distancia de 4350 varas
hasta la punta de la Garita quela termina, en donde vuelve
en direccion del S. con pequefas. sinuosidades, midiendo
hasta el muy temiilo bajo del caballo 280 varas, y desde es=
te punto otras 390 hasta el escollo del Peon, 6 sea el con=
Junto de penascos que abrazan hicia el mar como unas 80
varas. Desde el Peon toma la costa la direccion del S 0.,
formando la pequena ensenada del mismo nombre, en la
distancia de 650 varas hasta la reducida revuelta del Corral,
que esla terminada por una punia de forma bizarra, llamada,
el Gayo, y sigue luego en la propia direccion una série de
arrecifes en la distancia de 340 varas que, volviendo hacia
el S E. en curva poco pronunciada, pasan por la punta lla-
mada de la Iglesia, término desde el cual toman la direccion
del O S 0. en la distancia de 200 varas hasta ganar las afue=-
ras del Muelle. Aqui es donde principia el cantil de un ro-
chel prolongado hasta el voecal de la barra llamada del N E.
en la distancia de 1.040 varas y al rumbo del EN E.; luego
vuelve a4 una direccion sinuosa, va al N O., yael NNO. en
distancia de 840 varas hasta ganar ¢l frente de la ensenada

-del Peon. Al O. de este cantil y entre el mismo yla costa

de su frente se encuentra la canal, Gmnico transilo para las
emnb arcaciones que se dirigen al puerto actual; all) E. ha
una sonda 0 fondo sucio € innavegable. El indicudo cantj

continia en linea como al N., para despues unirse con otro



de la restinga del Caballo, saliente prdximamente al E N E.
como media milla: el cual con el anterior orillan una nueva
canal llamada del Peon, que enlaza con la primera y tiene
su direccion navegable al E N E., siendo su opuesta’0 S 0.
la que seguird la embarcacion cuando (quiera tomar la espe-
ra 0 la eu:.at-mada del Peon. Ahora bicn, como es muy corta
la distancia que hay desde Peiias hasta el abra, siendo esta
por otra parte tan abierta, aunque amparada por la Vaca, la
mulrﬂjudi_l recorre ftlt?iltnﬂllte su litoral eon pocas pérdidas en
la intensidad de su fuerza y llega may viva hasta la Playa, y
como tainbien es degradado el relisve general del mismo li=
toral en la sierra de Perono y su direccion muy descubierta
con pequenas ensenadas 6 rapidas sinuosidades sin impor=
tancia conocida, es por lo que ambas eireunstancias contri-
buyen d que sea noforia la carencia de abrigo en toda el
abra. -

Si, pues, se tiende la vista sobre el plano de Luanco y se
examina su abra, verdse, queda como encerrada, entre la
linea de la costa que corre desde el Peon hasta el Muelle y
entre la otra del cantil de varios rocheles, un pequeno es-

acio de mar de forma friangular, que tiene su base sobre
a barra del puerto, en longitud de 760 varas, que por 439,
mitad de la altura contada hasta el Peon, produce un area
de 542.000 varas cuadradas; que su fondo es una canal de
roca con nivel muy desigual, cuyas partes mas bajas estan
cubiertasi con varios depositos de cascajo; que tambien esta
sembrado de otros escollos y bajos que le son subordina-
dos, siendo muy notable por las crecidas rompientes que
ocasiona el que nombran Juan de Malado sobre la barra di-
cha del N E., y que demora al 8. 4 la distancia de 750 va-
ras de la Punta del Peon. «QQue en esta misma localidad. la
»pequeia ensenada triangular del Peon mide 540 varas de
»base por 180, mitad de su altura, 6 sea un area de 102.600
svaras cuadradas; gue en ella hay, en bajamar de agua vi-
»va, una sonda de 26 piés en fondo yde 14 en el menor,
rinsuficiente para constituir un puerto de refugio general;
vesto es, un puerto que pueda contener hasta los mayores
»navios de guerra, los cuales por regla general tienen un ca-
»lado que llega hasla 30 piés, y el puerto que los ha de con-
»tener necesita por lo menos 40, para prevenir los diferen-
»tes accidentes que puedan ocurrir en las maréas estraordi-
»narias, 'y este los necesitara con mas razon, por cuanto su
»fondo es de roca con nivel muy desigual.» Verdad es que
en esta efisenada por el concepto de la sonda, se podria al-
canzar un puerto que, aunque no de los llamados de refu-
glo, preslase seryicios importantes a la navegacion, si le
acompaiiasen las demas condiciones, que son tanto 6 mas
atendibles que la de la sonda misma. A coutinuacion de la
ensenada anterior sigue la otra parte llamada la Espera, 0
mar al frente del Gayo, que es un lugar donde las embarca-
ciones de remo se amparan con tiempo fuerte y estin en
acecho de aquellas sehales que les indican el momento en
que se puede tomar fa barra.

Dos son las que dan entrada al puerto actual y se nom-
bran la uona del Nordeste, y la otra del Vendaval. La direc-
cion de la primera es al 0 S 0., cuando se entra, y sus con-
dictones buenas; la de la segunda, en la misma forma, al
0 1/; N O., y sus condiciones péximas, razon porque tan
solo la practican algunas veces las embarcaciones de remo.
A estas dos barras afectan mas 6 menos los escollos y bajos
llamados del Cirmen, de la Lleja, del Peollo, de la Espiga,
y el antes dicho de Juan de Malado, y al estremo de elias y

or el lado del 0. se encuentra un espacio reducido de mar
lamado la Concha, que rodea las afueras del Muelle; su
fondo en parte es arena, y en parte rateado, pero no ofrece
utilidad que sea notable.

El Muelle tambien abriga unas marismas de cortas dimen-
siones: contiene en pleamar, por termino madio, como 12
piés de agua con mucha resaca, es inabordable con los
vientos del tercer cuadrante y los mas del cuoarto, escepto
los foraneos 0 picando al N.; y hasta el presente poco fre-
cuentado. |

Por todo lo dicho se advertira claramente que las locali-
dades de que va liccho mérito, ya por sus cortas dimensio-
nes, ya por las otras roines cualidades que se acaban de es-
presar, son evidentemente inadecuadas para efectuar las di-
ferentes maniobras marineras del bordeo y fondeo, imprac-
ticables eon todos los tiempos para las naves de alto borilo,
v peligrosas para las menores, aun con los tiempos mas nor-
males; pero que se inutilizaran completamente para el mis-
mo efecto, por poco quese avive la mar y refresque el
viento. La facil ejecucion de estas maniobras es altamente
necesaria para que las naves puedan tomar con todos tiem-

os el puerto de salvamento; de lo contrarvio, es muy proba=
Ele encuentren su ruina en vez de amparo. -

Con estos antecedentes ficil es comprender cuantas han
de ser las dificultades quie habran de ofrecerse con tiempos
del tercero y cuarto cuadrante para tomar el puerto de re-
fugiv que aqui se construya, atendidas las intratables con-
diciones maritimas ya referidas, que son inherentes a las lo-
calidades que van indicadas. Se supone desde luego que las
obras sean trazadas y ejecutadas con la mayor inteligencia y
que su entrada gste en la*[ilrecg'mn, va sea del primner cua-
drante, ya delsegundo 6 del 8., pues que, razonablemente
juzgando, no puede colocarse de otro modo. Ahora bien,
situada la embarcacion a barlovento de Penas, acometida de
una borrasca, y en necesidad de tom.r el puerto de salva-
meunto, es notorio que ha de procurar lo primero correr el
paralelo competente al N. del cabo hasta que se cunsuierg
zafa de sus bajos, y desde este punto [lacer el rumbho 0
ruimbos necesarios para tomar el abra, siendo los mas ven-
tajosos aquellos que mas aproximen la embarcacion 4 la
costa y a barlov-nto de la punta de la Vaca, porque ast na-
vegara mas abrigada; pero couservando siempre un resguar-
doa esta que no baje, cuando menos, de tres cuartos de mi-
lla. Una vez establecida sobre la Vaca, su mayor conato ha

LA OPINION

de ser de seguro hacer an rumbn tal, que ponga & su alcance
un punto decisivo, cual puade lamarse el de interseccion
de las dns enfilaciones sigaientes: la que s2 dirige por el
juncal de la punta del Gayo a la esquina del S K. de la casa
de la Macona, situada en el término de la Altamira baja y la

ue es determinada por la punta dé la Vaea, y el bajo de las
Gabieras en el cabo de Penis: procurando elicazmente para
conseguir este efecto, llevar siempre bien descubiertas las
rompientes de este bajo. La situacion de la embarcacion en
el punto decisivo, es may critica, pues es forzoso que en el
momento mismo, ¢ bien desista de la entrada haciéndose de
fuera, ya para marearse y correr ¢l temporal, ¢ ya para bus-

car otro puerto que le sea mas facil dej tomar; perosi la
emprende, una vez dado el primer paso y perdido de vista

las Gabieras, todo esta comprometido; entovees no puede
retroceder, y no le queda otro Fecurso que arcostrar los pe=
ligros que la acompanan, |

Conviene adverdr que el punto decisivo determinado en
el parrafo anterior, dista del Gayo il seiscientas noyenta
varas: de la costa del freate en la linea de B. a O. mil tres-
cientas veinte; que dicha enfildcion al Gayo y'a la casa de la
Macona marca la direccion U SO, que es navegable por el
canal del Peon, y que siguiéndola un buque tomara bien la
parte de mar llamada de la Espera; qhe la embavcacion no
debe arribar de la espresada diveceion, so pena de perder la
toma de la Espera, ademas de correr peligros inminentes,
porque se encontraria sobre un fondo sueio € innavegable,
aunque si podra orzar hasta acercarse a la costa del 0. todo
lo que permita el viento, pues en este sentido el fondo es lim-
pio, mas no bordear en los estrechos limites del canal, por-
que es maniobra impracticable. Esto asi, considerando que
con ticmpos fuertes del tercero y cuarto cuadrante y wmar
de costado, no es un esceso eXajerado suponer de siete cuar-
tas el daugulo que debe formar la direceion del viento con la
de la embarcacion, para navegar el rumbo indicado del
0 8 0., desde luego se conoce que en el cuarto cuadrante
tan solo se cuentan tres cuartas atiles, ¢ sean los cuatro
vientos N., N1/, NO., NN O. y N O 1/, N., no habiendo en
el tercero ninguuo que sea ventajoso; circunstancia muy no-
table, que demuestra palpablemente que, los ocho vientos
antes dichos, atiles para tomar divectamente el abra, segun
la simple teoria © hecha abstraceion de los bajos, ahora,
considerados estos por sus efectos aplicados al abordaje de
la costa, 0 @ la ensenada del Peon, quedan reducidos & los
cuatro referidos. Verdad es que el punto decisivo se halla
situado en la mar ancha y en lo mas abierto y desabrigado
del abra donde es facil bordear, lo que no ofrece ventaja
ninguna para tomar la ensenada del Peon; porque la difi-
cultad de alcanzarla, depende esencialmsute de una euali-
dad que le es inherente, suya propia, cual es la de ser sola-
mente navegable con fruto en la direccion 0 8 0.; y Gnica-
mente couseguiria alguna importancia si sus obras tuviesen
una salida al mar tal, que do.inasen el punto deeisivo, 6
sea la que alcanza mul wescientas varas para que resulte el
suliciente abrigo; pero emejantes obras, ademas de insupe-
rables por el inmenso gasto que ‘demandan, son impracti-
cables por las nuchas dificultades que ofrece establecerlas
al traves de las tenebrosas rompientes del Caballo, por lo
que, teniendo que cicunseribirse a los estrechos limites
que presenta la ensenada referida, ni se consegoird uu
puerto abordable, ni mejoraran 1as'condiciones marineras
del abra, de manera que si tempestuosa es sin obras; tem-
pestuosa sera despues que existan.

Las dificultades que se ofrecen para tomar el puerto re-
ducido a dicha ensengda con los pocos vientos del cuarto
cuadrante que la favorecen, se hacen mas notables por las
siiestras cireunstancias que las acompanan. Supdngase que
una embarcacion inpelida por los vientos foraneos del cuar=
to cuadrante, cousiguid ciiendo, dar fondo en las afueras y
proximu a los muelies, que: fué convenientemente retenida,
porgue su ancla no garreo como generalmente sucede sobre
las rocas: que el ancla entalinga una cadeuna robusta, y no
un cable que correria el inminente riesgo de ser rozido, cor=
rowdo v cortado por los ratongs del fondo: que diferentes
calabroles esten ya espiados y tendidos sobre los muelles;
la gente del puerto y todos los demas auxiiios que ea él se
puedan prestar en aptitud conveniente para ejecutar la sire
ga 0 el arrvastre de la embarcaciou, que cuando es de niedia=
no porle, sera ya la maniobra de suyo muy peligrosa y dili=
cil, para que los mejores calabrotes resistan a Lis violentas
estrepadas que sobee eilos ejerceran, eu este estadu, las fac-
s del puerto se animan, esperando conseguir un salva-
meato mas, sucede siempre que el dia que sopiu la tormen-
la, es un dia de arvibada para todas las embarcaciones que
s¢ encueatran a barlovento del puertv, y en momento tan
Critico se presenta una nueva vela, tras ella otra y olras que
le demandan, pero jterrible situacion!
{10 hay rada que a.upare y donde puedan esperar el turno
yue a cada una cabe para la tiitvadal ;Ah! qué necesidad tan
imperiosa! todas piden iguales auxiios, y aunque 0o esten
agutados, se pereibe bien que pata lodas no es posible los
haya, ni tampoco facilidad paga aplicarlos simultaneamente;
porque las fuenas multiplicadas se interrupirvian las uuas a
las otras; una nave alcauzara a otra nave: Lodas ellas se agru-
paran y ehocaran ealre si destrozandose; ya los esfuerzos hu-
M:10s serdn 1nutiles, va no habra salvameunto cierto; impe-
rara la fuerza mayor de la borrasca; todo le cedera, y rei-
nando la confusion por tolo ey puerto, las naves seran ar-
rebatadas por las olas mountafiosas que despide el Caballo,
que las arrojara a las tremend s romprentes de Juan de Ma-
lado y el nafragio sera positivo, Tales seran lus graves difi-
tades que ofrecera tomar el reducido puerto del Peon,

Las mismas que tuvieron qug veucer las uaves para en-
trar en el Peon, se les preseuta igualinente para Lomar el
wuelle actual. En efecto, examinese en el plano la enfila-
cion de la cabeza del mismo muelle y de la esquina N. de

jaqui no hay abrigo! |

k

la casa del Conde, y se verd que desembocando la embar-
cacion por la barra del N 0. y tomando dmhq enfilacion, se-
guird con poca variacion el rumbo 0 8 0. inclinado media
cuarta al d)f/* S 0., rumbo desventajoso por (08 pocos vien-
tos que alcanza del cuarto cuadrante y ninguno del tereero,
rumbo que se volvera inpavegable por poco que cstos vien-
tos escasos se corran al 0. como genetalmente sucede y
tambien de peligrosa ejecucion; porque este lugur de la con-
cha es de suyo muy apretado, rodeado de bajos y de esco -
llos, todos eminentemente peligrosos, siendo de notar que
para conseguir el muelle sc repiten dos veces las mismas difi-
cultades que se encontraron una vez para lomar el Peon,

GIJON.

La concha de Gijon (plano 5.°) la forma la linea N, S. del
monte de Santa Catalina que la orilla por el lado del E.;
rm* el S. los bajos del Serrapio de mar, 6sea de la Casa de
as piezas, y los otros bajos llamados Piedra de la Barra, Juan
Sancho, Serrapio de tierra, Piedra del Vendaval del carrero
y la Osa; el cabo de Torres la orilla porel 0. y la linea de
algrﬁl de E.—0. de la estremidad del cabo la termina por
el N,

Gomo el mencionado cabo de Torres se encurva, prolon-
gando su estremidad en direccion del N E., forma su cos-
ta una herradura prolongada que abriga esta concha de los
vientos del tercero y cuarlo cuadrante contados desde el
5 0. hasta el NN 0., particalarmente en la ensenada del
Musel y sus proximidades. El viento N, y sus inmediatos del
primero y cuarto cuadrante son travesias; por eonsiguiente
cuando son récins, ofenden notablemente las einbarcacio-
nes situadas en esta concha. Los restantes del primero, se-
gundo y tercero no levantan marejida notable, por cuva ra-
zon cuando veinan, las embarcaciones no estan espuestas 4
los siniestros del mar, El suelo de esta localidad es de are=
na, muy limpio de bajos; y sonda desde cuatro y cinco ses=
tos brazas a corta distancia de la playa, hasta doce en su
mayor fondo: tiene una y dos décimos millas de N. 4 S,,
una y siete décimos de E. a 0., comprendiendo entre am~-
bas dimensiones un drea de dos y cuatro centésimos millas
cuadradas, 0 sean 10.064,053 varas cuadradas, que constitu~
yen un hermoso tenedero.

La concha por su situacion al 8 E. del cabo. de Pefias, y a
la distancia de nueve millas préximamente, es muy venta-
Jjosa, pues que esta abrigada de la gran marejada 6 mar de
leva, que viene del N. éj.. consiguiendo tan escelente cua-
lidad, no solo por la mayor salida al mar que alcanza dicho
cabo, sino tambien por la de varias partes del litoral que le
estan subordinadas, siendo entre otras las mas notables, la
punta de la Vaca en Luanco, las de San Antonio y Peran en
Candas y la de Torres enGijon. Tambien le dan abrigo con-
tra los vientos del tercero y cuarto cuadrante la acomodada
configuracion de algunas lomas y sierras del mismo litoral,
particularmente las de San Pablo (i; Torres por su favorable
estructura y aventajada situacion, del mismo modo que otras
menos lmportantes situadas a raayor distancia. |

De lo espuesto se deduce que la concha de que se trata es
de facil acceso para las embarcaciones con todos los tiem-
pos borrascosos, aunque demoren mucho al N, de Peias pa-
ra dar resguardo muy cumplido & sus bajos: asi, luego que
se ven zafas de ellos, v hacen rumbo para tomarla, comien-
zan 4 sentir el abrigo del cabo que va siempre en aumento
hasta su entrada, en donde pueden bordear largo y 4 dis-
creccion en solicitud del lugar que mas les acomode para
dar fondo, estaado seguras mientras que los vientos no de-
viven & la travesia. Si esto sucede, es necesario que ¢ bien
las embarcaciones den la vela para franquearse, prestandose
para esto bastantemente la mocha abertura de la vada, 6
bien que se conserven fondeadas, corriendo los riesgos de
tener ‘que embarrancar en la playa cuando por un esceso
de tormenta no la puedan resistir; pero casi siempre con la/
probabilidad de que los tripulantes salven su vida, haciendo
abandono provisional de la embarcacion para buscar salva=
mento en la playa del Musel, a donde arribaran ficilmente
con la lancha, ya porque conozcan la entrada, ya porque

~sean guiados por los habitantes de aquel lugar, que jamas
faltan al cumplimiento de tan humanitavio deber. " Alll refu=

giados pasan lo mas crudo de la tormenta, hasta que ce=
diendo la borrasca, vuelven a tomar la posesion de la nave

cuando se haya tambien salvado del temido naufragio, como
sucede en muchas ocasiones «Afortunadamente unos y otros
vhechos, que anualmente se ven repetidos, pasaron hasta
»hoy sin que se cite caso alguno siniestro, 6 al menos no
vhay memoria de lo contrario, y son una prueba irrecusable
vde que la concha del Musel es naturalmente un puerto de
rrefugio, aunq ‘e imperfecto; pero que sera perfecio y alta-
ymente provechoso a los intereses de la navegacion, si se
ssupliere con el arte el menor abrigo de que carece, esto es,
vponiéndole tan solo a cabierlo de’los vientos del primer
scuadrante. Para ello las obras que conviene practicar son
smuy realizables, aunque costosas, como todas las de su
sclase; pero pueden ser trazadas a voluntad para conseguir
»un servicio muy superior; y tanto que con ellas se oblendra
yun puerto de refugio general completamente abrigado

»muy limpio de bajos, en demasia accesible, no sujeto' ma’-
yrea, y en el que se podra entrar y salir sin practico, de dia

sde noche, a cualquiera hora.s !

Conlinuard.

—

—— _____*.

Segun carta que tenemos de nuesiro corresponsal en
Oviedo, el domingo 4 las doce y media, tuvo |year en el
circo la reunion anunciada para tratar del puerto cTel Musel
La circunstancia de haber publicado Z7 Eeo de A&fwa’a.;'
una revista detallada. de dicho acto; nos releva de hacep




LA 'OPINION

. ; 3 4 F [ .'-1

§ 2na. ; (16 prest de estatura baja, pelo rizado y lentes sobre la_nariz, qué o

lo mismo, pues nada tenemos que adadir & lo dicho por Al GE{?II. Ellit_lélsl:gﬁ}i}?‘l o eqagol et e soguia todos los aceidentes de la discusion,
nuestro apreciable colega de la capital, . ol apuntando en una cartera las impresiones que recibia.

[ la junta, que fué numerosa, hallabanse representadas Tus hojas estin mistias, La curiosidad que la presencia de dicho sugelo dﬂﬁpﬂl:ld
las principales industrias del pals; y prueba que la idea d‘?l Seco tu tallo, allf, es muy natural, y por nuesira parte procurarermos ave-
Musel es la (nica que acaricia la provincia, es que alli rei- Tus petalos brillantes riguar su nombré para salisfacer 1os deseos del publico,
16 la unanimidad y armonia mas completas, sin que ni uno Se han marchitado, pues hay quien creyo \fﬁll‘kﬂ;} tf"}tmlﬁtﬁl‘m‘-"‘UHPEI‘E[?““J?* :i‘;
solo se hubiese atrevido & hacer observacion a'guna que Ya estas inerte, currﬂﬂpﬂnﬂﬂé_del I\éew-l’qﬁ y IIE;EHII;J ' ;amen egado al p
pusiese en duda las condiciones del puerto comercial y de Ya sobre i se clerne | con aquel objeto. 1§ Imiﬁl q it
refucio de la concha de Torres. La negra muerte. —A las nueve y media de la noche del dia 5 del actual,

MTmho liene que agradecer Gijon 4 las distintas personas =T fullecid repentinamente en esta poblacion la virtuosa seno-

el i izad: ' ‘0 de ;Acaso el gajo seco va D2 Hipolita Gareia Mufiiz y Caso Valdés, esposa de nues-

. aue alli hicieron uso desu autorizada palabra en pro de esa g polik : 5

5 ; da & producir tantos bene- De alguna rama iro buen amigo D. Ramon Delor, al que acompanamos eil
grandiosa obra, que osta Lamads I:I”J £ f {an IDS o Te robd el alimento, el sentimiento, y \e deseamos la mayor resignacion para so-
ficios; y nosotros No podomos; oS, 00 nviafinss PRRLT : De dulee savia? brellevar tan sensible, cuanto inesperada desgracia.
sion massincera da nuestro afectg, Tr el mtaré[sl E]l[l}l::'a* l6s - ;0 del rocio i _
inspira el progreso y bienestar de Asturias y de trjon, Te privé con sus rayos | |
h&gia el que han demostrado tantas simpatias. El sol de estio? DON RA MON LL ‘? h}&EﬁS Yé P}’Iancaﬁs ]Eé

A puestro  corresponsal, no ha dejado de llamarle la — Admins trador-Jefe de la Faorica ae £aba
atencion que alli no se hallase representado £l Comercio iPub}-.e flor! Si aun te queda Gijon. . 0!
por a'guno de sus numerosos 6 ilustrados redactores, pues ;. Vida un 1nstante, Haco saser: que el dia 20 del proxi : o mes de Agosto, de
ninguna ocasion mas oportuna para defender sus ideas res- [‘”E“EI':“"“ Lus dolores - una y media & dos e su tarde, tendrd lugar en las oficinas
pecto al puerto llamado A pagador; pero & nosolros nada [}i:;]]i ?jsﬂ;;i;ﬂﬂ_ de este estublecimiento Ia.suhasm, con el fin de contralar
absolutamente nos sorprende esto, pues generalmente Y Sok e benas Lrisfﬂs el suministro de carbon mineral, para el taller de la rx:}ﬁqpl-
cuando faltan razones convincentes para defender una cau- Mi pecho llora. na del. picado de tabacus, por el periedo y con “Sujecion
sa, siempre se elude por prudenaia el entrar en contro- i estricta al pliego de condiciones 1nserto en la GFacela de
versia, corriendo el riesgo de quedar en una situacion no _ Yo naci, como nacen Madrid n.® 182, fecha 1.° dgl actual. 0.
muy envidiable. De todos modos, lo cierto esque la opinion ~ todas las flores, Lo que se anuncia al pablico para conocimiento de las
de Ta provincia se ha dado & conocer, yque ella no podrd Llena de encanto y vida, personas que deséen interesarse en la mencionada subasta,
menos de pesar en el dmmo del Sr. Ministro de Fomento, Luz y colores, advirtiendo, que en la Contadurfa de esta fabrica se hallan
que por sus condiciones de ilustracion, y de amor al pais, c E;}nlsuagql?rﬂma, de mauifiesto, y 4 disposicion de cualquiera persona que
ha de procurar resolver sobre el particular lo que se halle - E‘féﬂa ?;,;I'a ARLes, pretenda enterarse de ellos, todos los antecedentes relativos
mas. en armonfa con las aspiraciones generales del pueblo | it al particular, |
asturiano. Yo tuve verde tallo Gijon 7 de Julio de 1879.—Ramon Llames y Pidal.

: Y hojas lucientes, | ' ' - '

No es cierto que los pilotos de Gijon, ni los de Luanco, Y en ellas noche y dia
hayan faltado & la verdad en el informe que dieron en 28 de - Resplandecientes "I"‘
de Febrero de 1863, guiados qm‘ pasion alguna de localidad. - : Gnmg el hr,illainte,

Unos y otros, obedeciendo a la voz de su conciencia, pro= onservaba el rocio .

curaron cumplir con su deber, y estamos autorizados para Vivificante. LA SENORA
rechazar piblicamente, como lo hacemos, tan infundado co- T Eeg Doiia “ipﬁlllﬂ_ Garcia Muiiiz y (aso Valdés de Delor
mo-ofensivo cargo, que su dignidad no puede tolerar, pues Yo recibi los rayos 5! P : |

jamas ha entrado en sus miras servir de instrumento a pen= De ardiente Febo, fallecié en Gijon el 5 de Julio de 1879.
samiento alguno téuﬂ no sea noble y generoso, ni mucho Y de las pardas nubes

menos poner en duda hoy lo que entonces dijeron bajo la El fertil riego, Su esposo, hermanos, madre polilica,
garantia de sus.firmas. : _ : __ Yo tuve olores, hermanos politicos, tios, sobrinos, primos

Lo esecrito en el informe referido, escrito esta; y de poco Y embalsamé el ambiente y demas parientes y amigos, ruegan 4 Vd.
ha de servir que algunos se empeien en desfigurario para Cual otras flores. l se sirva encomendarla 4 D7 en lo que
defender sus proyectos en la cuestion del puerto Apagador, — reGibirdn ol iy e q
tan‘graficamente bautizado por un marino respetable, que Yo de la pura brisa @3peCIal 1avoy: Y CORSEI0:
durante su vida siempre se consagrd a defender el puerto Recibi el beso, ' - — - Fa-aa-a '
comercial y de refugio del Musel. b I I Las aguas del ameyo |’ e .

La redaceion de cierto periodico local, ha dado una gran |. L3 431 Fueron mi espejo, A U l S
picia en este asunto, y lo sentimos, porque, Hll[]qﬁlﬂ conven- Y placentera )
cidos de la mala causa que defiende, nunca hubiéramos Me concedid mil galas
creido que pmlcediese con fal ]nfm*eza, dirigiendo tan grave La primavera.
ofensa 4 una clase como la de los pilotos, numerosa y res- . 2 4 ;
petable, y cuya voz toma sin autorizacion alguna para ello. ~ Pero una hermosa nifia LA I‘IERM OSEA D()R A,

4 D; lti-ne_ilns u%?s’ Almacen de papeles pintados, pinturas y
e cabellera rubia, * 1 i

Nuestro colega La Epoca publica en su edicion de 1.° del De labios rojos | calzado de todas clases, de *
actual, un interesante articulo sobre los ferro-carriles del Y faz risuena, . - P B l n
Noroeste, que:sentimos no poder ‘reproducir por su mucha Trocé mis dichas todas ! 0 ll ﬂ ’
estension. En honda pena. _ La s ‘

Nuestra opinion sobre el particular estd ya bien definida, | s ; calle de lo Fuente Viepw, nibm. 11.— Gipon.
y por lubtailtn, oal estﬁ (?E rinﬂs que manifestemos aqui Un dia, jjiriste dia!! IR |
nuestra abseluta conformidad a las ideas emitidas por La 1Oh! suerte aciaga! TR : _

Epﬁm. AT . l l Ala gechiﬁera nii“.ung ¢ d I II\M”FSO SURTIDO

o que necesitan Galicia y Asturias es ferro-carril; que las ervi de gala, i 5 ‘ - 11 2t Py
obras se acometan por una empresa formal y res’petable, = Plagole aicieli} = £l 10608 10 ﬂl‘tl(;lllOS de' ni lﬂdllStI‘la.
que.‘las termine dentro del plazo mas breve posible, y que el ~ " Que de entonces naciera = P s ;
[-::Dbl&l‘ﬂi? #lgllg constantemente para que la ley se cumpla, | Mi desconsuelo.... e , _0ng0 en conocimiento de mis constantes fa-
51ﬂﬁ;g%i;fgg?ifﬂgH;'fﬂl{-gngﬂst:u;;ﬂ- oafaan. b ' L . vorecedores, que he recibido varias remesas de

> 1 stematica eterminada P /) FHo R , i - . , .

empresa no es conveniente, ni jUSLﬂ. Asl es que nosotros ; — "'-—Dgtentg: no prﬂsigas...,. - ﬂﬂ]ﬁﬂdﬂﬂ para lﬂ 'I.EI:ﬂpﬂ[‘ﬂdﬂ dﬂ \’Erﬂﬂl'}, pFUCF'
hemos procurado en este asunto seguir la linea de conducta ;Te da congoja " deptes de las prmmpales y mas acreditadas fa-
que mas mnfm*;;:te hemos ﬂrmdl;} ?} los intereses que en la - Ese relato triste - bricas.
prensa representamos, sin acobardarnos al vernos solos en .. ue hay en tu historia? ' ARTE \
I & o uiunos igbar cabard tos stetiit gt pot Q_ A gﬂjﬂ Lijito : # 40 l{gm‘nocldas son del publico las escelentes
tal concepto se nos dirvigian. g .&ngusliﬁs y dolores ' | cualidades que reune el calzado que siempre he

Venga el ferro-carril, y venga en buen hora, que & los ' Péna y quebranto. traido, por lo que creo escusado recomendar sus
poderes pablicos cumple hacer lo deinas, para que las ver- o | Infinitas -l ' el 4
daderas esperanzas y aspiraciones del pais, no queden de- iTriste flor! juo conoces . b. veuras il <l eleggnma, solidez y
TR Oae aaliia ba-vidla: economia (por su mucha duracion) no hay quien

| Agita{?!a unas veces compita.
1 otras tranquila? 08 : ' g
3 VARIEDADES, il l%a_, precios no pueden ser mas arreglados:
_ Renace tu alegria, son fijos, y van marcados en la suela.
iPOBRE FLOR! Yo te lo ruego. Nora. Para servir 4 mis consumidores, hay un maestro
. S b que se encarga de componer los calzados con prontitud,
—Florecills que i tiempo -—ImBF}SIb}: Eerlgéiélnjas esmero y baratura, tanto claveteados como cosidos.
Y lFuisl,e gash Arﬂm;; glegria " . : -
el mas preciado adorno Vida y colores: GamISﬁrla de Manuﬂl valdes
Dpe alguna planta, . Ya estoy inerte! AU,
- nr - . 3 . L L
;Pﬂri}llé tﬁgellisj?: it;;lsltj ; < ‘Aquglllahmﬁ& {ighf'[:ug't ! | cﬂl'l'ldﬂ, 4. |
i ' e hirio rte! - e ; sy
color no visten? S pok el Se acaba de recibir de Paris la 1ltima nove-
e Mici B gl GACETILLA lores.. ., 7
Ni E;III]HIH tde tus hojus : _ L lFambien se recibié un EIEan[B surtido de
rato a - ‘ - . 3 |
C‘“ngque ﬁ;ﬂﬁ“m —Sabemos que en la_reunion celebrada el domingo en | COTDALAS y Nueva reniesa de guantes de la acre-

| Oviedo, ba llamado mucho la atencion un joven estranjero, ' ditada guanteria de F. Stampa, de Valladolig



Primera Funeraria en Gijon,

de Feliciano Rodriguez,
San Bernardo, 8.

Gran surtido de cajas mortuorias de todas clases, forradas
de percalina con adornos de cinta blanca ¢ amarilla, para
cuerpos mayores, desde 30 reales en adelante, y para ninos
desde 10 reales. Las hay de diferentes gustos y formas, 4
precios convencionales: se encarga de las exequias v con-
duceion de cadaveres en nuevos carruajes fanebres, de to-
das clases y precios, dirigidos por el acreditado empresario
de coches publicos D. Pedro Riera, quien proporcionara las
carretelas que se soliciten para el duelo.

Se encuentran en ia tienda infinidad de baules de diferen-
tes formas a precios sumamente econémicos, y se constri-
yen a gusto de los favorecedores.

i

Golegto de Jovellanos.

1.2y 2.* enseilanza y clases preparatorias para
carreras especiales.

El repaso en la 2." ensenanza empezara el 16
del corriente, y las clases especiales daran prin-
cipio el dia 1.° del proximo Julio.

Se admiten pupilos inlernos, semi-internos,
permanentes y externos. '

COMPANIA COLONIAL,

Sfundadora en Espaia de la fabricacion de
chocolales d& wapor,

" Proveedora efectiva de 1a Real Casa.

22 RECOMPENSAS INDUSTRIALES.
Unica casa en su ramo premiada en la

EXPOSICION UNIVERSAL DE PARIS
cox DOS MEDALLAS.

CHOCOLATES

GRAN MEDALLA DE ORO.
SOPAS COLONIALES

MEDALLA DE BRONCE.

ACREDITADOS CAFES,

LOS UNICOS PREMIADOS
en las grandes exposiciones
de Viena y Filadelfia.

GRAN SUR7IDO DE TES SELECTOS,
PASTILLAS NAPOLITANAS

y Bombones de chocolate,
dulces y cajas finas de Parls.

Depdsilo general. ... .......... Calle Mayor 18 y 20.
Sacunsaly .l L. e e e Montera, 8.

MADRID.

A. R. Y RODRIGUEZ,

Relojero de Camara de S. M.,
89—Corrida—89.

En este acreditado eslahleqim}enm se acaba de recibir el
mas completo surtido de relojeria de pared, sobremesa Fdde
holsillo, &4 precios sumamente baratos.—Se garantizan todos
los relojes de 140 realesen adelante. | .

Especialidad en reguladores alemanes y relojes lumi-

EESUS.

LA OPINION

il '!!!.::':IIF Nose omitira medio alguno para conservar en los precios la buena fama J i
|[ H P que hasta hoy, a costa de sacrificios, ha adquirido este establecimiento. ' /i

AL PURLICO.

Tenemos el gustﬁ de poner a disposicion del de esta villa nuestro establecimiento de GUARNI-
CIONERIA, CORREAS PARA MAQUINARIA, EFECTOS DE VIAIE Y 0'!”[1’:‘0“.5‘0 Aii'i‘ICULO.lS
Carre Corripa, Num. 13. - :

Ofreciendo complacer en precios y demés, & todos los que nos favor -
pras.—A7J0S . DE MARTINEZ. q ezccan 001(1333;3 com

1
i

I

e

u

s i)

LA FUNERARIA.

"d, Nueva empresa de carruajes fiinebres

de J. Muiiz y Riera.
GIJON,

A _____ = = ~a Morales, 39. — S. Bernardo, 13.

I ksta casa, que hace diez y seis anvs sc¢ viene ocupando de la coustruccion de ataudes, facilitindolos desde
aquella fecha a precios sumamente mddicos, no ha omitido sacrificio alguno, para establecer este servicio & |a
altura de las principales poblaciones, compitiendo en lujo y economia con las primeras de su clase.

| | LAS PRIMERAS EN ESTA PROVINCIA.

Elegantes ataudes en maderas finas, como son: caoba, erable, nogal, roble, palo santo, ébano y ofras.

Gran variedad, 4 precios sumamente economicos, forradas de percalina, percal, bayeta, franela, pano, veludillo
terciopelo, moaré, plateade y- ofros géneros, adornadas de galon dorado vy ecinta, desde 26 rs. para cue;'pns ma?u’
res, y desde 8 rs. para nifos. A

Hay ataudes de zine para: embalsamamientos.

Nota.—A fin de evitar 4 las familias la menor molestia, se reciben encargos de todo lo concerniente g 1
defunciones. : A

| El profesor dentista D, AngelSanchezBermudez | 32C08 Vacios y cal hidraulica,

se relira lemporalmente de esla villa, lo cual | = Enel Comercio de CLAUDIO ALVAREZ Y €., Travesia

tiene la honra de participar 4 sus numerosog | 9¢ 12 Casilla, vam. 1, se ofrecen, a precios arreglados, tres
- mil sacos vacios, recibidos en comision.

clientes, por si alguno de estos luviese necesi- . Tambien se ofrece cal hidraulica fresea, de Zumava. &
3 by

dad de sus servicios anles de su salida, la cual | precios equitativos
I sera dentro de breves dias: b 3 | Imp. y lit. de Torre y Comp.—GIION,

® @ N A ] & &
Especialidad @ h ii’l b Yariedad
en géneros para | U lnfrf UJ e ﬂ ﬂﬁ‘ de tejidos en
vestidos de | seda, lana y
Senoras. AW - algodon,
Terciopelos e : 7 Aitas nm'udnd;
v fsmlerias de las Ei' %7 A B E S E‘ 0 @ ® m @ %[ 1% EA . en toda claas;s
abricas mas | . | de
acreditadas. Z i G I."I 0 N ’ ) corbatas,
e A calle Corrida, esquina a la de San Antonio. T
anoleria, ‘elpas, sedas,
chales, tnrziﬂes, oro y
mantones y | , lentejuelas
55" GRANDE Y EXTRAORDINARIO SURTIDO| it
s IAIfnmb&*asi ; : Granadinas
eltros ytoda clase - ‘ ﬁ [' velos, mantas,
w | ¢n percales finos franceses para camisas | i 2
tapiceria, o 4 i crespones.
Ropa Hancs y vestidos de Sefioras. Complety s
mantelerias, | | v 3 en adornos
H’;E?:;EE I AR 1, = de todas clases
I _g Se vemilen por correo toda clase de muestras, | > P I
=
& =
&> &
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