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TEXTO: Te Deum Landamus.—Las Horas del Colegio.—Boletin de la A, A. A, —Al «Plus Ultras, poesia de F. Diaz,
—Los Colones del aire, P. Barrio.

GRABADOS;: Familia del P, Iraiznz.—Misa de despedida de los aviadores.—Itinerario del raid Palos-Buenos
Ail_ljes. El{PluE Ultra» entre nubes.—El «Plus Ultrar despegando.—La isla de Noronha.— ¥1 «Plus Ultra» y Rada,
—Los aviadores. |
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Al es el cdntico que resuena |*1oy_. clr:spm’:s del viaje i'i‘lll_tﬂl"i'll de nuestros herdicos
aviadores, en todos los dmbitos de ]Espﬂﬁn. — le alabamos, Senor, Te Deum lauda-
mus. — Dm'{]uc la crisdlida del espiritu cspaﬁa], tanto tiempo dormida en su capu”a,

dice ¢l elocuente magistral de Valencia, ha roto al fin la envoltura y, convertida en maripo-
sa, ha volado bajo el cielo y sobre el mar, para fundirse en un abrazo de amor con el
espiritu de la América espanola, Te Deum laudamus. — Dorque renovaste, Sefior, en el
corazén de los aviadores de Espana el heroismo y el espiritu aventurero y generoso de los
nijos de la vieja raza descubridora y viajera, y renovaste en su inteligencia y en sus manos
a pericia de los navegantes y exploradores de los siglos de oro, Te Deuwm laudamus. —
Dm'quﬁ las naciones de América han comprendido el infinito amor con que Espana ha
(‘ volado hacia ellas, y porque esas naciones han nmni]‘ﬁ:-:tm.lu ]_‘:rft|:.|licc1mﬂntf: su - intenso rego- 55
cijo y su correspondencia al carifio de la madre Patria que les dié el ser, Te Deum

lawdamus. — Dorque los aviadores de Espaiia empréndjeron el viaje en tu santo nombre,
y a la sombra de la Virgen Santisima, purificando sus conciencias y fortaleciéndose con
a Cﬂmudicﬁn, y porque al ]h:gm* a Ameérica se han |:mstmc|¢} ante tu- altar en los l'i!'-lTIFJlUH,
lenos de cristianas muchedumbres. Te Dewm laudamus. — Dorque esta hora de luz, de
oesia, de patriotismo, de catolicismo, de raza, de gh:arin. de amor, in[unde en nuestros
corazones la esperanza de dias faustos para [spana y para el honor de tu santo nombre,

Te Dewm lawdamus.

PAGINAS ESCOLARES une su voz a este himno de jibiloy de alabanzas, que hoy
resuena por ambas Fspafias y quiere que los nombres; ya nimbados de gloria, de Franco,
My Rutz de Alda, Durdn y Rada queden grabados en las modestas pdginas de
nuestra Revista, dedicando integro el nimero a celebrar su hazana
llena de ft:, de patriofismo, de ciencia, de valor, de ideal
y de pericia.
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Enero 18.—ILlega procedente de Roma,
el Exmo. Sr. Arzobispo de Guatemala, Re-
verendisimo P. Muiioz, 5. J., a quien acom-
paiia desde Comillas el antiguo inspector de
la 1.2, P. Desiderio Sanchez.

19.— Martes,—Atencién... oido... al ni-
mero... parece mentira... que, siendo hoy el
Santo del brigadier del Ceclegio... nada me-
nos que de D. Octavio Alvaré... y Caitedo...
y qne en virbud de los méritos de tan d]gn&
persona... con la agravante de la estancia en
el Colegio de todo un Arzobispo jesnita... y
de... cte., ete... (que con parrafos castelari-
nos se pierde uno facilmente... y yo ya me
perdi). Bueno, pues «ordeno y mando» y
hago saber... que, 0 no saben pedir una va-
cacion con todas las de la ley... o no- conce-
dieron «por distracion» mas que un recreo
«corto-largo...» Por amor de Santa Tecla...
Seiior Brigadier, dignidades, miembros par-
lamentarios... dénde tenéis lo que debierais
tener...!

22. - Viernes.—Salen del puerto de Palos
los «ases» de la aviacién a hacer lo que nadie
ha hecho hasta ahora. Empezando por los
de Preparatoria, todo el mundo reza a la
Virgen de Loreto para que no tengan nin-
glin tropiezo en el camino.

23.—Sdbado.—Santo de Su Majestad.
A las ocho y media oimos la Misa, pidiendo
por nuestro Rey, y el resto del dialo pasa-
mos en alegre vacacién y con un domingo
detrds. jQué felicidad! Los que se empiezan
a alegrar desde el sébado por la tarde, esta
vez lo pueden hacer desde la mafanita.

24.— Domingo.—A. las cinco yemedia de
la tarde se proyectd en nuestro Salén de ac-
tos una hermosisima pelicula cinematogra-
fica en tres partes, representando los varios
aspectos de la Mision catdlica que, en terri-
torio de Shangai, tienen a su cargo jesuitas
franceses y religiosas de la misma naciona-
lidad, misidén que esta en pleno florecimiento
oracias al apoyo prestado por los catélicos
franceses con sus dadivas y generosidad, y
en la cual no sdélo se rescatan para Oristo
las almas de los infieles, sino que se les da
una instruccion completa y esmeradisima.
Al Rvdo. P. Antonio Lidpez de Santa Anna,
jesuita muy querido y estimado en este Co-
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legio, de donde fué Prefecto cuando las Be.
das de Plata, debemos esta interesante se-
sion de cine. Dicho Padre, Infatigable
entusiasta propagandista de la obra de lag
Misiones,explico la pelicula, v con este mot;-
vo puso de relieve con la uneidn de sy pala-
bra fdcil, elocuente y persuasiva, ante Ia
consideracion de su numeroso auditorio la
magnitud de esta ¢ mpresa misional, empresa
verdaderamente salvadora. ya que se enca-
mina directamente a la salvacion de los in-
fieles, y en la que todos los cristianos pueden
colaborar con sus oraciones y limosnas. Re-
sultd una sesién muy amena, interesante.y|
provechosa .

29 .— Viernes. — Lios dichosos examenes
nos traen a mal traer... y no nos dejan pen-
sar n1 en los aviadores...

31.— Domingo. —Liectura de notas... jqué
catetos, senores...! ni en Geometria. Hubo
de todo como en botica..., las medicinas]
para <pencos» vendran ahora en estos sabro-
slsimos meses, que faltan... Por la tarde
fuimos al partido del Sporting-Stadinm, deld
cual vinieron los carbayones, ademds de la|
pulpera que fué para todos, con la cabeza
baja por la derrota aqui y en Oviedo, donds|
vencid el Fortuna. Consolarse, que la For-
tuna es tornadiza.

Febrero l.—HEstamos en el mes de Fe-|
brero. Lios latinos le llaman Februario, sinp
duda por ser de los meses el més estratalario, |
pues en lugar de 30 o0 31 con 28 se tiene queg
contentar. Fuera de que falta nn dia menosy
para acabar el curso, nada de particular)
tenemos que serialar,

7.— Domingo.—Partido emocionadisimd
entre el 1.° de la 1.* y el 1.9 de la 9.%... qne
ganamos, dice el cronista de la 1.%, ...porque}
trabajamos mds... porque lo merecimos... %7
cierto que por vez primera... jno serd la al-
tima! Kl cronista de la 2. les dice a los de la g
1.% comprendan que los de Ja 2." no juegas
en la playa... Después de mil variados 11:'31"
dentes terminé el macht... con 6 la 1.°7J
b la 2.% |

10.— Miéreoles. —A. la enatro y tres cuar

y L ' s
tos se sabe en (G1jon que nuestros harm;‘rgﬂ
aviadores han llegado, por fin, a Bue

# w ﬂﬂ
Aires, Tenemos vacacion por la tarde, 4




0 mlnnga,m a mafiana todo el dia, partici-
¥ ando aside la ola de jubilo, que hﬂy inunda
s toda Espaiia. [Viva Hspafia y vivan los

i ayiadores. _
13.—Sdbado. —Mi corazon se dilata de
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Nuévo bufete

|  Acaba de abrirlo en el principal del 26 de la
| calle Capua el joven abogado y distingunido ex-
alumno D. Mannel Paruas e Ibarra. No dudamos
que en su nueva profesién ha de cosechar grandes
-trmnfras, dadas los cualidades que le adornan,

: Otro socio vitalicio

| Desde Méjico, donde en la actualidad reside, nos

~ ha remitido 1a cuota de socio vitalicio el antiguo y

distinguido alumno D. Jenaro Riestra Diaz. La

A AL AL le agradece su generoso desprendimiento

| 7las cariiiosas frases, que en su carta tiene para

f los que fueron sus profesores y compaiieros de
Colegio.

De ejercicios en Celorio

Durante la semana de Carnaval y bajo la direc-
[ cion del P. Thero, han hecho los ejercicios en aquel
agradable retiro un buen ntimero de exalumnos,
§ acompafiados de otros caballeros; y durante la
Cuaresma los haran algunos ‘mas; [pero especial-
| ménfe invita-
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alegria. Veo en prespectiva cuatro dias casi
enteros, sin que tenga que pensar en ceros...
Y hasta el mes siguiente.

Francisco Diaz y Guillermo Rodriguez,
Cronistas de la 1,* y de ln 2.9,
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de este Colegio y no pocos carrioneses en el histé-
rico Colegio de Carridén de los Condes.

Nuestros difuntos

El 6 de Febrero fallecié en Infiesto el sefior
D. Francisco Cardin Torre, que gozaba de muchas
simpatias en todo el concejo de Pilofia. A su dis-
tinguida familia, y muy especialmenle a su hijo
D. Ramoén, los acompaiiamos en su justa pena.

—En Oviedo, el 16 de Febrero pasé también a
mejor vida otro respetabilisimo caballero, D, Pedro
Gronzalez-Quirds, persona de gran prestigio, y ejem-
piarisimo como caballero y como cristiano. A sus
hijos el antiguo alumno D. Pedro,y Rafael, que en
la actualidad es aun colegial, v con ellos a toda su
distinguida familia el més sentido pésame,

—Por carta de su hijo, D. Benito Iraizoz, nos he-
mos enterado ¢on gran sentimiento de la muerte de
D.* Fermina Gastesi, suseritora de nuestra Revista
desdesu fundacion, gran favorecedora de ella con sus
limosnas y madre del que fué Director de la misma
varios afios y Padre espiritual muy querido del Cole-
gio, el P. Martin Iraizoz (q. e. p. d). El 12 de Agosto

de 1925, des-

mos a los anti-
gios alumnos
para que ellos
Yalgunos ami-
4 £os suyos se
igregnen al
IUMEroso gru-
Po; que forma-
't una tanda
pecialisima
i} durante 1 Sa.
s ™Mana Santa,
Para hacarlns
| '.hflgldggpﬂrﬂl
R P. Claydio
'GETEI&. He-
710, de quien
tan Eratos re-
Cuerdog Con -

K.

#]l R, P. Iraizoz con su sefiora madre y hermanos junto al sepulero
de su senor padre.

I,

pueés deuna vi-
dallena de me-
recimientos,
abandoné este
mundo para
Juntarse en el
cielo con los
cuatrohijosre-
ligiosos que le
han precedido.
A todos sus hi-
jos nuestro
massentido pé-
same,y a nues-
tros lectores
rG2amos enca-
recidamente
encomienden a
Diosensusora-
ciones el alma
de tan piadosi-
sima sejiora.

F.
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Cual ave gigantesca desprendida
De oculta y remotisima montaiia,
Un hidro-avién se lanza desde Hspaiia
Del aire a la regién desconocida.
A los lejos se ve desvanecida
La tierra patria, el hogar, la cuna
De unos héroes que en pos de su fortuna
El bramador Atlantico pasaban,
Y en la calma serena se alejaban
De aquella noche espléndida de Luna.

‘Tres valientes! tres bravos aviadores
Han hecho lo que nadie logré hacer,
Saliendo en su hidro-plano de Moguer,
Como ha quinientos aiios sus mayores.
iSi! de la Patria son embajadores,

Que buscando las pampas argentinas,
Llevan a las Reptiblicas vecinas
De un nuevo sol la paz deslumbradora,

Tres mas grande joh Patria! en esta hora,

Ciianto méas hacia América te inclinas

Obra grandiosa, digna de nun gigante,
Gloria de Fspaiia... Colosal proeza,
Singular epopeya de grandeza:

Pasar en hidro-avién el mar Atlante.
Teniendo entre sus manos el volante
Se muestra Franco audaz, frio, sereno,
De esperanzas y glorias siempre lleno,
Como rayo de luz que entre las brumas
Brilla entre olas de nitidas espumas

Y se oculta del piélago en el seno.

Sale de Espaiia, empieza su camino;

Tl confia en su andacia y su experiencia.

Si; va por el progreso y por la ciencia;
Mas la paz lleva, simbolo divino.
El Plus Ullra cumplioé con su destino;

Ya ha aleanzado el laurel de la victoria,

Cubre a Espaiia la América de gloria;
Y al mirar que es de origen espafiol,
En nuestra Patria admira un nuevo sol,

Que alumbra con los rayos de su Historia.

Recibid el saludo, americanos,
De aquellos que os sacaron del misterio,

Esta poesia fué leida por su autor en la sesién patriotica, quelos de la Academia Literaria celebraron enm
Salén de actos el 14 de febrero para cantar el triunfo de nuestros aviadores.

De aquellos que formaron un imperio,
Que tuvo por fronteras..... joceanos!..
‘Lia unién, la unién de todos los hermanos,
La union se acerca de la raza ibera,

Tia unién de sangre, religion, bandera!
Del odio antiguo, al fin, expiro el plazo;
Hija y madre... se han dado ya un abrazo.
Viva la unién hispana! {Dios lo quiera!

:Oh Américal... en tus playas ha sonado
[lse grito potente. cuyos ecos
Hicieron que los Héroes de Marruecos
Bmunlaran las glorias del pasado.
Viva Espafial.. mil pechos han gritado,
Al contemplar los bravos aviadores; '
Y esos ecos de gloria embriagadores
Nos manda el oceano con sus olas,
Qne al romperse en las costas espafiolas
Nos traen con su saludo jsus amores!

Nuestra ensefia, en la América tremola;
En la tierra do fué tan calumniada
Franco y Alda, y Durdn y el bravo Rada
Lia bandera clavaron espafola.

‘Tnsignia sacrosanta... ti.,. tll... sola
Bastas para aliviar todas las penas;

Tit nos unes a todos con cadenas

De amor... {Bandera independiente y libre:
Viya la Patrial si... que siempre yibre
Bse grito en la sangre de mis venas.

Bendiga el cielo tan sagrada union:
La santa unién de nuestra noble raza.
Espafia... americanos, os abraza;

La madre patria os da su corazon.

A los héroes cantad del hidro-avion;
(lelebren todos tan notable hazaia,

La Patria en el triunfo os acompaia

Y guardando el laurel de la yictoria
Eseribe vuestros nombres en la Hiatﬂrig-
Aclamadla, espafioles... | Viva Espaiial

Francisco Diaz

Alamno de 6.° ATL0.

nestbro
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Lo Golones del arre

-H-i'ngﬁn nombre tan popnlar hoy en Ispaila co-
mo el de Rada, Durdn, Alda y sobre todo el de
| Franco. Periddicos y revistas publican todos los
datos que se saben, no sélo referentes a los cuatro
famosos aviadores, sino a sus familias.

Antes de salir de Hspafia habfa recibido ya
franco 700 telegramas y mis de 500 cartas, y du-

'_Ul*f] han hecho estos desconocidos
de hace un mes? Pues un viaje aé-
reo que ha conmovido el alma es-
pafiola, de ansiedad primero y de
Jubilo después, como ningtn otro
acontecimiento de muchos afios
acd. Desde que se anuncié el viaje
; a principios de enero, periédicos y
mflﬂ_taba tomenzaron a ocuparse de él, y desde que
- %81nicié, en Ingar preferente trajeron amplia infor-

__ mﬁﬁlﬁﬂ-'ﬂabra todas las incidencias,
t _Eﬂ-}ﬂﬂ dias de vuelo la expectacion ha sido ex-
murﬂm-arm, la gente se agolpaba ante las piza-
788 de o

i bl 8 periddicos y .ﬂstaniones de telegrafia
% vists 1o ; no }’ﬂ -para leer Hnm. pﬂrff dﬂvqra.r cnn_ la
1 fﬂiﬂgré,ﬁg nnhm.;as, que una uﬂ?mdlad de aganciaa
e 4% nacionales y extranjeras comunicaban

—
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rante el viaje y sobre todo en Buenos Aires le han
sido entregados varios miles de unos y de otras,
procedentes de la Peninsula y de toda clase de
personas, eclesidsticas y seglares, publicas y pri-
vadas,

Se ha iniciado' una suseripeién nacional para
honrarles y recompensarles espléndidamente. Se
proyectan monumentos en su honor, se les dedican
calles, se fijan lapidas conmemorativas en las ca-
sas donde nacieron. En atencidn a ellos se perdona
a un reo de muerte y se concede un indulto genes
ral. Kl rey otorga a los tres pilotos la llave de
gentil hombre, y se pide para Franco el tivulo de
adelantado del aire y el marquesado de Palos, Se
colma a las familias de los aviadores de felicita-
ciones, obsequios y homenajes, y de una infinidad
de cindades espaiiolas se pide a Franco que en su
vuelta a la patria las visite.

La popularivadedel viaje

a cada momento. El sibado 80 y lel}domingo 31
fueron dias de gran ansiedad en toda Espafia, por
ser los dias decisivos y recibirse pocas noticias, ¥
a la medida de la ansiedad fué el jabilo al saberse
la llegada a Pernambuco. En muchas cindades
hubo campaneo general, miisicas por las calles,
cohetes, vivas, aplausos, colgaduras, manifesta-
ciones populares, improvisaciones patridticas, En
cines y teatros se suspendieron las fanciones para
dar la noticia que el piblico recibié con ‘increible
alborozo. Pero cuando el jibilo general calminé

fué en la tarde del 10 de febrero al saberse el feliz

arribo del Plus Ultra a Buenos Aires. I repique

-general de todas las iglesias, ¢l grito ensordecedor

de las sirenas de fabricas y buques, los cohetes,
los vivas, los aplausos, las ligrimas de emocitn,
las marchas de las bandas de misiea, fueron no
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més que ligera muestra del alborozo que en Gijon
produjo la alegre rueva, y asien toda Kspaiay
en algunas poblaciones muchisimo mas.

Y no menor que en Espafia ha sido la expecta-
¢ién por el viaje en Hispano América, mayormente
en La Argentina. Bl corresponsal de L« Nacidn de
Buenos Aires, D. Emilio Herrero, escribe: «L.os co-
rresponsales de Buenos Aires hemos llegado en los
dias de preparaciéon a trasmitir por cablegrama
hasta 4.000 palabras.»

En Buenos Aires algunos diarios montaron es-
taciones de radio para recibir mas pronto noticias
del viaje. La Premsa bonaerense anunciaba con
una potente sirena, que se oia en toda la gran ciu-
dad, el comienzo y fin de cada etapa, aunque tenia
que pagar por cada vez 300 pesos de multa. Il 5
de febrero La Nacidn de Buenos Aires tire 3580.000
ejemplares; dando cuenta del viaje, y se agotaron
en pocas horas. Todos los dias de vuelo se agolpa-
ban en Buenos Aires ante las pizarras periodisti-
cas centenares de miles de personas, que acogian

I aqui el secreto deljex-
traordinario y universal
interés que; ha desperta-
do. Los militares,
como lo han decla-
rado Kindelan y
Herrera, preten-
dian en primer ter-
mino con el "viaje
demostrar a Espaiia y al mundo entero, que
nuestra aviacion de guerra lo mismo en ma-
terial que en personal esti a la altura de las
mejores extranjeras. Pero Franco y sus com-
pafieros llevaban ademés otra mira mas al-
ta, la de abrir una nueva ruta para Ameri-
ca, demostrar que se puede ir de luropa a
América por el aire en aeroplano, abrevian-
do enormemente la duracion del viaje, am-
bicionaban ser los Colones del Aire. Por eso
siguieron en lo posible los pases de Coldn.
Partieron del Puerto de Palos como Coldn,
después de visitar el convento de la Rabida
y orar ante la imagen dela Virgen de los
Milagros, que venerd Colon, y se dirigieron
a Canarias como Colén,y como Colon oraron
ante la Iinagen de la Virgen, que en la er-
mita de San Antonio 8e venera,

L

'Y asi ha tomado también el viaje toda

cada avance en el vuelo del Plus Ultra con dei.
rantes vivas a Espaila, al Rey y a los aviadores
Pero lo més extrafio es el interés que en tndc: el
mundo ha despertado el viaje de nuestros aviado-
res. «La prensa extranjera—escribe Z! Debute—op
general dedica al raid de Franco y sus unmﬁaﬂems
ancho espacio y comentarios admiratives, Ep log
periodicos franceses, ingleses, alemanes e italia-
nos ocupan los telegramas que dan noticia de lg
marcha del vluelq lugar preferente en el periédico.
Fn los diarios franceses vienen informacionesa
dos y tres columnas en primera plana, encabeza-
das por titulos entusiastas. El Times y el Daily
Mall han ido informando del raid siempre en plana
cenbral, que es en esos periddicos el sitio que ocy-
pan los asuntos mas importantes. Lo mismo puede
afirmarse de la prensa de Italia y Alemania. Quizd
en el concierto de los elogios no se da mas nota de
apagamiento y de ignorancia que la de Le Temps.
Hasta la prensa china y japonesa ha traido amplia
informacién del viaje de nuestros aviadores,

Significavo vel viaje

noche antes de partir, como sus antepasados se la
hicieron en ocasién semejante a la Santa Maria,
anclada en el mismo sitio del puerto, que ahora él

Espafia, comenzando por los vecinos de Pa-
los, que hicieron la guardia al Plus Ultra la

LR ——
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Misa de despedida de los aviadores, celebrada en el
altar de la Virgen de los Milagros, de Palos.
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I hidro. Acercar al viejo solar de la familia el conti-
8 nente americano descubierto por Espaiia, conquis-
.taﬂl.ﬂ por "Bspaila, civilizado por 'Espaiia y en el
A que Espana tiene 20 naciones, pﬂdﬂ:ﬂ?ﬂ de sus en-
.' frafias es el gentimiento que palpita en los mensa-
jes del Rey y 'del Gobierno a los Presidentes del
¥ Brasil, Uruguay y Argentina, llevados por Fran-
| o, en la prensa de aqui y de alla al ocuparse del
@ viaje y el que ha estremecido de ansiedad y de go~

| 70 a Espaita y América tan profundamente, que el

I mundo entero lo ha advertido estupefacto,
Pero no es esto todo, Kspaiia, y con ella Hispa-
{l 1o América y el orbe entero, vieron en ese viaje

I

® ;Pero es que un viaje en aeroplano de Espafia a
|| & Argentina constituye una empresa tan ardua,
A que realizada sea un verdadero triunfo nacio-
nal? Si.
|  En este sentido se expresaron desde un prinei-
Y pio los aviadores argentinos més expertos, el di-
| rector en Espaila de la compaiifa aérea Letacoere,
@ el comandante Herrera y el coronel Kindelan, auto-
-' ndades mundiales en aviacién. Pero en el caso
i presente ninglin testimonio més auntorizado que el
| del almirante portugués Gago Coutinho que en
| abril de 1922 emprendié el mismo viaje. En res-
I puesta a un saludo de nuestros aviadores les envié
| & Cabo Verde el sigulente telegrama; «Felicitan-
ddole (a Franco) por la'victoria ya alcanzada, le
‘ 80vio mis mas conmovidos votos por el éxito de su
proxima, formidable etapa, que es todavia inédita.»
| Y el hecho es que los franceses, deseosisimos de
| suplantarnos en Hispano América y establecer de
" Eumpa a Buenos Aires una linea de aviones en
| ‘_Fﬂz de la de Zepelines proyectada en Espaha, no
§ % han atrevido ni a intentar siquiera el paso del
| Atlantico. Bl aviador italiano Casagrande, que
| zﬁmaﬂﬁé el ?igja a América en noviembre, no pasé
[ de Casa Blanca, y Gago Coutinho y Sacadura Ca-
| ral, que se lanzaron al Atlantico desde Cabo Ver-
i de, Pﬂfdierpn el aparato al amarar en los Penedos,
| f_al r.ﬂﬂnydar el viaje desde Noronha en otro apa-
4 "o nuevo, éste cayo al agua y también se perdid.
| d_Per:‘a en que estd la dificultad de tal empresa?
| EhEata, én las nieblas y nubes frecuentes entre
p&i?a-y Oanarias, y Canarias y Cabo Verde, que
:':j;iﬁi?ﬁr 81 el ﬂeropl-fum V& por la ruta dEb.ifiH'
| tingyiy ;H'_y Eﬂh{e todo 11'1’1.1;?1&@11 al amarar .B.l dis-
e 08 tropiezos. Dl[lﬂlllbi.fl,d es también la
g dpor lo que oscurece el horizonte y pneda mo-
ﬁE::?‘:' a; 1:; Tiﬂdnma ¥ mﬂ.ltratar el ﬂ.p&mtn: Di-
b ormentas y vientos que ales-::a:rrum al
0y le pueden envolver entre sus rafagasy

arroj
Jarle contra el suelo o al menos retardar su
1.

el intento generoso de unos hijos esforzados, de
mostrar al mundo universo que la patria de los
grandes descubridores ylde los grandes congquista-
dores no ha muerto, como propalaron sus enemi-
gos, sino que por la ciencia y el valor en el siglo
XX se apresta a emular y aun superar las hazafas
de sus mayores y las de las naciones actuales
mas emprendedoras,

¢fracasaran los aviadores? jTriunfaran? Y Is-
paila tuvo los ojos clavados en el hidro y el corazén
palpitante de emocion durante todo el viaje, y se
desbordd en el mas clamoroso jubilo al llegar el
triunfo final.

En triunfo costoso

marcha con peligro de gastar la gasolina por el
camino o llegar tarde y de noche al término. Difi-
cultad gravisima al amarar son las olas, que pue-
den anegar el aparato o al menos zarandearle y
averiar alas y helices.

Peligro no pequeiio es cualquier averia en el
motor, cosa frecuente, como lo prueban los conti-
nuos accidentes de aviacion, y muy explicable dado
lo complejo del mecanismo. Con que falte aceite
en los émbolos o cojinetes, o se obstruya el carbu-
rador o no salte la chispa de la magneto o el agua
del refrigerante se estanque; el motor se para y el
aparato se desploma en el abismo. Y la posibilidad
de alguna averia de éstas se multiplica con tantas
horas seguidas de vuelo, que no pueden ser pocas
para dar saltos tan formidables especialmente el
del Atlintico. Y esas largas horas de vuelo son
tambiin por parte de los aviadores fuente de nue-
vas dificultades. Mecanico, observador y piloto tie-
nen que ir cada uno en su tarea con los cinco sen-
tidos., IEn horas y horas seguidas de esa tension
atroz ¢no desfalleceran?; y si desfallecen, estan per-
didos,

Ademas el aeroplano avanza con un angulo de
un par de grados sobre el horizonte, si por un des-
cuido ese angulo disminuye en tres grados y se
convierte en negativo, la presion del aire precipita
el aparato.

Por eso el anuncio del viaje, y sobre todo su
comienzo, desperté tanta expectacién no sélo en
Espafia y América, sino en todo el mundo, a que

‘contribuyé no poco una circunstancia especiali-

sima y €8 que nuestros aviadores, contra lo que
han hecho en ocasiones semejantes todos los avia-
dores extranjeros y con una audacia, que pasma,
anunciaron de antemano las etapas del viaje iy
qué etapas! y emprendieron el vuelo dando gran-
disima publicidad a su empresa y declarando a
todo el mundo en piblico y en privado que tenian
por descontado el éxito del viaje. Y el mundo ente-
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v Mapa en que se indica la ruta del primer viaje de Colén y la del primer vuelo
Espafia-Argentina, con las distancias de cada etapa

ro y en especial América los miré con curiosidad  Porque todo el viaje ha sido un continuo triunio
expectante al principio, después de los primeros sobre la naturaleza y sus elementos més formida- ¢
saltos felices con simpatia, y finalmente con admi-  bles, el viento y el mar, |
racion y entusiasmo por el magnifico triunfo,

] ]

L Be Palos a Canarias

; Alas Th 45m del 22 de enero, despedido por Franco, Alda, Duran, Rada y Alonso. A las 16 b

l los infantes D. Carlos y D. Alfonso y entre las amaraba en el Puerto de la Luz después de e
aclamaciones de inmensa muchedumbre emprendié  rreren 9 h, 15 m. 1,475 klm, con una velocidid ¢

el vuelo hacia Canarias el Plus Ultra, en que iban  media de 160 klm, por hora. Sobre las mcidﬂﬂ‘-“”
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1 el viaje nada més interesante ni auténtico que la  mento la comunicaciéon con vuestras dos estacio-

siente carta de Alda:
Las Palmas 25 de enero de 1926,

Amigo REscolano: Te escribo con gusto esta car-
& ta, pues 36 que te va a causar un gran placer lo
que te voy & decir. La etapa Huelva Las Palmas
ha sido un gran éxito del radiogoniémetro, como
lo vas a Ver,
=) A 50 klm. de la costa espafiola empezaban las
.nuBEB'.; que estaban a 200 metros de altura y que
fl gin interrupcion llegaban hasta Canarias. Por lo
4 tanto, si se iba por debajo de las nubes, no se podian
hacer observaciones astronomicas y siseiba por
encima, no se podia ver la deriva nuestra producida
por el viento. En ambos casos verds que es una
| cosa casi imposible el poder orientarse bien, méxi-
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Ahora vamos con el radiogoniémetro. Desde la
primera marcacion que nos dié, marcéndonos Las
Palmas a siete grados a estribor, hasta el final fué
una cosa matemética; nos daba la diferencia en
angulos de Las Palmas y Tenerife como ya lo ha-
biamos hablado los dos. Total, que a partir de las
once de la mafiana fuimos guiados inicamente por
el radiogoni6émetro; puse en la carta, obteniéndolos
por interseccién de las dos marcaciones, varios
puntos, y ninguno de éstos se separaba més de cinco
millas de la ruta ideal.

Conforme nos ihamos acercando oiamos a todos
los barcos que estaban por Canarias, y todos me
daban una direccién casi inica en:globo; como pue-

nEERRSANES RS,
LI

L

*

l-'-

L T "
- i
-""ll11|t|-|'ili]-‘."

shaddEmBEEEdE g
-
.
&
L
-
1llllll

L]
-
L]

iy
s s ssagganenuanpnye®

:-.
-i

1 El PLUS ULTRA volando sobre un mar de nubes

4 Wecuando la visibilidad era malisima encima y
|| debajodelas nubes. Con este prélogo empiezo a
contarte peripecias radio; al salir, y despuésde
Préparar los datos que iba a necesitar durante el
|| Viaje, descolgué la antena y quise trasmitir, y me
p cncontré con la desagradable sorpresa que el ma-
i “'Pulador no sonaba y que el amperimetro no mar-
§ b2 en onda de 900. Arreglé el manipulador, y
fomo hacia ya una hora y media que habia salido,
busqué g onda de 600 metros, la cual conseguil
i‘-luﬂ-_ me diese 0,8 amperios; después pasé al radio-
gonmiometro el cual pitaba a maravilla; a las 11
§ 1orasofa las Palmas la letra C (750 klm.) A las
I 1 l_mraa Y media, en una onda mucho més corta,
Cogl a Tenerife un telegrama que me enviaba, dan-
dome ¢] tiempo e inmediatamente la letra C. |
Y“;Empﬁﬁé a trasmitir, y un barco noruego re-
Hrasmitialos g las Palmas, y ya no perdi un mo-

ra

des suponer; pues estaban los barcos distribuidos
por todas las islas. A las tres horas vimos a babor
y muy lejos una isla. Franco quiso irse para alla.
Yo le dije que era Lianzarote, y como no se conven-
ciese, le di las nuevas marcaciones que daba el ra-
diogoniémetro y éstas iban marcando matematica-
mente todos los grados que nos ibamos separando
de nuestra ruta. Total, que convencido Frarco,
rectifico y seguimos sin ver tierra, hasta que a los
10 kilometros vimos encima nuestra una isla; por
un agujero nos metimos, y el Puerto de la Luz
(Palmas) estaba a nuestra vista. Tomamos tierra,
y agqui estamos detenidos por el maldito mar, que
nos impide salir, aunque creo que mafiana segui-
remos,

El ultimo cuarto de hora no pude hacer ninguna
marcacién, pues no tenia minimo a pesar de quitar
de circuito dos valvulas. En fin, que como ves, soy
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un creyente del radiogoniémetro.

Como en telegrama te he manifestado, todo el
servicio de radio de las dos estaciones, ha funcio-
nado maravillosamente, por lo cual léele esta carta
al Sr. Hontoria y dale las gracias de nuestra parte,
El ingeniero como los encargados de las estaciones
han puesto toda clase de facilidades. A Smit le di-

Marzo 1926
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ces también lo satisfechos que estamos y Jue espe-
ramos bebernos con él unos whiskys en Lop

dres
festejando el éxito radiogonidometro. Total v

y que |

termina esta larga y deshilachada carta mangiy. |

dote un abrazo muy fuerte tu amigo que te quiere
—Julio K. de Alda.

Be Canartas a Cabo Werde

Después de descansar los aviadores y de limpiar
y probar el motor, estaban dispuestos para lanzar-
se de nuevo al aire el 24; pero ante el fuerte viento
nordeste y mucha mar gqne dificultan el despego,
no salen ni el 24 ni el 25, Trasladado el aparato a
la bahia de Gando y con la noticia de ir mejorando
el tiempo, dejado en Canarias el fotégrafo Alonso,
el 26 de Iinero a las 8 h. 20 m., después de 10 minu-
tos de carrera. despega el «Plus Ultra» con rumbo
a Cabo Verde, Por radio avisa Tenerife la salida a
todos los barcos que siguen la misma ruta, a la es-
tacion francesa de Port Ktienne y a las portuguesas
de Cabo Verde y Porto Praia.

Rada activisimo, incansable va ojo y oido aten-
to al motor: temperatura, funcionamiento, gasto
de gasolina, todo lo observa, puede decirse que le’
pulsa como un medico al enfermo y avisa al piloto

L paso del Atlantico era el salto
decisivo, y pocas, todas las pre-
cauciones. Desde luego limpiaron
e1 motor, le reconocieron deteni-
damente y le probaron despacio.
El dia 28 a las 21 h. 15 m. salié
el Alcedo de Porto Praia camino
de Noronha. La direccion del servicio metereold-
gico del Brasil comunica el mismo dia que en No-
ronha el tiempo era bueno con mar tranquilo, por
el contrario en Pernambuco inestable, y como
Franco habia resuelto raltar de un solo vuelo de
Cabo Verde a Péernambuco, no salié el 29. Las no-
ticiag de este dia fueron que lo mismo en Recife
que en Noronha el mar estaba tranquilo y las nu-
bes altas. En Porto Praia el mar estaba muy mo-
vido, por lo cual trasladaron el hidro a Punta
Preta, A las 8 h. 9 m. del signiente dia 80 logra-
ron despegar, no sin grandes dificultades y tenien-
do que forzar los motores, atin habiendo pasado
Duran al Alcedo, Detras del hidro parte el Blas de
Lezo. En un principio con seilales radiogoniomé-
tricas orientan al Plus Ultra Cabo Verde y Por-

il - - - - T
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de sus impresiones. Alda escucha y trasmite y
marca constantemente el rumbo, Duran va de huds-
ped y solo por algunos momentos manda el aparato,
que con las manos en el volante guia Franco.

En un principio las estaciones de Las Palmas y
Tenerife hacen periodica y frecuentemente seilales
convenidas para orientar a los aviadores, A las

12 h. 45 m. comunican al vapor ¢«San Carlos», que

siguen sin novedad; pues los alisios del nordeste los
empujan precisamente de popa y el tiempo ests
espléndido, el cielo sin nubes y el mar en calma.
Para mayor dicha se ponen pronto en comunicacion
primero con Port Etienne y después con Cabo Ver-
de y Porto Praia, donde con toda felicidad a lag
18 hs. y 10 ms. amara el «Plus Ultras, después de
haber recorrido en 9 hs., 50 ms, 1.700 kilémetros
con une velocidad media de 173 kilometros por hora

Be Cabo Terde a Norondha

to Praia, mas tarde el Alcedo y el Blas de Lezo
a los que hacia las 13 h. 10 m. avisa sigue sin 1no-
vedad y a 180 klm. por hora. Ya para entonces sé
habia metido en la zona de Pernambuco, A laslT
comunica a un barco aleméan que todo va bien, A
las 17 h. 80 m. avisa a Fernando Noronha que ¢s-
t4 a 500 millas de la isla, donde probablemente
amarara.

El dia en Noronha es ¢aluroso en demasia y el
tiempo bueno, pero inestable. En Pernambuco las
observaciones meteorolégicas trasmitidas al Plus
Ultra eran: Viento. N. E., con velocidad de 933-
Nubes, bastante bajas. Mar, con pequeila marej-
da., Al declinar el dia, poco a poco fué empeoran-
do el tiempo, llegando a ser el viento tan fuerte
algunas veces que el hidro di6 varias vual’-eaiﬁ'
zigzagued, aunque siempre recobré su pﬂﬂfﬂl_ﬂfl
normal. Con tan mal tiempo y ante la impamhﬂl*
dad de llegar de dia a Pernambuco, se dirigieron &
Noronha, donde posaron a las 20 h. 55 m. Hﬂ?fﬂfﬂ
recorrido en 12 h, 46 m. 2.896 klm. a una velocidad
media de 181 klm, por hora. Aun les quadabaﬂ 900
litros de gasolina de los 8.800; que sacaron
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Panta Preta. La orientacion en la travesia fué tan
perfecta, que el deavio apreciado en la ruta no
llegod a 40 millas,

| Por estar anocheciendo y el mar muy movido
¢ smararon fuera de la barra y navegando se metie-

| A las 18 h, 30 m, del mismo dfa 31 de enero sa-
4 lieronde Noronha y tras de ellos el Alcedo, 1lega-
| do edia hora antes, La distancia a Pernambuco
| e s0lo de 540 klm; pero tardaron en recorrerla
4h. 29 m; pues la yelocidad fué sélode 125 klm.
por hora, Por desgracia a unas 100 millas de
0 I8 costa brasilefia con los fuertes chubascos se

Tompid una pala de la hélice trasera y tuvieron
4 116 parar el motor correspondiente y seguir el
| vuelo con solo el delantero. Para aligerar el hidro

Fué un viaje, al decir de Franco, felicisimo. El
hid:;. ;ie febrero a laf‘-_ﬂ. 5 h. 10 m. se remonté el
el ﬂﬂrmuy buen tiempo, que les acompaiié ttf:-
e amn.:l:::. A las 9 h, pasa por Bahia tan bajo
pareeid rozar la torre del gran hotel, sobre

:Z: :mtaa arroja flores. Siguiendo la costa y des-

e lﬂsﬂkrﬂcﬂrrer 2,036 klm. en 12 h., 5 m. a razoén
Rio 1, Il:i- por hiora, a lfxs 17 h. 5 m., vuela sobre

$ pﬂa:lelmiy riza el rizo varias veces y por fin
i Mmajestuosamente en la isla Enxada. Una
que se atraviesa en aquel instante le pro-

uﬂE L] ] -
un ligerg desperfecto en el timén.

dia

Be Pernambuco

El PLUS ULTRA deslizdndose sobre al mar antes de elevarse en Porto Praia (Cabo Verde)

ron en el puerto de San Antonio, aunque por la*ma-
rejada no pudieron desembarcar y pasaron la no-
che en el hidro. A la mafana saltaron a tierra, se
repostaron de gasolina y aceite y reconocieron el
aparato,

i Be Poronba a Pernambuco

—iba ya otra vez Durdn—arrojaron al mar herra-
mientas y equipajes.

A las 16 h. 40 m. apareci¢ el Plus Ultra en el
horizonte de Pernambuco y a las 16 h, 45 m, se
posaba en el puerto interior. En los dias que aqui
se detuvieron, ademdis de sustituir la hélice rota
por una nueva, que llevaba el Alcedo, Alda y Ra-
da limpiaron y probaron el aparato, mientras
Franco pedia y recibia noticias sobre el tiempo a
lo largo de la costa brasileiia,

a Bio Faneiro

El 6 evoluciona de nuevo sobre la ciudad en
arriesgados vuelos, arrojando millares de hojas
con afectuosos saludos al pueblo brasilefio, y al
amarar, sele rompe un tubo conductor de gasoli-
na, que se inflama y quema una magneto. Con sus
ropas apago Rada el fuego, no sin un ligero cha-
museon. Como el Alcedo, que le siguié a Rio Ja-
neiro, llevaba una magneto de repuesto, el apara-
to despues de limpiado cuidadosamente y minu-
ciosamente revisado, quedé listo, en sentir de los
aviadores, para dar el iltimo salto.
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La Isla de Fernando Nor

onha, donde realizaron nuestros aviadores un accidentado «amaraje»

Tetd situada a unos 350 klm. del Cabo de San Rogue, Brasil. Tiene una longitud de 10 ki-

l6metros y anchura media de 2 klm. En el lado Norte hay un monte de 190 m. de altura

llamado «El Pico,» el cual presenta desde alta mar cierta semejanza con un temple i~

gantesco flanqueado por su torre. El Brasil utiliza la isla para presidio de deportados. Hay
en ella una sola aldea de 2.000 habitantes.

Be Rio Faneivo a HMontevtves

A las b h. 15 m. del dia 9 de febrero se remon-
ta el «Plus Ultra», mas a poco rato advierten que
el motor funciona con intermitencias y vuelven la
proa a Rio Janeiro, donde a las 5 h. 856 m.,amaran
junto a la isla de Bon Jestis. Reconocido y probado
el motor, se eleva el avién nuevamente a las 7 ho.
ras 19 m. Bl tiempo espléndido en un principio, se
torna luego nublado y lluvioso. A las 8 hs, 550 mi-

Be Montehideo

A las 11 h. del dia 10 de febrero alza su vuelo
hacia Buenos Aires el «Plus Ultras, mas a los siete
minutos amara en Punta Kspinillos, para tapar
una fuga de agua. A los dos minutos estaba de
nuevo en el aire. Una bandada de aeroplanos ar-
gentinos le sale a recibir y le escolta hasta Buenos
Aires, donde después de trazar magnificas espirales
sobre la ciudad, se posa felizmente a las 12 horas
10 m, El trayecto fué de 200 kilémetros, en que
g6élo gast6 1 h, 10 m. con una velocidad media de
172 kilé metros por hora.

El gran viaje aéreo estaba terminado y escrita

e Ot

nutos saluda Franco por radio a la colonia espafiola
de Sao Paulo. A las 17 h. 5 m. pasa la frontera
entre el Brasil y el Uruguay. Ante la imposibilidad
de llegar de dia a Buenos Aires, por las dos horas
perdidas a la maiiana, Franca,se dirige a Montevi-
deo, donde amara sin novedad a las 18 h. 34 m. En
12 h. 15 m. habian cubierto 2.0256 kilémetros con
una velocidad media de 165 kilémetros por hord.

a Buenos 4ures

con letras de oro la phgina més brillante de 12

aviacion mundial. En 62 h, 31 m. de vuelo cubrio |

¢l «Plus Ultra» 10.100 kilometros con la regular

dad de un viaje de recreo y sin més peripecias que
las que ocurren a cualquier auto e

kilometros. Ademas en su viaje el «Plus Ultraz ha |
i6n: el de durd ¢

¢l de reco”

ganado todos los records de hidroay
cién que soélo era de 11 h. 16 m. 89 8.;
rrido estacionado en 1.600 kilometros
cidad, que sobre 1.500 kilémetros, no
119.860 kilémetros por hora.

n un viaje de 100 §

H
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LIBRERIAS:

Madrid: Alcala, 28
Marqués de Urquijo, 32 y 54
Barcelona: Bruch, 385

TELEFONO 62-61 M.
APARTADO 8.087

MADRID Valencia: Mar, 17

Cddiz: Duque de Tetuan, 14
Ariondas: (Hstacion)

EXPOBICION DEEMHATERIHL ESCOLHR, Serrano, 48
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Los mejores libros de ensefianza y de amena literatura previamente selec-
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cionados, se encuentran en VOLVNTAD. — Pida usted catalogos
de Religién, Filosofia, Literatura, de Novelas Blancas, de
libros para nifios, de Pedagogia, etc., etc. — Biblio-
tecas Infantiles, Material Escolar; mapas, apa-

ratos, etc., etc. — Pidanse catalogos.

ALGUNAS OBRAS PUBLIGADAS POR “VOLVNTAD"

”Vida de piD X”, por Forbes. 4 pesetas.

“Gramatica Elemental de la Lengua Castellapa“
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por F. Robles Dégano. 3 pesetas.

COLECION HESPERIA:

«CORENTINA», por René Bazin.
«EL. ASESINO DE LA MUNECA3», por Tirso Medina.
«LA VOZ DE LA SANGRLE», por René Bazin.

COLEGION MARIPOSH:

« LA NUEVA CRUZADA INFANTIL», por Bordeaux.
«LA VENDEDORA DE ENCAJES», por Vertiol.
«FAUSTULA>», por Ayscough.

«GUERRA SIN CUARTEL», por Suirez Bravo.

ST 1155 U (0 6 108 (2 N O 5 5 (Tt B4 118 b (9 e (1R 1 VIS 43 10 (1) 1 (g 1.

CADA TOMO: 350 PESETAS.
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) GRANDES ALMACENES

“EL AGUILAY|

i R L O, R —

I San Bernardo, 37 GIJON

1] H

SUCURSALES:

Madrid. Alicante, Bilbas, Cadiz, Cartagena, Granada, Malaga, Palma de
i Mallorea, Santander, Sevilla, Yalencia, Yalladelid, Zarageza y Hlmeria. P

e e i e

Ropas confeccionadas para caballero, sefiora, nifio y nifa

Peleteria, Gorras, Sombreros, Tantas de viaje, Paraguas, Leggins,
i Calcetines, Corbatas. Panuelos, Fajas, Tirantes, etc, etc.

2 D - ~N7 T 8
EQUIPOS PARA FOOT-BALL CASA PREDILECTA PARA EL COLEGIAL |
3 s1e o1 i
Jersey en clase superior en colores: lig0s Trajes confeccionados para nifios de 10 ;
I v todas las combinaciones listados & a, 15 afos, de Vicuiia Cheviot o Estam- |
.}. PRSS ¢ raca-broshistia snne s wch s 5:2b a 6,00 bre azul, negro y colores de Pese- |
Rodilleras inglesas de... 9,00 a 15,00 T IR B B i 39 a 79
}. Defensas: do ;.. vaisen s 1,25 a 3,10 Gabanes superiores de gamuza, mélton,
| Medias con pie........ ; 3,60 cheviot ete., ete.; gran variedad de for-
' 1d. STV DIE e i sl 1,90 a 38,25 mas y clases para Jnvenmtas de 102 |}
I Borceguies cuero cromado 12,10 a 15,00 15 afios, de Pesetas........... 920 a 64
' Id. ternera engrasada 15,00 a 22,00 Trajes a medid& en variedad de clases.
{ Jechura irrepochable. Precios ecoN0-
| Balones, Vejigas, Bombas, Guantes micos. |
T para Portero, Chaquetas lisadas Chalecos punto lana a 9,50.
| para Arbitros, Siibatos, Male- T
I tines de lona etc., efc. Delantales, Guardapolvos, Jerseys,
A Cinturones, Calcetines, Tiran-
>> rantes, etc., etc.

| ARTICULOS PARA TENNIS

| =t PRECIO FIJO & g
VENTAS AL CONTADO =1
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Cgpaita ve enborabueny

CIEN victorias en los
campos de batalla equi-:
vale el triunfo del «Plus
Ultras.

Nuestra aviacidén mili-
tar, al decir de la prensa
de casa, se harevelado la
primera del mundo; en

| entir de los extrafios figura por lo menos en
primera fila entre las mejores.

Lo indudable es que lo mismo la aviacidn eivil
que la militar van a recibir en Espaifia un em-
puje extraordinario. Se abren nuevas lineas aéreas
en la Peninsula, se activa la linea de Zepelines
entre Sevilla y Buenos Aires, se decide montar

| una gran fabrica de aeroplanos y se convoca para

otofio en Madrid un congreso ibero americano de
aviacion,

El sentimiento de la unidad de la raza se ha
avivado por modo extraordinario, no sélo en la
Peninsula, sino en los espafioles residentes en Amé-
rica, que han hecho verdaderas locuras de entu-
siasmo. Con ellos han rivaliza-
do los hispanoamericanos en
dgasajos a los aviadores y en
calurosas felicitaciones al Rey
y 4l Gobierno espaiioles. jJa-
mis se ha conocido en Buenos
Aires recibimiento como el dis-
pensado a nuestros aviadores,
ni manifestacién como la del
dia siguiente, en que tomaron
parte mas de medio millén de

Personas, poseidas del mds loco
éntusiasmo!

Pero no sélo Hispano Amé-
rica sino Portugal y el Brasil
hf-n mirado el triunfo como pro-
P10y se han sentido mas que
flinca hermanos de Fspaiia.
Los besos, ﬁnreay petalos con
que recibieron a Franco en Pernambuco son todo
i simbolo, «0 Dia», de Lishoa. escribe el 2 de
tebrero: «Una ves mas el sur del Atlantico es domi-
nado por portugueses y espafioles; una vez mas la
Peninsula sojuzga lo desconocido. En esta hora
*I que toda Espafia consagra a sus heroes, nos es
"_1“-'-" grato sefialar esta nota fraternal e histo-
“G?r, asociandonos al {jithilo que tan notable acon-
tecimiento despierta, »

¥ hay que advertir una circunstancia muy no-
tam“:}'% que en esta ocasion, ni en Espaiia, nl

en Hj i : ; ;
i Hispano América, ni en Portugal, ni en Brasil,
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hemos esperado a que los extranjeros nos diesen
ejemplo, para entusiasmarnos con la hazaiia de
nuestros aviadores. Desde el primer momento todos
hemos comprendido la magnitud de la empresa y
la grandeza del triunfo; aunque hay que confesar
que también la han comprendido esta vez los ex-
tranjeros. En el mundo entero ha resonado un
himno de gloria a nuestros aviadores, a Kspaila y
a la raza hispanica. He aqui algunas muestras:

El embajador de Inglaterra en Madrid recibio
del Ministro de Estado inglés, Austin Chamberlain,
el siguiente telegrama: «Londres, 2 febrero 1926, —
Ruego haga presente al gobierno espailol la felici-
tacion del gobierno de Su Majestad britanica por
magnifico éxito de los aviadores espailoles, brillan-
te testimonio del valor e iniciativa, que siempre
ha distinguido a la raza hispana.»

Nuestra embajada en Washington recibid la
siguiente comunicacion: «La Direecién Aereonau-
tica de la Marina de Guerra de los Estados Unidos
felicita sinceramente al comandante Franco y sus
acompafiantes, por haber culminado felizmente la
gran empresa de unir Espaiia
con Surameérica por el aire. No
se nos ocultan las dificultades,
peligros y obstéaculos que han
tenido que vencer, por lo que
admiramos el valor agresivo
de los aviadores espafioles, que
con tanta pericia como exito
han completado su arriesgada
mision,»

Su Majestad el Rey ha reci-
bido felicitaciones de los sobe-
ranos de Inglaterra, DBelgica
[talia y de muchos otros jefes
de Estado.

Cuanto a la prensa, que me-
jor que lus comunicaciones ofi-
ciales, refleja el comun sentir,
véanse algunas muestras, L'
Eeho de Paris titula su informaecion «La admirable
hazatia de los aviadores espafioles,» y en el texto
dice: «Es una hazaila magnifica, sobre todo una
hazaila de hombres y de aviadores inteligentes y
practicos, deseosos de preparar a su pais una gran
linea de navegacion aérea. De Le Malin son estas
lineas: «Acaban de llevar a cabo (Franco y sus
compaileros) una maravillosa travesia del Atlan-
tico en cuatro etapas. Ksta hazalla hace esperar
que no tardarin en establecerse las relaciones pos-
tales entre Europa y la América del Sar. Para el
hispanismo de los dos continentes se ha producido
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un acontecimiento de alcance considerable, que
augura para el porvenir los més fecundos resul-
tados.» |

La prensa italiana es aliin mas entusiasta que
la francesa. Dice 1l Corriere d* Italia;—Nosotros en-
viamos nuestro saludo fraternal al comandante
Franco y sus colaboradores. Habia que salvar la
larga distancia, que separa el mar enteramente li.
bre, sin posibilidades de refugio, siendo una empre-
sa de vencer o morir, y el valeroso espafiol ha ven-
cido. Esta es una victoria de la raza latina.» En el
Popolo d* Italia con la firma de su director Arnaldo
Mussolini, se lee: «{El Atlantico atravesado a vuer
lo! La noticia ha maravillado al mundo. Los avia-
dores espaiioles han dado prueba de una gran pe-
ricia, y su éxito es hoy tanto més grande, cuanto
menos anunciado fué el viaje. Espafia se entusias-
ma y tiene buena razén para ello. No hay que
asombrarse si América latina hace fantasticas de-
mostraciones de regocijo a la llegada de los avia-
dores. Hay en la vida de los pueblos elementos im-
ponderables que proporecionan una sensibilidad de
extraordinario alcance a las multitudes. Este re-
torno imprevisto de Espafia a la America latina
por via aérea tiene algo de prodigioso y levanta
mil codos el prestigio de la vieja y caballeresca
nacién espafiola... Cuando extrae de su seno prodi-
gios tan ejemplares, la raza no estd agotada, sino
que presenta los mayores caracteres de vitalidad.»

He aqui apuntado el miximo fruto del viaje
aéreo a Buenos Aires, mostrar al mundo y sobre
todo a nosotros mismos que Espaiia conserva in-

NO de los principales factores
del triunfo es sin disputa el
hidro, verdadera maravilla téc-
nica. Es un monoplano, del tipo
llamado parasol, es decir con el
ala dispuesta encima del cuerpo
eentral o fuselaje, y todo él estd hecho de duralu-
minio, aleacion de aluminio, cobre mugnesio y
manganeso, muy dura y muy resistente. kil ala es-
td construida por dos largueros de tubo de acero,
que sirven de soslén a una serie de costillas de du~
raluminio. El forro del ala estd formado por cha-
pas del mismo metal cosidas entre si con remaches
de duraluminio también. El ala va unida al fuse-
laje por su centro con una serie de montantes, y
queda ademés reforzada por dos tirantes a cada
lado, que partiendo de la parte inferior del fuse-
laje, van a unirse por su parte superior a los dos
largueros que proporcionan al ala su resistencia.

Este hidroavion pertenece a la clase de los de

_mera los aires ocedanicos en épica y triunfal trave- |

Cl Plug Al ' 7
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tegras sus energias de los tiempos herdicos, ¥ g
mundo y Espaiia se han convencido de ello plena- :
mente. En los innumerables articulos escritos cop
motivo del viaje, en los centenares de disenrsos
pronunciados, en los infinitos telegramas de felici. |
tacién cursados al Rey y al gobierno, a los ayia-
dores y a sus familias, en todos palpita un senti-
miento vivisimo, el del alto valer e inmortaleg
destinos de la raza. Véase por via de muestra ] |
telegrama enviado por el gobernador civil de As-
turias a los aviadores: «Buenos Aires, Comandante
Franco y compaifieros. Como representante del Go- |
bierno de Su Magestad en la historica Asturias, o
cuya agreste Covadonga nacié la Espafia que vive
y cada dia renace en Ameérica, saludo y felicito
con admiracion y entusiasmo a tan gloriosesy &
herdicos aereonautas, que al surcar por vez pri- |

sia han reafirmado la vitalidad inmortal y fecunda
de la raza hispana. Por Espaila, Plus Ultra,—San-
tiago Fuentes Pila.» |
El gran pensamiento del coronel Ignotusen
sus novelas cientificas de que Kspaiia e Hispano ¢
América por la ciencia y por la técnica se pondrén
muy pronto a la cabeza del mundo y eclipsaran los
hechos herdicos de sus antepasados, comienza ya
a verificarse. El porvenir, fatalmente, no, pro-
videncialmente es de nuestra raza y nuestro por-
venir estd en la ciencia, Que fruto de la ciencia
sobre todo ha sido el colosal triunfo de nuestros g
aviadores. i |

fuselaje flotante, llamados también bofes voladores
por los ingleses, a diferencia de otros fipos queé ¢
descansan sobre el agua por medio de flotadores.
Ia estabilidad longitudinal en el agua esta asegi-
rada por las largas lineas del casco, y la trasversal
por dos flotadores, especie de aletas que salen de |
la parte inferior del mismo. En el cuerpo central
se encuentra en primer lugar a proa un puesto paré
un observador, que por sus excelentes condicio-
nes de visibilidad se emplea para la obtencion de
fotografias o la instalacion de una amatralladﬂril_-
A continuacién se encuentran los asientos de} pi-
loto y el observador uno junto a otro, mas atras un |
puesto auxiliar para el mecanico, que puede tam- (
bién acomodarse sobre el ala junto a los motores. §
Lleva también por fin un cuarto de derrota.

k| = B . ¥ s v

Todos los timones estan provistos de Eupﬁlﬂlﬁlii
auxiliares de compensacién, a fin de reducir & §
Sobre el alé §

esfuerzo del piloto para accionarlos. 2
van colocados uno detras del otro, dos motores qué §
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«oltean sendas hélices de cuatro palas cada una
A Los motores son del tipo Napier Lyon, y a pleno
| gas desarrollan cada uno una potencia de 450 ca-
'balins de vapor. Estos motores son de doce cilin-
dros, en V, provistos de dobles bujias para el en-
cendido, alimentadas independientemente. Cada
4 motor lleva cuatro magnetos. Es la vez primera
| que un hidroavion de este tipo va provisto de mo-
{ {ores de tan gran potencia, lo que ha obligado a

rumbo que lleva hay que corregir la desviacion
dicha del rumbo que marca la brajula. :
Para esto sirve otro aparato el derivowetro,
que por el movimiento aparente, con.que se ve
pasar el suelo por debajo del avién, permite cono-
cer la deriva. El derivémetro del Plus Uitra es del
tipo Wimperis. Cuando el mar esta cubierto por la
noche o por la niebla y el cielo despejado, se deter-
mina mediante el sextante la altura de dos astros

A TN 4 :..-.-.-,‘-
A e,

La gloriosa nave aérea que simboliza el vuelo de'la raza y el inteligente mecanico Pablo Rada

introducir algunas modificaciones en su estructu-
[ tura. Los dos motores consumen en vuelo normal
| tnos 230 litros de esencia por hora, que estd for-
b mada por una mezcla de gasolina y benzol, de la
| cual caben en el hidro 4.000 litros.

Bl aparato puede levantar una carga de unos
| 3500 kilogramos (tripulacién y combustible in-
| tluidos) y puede desarrollar una velocidad de 160
| kilémetros por hora, si va completamente cargado
jde més de 180 cuando vuela aligerado. Su radio
de accion es de 3,300 kilémetros.

Pero no bagta avanzar, es menester hacerlo en

_. l‘fﬂil‘ecﬂidn debida; para ello (lleva el Plus Ultra
diversog aparatos de orientacion.

s el primero una brajula aperiddica, que da
“0n bastante exactitud la direceién en que estd la
Proa del hidro respecto del Norte; pero si hay
Viento de costado, el aparato no se mueve en la

direcoion de gy proa, y para obtener el verdadero

sobre el horizonte y con ayuda del almanaque
nautico y unas tablas se trazan sobre el mapa los
cfreulos de altura, que tienen por centro los pun-
tos en cuyo cenit, se hallan dichos astros en aquel
momento, y por radio los grados que falten a las
respectivas alturas para 90 grados. El punto de
interseccion de los dos cireulos es el que ocupa el
hidro.

Pero el aparato de orienlacion que mas ha ser-
vido al Plus Ultra es el radiogoniémetro. Ima-
oinaos un receptor radiotelefénico de varias lam-
paras con los auriculares correspondientes, cuya
antena es un hilo de cobre arrollado sobre un ree-
taugulo de madera movible alreaedor de un eje
verlical encima de un circulo graduado. Es cosa
averiguada que las ondas de una estacion se reci-
ben mas fuertes cuando el cuadro del radiogonié6-
metro esté en la misma direccién en que llegan las
ondas, y més débiles cuanto de esa direceién mas
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se aparta. Siel hidro se dirige precisamente al
lugar de la estacidn, no liene mas que segnir siem-
pre en la direccién en que mds fuertes llegan
las ondas. Cuando son dos las esta-
ciones que trasmiten senales al avion,
se puede determinar el punto donde
se halla, y determinados varios pun-
tos seguidos, la ruta que lleva. ;Como?
Pues determinando la inlerseccion de
las dos marcaciones y comparandola
con los puntos marcados en la carta

nautica. El radiogonometro Marconi
que lleva el Plus Ultra no es el co-

rriente, cuyo alcance no pasa de 150
kilémetros, sino que lleva ademas un
especial, con lo que
su radio aleanza a mas de 740 kim
Lleva también el hidro un aparato
de radiotelegrafia, servido por cuatbro
antenas, dos de cuadro y dos lineales,
arrollables, uua para el vuelo normal
y otra para caso de amaraje forzoso.
Asi del avion, como de los apara-
tos nuxiliares escribio ya al prineipio
dei viaje persona tan bien enterada

OS aviadores fueron, no
hay que decirlo, el factor
humano mas influyente.

Pablo Ruda, el meca-
nico del «Plus Ultra», na-
¢ié en Caparroso (Nava-
rra), ¢l segundo de nueve
hermanos. Iueron sus
padres Juan de Dios Rada
y Raimunda Urtanoz Al-
varez, ya fallecidos. De
Pablo dicen sus maestros
que siempre fué muy afi-
cionado a la mecanica y
a las matematicas. Trabajo pronto en varias fabri=-
cas y en Valencia estudié el peritaje mecanico y
entré en una compaiila de Ltransportes mariumos.
A su ingreso en filas a {ines de 1923 fué destinado
a artilleria, desde donde solicité pasara aviacién.
Hizo oposiciones a mecanico v obtuvo el ntimero
uno; poco después era destinado a Melilla. Lleva
dieciséis meses al lado de Franco, al que idolatra
y de quien es sumamente querido. Rada es un mu-
chacho delgado, moreno, modesto en su trato y
que habla con gran correccion. Pudiendo ascender
por méritos propios y ostentar los galones de sar-
gento, se ha negado a sufrir el examen que se
exige, asegurando que su mayor gloria era hacer
el viaje a Buenos Aires de soldado raso, como re-

_————

-—-—_ -—._.‘_______"

como D. Emilio Herrera, que no creia existiese en
el mundo mejor material de aviacion. Sélo asj e
posible triunfar de la naturaleza, que no entiende
de halagos!

Factores Importantes en el éxitg
han sido también los servicios meteo-
rologicos, en especial el de Canarias y
del Brasil, suministrando a los avia-
dores minuciosas y frecuentes noti-
cias sobre el estado del tiempo. La
cooperacion de las estaciones radiote-
legraficas de Tenerife, Las Palmas,
Port Etienne, Cabo Verde, Porto Praia
ha sido valiosisima. Sin los radiofaros
de Noronha y Pernambuco hubiers
sido imposible la travesia del Atlan-
tico. En el triunfo cabe también una
Lbuena parte alas abnegadas tripula-
ciones del Alcedo y Blas de Lezo, su-
peditadas a la marcha del avién, na-
vegando a toda mdquina diasy dias,
para orientarle con sus sefiales, estar
prontas a socorrerle si lo necesitaba,
y suministrarle material de repuesto.

#.05 Qutadores

presentacién genuina de las clases modestas del
ejército. s muy resistente, sereno y animoso.

D. Juan Manuel Duran vale mucho; pero en esta
ocasién ocupa un lugar secundario y no ha podido
mostrar sus dotes, Es jerezano y teniente de navio,
tiene 26 ailos e ingresd en la aeronantica naval
en 1921. SN

D. Julio Ruiz de Alda naci6 en Estella, el pri-

moyénito de trece hermanos, de los cuales viven

ocho, asi como sus padres D. Silvie Ruiz de Alda |

y D* Francisea Miqueleiz, hermana del P. Eusta-
quio Miqueleiz, S. J. Julio tiene 29 afios, es capitan
de artilleria y lleva cuatro afios en la aviacion.
También ha servido en Marruecos. El comandante
Pérez Seoane, que le conoce de cerca, le ha enco-
miado como hombre inteligente y muy trabajador,
que no sabiendo antes nada de radiotelegrafia, en
tres meses ha salido maestro consumado.

La principal figura en el equipo del «Plus Ultras
es D. Ramoén Franco Bahamonde, comandante de

infanteria. Nacié en El Ferrol el 2 de febrero de . |

de 1896. Su padre D. Nicolds Franco es general del

cuerpo de administracion de la Armada y su madre
D.* Pilar Bahamonde, es hija de D. Wenceslao |

Bahamonde, decano de los generales de I\Ial'_lﬂﬂ-
Son hermanos del comandante Franco: D% PIIH:!‘:
D. Nicolds y D. Francisco, el célebre jefe 1:’1&1 Terclo
hasta hace poco, y hoy el general mas jove
ejército.

————
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Los protagonistas de la epopeya trasatldntica.—Deizquierda a derecha: el teniente de navio Juan
Durdn; el comandante de infanteria Ramon Franco y el capitdn de artilleria Julio Ruiz de Alda

B121 de junio de 1924 contrajo matrimonio en
Hendaya con D.* Carmen Diaz Guisasola, nacida en
Irin, y que tenia a la sazén 19 afos.

Aunque se inclinaba a la marina, Franco entro
e la Academia de Infanteria de Toledo, donde fué
excelente estudiante asi en conducta como en apli-
tacion. Desde nifo se distinguid por su serenidad,
rﬁflaxidn y valentia. Es muy carifioso con su fami-
milia y muy llano y jovial c¢on sus compafneros.

Ce seis anos ingresd en la aviacién y ha tomado
Parte en la campaiia de Marruecos, donde en diver-

A 1dea del viaje a la Argentina,
se le ocurrié a Franco, ha dicho
su esposa, en 1922, cuando Sa-
cadura y Coutlinho llegaron a
Rio Janeiro. Estudié el viaje
de los intrépidos portugueses y
ol agréd en 24' de nﬂviembre: de 1924 en

'omo de los Alcazares consulté su proyecto

sas ocasiones ha visto la muerte a dos pasos. Se
distinguid en Tizzi Azza, y por sus méritos ascen-
dié a comandanle antes de los 30 afios. Franco es
también escritor brillante y castizo.

[.as dotes que mas sobresalen en Franco son la
fuerza de voluntad y la prudencia. De ello son
fehaciente testimonio el viaje vy no menos su pre-

paracién. El famoso viaje no ha sido una lemeri-

dad afortunada, sino el fruto natural, poco menos
que obligado, de un plan cientificamente trazado y
con férreo teson seguido.

Preparacidn vel viaje

cor el ecoronel Kindelan. Juntos los dos, mas el ca-
pitin Barberdn, le estudiaron detenidamente y con-
vinieron en que el viaje era factible y merecia in-
tentarse. También acudié Franco a D. Emilio
Herrera, que estudid a fondo toda la parte geogra-
fica y climatolégica del viaje, de importancia ca-
pital para el éxito. El 22 de julio de 1925 Franco y
Barberan presentaron a la superioridad el proyec-
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to bien razonado, que encontré caluroso apoyo en
el director de la aereondutica militar, general So-
riano, en el subsecretario de la guerra, Duque de
Teluan,en el presidente del Directorio y en el Rey.

El hallarse entonces en el periodo agudo las
operaciones de Africa impidié la realizacion del
proyecto por el momento, y los aviadores se fue-
ron a Marruecos. Barberan se retiré de la aviacion;
pero no Franco que siguié cada vez mas encariiia-
do con su plan. Mientras los demés descansaban,
después de los vuelos, ha dicho en Sevilla el infan-
te Don Alfonso, Franco seguia con tesén admirable
y entre la indiferencia de sus colegas trabajando
en su proyecto favorito. Escogié el aparato y los
motores, y una vez montado fué por él a Pisa, don-
de le probd. Le trajo con su esposa tocando en Bar-
celona. En el aerddromo de los Alcazares tuvo oca-—
gi6n Franco de saludar y hablar al aviador italiano
Casagrande, que iba camino de la Argentina. El
«Plus Ultras signié a Mar Chica. Idea de Franco fué
y felicisima por cierto el instalar en el «Plus Ultras
el radiogoniémetro, cosa completamente desusada

en los aereoplanos.
Desde Noviembre Franco, Alda y Rada volaron

constantemente en el hidro hasta conocerle y do-
minarle completamente; asi como los aparatos
auxiliares de orientacién. Solicitaron el auxilio de
la marina para orientacion, suministro y socorro,
y el ministro del ramo, almirante Cornejo, después
de consultar con sus compafieros de gabinete, pu-
so a disposicién de los aviadores el cazatorpedero
Alcedo, rapidisimo, y pareeciéndole alin poco envio
también a! Blas de Lezo. {Cudnto van mejorando
nuestros hdbitos de sociabilidad y qué lejos de la

miope zelotipia de antario!
En e'lo a no dudarlo cabe no pequeiio mérito a

Franco, que no s6lo escogi6 tan acertadamente el

aparato y los colaboradores, sino que supo ganar
las simpatias de la marina de guerra ofreciéndola

un puesto en el hidro, que ocupa Duran, y consi-

onid para su empresa la cooperacion entusiasta de
nacionales v extrunjeros y lo que es més adn, lo-

grd convertir su viaje en una empresa nacional y
hasta racial. El seguir las pisadas de Colén le atrajo
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las simpatias de los espafioles de ambos mundgs y
su delicado mensaje a Gago Coutinho gang por
completo a portugueses y brasilefios. |
Creyente sincero, como huen espafiol, Franco ng
se contenté con recabar para su empresa la pro-
teccién de los hombres, buseé y obtuvo también |y
de Dios y su Madre, la Santisima Virgen, el factop
mas decisivo en el éxito del viaje. Antes de embar.
car, Franco y sus compafieros oyeron devotamente
la Santa Misa. Y en medio del silencio mas profun.
do de una inmensa muchedumbre, Franco, sin po-
der dominar la emocién que inmutaba su rostro y
velaba su voz, hizo a la Sma. Virgen en voz alta |
siguiente oracién: «Vengo a pedirte, Santa Virgen
de los Milagros, que nos protejas para que podamos

llegar felizmente a Buenos Aires, término de nues- |

tro viaje.» Después los cuatro aviadores se postraron
de hinojos a los pies de la imagen y oraron por bre-
ves instantes. A todos ellos se les impuso también

solemnemente la medalla de Ntra. Sra. de Loreto, .

patrona de los aviadores. Después de la primera
etapa, ya en Canarias van a la ermita de San An-

tonio Abad, donde oré Coldén, a dar gracias a Dios
por el feliz éxito de la primera jornada y peditle
su proteccién para las restantes. Y llegados a No.
ronha, a la iglesia del Carmen se encaminan pars
oir misa y dar gracias a la Sma. Virgen por la pro-
teceién dispensada en la travesia del Atlantico ya

pedirla siga protegiéndolos en adelante. Y la esce- § |

na se repite en la iglesia de Ntra. Sra. del Carmen

en Pernambuco, y méas tarde en ls iglesia dela
Cruz en Rio Janeiro. Y al dfa siguiente de llegar
a Buenos Aires, entre una muchedumbre enlogue-

cida por el entusiasmo, lejos de avergonzarse de

sus ereencias, hacen honra de acudir a la patedral

para en un solemne Te Deum agradecer a Dios ¥y
a su Madre triunfo fan espléndido, oyendo susord:
ciones y las de lantos como en Espaiia durante el

viaje dia y noche rogihamos por los aviadores.
Bl camino de la grandeza patria estd abierto;

bajo la proteccién de Dios, ciencia, mucha ciencit

y teson inquebran!:able! |
Jaime Maria del Barrio, S.J.
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