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HIJOS DE GABRIEL JULIA

T ABRICA DR REDES BH HI1..OS
PARA IT.A PESCA

BRUCH, 7 BARCELONA
Teléfono 11.422 . Direccién teiegrafica: “JULIAREDES”
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“E L ANCORA"

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 | Direc. Telg.: ANCORA
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Andres Ruiz de Velasoo

Cabo Noval, mn°e 5. - OVIEDO
Carmen, 30, 32 v 34, —GCGIJON
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(oRDELERIAS REUNIDAS, 5.0

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R l D Direccion telegrafica:

Apartado 375
Teléfono 92930

CORESA

Nuestras especrfaf:'dades para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-; CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

TSP

Fabricacion mecédnica con el mas moderno utillaje. — Seleccion de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.
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FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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k£ I-A c 0 N STA N c I A L COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS DE TRANS-
PORTES TERRESTRES Y MARITIMOS, INCEN-

DIOS Y COMBINADO INCENDIOS-ROBO Y

CASA FUNDADA EN 1906 - — EXPOLIACION

DIRECCION EN MADRID - Zorrilla, 19 - Teléfono 26971

Subdirector en Gijon: PEDRO SANZ :-: Marqués de San Esteban, nimero 11
Telétono 2183 Y= - - Apartado 232

-ﬂlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHHHIIIIHIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIllIIIIIIIIIIIII TR T L R T T T T T A s

SeULLULUUUUUUL UL

= THENERER RN e e e v

|

lE
e
—
—_=
L]
==
=
=
=
=i
-
=
E-— |
=
==
[ )
he=—1
Hl=sa
—_—
rae
—
=1
==
e
—
-3
.
==
=]
=
[ —]
T
[t —3
==
Ty
-
—
m——p
=
—
e
=mn
=
i
e
=
—_i
—_—
—
—Ta
—
=—
L=
==
—-%
R
cmEm

o=

—

L=

—

—

E=mEF
==

E=—1
=

==

L= ]

=1

=

e

[

e

=

=

=

f-—1

—_—

=

]

ABAITUA Y COMPARIA

Represantantes de la Sociedad Motaldrgica DURD - FELGUERA
B

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
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Rnn[u MineRo INDuSTRIAL D Astumias

GlJO N
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS
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Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depdositos,
cartas de crédito, etc., etc,
Compra-venta de monedas y hilletes extranjeros

CAJA DE AHORROS

SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
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Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIR O

Apartadondam. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD. - LLOYD ROYAL BELGE.
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN>.—Wm. H, MULLER & C.°,
THE ISAACS LINE (BN GLION Y BILBAO).—GANS STEAMSHIP LINE.

CORRESPONSALES DE LA AMEBERICAN EXPRESS C.°
AGCGENCIA DE ADUANAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo,
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 S Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"
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Lubrificantes O I_[ G O M T R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2
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CASTANOS, URIBARRI Y C.2

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricactidn de Cables de Abacd=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abacd - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en (Malletas marca “ATHANTA”

U ey

| FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Banquero

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
caya, de S. A. Fabrica de Mieres, de

'5 y Compaiiia, de Compaifiia Trasme-
: diterranea, de isaac’s Line y de la
Compafia Neptunia.

FLOTH: Vapor «Jta» 3,500 tons,

» «Genoveva F,» 2.500 »
» «Monehux» 2.300 »
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO num. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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Comisionista y Agente de Aduanas #

i Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques &

£ Turén,deS. A, Altos Hornos de Viz- &

S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
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ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Velasco, 15 - bajo

NICOLAS LAFUENTE

SANTANDER

VAFORES

Astillero. . ~ . 480 tons.
Juanes . & @ . 200 »
Aller. . . . . 200 »
VIS & @ # % & 5 = 180 »

Telefonemas
Telegramas

LAFUENTELORZA Teléfonos

e

Represeniante de los Comentes Portland «Rezola», de San Sehastidn

Domieilio; 1.722
Oficina:; 1.187

AR E RN AT R AR DRR AORRRRRRUR TR RERRERRRRARRRRAnORRAnIRRERRNRETERE

DTTERRRRRR RN RNy AR e

il

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) -
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Telf. 97.1585

: ARTA3ZA Y COIHPMIB

Carbones de todas clases, nacionales y exiranjeros
DepoOsitos en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Dopositarios en Guipizcoa de la Compafifa Espafiola de
Pinturas «Internacionaly

Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza'' 2.600 tons.
» St JdJuan Artazacs S00 »
b ccJose Mariac“,, 500 B

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor ““Bonantza‘ Vapor ““Txiristacc

» “Beduria* » “Erekacss
Telegramas: ARTAZA
Oficinas ......... 5025
W e 5259
, Almacén pinturas 5157
Telétonos »  carhon . 5250
Talleres ........ 5212
Domigilio........ 15634
B aiesiie 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6
Pasajes (Guipltazcoa)
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AGCENCIA MiaRITIM A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

VL &GO
&z
VIDLAGARCIA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS COMISARIA DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS COMISIONES TREN DE GABARRAS
TELEG. l
TerLer.  ALEGRE
CABLE, ]

A. B. C. code 6." Edic.
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Marqueés de Cubas, 25.~-MADRID

AFPIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
- 0 S
SEGCURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

& La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen- .
# tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares T te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden- :

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar.
Siniestros pagados: 2.934.072.80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934 :
DELEGACIONES EN TODOS LOS —f~  Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 3
Lt rar T shidlaslacianiaeianh: elestasiiRictoetactortoctocls slostastostaifocloafialaitistaatastastastaataotas ssleclaiiaclsetaclactoofoctoctes [

—eso« BILBAQO o« i
dervieio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilhao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

| |
— VAPORES
MARIA SANTUSTE | © o a9 1o || LAKN- « - - o o o . 160 tons. '
MARIAVI. . . . . . . . 38 3 RDSITA........IEH:.;
{OSE‘.G. TREVILLA . ., . 9280 » AMADA . . . . . . . . M0 »
OLA . o o & o o« o o 283 W CONCHITA. . . . . . . 120 »
CRRMEN DD iam | BRGRESK i
PACO GARCIA . . . | [ 99 » JOAQUINA. . . . . % .
e
PRINCIPALES AGEN L :LETEE F STUPIKICLIR K50 23
TES.-Gijon- . = = Z iz i n n
Santander: Fernando Gaf::iamg:::fliju?ssifl:?;:?rlﬂ;aH}ruf::r:;u'ii?sgaigie::“g:::i!iingELf;:;r::i: - E.“_c_'.
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DELHEGACIONES Y DEPOSITOS-
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Falma de

WVMallorca - Bilbao - FPasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO <  Teléfono 31-23 < Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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NUM. 135

“*\ REVISTA QUINCENAL

_ (
TRA-NAVIGACTON PO AN TRA COMIRCTC

PATROCINADA POR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

SITUACION INSOSTENIBLE DE LA NAVEGACION

Se impone la revision de las bases de trabajo

o

A pesar de haber sido [lamados a Ma-
drid, en los primeros dias de junio, por el
ministro de Trabajo los delegados de los na-
vieros, para celebrar una reunién con los re-
presentantes de los ﬂé:rems, a tin de estudiar
nuevamente las actuales bases de tral)ajﬂ que
rigen para el personal de los i)uq’ues, tal re-
unién no se ha celebrado todavia a causa de
los inconvenientes que a tal proposito opo=
nen los obreros. Fstos prefﬁndﬁ':] que, para
tratar con los patronos, vuelvan antes al tri-
fico todos aqfue”ns barcos que se encuentran
amarratfﬂs; que se consideren J'Htangfé{es los
sueldos xq:;'ac{r.:ls en las recientes bases v (ue
en la reunién sélo se diseutan los extremos
relativos a aclarar aque”n.s errores u omisio=
nes que, al poner en vigencia [as repetfajras
l)ases, Aezyan quedac{c} demostrado como tales.

Sinceramente hemos de exponer nuestra
extraneza a que el Gobierno permita la con-
tinuidad de tan grave problema y esperamos
que 1ntervenga activamente para dar una
pronta solucién al mismo. De sobra es sabi-
do que los navieros espanoles no pueden so-
portar las bases establecidas y (ue esto pro-=
ducird el amarre de numerosos [)uq’ues}, ya
iniciado en el pasado mes. Por otra parte, si
el propio ministro de Trabajo ha reconocido
y esta cc:m:.*ﬁ/efamente convencido de (ue [a
situacién creada a nuestra flota es muy grave,

i

prun:retfencfﬂ a los armadores una solucién
arménica del [JrﬂHema, entendemos (ue no
debe ser éste abandonado y si tratado sin
dilacién, para que no Hegue a extremos en
que esta solucién se haga todavia més dificil.

Y para hallar una {érmula w'a})/e, enten-
demos que, por parte de los armac]&res, no
puede haber mejor c:ff'gpusfnf{i::u FEllos han
acatado pr{}w'.sfcma/mente unas bases a sa-
biendas de que no pueden suatenerl&sf pues-
to que fmpf'fca la ruina del negocio naviero
en corto p/azu; pero lo han hecho para no
crear conflictos al Gobierno y en la inteli-
gencia de que éste haria una inmediata revi-
sién de dichas bases. Ahora sélo pretenden
modificaciones justisimas, con las due se les
permita continuar exp]:::rfana’u sus l’;nr_.lraq(uesJr
pues ninguna presion hacen sobre sueldos y
sl unicamente recurren a acjueﬁa ’ngafacfﬁn
de tral)ajﬂ que les coloca en [J]anﬂ muy in-
ferior entre las demds marinas del mundo.

Por EHU, una vez demostrado ue no pue-
de continuar navegandu nuestra flota mer-
cante en las actuales condiciones, y dada [a

justicia de [a pretension de los navieros, en-

tendemos no cabe mis mec]fda, por parte
del (-.}U!)IFEFI’JGF que una urgente revision de
las bases, haciendo comprender al j:uer.mna[
su f'mpmcecfente actitud para res:::]ver el gra=
ve pr{}f;l/ema de [a industria naviera ES[JafiU/a.

&



UN TRABAJO

INTERESANTE

| _a posil)le sustitucion de la "Hota carbonera

Mi buen amigo el director de MariNa v
CarBon ha tenido la amabilidad de acercarse
a mi para exhortarme a exponer a sus lecto-
res una sintesis de mi Memoria sobre |a posi-
ble sustitucién de la flota carbonera. Seguro
de no decir nada nuevo a sus [ectores, acce-
do a E:”f), haciendo un resumen de mi traba-
Jo, due por otra parte es excesivamente largﬂ
y monotono.

[nmerecidamente v sélo debido al ]ugar que
ocupo y a la gran amabilidad de mi ilustre Je-
fe y amigo el Fxemo. Sr. D. Alfredo Cal y
[Diaz, Ing‘;eniam Naval, _]efe de la Seccidn
de Construccién Naval del Ministerio de Co-
municaciones y [Marina Mercante, he sido en-
cargucln por el actual Director de Ia Marina
Mercante, [lmo. Sr. D. Angel Rizo y Bayo-
na, persona cuyos amplios conocimientos pro-
fesionales y gran voluntad le llevan a intere-
sarse ]:nrmfunclamente y sin descansn en los al-
tos, intrincados y patridticos problemas due
lmny tiene }1lal1teaclos la Marina Mercante €s-
paﬁn]a, de redactar una extensa Memoria ue
cmmprenc[ienclm todos sus aspectos, tanto co-
merciales como técnicos, sirviera de dula a
una posible sustitucién de la flota que se de-
dica en la actualidad al transporte del carbén,
por buques modernos, de condiciones adecua-
das e integramente construidos en ]":s{mﬁa,
tendiendo ademds con ello a aminorar en gran
parte la crisis de tral‘aajn y el paro obrero, in-
dudable ]Jesadi”a ]m}r de todo E‘;ﬁlmrnante.

[n realidad, el téenico que se halla en la
actualidad ante un ]‘:-rr:-blema de esta am[alituc{,

no le queda otro remedio que estudiar ante

todo el fnrf)blema comen:ia[, pues a renm]que
de él tiene forzosamente a coneepeion téeni-
ca del elemento de tra[mjm que es en este ca-
so el [Juc{ue.

[n este orden de ideas, me he puesto a
estudiar con todo interés el pmblema comer-

ciai CJ;E] transpﬁrte maritimo clel r:ar]acﬁn c]escle
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los puertos asturianos. Si bien ac(ul f.)UE'C[{’J de-
cir ue comenzo mi labor mis ardua, pbor ha-
ber sido siempre ajeno a inquietudes de esta
especie, creo, sin Embargo, ue la labor mds
ardua no ha estade de mi parte, sino mads
bien de [a de los armadores asturianos—a los
que nunca ﬂgredﬁ:ceré suficientemente su cola-
boracién, y a los que pecaria de clﬂsagracleci-
do si no aprovechara la acasion para dar las
sracias desde estas péginas — que han aguanta-
do con la mis estoica paciencia y la mis ex-
uisita amabilidad, el torrente de mis pregun-
tas, inclagacinnes, repaso de nominas, compro-
bacién de consumos. impuestos, ete., con due
he puesto a [":rrue})a su resistencia durante unos
dias y debiendo a tan leal colaboracién, el éxi.
to m[}tenic]-n, si lo ha habido en realidad.

El resultado de ello, fué el obtener un
concepto de la clase de lmc]ucs due para un
determinado trafico obtenfan un mayor rendi-
miento comereial con un gasto més reducido.
Una vez en posesién de este dato, hubo ne-
cesidad de contrastarlo y afinarlo suficiente-
mente, teniendo en cuenta la ca[:-aci::lacl ac:lqui—
sitiva de los receptores del carbén en los di-
versos puertos, las condiciones més corrientes
de la navegacién entre los puertos asturianos
v los de descarga, |a t:apaeiclacl de carga de los
diversos puertos asturianos, calado de éstos,
etc., etc. | odo ello nos ha llevado a verificar
multitud de tanteos, pues {éc”mente s€ com-
prencler:‘i que E[ I"JHFCD que resm[via cualquiera
de estas condicimnes. resultaba muchas veces
inadecudo para cua]c[uiera de las otras.

Tanto en lo que se refiere a las condicio-
nes de la navegacién, como a la capacidad de
los mercados, nos hemos visto imjuelidns a
efectuar dos grandes a|}artad{)5 en lo ue a |a
flota se re{‘iere; clistinguienclm entre la {flota
destinada al tréfico del carbén del Mediterr-

neo (Levante y Sur) y ar[ue“a otra due ha de

destinarse exclusivamente al transporte a los



puertos del norte y noroeste de la Peninsula.

Fn lo que se reliere a la flota del Medite-
rraneo, nos hemos encontrado con el caso de
|a navegacion de estos lmt{ues a través de la
costa de Pf}t'tugal, lo due nos ha c‘;ljligaclo a
a fijarnos especialmente en las condiciones
marineras y de E‘;{)E)If:rnn de esta parte de la
ﬂDtﬂ, clacln el caracter vit)[ento Clt-:‘ lns tempo-

rales de costa, en determinadas épocas del ano.

[De un minucioso y concienzudo estudio de
las circunstancias apuntadas, hemos deducido
que los l::-uc[u&s Optimos para este trifico son
]DS de 7.000 tons. de carga, en lo (ue se re-
fiere al trafico de Barcelona, N el de 4.000
tons. para Cm'n[":-letar el anterior, y {:umpletar
el de los demis puertos de [Levante y del Sur.

['] estudio del carbén consumido en los di-
VErsos puertos, el de las estadisticas de las sa-
lidas de carbén para el Mﬁditerrfinﬁn, ete. ete.,

nos ha c(mcluci(:-r:u, teniendo en cuenta el nd-

mero de viajes srobables ue pudieran darse
a cada buque, en relacién con las capacidades
de carga de nuestros puertos, a determinar (ue
el nimero de buques necesarios para cubrir
este trafico serfa el de unos siete L)uques de
7.000 tons, de carga y unos veinte de 4.000.

Con los datos de explotacién de los bu-
ques de estas caracteristicas existentes lmy y
teniendo en cuenta las disminuciones subsi-
guientes a los consumos de las miquinas mo-
dernas, que habrian de llevar los nuevos bu-
ues, el mayor nimero de viajes pmduct{} de
la mayor velocidad, facilidad de estiba, ete.,
etei, hemos p{':rclicln conocer los gastos pr-:::laa-
bles de explc}tacifin, incluyendfn dgastos de
pbuerto, seguros, reparaciones, etec. Como co-
nocemos el tﬂne[aje a transportar y el flete
del mismo, deducimos seguidnnmntﬂ el bene-
ficio ]if_[uicln. [_a diferencia de ambas cantida-
des nos da el verdadero beneficio del negocio.

Un sencillo cileulo, en el que se prevee
unos ciertos benelicios y amortizacién del ca-
[Jita] a Iarga ]‘J]HZE’J, nos lleva a obtener a{[uel
ca[:ital dque el armador puede invertir en la
construccion de estos barcos, para due su ex-
plotacién pueda ser un negocio muy mediano.

[l resultado de este edleulo no ptlf:clf: ser

MARINA Y CARBON

mis desconsolador, hues teniendo en cuenta
el precio due en la actualidad alcanzan las cons-
trucciones de estos tipos, la aportacion  del
armador no lmeclt: ser superior a un 20 % del
valor tntal, en la mayor parte de los casos.

Se hace un estudio de arjue”c-s mejora-
mientos del tréfico de estos l:]Ll(IU.EE, due po-
clri'an._. aumentando el negocio, aumentar por
ende el tanto por cien a invertir por el arma-
c:lm'; pero por tratarse de otras clases de trafi-
co, cuyas condiciones y |m=5i[:-i[ic’ades no po-
drian ser bien estudiad.s en tan corto tiempo
como el que fué preciso para redactar la Me-
moria, se CIE:jETﬂn $Im|alemﬂntf: apuntaclms.

Se estudian las aportaciones due otros Els-
tados hacen a sus Marinas mercantes y se en-
tresaca de este estudio la dltima propuesta
norteamericana, cuya proteccién alecanza valo-
res muy altos \ condiciones muy favorables
para el ﬂrmadnr, en cuanto se refiere a |a
amortizacién del capital en los nu’.’tlti]}IEE casos
en que es el ostado duien lo aporta de pri-
mera intencion.

Se hace, sin E:ml)argn, un resumen de la
cantidad que dadas las [m-sibﬂidades actuales
del negocio y sin mejm*ar[() con las medidas
apuntaclas, lm]’)rfa clﬁ aportar E[ Estacln a {m cle:
renovar esta flota en un peri'odn de diez anos.

Seguidamente, y en analmgfa con lo hecho
para la flota del Mediterrdneo, se aborda el
estudio de la flota dedicada al transporte de
carbén al Norte y Noroeste de la Peninsula.
[\ ésta no existe en realidad prﬂ[)lema de na-
vegacion, pues la méxima distancia a recorrer
serfa la de los puertos asturianos a Vigm y €s
sabidn que en ]a :lel;ualiclad, toclns Ins tnnela-
jes se puec]en poner en condiciones marineras
suficientes para esa travesia,

Se estudian los diversos tipos de tnne[ajﬂ
en la misma forma due lo hecho para la flota
del Mediterrdneo, y a su vez del tonelaje de

carga indiahensﬂble para abastecer todos los
mercados. Se efectiia también el estudio de un
l)u-:[ue (I.DDG a 1.200 tons. cl{: (:arga) que pu-
diera servir indistintamente y en los meses de
verano, para el trifico del Sur y aun el de
[evante; y el del Norte y Noroeste, y se

~H
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halla el tipo Sptimo para el trafico exelusivo
del Norte y Noroeste de la Peninsula vV se
fija en el l::uc]ue de 500 a 600 tons. de carga.

Il estudio de los gastos de los bucjues de
este tipo hoy en servicio. con las bonificacio-
nes efectuadas para los tipos superiores y el
beneficio aportado por el flete del tonf:laje a
transportar en el ndmero de viajes hro]uaues,
nos permiten obtener el beneficio neto y la
aplicacién del mismo cileulo elemental verifi-
cado para los tipos superiores, nos lleva a ob-
tener el tanto por cien del valor de la cons-
truccién en la actualidad, que el armador ho-
drfa aportar para la aclquisicién del Ijuque, a
fin de que el negocio |mﬂda resultar factible.

LLos resultados de este estudio son franca-
mente optimistas, pues nos llevan a sentar que
el armador [mclrfa Invertir en estos lmc:]ues un
ca]aita] que importa el 50 % al 60 % del va-
lor total de la obra. Si comparamos esta pro-
teccién necesaria con la recientemente efectua-
da por el Fstado EE[}HFH"!I para proteccion de
I::_:-s ]JquEE pesqueros, en que se l ega al 55 %
del valor total (ené]mhadas las protecciones

por primas a la construccién y a clesguace),

nos encontramos en due ambos casos resultan
muy anﬁlngns, lo dque nos hizo pensar en due
el proyecto de proteccién a esta tlota podria
ser francamente viable.

Se redacta un proyecto de ]ey de desguzme
de [)uques dedicados al transporte del carbén
al Norte y Noroeste de [spana, tomando co-
mo base el efectuado para el clesgu;lc:e de los
1_:uuqu{35 pesqueros vy teniendo cuidado de aco-
slar Jas primas al desguace con la proteccion a

a construccién prevista en el proyecto de Iey
de Comunicaciones maritimas, en forma de
que no rebase los tanto por cien indicados.

Se propone la renovacion de las dos terce-
ras partes de esta flota en cinco anos, y la
otra tercera parte en los cinco anos siguientes.

['n cuanto al problema téenico del LLI(‘[L]E,
en realidad no existe, pues dado el adelanto
de la téenica moderna, |mede decirse due to-
dos los |1rr:blemﬁs (ue |“:ueden ponerse al in-
deniero en cada caso ]}al'ticular, se hallan va

I'E‘ELIE:I[GS cle antemano. C{}IT]D Onico (lﬂt'(} cu-
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rioso desde este punto de vista, haré constar
que a pesar de los {;rancles adelantos que en
economia y en consumo representa hoy el bu-
due de motor, se proyectan estos l:)uques con
maduina alternativa, recngiendn, es verdad, to-
dos los adelantos que sobre ella se han pro-
ducido, y calderas quemando carbén menudo
o pulverizado. En cuanto a las calderas se re-
ﬁere, se indica |la conveniencia de estudiarlas
es]mcialnmnte para quemar carbén de las carac-
teristicas del asturiano, por tener el conveneci-
miento de que [a levenda de lo malo del car-
bén asturiano, se c:]e[ae [.‘uincipa[n]ente a que
éste no se aprovecha sulicientemente en las
calderas dispuest‘as para duemar carbén  de
otras caracteristicas. | empleo del carbén
tiene fines primordiales: en primer lugur, el
dar salida a una respetable cantidad de menu-
dos, bien directamente o en forma de carbén
pulvmizac]ﬂ, cuya acumulacién en las [‘:lazas de
las minas ha constituido siempre la pesadilla
de los mineros asturianos, y en seguncln, el
procurar cdue esta flota no [mﬁ:da quedar para-
lizada nuneca, por falta de existencias de pe-
tréleo en la peninsula, pues dicho ests que ha-
bria de ser en ese caso cuando esta flota ten-
dria que intensificar sobremanera su tréfico.
Como dato Curioso, nmnifestaré que el
conjunto de la proteccion por el Estado a |a
flota dedicada al transporte del earbén —sin
mejorar el trifico del Medit'ﬁrrz’inen, es ({E{?il‘,
con las posibilidades Gnicas que tiene en la ac-
tualidad — representa en nuameros rec]r}nclns
unos CIEN millones de pesetas, a aportar en
diez anos. [sta cifra que duiza asuste en un
prineipio. (leja de asustar, s1 se tiene en cuen-
ta, que segun lo manifestado por los periédi-
cos, lo due es preciso aportar para ensanches
y extrarradio de Madrid alcanza la cifra de
NOVENTA millones de pesetas. No tiene
comparacion lo que en relacién con impuestos
de trifico, cmntri[mcinnﬂs, ete., ete., puede
producir al Fstado uno y otro proyecto, ni
el [mrsnna] que entretienen tanto en su cons-

trucciébn como en su EK[":](HH{';(:J[] sucesiva.

Juan pE Larvente Casares.
(Ingeniero Naval)



APUNTES DE ECONOMIA

UNAS CIFRAS SOBRE LA ACTUA.-
LIDAD MUNDIAL

Merced a los constantes y meritorios es-
fuerzos due los grandﬂs paises industriales se
iImponen para conocer y comparar los resulta-
dos de la actividad humana, reunidos y elasi-
ficados convenientemente, rmeclﬂ |a [stadisti-

ca -::um|:~|ir su importante mision.
No se ha Ingrncl{:-, sin Eml)argu, culminar
el ideal: la inc!ependencla que a este respecto

rara que los
resultados finales o totalitarios aparezean in-

se acljuclica cada pais, es motivo

completos. Tal nacién entiende due su apor-
taciéon numérica puede resultarle [)erjucliciﬂ],
pnlffica 0 economicamente; tal otra, artera-
mente o duiza por mrgu”n nacionalista de bas-
tdrse a si misma o por un prurito cle smljer-
l)ia, no se siente nhligac}a a unir sus experien-
cias a las de los demds y muchos otros pue-
blos, los mis sin clucla, tienen descuidado de

tal modo el servicio estadistico due su labor

a6 eueitta e 1a comunidad internacional.
Pese a todos estos inconvenientes y con
las salvedades inherentes a los mismos, la Sec-

il i

cién de [stadisticas del Reich alemén ha pu-
blicado un muy interesante trabajo due com-
prencle, ademis de la actividad econdédmica en
el Mundo durante el ano ﬁltimn, su compa-
racién con los mismos resultados en los anos
anteriores.

Merece este ﬂstudim, pbues, dque nos deten-

damos a considerar sus ensenanzas.

F'n primer término, con cifras relativas y
tomando como base los I'ESH]tHCIDE de 1928 =
100, expresamos aqul la |1rm:|ur:ci6n minera e

industrial del Mundo.

1928 (1929 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935
fndice mundial de pro-
duccion, sin Rusia..! 100 | 106 | 65 75 81 &89
indice mundial de pro-
duccion, sin Rusia y
Estados Unidos.....| 100 | 105 | 73 81 92 100

Fn el cuadro nimero 1 se indica con ci-
{ras al:asn!utas, clasificada por |1rm:luctﬂ5, la
prmc]uc:cién mundial de aquéllos.

1928 192C 1932 1933 1934 1935
Hulla.... ... 1.248 | 1.329 957 998 | 1.082 | 1.112
Petréleo ... .. ) : 184 207 181 197 209 226
Fundicién.. .. g Enmillones de tons, 38 08 30 49 63 74
ACero........ 111 1992 51 68 32 99
Cobre........ | 1695 | 1.895 929 | 1.036 | 1243 | 1.424
Plomo. ..... . . 1644 | 1742 | 1152 | 1.152 | 1.366 | 1.895
Ay T g En miles detons.: 1.408 | 1.457 783 983 | 1181 | 1.824
Estafno....... 184 195 107 101 124 139
o RO, 603 609 751 766 350 885
Plath . .. .- ( 0 tONEAGAS...ooney  gges | g117 | 5129 | BOOT | B2 | 6.280
Camiones (en millares de unidades)... 5204 | 6278 | 1.977 2 683 3.749 | 6.128

Cuadro n.? 1.—Produccion mundial minera e industrial




Se observa en él, due -::Dmpara({(}s los re-
sultaclos de 1035 con Ins de 1028, tmclns ]-::Js.
productos que comprende la relacién han dis-
minufdo su produccién, excepto el petréleo y
el oro —las dos grandes ambiciones de los tiem-
pos presentes — que la han aumentado en pro-
porcién muy considerable.

Por el contrario, cnm]::arac]u la prnduccicﬁn
CIE I035 con [a r;le su antecesor 1934, se
aprecia due todos esos prﬂductﬂs han conse-
guic]n notable incremento prm:luctim. Y co-
mo los resultados de 1034 fueron también
superiort‘:s a [ﬂﬁ clf: 1033, que a su vez I.’l"iEjD-
raron las cifras de 1032, permite ello pensar
si al fin hemos entrado ya en el nuevo ciclo
econémico, de mejoramiento, con tanta an-
dustia Es[}eraclo.

Paraju;:gar de las variaciones sufridas en el
mercado industrial de cada pais, damos a co-
nuce_r~cuac[m nimero 2 —J|os indices medios
de los precios al por mayor due han regidn
en los cuatro afos dltimos, sirviendo de tipo
el ano 1028 = 100.

1932 1933 1934 19356

Alemania..| 689 66’6 703 | 72'7
Suecia: ...| 786 | 723 | 763 | 784
Inglaterra.| 7290 | 780 | 750 | 75'7
Holanda...| 530 | 497 | 528 | 510
Bélgica....| 631 | 594 | 56'1 | 637
Francia....| 66’2 | 61’7 | 583 | 538
Suiza. ....| 664 | 629 @ 621 | 621
Italia......| 631 | 577 | 561 | 70'8()
EE. UU....| 671 | 683 | 775 | 827
Japén.....| 71’2 | 794 | 786 | 836

sy

Cuadro n.” 2.-Indices de los precios
medios al por mayor

(1) Diciembre de 1935,

Comparando los mismos, tenemos que de
1032 a 19035, han sufrido elevacién los de
Alemanin, Suecia, Ing|aterru, Bé'g‘ica, [ta|ia,
[stados Unidos v Japén. Por el contrario,
han descendido aquellos precios en Holanda,
Francia y Suiza. [La misma tendencia se nota,
respectivamente de cada pais, comparando |os
{'[E'ltﬂ's de 1035 con lms de 1034, excepeion
de Suiza que senala idéntico Mdice.

S
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Cﬂm]nlemﬂntn indispﬂnsul)]e del cuadro an-
terior, presentamos en el cuadro numero 3
los indices del costo medio de vida en aque-
llos paises y en aque”ns afios, basindonos
iguﬂlmﬁnte en el tipo 1028 = 100.

1932 1933 1934 19356

Alemania,.,| 7958 77’8 798 | 81°0
Suecia.....| 91’3 89'5 899 | 90'7
Inglaterra.| 86'7 | 84’8 | 855 | 86'7
Holanda...| 83,2 82’3 82'8 | 801 ||
Bélgieca....| 844 87'9 84’1 | 84’7 |
Francia....| 101’8 | 1002 | 894 —

SOIZR e s v0u| 85T 81’4 807 | 795
Italia.. . .. 84’7 81'0 | 76’9 | 78,0
EE. UU....| 775 60| 792 | 82,7 I
Japén.....| 745 793 810 | 82’6

Cuadro n.°” 3.—Indices del costo
medio de vida anual

(1) Diciembre de 1935.

DE[ ano 1032 a 1935, ha 5[][‘1id{‘l este cos-
to medio de vida en Alemania, Fstados Uni-
dos y Japén. En cambio ha disminuido el mis -
mo en Suecia, I‘ln[anda, B¢ dica, Suiza e [ta-
[ia. Ing[aterra representa igualdad matemiética.
Francia no acusa el indice de 1035 due nos

permitiera comparar. Si esa relacién Ja esta-
blecemos entre las cifras de 1035 vy las del
ano 1934, tenemos qdue se ha elevac]u aquel
costo en Alemania, Suecia, Inglaterra, Bélgi-
ca, Italia, Estados (Unidos vy Japén. Ha dis-
minuido, contrariamente, en [Holanda y Suiza.

Dejamos para el lector interesado, el an4.
lisis mas detenido y escrupuloso de todos los
numeros ﬁjadms en los cuadros precedentes,
bien seduros de que ello le ofrecers una cifra-
da y tirme impresién de |a marcha econémica
c]el Munclc:, a través, (JEECIE [uegf}, c;le |r:-.=; par -
ses due han entrado en el computo estadisti-
co de que nos servimos.

VICTGHIANG CASTAFJG SAN_II_I:{N.

’ t-
ESTE NUMERO HA sSIDOD

VISADO POR LA CENSURA




TIENE QUE HABER UNANIMIDAD

LA JORNADA DE TRABAJO EN LAS MINAS
DE CARBON

fo

| .os obreros mineros- suelen ser, con harta
frecuencia, la cenicienta de todos los dque vi-
ven sujetos a la dura ley del salario. Ahora
se habla, entre otras cosas, de mejorarles un
poduitin en lo relativo a la jornada de traIJajc:.

[ ley de 1010, due rcgulaba la jﬂrnada
de tralaajn para todos los obreros, establecia
una diferencia notable de jc:-rnacla entre los
obreros de la mina y los de otras industrias;
mds atin: entre los obreros de la misma indus-
tria hu”era, ya tral)ﬂjaran en el interior o en
el exterior. l.a diferencia era de una y media
horas. l.os obreros del interior f:ra]:)ajalaan
nueve horas y los del exterior diez y media.
['n el ano 10 se brﬁmu]gﬁ un [Decreto esta-

bleciendo la jornada de ocho horas en todas

as industrias de I spana, dando tres meses de
[}lzl?.n para que reclamasen los obreros due re-
sultaran |}erjudicadﬂs por prestar sus servicios
en industrias insalubres. [_os obreros de la mi-
na pasaron a tra],):ajar a comienzos del ano 20
|a jornada de siete horas y los demis conti-
nuaron trnl.mjnnc]n ocho.

Ahora se pide que los obreros del interior
tral.:r'ajf:n cuarenta horas semanales y [ns demis
cuarenla y cuatro, por lo due se ve dque cada
vez se aproxima mas |a jnrnacla de unos y
otfos. Van a terminar por confundir de tal
manera las cosas que |a mina, dentro de po-
co no tendrd que envidiar a ninguna otra
industria bor muy salubre que sea.

Siempre tui, y soy cada dfa, més partidario

de la reduccién de la jm'nacla de I;ral_)ajn y $0-

Dre manera en ]as inc]uﬁtriﬂs insalu[wea; pero

sor lo menos manteniendo la distancia légica
entre unas y oftras.

Si en mi mano hubiere estado, VO habria
[.‘JECliCID la jornada de treinta y seis horas se-
manales para los obreros del interior de la mi-
na. Pordue, por el camino que seguimos, van
a creer |os que desconocen el tral:mju de la
mina y el ambiente insano due lo rodea due
no es verdad nuestra argumentacion ]6gica,
que recaba una diferencia notable de jm‘na&a

en favor del topo de la mina.

Pero, sesto due decimos, lo decimos capri-
cl1n:5amente, por aquelln... de lmlagﬂr mas a
los companeros de tI‘HIJHj('} para (ue nos sigan,
o lo decimos pordue t'espnnde a nuestro hon-
rado convencimiento? .o digc} bordue lo sien-
to en el alma, pero a la vez siento también
due s1 en [“spana se llevara a la practica una
jm‘nacla inferior a la ue las demds naciones
establecieran para sus obreros, los primeros
berjudicados serfamos los propios traljajuc:]mres,
pordque matariamos la industria que nos da vida
o por lo menos la harfamos vivir una vida l4n-
guicla, y, como es consiguiente, sufririamos de
tc)das maneras sus funestas consecuencias.

Reduccién de if]l‘ﬂHLlB. si, hasta el limite de

lo pmsiljlﬂ, pero en todas las naciones a la vez.
Vicente Mapera PENA.

Mmrecla,- O junio 1030.
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LA DECADENCIA DE LA FLOTA VELERA

————e e o

NU@StI‘H ]thE] 'Velt’['él 5lgue CI1 d@S(fG[]SO

-— —_— 3]

Hace un sigln la totalidad del tﬂnﬂlajﬁf co-
mercial estaba absorbido por la vela como
Gnico medio de propulsién de las naves. Hoy,
escasamente un dos hor ciento del tnne]njﬂ
mundial pertenece a la cla-
se de veleros y aun gran
parte de él ests dotado de
motores auxiliares.

Fon E[ VErano cle 1914,
al empezar la Gran Gue-
rra, los efectivos de la flo-
ta velera en todo el mun-
C]D, sumaban al 50 mas de
tres millones y medio de
toneladas en [mr:[ues ma-
yores EIE 100 toneladas de
registro bruto. Fon la actua-
[icla(;{, apenas exceden del
millén de tnn&'adns, repar-
tidas entre poco mis de
2.000 lmrt:ms.

[ a ﬂ{':.nta cle ve]a espa-
fiola ha ido disminuyendo
paralelalnente a la mun-
dial. El afo 187 7% regislra-
ba el momento culminan-
te de su apogeo, pues
existian 2.744 buc[ues {Ie ve]n espaﬁnles ma-
vores clﬁ A0 tons., (‘[uf: sumal:van 554.500
tons. de registro bruto.

[l progreso de la navegaciéon a vapor y la
pérdida de la situacién [::rivilegiacla que pro-
pnrnimmlm al comercio maritimo eshaﬁm[ |a
existencia de las colonias de u[tramar, motiva-
ron dque de afio en ano aumentaran las IJaja:-:.
en ]us ﬁ[as cle nuestros ve]ems.

A consecuencia de la guerra europea, la
navegacion comercial a vela experimentd un
efimero auge por la escasez de tonelaje a cau-
sa de los destrozos producidos por la campa-
fa de los submarinos que ﬂ])ligfi a construir

12

de prisa, s€a como furare, una cantidad desme.-
surada de cascos. Y era miés facil habilitar és-
tos para ser movidns a vela, que construir ma-
quinas cle: vapor para su pmpulsiﬁn. ])e ahf

Veleros en el puerto local de Gij6n. Un detalle del mismo en los dias en que la
navegacién a vela se mantenia todavia en auge.

que la flota velera alcanzara en los Gltimos
anos de guerra y en los primeros de post-gue-
rra, un nivel que ya habfa perdic]n con I:):,latan-
te anterioridad.

He aqui el resumen del tm1ﬂ|ujﬂ es]mﬁnl
a vela en los afios que se expresan:

1014 —2136 ljuques con 33.000 tons.
I0190—448  » »  75.000 »
1022 — 58 4 » > 110.100 »
1020—47%5 » > 70.500 »

[stas cifras abarcan los veleros de todas cla-
ses (rjeclicac]us al trifico comereial propiamen-
te clicl'ln, a |a pesca y a |a navegacion de re-
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cren) cnmprenc]ienclm todos los mayores de
50 toneladas registro bruto.

| .as estadisticas de las entidades clasificado-
ras de l:mc[ues, como el {{LID}PG‘I,E» ing]és y el

alemin o el «Bureau Veritass francés, SO

O
computan los Euc[ues mayores de 100 tons. de

mmanera que para relacionar a los efectos esta-
disticos los cuadros de la flota velera espanola
con la mundial adn habremos de aduilatar mds,
deduciendo todos los veleros de 50 a 100 tons.

Y de esta forma ”Egamﬂs a la conelusién

Pailebot **Cala Engossaura'‘, de la Naviera Mallorquina.

yanola de
vela, en los tltimos cuatro anos 1121 ido cles-

desconsoladora de due la marina es

cendiencln el SUS e{ectivﬂs en Ia siguiente gra—
acion, refiriéndose nada mds que a los vele-
ros de trifico de mis de 100 tcmelaclas:

0 | |
I. enern 1033—I121 l:)uques con 22.400 ts.

[d. 1934—117 » > 20.787 »
[d. 1935—113 > > 10.810 »
[d. 1030 —104 » » 17.501 »

[s decir, que toda la flota de vela espa-
fola de trafico, suma poco mas de la cuarta
parte del tonelaje del «(Dueen Mary».

[Fxisten, ademds, 15 veleros dedicados a la
pesca, de mis de 100 tons. sumanclﬂ 2.400
tons. y un yate a vela de 105.

Fon el transcurso del dltimo (uinguenio
nuestra flota de vela no ha tenido mds incre-
mento (Siﬂl’l’l[’ll‘ﬂ refiriéndonos a los ljuques ma-
yores de 100 tnnelaclas) que el de 6 unida-
des denominadas

<-*:_]u]i:) Casciaros. . 204 Lts.
{:Ca[a Mﬂndragém e w e e 202
«Cala Millos.. . . 000 »
-s:Daﬂala Batians. ceevew IRJZ »
-.{c-Danalt Onclnh. cessesaes [3F »

<<Ur“ﬂ|:)m:............. L5QG @

¥y aun los tres Gltimos per-
tenecen a la flota pesquera.

Pero en -::amljin, entre
las lJasz durante el mismo

I.mri’mc[n, ﬁguran los gran-

des veleros «Sudrez [I»,
mayor de 2.000 tons.;
{{Vivam y {q\firgen C]El
Mar:a,, mayores c]r: 1.000;
«Rosinas, :e\/ra”viclrera»,
«Klosofi», «Asuncién Fe-
rrer», «Nieves |_orenzo»
y «Pepita», de 500 a goo
tons., tnclﬂs ellos clesguan
zados. [os &Il:)aaa:-}, mayor
clf: 1.000 tons.: «dara L.
’-.[HI.II'HEI';&", «Nuestia Seﬁn-
ra del Mila_gm», «Mlaria
[_uisas y «Pesquerfas y Sa-
lazones de Tenerife» mayores de 5co tons.,
due naufragarﬂn y 20 c'ne 00 a 400 Tn-nela-
das también 1“131.11:1'39-3(1(}5, 13 desguazaclns P o
vendidos al extranjero, de igual porte.

[ a flota velera nacional no cuenta en la
actualidad mds due 8 veleros mayores de 250
tnnelﬂdas, (que son:

-:aArmanditn». e wo o FLL TS, lmtaclm en 1890

«Sant Mus».. .. . OCo7 » » » 1010
«Cala Engmssaura».. 420 » » » 1020
«'América». @ w n ADE ¥ » » 1Q10
«Narciso Parés». . . 347 » » » 1871
'{-:AI'EEHiD Caﬁac:]am. 338 » » » 180Q
ﬁ'[ﬂﬁll.l-‘itl"iﬂl}}.. i e e eie 330 > % » 120

«Constantino Can-
ClEiI'ah‘*-.-..-.-. SIQ = B ?}1018

I3
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Fl [}ai]ebmt «Armanditos (ex-{<Paf]tlitr3 Ori-
Ve, E:{--:{Gemrgia Gi”zey») de la matricula de
[_as Palmas, es un pescuero, de construceién
extranjera. Todos los demds se han construi-

do en astilleros espanoles. [Los dos decanos
del drupo, la corbeta «Arsenio Canada» (E::{-
{cPe[}ita Paréss, ex--al?..nsa») y el bergantin-gc}-
leta «Narciso Parés» (EJ{*{{SQIJEI'RIK) HI») s€
construyeron respectivamente en Muros y en
Blanes, siendo unos barcos que honran a la
maestranza de aquellos tiempos.

[Los dos veleros més viejos entre los mayo-
res de 100 tDﬂE[ﬂClEE. son [a [}{}]acra-gnlﬂta
{{Pepitm} (ex-t:{]?)eatriza—) de 132 tons., construi-
do en 1845 ¥ la balandra «Herndn Cortés»
cle 147 tons., cmnstruic]u en [855.
bles edades de QI anos y de 81 naveganclm!

][xea reta-

Y entre los veleros de 50 a 100 tons. aun se
l ,
encuentran algunos mas vetustos.

No lwy un solo velero esp yanol ue lmg,a

]a naveg‘;qcmn trﬂ‘iﬂllﬂﬂtl{’:ﬂ EI ultxmn fm‘-: ]a

B0 DE HIERRD Y AGER

L T O O T e T T LR T T T T T L L L TR TN T
SOLDADOS Y SIN SOLDADURA

DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION

TUBERIAS Y SERPENTINES, SEGUN PLANOS
ACCESORIOS MATLEABLES MARCA B. S.

EDI];JEtEi {iGLlﬂCIH”‘lDtLE?} t:]E 340 tons., dtte
nau{ta&n en el mar de las Antillas en 1033,

El mare ve/wu/um mar m])[adn L]e Vﬂl.—.l‘i
que canto Vn‘g:]m, ya no lo es. Y muc]'m
mencs para dque [(15 veler{}s espanmlea, rf:c]ucl-
dns a ]a navega(.mn costera y amenagadns
también de una drave crisis por las nb[igacim-
nes due la novisima ]Egislacién Impone a sus

Juan B. Roserr.

ﬂI"IT]ﬂfJUI'ES.

ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS - HERRAMIENTAS PARA
TUBOS -~ MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA

COMPANTA GENERE

-JllIIIIIIIIIIllII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIII"‘

AL DE TUBOS (S. AL)
CASA CENTRAL: BiLBao, Alameda de Urquijo, 87 - SUCURSALES: MADRID

BARCELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BARACALDO (Vizcaya)

SUCURSAL DE GIJON: PLAZUELA DE LA ESTACION DEL NORTE, NUMERO 3
AT e T T T T T L R Y IIIIilllllIIIIIIIIIIIIIIIliIIIIIIIIIIIFIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIH
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Baquera Kusche & Martmws A

(Casa fundada en 184 7)

L« &

FA T -

Consignatarios de Buques -~ Agentes de Aduanas y Transitanios

Casa ecentral en NMalaga ~ Sucursales en:
Hlicante ~ Barcelona ~ Cadiz ~ Ceuta ~ Cordoba ~ Madrid -~ Palma de Ma-
llorea - Port-Bou ~ Sevilla y Valencia.
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POR UNA PRODUCCION BARATA

El control cle la industria hu”era inglesa

EL SINO DEL PROYECTO DE LEY

SOBRE LAS MINAS DE CARBON

Fl Gobierno se ha visto c}].aligaclr) a doble-

garse ante la tempestad de oposicién originada
ante el proyecto de ley de reorganizacién de
las minas de carljén, pbor lo ue éste sera reli-
rado Vv Uno nuevo le sustituird mas adelante
en la Cémara. El proyecto nunca gozé de po-
pulanclad entre la industria carbonera y al ser
examinado miés de cerca surgio una fiera opo-
sicion por parte de los patronos mineros, prin-
cipalmente sobre la base de que era indebida-
mente coactivo en el aspecto de las fusiones
{mzc}sas 4 |as ijnval)a de la iniciativa de fu-
s10n vm]untarm, abancimmndm[ea a las conse-
cuencias del costo. s obvio due las fusiones
carboneras, para ser efectivas, deben ser el re-
sultado natural del interés mutuo y due la
unién forzosa no tenderfa a disminuir el costo
de produccién, [Juclif:ndn demostrarse due seria
yositivamente |::rerjudicia| para la industria. La
fusién natural ha hecho buenos progresos en
os Gltimos afios sin la intervencién del Go-
hierno, como lo atestiguan bien conocidas ma-
nifestaciones de esta indole en el Sur de Ga-
les, Midlands, Yorkshire v [scocia; se lngra-
ron tales brogresos, que el 75 por 100 de la
|erclL1c::i6n hullera es uhora [.}rﬂducicla por me-
nos de 150 empresas. Con el proyecto de lﬂy

en la forma ue se presental)a, los propieta-

rios mineros no podrfan escoger sino aceptar
cualdquier [}]an de fusiones carboneras que el
Gobierno propusiere, con todos los riesgos
financiems, pero sin una adecuada darantia
y en ningun caso sin una indemnizacién esti-
|:~L:tlacla.

Sostienen los propietarios. mineros due ta-
les Imcleres de «reordanizacion» f:({uivﬂ[clrfan
a la confiscacion y debe itn[nedirse que se lo-
gren. Ciertamente (ue el proyecto no fué tra-

1c

zado con conocimiento protundo de la indus-
tria y no es sorprendente que haya corrido tal
suerte. Ahora la industria tendrd que esperar
el nuevo proyecto de Iey y habri mis demo-
ra e incertidumbre, |::rﬂmculmncln entre tanto
la concepeidn de Iargas perspectivas, un esta-
do de cosas para la industria, ue ha sufrido

ya demasiado, con draves consecuencias.

ALARMANTE DEsSCENSO EN

LAS EXPORTACIONES :—:

Mientras estas molestias importunan a la
industria v dificultan sus operaciones, el co-
mercio de exportacion de hulla ing]esa esta
sufriendo un alarmante descenso. [Ha ”egac]ﬂ
la hora de ocuparse de la situacién y de for-
mular una politica due logre restaurar la vita-
lidad de esta rama tan importante del tréfico
de exportacién en [nglaterra, de la cual tanto
clf:penc:]e la actividad de su navegacién «trampo.
[_a experiencia de este ano ha sido lamenta-
ble. Ein cuatro meses sucesivos los envios a
ultramar han estado por I‘:taj::} de 3.000.000
de tons., haciendo el total de ese periodo na-
da mis dque 10.536.302, o sea 1.738.024
tons. menos due el [.‘Jf}l)l‘ﬁ «record» del ano
|]asa¢1:::-. A este paso, las exportaciones del
ano prometen alcanzar una triste citra, atn
cmmparada con los datos |1receclentes de los
ltimos anos. | afo |_Jasa1cln se exporto car-
l)én por im[mrte df: 38.714.134 tons., dque
[ué la menor cantidad rﬂﬁistrac]a desde 1020, .
El ano cle [a 11116]%]3, y (lesde entonces ]as Cl-
fras no |:uuer:len tener comparacion con los da-
tos de la post-guerra y de la ante- guerra, cue
en 1013 eran 73.400.000 tons. y en 1023,
el afio «record», alcanzé a #9.450.000 tone-
[ c]as Cnmpamdc} con 1QI113 el tntat de E:x{ae
diciones de hulla, «coks y combustibles de fa-

l)!‘ll:'affl{)l‘t——IHCILI}FEHC]G |::;-s suministros a bu-

=
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cues extranjerc}s—-de 55.535.304 tons. se-
nala el vertiginoso descenso de 42.000.000
de tnne]ndas.

CONDICIONES QUE CAMBIA-

RON EN LA INDUSTRIA :--:

[ncluc!al.}]ementc:, todo ha cambiado desde la
guerra. [ [}Ett‘f}]en ha sustituido al carbén en
’rDc]as Ias Escuac{ras navales, en muc}ms le.’: I(:rs
ferrocarriles del mundo v en casi la mitad de
la Marina mercante mundial, mientras en el
mismo |]Erff}cln |a competencia alemana, [mla-
ca, rusa y turca ”Eéé a ser casi un factor do-
minante en el mercado de exportacion. Lue-
d0, en anos sucesivos, tuvo Iugar el estableci-
miento de contingentes de importacion en los
[)rincipa[es mercados europeos, due mas ade-
lante rﬁdujerﬂn [as exportaciones inglesas, Vs
finalmente, la pérdida virtual del mercado ita-
liano como consecuencia de |a suerra italo-
abisinia. Estos hechos y tendencias de suma
importancia estaban allende el control y seria
vano censurar a la industria carbonera bor el
descenso resultnniﬂ; pbero desde ue la indus-
tria se someti6 a la direccion controladora del
]-)epartamentn de Minas, ha habido factores
que también han militado contra el comercio
de exportacion. No es menos el trastorno
nriginadn a los cupos de Ex}mrtacicﬁn de lus
cuencas carboneras de Midlands y Y orkshire
que han reducido notablemente sus envios a
ultramar desde los puertos del Humber, mien-
tras due la duda existente aceres de los nue
VOs precios de la Central de Ventas ha gra-
vado grnm]emente a los exprrlac'f)res en |a
competencia para |as transacciones de este ano
y ha sido la causa de una considerable pérdi-
da negocios. Ligmln a esto esla, desde |ufg§r:n,
e'l alza E]E ;}re-:’:if_}s determinun]a por ]as rm;:jm'ns
concedidas a los mineros, due los consumido-
res nacionales han convenido en pagar de me-

jm* O peor g‘;nnu, pero cdue no |mf:de apli-

carse a los :::r:n'u[}r:u{nr{*s exlranjeros, sin com-

prometer el tuturo del trifico de exportacion.

Jﬂ\ lj N {H

se 113 sﬁ[)repufrﬁtn a esta situacion en E] acuer-

la por saber como |a Central Board

10

c[f,:: due a-::.alm cle tomarse Hﬂ]_')l'ﬂ Ia Central cle
\r’rentaa, c:leﬁl‘muéﬁ r:lf:_ Ias ClE[iI]EI‘H(!ii}HEE (ue tu-
vieron lugar hace una o dos semanas. _g;)ut: a
los distritos ex[‘:-nrtaclm'es, para los cuales el
trafico con el extranjero es vita', se les con-
cediesen adecuados contingentes de [}mcluc-
cién y una participacion mids generosa en el
cCONsSuUMmMoO nacinnal, 0 due se les prestase ayu-
da financiera por medio de un tributo sobre
los distritos carboneros dedicados al interior,
eran las conclusiones a decidir y aun no se sa-
be con exactitud hasta donde ha ”egadm el
acuerdo tomado sobre estos puntos.

Fontre tanto, e[ p[an C{E Ia Cr:ntrai cle VPn-
tas que iba a ponerse en vigor el primero de
julim ha sido diferido hasta primero de ag0s-
to. [on si misma esta demora no puede ser
grave, pero asume otro aspecto cuando 1911 -
fica due durante més de la mitad del ano los
comerciantes y t:x[)c:-rtaclm'es han quedado en
EDIﬂI.‘JIEtH duda en cuanto a los futuros pre-
cios, y han tenido (que tomarse el riesg o de
hacer ventas anticipadas, o dejarse ir por la
borda valiosos contratos. Fsta es la situacién
de l‘lij y no puecle decirse que sea condu-
cente a mantener vy mucho menos a aumentar
el trafico inglés de exportacion.

EL CONVENIO INTERNACIO-

NAL Y LA COMPETENCIA :-:

[.a competencia extranjera en el carbén
nunca descansa [n el caso de Polonia, sus
malos efectos han sido moditicados considera-
hlemente por el convenio ﬂng|n-|mlucn hecho
en 1034, cue ha servido para asedurar una
participacidn mds eduitaliva de lng‘alﬂrra en el
trafico extranjero, pero hasta la fecha no se
concerto ningdn convenio con f‘\lemaniu, st
competidora mis vigorosa. [ Jurante el pasado
ano, el progreso hecho por el carbén alemidn
en el mercado del mundo, ayudado por alra-
ventes permultas, ha sido de lo mis nc::tal':]e,
ascendiendo as exportaciones a 20.800.000
tons. métricas. que comparadas con 2 millo-
nes QOO0.000 :.lc’:.*[ ano anterior acusan un at-

mento (:‘It:-‘.' 4.-900.000 tons., contra una mer-
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ma l}ritﬁnicn ClE 045.740 tons. en EI mismo
[oerft:rcln. Si el convenio con Polonia ha teni-
do suficiente éxito al brevenir un exceso de
competencia, surge la pregunta: Ano es posi-
ble hacer extensivo el convenio a Alemania
y efectuar un pacto angln-germann-lmlacﬂ pa-
ra proporcionar a cada pafs su justa participa-
cién en el mercado do exportacion como, por
E‘:jem[}ln, se ha hecho en el caso del convenio
internacional del «cok»? [s [)ﬂ%l[}le ue Ale-
mania accediere gustosa a entrar en tal conve-

nio. CIEI‘thEl]lE, A[Emanla estuvo c15|¢-uesta

a ello hace unos anos, pero entonces la indus-
tria hullera britdnica no estaba Gnrganizada na-
cionalmente para negociar, y nada se hizo.
Hoy el caso es diferente: la industria hullera
britdnica est4 nrgqni;ada y ‘en condicién de
hacer negociaciones en pro de sus diversos in-

tereses como si hlf-ben LUnNo EE}LZ}

EL VALOR DE LOS TRA-

TADOS COMERCIALES —

[Lo que el Gobierno ing]és |:-uecle hacer
para ayudar a su comercio de exportacién hu-
llera es dar a los propietarios mineros una
mano miés libre, y proseguir |a lrrnlitir:a de mu-
tuos tratados comerciales que ha sido acoin-
|}an.;1c]3 de buenos resultados clonc:ler[umrra due
fué a[}|1c,:‘da. o los paises baltico - escandi-

navos ha tenido éxito al recuperar y mante-

ner el volumen de exportaciones britdnicas, asf

como en ¢ Canﬂcléi, en cuyo dominio los en-
vios han |3mg1‘t:sacln firmemente hasta més del
1.000.000 de tons. al ano. En la Argentina,

debido a la clf:prﬂsi{'}n del trifico alli existente,
el tratado inglés no se ha visto acompanado
del mismo exito, pero al fin ha contribuido a
mantener un seguro modesto término medio
cle ex[)mrtaciﬂnes, que se espera aumenten en
el tuturo. La ua[]ﬂctidad de compra briténica
es una formidable jm[nnca, y manejada adecua-
damente por el Gobierno i:nuede ser utilizada
para desarrollar su trifico carbonero en mu-
chos mercados donde estd Ianguidec:iendm.

[_Iu}r necesidad de E“D, pues |a competen-
cla eatranj&rn sigue aumentancln y ya no esta
c'nnﬁnacl‘l a Alﬂnﬂma y Pn]{}ma sc}]amente
3&1%1(::1 y Rusia se estdn haciendo formidables.
[Los carbones sud- africanos y japoneses estan
siendo llevados miés all de su campo, el car-
bén de la Cochinchina est4 ”Eganclm a ['ran-
cia en cantidades progresivas, y el carbén tur-
co esta lmciéndnsﬂ una p]aza {uf:rte en E] Me-
diterrineo oriental, mientras que el mercado
britdnico en el Canad4 encuentra constante e
intensificada competencia de Nueva lscocia
y los ostados Unidos. Ahora que el Conse-
]jO de la Central de ventas tiene el encargo de
fijar los precios, ses mucho confiar el que se
tome seriamente en consideracion el comer-
cio de exportacion y due de no reclucir{ los
precios achm[es, entonces se aumente |a pro-
cluf:cién l‘lLl”EI‘H I"msta 1:1 {:a|mci{{ucl tﬂtal c]e ]EIE
empresas, para due el costo barato de |:rc;rc:luu-
cion permita al carbén britdnico recuperar su

ﬂlltﬂl‘iﬂl‘ lngEl‘ cn lf}ﬁ l"ﬂEI"E‘.ElCI("}E Clﬂl [1'1L11‘1C1f}?

J]. Trompson

Lmndres-iunin.
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NUEVO PROYECTO DE LEY DE BASES

LLA PROTECCION A LAS INDUSTRIAS Y CO-

MUNICACION

Fl ministro de Comunicaciones, Or. Blasco
Garzén, ha presenl‘ado Gltimamente a las Cor-
tes un nuevo proyecto de Iey d; bases de pro-
teccién a las industrias y comunicaciones ma-
ritimas due, por cierto, es de imperiosa necesi-
dad su aprolmcién para que |a navegacion pue-
da salir de la dificil situacién en que se halla.
l.a Comisién parlamentaria de Comunicacién,
acordé abrir por duince dfas una informacién
[.:rlil;)]ir:a, sobre el [)I'D}*E{:tn-ley de Bases cue

msertamos a continuacion:

Base [. —[as entidades oficiales y los con-
cesionarios de m-:)nn[:.nlir}s o de servicios pu-
blicos utilizarén para sus importaciones y ex-
portaciones por via maritima los l)uc{ues na-
ciﬁnal&s. mientras el transporte se efectde en
condiciones similares a las de los Il:lu{]uﬁs ex-
tranjeros y el flete no exceda en mis del 10
por 100 del cotizado por estos.

Se creard una patente de transporte de

emigrantes de |a ue todos los IJLac[uf:E dedica-
clr_‘:us a cste trz’iﬁcn deljer:in proveerse. I_.:r. con-
cesién de esta patente a los barcos extranjeros

y los reconocimientos que éstos deben sufrir,

se subordinardn a la condicion de rﬂcifﬂ'f}ciclac].

Base II. —Se reservan a la bandera y cons-
truccién nacionales los servicios de puertos,
la navegacion de cabntaje, los monopolios, |a
pesca litoral y la de gran a[tura, las  obras de
puertos y los traljajnﬁ de clra.gac]n, salvo ue,
siendo de construccién extranjera dichos bu-
dues y artefactos, estuvieran autorizados, antes
de hromu[garsﬂ esta Iey, para efectuar deter-
minados trificos o prestar ciertos servicios.
Fl rI‘EQ]HIl’]EHtﬂ de esta le_v determinari las ex-
cusas (ue por razon de precio, de plzl;ﬂn de
entrega o de otras consideraciones puedan

CﬁﬂCE(lEI'EE.
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Base lll. —[Las asistencias y salvamentos en
aguas jurisdiccimmlﬁs serdn libres, pero en los
puertos, raclas, ljalﬁas, canales, rios, rias y ]:|a-
yas c{ueclan reservados a los [)L.tf[ues de bande-
ra y construccion nacionales, y, si éstos no
existen, a los de pal}ﬂ“iﬁﬂ naciﬂnal, salvo caso
de urgencia o incapacidad. Con anﬁlngas ex-
cepeciones se reservan los renmlques en aguas
juriﬁc]iccinna]es a los Lurjues de bandera y

construceion espaﬁnla.

Base IV.—Se encomienda al Gobieriio la
ada[}tacifm cle ]a af:tua] [Egislﬁcién CIE: puertos

a la mejora de los servicios de los mMIismos,
reduciendo los gastos e impuestos que gravan
a la navegacion, v también la igualacién de los
requisitos de orden fiscal y aduanero para la
navegacion de EHIJ{'}l'HjE y el transporle ferro-
viario. Se dictardn las normas oportunas para
facilitar el establecimiento de hillete y talon
corridos.

Base V.-l os Ilefll_lEﬂ de vapor y de mo-
tor, tanto nacionales como extranjeros, en
viajes de navegacion de altura dque toduen en
puertos espafioles de la Peninsula o de las Is-
|as Ba|enrﬁs, con pmcednan-::ia de puertos ex-
tranjeros o con destino a éstos, satisfardn un
impuesto de 0,75 pesetas por tonelada de re-
gistrn netoc. EI rc:g}lamentn clﬁ:tf:rminar:i Ias
condiciones en (ue este 1mpuesto pnc]rfi ser
rf.-:c:luciclm cuando  |as Em[vresas clt:seeu padar

anualmente y no por viaje.

Del mismo modo se establecerin los im-
puestos de tréfico maritimo para las navega-
ciones de :::alac:rtaje y gran ca].ml;aje, tanto para
as mercancias como para los pasajeros, sobre
as bases de 0,10 pesetas a una peseta para las

primas y 0,25 pesetas a 7,50 pesetas para Ins
¥

timos.
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[Las Agencias o Representaciones en s-
pana de las Companfas de navegacion extran-
jeras satistardn el impuesto de Ultilidades en
exacta reci]arﬂciclaf;l con el que las Agencias
es[)aﬁolas satis{agan en los respectivos pafses
extranjeros.

[ reglamentﬂ fijarzi las exenciones de de-
rechos, arbitrios, obvenciones y taritas por
servicios oficiales que disfrutarin los budques
due sirvan |las lineas subvencionadas o que se
clec]iquen a la difusién y [":mpagancla en el ex-
tranjero de los br(}cluct{)s Espaﬁﬂles, asl cOmo
las rebajas que en los Avranceles consulares
[jueclan concederse a los emigrantes.

[ .os actos y contratos referentes a consti-
tucion, disolucién y modificaciones de Com-
panias Espaﬁc}las, con motivo de la a[nlicacién
de esta ley, c{uec’lan exentos de todo impuesto
durante los dos primeros anos de la vigencia
de aque”.a.

Base VI.—I.a nacionalizacién de los bu-
dues extranjeros continuarda sujeta al pago de
los derechos arancelarios. Quec]a |:-m}1i13icla |a
importacion de buques de mis de diez aios
de edad, salvo casos muy exccpciona]es a jul-
cio del Gobierno y con la condicién de no
hoder disfrutar subsidio ni privilegim alguno
del Estado. Fn todo caso, los I:mc[ues due se
[:-retencle nacionalizar deberdn poseer la mis
alta categoria de una entidad clasificadora ofi-
cialmente reconocida.

Base VII. —los IJLI([LIEE nacionales de va-
por o de motor due etectien navegacion de
altura, disfrutardn de una prima bésica de 0,10
pesetas por tonelada de registro bruto y dfa
mientras permanezcan en la mar y 0,00 pese-
puerto. [ sta
prima sera modificada cada ano a partir del fin

tas mientras se encuentren en

clel primero de vigencia de esta ]ey, en fun-
cidn de las fluctuaciones de nuestra moneda,
del namero indice de fletes en el mercado
mundial y demids factores que intervienen en
los fenémenos econémicos de la navegacién.

[F] reglamento determinard las circunstan-
\cias necesarias para due la permanencia en la
mar y en puerto |meclan ser cnnsideradas como

ta]es a los efectos cle este arti’culo,, asi como

los requisitos dque respecto a dotacién y arma-
mento han de u::um[:rlir los l:mques due disfruten
de este beneficio. lLa suma de las primas de
puerto durante el afio nunca serd superior a |a
de las primas de mar.

A partir de 1 de Enero de 1037 no per-
cibirdn prima alguna los Iauc:]ues due en dicha
fecha cuenlen treinta anos de edad, disminu-
yr?.nc]nse este limite cada afio en una unidad
hasta “egar al 1 de Enero de 1047, fecha en
la cual queclar:in excluidos del derecho a la
percepcion cle._ srimas | os Luc{ues ue tengan’
entonces mas de veinticinco anos. ] regla-
mento regular:i as dispensas de edad otorga-
bles a los lJuques dedicados a los transportes
de sal, carhén, minerales y pmcluctns duimicos

a granel, asi como a los budues due hayan
sufrido refeccion.

La prima bisica serd bonificada por los si-
guientes conceptos: construccién nacional del
ljuc-:[ue, f:c]acl, trafico exterior, velocidad, trans-
porte de frutas al extranjero y servicio regu]ar.
[_a suma de las bonificaciones no exceders del
importe de dicha prima.

|os buques de vela y mixtos de altura dis-
{rutarin de una prima basica igula] al 10 por
100 de |a cmrrfspmncliﬁ:nte a los vapores y ten-
drén también derecho a bonificaciones.

Los _I::u'ques de pesca de gran altura cons-
truidos en lspana gozardn del derecho a pri-
mas a la navegacion durante los viajes inicial y
final de cada campana pesquera.

No podrin percibir prima a la navegacién
los ]:)uc[ues del Estadn, Regién, FProvincia ni
Muniecipio, asi como tampoco los pertene-
cientes a mnnm{mliﬂs o a [.mpresas en las due
dichas entidades I]Lil:)“(:ils tengan participacion.

Base VIII. —Se estnl.)lecen dos clases de
compensaciones a la construceién nav:al: una,
cuyo importe sera igual a la diterencia entre
los precios nacionales y. extranjeros de los ma-
teriales que se em[:r]e:ﬂn en la construccién y
que se {}rncluzr:an en Es[mﬁa; otra, como pre-
cio al tral}ajc}, que, sumada con la anterior,
cnlocjue a la construccion nacional dentro del

margen de proteccién oficial a esta industria.

[-stas compensaciones seran también a[:]i{:a-

1O



MARINA Y CARBON

bles a las transformaciones de mejora comer-
cial ue se introduzean en los ICJHI‘."LIEE exis-
tentes.

Tendrin derecho a compensaciones los
barcos de cien o mis toneladas de registro
].)I'th{]._. asi como los de mis de 25 caballos
electivos cuyas miduinas sean de construccién
nacional.

No percibirdin compensaciones a la cons-
truceién naval los ]Jlll"[l.tt'ﬁﬁ senalados en la base
anterior como ﬂxceptua’c}ns de perciljir primas
a la navegacion.

Cuando se trate de desnacionalizar un bu-
due due haya percibido compensacién, se rein-
tefgt‘arﬁ al Tesoro |2 parte alfcuota correspon-
diente del auxilio recibiclﬂ, considerando que
la totalidad de éste {:cjrrespf:nm:le a los (uince
primeros anos a partir cle la construceion o
modificacién. Se exceptiian los I:)ur[uﬂs due se
construyan segun lo due preceptia la base II.

Durante los cinco primeros anos de la vi-
sencia de esla ley se concederin primas al
clesguace en [spana, de I:)L.lc{uf:s de motor o
de vapor de mis de veinticinco anes de edad,
siempre ue el importe de ur]ué“zis sea Inver-
tido en contrucciones nuevas o en mejora de
IJquLIEE existentes de la propiedad del armador
del c:lesguaxacln. Fstas construcciones o mejo-
ras tendrdn derecho a las compensaciones or-
clinariaﬁ, pero el armador por cuya cuenta se
E{Ectﬂie ]a nueva construceion por desguace,
])erciljirﬁ una prima igual a |a compensacion
de premio al traltmjn que se conceda al cons-
tractor. 1 Gobierno [andr{i Iimitar, antes del
prinecipio de cada ano, el t'nnelaje gl-:':rijal que
se de:aguaxarzi durante el mismo.

[ as [Empresas armadoras due lm}fan deven-
gadn durante un afo por primas a la navega-
cion una suma superior a 500.000 peselas,
vendrin nl:rligadns a reservar una fraccién de
dicha cantidad para reemp]azﬂr o transformar
en Eﬁpaﬁa, v dentro del ]1|uxn que se ﬁje, los
Imques due a juicio del Gobierno lo necesiten.

Base [X.—Se creard un Instituto de Cré-
dito Naval, cuva misién sers la de autorizar y
facilitar los préstamos due los Armadores y
constructores soliciten de los establecimientos
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bancarios y de ahorro nacionales, con el fin
de fomentar el material naval y con bonifica-
clones por el Fstado de la tasa de interés, sin
que aqué] asuma @garantia Ellf.;l.l[‘m frente a los
prestamistas.

[La garantia de los préstamos sera la primera
lli[mt'eea sobre el Ijuque debidamente clasifi.
cado v aseguradn contra todo riesgo y toda
reclamacién de erédito privileg‘.:-iaclﬂ.

[ reglamentﬂ determinard la cuantia, du-
racién y demis condiciones de los préstamos
en relacién con el valor del I:auque, las hbenali-
dades y [:-rc:rcec]imienl:os de ejecucién contra
los morosos, el voltimen méximo de opera -
ciones y la clase y condiciones de los valores
ue se ITIII}"E!H de emitir.

Base X.—Se definirin las diversas clases
de l)ur:]ues, artefacms, macuinas, calderas ete.,
asi como las de navegacion, nacionalidad de
armadores y constructores vy las de trifico.

Base XI.—Se permitira la venta de Ijuques
al extranjero a cambio de la n]3|igacién de
construir otros en |‘;5|’1aﬁﬂ con ]a prnpmrcién
de tonelaje que se {‘ije en el reQ'am&ntn.

Base XII. —I.as -mpresas beneficiarias de
los subsidios cnnsignadms en esta Iey, vendrin
U]jligaclas al cumplimiﬂntc} de las c]is]:rnﬁi{:innesf
legales de cardcter sc}cia], ateniéndmse, entre
otras, a las normas de Convenio internacional
referente a la ﬁjacir’m de salarios minimos de
Abril de 1030, vy atectarin a la garantia de
dicho rumplimientn las sumas obtenidas del
Fstado. También destinardn una fraceidn de
acjué' as al sostenimiento del Mnntﬂpfn Na-
cional y demds instituciones benéficas en for-
ma ;m;'ilﬂga a |a ﬂ{:tualmenlt: en vigor.

]'-%a_se XHI.*—*].ZI‘I l{_‘JE presupuestns del Mi-
nisterio de Comunicaciones v Marina mer-
cante, se consignarin s cantidades necesarias

para ELI{I'HQHI‘ los importes de los subsidios que
se conceden por esta ]e}?.

Base XIV.—L.a presente Iey'._. regira duran-
te veinle anos, contados a partir de la fecha

de su [)t'{}mulgaciﬁn.

Dado en Madrid a 8 de I\"lay{':- de 1036, —
[2] Ministro de Comunicaciones y Marina
mercante, Manuel Blaseo Garzén.
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Proyecto de una Central de [Fletamentos

Nuevamente vuelve a ser nl.)jf:tn de espe-
cial atencién por parte de los navieros dedica-
dos al CH[]{'JtﬂjE restritlgidm el estudio de un
proyecto para la creacién de una Central de
fletamentos, a fin de que éstu les sirva de de-

fﬂnﬁﬂ contra e at.:tual Erwilecinﬁentn de |ns
fletes y due la exblotacién de los [::suc[ues pue-
da ser remuueraclﬂru, evitando se les originen
|as importantes [‘Jérclic]as que sufren y due se-
rdn mas cuantiosas de ahora en adelante, con
las Bases de tra[)ajr) para |as I:ripulm:iunes, en
vigor desde el primero de mayo pasado.

Ya en distintas ocasiones se tratd de ”egar
a una inte:[i}enc:ia entre los armadores dedica-
dos al trifico de ﬂa[mtuje rﬂstring’;itln, sin que
cristalizase aduella, a pesar de que se hacia bien
patente la necesidad de unién due, de haberse
entonces Ingradﬂ, hubiera evitado muchas de
las cuantiosas pérdidus irrf:rguclas a los navieros
en los dltimos atos. Pero hasta ahora no fue-
ron pocos los que entendieron conveniente
no sacrificar su libertad comercial, y los edols-
mos particulares vencieron a los intereses co-
nMunes, manteniéndose sepm'aclns y con noto-
ro perjuicio para tnclc)s, COMmMo h()y muchos
50N en ]amentur.

Fon Ins momentos a:::tuales, ante |a agur_‘]a
clepresic3n en el trilico marftimo y la dificil si-
tuacion cr{:a-c]a a |()s navieros con [.'-.15 recientes
Bases de tral)ajﬂ para el ]1&1‘5():1;1] de los bu-
dues, 17:1.,1&(1& clf:crirs{:, sin Incurrir en exagera-
cién, que ha ”egadn la hora de decidir entre
abandonar inmediatamente la inc[ustria, con-
tinuarla hasta la definitiva ruina o intentar la
salvacién comdn, para lo cual es imprescincli-
ble una [}er{'ecta unién de tmlns, es de{:ir, un
decidido proposito de sacrificio de algn para
salvar el resto. Por e“n, si los navieros se
deciden esta vez s seguir el tnico camino de
suL safvacién, irdn a adherirse y ponerse a com-
pleta disposicién de los organizadores de la
Central de I'letamentos cue se proyecta.

Dado el estado precario en due ha “Egac]{}
a colocarse el trafico maritimo, donde es muy
considerable un sobrante de tDnEIHjE sin ocu-
pacion v una baratura de tipos de 'ﬁete, pro -
ducto de tal de[jresién, es im[}rescinc{ilﬂe la
ﬁjaei{in de fletes minimos como medida de
absoluta necesidad para due vuelva la prospe-
ridad, en lo que cabe, a la industria naviera.
Y para conseguir esto, habrd de crearse antes
la Central de l*-letamenl.ns, cuyo organismo
deberd intervenir, o mas bien realiznr, to-

das ac[ua”as operaciones relacionadas con el

{letamento y distribucién del tcmelajt;t alecto a

la misma, ya que la experiencia de anteriores
inte]igencias entre navieros han demostrado
ue mientras éstos tengan libertad de ﬂetar,
nada practico se conseguird, pues aun el com.
promiso de satistacer fuertes multas o la pre-
via aceptacion de otras I}Ena]idades, en las dque
se |:~udiern incurrir, o la constitucion de un
fondo de garanlia, no pueden evitar las inteli-
dencias entre algunf_:s armadores y fletadores
a E:E[]Hli‘lﬂs de la Central. Precisamente pbor
entender lo contrario fracasaron todos los in-
tentos anteriores. Y estos fracasos son los due
hubieron de lamentarse mis tarde ante el ca-
tastréfico estado del negocio naviero, que en-
contré a los armadores carentes de la necesaria
union para evitar el desastre y levados a una
competencia mutua en el afan supremo de
dquerer sobrevivir en una lucha contra la
realidad.

Suponemos due las duras lecciones de
anos alras lmyan convencido a los navieros de
que es preciso |a inteligenciﬂ due ahora se des-
tiona v el necesario sacrificio de parte de sus in-
tereses en pro de un bien general, del ue mas
tarde todos disfrutarén por los benelicios due,
sin duda algunﬂ, habrd de FEIJf}I‘tﬂI‘lES la Cen-
tral de |'1[etamentc:~5, tal como se proyecta o
con |igﬂra$ modificaciones. Si, por el contra-

rio, se ljt*etenc:]ta ir a la constitucion C|e un or-
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danismo, con el proposito de conservar todo
lo ue cada uno tiene y de lngt*ar un beneficio
a costa de un tercero, [m{*de anliciparse que
nada se l’lH!JIE LD]‘]hEhLllCIfJ Y las lamentacio-
nes, cuando la zealidad I*na&a ver el error en

quE nuevamente se l'l.’-.l ll"lLLlIl]ClD, ﬁEIdﬂ com-

IJ]elameutc estériles.
Pero confiemos una vez més en que los
navieros se lmyan dado ya ]'Jer{ecta cuenta de

que es im]::nsi'nlﬂ conhtinaad sobreviviends #in
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Compaiiia Anunlma - Gapital social: 78.000.000 de pesetas

Vapor MOSQUITERA
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalidrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: penzoles auto, lavado, quitamancha, solvente.

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosoita y aceites pesados para motores semi=Diene en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de conslruccion.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas,— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w.
Vapor CIAND, ;.. oo s o 5 o 4.570 d. w.

— — —— -

ana férmula orientada hacia un bien comun,
y que ¢éste no serd realidad mientras que no se
”eﬂ*ue a la ereacién de la C Enllnl de I leta-
mentos, dque se imtenta phara Ina I)l.lE[llE‘i f.lECll-
L‘HClGh a] ca [m[:ge lesttmglc}n, EI tan ace[tada-
mente denominado «cenicienta de la navega-
cion», y, por ende, el mis llamado a agrupar-
se, por ser también el mis débil de la comu-
nidad naviera.
[FL CaprrrAn ReckiEss

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meitdlicas

y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones,

—vrreee=e BT, O T A e

Vapor SOTON,......... . 2.025d,w. =
Vapor SAMA .. ......... ¢ S 1.080 d.w. =

Vapor LLODWD vimevammeis i oe 950 d. w,

GlJON LA FELGUERA

Direcciﬁﬂ POStﬂl: Alcala, ESA-ADpHa:tSdD 529. Apartado 51. (Asturias).

Telegramas - Telefonemas; Duro

Duroc Duro=Sama



[a |mra|i:;ar:i6n de este mercado, durante la
primera quincena de junio, ha sido absoluta,
ya due el nimero de operaciones de fletamen-
to concertadas fué verdaderamente insignifi-
cante. [Lsta inactividad es motivada [}rin{:i[}a[-
mente a |a imhusi':ai[iclacl de efectuar embar-
dues de carbones por los cargaderns del ferro-
carril de [ Langreo desde el 27 de mayo, y
ahora a |a hue!g‘ga minera declarada el dia 4
del actual, conflicto que entorpece el clﬁs[m—
cho de los ]JL;(‘[uEs, pues actualmente sélo bue-
den éstos ser carg_‘;ac'ms por los turnos del t.-c.
del Norte y exclusivamente con aquellns car-

bones que estan H|}ilél[:lﬂ$ en los c:lepésitos de
los puertos.

Aparte de esta anormalidad, no lm}r dran-
des necesidades de tmne]aje en el mercacln,
cuyos requerimientos son cada vez mis mode-
r_aclns. Sélo eirculan algunas Srdenes para bu-
ques de pedqueno porte con destino a puertos
del Cantsbrico y Galicia; para el Sur y Me-
diterréneo, los pedidos se c{irigen a reducidos
tnnﬁ|;:|jes y mas bien a lamzlegaa. Pero todos
estos reqduerimientos, no ”E;gan a ultimarse por
la imposibilidad de servir carbones mientras

CILII'EI] 135 Cit'fjlll'lﬁtﬂﬂﬂiﬂﬁ HEtllH[EE Clﬂ annrma]i-

dad, por los contlictos sociales planteados due
tanto alectan a nuestro trdfices marftimo.

|.a [}arali;ﬂ:acién de I‘JLI{[HES en puerto es
muy considerable, tanto por la desanimacién
del mercado desde semanas anteriores, como
ahora por |a lluelga minera. [llo causa serios
queljranms a los navieros, aumentados en los
momentos presentes por las nuevas bases de
t:‘alﬁajﬂ para las tri]mlacir)nes,, in*:tplanl'adas des-
de 1.° de mayo y due atin no han sido mo-
dificadas.

[Los tipos de flete para lag operaciones con-
certadas en estos dias apenas si han experi-
mentado variacién, siendo semejantes a las co-
tizaciones de la ﬁeguncla quincena de mayo.
Sin eml:)argn, se observa la firme tendencia a
mf:jnrarlos por parte de los navieros, puesto
due los hrecios actuales no son todavia remu-
neradores, y se contia en ue lo consigan en

dran parte asi due se lng";re normalizar |a situa-
cién de la industria hullera.

[.os mercados de retorno contindan des-
animados y sin interés para los armadores, da-

do el poco negocio due tienen nque”ﬂs. [os
cargamentos de madera para minas se encuen-
tran muy resi:ringiclos.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

Bilbao. . ..... —Vp. 500 ts. Ptas. 10,50 Lang.‘;reﬂ
i, . ...... — » 130ts. » 12,— [Norte.
Santander, . . . . — » 350ts. » 11,— Langreo
Sevilla....... — ¥ 4.500 ts. » 14,%5 [d.
Tarragona-Barcslona.-- » 3,300 ts. » 17,50 Id.
Barcelona (bodega)— » 6.300 ts. » 17y 18 Norte.

AVILES a

i [ — —Vp. o200 ts. Ptas, 17,—
Requsjada. .. ...... — » 200 ts. » 10,/
Betanzos ......... — » 220 ts. » 14,—
1 — — 210 ts. LI e

ie -

S. E. de PRAVIA a

San Sebastidn....... —Vbp. 230 ts. Ptas. 16,50
Santander.......... — » l1.000ts. »  %,50
1111 [ — — » 135t B fgy—
Marin , . .......... — » 240 ts, » 17—
RETORNOS:
Lumaya Gijtn . ...—Vp. 130 ts. comento Pts. 12, —
Bilbao-Musel.. .. .— » 71.000 ts. mineral »  5,—
Jubia-Musel . . . .. — » 300 ts. pinos » 11,50

Sta, Marta-Mussl . ., — »
Torrevisja-Musel , ., — »

130 ts. tablilla » 12 m>

1.000 ts. sal ¥ 1o =

.
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[La persistencia de contlictos sociales en es-
ta rEgiﬁ:‘rn, ta[es como Ia ]‘me|ga clel { c. de
Langren y
minas, decretada por los obreros el dia 4 del
actual, han producido una cﬁmpleta quietucl

la declarieidn de paro en todas las

en el mercado asturiano de carbones. Circulan,
no nljstﬂnl't":, algunas clemanclas para granos;
bero sin grancles prisas, puesto due son reque-
rimientos a servir cuando la normalidad lo

permita.

[Lxiste la Impresion de due la solucion de
la lelga minera no se harj esperar por mucho
tiempo, ya dque los representantes del Sindi-
cato Minero Asturiano contintian activamen-
te sus destiones cerca del Gobierno para re-
solver el t:nnﬂiutn, y éste parece decidido
poner en practica determinada {érmula due se
supone dé fin a la l"melga. [La «Gacetas del
c]f*l 13, pu]:rliu un proyecto IIJ'E [__.EV por VIr-
tucl CIE‘I LLIJ[ E:I Lalacin se convertira en patro-
no, en unién de los emr}leadns vV n[‘nerns, de
|as explntau(}nes mineras cue |'}EIIHIICEH 5118

propietarios sin causa justi"icuda.

A pesar de |a im[_‘:{}ailji idad que existe pa-
ra dar salida a los carbones a[nilad{}s en las pla
zas de las minas, debido en primer Iugar a la
]'mf:lga del . c. de I._.angrecn—declaracla a fines
de mayo y que aun contintia sin due [‘}LIEC'H
anticiparse nada sobre su solucién—, y mas
tarde a la minera, las existencias de carbdn van
en disminucidn, ]:uuclienc.lo caleularse due éstas
sOn r&[:nresr-‘:ntndas en la ztctualiclad por 400
mil tons. De ellas cf}l'rez:'.;u-mden Ell‘ll'(')}{ilﬂﬂ(la-
menle a r:rilt)aflc:s 43.000; a gﬂ”etas 30.000:

FHHH R R

HEHHEREE

ol

a granzas 50.000; a menudus 225.000 Yy EI
resto a otras especialiclﬂcles.

[Los EITI!OEII‘C]LIEE de carbones por estos puer-
tos, a partir del dia 4 del actual, han estado
limitados a los carbones a[}i]adﬁs en los clf:[n’i-
sitos de los mismos, los cualea estan qut'clfm
do completamente limpios. Por Avilés fue-
ron bastante activos los cargues etectuados en
|a primera decena de junio, pues alcanzaron a
28.822 tons. GijéwMuse[ y  Oan [Fsteban
experimentaron un 1mportante th:’:sl::ensu, re-

gistranc!n SGlumEnte 23,010 tons. E:[ [":rimern
y 10.880 el segundﬂ.

['n los distintos turnos Ilay un regt:lar nu-
mero de I:Juf{ues sometidos a los mismos, ya
due por los del f. ¢. de Lan@rem no se hacen
clespac]ma desde ﬁnea de mayo y se han he-
cho aléunas anotaciones de barcos en estos
dias. I*_,n cuanto a los Lalg‘)'u_len::rs del Norte,
al concurrir allf ahora |a mayoria del tun{]ﬂ‘]e,
las inscripeiones son hastante importantes, si

tenemos presente las circunstancias de anor-
malidad actuales.

[.os precios para industrias ﬂl_]]igﬂclﬂﬁ son asi:

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y ga”eh 49,00 ptas.

58.15 ptas.
(Jlﬂﬂ?:l --------

40,00 » 40,15 »
MEI‘ILI(JE}. “ve 36,30 » 44.55 »
Bridueta. . . 5580 % 63,55 »

l_os compradores libres. come en fechas

anteriores, (;})tlenen rebaj ajas de 4 a O pesetas
sobre dichos precios.

Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Constultenos sus necesidades

dociedad Anénima RE E M

) : HHHH
SERVIR pronto y bien es la costumbre de RE E Mw%

g”wﬁpal'tadn 111 V4
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CARBONES

Continda lmra]izadn el mercado de Cardilt,
con limitada demanda, lo mismo en el inte-
rior cue fuera de las Islas. Ninguna variedad
constituye excepcién favorable; acaso pudiera
registrurse una nota de relativo optimismo en
]a posicion de menudos y mer.lianr:}s, pero so-
lo pocos dias; los cribados tienen salida dificil
y los «stocks» son cada dia m4s considerables.
[La preocupacion de las empresas vendedoras,
por las dificultades de pagos en Es{mﬁa, CO-
mienzan a despejarse ante as promesas due
se han hecho a este respecto de que esas di-
ficu[tades van a ser prontamente resueltas.

Hay relativa actividad en la zona de Swan-
sea, aundque la demanda exterior ﬂ-:}jea. [ as
antracitas y los Qruesos, cortados a macuina,
abundan y se ofrecen con exceso. Los finos,
variedades ]JL!EI'IHE, se han ecotizado altos a ve-
ces; pero de nuevo vuelven a caer. Tienen
buena salida los bituminosos y las mejores cali-
dades de granzas lavadas. Fon general l':ay oferta
excesiva, mientras la demanda mas bien decrece.

LLa posicién del mercado de Newcastle es-
td desfavorablemente afectada por la falta de
tﬂntlaje disponible. Por lo demids es firme el
tono de este mercado en sus calidades tipicas.
Asi los Tyne v Durham, en sus clases supe-
riores. mantienen cotizaciones anteriores, es.
[wcialmente para las salidas tradicionales del
Béltico. [Los menudos de af[uel oriden y en
genﬂra] CIE tf::-cla esta in'lljnrt'zmte cuenca, tie-
nen demanda muy activa v a precios relativa-
mente elevados. Se exceptuan las variedades
para gas que se ofrecen a precios de minimo.

No hay variedades aprecia[jles en la cuen-
ca de Glasgnw. [Los Iife, tamanos grandes,
son bastante Eﬂliﬂitadﬂs; as{ mismo variedades
para consumo due han visto ascender sus an-
teriores cotizaciones y dias hubo en que |le-
garon a escasear. [l mercado interior es el due

se muestra menos activo.

(Ao LYIRANIEX

FLETES

[Las condiciones en gent:ral son de retrai-
miento y pnraiizacrifﬁn, debido sobre todo a la
incertidumbre que pesa sobre los mercados
de granos. l.as compras de cereales han caido
al minimo a causa de la parsimonia con cue pro-
ceden los im[mrtac’nres v a las dificultades de
pagos que estin haciendo imposible el trifico
entre naciones. Il mercado exterior de carbo.
nes ﬂ(}jea también, salvo en contados sectores
donde aparece todayvia animado, como sucede
en el Mediterrineo.

['n el sector del Plata la inconstante tem-
peralura retarda el desarrollo de las labores
ngf(:t:u[:ts en la cosecha del maiz; €50 $e une a
|a poca demanda de [Furopa (ue se resiste a
pagar los precios actuales de aque] cerea]; exi1s-
te, en caml)in, a[gunﬂ demanda del Pacfﬁcn,
norte, y de Japén, para el proximo _]ulin. Ha
sido cerrado un l}ncfue para cargar en San ran-
cisco, destino [Los Angeles Vancouver a o

En el sector de Norteamérica no han va
riado las anteriores condiciones y hasta el tra-
fico de Llesgumtes y chatarra (ue constituyo en
ocasiones una importante Hctivic{ad, ha caido
pesac:lament& [.o mismo sucede para los car-
gadnres de granos de Montreal a uienes afec.
tan tanto a::]u&”as condiciones del mereado
CUrOpPeOn a que nos hemos referido antes. Para
los azticares cubanos hay, al contrario, buena
y persistente demanda. Se hacen fletes de
ac[ue”ns puerlos a chtterdam, I.)uqur: ::]e F.500
tons., para juniﬂ, del 1O al Q5, :.1[ ti[}n c:le
]3/{;); y 'ﬂl’:‘:tt‘_ﬁ [::-artta;:iclns s€ pagan al R. U.

No hay rasgos r.lignns de f-:.inguhlr mencion
en el Extremo Oriente y ha caido la deman.
da de tnnelaje para el cml:rarquﬂ de las Iegum-
bres snja; tam[;)ién se mfr'ece con exceso tone-
Iaje en los puertos arroceros. Se hacen fletes
de 10.000 tons., para cargar en junio, de Sai-
Qr:’m a I“Iamlmrgn, por [)a]zar y I_gurc]ems, con
opcion, al tipo de f:-ll/—-.
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rosigue |a intranquilidad y el desconcier-
to geneia[ que han suscitado los movimientos
ﬂl)rems y due, naturalmente, l'mn alc:anzadn
también a las cuencas mineras. Fn Nord y
Pas-de-Calais 150 mil mineros cesaron hace
dias en los tral:)ajc:u-:- y ocuparon paciﬁcamente
las minas. Se celebraron luﬁ:gu reuniones en-
tre empresas y operarios y, a consecuencia de
ellas, se ”egé a acuerdos de salarios y jorna-
das due representan un aumento de 10 por
100 en los cargos de tra[)ajf) actuales. [La me-
moria que acaba de publicar la «Sociedad
Honillére de Sarre-et-Moselles se refiere a
los resultados de Ia prohibicién de importa-
ciones de carbén del Sarre. [a anulacién de
estos carbones no influyé favorablemente en
el mercado interior ni mejoré las ventas, por-
que lo compensé la reduccién del consumo
en I'rancia y una caida en las exportaciones.
Los precios no han variado y permanecen a
un niv'E:l cle 35 por 100 mas I)ajﬂs que eran
en 1030. lista importante empresa clerra el
ejercicio con un beneficio de 1.545.431 tres.

MARINA Y CARBON

BELGICA

[La situacién de los mercados Lelgﬂs, en
general, es satisfactoria. [] tiempo que per-
manece crudo e inverna], estimula el consu-
mo doméstico. Una nota desfavorable l'my que
redistrar, sin em]:;arg_?;o: |as l]EI‘!.‘LlI‘II)ElCiDI]EE ha-
bida en el puerto de A mberes. [.os salurios
de los mineros fueron reducidos en un o

=

medio por 100 a consecuencia de la lmja de
precios de los articulos de primera necesidad.

ALEMANIA

[Ha mejorado con respecto a la anterior
quincena la posicién de la industria hullera de
las principales cuencas; lo mismo en el merca-
do interior, en las distintas ramas industriales
y en el consumo ferroviario, que en las varie-
dades de exportacién. l.a dnica que declina
en sus cifras anteriores es la exportacién a [ta-
lia. La B. G. Hibernia ha publicado recien-
temente la memoria correspondiente a 1035.
[Los beneficios ascienden a 6,5 millones de
Reichsmares, algﬂ menos de lo que fué en el

anterior, [*] cajnital social es de 150 millones.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSE A

Antracita gruesa superior....... 36/6 a 40/
Antracita gruesa corriente...... 026/6 a 34/
«Cobbles» cortados a miduina.. 35/ a 51/

NEWCASTLE

—e

Superiores de NEPOT« » v v svariie & = &

; 14/9 a 15/
Menudos de r}*ne ........ .w o

11/6 a 12/

S0P P0000 0000000 0000000000080000008000080090400009908080y

CARDIFF

GRANOS

ﬁ.]l'ﬂirantazgn superior..... 19/4 % a I()/O

A]mirnntaxgn corriente.. ... 19/ a 10/4 Yo
Corrientes Cardiff. ....... 18/3 a 18/6
Secos superiores s .....00. 19/ a 19/3
SEG-E}S COPIENEER oo % & w 576 o7 I?/c;l a 18/3
MENUDOS

De vapor, superiores . ..... 13/6 a 14/6
Buenos para consumo..... 13/ a 13/6
Buenos para carga..... S DY [ a 13f

b
l283!33213333321333133121 FERIRLDIIBIGHIEI LI IIFI000 00404 PE000004 40 bbb st iDtuobnes

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPARA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 -

grafica
fEnlca $ FEDERACION

Direcciéon tele %

Madrid

Para consumos de buques
deben dirijirse los pedidos al

dindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Teléefono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
88888383888 ReReRTLeLeeTeeeeTey e

i"i‘-ﬁifiiifiﬁiﬁif'iiﬁlil“fﬁii+

BROA S 4400000000 00000000000080000 0000t



IMPORTANCIA COMERCIAL

El trzi]f‘ico en el puerto de [.ondres

ah

-] primer medio de transporte acuitico del
hombre fué un tosco modelo de en*rl:aarcacicin,
pero él se ingenié para navegar por las vias
fluviales del interior y aun para aventurarse a
a[guna distancia en alta mar. Su ingenio y ha-

bilidad en la construccién de chalupas y bar-

cos le permitieron cruzar los oceanos y estable-
cer lu:::.ls cimientos del comercio internacional.

[Los pequenos barcos, de sen-

cilla linea, de los primeros tiem-
pos requerian muy poco en el
orden de las facilidades artificia-
les para efectuar la carga y des-
carga. [on el trascurso del tiem-
po ”egé a ser necesario crear
pedquenos muelles o platafnrmas
de madera o de hierro a los
cuales f}uclieran atracar los bar-
COs y cargar o c]es_r:argar las mer-
cancias.

“stos peduenos muelles fue-
ron transformindose gradua]-
mente en olros mayores para hacer frente al
consiguiente incremento del trifico y aumen-
to en el tamano de los [Juc]ue's. [La posicién
de la mayor parte de los grancles puertos del
presente, fué cletf:rminac[a,. en primer Iugar,
por las naturales facilidades due posefan para
refugim seduro de los IZJU('.‘UEE; [on tiempos mds
recientes, la constante evolucién de tamario y
linea de los buques necesité la realizacién de
grandes obras de ingenierfa para adicionar a lo
suministrado por la naturaleza.

[La historia del puerto de [ondres es un

excelente E:jemp]ﬂ de este gcneral proceso evo-

lutivo. Hasta fines del siglﬂ XVII las ne-

cesidades del comercio fueron cubiertas por
medio de muelles construidos en las riberas
del rio. Budques de mayor tamano y un co-
mercio de volumen progresivo vieron, en los
primeros dias  del sigln XIX, el comien-
z0 de construccién del sistema de _grancles
«dockss, due son tan esenciales para el vasto

trilico y comercio del puerto de [Londres.

Una perspectiva del viejo puerto de Londres en 1745

.l puerto de londres existe desde hace
muchos siglmﬁ. [a sobrevivido la I"JI'L!EI.'JH del
tiempo, y esto de por si es una 5Eguridad para
todos ur[ue“ns que tengan o puﬁrclan tener tra-
tos comerciales con el puerto de [_ondres,

|}-:}rc]ue In.*; 1‘11(’*%(){1:’)5 {[L!E en é] S€& em *:-IE:IH ac-

a rica experiencia

del pﬂsadm. [l f}bjetn de las autoridades del

l:ualmentf: estan Ijasa(lﬂs en

huerto de Lm"zclresh-ﬂrganiﬁnm [DL'il‘:licﬁ inde-

JE:ncliErnt::, cread6 hace unos 86 afios — ha sido

rocurar, L‘DD]‘CJEI"IH!'KIG y clesarm“ancln sus no-
tal_‘r]es recursos naturales, una puerta, aclecua-
damente provista para toda clase de comercio,

EI mas Qrande mercadﬂ de[ munclf:), aprove-
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chable para todos los productores y comer- su comercio de importacion y exportacion <]
ciantes de cualquier parte del g|r}[)r} sin distin- total de las importaciones v exportaciones del
T | o : 1 | s

cion alguna, Reino Unido en el ano 1034 (Exceptuam

do el r:almtaje) fué evaluado en
£ 1.178.042.651; Y L{E este
crafico, la parte due ﬂuyé a
traves del puerto de Lnnclres
asciende a £ 444 millones
024.748, & sea mis de la ter-
cera parte.

[Durante 1035 el tﬂne]aje
ue atilizé el puerto de [on-

dres excedié del total del trd-

lieco maritimo de lﬂﬁ MOXIMOS

_ gt‘anclcs puertos del Reino Uni-
Una vista panoramica de) puerto de Londres en la actualidad.

do. De esta suerte, por la im-

I“Iay varias f:ualic]ucles por las que [z:-uec]t:-n portancia de su comercio v [ m:-lg‘;nitl.lcl de
ser valoradas las relativas posiciones de los su navegacién, ocupa ventajosamente el pri-
puertos britinicos. Una es |a imporlancia de mer [ugar el puerto de Londres. —X. X,
iooooovoooo0o0oOovOe® SO ctoooovoOOOOCOOSOOOOOCOOOOOON

HITILLERS)... cANTRBRI/G..

———GIJON=—

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

DIQUE SECO o limion < aradiones, recono-

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS.

PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS. CUBRICIO.

NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS. ETC. FTC.
Soldadura Autégena y Eléctrica

Calle de las Artes Graficas Telefono 23-42
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BUENAS CAPTURAS Y

PRECIOS ELEVADOS ::

——

[La primera quincena de mayo ha sido de
excelentes resultados para la flota pesdquera de
este puerto, la que tralmjr"i todos los dfas con

bastante fnrtuna. |_os (fue arrastraron en [as

slayas de este litoral trajeron  buenas caladas

en las due predomino [a pes-::acli“a, ]oesugn y

[)anchm, y en algunas ocasiones [ mer]uza, SO-

bre todo para los <bouss.

Fon los caladeros de la Estaca también fue-
ron favorables las capturas, regresan:.lm a este
puerto, las parejas ue pescaron a”f, con buena
cantidad de cajas. De Irlanda no “agﬁ en la
duincena [msacla ningun l)arcm pero se espera

due recalen en estos (lfas.

TN

‘!'l)

[La pesca menuda ha sido regular para

|a szal'c]inn; pero muy a[)unclﬂnte (le {:l‘liclm-

I'ro.

Otra caracteristica ha tenido |a (fuincena
Gltima ue cooperod sﬂ])remanera a que fuese
exce[&nte, y fué¢ esto los buenos precios de
cotizacién que tuvo la pesca durante la mis-
ma, obteniendo todas las parejas rendimientos

muy favorables.
Contintdan los preparativos para |a pro-
xima campana bonitera, siendo bastantes los

barcos (ue se reparan y [)ertrechan para la

misma.

Ya han salido aIQLmOE a la c;:lestrulaierta de
éste pez sin due, por cierto, I’nayan cnj}turadf}

ejmn[)!ar a]gunn hasta la fﬂ{rl‘m.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 26 de Mayo al 10 de Junio de 1936

S

| LasE bEPESCADD | 26 || 27 [ 28 20 30| 1 [ 2| 3| a5 6l 81 9l to

I

- Merluza...... 3— || 3,10 | 3,— [ 3,29 || 3,19 || 2,— || 1,79 |[ 2,69 || 2,83 || 1,96 || 3,20 || 3,— || 2,94 || 3,19 l
Pescadilla. ...] 127 11,58 || 1,39 || 1,80 |[ 1,30 || 1,71 |{ 1,07 || 1,60 || 1,32 | 1,86 || 1,39 || 1,39 || 2,01 || 1,41
Besugo...... 1,01 | L.— | 1,— || 1,07 || ,03 | 0,85 |[ 0,87 || 1,16 |[ 1,29 (| 1,11 || 1,25 || 1,25 |[ 1,39 || 1,29
Panchos......[0,59 0,62 || 0,70 || 0,57 || 0,60 || 0 49 || 0,71 || 0,70 |[ 0,80 | 0,53 || 0,69 | 0,70 || 0,69 || 0,78
Gallos...... ol L—|[ 144 [ t,— || L,16 || L,— I L,21 1 l,— 1,44 {{ 1,— 11 1,26 || 1,— 111,04 |[1,27 | 1,—
Reyes..... ..| » [ 1,33] » > » (11,33 » [[1,29( » ||1,58] » » [ 1,27 || »
Salmonetes.. .| 1,29 | 1,39 (| 1,29 || 1,19 || 1,09 [| 1,19 || 1,29 || 1,50 || » 63 (1,59 | 1,69 || 1,84 || 1,50
Barbadas.....|(,82{0,84(|080 (083 =» (10,87 0,79 || l,— || 1,— | 1,—[0,871{0,91 | 1,— | 0,86
Matute....... 0,50 | 0,46 | 0,50 | 0,41 ;0,50 || 0,43 || 0,50 || 0,55 || 0,50 || 0,37 || 0,50 || 0,50 | 0,52 || 0,50
Pelao........ 0,50 || 0,36 | 0,50 || 0.42 || 0,50 || 0,38 || 0,50 || 0,52 || 0,50 || 6,37 || 0,50 || ©,50 0,44 || 0,50
Chicharro....;0,32 10,33 (0,31 || » (0,30 0,29 (0,30 > » > 10,41 10,29 » [ 0,34
Congrio.. .. .. 1,78 » 11,60 (1,69 ||2—|[1,68( 1,40 [|2,— || » [ 1,38 0,401,897 | 2,15 || 1,50
Congria...... 1,48 (| » || 1,30 » » 1083]0,89| » » ([L1Of] » ||1,38( > :
Rodaballo....| 245 » ||219( » [ 1,93 » ||2,04]| » ’ » (2,03 1,88]| » 1,95
Abadejos.....| » » || 1,44 > > || 1,22 | 1,50 » || 1,56 | 1,23 » 1,29 » »
P{}tﬂs ________ » » » » > » » 5 {1179 » » D,f}ﬁ » »

Agencia en Guipuzcoa

ociedad Hullera Espanoia

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

L al o o TN
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Mlevimiente habide en les turnes para la carga de carbén per

M U S BHE L,

30

- NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
‘ wegisian e \ SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
6 Mayo. esperando Ntra. Sra. del Carmen 5.500 Barcelona.
| 20 id. » Ciafio. 2.000 Id.
25 id. » Urola. . . 6.000 Id.
29 id. » Araitz Mendi. . 1.200 Id.
6 Junio. » Inocencio Figaredo 4.,800 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
19 Mayo. esperando Ciafio . . 5.500 Barcelona.
| 21 id. » R. Alonso R. . 6.900 Id.
30 id. » Mina Carrio . 3.700 Valencia.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
! 5 Mayo. esperando M. Piquera 5.000 Barcelona.
21 id. » Begochu . . . . . . 900 Bilbao.
22 id. » Ita . . . = . . .| 8.500 Cadiz.
10 Junio. > Rio Miera s s ) 1,000 Bilbao.
MUSEL - LANGREO.— 4.° TurNo
19 Mayo. esperando San Eduardo . 300 Bilbao.
27 . id. > M. Junquera . 620 Id.
27  id. » Mariavi . . . . . . 380 Id.
27 id. > Astilléro .. .« « s & 480 Zumaya.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
26 Mayo. 28 Mayo. C. de Zubiria. 4.600 Valencia.
27 id. 28  id. Llodio . . . . . . 900 Biaibea?fla
27 id. 30  id. Caeuso - . &« » . & 1.880 Pasajes.
28 Ed‘ 28 id. Mina Coto. . . . . 360 Santander.
28 id. 29 id. José G. Trevilla 250 Id.
4 anm. 6 Junio, Llodio . . 900 Bilbao.
o id. 8 id. M. Santiuste . 500 Santander.
8 id. cargando Hernani . . . . . . 420 San Sebastian.
| 8 id. esperando Sotén. . . . . . .| 1.900 Bilbao.
l 10 id. » Llodio , 900 Id. I




FECHAS

 Peticisn de - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
turno . SALIDA
MUSEL - NORTE. — CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
21 Mayo. 4 Junio. Begochu . 300 Bilbao.
21 id. 26 Mayo. Juanes 220 Coruiia.
21 id 29  id. Deva. . 3,400 Barcelona,
21 id 20 id. Mina Sorriego 160 Santander.
23 id 2 Junio. Sotén. 1.900 Bilbao.
20 id 30 Mayo. Ruda . 480 Coruiia.
26 id 30 id. José Maria »00 Pasajes.
20  id. 1 Junio. Josefa 300 Vigo.
26 id. 30 Mayo. Zuloaga . 214 Corufia
27 id. 1 Junio. Amelia . 150 Marin.
27 id. esperando Elanchove . 7.000 Barcelona.
28 id. cargando Araitz Mendi. 4..300 id.
28 id. 30 Mayo. Rio Miera 1.000 Bilbao.
28 id. 5 Junio. Sama. . 1.000 Id.
28 id. 1 id. Goya. . 154 Carifio.
28 id. 6 id. Covadonga 80 Vegadeo.
28 id. 2 id. Mari Elvira 080 Bilbao.
30 id. 1 id. Galicia 320 Corufia.
30  id. o id. Llodio 900 Bilbao.
1 Junio 8 id. A.Senra. . 4..800 Barcelona.
2  1d. esperando Mari Begofia . 420 Bilbao.
3 id. > Alejandro . 400 San Sebastian.
4 id. cargando Ruada: = 480 Vigo.
o id. 6 Junio. V. de Chavarri 4.600 Tarragona,
o id, 8 1id. M. Santiuste . 500 Santander.
8 1id. esperando | José Maria 500 Pasajes.
o id. 8 Junio. Jestis Antonio 600 Ceuta.
8 id. cargando Mari Elvira atell Bilbao.
8 1id. esperando | Mont Seny 840 Pasajes.
8 id. cargando Melchuca. 120 Ferrol.
GlJON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
25 Mayo. esperando | San Jorge 250 Bilbao.
26 id. » Lola . =+ 230 Santander.
| ; Aller. . . 200

‘ 28 id.

San Sebastidn. |
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AV I 1Ly B S

Relacion del carbdn embarcado por este puerto durante la 3. decena
de Mayo y 1.* de dJunio de 1936

e 5 —

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
3.* decena de Mayo.
18 Mayo. 21 Mayo. José Tartiere. | 8.468 Barcelona,
20 id. 21  id. Arnao . ; 3 Bilbao.
22 {d. 28  id. [turri Ripa | 380 Santander.
22 id. 20 id. Asturias . . . . 5) Luarca.
26 id. 26 id. Arnao . 139 Requejada.
27 - id. 27 id. Felicidad Dulures 12 Bilbao.
28 id. 28 id. Arnao . . . . 6 Requejada.
25 id. 30  id. Mari Carmen. 363 Marin.
28 id- 30 id. Cabo Carvoeiro . . 200 Ferrol..
27  id. 30 id. El Gaitero . . . . 49 Navia.
28 id. 30 id. Brens L 8 Coruiia.
27  id. 30  id. Recalde . . . . . 6 Navia.
| ToraL 4.644
1.* decena de Junio.
13 Mayvo. 1 Junio. Ana . . 300 San Sebastidn.
23 id. 1 id. Compostela 1.834 Alicante-Valencia,
21  id. 1 id. Begofia 193 Zumaya.
14 id. 1 1d. Lekeitiara 207 San Sebastian.
30 id. 1 id. Arnao 85 Requejada.
28 id. 2 1d. Lolina . 422 Vigo.
15 id. 3 id. LLuis Adaro . 3.239 Sevilla,
24  id. 3 id. Antonio Satrustegui . 4. 687 Malaga-Almeria.
1 Junio. 3 1id. Sanchs Panza 222 Ferrol.
23 Mayo. 4 id. Erandio . 4.412 Barcelona.
4 Junio. 4 id: Asturias . 2 LLuarca.
31 Mayo. o id. Santiago Ldpez 3.780 Cadiz.
2 Junio, o id. Quenje . N 8 Corufia.
31 Mayo. 6 id. F.L.delbarra . . . 4.616 Bar celona.
o Junio. 6 id. CArtise « + s o 5 1.374 Pasajes.
4 id. 6 id. Mari Eli . . . . . 1.305 Vigo.
4 id. 6 id. Mari Elena . . . . 540 Bilbao.
| 28 Mayo. 6 id. Maria del Carmen. 85 Vigo.
8 Junio. 8 id. C. Rezola 139 Lastres.
24 Mayo 8 id. Margarita 317 Vigo
o Junio. 8 id. Recalde . 6 Navia.
o id. 8 id. Arnao . . 6 Bilbao.
6 id. 9 id. Mari Begofia . 440 Id.
9 id. 10 id. Jestis Antonio. 409 Ceuta,
10 id. 10 id Goya. 155 Corufia.
[ id. 10 id Inogedo 39 Requejada.
ToraL...| 28,822
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S AN REHESTHEBAN DE PRAVIA

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 3. decena

de Mayo y 1.* de Junio de 1936

FECHA DE

DESTINO

===

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Entrada Salida |
3.2 decena de Mayo.
14 Mayo. 21 Mayo. El Caudal . . 1 019 Pasajes.
20 id. 21 1d. Ruda ; . 483 Corcubioén.
19 id. 21  id. Mari Begnﬁa 437 Bilbao.
20 id. 22 id. M. Junquera . 611 Id.
19 id. 22 id. Jaime Girona. 2 721 Id.
21  id. 23 id. Mari Elvira 547 I1d.
24 id. 26 id. Aurora . ; 953 Id.
22 id. 26 id. F. R. San Pedro . 2 063 Id.
24 id. 27 id. M. de Urquijo 2.267 [d.
27 id. 28 id. Mari Begofia . 438 Ld.
28 id. 20 id. Jaime Girona. 1 795 [d.
27 id. 29 id. Briquetas Zorroza 1 892 Id.
28 id. 30 id. El Caudal . . 1 037 Pasajes.
20 id. 31 id. F. R. San Pedro 1.963 Bilbao.
TOTAL .| 18.226 |
1.? decena de Junio. |
30 Mayo. 1 Junio. Aurora . : 964 Bilbao.
30 id. 2 id. M. de Urqm]n : 2 611 Id.
3 Junio. 4 id. Carmen . : 226 San Sebastian.
3 id. 4 id. Rio Miera . 996 Santander.
2 1id. 5 1id: Mariano Benlliure . 135 Ferrol.
2 id. o id. Jaime Girona ; 2.649 Bilbao.
4 id. o id. Mari Carmen. : 379 Pasajes.
4 id. 6 id. Aurora. 1.007 Bilbao.
3 id. 6 id. Josefa Mari 238 Marin. _
4 {d. 7 id. Cementos Rezola. 1 039 San Sebastidn.
30 Mayo. 7 id. Genoveva . . 1.967 Adra.
3 Junio. 8 id, F. R. San Pedro . 2 879 Bilbao.
5 id. 8 id. Asuncién. 244 Pasajes.
6 id. 9 id. Ana . . 204 Bilbao.
o id. 9 id. El Caudal 1 074 Santander.
9 id. 10 id. Paco Garcia . 201 Bilbao.
9 id. 10 id. Mari Elvira 277 Id.
TorarL...| 16 880
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3." decena de Mayo y 1.* de Junio de 1936

= —

—————

.2 DECENA

MUSEL EOEN0 L% o o vee sai vak s 1.100,00

I % 5 sioin sioim s o 2.140,95

Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... CIde 3.0 e 1.100,00

( Id. 4° ............. 0.000,00

MUSEL Graas chicas......... - 245,77
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... .| “3rgaderos............ 04p412 ) 2057376
, Gruaas chicas........... 2.089,79 2.016,66

GlTON-DARSENA :

Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... f Cargaderos........... st
Muelles................ 638,00 420,00
Totales en las dos decenas..... 33.687,17 || 23.010,42
AVILES. ... ..o virirreenrennee sunens 4.644,00 | 28.822,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 18.226,00 || 16.880,00
'-=!IIIIIII|IIIIIIIII[IIIlIIIII_IIIIIIII!IIIHIIIIIIIIIIIIl{llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllll!IlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIllllllilllIIIIIIIHIII!III='3
= DESPACHO: E
= RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 31 =
= LANDFORT Teléfono n.° 13067 =
= VALLBARBA =
= DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT* =
?’HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIltIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIII!IIlllI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHHIIIIIII?IE
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MOVIMIENTO DEL PUERTO DE

GIJON-MUSEL DURANTE FL PRI-

MER TRIMESTRE DE 1930 :—:

EXPORTACION (carga general)

%

Navegacion | Navegacion | Navegacion
de primera de segunda | de tercera

Kgs. Kgs. Kgs.
Enero......| 550826 | 127.168 150.574
Febrero ...| 6.483.679 17.065 12.453
Marzo..... 0 1.124.050 122.259 »

ToTALES...| 13.115.995 | 266.492 163.027

e ——— R
IMPORTACION (carga general)

h

Navegacion | Navegacion | Navegacion
de primera de segunda | de tercera
____ _kpgs. I{-g—s.____ KES.
Enero......} 21.455 831 | 4.025.767 »
Febrero ....| 16.769.630 | 1.993.676 | 1.902.413
Marzo ..... .| 6.060.802 | 104 627 »
ToTaLES. . .| 44.286.263 | 6.124 070 | 1.902.413

EXPORTACION-CARBON
BUQUES TERMINADOS

Enero ...... 140.763 23 Tons.
Febrero ... 119.455 85 »
Marzo.... .. 45 524 23 >

305 74331  »

Total mercancias embarcadas.
Id. mercancias desembarcadas
Id. de earbén embarecado.....

13.545.47 Ts.
5231274 »
305.743,31 »

TOTAL GENERAL DE TRAFICO.. 371.601,52 »

LAS ACCIONES NAVIERAS

Durante la dltima quincena apenas si se
han movido en Bolsa las acciones de las Com-
panias navieras, no pmliendm decirse que Ila}ra
tendencia en ningin sentido porcue la caren-
cia de dinero hace cue los cambios del [jape]

rEEulten ]:Jlenamr:nte: nominales.

oMACIONES VARIAS

Tampoco ]'lﬂ}’ variaciones en los cambios
de |a fo:rt'a, excepto por lo (ue respecta a las
acciones de las Amayas, dque se ofrecen a 175,
habiendo sido el anterior cambio 18%,50.

EL «QUEEN MARY»

.l primer viaje del supertrasatlintico inglés
«Queen Mary» a Nueva York ha sido co-
mentado satisfactm*iau'nente por |a prensa in-
glesa. la ue conffa en (ue en sucesivas trave-
sias, L)at'irzi este ]:mque el -:<re::1:)rc[:-:r que ostenta
el «Normandie», ya dque en este viaje la niebla
le Dl)'igé a moderar la nmrcl'm, no ]{)granclﬂ
por ello su proposito.

Fl «Queen Mary» emp]eﬁ cuatro dias, cin-
co horas y cuarenta v seis minutos desde la
Roca del Ol_ﬂspn, en las islas Sei”y hasta el
barcolaro de Ambrose, v el «Normandies cu-
brifi este reunrridﬂ en cualro Ji’as, tres llm*as
y catorce minutos.

Fon el viaje de regreso del f:{_:C_j)LIEEH Mar}r}::,
no [mcln ¢ste tampoco desarrollar toda su fuer-

za por impedirselo la niebla.

EL CANAL DE SUEZ

Del primero de enero al 10 de mayo pa-
saron 2.207% buques a través del Canal de
Suez, segun el Boletin de la Compania del
Cnnal; en e[ [.)ﬂrindn Cm'rﬁsprmdiente a 1035
pasaron 2.0733 ]:)ur[ues. [os INgresos del trin-
sito asr:encliernn a 320.550.000 francms, con-
tra 314.040.000 francos.

[Los detalles del movimiento marftimo a
través del Canal, -::m*respmncliﬂntes al primer
trimestre de este ano, clasifican a los [Juques
de acuerdo con la bandera de su nacién. [as
cifras siguientes dan el nimero de lJuc[uEs que
cruzaron el Canal, con el tc}nelajﬂ neto agre-
gacln entre paréntesis:

Britianicos, 686 (3.840.24{3); ita]ianﬂs,
308 (E.DID.:}JSS); alenmnes, 113 (5{)8&88);
hmlnndeses. +F (5352.55*2); franceses T3
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MARINA Y CARBON

— i

(435’.630); noruegos, 05 (30?.565); japone-
ses, 32 (2::}@.[88); griegos 48 (1()*1.@41); es
tadounidenses. 17 (II?.ES:}); daneses, 21
(IC}B,BQB); suecos, 11 {S?EE}D); [Janamﬂﬁﬂs,
I (8.68*2); finlandeses, o (?,063); edipcios, 4
(f)‘?ﬂﬁ); rusos, I (4.[89); 11L'1ngarc)5, I (E.IIQ);
turcos, 1 (?08); slameses, I (3?9); tnta], 1.552
lauc[ues bor (8.509_9@)5). |.a participacién de
la bandera britdnica en el trifico del trimestre
fué del 45’Q4 por cie:ntn; Ias Glns naciones
siguientes son [talia con el QS"G;’-; por ciento,
y Alemania con el 821 por ciento.

EL. TONELAJE DANES AMARRADO

Fl volumen del tnnelaje danés amarrado
clisminuyé durante el mes de abril. A princt-
cios de mayo estaban en esta situacion 30 va-
pores y motonaves, haciendo un total de
58.000 toneladas
abril habfa amarrados 40 I:)urllues, cuyo tone-
aje ascendia a 07.000 tons.; en marzo, 34
Duques, con 50.000 tons.; en f&larﬂro, 20
buques con 34.000 tons. vy en enero 14 [)u-
ques con 24.000 tons.

gruesas. A principios de

ELL. TONELAJE NORUEGO AMARRADO

.

De acuerdo con las estadisticas -::f;:tmhilac{as
por la Asociaciéon de Navieros noruegos, es-
taban amarrados en 1 de mayo, QO l:mc{ues
cle a{[uel pals, rei}resentandn 200.135 tons.,
d. W3 t:mnparanclo con 08 l)uques de 281.660
toneladas. en 1.2 de abril. Los [m{]ues amarra-
dos en mayo I, cnmhrencli'an 3 «tankers», de
21.900 toneladas., peso muerto, contra 4 de
20.005 tons. en primero de abril. EJ trme'aje

2

G

L

f}"zl":ﬁ o
%10

b

/,;_ TELEFONO 16603

_ Fabricaci o / \'
. MACHIMBARRENAY MOYUA $.A. |

. .

7 i 74w 7
o

m*narracln en mayo I, re])resenta[}a EI 4,00 por
ciento de la flota dedicada al extranjero, con-
tra 5,20 en abril 1. Los l*:uques balleneros y
veleros que estan sufriendo reparacion o elas

sificacion estdn excluidos de las cifras.

El. «MAJESTIC», VA A SER DESGUAZADO

Fan la _lunta anual de la Cunard Cﬁmpany,
Sir Perey Bates anuncié la préxima venta del
«Majestic», en cuyo sentido dijo haber recibi-
do proposiciones de compradores para cleséum
ce. [lste buque se boté poco antes de la Gran
Guerra con el nombre de «Bismarc]z», siendo
concluido -(lf:spués de haber finalizado aqué”a,
en due fué acl{juiridn por la White Star Line,
recibiendo el nombre de «Majestic». Su por-
te de 56.608 tons. gruesas, con cuatro héli-
ces. movidas por turbinas, hacia que dicho bu-
due fuera el mayor del mundo hasta el pasa-
do ano en due se adjudiccﬁ tal titulo al «Nor-

mandies.

PETICION DE MANO

Fon Cédiz ha sido |:r:3clicla la mano de la be-
lla v clisl-inguidn senorita  Victoria Morales
Santana, hija de nuestro buen amigo el ilus-
trado Ca]ait:-in del vapor pesdquero {{5at1tiagn
Rusinol» v colaborador de esta Revista, don
Miguel Morales Alminana, por el funciona-
rio de la Asociacion de Armadores de Bu-
dques r,le Pesca. de HE‘[LIE‘:! puerto, 19, [“Ii[‘:é]i*
to Alvarez.

[Felicitamos por anticipuclﬂ a los futuros €s-

bosos v u sus respectivas familias.
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RESOLVIENDO DUDAS SOBRE EL

PERSONAL QUE DEBEN LLEVAR

LOS BUQUES CORREOS DE LAS

COMPANITAS TRASATLANTICA 3

TRANSMEDITERRANEA E IBARRA

Sur_fgidas c]m“m.-: sf::l::re El I.')El‘sﬂnﬂl due dﬂl}t‘.n
llevar los l)uques correos de las Companfas [ ras-

qtl‘intif_a, Trasmediterrdnea e halra, con arreplc}

a la nueva reglamentacién de:] trabajo a bordo a pro-
bada por Orden de 4 del actual (ﬁG'&CEtH# c{el ?),
se previene a los sefores Delﬁgadus Subde]e a-
dos maritimos due para el despacho de estos l:;u-
dues deberin atenerse estrictamente a lo dis[}uestu
en el dltimo pirralo de la base 14 de dicha regla-
mentacién, exigiendo s6lo el embarque de un pa-
lero y un mozo si las p]antiuas actuales coinciden
con las de 1." de enero

de 1031.
Podri, no obstar.- _EE
& . @ -
te, admitirse en estos EEE
l)uqurf:s, por suponer BEs.
" A s
una mejora para el per- H

sonal, due los subal-
ternos de cubierta, mi-
quina o fonda ascien-
dan a categorias supe-
riores, también subal-
ternas, si con ello se
facilita el ar:.:::-[:-lurniem
to necesario para [
nueva distribucién de
los servicios a bordo
due ]myan de estable-
cerse.

ESTABLECIENDO TINA

CONGRUA ENTRE LOS

PRACTICOS DEPUERTO

s el Practicaje
”)

maritimo un servicio
due por atectar a la se-

puridad e & mavci DINTURAS SUBMARINAS

de la Exi:nl{}t:.n::ic’:-n cO-

mt?t'cial (le l-:}-} puertos, @ﬁﬁ@'@@ﬁi@fﬂa@jfa QSia
,- APARTADO 49 BILBAO

By RO S, et e ST . ey —eeion s S

b. ‘TA'II‘I"A"’A"’.l'.l"l""‘"A"L‘f"‘fi’ﬂ?‘?&?ﬁ*"

requiere por parte del
Fstado el ejercicio de
la tutela que a éste co-

rresponde sobre toda instituciénpor é| establecida.

Ocurre due en algunnﬁ puertos el movimiento
de budques no es suficiente para due los pricticos
perc‘:ihan cantidad bastante. y tan es asi, due las
mismas Corporaciones de Pricticos, dando ejem-
plo de companerismo, se han dirigido al Poder
piiblico en demanda de remedio a la precaria si-

tuacién econdmica de cierto ntmero de dichos
luncionarios.

Con el fin de evitar tales inconvenientes, y
exigir el mis estricto cumplimiento del servicio,
el Consejo de Ministros, a propuesta del de
Comunicaciones y Marina mercante, ha decreta-
do lo siguiente:

Articulo 1.°  Se establece entre los Pricti-
cos del puerto una céngrua cuyo importe sers igual
a la tercera parte de lo que [alte a la recaudacién
bruta mensual de cada practico para cc:-m[:u]etar la

cantidad de 500 ptas.

Articulo 2.° Esta
condrua serd sostenida,
en partes proporciona-
les, por los Pricticos
cuya recaudacion bru-
ta mensual exceda de
500 pesetas,

Artfculu 3.'3 [La
_Iunt:l CIF' andu EC(}-

némico de practicajes

asumird, sin perjulclo

"),u.,...ufxllﬂﬂ"u |

de sus actuales funcio-
nes, la administracién
de esta céngrua, la cual
se hard efectiva por
meses vencidos, a par-
tir de 31 de julio proé-
X1mo.

Articulo 4.° El
Ministerio de Comu-
nicaciones v Marina
mercante adoptard las
medidas necesarias ba-
ra el m.unj::-limient-:} de
este Decreto, due en-
trara en vigor al dfa
siguiente de su ["m]:n]il
cacion en la «Gaceta
de Madrid».

'l Pardo, einco

de Junio de mil nove-

cientos treinta v seis.
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INFORMACION PARA MINAS

DEMASIA A MINAS

. " : ™y
SIEHEID fil"l"ﬂEE [HE CONCEeEIOoNeEs ﬂ(_)EﬂUVEVEI}P,

ntimero 206; «[Demasia a Nueva IJI‘{}Visf}I‘HJﬁ, ni-
mero 18.400: «Nueva Cm]_][mﬁera 2.%5, ntmero
E"J‘..ﬁﬁ?; {{Caducadam, nuamero QS.{.:J;SS, Yy ﬁMauri-
cio», numero 23.702, y limitando éstas un espacio
que no es susc:e[jtil:n]e de formar concesién 1'Egular,
se anuncia la existencia de la demasia para due a
tenor de lo diﬁpuestu en el vigente Reglamentﬂ

2 g

hara el régimen de la mineria, [’JLIECIHH solicitarla
los duefios de las minas colindantes dentro del
plazo de sesenta dfas, advirtiendo due no surtiran
electos legales las solicitudes que se presenten an-
tes de transcurric ocho dfas cmnpletc}s, a contar
desde el siguiente al de esta publicacién, y si en el
plazo indicado no la solicitasen los duefios de las
minas colindantes, puEL{En ]Jedirla y concederse a
l::ualt[uier particu]ar que la desee.

B. O. 29 de mayo de 1036.

TITULOS DE PROPIEDAD

Habiéndose recibido los titulos de pr{J_}iEdad
de las minas que se expresan a continuacidn:

Fl nimero, nombre de la mina y nom
los concesionarios, es como sigue:

23.71%, «Pilar», de Pedro
Cardds.

23.832, «Dan JDSE.:&, de José David Montes.

23.808, ﬁAHlEh}h}, de Ramén Fernindez Gu-
tiérrez.

23.00Q0, « Carmenecita 3.“':&, de Vietor M, Sie-
rra Barzanallana.

213 802, -aclgeginnaria»i de Maria Luisa Sin-
chez Santos.

23.742, «Los Cuatrr_m, de Herminio Fernin-
dez Alvarez.

23.812, «li i]alf;l*itﬂsx-, de Eliseo Parra Nieto.

23.710, « Vall-carcas, de José [Fradera Camps.

23.810, «Pazs, de Faustino Garefa Miyar.

—(B. O. de 30 de Mayo de 1036).

FENECIDOS

e (JE

G- MDI‘EI‘I O

EXPEDIENTES

Fan sido declarados sin curso y fenecidos por
falta de terreno para su (Jv:murcacif}n, los siguien-
tes Expedientes de minas:

‘Q\T%

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

op

L 4

MADRID

e

23.281, «3. Demasia a Rosarios», de l‘m“a,v
demasia hectireas, en l.angreo, de la Sociedad
DurneFe]guera.

23:782, 4.“ «Demasia a Rosarios, de lulna,
demasfa hectireas, en langreo, de la misma.—

(B. O. de 8 de junio IQS(}).

EXPROPIACIONES

Vista la instancia y documentos presentados
por la Sociedad Hullera Eﬁpaﬁmlﬂ, en solicitud de
expropiacion forzosa de 153,50 metros cuadrados
en la finca «[.as Murias», sita en Moreda (A“EI‘],
prﬂpiednd de D). Manuel 'rrﬂpic“u A]{}nsn, para
destinarlos a necesidades de la explotacién de sus
minas del -a:Grupﬂ I_.rﬂf;:l“dﬂd}b, por no haber sido
pﬁsi])]ﬁ' [ addquisicién voluntaria de Hct[uena super-
ficie, segtn justifica. |

A propuesta de la Jelatura de Minas y de con-
formidad con lo informado, se acuerda declarar la
necesidad de la ocupacién ordenada, para destinar-
la a los fines que se propone la Sociedad Hullera

Espﬂﬁﬂla.—(B. O. de o de Junim de H;};;f}).

RESIDUOS MINERALES

D. Salvador Pelées Mm‘mm, solicita autoriza-
cién para extraer y aprovechar los residuos mine-
rales que, procedentes del lavadero de carbén de
la mina llamada «Nicolasas, arrastran las aguas del
ATroy o Ablana o Niculasﬂ, en términos del pue
blo de Ablana, del Ayuntamiento de Mieres,
(Oviecln).

Por medio de un trabanco se derivarén las
aguas por la margen izquierda, conduciéndolas por
un eanal a dos balsas de decuntaui{in; los pl'nduc~
tos carbonosos serin conducidos por un canal a
otros donde se verificard la sedimentacién y lava-
do. A la salida de éstos se reunen las aguas y car-
l)::'m, y sOn conducidas a un tromel de c]asifiuacién,
de donde caen a una 1‘::_}5:1, y ya de{mrud:xs vuelven
al arro VO.

lodas las obras no instaladas en terreno de
dominio pablico, se ejecutardan en la finca llamada
«Mata de Pitﬁ!;ﬁﬂm, due lleva en arriendo el peti-
cinnarin.——(l%. L (_IE' O L']E‘: .]ur‘:'lu le.:’: l()jf)).

e e e o g e i o
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PROYECTO DE LEY DICTANDO NOR-

MAS PARA EVITAR LA PARALIZACION

DE LAS EXPLOTACIONES MINERAS

Articulo 1.2 Las Em[*:iresas mineras no po-
drén [::ﬂralliﬂ:ar sus explotaciones sin due se notifi-
que y justifique la medida con un mes de antici-
pacion, salvo lo preceptuado en la 1Egisl-acir3n 50-
cial vidgente v en los casos de fuerza mayor, ante

los Ministerios de Tral)ajc:: y de Industria y Co-

Mercio.

Artfuulu 2.2 Cu;ind(_) se [}ruduﬂca 0 se Sr::u].iv—
cite la paralizacién en los trabajos de una explota-
cién minera, una Comisién designada en cada ca-

so por ambos Ministerios electuard las investiga-

ciones dque se estimen

GISLACTSI MINCR

urgencia a la Empresa, y ésta deberds manifes-
tar, en el [‘Jlazu miximo de ocho dfas, de raber

transcurrido el de un mes a due se refiere el arti-

culo 1.9, o antes de expirar aquél, de no haber
transcurrido, si estd dispuesta o no a continuar la
explotacién por su cuenta.

[on caso negativo, los Ministerios de Trabajo
y de Industria y Comercio podrin proponer al
Consejo de Ministros la continuacién de la expln-
tacion por el Fstado a cuenta de la Em[)r:sa por
un plazo miximo de tres meses.

Si la Fompresa, durante este plazo vy siempre
antes de su expiracién, solicitase encargarse de nue-
vo de la exp'lutﬂcién, le serd ésta acordada, pero
deberd indemnizar al Estado de las pérdidas due
haya podido sufrir o del mayor valor que hubieran

podido addquirir las ex-

necesarias en el plazo
maximo que se les se
fale para comprobar
las justificaciones apor-
tadas por los I}I‘{}CIHE-
tores, e inmediatamen-
te elevard informe a
los Ministerios cita-
dos, quienes determi-
naran si se justi{‘ica (o)
no la medida de para-
izacidn en los tralmjms.

[l acuerdo de no
justificacién serd toma-

do, previa propuesta

conjunta de los Minis- EN

terios de rrrubﬂjn y de
Industria y Comercio,

por el Consejo de Mi-

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID |

p[{:’ca ciones durante el

tiempo dque estuvieran

a su cargo,

Avrticulo 4.° Trans-
curridos los tres meses
a que se refiere el ar-
ticulo anterior sin que

la Empresa solicite de

nuevo la explotacién,
los Ministeriosde ra-
bajo v de Industria y
Comercio i:mu;]rﬁn con-

EEL‘IEI‘-[':I Hi ]{)E ﬂl’)l"El‘ﬂE

ARA TELE- |
GRAFIA Y TELEFONIA
LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

de cada mina, los due,
a los efectos de explo-
tacién, deberin consti-
tuirse en Cooperativa
de Produccién en la

forma que determina la

nistros.

Articulo 3. El
acuerdo mencionado
en el Gltimo p:irraf'n

del articulo anterior

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

sELEcAacioN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

legislacién vigente.
Fon el caso de dque
MADRID la Cuﬂperativﬂ. de

Produecidén renuncia=

se a la explotacién

serdi notificado: con = —

por su cuenta, :::1 Fosta-

30



MARINA

Y CARBON

do podri optar entre realizarla ¢l mismo o con-

fiarla a otra E-mpresa due asi lo solicite.

Articulo 5.°  La Cc:-mi::erativa de Produe-

cién deberd estar integ}rada por la totalidad de los
obreros de dichas minas, v a ella cjuec!ar:'in alectas
todas las labores e instalaciones, y sera regida por

una _]Lmta administrativu, compuesta:

1.° Por un I:)E]egadu del Ministerio de In-

dustria y Comercio, que ejerce las funciones de
Presidente.

2.° Por un Dellega&m del Ministerio de Tra-

bajo, que actuari como Vicepresidente.

3. Por un Delegado del Ministerio de Ha-

cienda.
4,n Por un Voeal c]esignaclt} por P Empresﬂ

concesionaria de la mina.

5.2 Por un Voeal obrero, designacin de su
seno por los del Jurado mixto del T'rabajo minero

de la dem arcacion.

0.

tacién por los obreros de la mina.

> Por un Voeal obrero dﬂﬁi;‘;nﬂdu en vo-

7. Por un Ingeniero Director designado por

el Ministerio de Industria y Comercio.

Todos estos cargos, a excepeién del dltimo,

seran gratuitos.

Arliculo 6.° Las Juntas administrativas esta-
ran facultadas para gestionar los medios econdémi-
cos necesarios en los Institutos de erédito, tanto
oficiales como particulares, a fin de comenzar la
explotacién y durante ella para mejorar las instala-
ciones o los dtiles e instrumentos de trabajo de

acuerdo con los adelantos de la t&enica.

Articulo 7.°  En el caso de que los Ministe-
rios de Trabajo y de Industria y Comercio acor-
dasen due estd justificada la paralizacién, si los
obreros constituidos en Cﬂnperativa de Produc-

cion se prestasen a continuar l:ra}mjun-:lc: les sera

reconocido tal derecho en las condiciones due se

- £’ 1 ﬂ ﬂ
determinan en los articulos 5. ¥ 0,

Articulo 8.° llas entidades concesionarias
de las minas due se atribuyan para su f:}{[}lﬁtucién
al Estadm, a una C{Juperatiwa minera o a una nue-
va Empresa, tendrin derecho a due en todo caso
se les reintegre del importe del canon de superﬂﬂit,
asi como a percibir el 10 por 100 de los benefi-

ClOS ]it[uic[us.

Articulo 9.° La [.mpresa due deseare volver
a explotar por su cuenta la mina due habri sido
sometida al régimen ue senalan los articulos
5.°, 6.° y 2.°, habrd de solicitarlo con tres meses
de anticipacién de los Ministerios de Trabajo e
Industria y Comercio.

Un Decreto fijari las condiciones en que se

acuerde este régimen de explotacién.

Articulo 10.  Quedan derogadas cuantas dis-
posiciones se opongan a lo due preceptiia la pre-

sente Ley.
M:lclricl, 0 de Juni{; de 1030.

AUTORIZANDO LA HABILITACION DEL

PUERTO DE VIGO PARA LA INSTALACION

DE UN DEPOSITO FLOTANTE DE LA CLA-

SE B DURANTE EL QUINQUENIO 103 3-38

F.xemo. Sr: Vista la propuesta formulada por
la Subsecretaria del Ministerio de Industria y Co-
Mercio y los informes favorables de los Departa—

mentos de Marina, Hacienda y Obras pablieas,

[osta Presidencia, de conformidad con lo pre-
ceptuadﬂ en la base duinta del Real decreto de 15
de Agosto de 1027, se ha servido autorizar la ha-
bilitacién del puerto de Vigo para la instalacién de
un depéﬁitt} flotante de la clase B, durante ¢l quin-

quenio de 1033-38.
Madrid, 29 de Mayo de 1936.

a COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

AtlasDiesel

EI A- E-

MOTORES DIESEQ
MARINOCS Y FIUOS

j Delegacién para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 7 y 9-GIJON
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5. A. Deposito de Garbones de Tenerife

= GITON
- CARBONES

Consignatarios g - Fletamentos

Agencia de las Compainias Hamburguesas

(Servicio directo a CUBA y MIEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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i HIsPANo RADIo MARTIMA

Alcala, 16-NMADRID

Estaciones de telegraiia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. E. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON
i Esta Compaiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espanoles de

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espafia para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Pi y Margai, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Buuzas), Huelva, José Canalejas, 3l;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderdn, 34, o a sus agentes: D, AI-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Mﬂntenegru Costas, Giner de los
Rios, 3l, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqués, 13, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendez Nifiez, 16, Santander; J. & J. Liorens Ebrat, Plaza de [lrense, La Coruha.

— Agente en Gijon: DARIO VEGA :~: Trinidad, 23
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VAPORES:
¢“Mina Piquera”

) II iMine Sotols.

¢“Mina Sorriego”
““Mina Entrego”
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GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACDES 7. PRIDA
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SEGUNDA EDICIOCMN

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica

Plznos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, trawlers v vacas. —La escasez
de pesca puede y debe combatirse.—La crisis pesquera
puede y debe evitarse. —Muchos no pescan mas por des-
conocer ciertas playas.

Adguiera «<CALADEROS DE PESCA», tinica obra en
espafiol en su género. Solo se vende a espafoles.

«CALADEROS DE PESCAp», contiene j170! playas
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pique, clase de pesca, épocas, etc,

3 iii 170 1! Playas de pesca para parejas, trawlers y

R b T T

vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

Se incluyen las de Irlanda, Cantdbrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espafiol y francés. Bancos
Concepcion, Sahdrico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra mas prdctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y estd registrada y depositada,

Tiene el formato y tamano de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pafiarse por giro postal o telegrafico, a su autor:

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA,
Calle Rosario, num. 43, 2.° — CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu-
crones.—Ne envian seyun orden de recepeion de pedido
por correo cerlificados.—A los suscripltores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les
enviarda por la cantidad de 25 PESETAS.

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TE LEFONOOD (="

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

R LT TR PR LT T T T AT TR Y O v e e e ne

MU T T T e g

VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de caframo

Villajoyosa (RAlicante)

e T VL T T e

CALADEROS DE PESCA |

I e nnnnnnnmnn

-

U g

1

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13, N.© 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7
TELFGrAMAS: «SENABRE»

[16000000406066000600 2066000000004

t JOSE MARIA GANDINA

EN SUCESION

CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS :-: SEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Direccion telegrafica: CANDIN A

TELEFONO N.° 11.721
i APARTADO N.° 520

; Campa de Albia, 1 RILRADO
9666699060090 6060400000006900000€060
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ol It

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccién de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pi-
blicas, fabricas y edificaciones

Direccidn postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegrafica, Euskalduna - Bilbao
N T T T T T T e T T T T LT T

llllllllIllillllllll!lllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIil]'IlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIlIIIIlIlI
ATV L LG TR PR LU LR AL LT LR RELLEL LR L

SRR T G R L DL L L AL ST LR LR R L LR LR LTS

DOMINGO MUMBRU

— a1

30 - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETRMENTOS
BARCEILONA

NAVI

L L

Telegramas | 0 ) B R L] VIA LAYETANA, n° 12 - 1°

Telefonemas | Telefono num. 13327
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Vluda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum O0il G° 8. A. E.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BERDAM
Cables de Hlambre ingleses ’British Ropes Litd.”’ - Cadenas de la casa ’Old Hilr’
eon eertificado del <“LLOYD’S‘ vy todo lo coneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘““Gotseher & C.°*¢, de Birminghan

Telegramas ;
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Gumersindo Junquera

GIJON=-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

LUIS ADARO. i.e06:00 s 2400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
MARUJA Y AURORA... . 6830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

— sl o——

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Avilés y
San Esteban de Pravia.

S e e s
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ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Bviles

ARMADORES y CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES pe VAPORES COSTEROS

CONTRATOS pe SALVAMENTOS pE BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA

PR e e S S R P P A

Telegramas .
S alate s baas } ANGELVAREZ BPARTADO NUM, 31
Qfieinas: AVIBES , , . . 72
Telefonos id, San dJuan de Nieva 2
Particular, , , . . . . 99
VAPORES: AR o niiaa 250 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 3
Lolina , .. RAfricana, , 150 3

400 »

ELEGTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y econémicamente las més dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc,

Tren flotante :-: Lancha «Electray

Tren terrestre transportable

TELEFoONO 1743

Direccion telegrafica: JAENICKE
GIJFON

Oficinas: Covadanga, 24, bajo

UL UL UL TR LT DL P L R L R A T T T T LT T T T T AR T

ACEITES,

5. A. ESPANOGA DE QUBRIBICANTES
GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO

ST TR

PARA ASTURIAS

VVda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 vy Muelle de Fomento

GIJON Teléfono 32-14

UL R T T A

HIGANOR NOVAL HEVIA

T O XN

ko

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
—— Y CARBONES —————

Armador del vapor C. HEVIRA

220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Telefono |1I-37
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TALLERES DE G. RIERA

G IJOIN
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparacion de bugues — Construeeion

de maquinaria y calderas para los mis~
mos.—Reparaeciones en dgeneral.—Tallew~

res meecaniecos. — Caldeneria. — Forja ¥y
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riales.

Una vez deteriorados, la Fabrica los ad-

quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.
Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mads arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticion del comprador.
Se facilitan codos con arreglo a croquis.

FPidanse precios a

Real Companla Asturiana de Minas. S. A. Belga

AVILES

=

GASGUE Y GRUZ

| San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
| Carbones |
B Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

il Weligicn Do

Direccion Telegrafica y Telefdnica:

GASCUECRUZ

Telefono... 10.435.— San Sebastian
> ... 5.149.—Pasajes

[=)

=

Jesils farcia Gastill

Armador y Consig-
natario de bugues
~a
Cletamentos

DS
Agente de la Compaiia

Naviera

S0TA v AZ0N3AR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo < SANTANDER

&
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ANTONIO SuarDIAZ VALDES

‘Marqués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfono nim. 11-36

o

=] |

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
' B 1, O T A

Vapor ‘“Villamanrique‘‘.. 2.200 Tons. | Motonave “Goya’........... 155 Tons.
Motonave ‘“‘Cervantes®.. 240 — L v 66 liure'.. 152 —
— “Zuloaga‘*.... 240 — | "g'l. BIEI:II l,I'.lra :gs
" i Gonaten 238 T 8 —  ucapricho"... 135 —

— “Sancho Panza" 225 — . Vapor.... “Melchuca“...... 120 —

Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Admrite ﬁa- y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de Ia Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C° de New=0Orleans, LLA.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y Espafia)

Fearnley & Eger, de Oslo ~ Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sloman Jr. de Hamburgo. (Savicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON

Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C." Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL” S. A.

Fébrica en

LUCHANA - ERANDIO

2 /4 Unicos agentes y fabricantes
MARCA™SS REGISTRADA

en Espafia de las afamadas

(Bilbao) . - Pinturas “HOLZAPFEL”

LAS MEJORES D ( Y LAS DE WAMBRSSONSUMO MUNDIAL
Patente «INTERNATIONAL». \ -5 t ; . bii- «B¥ "“""‘ para costados de buques.
E]ufnsd?aell’g;rgﬂg 33?5{:5;’:55?. _ :‘_.-'_:'-. .- it AN NAFAERGOLINE», Esmalte «SUNLIGTHb,

¢«NAVY BRAND».—Composicion
mo uso y adecuada para navegat
tropicales o aguas muy sucias.

«COPPER PAINT».—Composicion para
ques de madera. <

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de biigileas
regata y recreo.

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de flota
de buques de hierro. »

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga pard

NGV ESMALTES PARA JUGUETES),

A ESTUFA», <BEDSTEAD PAINT»
gpara camas), «<FURNITURE VARNISH»,
NITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

dﬂ_curativas «LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-
Aad> (preciosos colores permanentes), Esmaltes y

weites «INTERLAC» a la nitrocelulosa y demés
ment i O8glitrocelulésicos, «INTERPAST» A, y B,
Todas las pinturas patenidlaSTeHOEZAPEEL - Sgh pa Sade aplicaciones y usos

..........

Nuestras pinturas son las demaraaiinly’ @ SRR 1\ s 10s puertos del MUNDO po-
yor duracién y de mayor _*H;':*; < s SHemeE Suministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, E i,'::j_'.;_ Y & LSS dBmos depédsitos, ademas, en

BARATAS. . #-*“._;F“-h- Z AR ...;-_‘ ingipales poblaciones de Espalia
Bas lino 6. Gonzdlez
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Imp. minerva, L. Rivas, 24.—Telf. 31-49—QGijon '
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BARNICES SECADO .AL AIRE

iles para muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas |
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