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| SUMARIO

LLa huelga del personul de mar.

«  El Tratado de Comercjo Hispano-Inglés, por C.
3 Crespo.’

Francia quiere reconquistar la Primacia Naval de
Sud-America, por Juan B. Robert,

Estudio sobre el dltimo quinquenio, por Victoria-
. no" Castalio Sanjuan. i
- Proporcion, que guarda cada pais, por Baltrader.

El paquebot: de cuadruple hélice «Queen - Méry»,
por Juan Navarro Dagnino.

© Las explotaciones hulleras de Inglaterra, por J.
Thompson.

- --Mercado de Fletes.
25 (' I de Carbones.

Id. Extranjeros,
Las especies de peces mas comunes de
Espaiia, por Juan Navarro Dagnino.

A Asturias le corresponderan 750,000 pe-
setas, por Piscis.

- Seccion de Pesca.

.+ . Bugues al turno por los puertos de
- "Asturias.

- 'Embarque de Carbones.
- Informaciones Varias.
-+ Legislacion Maritima.
Legislacién Minera.
Informacion para Minas.
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EF“E 708 NAVALES Y LUBRICANTES MONASTERIO . A )

ALMBCENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y CRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes NMIONASTERIO Marca (Fieughatreudeﬂ

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFRONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60
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"“APARTADO 90 TELES { b AQUET
TELEF :
TELEFONO 24-00 _ : | 3

CONSIGNATARIO  yuewie sae-GluoN  AGENTE DE ADUANAS
Compaifia Trasmediterranea C.e G.* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTAﬂQS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA

; 66 & THL IE 1L, T, ©° m E‘GJIE‘]LT[N?IEJ[{@’]E‘IJF“‘E
——— LUBRIFICANTES Y ASFALTOS ANTICORROSIVO - IMPERMEABILIZANTE - RISLANTE

EMULSIONES **C @ M I AN\ S° ASFALTICAS

2099

9000 %

"H1JOS DE GABRIEL JULIA |

ARRICA.-TE REDRES B BHITLOS
PARA Tb0A PESCA

l_I:j

BRUCH, 7 BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccion teiegrafica: “JULIAREDES”
T T R

ST LR L LR T L L
lllillllllllllllliliII!lIIIIII!IIIIllIIIIIIIIIIIIIII

llIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllll R T O L L L T e ST TR T TSR T T 1

“E L ANCORA"

.'—"'"-i'—mri—

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

AERTIiCULOS DE PRIMERA CALIIDAD

GIJON TELEFOMO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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celasco
Cabo Noval n°e 5, - OVIEDO
Carmen, 30, 32 y 34.—-GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK

OVIEDO 3500  TELEGRA MAS OVIEDO OVIEDO 123 ... ( A. B. C. 5. EDICION #
TELEFONOS | . | * 3 : hFAHThﬂUE% cnnes§ N
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(oRDELLRIAS REUNIDAS. .0

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R l D Direccion telegrafica:

Apartado 375
Teléfono 92930

——— CORESA

Nuestras esﬁem’afﬁdades para [a pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :@-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

SO SSSeee

Fabricacién mecédnica con el mas moderno utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfecciéon y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afnos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

Joefefoofocfocectociocfocircfechs

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras,; S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S- A, Elche.
Hijos de Arrarie, S. L., Santander.
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BONITZ HERMANOS

FABRICA DE COLORES, PINTURAS,
— BARNICES Y SECANTES ——
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Apartado 105 NMALAGA Teléfono 2828
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA

— e

Banco MiNERO INDUSTRIAL DE ASTURIAS

GlJON
CAPITAL: 10,000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa, - Giros, préstamos, descuentos, depdsitos,
cartas de credito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUR0OS MARITIMOS

Intereses que abona: 2 por 100 anual

Direccién Telegrafica: BANMINAS
A LTI TS

Gosfosfocdeedoefpoctocdoctocfoeoctecfsadocfoescfocioiecs

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HiJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nam. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD. - LLOYD ROYAL BELGE.
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»>, —Wm. H, MULLER & C.°.
THE ISAACS LINE (EN GuiON Y BILBAO).—GANS STEAMSHIP LINE.
CORRESPONSALES DE LA AMBRICAIN BEXPRESS C.°
ACENCIA DE ADUAMNAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y America con conocimiento directo,
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 > Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"”
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Lubrifieantes O h G O MT R H

ALMACENES: Plaza Progreso, 2
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FEDERIGO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras del
Turén,de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de lbarra
y Compaiiia, de Compaiia Trasme-

ielselesld itlactasfastactactasaetantaetasestaefactaelactsclostactacteclic s il asiai et lasas s lis oy

diterrdanea, de Isaac’s Line y de la
Compaiia Neptunia,
FLOTA: Vapor <Jta» 3.500 tons. i
% «Genoveva F,» 2.500 » j:
» «Monehu» 2.300 » 3t
» ¢« Bodon », de 1.000 » '*

TELEFONO ndm. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO
SANTANDER

|

Velasco, 15 - bajo

VAPORES

Astillero. - . 480 tons.
JUEBNES: « « « &« = = 200 %
Aller. . « « = . 200 3
Vito . & e . 180 »

Reprosentante do los Cementos Portland «Resola», de San Sehastidn

Telefonemas LAFURNTELORAA TdidFeieE Domicilio: 1.722

Telegramas Oficina: 1.187
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CASTANOS, URIBARRI Y c.“*

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Bbaca=Manila, Sisal y Coto
Hilos de Redes de Rhaca - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en (Malletas marca “ATLANTA”

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) -
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ARCA3A Y COMPARIA

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Denééitﬂs en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Dspositarios en Guipizeoa de la Compaiiia Espaficla da
Pinturas «Internacionaly

Armadores de Buques

Vapor '"L.olita Artaza' 2.600 tons.
b G JdJuan Artazasc S00 )
Er ‘cJoseée Mariass,, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor ““Bonantza‘c Vapor **Txiristac
» “Beduria‘* » “Erekats

Telegramas: ARTAZA

CIIEDICHICHICIICHCDICDICDIECDCICDED I D €2 C 2D ICDIEDICDICD

Oficinas ......... 5025

B veervenes 5259

1 Almacén pinturas 5157
Telefonos »  carbon . 5250
Taleres ...oovai 5212
Domicilio........ 15634

T 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipuzcoa)
[efoJ0Fe J0te J0e de I 0 0o D o D wte J0 oo M ote L oo AL elo JM 3 L0 I 2 AL 3 032
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AGCGEMNCIA MiaRITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

VIO
&z

VILLAGARCITA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS FLETAMENTOS COMISARIA DE AVERIAS
DESPAGHOS DE ADUANAS COMISIONES -  TREN DE GABARRAS
TELEG. | )
TerLer., ' ALEGRE
CABLE. )

A, B. C. code 6.% Edic,
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Marqués de Cubas, 25, - MADRID

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
. B —
SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

. La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La Mutua asegura todos los Tiesgos que autoriza la vigen-
tos de salvamento, rauur%us de tercero y averias particulares }T ts Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden- 4

i Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar.
+ Siniestros pagados: 2. 934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

; CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1334 1Y
3 DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS et Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934
E'{“I"E“II'L’;"{“I"}'M'*‘H‘J‘E“E"E"%‘J"E‘{"L‘L’ elestaslasfelarlatorlatiae 4.5--:»;w1~%i~++++++++++-1~1++-1~£-+++-rlﬂ

—eo BILBAO ~o-—

servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sehastidn, Bilbao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Rihadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

V. C.

VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALIM. . & + @ « + = .« 160 tons.
MARIA SANTIUSTE . . . 860 » TONIN . .« + «+ « & 1600 »
MARIAVI. . 380

ROSITA . . . . + . . . 180
IOSE G. TREVILLA . . . 280

‘ AMADA . . . . .« . . . 140
LOLA « . . v oo e v e . A0 CONCHITA. . . . . . . 12
MAGDALENA. . . . . . 200 ANGELES : - + « « & & 120

N EN e e B § PRUDENGIA . . & 0 . ' 1%
PACO GARGIA © © & . . 990 » JOAQUINA . - o . .l 10

o T W
O W W ¥ W

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijén-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés vy San Juan: Angel Alvarez S. en C.
— Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia ——
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GABINO FELGUEROSO

CARBONEKES

YDEILEGACIONES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Falma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO0 < Teléfono 31-23Z <  Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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NUM. 133

REVISTA QUINCENAL

B~

NIRA - NAVIGACTON - PE (A~ NI TRIA COMIRAC

PATROCINADA FOR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

LA HUELGA DEL, PERSONAL DE MAR

Se Imn 1mpuesto a 105 naviercs unas cond.lclones ruinosas

Nada haecia suponer en los Glttmos dias

de abril, que el conflicto p/antﬂaalu por el

per&t}na[ de los l)uqfues con la demanda de
mejoras de sueldos y condiciones de tra[:ajﬂr,
diera ]ug';u' a la declaracién de Z".'ufe/ga V menos
a una solucién de dicho problema semejante
a la l6rmula de arreglo  que al mismo se ha
dado para su terminacion. Salaf.amus‘, sin em-=
barg'ﬂ, (fue f)aju [a constante amenaza de paro
se estaban celebrando las reuniones; pero tams-
bien éramos conocedores de que [as negocia=
ciones entre navieros y delegados del perso-=
na/, comenzadas el dia I5 del [Jasarju mes,
habian Hegac!u en diversos puntos a conclu-
siones bastante c:urdfa/ee;, v (fue las mismas
rebasaban en mucho las condiciones de tra-
bajo que disfrutaban las tr:]{}u/af:fmnea de ma-
rinas mucho mas pmc{emsas que [a nuestra.
Mas esto parece ser (ue aun no satista-
cia las aspiraciones del permna/ de los bu-
fues, y asi lo hace suponer el (que presenta=
ran unas nuevas bases el dia 2Q, para cuya

aprobacién fijaron el fjfaxo de seis horas. Y

como los navieros las considerasen inacepta-
bles y contestasen poniendo algunos reparos,
se declaré la ‘lwe/ga el dia primero de mayo,
con un caracter al)SU]ufD! puesto que a ella
fueron desde el capitan al marmiton.

ne

Ires dias después, v tras una extensa re=
unién de los ministros % subsecretarios de
Irabajo y Comunicaciones con las represen-
taciones de navieros y del personal, se firmé
por los primeros un acuerdo consistente en

a los patronos, con insistentes re-
querimientos del Gobierno para (ue las
aceptaran, las conclusiones cc::mprendfcfas en
[as bases [)resentacfas por [as frfpu!a(:fune&,
[as cuales han entrado en vigor el dia prime-
ro del actual. Dichas bhases sr‘gnfﬂcan una
considerable elevacién en las néminas de to-
dos los buffues e.spaﬁufes, cuyo per‘sc}na/ dis-
frutard de ahora en adelante remuneracién y
trato muy superior al que rige en Jas flotas
de m;a/qur'er otra bandera.

Por nuestro caricter de defensores de la
riueza maritima, no j}ﬂdemus ocultar las la-
mentables consecuencias que el logro de es-
tas reivindicaciones del [Jermna/ acarrearan a
dicha fm!ustrial, [as que ficimente pmr}r.ﬁin cal-
cular quienes estudien con serenidad y ecua-
nimidad el pm[)[ema en cuestion.

Fn la navegacion de cal)ufaje, de Hegarse a
la constitucion de bolsas de J[;,Efam{?f]fﬂf me-=
dida I'Jn;,}re.sc:f'i'}df!}/e para los armadores con
el fin de establecer tipos de fletes minimos
que no den lugar a las ‘t:érdf::{as que actual-

5



MARINA Y CARBON

mente ellos SU){.PEH—-([UE ahora serfa méas con-
siderable ante la elevacién de gastos que ten-
dri Ia exp/utacfun de cua]c{m'er buque —trae-
rd como secuela mayor auge en la competen-
cia de los transportes por via terrestre, que
los navieros no [J-:}c!r.-i'n soportar y que pro-
ducird un considerable descenso en el trifico
maritimo, ya actualmente harto menguadﬂ e
insuficiente para dar colocacién a la totalidad
de nuestra flota mercante, a pesar de lo re-
ducida que ya es. [on los mercados del exte-
rior, aunque el Gobrierno estableceri primas,
segun tenemos entenc!f'c!ﬂ, creemos ¢ue ni
aun asi ]mcfr;'fn los armadores espanoles con-
currir con sus [Jarms, q’uebrantein(fﬂse con
esto nuestra economia y perdfenc!u [as yva
reducidas relaciones comerciales que nos
q’uedan. FPor L’i,tfmu, un futuro nada favora-
ble auguramos para nuestros asti]/ems, pues=
to que dudamos haya un solo temerario que
se permita la [igereza de invertir c:apfta/ en
la construcecién de un /Juque_, a sabiendas de
[as perspectivas que ofrece el negocio navie-
ro en las actuales circunstancias. [Je ahi (Jue

97 win /j‘

TELEFONO 16603
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5 MACHIMBARRENAY MOYUA s.A.

* ; 7 ;"T :_,,// f//f :

a los astilleros no les fjuecle més remedio que
cerrar sus puertas v licenciar a los miles de
obreros que alli vienen trabajando.

For ef/u, el jibilo del triunto obtenido por
el personal de los [Juq’uea, neblina que sin du-
da les impide ver [a I‘Eﬂlj'dadf es pﬂﬂfl:v[e (ue
al stfparse, lo cual serd miés pronto que mu-=
chos suponen, a’eje al descubierto un panora-=
ma I'IIS{}S[JEC;JHC!Df y (ue dé /ug‘ar a lamenta-
ciones de los mismos que han //egaa’u tan
adelante con sus pretensiones, pretensiones
(ue arruinaran [a riueza due les proporcio-=
na el sustento.

Sin em[sargﬂ, lo mis sensible es que con
sus egoismos arrastran a situacién diticil a
cuantos se relacionan con la industria mariti-
ma espanola, actividad de [a cual ya ahora
queda bien poco y (due, de continuar asi,
pronto dejari de existir, aunque suponemos
que el Gobierno se dé perfecta cuenta de
que la solucién dada es improcedente y bus-
que otra férmula méis en armonia con la eco-

nomia nacional.

.‘_'_ ;
o s
7 .

7
b 4 A
JP{f

b i.

/

yr ,-é' "

% ,;»rfﬁf/
i

/—/: A /,/f

75 *;’:;,;Féf (9 et BTt E :
/" i ”?fg/yf/y// ___

£

O

TETE LB}

i BASED REGULADORAS de TRABAJO en el RAMO de TRANSPORTES MARITIMOS

Se sirven en libritos de tamafio 10 x 15 centimetros, al precio

siguiente:
Menos de 10 ejemplares........ 1,00 peseta ejemplar
De 10 a 25 ¥ e s 0,80 » »
E De 25 gjemplares en adelante.. 0,80  » .
E%—’E.DIZDOS A MARINA Y CARBON




EN DEFENSA DE NUESTROS CARBONES

FI atado de

Qmercio I“]xispano-_[nglés

DEFICIT Y SUPERAVIT EN LAS BALANZAS COMERCIALES

MOMENTO DE INDECISION

|as negociaciones comerciales con [nglate-
rra siguen un camino (li'fi'cil; estamos con In-
glaterrla en el mismo pbaréntesis de espera due
con muchos otros paises con dulenes hemos
empezado a tratar hace meses muy ]argns, S1n
rEsu]tacln ]1351:3 ahura; COmMoO €s0s ILIE]‘]ELIGI‘EE
que en los instantes pre]iminures tlejan trans-
curnir el tiempo de la lucha nbservénclnsﬂ, ace-
chindose mutuamente en sus puntos c]él)i.[es,
ﬂanc[ueandm sus proplas posiciones, en |a espe-
ra de que el adversario ceda en su alerta; o
bien, puede tratarse de esta caracteristica in-
decisién de todos los aspectos de nuestra vida
[}ﬁl)lica: aliarse con el tiempo, esperar due los
brnhlﬁ:nms se resuelvan por si mismo para due
a o mejor suceda (ue se agraven y se tornen
lrresml IDlEb y Iuegjn |as Iamentacmnc p]am-
deras e II‘luh]ES. Y en el mismo frente de In-
glaterra y en la misma dilatada esfera tenemos
a los Fstados Unidos, a Dinamarca, a Ru-
manfa, a [Mdéjico y a nuestros vecinos portu-

guases...

EL, CUPO DE IMPORTACION CARBONERA

[n Ing]atmri no parece cue |as tengan to-
d% Lt)rmgu Ap arle {ml I:ca esta I\E‘vl‘ifﬂ una
curiosa referencia donde los ex[mrtadmes de

yales estin arrecidos de miedo. Temen cjue
el Gobierno espaﬁﬂl vaya a reducir la cifra de
importaciones de sus carbones, o se (Jirijﬂ con
la creacién de una Central de Ventas, a una
nueva ordenacién que SHlvﬂ, o lo procure, a
la industria hullera nacional. Y a los exporta-

dores in{gleaes due estan montando también

sus centrales de ventas, sus organismos cor-
porativos de exportacién, no les parece bien
el expediente. Y piden la mis extrema intran-

sigencia, al parecer.

No son estos, la cifra de importacion car-
bonera, los menores obsticulos que se opon-
drdn a due inglﬂses y Esf:-aﬁnles zanjemos nues-

l:l

tras cuentas de comercio. ordue los ingleses

son en este punto de una irreducible obstina-

c1on, aterrados a las cifras de la balanza de co-

mercio (ue IEﬁ rf:su]ta dﬂﬁiavnrah e con nos-
olros.

LA BALANZA DE COMERCIO ES

UN CONCEPTO SUPERADO —

[_es resulta con ]_,Epana como con casi to-
dos los paises f,lel muncln forzosamente: son
1m|mtladmes de primeras materias y articulos
afimcnticins; estos son los paises due el autor
de «Estructura y ritmo de la [ .conomias con-
sidera de balanza de comercio deficitaria y de
balanza de pagos en exceso. [s natural (ue

asl sea, pordue |.]!‘f}E]L1L|_'Dh manufacturados y

materias primas o alimenticias no ]::ueclen com-
pararse en una sim[alf: ﬂ([uiva[ﬂnciu de precios
de venta. No es lo mismo exportar hierros o
macduinaria, con mais de tres cuartas partes de
jm*na[ea, (fue naranjas donde apenas la mano
de obra interviene. Nadie cree ya en Balan-
zas de comercio; han |‘:aancl-::r en el mundo de-
masiadas cosas, desde due se aplicarnn sus $6r-
mulas al gnljiemn de las relaciones comercia-

les entre naciones.

Con una Balanza de comereio delieitaria pu-
dm Inglaterra m poner su l'sf:gf:mm]fa econOmi-

-4l



ca 5{}*}:‘& e] muncl(:r enlero; con una |'%a|an:m
de comercio nada més que equilibrada se arrui-
narfan la mayor parte de los ]mel:nlr.'}s que son
SUS {Jrnveeclnres.

[legard un dia en due la Estadistica mate-
matica ponga, en coeficientes y cifras de cla-
ra evidencia, al descubierto la valoracién in-
trinseca de las ]}articlas de las balanzas de in-
terf:aml)im, lo que nos atreveriamos a [lamar
sus «costes naturales», releg‘;nndﬂ a seguncln
término en las transacciones, a los valores de
cambio.

OFERTA Y DEMANDA

Aunque lo cierto es que los [:s-ue]:;]ns no se
atienen, como en multitud de otro orden de
relaciones, a términos (fue, aun sentado este
error de las valoraciones 3ctua]es, pudieran pa-
recer de justicia. |.a compra-venta entre na-
ciones no t’.'lt‘:|}f.’:l‘1(ilf': de Balanzas, ni de saldos,
sino de las mismas relaciones de la oferta y la
demanda entre particulares.

Hay ]}uel}lﬂs qdue necesitan vender, y ven-
der determinados [‘:mductos que les sﬂl)ran, y
[’.ta}r otros due necesitan comprar, y puede Su-
ceder que ambas necesidades se acuerden en
términos de justicia, o que no se correlacio-
nen inmediatamente. Y as 113}" balanzas des-
equilibraclas, como |a cque nosotros tenemos
con Dinamareca due costarfa un tralmju enor-
me o im{}nsil)le equi“[)rar. Y asi tenemos nos-
otros nuestras compras de nitratos a Chi]e,
due son el QO por ciento de las due hacemos
a este pals, en una balanza de déficit recalei-
lrante e fnamoviHe, sin  due pnclamns sonar
en nivelarla, pordue aquel es un {‘:-rc:-clur:tm de
111()1‘1()[]!:’)[iﬂ, del ue no [mclf:mns ])t'escindir; y
E:”os [:.ueclen pasarse muy a gusto sin los nues-

tros, sin nuestro aceite de oliva o nuestros te-
jiclns de algndf’m.

NUESTRO COMERCIO CON INGLATERRA

Pero si no tueran relaciones de oferta y
clf:manc]a, aun ateniéndonos a un Somero ana-
lisis de ]}H!"tiﬁlﬂs, los ingleses no tienen razo-

. T
nes numéricas ue oponernos. Nuestra balan-

o
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sa de comercio con ellos nos es f:wc:trnl_:-lf: tra-
dicionalmente. Pero no es para conliarse mu-
r.:]'m, pordue lJHjﬂ todos los atos. Véase como:
(031, 104 millones de pesetas de saldo hosi-
tivo; 1032. 88; 1033, 715 1934, 545 1035,
36 millones.

Contraceidn, si, del trifico munclial, mal
uguclr::n de la coyuntura en estos momentos;
pero cierto también, y ello es lo drave, dque ese
desnivel se origina en mucha mayor propor-
cion por la baja de las exportaciones. Nues-
tra citra de impartaciones de ]ng‘;lﬂterrﬂ dismi-
nuyve en el interregno senalado en un 30 por
]EDJEDID; la de las exportaciones, en el 50
por 100.

Omitamos todas ﬂqllE“ﬂﬁ explicaciones con
due se [JI‘Et’EﬂClE racionalizar los cambios en-
tre naciones, librindolas de las rigurosas in-
terpretaciones de la equivalencia numérica de
|as [‘:artidas; no entremos en un verdadero ané-
lisis de esas [mrtiﬂlas al que ya hemos aludido.
Prescindamos de las condiciones en due se
hace la venta de nuestros productos ngrfcmlﬂs
en lns mercac:lns cIe consumo inglescs; c]emf)s
de lado a la citra de comisiones que los inter-
mecliarin:-‘. ing]esﬁs [aercihen, due es seguro una
cifra elevada, corretajes, comisiones de venta,
coeficiente de C]Et‘ﬂl‘i{}l*{}'s, ete., pordque posi-
blemente no hay estadistica de estos concep-
tos. Pero recordemos que la Cimara de Co-
mercio Eshaﬁnla la sefala para ventas anﬁ]{tn_gas
en Alemania en mis de un 27 por 100. O
sea que esa cifra de nuestras importaciones su-
fre una merma considerable. por lo que due-

da en manos de inglescs, antes de pasar al
c:mm[:-rac:]nr.

LA ARTICULACION ADUA-

NERA DEL IMPERIO :—:

O mitamos todo eso y vengamos al caso
de la Balanza de Comercio. Saldo favorable
de 30 millones de pesetas con Inglaterra; pe-
ro Inglaterra, sin ser una unidad aduanera con
sus dominios y colonias, lo es [mlﬁftament&
O sea que ha de tener un interés superior en
el desarrollo econémico de aquellas, aundue
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por conveniencia de los comerciantes e indus-
triales metrnpnlitanns, les permita desenvol-
verse con autonomia aduanera. Relativa nada
miés. Las atribuciones del Virrey de la India,
por ejemplr:), pueden mas que la letra escrita
en las leyes arancelarias de ese pafs. Y el Vi-

I'rey le: lﬂ Il"ltliﬂ EJI)EC]ECE Ell <:<[[]Clii‘:l Ofﬁfﬁ.‘}} ClE
Lﬂl‘l(]I'ES.

Asi resulta que los comerciantes ing]eses
claman angustiados por medidas de salvaguar-
dia contra la invasién de productos yanduis
en la India y contra lo que llaman el «dump-
ing» japonés. Y consideran casi una desleal-
tad y un amargo fiasco de los acuerdos de
Ottawa lo due acaba de hacer Mackenzie
King, el nuevo presidente liberal del Cana-
dé, al anudar buenas relaciones comerciales
con los vecinos yanduis, volviendo la espal-
da al hmgar metrc:,]:aﬂlil'anm.

Son indicaciones bien claras de due entre
los interes aduaneros de la metrépoli y de las
ca]nnias, l‘nay an vinealo comun, due la auto-
nomia es solamente una ordenacién singular,
sin diferencias organicas, que esas autonomias
v libertades nominales no crean aduanas estan-
cas, que ni unas y otras se han vuelto la es-
palda para operar con criterios distanciados.

NUESTRO COMERCIO CON

EL, IMPERIO BRITANICO

Y aqul estan de nuestra parte los numeros,
si se conviene due los néimeros sirven para
apuntalar argumentos de este cardcter.

Todas las colonias inglesas figuran entre
los paises cue se denominan desde nuestra
Direccién de Comercio y Politica Arancela-
ria, :{grancl% deticitarioss.

Al final insertamos detalle donde se ad-
vierte ue nuestro superavit de 36 millones
con Inglaterra, quec]a reducido en buena l{"}gi—
ca comercial a 48 millones contra nosotros.
Ochenta y cuatro millones por un trafico
poco mayor, pues |as compras ue s€ nos
hacen por las colonias y dominios de Ing]ate—
rra son irrisorias, pordque se trata de paises po-
co desenvueltos y por la singularidad de nues-

tros pmcluctms, alta calidad y precio elevado.
De esos saldos negativos no [mc:lremns sepa-
rarnos en mucho tiempo; los tendremos so-
bre nosotros como un fardo ineludible. En-
tre ellos y [Fstados Unidos, otro deficitario
CIE 02 mi“nnes (;lE pesetas en 1035, constitu-

yen la mayor parte del déficit total de nues-
tra Balanza de comercio.

Saldo en
conira
1935

Millones de
pesetas

Indiaeseneneeennnnn. Q4

Egiptﬂ = @ & @ @& a " ® B & @ @& @8 @ Q4
Catiads o « « o s o0 o s s0e o O

Australia e o v oo v en . i O
Nueva ZEIanda- ® & ® & & © @ I
Unidén Sudafricana « « .« « I

Terranava s « s o6 i s woa s 4
Resto Posesiones, en Asia, |
Alrica, América vy

Oceania e e oeeve o 18

Total nuestro déficit. 84

LA BALANZA DE PAGOS

De propésito no hemos aludido a la Ba-
lanza c:]e pagos, cle conceptos tan mc:vil:)lf:'s
y tan cuantiosos como las primas de seguro,
intereses de deudas, etc., ni a esos 500 millo -
nes de pesetas cue importan (segfin caleula
D. don José Manteca Roduer, indiscutible
autoridad en estos temos de economia del
mar) lo due se nos va todos los afos por fle-
tes extranjeros, y due a buen seduro recoge en
su mayor parte la Banea de Inglaterra. A nada
de eso nos referimos, porque serfa una inter-
minable digresién ue no se precisa para nues-
tro ('}l:)jﬁtﬂ; pero que ha de ser un sélido argu-
mento a la hora dificil de las negociaciones.

Piense en ello Ing[aterra, en esta ocasion
incierta de su reajuste econémico que la invita
a ser cauta, ahora en due nos apremia y nos
acosa con cifras inciertas y falaces.

]. Cresro
Gijc’m, mayo 1930.



EL. FINAL DE

« Lr’\TLx\NT]QU [ »

FRANCIA QUIERE RECONQUISTAR LA PRIMA-
CIA NAVAL EN LA LINEA DE SUD-AMILRICA

E que fué mag_ni’ﬁ[m [)i:lf‘LlE'bﬂ[: «l." Atlan-
tique», uno de los colosos del Océano, esti
desguazz‘indnse en Glasgr}w.

Su dramético incendio oeurrié en la madru-
gada del 3 cle enero c:]e 1033,
cerca de las islas S{:iny, a la
entrncla dﬁl cana[ cle ]a Man-
cl'm, cuando se clirigfa desde
Pauillac al Havre.

il 1na]trec]10 Casco cle] SO)-
berbio trasatlintico fué re-
moleado al huerto de Cher
l:mrgf:}, c:lnndf: ha permaneci-

CI(} a resultas de la sustanecia-
cién del pleitn entre la casa
armadora «Compagnie de

E\'uvigatinn Sud-At

de Burdeos, y |as companias

antiques

asegurﬂclﬁrns. Primero le en-
volvieron las llamas v Iuﬂgﬂ
el [m]nel sellado de las actua-
crones judiciales.

A raiz del siniestro se murmurd cfue su
causa era un acto de salmtaje; pero las infor-
maciones practicadas desecharon la hipotesis
de la intervencién de agentes cu[palﬂfs. [Fué
un caso {nrtuitn, similar a tantos olros cata-
Ingadns en la iﬂi‘gﬂ serie de accidentes de la
navegacion.

Nada menos que 70O empresas c]e seguros
de diversas nacionalidades se habian reunido
para cularir ]ns I 7O mi”nnes L‘JE fremc'c:-s (jue
im[mrfalba el seguro del l::uc]ue. [La casa ar-
madora hizo abandono del navio incendiado 3
lns aseguracl{)rf:s, y éstos se opusieron al pa:
80 de la indemnizacién fundindose en supues-
tos defectos de la instalacidn eléctrica del bar-
co, en que no procedia su abandono y hasta
en la ;msil:i“dad de un atentade criminal.

10

Fl oo de enero de 1034 dicté el Tribu-
nal del Sena el primer fallo condenatorio de
[os nseguradmres. que clﬂs[més han -:-tgnl'aclﬂ
sin éxito todos los recursos |}1'Dcf:5ales de la
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«L'Atlantique» en su viaje inaugural (Setiembre 1931).

lcgislacién francesa en materia de apelaciones
y casaciones. | .a jl.]t‘iEI‘Jl'tl({EI'tCiH sentada es muy
interesante dentro del Derecho maritimo.

-] {-:At|anlir:[uf:» se construyd en los asti-
lleros Penchf'pet, de Saint Nazaire, botindose
:.1[ u'gua El 15 L‘lE ﬂl)t‘[l L'IE 10y 30, E.l 20 ClE: S€-
tiembre del ano sigulente em[}rendiﬁ su  tra-
vesla i:'mugura], su - «viaje de novioss, a los
puertos del Rio de la P!th, {':-:'mstitl.lyenc!n

e en los fastos de
|a marina mercante 1['rnm:r:5a, pordue «l _.!At[an-
tiue» era el mayor ljuquf: de los que hacfan
la carrera Furopa-Sud- América. Con ¢l da-
naba Francia el campeonato del At]finticm
Sur, como cinco anos mis tarde n}];}tf:nclrfa el
del Atlintico Norte con el « ‘ormandie.

un acto triunfal Y memnral::l

Media ﬁ{l;f\tluntir]ue» 42.512 toneladas



MARINA Y CARBON

de registro bruto y 22.009 neto, 218,07 me-
tros de eslora y 28 de manga. [“n la {lota
francesa sélo superaba entonces su tonelaje el

.-:{Ile: cle Francﬁm (43.[53 ts. ri 1)), siguiéncln-
le el «Pariss (34.569 ts.) Su propulsion de

«L'Atlantique» presa de las llamas en el Canal de la Mancha (Enero 1933).

turbinas a vapor desarrollaba una potencia de
55.500 H-P., moviéndolo 4 hélices. Con-
sumia combustible liquido y su velocidad era
de 23 nudns, cubriendo la travesfa Burdeos-
Buenos Aires en 13 dfas. Cos:
té el navio mis de 300 millo-
nes de francos o sea menos de
la mitad que el «Normandie».
| .a tri|m|mri5n de <[’ Atlanti-
quex sumaba 070 hombres. Po-

dia a[bergar 1.200 pasajeros de
camara.

Fl incendio de «l. Atlanti-
que» fl.té un suceso due atrajo la
mixima atencion mundial duran-
te varios dias, por lo dramdtico
del accidente y por tratarse de
un l]l.lf.]llE de su porte v calidad.
Desde la costa de Guernﬁ'sey
se divisaban las llamas \4 el res-
p[andnr se extendfa en cfreulo
de muchas millas de radio. Un
vapor alemﬁn, EI {{RULI“&, fué E]
primero due acudié en su auxilio, nyudailf)
bien pronto por muchas embarcaciones de to-
do género. Una veintena de personas perecie-
ron en el siniestro.

[Dominado el fluegﬂ c:les]més de una titdni-

ca lucha dque durd varias jornadas, el dgigantes-
co navio, casi por completo aniquilado inte-
riormente, pudo ser remolcado hasta Cher-
l)urgn tres dfas c]espués, fondeando en dicho
puerto en la noche del 6 al 7 de enero.

[Hasta hace pboco no se han
iberado  los cherhurgueses del
triste Espectﬁculo que durante
tres anos largns fﬁrEsenta]:m la
épave del coloso semi- destrui-
clt:), arri!w{}nadn en EI puerto en
espera de que se solventasen los
[itigins a que su incendio hubia
dado Iugar. Il dia 6 de marzo
tltimo se lo llevaron cuatro re-
molcadores holandeses a Glas-
gow, c:-mnpr'adm por Mr. Dou-
g[ns al precio de 4 millones y
pico de francos.

Y c:-:L!AI;Iantic[ume- vnlvié a emiarencler [a
ruta que siguio clﬂs[més de su Cﬂt;'istrﬂfe, esta
vez en pos de su «muerte deﬁnitiva», para ser
c{escum'tixﬂdﬂ- en el huerlo escocés.

«L'Atlantique», es remolcado a un Dique de Glasgow para ser
desguazado (Marzo 1936).

r_)escl{: EI incfenc{in d:i'. .{:]_.TAtlantiquEa}-, ]a
linea rﬁ[}ic]a al Rio de
la «C. del Atlantique», se ha sostenido con
dos [}aqueljnts «Massilias vy «L_utetia», de
15.303 vy 14.783 tons. respeclivamente, de

a Plata, servida por

11
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10 nuclﬂs de andar maximo, due cuentan 20
aiios de servicio. lLos «liners» ingleses y ale-
manes de la misma carrera resultaban notoria-
mente superiores a los franceses.

[La opinién maritima francesa y todos los
elementos interesados en el mantenimiento
prestigioso de las comunicaciones maritimas
con América del Sur, han prf:rpugnacln con
tesén la necesidad de construir un paquﬂbnt
clignn sucesor de {ﬂ]_:AlIEI"ltiquf'E. Pero se
oponia a este patridtico c]ﬂsignim el grave in-
conveniente de las dificultades financieras.

Ahma, el fallo definitivo de los tribunales
condenando a las companias aseguraclm'as al
pago de 170 millones de francos a la casa ar-
madora, ha facilitado la snlucién, dando una
buena base econémica: el Gobierno haré lo
demds. Se construird un segundﬂ «|.  Atlan-
tique» para due el pabellén francés flamee con
aires de su[aerinrirjac] en las aguas del Plata.

Fl ministro de la Marina Mlercante firmé
el 26 de febrero la orden de construccién del

nuevo navio, acljuc]icacla a los mismos asti-
lleros de Saint Nazaire, constructores de

«l Atlantiquﬁm.

Parece ser due el futuro [JRC[UEI'JGt sur-
atléntico serd de menor porte due su clﬁsgra-
ciado antecesor, de unas 30.000 tons., pero
no menos rzipiclf}. De todas maneras, atn es
prematuro dar por ciertas y seguras sus carac-
teristicas, dado el ]u‘&cﬁdente del «Norman-
die:a, pmyeutaclm para 60.000 tmneladas, que
ahora resulta son més de 80.000.

Fl hecho positivo es que I‘rancia no se re-
signa a desempenar un papel secundario con
su flota mercante en el Atléntico meridional.
Con E”G, da una elocuente «leccién de co-
sas» a nuestro pais, due no obstante sus cuan-
tiosos e im[vnmleral'mles intereses de toda in-
dole en las re[n’llalicas de abolengo hispano en
Sud-Ameérica, se contenta con enviar a ellas
una modestisima representacion naval.

Juan B. Ronserr.
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— GIJON=——
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

CGRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
PUENTES. GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC., ETC.

Soldadura Autégena y Eléctrica
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FCONOMIA DEL CARBON

istudio Soljre el ﬁ]timo quinq.uenio

( Conecl usién)

Merced a una politica carbonera, due no es
de este momento juzgar, por el detenimiento
y amplitud que requiere, venia consiguiéndose
de manera acaso lenta aunque continuada, la
disminucién de la cifra de importacién de car-
|:)Dne:s extranos en ]ms mercaclns nacinnalcs;
pero en el afo 1034 esta marcha descendente

sutre un brusco ::[uiel:)m y nuevamente la com-

2l

petencia extranjera lngra un destacado empuje
de elevacién.

F'n el cuadro ndmero 11 due va a conti-
nuacion, detallamos las entradas de carbén ex.
tranjero con expresién de su destino y en él
DI}SEI“.’EII’HDE, respecto del total, due en el ano
Gltimo se recibieron 215.566 toneladas me-
nos due en 19034; 138.80 4 toneladas més ue
en 10333 ()4.%03 tnne'acl;as mas c{ue en 1032
Yy 285.007 l'c}m-:-!aclaﬁ menos due en 1Q31.

1935 1934 1933 1932 1931
Consumo interior. 051.0513 1.220.440 850.050 388.830 1.234.308
DE[}GsitDs ﬂﬂtantes_

y francos . .. ..| 20%.105 281.620 270,730 206.483 318.563
Norte de Africa. . 21Q.018 78.200 66.046 02.005 12.031
Canarias.. . .. .. .| 201.520 214.133 033.170 206.28 4 208.870

TorALES. « . 1.578.705 1.704.47F1 1.430.811 1.514.,502 1.804.072
Cuadro n.° 11.—Entradas totales de carbdn extranjero en Espana.
2000 2000

1200

1400

1935
1934

L 93%
1.93%]

Grafico n.° 13.—Entrada de carbdnen Espafna segun su destino
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Fl consumo interior — que se efectiia por
[as fronteras y puertos sujeto a |as Estif:ru]acin-
nes del arancel vigente—ul)sm'viﬁ en 1035 el
0O por 100 CJE ]as El’ltl‘ﬂtlﬂs thHIEE; en 1034,
el 68 por 100 de las mismas; en 1033, el 60
por 100; en 1932, El 50 por 100 y en 1931
el 66 por 100.

E[ grﬁ'ﬁco numero 13 seﬁala la marcha {'.]E
las importaciones totales— trazo drueso —, |a
del consumo interior —trazo f'inr::r—y las en-

MARINA Y CARBON

cos y puertos del Norte de Adfrica v de
Canm*ias—tra:m cle puntos —, th.u'ante E] f[uin-

quenio.

En f:l cuaclrn numero 12 inclicmm.’m los to-
nﬂlajes del consumo interior, por clases. |.a
casi totalidad del carbon destinado a los de-
positos flotantes y {rancos asf como a los puer-
tos del Norte de Africa y de Canarias ha
sido hulla por lo dque, en mérito a la breve-
dad, no hacemos detalle preciso dichos tone-

tradas en (:I{%[:u?sitns ﬂﬁtnntﬁs, Jc{)ésitﬂs fran- Iajes.
1935 1934 1933 1932 1931
Antracita.. « . . .. 59, 400 62.5206 58,925 23,710 81.018
Hulla, o oo v v oo 810.075 1.040.00% 724.280 721.380 1.004.123
quue......... 00.188 8Q.135 01.1%71 75.018 131.504
| Ag]mmeradns. R 13.700 22,118 15.72 4 1%.104 17.403
T OTALES, « « « 051.0513 1.220.440 850.050 8388.830 1.234.508

Cuadro n.” 12.—Importacion de carbones, por clases, destinados a consumo interior.

[Ha rE[Jrﬂsenta(ln |a importacion  para el
consumo interior, en el ano dltimo las pro-
pm'cinnes 5i_.guientes: el 85 por 100 (JE‘ "11.1“3,
el 7 por 100 de codue, el © por 100 de an-
tracita y el o por 100 de aglmmeradus. [n el
ano de 1034 fué de: el 86 por 100 de _Ju“a,
el 7 por 100 de codue, el 6 por 100 de an-
tracita y t:l 2 por 100 (.lf:’: aglmneracl{}s. [n
1033, estas :::aliclades fuf:rmn: e[ 84 por 100

dos. En 1Q32: el 81 por 100 de lm”a, el 0
por 100 de coque, el 8 por 100 de antracita
Y El 2 por 100 Llﬂ aglnmﬂradns. Y en 1031
cCOmo sigue: E:I 81 por 100 }m sidn (JE: lw”u,
e| I por 100 cle codque, el * por 100 ClE an-
tracita y el 1 por 100 de ag]mmf:raclns.

EI gr:iﬁt:ﬁ NUMeEero 14 representa r:] movi-
miento re]ativn, por clases, cie |a importacion

de carbones extranjeros, en el (uinquenio,

de hulla, el 7 bor 100 de antracita, el por referido  como tipo = 100 al del ano al-
100 de coque y el 2 por 100 de aglomera- timo.
1935 1934 1933 1932 1931
Alematia. « o « oo 13.%5%3 22.048 1.200 4.030 52.124
.*1'atlt:ia}fGi[ﬂ'ﬂltar. 2.708 5.808 2.008 5421 0.385
_Iﬂlﬂﬂdﬂ. & 8 8 @& ®B & @ Q‘QGS
Jngfaterra R R T 84I.354 I.GBD.S?? FTO.FHF ?SQ.QDD Q07 234
Pslesiiia y ]?)éxgiua. L __(_}._Q(jﬂ B ) 2.748 2%.3583
Torares. ...l 868.165 | 1.100.193 2813.001 705.108 | 1.085.341

Cuadro n.” 13.—Importacion de hulla y antracita, indicando los paises de
procedencia, destinado al consumo interior.
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Grafico n.° 14.—Importacidn relativa, por clases

3 ~
[%] cuadro numero 13 senala los paises due

El)’

# . . o - "
pals con destino al consumo interior, indican-

han introducido hul antracita en nuestro
do sus respectivos tnnelajes. También la falta
de espaclo nos priva senalar [a [Jr(}ceclemzia del
resto de las calidades de carbén introducidas:

MARINA Y CARBON

(00

80

indicaremos que también [nglaterra estd a la
cabeza de todas ellas, a duien sigue Alemania
que lha Elwiudn la tercera parte de nuestra 1m-
portacion de coque y un 10 por 100 de la
de aglnmeradﬂs; Bélgicu v ['rancia han envia-

do algunns cargamentos de estos [t:mcluctms.

1935 1934 1933 1932 1931
PE e & 5 oaw 5 133.504 123.680 137.880 178.289 125.084
Febrero.o. «v... 103.2%4 [57.427F 12.5.5F 4 137.886 188.174
Marzo . . 161.733 162.7835 171.602 150.671 001.114
Abril. . . o B 132.860 122.300 08.344 110.108 216,688
Mayo v v vv v 127.346 131.166 113.537 101.532 180.804
Junio.sw s e iss]| 108610 110.818 I 13.055 127.513 154.1702
Julio. v vl 121.1064 [14.500 07.067 133.123 120.505
Agnst{). G W %0 § 01.00Q 80.600 103.088 103.8F1 101.408
Se[atiembre.. 5 a 103.820 100.270 806.528 08.28 7 107.450
Octubre « . v v ... [41.020 100.780 FIQ-T51 150.104 110.536
Nnvimnln-e. 2 e o 143.00% 230.020 140.800 115.7711 181.774
Diciembre « « v o v . 110.402 265.031 124.026 130.95% 138.283
Torates. .. 1.578.705 1.704.47 1 Ied 303 T 1 1.514.502 1.804.672
MENSUALES oo | 131.550 149.530 110.08 4 126.200 155.380

Cuadro n.°? 14.—Entradas totales de carbon extranjero, por meses.

' el cuadro ndmero 14 se indica la im-

portacion total de carbones— consumo inte-

rior, dehésitﬂs tHlotantes y francos y puertos

del Norte de Africa y Canarias —en cada uno

(lﬂ It}s sesenta meses clel l'ItIiI'If]LlE['liG.

Teniendo en cuenta (ue esta importacion

F’

I'5
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G{I‘ECE una meclia mﬁnsuai para tndm El c!uin-
quenio de 136.530 l::meladas, {)f)clenms DID*
servar due el mes de diciembre de 1034 —el
de méxima importacién —tuvo un exceso de
120.305 toneladas sobre ésta, es decir de ca-
s1 El cln!::lf: cue E:] mes le’ septien’ibre c]{:' 1932
—el de minima importacion —tuvo un defecto
de 08.240 toneladas, justamente la mitad.
También van indicados en dicho cuadro los

e

[mru t:ﬂ[JEl

[n'mnedinﬁ mensuales resultantes

ano.

it ‘1 ,
VictoriaNno CASTARO DANJUAN

ESTE NUMERO HA SIDO
VISADO POR LA CENSLIRA

SO T R e SRR RO e e R A R e e i i n =

SoCIiEDAD NMETALURGICA

Telegramas - Telefonemas:

SUL DL LH L L LR L R R L L R S L T L T T L R L R R LR
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'DURO-FELGUERA

Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

ol

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: benzoles auto, lavado, quitamancha, solvente.

.S'u,f]‘a';‘a a::nd'nfcg con 20 a 21 por 100 de nitrﬂgenﬂ.

Brea: creosola y aceites pesados para motores semi~Diene en impregnacion de traviesa.

H/ERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y damas

hierros de construccion.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales, —

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

L.os productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones,

—seeese=a B L, O T A ¢<=—see.—

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d. w.
Vool CIBNG . o vu s v 5is 50 508 4% 004 s 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w,

Direccion Postal: aicais ss. assiodo sz,

LR R R R R TR AR R R TR L AR A LT NS T TR AT T et (UL AR LR L R T LR TR TT R TATATAY

Vapor SOTON. ... ..oviiiiinnnnnnn 2.025 d, w.
Vapor SAMA | . . ..o 1.080 d. w.

lllllllllllllllllll

GlJON LA FELGUERA
Apartado 51. (Asturias).
Duro Duro=-Sama

=1 IIIIIIIHIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIHIIIIIIlllllIHIIIIIIIIHIIHI"IIIIIHIHHHIII||Illlllll"llllll"lllllII"IIIIIHIIIIIIIIIIIIIIII[II] HInninEmnnnmnnnimsy



EL TONELAJE MODERNO DEL MUNDO

Proporcién due gual’*cla cada bals

SITUACION SATISFACTORIA

DEL REINO UNIDO :-:

Del tonelaje «ﬂcean-going»(})uques de mis
de 3.000 toneladas) construido por las c:[nce
primeras potencias maritimas en los |:-ﬂ$acln5
cInco anos (1{;)3]—35), una tercera parte esta

en el Registro del Reino Unido. [ste pe-

1<

e - -

en todos los negocios y en todas las rutas,
ue en su mayor parte han sido subsidiadas di-
recta o indirectamente bor importe de muchos
millones.

[l hecho mds interesante que revela el cua-
dro adjunto es dque relativamente han sido
construidos pocos Buq_u{—‘:a de carga durante los
cinco uGltimos anos: menos de medio millén

riodo fué el peor,

c:|e tnneladas grue-

jamas experimen- 8 S
J IIJ ) Tonelaje «ocean-going» construido desde hace cinco afos, per- g L{e IHH cuales
tatl{) por la mc;lu-s- tenecientes a las principales potencias maritimas la parte corres-
‘ [ T c] en Enero de 1936. ‘ ‘
tria britanica de [;:Dncllf:nte al Rei-
construceién de Linicees ¥elergs Aanques Totales || ;5 Unido repre-
huquesg el t{jnglaﬂ N .© Tons. N.© Tons. N.eo Tons. N.© Tons. senta EI 20,5 I](}r
. ruesas ruesas ruesas ruesas ‘
je ]Jt‘.lf.‘ﬂl.’.lD de to- . 8 & g 10O ngunc_‘: de
da r_j]ﬂsg C!E l)u* Reino Unido....|| 83| 630,873 | 72| 349,723 | 49| 374,081 | 174 | 1.354,677 Ins [)3{555 mencio-
I cl Dinamarca......|| 15| 87579 2 7,612 | 10,517 | 18 | 103,708 1 l’l b... .
ques era 50l0. @€ || praneia,. ... 22| 260208 6| B027%65| 6| 193917 | 33| 3aa400( NG0B DAL CONS-
1.782.284 tone- Alemania,...... 19| 141,469 | 2 8,802 1 8,117 | 22| 138478 truf(‘]:j cincuenta
] c:l X G § Yo : SR = — — — — — — — l _ } J
adas gruesas, qUE || yolanda....... 10 8791 1| 4652 19| 136024 | 30| 2e3467( ™ toneladas y
com paracln con {2:1 1 D— G| 105,627 | 2| 10,384 | 3| 27,122 11| 193,333 solamente cuatro
" N JADON. +vveeeee.. 48| 304,336 | 10| 38075 | G| 56,903 | 64| 309,314 endii de s
-301.233 tone- | Noruega........ 19] 105305 | 9| 38170 | 67| 546,027 | 95! 60502 ~ c€Xvedian de i€z
ladas de los cin- Espafia......y.. 5 45942 | — =3 8| 051,412 13| 907,354 mil toneladas. Es-
‘ i ( ) BUBCIA . visissiivas 9| 44,801 2 6,632 | 5| 38973 | 16| 90,406 ‘ .
¢o anos\1910-14) |l Estados Unidos.|| 28| 20097 | —| — | 8| 69777 36| 3s9,8:a| te esunimportan-
S"E“Ede"itf‘“””m“ ToTALES.... [ 234 | 2.139,028 | 106 | 495,615 | 172 | 1.372,810 | 512 [4.007,513|  L© l‘:l“]t" para ser
1atos a la duerra | tenido en cuen-
Y R Buques con velocidad de mas de 12 nudos. _
en realldad viene ta al C{mmclerar E:I

a ser una duinta

parte. |_os astilleros extranjeros, en muchos
casos con la ayuda de subsidios, no sufrieron
en la misma magnitutl, siendo su |1|*::)C|uc:t:if5n
en 1Q31-35 ]as tres r[uintaﬁ partes df: su pro-
(lucciﬂn en 1QI10-14 (3‘3“}.93? tﬁnela-:{as chn
comparacion con 5’.3(}4.1@4).

[l que los navieros britdnicos tengan tan
:.;_‘gran{lf: proporeion de tﬂnf:lajf: «ocean going»
€s [}rueha de su va]ur, recursos y confianza en
el futuro de su industria. FHa habido poca de-
cision a construir. [Ningin sector recibié el
subsidio hasta que les fueron asignaclos a los
«tramps» 2.000.000 £ hace un ano, pero
los armadores de toda clase de ljuques habian

tenido que afrontar la competencia extranjera,

futuro de la nave-
dacion «tramp», y mds es[uecia'mente por cuan-
to dque los once mismos paises poselan a fines
de enero 1.420.1Q0Q tons. ilE [?Jur_[ues c:le carga
con 25 anos de existencia o mas, y 131.058
toneladas el Reino Unido. Fl tiempo medio
que levan construidos los I:mr]ue:a de carga bri-
tanicos es menor dque el de ar_]ue”cm de cual-
(uier otra nacion, y, puesto dque estos ]Jl.IE[UE-‘i
no 11;111 Clti C!ul‘i—ll‘ por siempre jamﬁs, ])uecle r:[ue
por esto le sea restituido a este pais su prﬁclu-
minio en el volumen de los negocios del trans-
porte maritimo.
| as demds naciones parecen, en verdad poO -
co interesadas en ac]r[uirir moderno tnne{ﬂje
«tramp>. [ _os Eﬁtﬂdﬂs Unic]r:rﬁ no han cons-

—
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truido tﬂﬂﬂlﬂjﬂ de ese tipo en dicho periodo:
el Japén ha construido solo diez barcos de
pequeno tamanio destinados al trifico marftimo
de corta c}istancia; Noruega nueve, |a mayo-
ria destinada a SEIVICIOS es[aecia[es <-:|inf:rs>}, y
Francia seis. F.l tamafio medio de los 70 bu-
dues britdnicos que han sido construidos es de
4.85% toneladas gruesas y el de los 34 bu-
dues extranjeros 4.20Q1 toneladas. Tales bu-
dues son, en general, de gran tamano. Aec-
tualmente solo 2% |)uc[ues de carga de 3.000
a 4.000 toneladas gruesas han sido construi-
dos en los dltimos cinco anos, y diez de éstos
eran para navieros britinicos. Podria ser bo-
sible en el futuro una merma en los «tramps»
de tamano reducido.

«LINERS» AMERICANOS Y JAPONESES

Pero si los paises extranjeros han mostrado
poco interés por los I:Juc[ues de carga, lo han
patentizado en modo considerable por los «li-
ners», muy es[.}ecialmﬂnte los Estados Unidos
y Japén con el «dinero barato» suministrado
por el Gobierno, a medida que la Hacienda
pfiblica era surtida a su vez. [on los afios 1031-
35, estos dos paises han construido més to-
nE‘lEIjE iners due el Reino Unido, con exclu-
sién del «Dueen Marys. Los tltimos barcos
japoneses de un trmf:laje medio de 0.340 to-
neladas gruesas cada uno, son hrinci[m]menl:e
«liners» de carga para transportar granelf:s car-
gamentos a grancles velocidades. Construidos
l)ajn los planes «serap and build», financiados
por el gmljiernn japonés, han hecho su apari-
cién en todas las rutas comerciales del Pacifi-
co y en algunas fuera de él, [}rincipa]mente
en las aguas Sud africanas. Mientras a.igunns
«liners» norteamericanos, cuyo tonelajf: medio
es clf: 10.0073 tnne[adas, estan c!eelicac:lns a ser-
vicios costeros, otros fuertemente subsidiados
estan cc)mpitif:nc]ﬂ con los Luq‘ue britdnicos
en el Norte del Atlintico y mas particu[ar-
mente en el Pacifico. No deja de tener s14N1-
ficacién que los tres principales pafses armado-
res de «liners» — Gran Bretana, Fstados Uni-

dos v Japén—son también las tres principales

potencias nava]es.

18

Si ::Iejan;ms a un lado al «(Dueen Marys, el
término medio de los «linerss de Reino Uni--
do, es de 10.728 toneladas, habiendo sido
construido el mayor niimero para servicios del
Imperio, en los cuales, sin Eml’mrgn, no estan
libres de la competencia norteamericana y ja-
ponesa. | e los pafses extranjeros, I'rancia es
el tercero de la Iiata, pero uno de sus barcos
es E‘l {sz{jr[handie}}, (:lE 70.280 tnne]ac]as due
representa casi la tercera parte de su tnnﬂlaje
en los dltimos cinco anos. ltalia es el cuarto
pais; pero en su caso, dos ljuquf:s, el «Rex» y
«Conte di Salmia:&-, suman 00Q.504 tnnr]ac{as,
o los dos tercios del tonelaje construido en
1031-35. l.os otros dos tnicos paises due tie-
nen mis de 100.000 toneladas son Alemania

v Nmruega.

LA MODERNA FLOTA

S — —

«<TANKER» DE NORUEGA

Durante los dltimos cinco anos, los doce
principales pafses marftimos han construido
por dos veces y media miés que anteriormen-
te, tanto en tﬂne[aje «tanker> como en tone-
Iaje de ],)uc[ues de carga; un hecho que es sig-
nificativo de la progresiva importancia del
transporte de fmtréltn. El término medio de
los «tan]zersn brilﬁnicms, cle #.034 tnneladas,
es en mis del 50 por 100 mayor due el de
los budues de carda, pero el tipﬁ medio de los
«tankers» extranjeros, de 8.120 toneladas, ape-
nas es mayor due el de los budues briténicos.
Noruega posee mas due cualquier otro pais de
estos lmques mﬂclerm::s (39,? por 100 para
ser exactms).

[l interés de Nmruﬂga por el tmnelaje «tan-
kers es una de las mis interesantes evolucio-
nes de la historia de la navegacién en la post-
guerra, puesto due ella no [}mc]un::E pﬂtré]en e
importa relativamente poco para sus propias
necesidades.

BALTHADEH ‘

—

ANUNCIESE USTED EN MARINA ¥ CArRBON Y TEN-

DRA GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA WUE REALICE



LA GRAN NAVEGACION

E| paque‘jot de cuaclru[:)‘

[La construccién de este l)ut:[ue, que en los
astilleros de Clycle[:)anl:: se [lamaba el ndmero
534, €8 el resultado de Ea 1(usic3n da |35 c:l::‘:-s
sociedades navieras Cunard-W hite Star, ]_.tc].,
que al unirse han percibido un anticipo de
3.000.000 de libras esterlinas
como auxilin para 1& construc-
cién de dicho I:nuc[ue; éste ha
sido construido por la empresa
Jhnn Brown & C.? Ltc].

[La nueva sociedad naviera ha
adc{uiriclm los sigulentes elemen-
tos de activo, [ibres de toda
carga e hifmtﬁ:ca pertenecientes a

la Cunard va la Oceanic Steam
Nm'igation L™
1.° El fondo comercial de
las lineas del Atléntico Norte
de las dos Cnm]mﬁias.

2.° las flotas de las dos
Companias afectas a las lineas
del Atldntico Norte, compren -
diendo los I.JLI{[uﬂH siguientes,

trias, «l.aconias, «l.ancastrias, « Alaunia}},
«Ausonias, «Andanias, «Antonias, «Auranias
¥ <-:A5{:anin>}, tntﬁlizandn 328.0%73 tnnelaclas
IJI'.; (1& [El \Vl}ll‘ﬂ Star: {{E\‘flajﬂsti{j}}, {{Olitﬂlﬁiﬂ:ﬂ},
«Homeries, *:-:Geurgiu:-:--, «3ritanies, «/Adriaties,
«Albertics, «l _aurentie», «Dorics y -:{Gn[gu-
ries, totalizando 28%.244 toneladas br.; que
unidas a las anteriores suman 015.317 tone-
ladas bruto. El Consejo de Administracién
de la nueva Sociedad, se compone de diez
miembros, seis de ellos nombrados por la Cu-
nard y cuatro por la White Star, proporeio-
nalmente a su parte de en]nital {ijacla en 02 y
38 por 100, respectivamente.

C héllce <.<Queen I\/Tary»

_ Sir Percy Bates.
cle. Iﬂ Cunard: -e'cBerengarlﬂ », Presidente de la Cunard White Star, Ltd. para asegurar cue los gases 5:1]-

« Aquitania », &« Mauritania >,

a L] | - - - L] 5
-:-:["rancﬁma:b, {cLar1t1tl1la>>, xbamarlam, ﬁ-b‘-’:}?’—

Se recordars que desi]ués de puesta |2 dui-
la de este budue, su construccién sufrié una
interrupeion de 18 meses, siendo reanudada
sin duda, ante la existencia del «Normandies
francés, pues de otro modo Inglaterra ho se ha-
bria aventurado a construir un
l)Ll{[LlE cuya explotacién siempre
se hard con pérdida.

Sus dimensiones son las si-
guientes: eslora total 1.018 ples;
manga, 118 pies; |"JLII"1tE'1] desde
|a f]ui”a a lo mis alto de la su-
perestructura, 135 pies; [}Lmt‘ﬂl
de {]I.li“H a |‘3eri”a, 234 pies.
Recordemos que la eslora del
«Normandie» son 1.027% pies
y |a manga, a[::rcmimaclamente
igual a la del «Queen Mary».

[La roda de este II)LIEILHI esta
inclinada hacia fuera y su popa
es de crucero. |as tres chime-
neas de altura e inclinacién con-

venientes, han sido disenadas

dan fuera del drea de los pa-
seos de las cubiertas superiores. [n total tiene
12 cubiertas denominadas: cubierta superior o
Hl’J[HI‘il][‘l‘l, cubierta de paseo vy cubiertas A a ]
| _a ]3:'i|1{:i|}al subdivision del l}iIL[Llﬂ |la electiian
S mamparos trﬂnsverﬁales estancos, mientras
cjue el doble fondo contiene setenta compar-
timentos estancos. Para asegurarse due no
ocurran esfuerzos lnngituc{inales de excesiva
nmg};nitud en las partes superiores de |a super-
estructura, se ha dividido ésta en secciones
convenientes por medio de tres juntas de ex-
pbansion due se extienden a partir de la cubier-
ta de paseo hacia arriba.
|a eleccién de la madquinaria [}rn[mlsnra re-

uiriod la mds cuidadosa consideracién y, con
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el nbj{-:tn de obtener el mejor asesoramiento
|}05i[}le, se nombré un comité para estudiar
esta cuestion I}ajn todos sus aspectos. Fl na-
mero de caballos requeridos era de tal magni-
tud y la potencia que debia transmitirse a ca-
da eje, siendo la méxima intentada hasta la fe-
cha dque did origen a problemas todavia no re-
sueltos bor |2 ingenieria naval. De acuerdo
con lo tradicional en Ing]aterra se dié ]Jrefe-
rencia a la seguridad sobre la economfa. Otro
factor de iéun]. importancia, fué el de la elimi-
nacién de las vibraciones. Fl Comité reco-
mendé |a adopeién de calderas acuotubulares
de alta presion, con vapor recalentado y tur-
binas con engranaje de simple reduccién.

[La instalacién de vapor comprende 24 cal-
deras en cada presién de tral.)ajn es de 400
libras por hulgada cuadrada y la temperatura
c]el vapor clﬂ ?OOD E.

[La madquinaria propulsora consiste en cua-
tro turbinas Parsons de cu:iclru[}le expansion
instaladas en dos salas de macduinas inde[aen-
dientes, en la de proa van instaladas las dos
turbinas due mueven las dos hélices interio-
res y en la de popa |as que mueven las dos
hélices exteriores. [_as 24 calderas estdn ins-
taladas en cuatro de[uartamﬁntns. 16 ventilado-
res eléctricos suministran el aire necesario pa-
ra la combustién, que, desde ]uegﬂ, es com-
bustible ]fquidf}, trnns[‘mrtaclm en tandues late-
rales a los lados de los c]e[aartamentos de cal-
deras con una ca{aacidacl de 6.300 toneladas.
El relleno de combustible [::ueclﬁ: hacerse en
ocho l‘lDI‘ES, existiendo a bordo seis estacio-
nes para efectuarlo sin necesidad de interrum-
pir en modo a|gunn las operaciones de em-

[}arque de pasajeros v aprovisionamiento de
viveres.

[Las cuatro unidades principales ;:-rn::u|:=ulsn+

COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

B B B BB B BB B Bl B B e B B i e B B B B

AtlasDiesel

E* MARINOS Y FIYOS

S. A.

MARINA Y CARBON

ras funcionarin inclehenclicnlt'meni'ﬁt. CONsls-
tiendo cada una de ellas en una turbina de al-
ta presion, primera presion intermeclia, sedun-
da presion intermedia y IJElj:.l presion, y un con-
densador, colocadas alrededor de la rueda prin-
-::i[:m[ del engranaje, teniendo cada turbina su
pindn. Cada uno de los cuatro ejes [31‘{}]11.1[5-:}—
res va provisto de una sola hélice de cuatro
[33[35, de peso superior cada una a las 35 tons.

[_a maquinaria auxiliar mds importante es la
generaclm'a de energia eléctrica para el alum-
brado y para las numerosas madquinas eléctri-
ras due llevan los [JL'IEJLIEE, due en el caso pre-
sente cmnlﬂ'encle toda la macuinaria de cu-
bierta y todas las madquinas auxiliares de la mé-
uina ]::rinci{'u‘-nl y de las calderas. Fixisten dos
estaciones generadmus inc:lehenclientes, siendo
a capacidad total de la instalacién de 9.100
2w. y es interesante comparar esta cifra con
a cnrres{mn({ientt al «Conte de Saboia» due
es (Je 5.300 lzw. atin  cuando esle lJLlC[UE ne-
cesita una gran potencia para sus estabilizado-
res girosedpicos. [on la instalacién de proa due

provee la corriente para los servicios de fon-
da y la macduinaria de I::ul)ierta, existen tres
deneradores con una capacidad individual de
1.300 kw. En la instalacion de popa existen
cuatro E’;EI"IEI‘HC]GI‘EE iguales. Fl vapor para las
turbinas que mueven los generac]mrﬁs del de-
partamento de proa, lo suministran tres calde-
ras Scmt]ne, situaclas en E.'l cle|_mrtamentn (]E
calderas nimero 1. Fstas calderas auxiliares su-
ministran también vapor para las exigencias de
calefaccién y cocina. [n conjunto existen en
el bur{ue 520 motores e]éctricns de una po-
tencia g'::}[m[ CIE: 15.500 calaa”ns. Tenclr:i unas

30.000 ]f{m[mras y ]a lnngi'tud total cle cn]oles
eléctricos serd de 500 kms.

Juan Navarro Dacnino

A B B B B B B

(NOTORES DIESER

Delegacion para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-GIJON

L e ——



FLETES

[Los sintomas favorables que acusaban los
mercados de fletes a fines de abril no ”egau
ron a cristalizar, y al presente se encuentran
estacionados v carentes de animacién, como
ocurre con el de retornos. [.os fletes de gra-
nos estin limitados a las necesidades inmedia-
tas, y aundue hay exceso de tonelaje sobre los
recuerimientos, se retraen los armadores para
ofrecer sus barcos admitir lipos mas l:)aj:::s
due los cotizados anteriormente.

Fon el sector del Rio de la Plata ha sido
cerrado un l.mque de 6.000 tons. para cargar
antes del 10 de julin desde San [Lorenzo a
R. U., a t'i[:-rn corriente en el mercacln, olro
cle 7.500 tons., f:rnl)arc[ue 10 c:le junin, lfué
fijadm a 15/9, desde Rosario a Liver]mnl.

I_Ia}? bastarte demanda para eml_:-arque de
dranos en Can'ﬂda',_ y un vapor ha sido fletado
ultimamente desde aque“ns puertos a los de
R. U. Continente a flete minimo.

Condiciones excesivamente ’cranquilas ca-
raclerizan el mercado de Norteamérica, aun-
due a]gﬁn t':::snelaje mds, sin duda alguna, po-
dria ser concertado para time-chartr a precio
remunerador. [ay algunas peticiones de bu-
ques para cargar az(car de Cuba a R. U.-Con-
tinente, y el tipo de 18/6 se indica para los
cardamentos a electuar dentro del proximo
mes para nitratos de Chile.

[Las condiciones en due se desenvuelve el
mercado del Mediterrineo no indican pnsib[e
cambio. Para julin ha sido cerrado bur[ue de
tamano mediano, con carbén, desde Mariu-
pnl a los Fstados Unidos.

Fl mercado australiano de granos esta su-
jeto a las ventas de cargamentos. El tipo co-
tizado para |:3guml_)res soja desde Dairen al
Continente no atrae la atencién de los arma-
dores. Tampoco tienen actividad los embar-
dues de arroz, aungque parece ser due l—my al-
dunas 6rdenes desde la India.

CARBONES

Como a fines del j}asadu mes, las condicio-
nes en cue actualmente se desenvuelve el mer-
cado de Cardiff, son irregulares v de insufi-
ciente clemancla, lo cual hace suponer dque no
l]ﬂya mejoria a[guna durante cierlo |1E:t'fﬂ(lﬂ de
tiempo. Cribados tienen dificil colocacion y
circulan ofertas de los mismos a precios mini-
mos. |_as E‘;a"etas, granzas y mﬁnuclus, con ex-
cepeidn de a]{gunas cifras de los primeros, son
suministrados con cierta dificultad debido a
las restricciones en la [11*mc1uccif3n. Sélo los
todos-uno se mantienen bastante firmes.

[_Iay una favorable demanda para las antra-
citas del mercado de Swansea rlirigicla espe-
cialmente a los menudos, pues otros tamanos
no tienen de momento mucha aceptacién. Asi
los «cobbles» se ofrecen con alguna insistencia
y a precios en Ioaja, cotizacion semejante due
también tienen los criljac]ns, cuya demanda ha
declinado bastante en las dos dltimas semanas.

Ein el sector de Newcaﬁtle, contiutian ri-
gienclr:} las mismas condiciones de firmeza re-
cogidas en anteriores impresiones. Circulan en
este mercado abundantes |“:ec1i=:.lms para casi to-
das las calidades, pero muy [}1‘inci[‘}almente para
las variedades superiores de 1'yne y [Durham,
due todas ellas se colocan con gran facilidad.
[.os ferrocarriles de L.ituania hacen [.:-E:cliclﬂs
para 45.000 tons., pero otro [':reclic]ﬁ de 7O
mil tons. para los de Latvia ha sido hecho a
los mineros alemanes.

[l mercado de G]asg(}w no ofrece cambio
c]ign{} de mencién. [Los cribados han mejora-
do en su demanda v los suministros para las
demis calidades no escasean. [Los cribados de
vapor de [ othian tienen ahora requerimientos
moderados, mientras due [ifes de primera ca-
lidad se mantienen bastante firmes. lanark-
sire, sin embargm, decaen en demanda, y
otro tanto ocurre con alig?.unas otras calidades

c}e vapor.

Gn
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FRANCIA

[l satistactorio acuerdo celebrado por suge-
rencias del Ministro de Obras Publicas, en-
tre empresas y mineros, en los distritos de
Nord y Pas-de-Calais, que son como se sabe
los mis importantes de Francia, ha producido
genﬁral satisfaccion. Fora de sumo interés para
todos evitar ahora una l'melga 6enﬂral cuando
la industria nacional apunta (lt‘l)llEE sintomas
de recuperacion y cuando la situacién interna-
cional es tan confusa y oscura. Fl huevo con-
venio impone nuevos [}mlalemas a la industria
y serd precisa una mayor producecidn para
Equili!:n‘ﬂr los nuevos compromisos. A]guna
ventaja se recogera sin duda de la reduccion

e 10 por 100 en las importaciones, sedun
acaba de ser decretado oficialmente. [Los su-
ministros ingle.aes se reducen en més de 40
mil toneladas mensuales. La reduccién co-
de junio. L.a pro-
- ha si-
do ligeramenie mayor due en el del ano an-
terior, r;le [1.800.000 tons. a [2.133.000

- s L] {}
mienza practicamente en 1.

duceién frances:

tDI"]E‘lﬂdElﬁ.

MARINA Y CARBON

BELGICA

['sa reduccidn dque se anuncia en las impor-
taciones francesas de carbén no ha producido
buen efecto en Bélgica. Francia consume
mensualmente 300.000 t{}ne!aclas Llﬂ -t:ar[:rén
l;)elga. [os ex|mrtac1:::-rﬁs han elevado sus que-
jas al Gobierno para due eéste, realice gestio-
nes que moderen en sus efectos la medida de

[Los clelegaclos Lelgas celebraron

una reunién con las empresas de coquizacion

reduccién.

alemanas, en Colonia, para ”egar a un acuer-
do de sindicato internaci(}na]; hasta ahora no
ha habido acuerclns, aundgue parece |:rn|:ml:)]&
una inteligencia, en los preciosa la exportacion.

ALEMANIA

De las cifras de la dltima memoria del Sin-
dicato Westfa]imm, se advierte un aumento
en la produccion de las cuencas de Rhur,
Ar[uieglan y Sarre u}mljm'lclns, para el ano
fmanmem (ue termind en marzo de 1030.
[Fueron 117.800.000 tons., por 98.000.000
el ejercicio anterior. |_a |}mclucm-:m de coques

no lmja €1 Sus (1[1‘;1%, pero ELll)E‘tl, en LEI[HIZJ]D
Ia cle ]me «stoc

» Lnrres]mncllentes.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

Antracita druesa superior. . ..... 306/6 a 40/

Antracita druesa corriente., ... . . 206/6 a 34/
-ﬁCDl)I‘}lt‘:s» cnrtad-::::-. a I’H:l(il.,lll‘l"l.- . 35]’ | fjl!
N E W C ASTLE

Su[]trri-:}r{-:s de VAPOT. « o s v v v v . ]4/(} a

ME]]LIC‘I{JE LlE .r}’l'lt‘f. S I T R TR

(T XX XY I Ay T YR Yy

liaabd A s s X K

GRANOS CAEFF

Almirant:wﬁgu SUPErIOr. . « « o l{;.-f4 o a Ig/f:u
A]miruntazgn corriente.. . . . 19/ . a [{);‘4 72
Corrientes Cardiff. ... .. .. 18/3 a 1 8/(‘1
Secos SUPEriores . « v vuwss s 19f a 10/3
Secos corrientes. . . ... . . 12/0 a 18/3
MENUDOS

De vapor, superiores.s s v« + . I:},ff} a 14/6
Buenos para consumo..... 13/ a 13/0
Buf‘:nth Para earfa .. o . vieo I-J/() a 13

9045900849400 9000040 8 000000000000800000000000080000000006086090095908003803800] s 2400854000000 0000400000¢

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Direccién tele g

gr&l‘ica{
féonica )

FEDERACION

o g mos de duaves Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-:

Diraccion telegrafica y telefonica; SINDULLERO

::tzztzztttzzztztzz:::::zzxzt::::::::3::::t::t:z::::t1::t::ﬂ:::x::::::::::::‘::t:2::::::::::::z:::::‘iIﬂHuH!HHHHHHHHHHHHHH!HHHHHHHHHHHHHHHHHHt
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UNA RELACION CON NOMBRES VULGARES Y CIENTIFICOS

[as especies de peces mas comunes en Espaﬁa

21 1o

Publicamos a continuacion una relacién de las espécies
de peces mds comunes en Ispana con sus nombres vulgares y
cienttficos y sus traducciones en francés ¢ inglés hechas por
nuestro distinguido colaborador D. Juan Navarro Dagnino.

ESPANOL LATIN FRANCES INGLES
Sardina Clupea pilchardus Sardine Pilchard, Sardine.
Alacha Sardinella aurita Alose vrai Whittbait, Allishad.
Espaclfn Clupea sprattus Sprat Sj:trat
Bodquerén, anchoa, bocarte Engraulis encrasicholus  Anchois Anchovy.
Aguja Belone belone [’ orphie Garfish.
Anguila Anguille anguille Anguille Fel.
Cnngriﬂ C{}nger conger Congre Conger.
[Lisa, mujol, corcédn Mugil auratus Mulet Mugil, grey mullet, mullet, golden mullet.
Caljana, verdel sarda Scomber scomber Mac[uereau Mac]zarel, dotted mackarel.
Aunacﬂra,;_)mnitn del Norte Germo alalun;ﬁ,a Germon Germon,
Bonito cle:. Sur Sarda sarda Bonite Bonito, pelamid.
Atln, melva Thunnus thynnus Thon Tunny.
Pez espada o aguja Xiphias gladius Fspedon Swordfish, xiphias.

Jure], chicharro

Japutn, [::almneta
Besug‘;{n de Laredo
Aligote, besuso chato
.jag’;el, breca

Dentén

:3Gga

Sa]m onete, 1}::11'130

I_.uloina, rébalo

Mero del NDI":E, cherma
Mero del Sur

Corvina

C(} I"'b":-l-“ﬂ
Brétola
Rubio, per]én, escacho

Rodaballo

Gallo

[Len guacln
Pelda
Merluza
A]’.)Eldt:jfl

Faneca

Rn[)e

Cazdn
Raya

Fsturién

Tmul‘turus trach urus

Brama raii Brine cartagn ole

Pagellus cantabricus

Pagellus erithrinus Pagel acarne
» » 12(‘.’!1155133[1
Dentex dentex Dorade comun

Boos lmnps 33;‘;1.1-::

T s | Rouiet, barbe

Moronclabrex Bar

Polyprion americanum  Cernier

Epinephelus gigas Serran
seudosciaena regia Maigre

Sciaena umbrae Ombrune

LJl‘D[Jl‘liCiE blennioides  Petit 1inf;re

Tri;’;]_a cuculus

Bothus rhomb
othus rhombus 1]3:11'}111&

»  maximus J
[Lepidorhombus bosei

P } [imande

»  megastoma

Solea solea Sole
Fucitharus linguatela
Merlueius merlucius Merlu, colin
Gadus pollachius Morue

Tocaud, [aelouse
Boudroire

Ha, milandre
Raie, hoclée

Gadus linneus
Lophius piscatoris

Galeus canis
Raia clavata

Acipenser sturio Flsturgeon

Chinchard, saurel Greater weever, sting sull, catfish,

HEHCl., ITIGI'EE mﬂElEHI‘E], common
IJIJ,EII I'I']EIE].IH.I'EL
BI‘EHTIH, 123}"’5 I)TEEHH.

Cﬂrade commune Dentf:x.

Erythrinus, spanis bream.
Cﬂl'ﬂmﬂl‘l s5€a bI’E.‘ami

Dente:{.

Mendole, cackarel, bogue, box, oxeye.

Surm u”et, redmullet.
Sea perch.

Stune ‘)a:-:s.

Maigre.
Shade fish.
Fosk beard.

Grondin morrude Ellek, red fish, soldier, red gurnard, rotchet.

Brill.

Brill, kite, ]ugulee, carter, mary so-
1&, queen,s E{J]E, t:]al.

Sole.

W hiting, merlangus hake.
Morrhua, cod, haddock, Dorse, bib,
w]liting pout, blen blinds, power.
Coal fish, raunning pﬂlach.
Ansler, toadfish, frog fish, fisshins
frf:rgl;’s cevil.
Toper, whitw hound, pedog, miller dog.
Skate, tinker, long no skate, flapper
alaatt, ton shate, Thornbanck
rdun cow, toad fish, se Eagle.
Common sturgeon,

o
'l-\._+_l



PRIMAS PARA LA PESCA DE ANCHOA

A ASTURIAS LE CORRESFON

[Dias |}asac[ns estuvieron en nuestro puerto

D. Rodolfo Vinas, jefe del Instituto Social
de la Marina, 1. Manuel Zorabe Segurﬂla,_,

funcionario del ministerio de Industria y Co-
mercio y el senor Menéndez, de Comunica-
ciones Maritimas, (uienes se encuentran de
visita por todo el litoral Cantdbrico con el
fin de ultimar el dictamen ue ha de ser ele-
vado al Gobierno, para cue se ponga en mar-
cha el acuerdo sobre la concesion de tres mi-
llones de pesetas para los j)escadﬂres dque en
este litoral se dedican a la pesca del bocarte.

Como es sa:-iclu:}, nuestro pais ha | Egudn a
un reciente acuerdo con ltalix sobre la expor-
tacién espanola de la conserva de anclu:m, a
cambio de importarnos automéviles; pero co-

mo los danos i:‘-rnclucid(}s con motivo de las
sanciones impuestas a dicho pais han sido cuan-
tiosos para los |:sf:scuclm'es y exportaclm*es es-
paﬁ(}les de conservas de ImSL’:ac‘lﬂs v, por lo
tanto, no qLIE({éll'iH por ahora resuelta la Crisis,
se ha Lliﬁpuest'c: la redaccién de un dictamen
para que el benelicio de |a prima por arroba
de pesca vaya directamente a los jaeﬁcaclnres y
a los positos, con o due los conserveros no
se beneficiarin Eiguienclo un criterio sustenta-
do por el Gobierno. Y precisamente para ul-

W Pt g P g

VARADERO del FOMENTO

DERAN 750.000 PESETAS

timar dicho dictamen, (jue correra a cargo del
senor Menéndez, estuvieron dfas pasaclcrs en
Gijén los funcionarios antes citados, due ce-
lel)rarmn varias entrevistas con el secretario de
la Federacion de Sociedades de Pescadores
de Asturias, informandose ampliamente de la
orientacidbn para ver la forma de que estos
pescadores participen de las cantidades que co-
rrespnnclen a Asturias por primas a |a pesca
de anchoa, primas due se supone ascenderin a
unas 750 mil pesetas, para ser distribuidas en-
tre los pesuaclnres de los Pésitos y Gremios
que se hallan dedicados a la referida pesca.

[sto vendrd a aliviar en parte la critica si-
tuacién de los pescadores, perjudicados tan
considerablemente con las sanciones Impues-
tas a [talia desde el comienzo de su campana
en thpm, pero es necesario due el I)eneflcm
de referencia ”E ue de modo |a[ndn y directo

a los |]EE{..;1C|ﬂI‘Eh ya que se da el caso que |a
mdemnuacmn Entxﬂgacla a los due se dedica-
ron en marzo y abril a la anchoa es descon-
soladora, pues en estos dos dltimos meses,
habrin recibido poco mds de veinticinco pe-
setas, colocindolos en una dificil situacion,
due es preciso aliviar lo antes |‘J()5il'}l.ﬁ.

['jISC[S.

Propietario: BERNARDO ORTEA
G- IJON
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PREC|IOS
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UNA QUINCENA EXCELENTE

Para |e1 Hnta pesquera de f\sturiaﬁ (ue tra-

ljajvf':r al dfa en las [}[ayﬂs de este litoral, han
sido excelentes |a genera[icl;lc! de las caladas
efectuadas en la primera duincena de mayo,
tanto por la cantidad de pesca (:Hl]hll‘HC]il COmo
por la calidad de la misma. F.l estado del tiem-

bo, ademds, favorecié las faenas de arrastre.

Se dié sobremanera el salmmn&tﬂ, del cual
todos los dias clesmlrgarﬂn los pesqueros gran
ndmero de cajas, y también hubo buenas «ma-

reas» de ]?resugr- y ]mnclm.

[Dos parejas “{-‘:gamn a este puerto proce-

dentes de las costas de Irlanda y l‘qrancia, en

cuyos caladeros capturaron merluza y |}Escadi-

lla en cantidad considerable. Fin la Estaca ]m}f

dlg}unc)ﬁ pesdueros de esta matricula (jue estan
trnl)ujan(lc} normalmente.
[a pesca rnenucla, sardina y l'mcarte, ha s1-

d{) l_:astante escasa,

| .os precios, en general, si bien no descen-

dieron mucho, tampoco yueden considerarse
buenos, pues para |as especies due abundaron
las cotizaciones fueron bastante Iaajas. Pero,
en cnnjuntn, ]a r[t.linl::f:na |}as‘acla, como CIE‘:Ci-
mos al principio, ha sido excelente, teniendo la
industria un rendimiento mlccuadn, o m#s bien
superior, si tenemos en cuenta los resultados

de (fuincenas pasaclus‘

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de G1jdn, desde el 26 de Abril al 3 de Mayo de 1956

I CLASE DE PESCADO | 27 || 28 || 29 || 30 2 4 5 6 7 8 9 ‘
I Merluza...... 3,09 |l 3,29 || 2,79 3,— 13,19 || 3,99 || 3,60 3,59 || 3,29 || 2,40 I

Pescadilla, ...[ 1,39 1,33 || 1,— 1,08 || 1,16 || 1,47 |[ 1,37 || 1,71 || 1,37 |['1,48.

Besugo...... | 1,16 || 1,13 || 1,04 1,— 10,97 || ,L18 |['1,24 || 1,19 || 1,— || 1,04

Panchos...... 0,32 || 0,61 || 0,21 - 0,50 || 0,54 || 0,55 || 0,59 |[ 0,50 || 0,63 || 0,47

Gallos..'. .. .e 1,09 1,— 10,72 &' |[1,— | 10 (1,52 1,16 || 1,47 || 1,— || 1,48

Congrio...... 1,73112,— 1| 1,46 | = 12,18 |[2,2011,82| » {1,66] 2,19 1,68 |

Barbadas.....|0,89| 1,— | 0,7l | E » 10,80 |[L,— || -» » 10,79 | 1,— ||

Salmonetes... |1 29| 1,45 || 1,14 o |[1,— | 1,391,491 1,49 1,39 || 1,29 || 1,29

Matute....... 0,37 110,50 | 0,26 || « 0,501 0,50 || 0,41 || 0,50 {[ 0,40 || 0,50 || 0,38

Pelao........ 0,471 » [0,24| € |0.30 10,50 ||0.53 0,50 || 0,45 || 0,50 || 0,46 |

Potas...... 10,75 » ||0,40) & |0,77 ||0,63) » |[0,80 » 0,60 -

Chicharro....| 0,19 0,50 ! 0,10 0,42 (030 | 0,34 ||0,33 || 0,33 || 0,32 {[ 0,29

Rodaballo....[ » | 2,24 11,58 2,20 (| 2,51 || 2,— | 2,88 || =» (|226| >

Calamares....| » » || 1,67 2,2— || 2 > » > > >

Mero......... > [[2,92]] o 2, — || » > > : ) »

Abadejo...... » || 1,29 (] » 1,39\ 1,27 || » » > |0,77 || »

Congria.,....| » » » LOO || 1,LL ] » > > | 1,60 >

i

Agencia en Guipuazcoa

Sociedad Hullera Espanola

Jorge de Satristegqui < Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian
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[Slevimiente habide en les turnes para la carga de carbén per

MU S &H L,

FECHAS i I
— e NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO |
Fefldlon de ’ SALIDA |
|
MUSEL - LANGREOQO. — 1.er Turno
25 Abril. 8 Mayo. Alfonso Senra 4..000 Valencia.
30 id. cargando Maruja y Aurora. . 6.500 Barcelona.
6 Mayo. esperando Ntra. Sra, del Carmen 5,500 Ld.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
21 Abril. 30 Abril. Ulia . 3.800 Vallcarca.
29 id. 3 Mayo. Sotén. . 1.900 Bilbao,
30  id. 9 id. Rio Miera ‘ : ; ’ ; 1,000 Id.
o Mayo. cargando Begochtt < « &« &« & «f 1.200 1d.
MUSEL - LANGREOQO.—3.er Turno
24 Abril 6 Mayo. Araitz Mendi. 2,250 Barcelona.
o Mayo. cargando V. Ruiz Senén 5.750 Idem vy Valencia
o 1id. esperando M. Piquera 5.000 Barcelona:
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
23 Abril, 30 Abril M. Santiuste . . . . 440 Bilbao.
24 id. » Mayo. | M. Junquera . . ., . .| 620 Id.
27  id. 8 id. Astillero . ¢ o8 8 470 Zumaya,
30 id. | 9 id Hernani . . . . . .| 400 San Sebastian.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
25 Abril. 30 Abril, Sama. s 600 Bilbao.
27 id. o Mayo. C. de Zubiria. 600 Coruiia.
- 30 id. 6 id. Mina Coto. 360 Bilbao.
- 30 id. 8 id. Llodio 560 Valencia.
If 30 id. 8 id. Mina Carrio . 3.800 Santander.
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estes puertes desde el 25 de Abril al 10 de Maye de 1936

FECHAS
N T B —— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
turno \ SALIDA
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuxTA DE OBRAS
24 Abril. 30 Abril. MontSeny . . . . . 880 Pasajes.
20 id. 8 Mayo. Araitz Mendi. .« 4 2,630 Barcelona.
20 id. 30 Abril. SamMa.: « 9= 0« e w- cal 340 Bilbao.
20 id. 8 id. Mariano Benlliure . . 154 San Sebastidn.
20 id. 6 id. A, Senra . 800 Valencia.
20 id. 30 Abril. Amador . 240 Coruifia.
27  id. 5 Mayo. Mari Elena . 5bH0 Bilbao.
27 id. 8 id. Carmen . . 230 Zumaya.
27 id: 8 1id. Don Quijote . 214 Coruiia.
27 id. 6 id. Melchuca. 120 Santander.
27  id. 6 id. Mari Elvira . . . . . 580 Bilbao.
29 id. 7 id. Rola. . . . + .+ . 1.800 Huelva.
30 id. esperando Maruja y Aurora. . . . 500 Barcelona.
30 id. 7 Mayo, Llodio . . . . . 340 Bilbao.
7 Mayo 8 1id. Mari Begofia. . . . 420 Id.
o id. 9 id. Capricho. v 134 Ferrol.
o id. esperando Mina Sorriego . . . . . 160 Santander.
7 id. cargando San Andrés . ¢ . - 90 Marin.
8 id. » Magdalepa . . . .- . 125 Plencia.
8 id. » MontSeny . . . . . 260 Bilbao.
9 1d. esperando Ruda. . . . . W s 480 Coruiia.
G1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
20 Abril 25 Abril. Brens ; : 160 Vigo.
20 id. 30  id. Edurne . T . 200 Deva.
20 id. 30 id. [ekeitiara ; : 220 San Sebastian.
20 1d. 30 id. Zubieta . ; v 170 Zumaya.
25  id. 5 Mayo. Monte Faro i om 180 Bilbao.
20 id. cargando Mariavi . R 360 Zumaya.
30 id. 9 Mayo. Airoso. 5 . 120 Corufia.
2 Mayo. cargando | Rosita ¢ 140 Santander.
4 id. esperando | Josefa. . 300 Vigo. |
7 id. : Amelia (o 150 Id. !\
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Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 3.* decena
de Abril y 1.* de Mayo de 1930

FECHA DE

e

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
3.* decena de Abril.
18 Abril. 21 Abril. Recalde . 6 Navia.
13 id. 21 {d. Asturias . 2 Luarca.
19  id. 22 id. Inogedo . . . 20 Requejada.
12 id. 23 id. Veiguela. . . . . 280 Marin.
24 id. 24 id. Allér:  « « & 15 Cedeira.
24 id. 24 id. Arnao . BT 9 Bilbao.
19  id. 26 id. Erandio . 4,400 Paima de Mallorca,
11 {d. 25  id. San Jorge . 252 Coruiia.
24  id. 25  id. José Tartiere. 866 Tarragona.
24 id. 26 id. Juanito 6 Corufia,
| 24 id. 27  id. Marzo i ¢ ow o« s 1,918 Ceuta.
27  id. 27 id. Caruso . . . . . . 1.336 Bilbao.
24 id. 27  id. Amada . 129 Santander.
25 id. 27 id. El Gaitero 70 Bilbao.
24  id. 28  id. Galicia y 320 San Sebastidn.
26 id. 28 id. Mari Carmen. 377 Vigo.
21  id. 28 id. Petra I 122 Dena.
26 id. 28 id. Recalde . . : ‘ . 4 Navia.
24 id. 29 id. Ramén . T 3.412 Tarragona-Barcel. |
28 Ed' 29 id. Uad Martin 80 Sin destino.
12 id. 30 id. Fito . . 2.472 Bilbao-Tarragona.
26 id. 30 id. Luis Adaro 3.219 Sevilla.
530 id. 30 id. Casuso ; 1.312 Vigo.
20 id. 30 id. Inogedo . . 460 San Sebastidn.
24 id, 30 id. Sancho Panza 206 Betanzos.
28 id. 30  id. Cabo Blanco . 355 Ferrol.
30 id. 30  id. Chakartegui . 20 Camposancos.
ToraL...| 21.663
1.* decena de Mayo.
I Mayo. 5 Mayo. Arnao . ; 6 '
24 Abril. b id. San Eduardo . : 300 5{[;?}15 J o |
30 id. 6 id. Lolina ; 420 Pasajes.

4 Mayo. 6 id. Ineschu s @ 3z 191 San Sebastian
30 Abril. 8 id. Antoni ' i "
O | 1 ntonio Satristegui . . 4,748 Barcelona.

?0 id, 8 id. Contramaestre C. . 4,300 Ferrol.
80 id. 8 }d- Margarita 314 San Sebastidn.
8 Mayo. 8 id. Arnao . 138 Requejada.

4 id. 8 id. Maria Isabel . 100 Pontevedra.

1 id. 9 id. F. L. de Ibarra 4.620 Barcelona

[ id. 9 id. Recalde . 56 Navia.

9 id. 9 id. Nemrod . 80 Cotufia

ToraL...| 15.978



S AN RHSTHEHBAIN DE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este Puerto durante la 3.* decena

FECHA DE

de Abril y 1.* de Mayo de 1936

I = —r—

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINDO
Entrada Salida
3.* decena de Abril.
10 Abril. 23 Abril. Genoveva Fierro . : 2.326 Valencia.
8 id. 23 id. Inocencio Figaredo ‘ 4.196 Barcelona.
19 id. 23  id. F. R. San Pedro . . | 3.162 Bilbao.
21 id. 23 id. Margarita . S 300 Vigo.
22 id. 24 1id. José Tartiere. . e o 2,641 Tarragona.,
23 id. 24 id. El Caudal . . . 3 1.061 Bilbao.
24  id. 35 4. José Maria ‘ 515 Pasajes.
24 1id. 20 id. Lolina . . : 421 Vigo.
24 id. 25 id. Aurora . . : 1.012 Bilbao.
24 id. 26 id. M. de Urquijo. 2,622 Id.
24  id. 26 id. San Eduardo . 298 Pasajes.
24 id. 27 id. Jone Miren 195 San Sebastian.
28 id. 28 id. Juanes . . 200 Bilbao.
20  id. 28 id. Jaime Girona. 1.966 1d.
27 ids 28 id. Covadonga 5 Gijon.
29 1d. 29 id. Paco Garcia . 211 Bilbao.
30 id. 30 id. Ruda. . . 476 Corcubién.
29  id. 30 id. El1 Caudal g 1.027 Pasajes.
26 id. 30 id. Briquetas Zorroza J 1.731 Bilbao.
29 id. 30  id. F. R. San Pedro . J  1.729 id.
29  id. 30 id. Aurora : ; 836 Id.
| TorarL...| 26.930
|
1.2 decena de Mayo.
1 Mayo. 6 Mayo. Lola. : : 241 Bilbao.
30 Abril 6 id. Cervantes . . 208 Id.
30 id. 6 id. M. de Urquijo 1| 2.877 Id.
29 id. 6 id. José Maria ! 01H PPasajes.
2 Mayo. 6 id. Mari Carmen. : 374 Vigo.
1 id. 7 id. Candina . 3 208 Cartagena.
1 id. v ids Jaime Girona. 2.646 Bilbao.
7 id. 8 id. Ana . . . 299 Pasajes.
2 id. 9 id. Santiago Lépez . 3.208 Cartagena.
7 id. 9 id. F. R. San Pedro . 2.578 Bilbao.
1 id. 9 id. Aurora. . : 1 008 Id.
8 id. 10 id. El Caudal 1.028 Pasajes.
TotaL+. .| 18.190

R ————

32



EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carb6on embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 3.* decena de Abril y 1." de Mayo de 1936

3.7 DECENA

1.7 DECENA

M _
Ve Rk Turno 1., .. .c..eeivnn. 6.711,90 6.160,23
Il P s vem wme amor s 5.971,76 2.767,31
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... A 0 W K 211555 ||  3.871,28
a Id: RO, i e e 1.940,06 1.195,32
MUSEL Gruas chicas....... Sl 373,97 036,06
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... [ ©2T83deros............ e i
; Gruaas chicas..,......... 767,41 858,10

GlTON-DARSENA { -
Vias de Langreo.-Cargadero del F. G, .. ( Cargaderos ........... 1.670,57 || - 1.228 92
MBELIIeE, .o 0 v s s v 369,00 239,00
Totales en las dos decenas..... 39.263,00 || 30.236,17
BV REAREE: o5 5 5 v o s 5 5 5 imad 5 5 Jhinli 5 4 6 21.663,00 || 15.273,00
|

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 20.930,00 ||  18.190,00

1=

DESPACHO:

LANDFORT
YVALLCARGCA
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LOS VALORES NAVIEROS

Durante la ¢ltima uincena, el movimiento
en Bolsa de los valores navieros no sufrié ape-

nas variacion en r&laciﬁn con ]as anteriores,

pues los acontecimientos de | lmelga mariti-
ma y sus consecuencias en el sentido de pro-
ducir una agravacién en los costos de la ex-
plotacién no han influido para nada en el ne-
docio.

|_as acciones de la Maritima Uunién, due
empezaron a cotizarse a 200, se -(}[recen al
ﬁﬂﬁl a 1g5, [Jt'edmninnncl{_) Ia D{erta [ara [;1 na-

vieras peduenas.

LAS ADUANAS DE ASTURIAS

HE A(‘]llﬂﬂﬁ.‘-‘:

de Asturias durante el mes de abuil fué la si-

guiente:

| .a recaudaeidn obtenida en

i “Nee s s
Hon (sijén, 1.214 344,F4 pesctas; en Avi-
|és, 108.115,20, v en
]m]ternas, 38.628,82,

as demis Aduanas sus

i la primera se recaudaron 2024.8368,43
pesetas mas due en ig‘;uzll mes de 1035, en
Avilés, 50.079,80 menos y en las demds su-
l)alt'ernas, 5.380,04 también menos.

Sin Eml)arg;c), en .';raneraL se obtuvieron,
en abril de este afo 150.500,50 pesetas mas

E[LH;'? en E] MisSmMo mes dt‘-: 10 35.

NUEVOS MINISTROS

Con mativo de la erisis a que dié Iugar |a
eleccion de Presidente de la Rem‘il}lica a 1a-
vor de don Manuel Azana. presentaron su
dimisién el ministro de Industria don Plicido
Alvnrez-l%uy”a y don Manuel Blasco Gar-
z6n: pero al formarse el nuevo Ministerio que
presicle don Santi.gr) Casares Quimga, se
confirmé en el mismo cargo el primero de di-
chos ministros v se encargo de la cartera de
Comunicaciones don Bernardo Giner de los

Rios.

oMAUIONES VARIAS

Son conocidas las altas dotes que adornan
al Sr. .fé_\lvarez-]:%uy”n y sus buenas disposicio-
nes en favor.de la industria asturiana, en las
que se espera persista, y en cuanto al Sr. Gi-
ner de los Rios, enterado como estd de los
asuntos de su c:[e]nartamentm, ya que era subse-
cretario del mismo, confiamos ha de desarrollar
en benelicio de los intereses senerales las ini-

ciativas a due le da derecho su indiscutible ta-
]entn.

RECOPILACION LEGISLATIVA

[La Federacién de Sindicatos Carboneros

B _ _
de Espana nos ha enviado un Ejﬂl'ﬂ[’:lm‘ del vo-
lumen 10 titulado «Carbones Nacionales. Re-
L:::[:ni'aci&n |egislativu::=, en la que se insertan las
dictadas por la Presidencia del Consejo de
ministros vy Ministerios de Iistaa[m, f\griuultu-
ra, Industria y Comercio, Hacienda, Prrulmjf),

Justicia y Sanidad, Obras Puablicas y Varina
sobre la industria hullera y el mercado de

carbones en el ano 1035.

[F] interés de esta obra no [mecle ser ma-
YOr y por eso €s g‘;rande nuestro ag’;rndecinﬁen-
to por el envio del Ex[nrﬁﬁadn Ejemplar.

NUEVO DESTINO

-

For reciente cll'spnsi{:ifﬁn del Ministerio de
Obras Puablicas, y a peticion propia, ha sido
destinado a la Direccién General de Puertos
el Ingﬂniern-jefﬁ de la Junta de Obras del
Puerto de C:ijén, D. José de la Pena Gavi-

l;in, L.[istinguir_lm amigo nuestro.
Felicitimosle por el ascenso cjue el nuevo
destino supone en su carrera, a la vez due |a-

mentamos su murcl’la.

PREMIO A UN TRABA]JO

«|_a Gacetaﬂ- ClEI ™ de mayo lm puljlicaclﬂ-
una Orden del Ministerio der Comunicacio:

nes y Marina mercante dando as gracias al
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MARINA Y CARBON

ingeniero naval, inspector de buques del puer-
to de Gijén y estimado amigo nuestro, don
Juan de Lafuente y Casares, por el tral::vajn
que acaba de presentar acerca de |a lmsi]:)]f:
sustitucién de la flota carbonera.

Por distincién tan sefalada felicitamos al

Sr. Lafuf:nte, estimando de justicia la resolu-
cién del Ministerio.

LOS AYUDANTES, VIGILANTES Y EMPLEA-

DOS DE MINAS Y METALURGICOS & —:

Fl dia 3 del actual se celebré en Oviedo
el primer Congreso de los ayuc]antf:s, vigilan-
tes y empleados de minas y metalﬁrgicc-s, asis-
tiendo unos cuarenta c]e]egadms y acloﬁ:-tz‘inclﬂ-
se, entre otros, los siduientes acuerdos:

[stablecimiento de un rédimen permanen-
te de jubilaciones para los federados de la in-
dustria minero-metaldrgica, debienda presen-
tarse en el plazo de dos meses un estudio con
la base inicial de aportacién de los asociados,
recabando a la vez la intervencién del Fstado
para que dicte disposiciones que den cardcter
oficial al sistema y determinen el apoyo de las
[ompresas industriales y del propio [stado.

Pedir la clcmgacién del articulo 60 de la
[Ley de Jurados Mixtos, que se refiere al de-
recho de opcién de las [Empresas en el caso
de despido injusto.

Crear un 6rgano periodistico de la Fede-
racién y extender la revista «Minerfas a las
Asociaciones federadas.

Por ﬁltimm, se nombré nuevo Comité Ie-
deral, due se c:c_:um]mnclréi de esta forma:

S T N T

Baquera, Kusche

(Casa fundada en 1847)

Presic]ente, don _]nsé Marfa Fernandez Sol-
sona; vice, don Sixto anaclu; secretario, don
Jnsé (Garcia; tesorero, don Manuel Alvarez
[ Diaz; cnntadnr, don Pedro aniu[; vice don

Marcelino Garefa; VDEH[ES, don Pancracio
Garefa [Lépez, don Arturo Castano, don Jo-
sé Vila y don Amador Alvarez.

PERDIDAS DE TONELAIE

[La lista de accidentes maritimos [)Lll)[iCﬂ(‘la
mensualmente por «Bureau Veritas» muestra
que durante el mes de febrero fueron elimina-
dos del registro los nombres de 55 vapores,
0 motonaves y 3 ].)uc[u;ﬂs de vela. Las causas
de haber sido bajas son las siguientes:

Vapores: varados o, por colisién o cho-
due T, ]mnc]idms 3, desaparecidms I, c:lesgua-za-
dos 609 y convertidos 2.

Navios de motor y veleros ec[ui])ac](:s con
motores auxiliares: varados 2, abandonados 1 #
y clesguazaclﬂs 3.

Ve[ems: clesgua:-:acl(:-s 3.

Dichos ]:mques pertenecian a las banderas
siguientes:

Vapores: 17 americanos, 1 brasilefio, 2 4
l:)rit-:-'inicns, I chinn, 2 Llaneses, I l]ﬂ]anc{és, I
egipcio, 5 ﬁn‘andeses, 0 franceses, % alema-
nes, 3 griegos, 4 ita[ianns, 3 japoneses, 3
noruegos, 1 portugués, espaﬁm]es y I sueco.

Buc[ues de motor y veleros equi[}adms con
motores auxiliares: 1 americano, 3 britdnicos,
I griego y 1 peruano.

Veleros: 1 americano, I britdnico v I
francés.

Martin, S. A.

Consignatarios de Buques ~ Hgentes de Hduanas Y Transitarios

Casa ecentral en Malaga ~ Sucursales en:
Hlicante ~ Bareelona ~ Cadiz ~ Geuta ~ Cérdoba Madrid ~ Palma de Ma- :
llorea - Port-Bou ~ Sevilla y Valencia.

Direccidn
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ORDEN RESOLVIENDO CONSULTA REFE-

RENTE AL SEGURC DE ACCIDENTES DEL

TRABAJO DE LOS TRIPULANTES DE LEM-

BARCACIONES PESQUERAS CONTRATADAS

CON REMUNERACION A LA PARTE :—:

Hnm. Sr. Como resultado de e:-:pf:dif:nte ns-
truido con motivo de la consulta elevada por el
Deleg-ncln maritimo de Alicante ante la lnspeucifm
general. de Navegacion (an::’cualmente Direccién ge-
neral de Marina mercante), y trasladada a este Mi-
nisterio para la aclaracién oportuna, referente al
seguro de accidentes del trabajo de los tripulantes
de embarcaciones pesqueras contratados con remu-
neracién a la parte,

I ste Ministerio,

nes pesqueras contratados con remuneracién a la
parte, sin due por razén de analogia o similitud pue-
dan a[a]icarﬁt tales disimsiciﬂnes al [}El‘sunal em [}lea-
do en cualdquiera otra clase de embarcaciones, para
el due rigen en toda su i[‘!ngriL‘]ﬂC{ los beneficios

del Rﬂgﬂmn{:ntﬁ de 21 de Enero de 1035,
Madrid, 2 de Ma}*n de 1036.

ACEPTANDO A D. PASCUAL DIEZ

DE RIVERA LA DIMISION DE PRESI-

DENTE DEL MONTEPIO MARITIMO

NACIONAL Y NOMBRANDO PARA

EL MISMO A D. _IUL]I;LN AMICH BERT

[Ilmo Sr. Este Ministerio ha tenido a bien

::h:-:[:mnﬂr due se acep-

de conformidad con
los informes emitidos
por los diversos orga-
nismos due han inter-
venido en la tramita-

cién del Ex[}ediente,

ha tenido a bien dis-
poner, como aclaracién
a la consulta [}1-;11'11::‘:11-
Cl:l, due el Decreto de
26 de Ju]in de 10335,
al derc}gm‘ la clisijnsi- 1
cidn transitoria 4. del
Reglamentﬂ de 21 L{i‘:
En:ru cie 1033, l'lEI. L‘le—
rogado asimismo los
articulos 202 al 311

del Codigo de Traba-

jo v demis disposicio-

BATERIAS ESPECIALES PARA TELE-

GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID

te la dimisién de don
Pascual Diez de Ri-
vera del cargo de Pre-
sidente del Mmltepfn
Maritimo Nacional.

[.o que digo a
V. L para su conoci-

miento y etectos.

[lmo. Sr. En uso
de las facultades due
le estin conteridas,

[Fste Ministerio ha
tenido a bien nombrar
a . Julidn Amich
Bert, Presidente del
Montepio Maritimo

nes cum[:rln%mentﬁrius,
due Unicamente son
aplicables, segtin el de-
creto de 5 de Abril

de 19020, a ]us_ tri[;:-u-

peELeEcAacioN EN BILBAO

BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

Nacional.

l.o due digo a

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

V. l. para su conoei-

MADRID

miento v efectos.

Madrid, o de Ma-

lantes de embarcacio- .

YO de 1 030.



DECRETO RELATIVO AL PERSONAL DE
SERVICIO QUE DEBERA EMBARCAR EN

BUQUES EXTRANJEROS AUTORIZADOS

PARA EL TRAFICO MIGRATORIO :-: :-:

[Las mejoras introducidas en las condiciones en
due se realiza el transporte de emigrantes dieron lu-
gar al Decreto de 8 de _]ulim de 1931, due aumen-
t6 el personal de servicio espanol que ha de aten-
derles a bordo de ’JLIC[L‘[{:E extranjeros

[La prictica ha venido a demostrar due los pre-
ceptos del citado Dlecreto son insuficientes para
atender a la lai_gi{en& de los alojamientos, servicios
de comedor y otros, encomendados a dicho perso-
nal, que embarca en relacién de uro por cada vein-

ticinco emigrantes.

Por tanto, de acuerdo con el Cﬂnseju de Mi-
nistros y a propuesta del de T'rabajo, Sanidad y
Previsién.

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.°

zados para el trifico migratorio, cuando transpor-

Los l)uques extranjeros autori-

ten menos de 200 emigrantes espanoles, varones
o hembras, deberdn embarcar un camarero espanol
por cada quince o fraccién.

lnde}wmhenh—:n-wntr: deberd embarcar una ¢a-
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marera, si el nimero de mujeres y ninos menores
de ocho afios no fuese superior a cincuenta; dos
camareras, cuando no exeeda de 100; tres, cuando
sul}repase el ndimero de 100, y cuatro, cuando sea
superior a 200.

FEmbarcardin también un ayudante de cocina
cuando transporte hasta 100 Emigmnt{:s; -‘.'.{U!ﬁ, cuan-
L‘]ﬂ e] niumero esté cumprendidu entre 101 Y 500,

y tres, cuando exceda de 590.

Articulo 2.° Para el embarque del personal
sanitario y de servicio, las Inspecciones de los
puertos habilitados :1plicar:in las normas que vienen
rigiendo en el puerto de Vigo, establecida de
acuerdo con las Sociedades obreras del citado per-

Emlal, rac]icﬂc]as en HE]LIEI puerto.

Articulo 3.°

perci[}e dicho ]mr:-smna] seran aumentados en una

L.GH 1131.1eres qdue actualmentﬂ

peseta diaria, que se destinard a la organizacién del
Segum de Veje-z, conforme a lo dis{m::stn por la
ley del Retiro obrero vigente.

[La Subdireccién deneral de FEmigracién, de
acuerdo con el Instituto Nacional de Prevision,
estudiarin la forma de realizar este servicio,

Madrid, 9 de Mayo de 1936,

hﬁ#ﬁWﬂMﬂ%—ﬂMl =

EL 21-83 ES EL NUMERO DE NUESTRO TIFLEFONG

PINTURA-ESMALTE ANTICORR OSIVA
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Mauricio Ruiz de Velasco

Lavaderos por gravedad y flotacién para carbo-
nes y minerales.~Cajas de nivel lleno en bateria Y
reolavado para tedos tamafos.~Cribas sobre ba-
llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-
petencia en economia de coste y Juncionamiento,

Jnstalaciones de flotacién.
Elcano, num, 2 Teléfono 19.518

[E]=3sefesfostosdoctocts cdoctootocts e cdootootostoodoatontestoodosts



APROBANDO LA PROPUESTA

QUE SE INDICA DEL SINDICATO

CARBONERO ASTURIANO :—:

Visto el oficio del Sindicato Carbonero As-
turiano comunicando el acuerdo de su :unt& gene-
ral sobre pérdida de cupo de algunos afiliados, con-
cesién de nuevos y traspaso entre dos de ellos:

Resultando cue con fecha 20 de marzo del co-
rriente afio el Sindicato Carbonero Asturiano di-
rige un oficio a la Presidencia del Comité Fjecuti-
vo de Combustibles dando cuenta que la Junta de-
neral de este Sindicato habfa acordado la conce-
sién de cupos que a continuacién se detallan, y con
efecto desde 1.° de enero del corriente ano, a los
solicitantes siguientes:

Doria Clara Fer-
nindez Pello (Viu(lu :

[Sag=2]
de M. Trelles), 0,070 =ase
e
por 100; Hermanos EE;?E
Fernindez (nzﬂml s- '_=EE'5':'
ifEEDE =
peranza) 0,015 por T

100; a don Jenaro
Gonzdler (mina Pe-
regﬂ;rina) 0,015 por 100
y a don Julidn Montes
(mina I..,;uiszi) 0,012
por 100; poreentajes
comunes a todos los
atios de 1036 a 1030
inclusive.

Que también acor-
dé prf){:edﬁr 4 una re-
duceién de 0,025 por
QO €n Eﬂdﬂ L1 cle
los afos en el cupo de
los senores Ortiz So-

brinos, constituyendo
ac[ue“u parte del asig-

nado a la viuda de M.
Trelles. Que dicho

desglose se hizo de co-

[ACLN MINE

por altimo ha [:-rm:a:di-
do a dar de baja en di-
cho Sindicato, previo
anuncio no contradi-
cho por los interesa-

rr iy PINTURAS SUBMARINAS “=55s
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dos, a los productores don Ang‘;t] (. Posada, don
Aurelio Alvarez, don Faustino Mﬂgda]ena, don
José Ramén R(}driﬁ,ue;ﬂ y mina [.a Vallina, todos
los cuales han [:urerclidn el poreentaje de ventas dque
se les habia asignado. Habiendo solicitado el pri-
mero y el dltimo la baja:

Visto r::]. artfculc:- 30 EJE] Decreto Urdenadf}r de
lo produccién y venta de combustibles nacionales
de 18 de febrero de 1035,

Fista Subsecretnrfﬂ, de acuerdo con el Comité
E.jecutiva de Combustibles, ha resuelto aj:nml:mr la
propuesta del Sindicato Carbonero Asturiano,
concediendo a dofia Clara Ferndndez F’Eun, viuda
de M. Treﬂﬂs; a Hermanos Fernindez (mina Otra
Espernnza), a don Jenaro Gonziles (mina Pere-
grina) y a don Julidn Montes (mina [uisa) cupos

e venta, reducir un 0,025 por ciento en cada uno
de los anos de 1030 a
1030 el cupo de los
Sres. Ortiz Sobrinos
y dando de baja en di-
cho Sindicato a los
pmc]uctmre.ﬂa don An-

{:—,el G. Posada, don
Aurelio Alvarﬂz, don
[“austino Magda]ena,

don Jos¢ Ramén Ro-

l-"x ® I
ariguez y a mina l.a

")ﬂ,.m.muuuﬂﬂu |

Vallina por haber per-
dido el porcentaje de
ventas due se les habia
usi}"-gnadn, concedién-
doles un l)l;l;ﬂf} de 30
dias, a partir de la pu-
blicacion de esta Or-
den en 1;1 «Gaceta de
Madrid», para  due
[Juecl:m recurrir en al-
zada ante el Excelen-
tisimo Senor Ministro
de Industria y Co-
mercio todos los pro-
ductores que se consi-
deren perjudicados por
los acuerdos del Sin-
dicato Carbonero As-
turiano.

Madrid , cuatro de

mayo dE mil novecien-
tos treinta y seis.



INFORMACION

DEMARCACIONES

FHabiéndose practicado sin protesta ni reclama-
cién alguna la demarcacion de las sigulentes minas,
se dispone, segin previene el articulo 53 del Re-
glamento de Minas vigente, se nﬂti:ique a los in-
teresados que presenten en el plazo de diez dias el
]:mpel de pagos al [stado, due eorres honda
rechos de superficie y expedicién de los titulos de

propiedad.

23.858, xAmparm&, cle Iut”a, CIE 180 }lectﬁ-
reas, en Parres y Pilona, de D. Antonio Mora
Pascua], de Madrid.

23.860, « Andréss, de Ilit:rm, de 300 hecti-
reas, en Tinec}, de . Andrés Snri;um, de Madrid.
23.870, {{E.l"ll'i('jufz‘:ﬁr, de l—;i.ﬁrm, de 44 hecta-

reas, en |ineo, del ani:ffri{}r.'—(B. O. de 28 de
abril de 1036).

por de-

TITULOS DE PROPIEDAD

-

Cumplidos los trimites y términos en los ex-
pe::li.:-:ntes de las siguientes minas, se acuerda expe-
dir los curres[vandientﬁa titulos de pm[:-iedac]:

213,702, ﬁMﬂLu'iuinn, df: hu“a, dE‘: 50 hectfi-
reas, en Oiero, de [J. Constantino Garefa Guirds,

de Barreda (S;m tand erf‘.

23.822, «Ttrmphidax-, de hu“a, de 47 hecté-
reas, en | everda, de D). Julidn Garefa Muniz, de
Sama de Lungrru.

23.828, %T-:.m}r.», Llf.: ]ﬁerm, de 30 hcctﬁrcus,
en Proaza, de D. Juan de Mendiolagoitia, de
Oviedo.

23.831, «[Dos Amig?;{}ﬁ», de l'tl.l”:t, de 48 hec-
tireas, en [Degana, de D, José Monteserin Fernén-

dez, de Caboalles de Abajo.

T T T LT T T T 2

-
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PARA MINAS
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SOLDADOS Y SIN SOLDADURA
DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION

TUBERIAS Y SERPENTINES, SEGUN PLANOS
ACCESORIOSE MALEABLES, DM A
ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS -

TUBOS -~ MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA
COMPANIA GENERAT DR TUBOS (8. A.)
CASA CENTRAL: BIiLBAO, Alameda de Urquijo, 87

BARCELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BARACALDO (Vizcaya)

SUCURSAL DE GIJON: PLAZUELA DE LA ESTACION DEL
L T T AT T T T T AT e II!IIIIlllilllIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIII’IIIiHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIllllllllllllllllliIlllllllllllll

213.835, «Piedras Preciosas», de l*lu”a, de 20
hectireas, en Cangas del Narcea, de . Victor
M. Sierra Bnrzana”una, de Oviedo.

Q:}tﬂﬁﬂ, -::{I_..:i Eﬁperanza Q.a», L]ﬂ ]‘tu“a, n;]e §)
heetéreas, en Cangas d_e] Narcea, de D. Ramén
Velasco Herrero, de Gijon.

23.851, «Anita», de lm”:l, de 02 l]f!{."tf;l'ﬂ*aﬂ,
en Pilofa y Parres, de [D. Antonio Mora Pas-
r:ua], de Madrid.

23.852, HII‘EI‘IE‘-&, de llul]n, de 4060 I]Ect:irf::as,_
en Pilona y Parres, del anterior.

23.8535, ﬁ:f‘Tﬁdeststx, Clt'.‘ |1u”u, de 28 lwct:ireas,
en Pilona, de D. Severino Fernindex Garcfa, de

Arenas de Beloncio.

23.801, mi\nge]ita», de lm”a, de 20 hecti-
reas, en Llanera, de D. Francisco Fernindez Gar-

cia, de Ovif:clcu—(B. O. de 28 de abril-de 1(}36).

SOLICITUD DE

e e e e

D. Ange] Sinchey Santms, veeino de Oviedu,

ha presentado solicitud de registro de 51 hectd-
reas de la mina de hulla

REGISTRO

que se conoceri con el
m‘nn':nre de -IMGE'E*['IH}}, sita en el paraje “aunadc}
LLa IYasgosa de Santibanez de Murias,
Aller.

['ué admitido este registro con el nam.

(B O Cl{:: Q ch* mayo (‘IE’: I{}j-’,f}).

D. Angel Sanchez Santos, vecino de Oviedo,
ha presentado solicitud de registro de 8¢ hectéreas
de la mina de hulla que se conocerd con el nom-
bre de «Glaciar», sita en e paraje llamado [La Mo-
tera de Santibanez de Murias, concejo de Aller.

[Fué admitido este registro con el ndm. 23.003.

(B O Lll': 4 (Jr:: mayo th' lr.)j%f}).

concejo de

23.004.

RCA B. .
HERRAMIENTAS PARA

Tr. G.

- SUCURSALES: MADRID

NORTE, NOUMERO 3

i
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5. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITONW
CARBONES
Consignatarios L 3- Fletamentos
Agencia de las Compaihias Hamburguesas

(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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15PAN RADIo MARTIMA

Alcala, 16-NMADRID

Estaciones de telegraiia y telefonia sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compania tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espafna para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuesios a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID = Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona; Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Coruna: Pi y Margall, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, losé Canalejas, 3I;
Las Palmas: Juan Rejon, 82; (Puerto de la Luz); Santander: Calderdon, 34, v a sus agentes: D, Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Monteregre Costas, Giner de los
Rios, 3l, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqueés, 13, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendez Nafez, 16, Santander; J. & J. Liorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruna.

—— Agente en Gijon: DARIO VEGA :~: Trinidad, 23 =

‘b oo s s ssosdensdsdedsdidodddalodassdddsssbdddd
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JBABUIN VELASGB ;

A NG R EO, =2

- GlJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

o e e e

SRR R pEE R EE N

VAPORES:
cevMina FPiquera?

'lmIli\mm“\““m““ II Jhine Derner

t‘Mina Sorriego?”
““Mina Entrego?

B R R R R R R R R R AR R E R E R R R NN RREEE 'd'-'-'-'-'-'-'-‘-'f-'-'-'i'-'-'-"-'-'-'-'-'-'l ne e e N E R EEEEEDEDE 6.
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CGRANDES BLWACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE VﬁEDES 1.

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

T ELEFONDO =

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

HE L O AR AR AR NI RN NN R R AR AR LR T T T T T TRt

ML R L LT TR
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VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

= UL =

CALADEROS DE PESCA

SEGCGURNDA EDICIOMN

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, frawlers y vacas —La escasez
de pesca puede y debe ‘combatirse, —La crisis pesquera

puede y debe evitarse. —Muchos no pescan més por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera aCALADLR OS DE PESCAp», tinica obra en
espafiol en su género. Solo se vende a eapanﬂ]ea

«CALADEROS DE PESCAv, contiene i170! playas
de pesca, su extension, latitud y ]ungxtud sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdddern de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
COS a pigue. clase -:ie pesca, épocas, ete.

iii 170 1 Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacaa Ahorran tiempo y pesetas. —Edicidn llmitada

Es el recurso supremo en estas circunstancias,

Se incluyen las de Irlanda, Cantabrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espaun[yfrances Bancos
Cnnce;}mén, Saharico y Argumn, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos ngurnsamente ineditos.

La obra mads practica, sencilla v curiosa. Es propie-
dad de su autor y ests reglstmdu v depositada,

Tiene el formato y tamano de una carta marina co-
rriente, esmeradamente Impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pailarse por giro postal o telegrdfico, a su autor:

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA,
Calle Rosario, nim. 43, 2”-CADI2

Los pedidos se hacen en firme—No se admilen devolu-
crones.—Se envian segiun orden de ree epcion de pedido
por correo cerlificados.—A los suseriplores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les
enviard por la cantidad de 25 PESETAS.

Wmmmmmmm
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Fabrica de hilo, redes trenzas y p:olas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de caframo

Villajoyosa (Rlicante)
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SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E . Cabello, N.2 2724

VILLAJOYOSA (Casa Central), N 7
TELEGRAMAS: «SENABRE»

FLETAMENTOS :-: SEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Direccion telegrafica: CANDINA

TELEFONO N.° {1.72]
APARTADO N.° 520

¢ 3
’ 3
EN SUCESION
CONSIGNATARIO DE BUQUES

o

‘ =

¢ Campa de Albia, 1

® &
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ol o

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

(T .

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccion de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pii-
blicas, fabricas y edificaciones =

Direccidn postal, Apartado 13 - Bilbao Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
IIIIIIIHIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|l!IIIIIIIIIIII_IIIIIIIIIMIIIIIII‘IIHI:IlllIIIlII[III[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSGNATARO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas | DOBRU VIA LAYETANA, n.® 12 - 1.'3

Telefonemas | Telefono niom. 13327
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Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario execlusivo de la Vacuum O0il C° 8. AH. E.
Heeites para la NMarina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELRDHAM
Cables de Hlambre ingleses *’British Ropes Iitd.”’ - Cadenas de la casa *’0ld Hill”’
con eertificado del “LLOYD’S* y todo lo eoneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘““‘Gotseher & C.°¢, de Birminghan

- e Telegramas ;
San Juan de Nieva (Avilés) Telefgﬂzlenmas MORAN-AVILES

UL L LR L LR R R L L LR T LR L T T R T RN

TR i
R
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Gumersindo Ju'nquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

LUIS ADARO: ses...... 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
MARUJA Y AURORA..,.. 6 830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—_— @ O

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Avilés v
San Esteban de Pravia.
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5. A. ESPANOGA DE GUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

ANCEL BLVAREZ S. en C.- Avilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE b [.000 TONS. por HORA

Telegramas APARTADO NUmM, 31

Telefonemas
Ofieinas: BVILES , , , , 7=2
Telefonos Id, San Juan de Nieva 3
Partieular, , , . ., . . 899

Aida ,,... . 350 Tons
Mﬂhgﬂhll‘ﬂ 270 »
Africansa , 150 »

} ANGELVAREZ

VAPORES;
Caruso,., 1,350 Tons,
Liolina , ,, 400 »

=

i T Y W Y

ELEGTRO-S0LDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econémicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas v terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electray
Tren terrestre transportable

TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE

G IT O N
WMWW

Oficinas: Covadonga, 24, bajo

IMPORTACION DIRECTA.

DEPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomentog

GIJON Teléfono 32-14

I e T (e annz

=l
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HIGHNOR NOVAL HEWIA

T O N

i

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
= - Y CARBONES

Armador del vapor C. HEVIRA

220 tons.

SANZ CRESPO, 25 Y 27
Telefono
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TALLERES DE G. RIERA

GIJTOIN
[Proximos al puerto del Musel)
Telefono 34-44

Reparacion de bugques — Construceeién

de maquinaria y calderas para los mis~
mos. —Reparaciones en general.—Tallew
res meeanieos. — Caldereria, — Forja y

Fundieion,
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oa  Tibos de ventllaciin de Mings e

20
20
30

DIAMETRO

15 em.

»

®

r PESO
HNENS | kes. meTRO Los tubos de
- — || zinc son ligeros,
14 1 3:000 resistentes, y
: g ggg mas baratos que
} 61550 los construidos
con ofros mate-

Una vez deteriorados, Ja F4brica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticion del comprador.

Se facilitan codos con arreglo 2 croquis.

Pidanse precios a

Real Clompaﬁi'a Asturiana de Minas. S. A. Belga

riales.

AVILES

DIRE R R AR TV ORD LR R R R R T A R AR A
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GASCUR Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones

Fletamentos |

AGENTES COMERCIALES
DE LA

il Netlirice -

Direccion Telegrafica y Telefénica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.435.— San Sebastién
*» ... 0.149.,—Pasajes

=

=

=

| Armador y Consig-

— i

Jestls Garcia Castillo

vm"‘m""“w

natario de buques
%
Cletamentos

DN
Agente de la Compaiia |

Naviera

30TA vy AZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484 |

Paseo de Pereda, 22, bajo < SANTANDER
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'ANTONIO SuarRDIAZ VALDES

Margués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfono niim. 11-36

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
' B Ty O A

Vap_or “Villamanrique‘ .. 2.200 Tons. | Motonave “Goya’' ........... 155 Tons.

Mﬂtﬂ“ﬂvﬂ ‘““Cervantes®’.. 240 e * - ‘M. Benlliure.. 152 =
— tfZuloaga‘“ .... 240 — “e icho”’ 135 —
— D, Quijute" : 225 — ? — apricho’ ......

' v“Sancho Panza" 225 — | Vapor.... “Melchuca®...... 120 —
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- Fabrica en

Viuda de Antonio Léopez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Serviclo de remolques
y aguadas -~ Agente de Aduanas - Seguros maritimos
Agente de:

Cia. Naviera SOTA v AZNAR, de Bilbao.
(Linea de cabotaje entre todos los pusrtos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter~ocean Steamship C°de New=0Orleans, LA.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y Espaia)

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Elﬂm an Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° L.td. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30~1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C.” Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL™ §S. A.

RC AT REGISTRADA

LUCHANA - ERANDIO

(Bilbao),,

en Espaiia de las afamadas
Dinturas “HOLZAPFEL”

LAS MEJORES D f ) YORCC NSUMO MUNDIAL
Patente «INTERNATIONALb». de: o § _‘” ‘ i mtura para costados de buques,
ques de hierro y acero.—Cercy dei4iporitbdeia: TN B ol A

: N i bl (D ANBOLINA - «f LINF:I}. Esmalte «SUNLIGTH»
mundial emplea esta patente. B S A g T A e MAL p }J’
«NAVY BRAND».—Composicion uerte para el o : MESMALTES PARA JUGUETES,
mo uso y adecuada para navegadion®
tropicales o aguas muy sucias, |
«COPPER PAINTS. —Composicion para :
ques de madera. < T R
«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de, il 'R > o | dles para muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
regata YV recreo. § demratwas {{LAGQMAT?}. Pmtura al agua «ODI-
aBDOTTOP».—Antmnrmswa para la linea de ﬂ{} ' ,_(preciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. s «(INTERLAC» a la nitrocelulosa y demds
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga par: Smitrocelulésicos, «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patep b para tolaciase.de aplicaciones y usos

-----
""""""""""""""""

Ppara camas), «FURNITURE VARNISH»,

Nuestras pinturas son las ' @s los puertos del MUNDO po-

yvor duracién y de mayor ren :._.;_.:;. nto. : ' dﬂ B"b L aemy uministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, EASCHEASSE 31LB A " ;'-_r-_?'-‘if:';x;'._‘;-._ jUA7d@mos depésitos, ademads, en
BARATAS. : £ &P

fihgipales poblaciones de Espafia

......
“““““““““““

Id en OV &llino 6. Gonzalez

‘echea —-

Agente en Eljﬁn- -.._J;ﬁ
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Imp. MINERVA, L. Rivas, 24, =Telf. 31-49—Gijén

Unicos agentes y fabricantes

§48 ¥ BARNICES SECADO AL AIRE
SRY1.A ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT» |

ITURE_» ENAMEL» (barniz y esmalte espe- |

HETITHIHIInmapmnnmnHnmmn
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