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'EFECTOS NAVALES Y LUBRICAN

ALMBCENISTAS DE EFECTOS NAVHLES

IMPORTADORES DE ACEITES
W R AS AS LUEBRIFICANTES

Lubrificantes NWIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas " MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.’ 60

Marqués de San Esteban, n.° 22
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

PFPABRICA DE REDHEHS H HIIOS
EARA ILA PRESOCA
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BRUCH, 7 EARCELONA

Teléfono 11.422 Direccién teiegrafica: “JULIAREDES”
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCOCRA
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Depositos flotantes y terrestre de (arbon y Gas-0il
Importacion y venta de Sal
0ASA CENTRAL: VIGO -~ Teléiono 1466
SUGURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAGO
Tele {imas | SUARECES
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Andres Ruiz de Velasoo

Cabo Nowval, nmn°o 5 _ OVIEDO
Carmen, 30, 32 v 34, —CGCGIJON

Consighaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros
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AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COCK

OVIEDO 3500  TELEGRA HAS OVIEDO OVIEDO 123 {A. B. C. 5.®* EDICION 3

TELEFONOS | RRAD: | nPAHTA[}IE% : CODES - Al
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Direccion telegraficas:

Margués de Valdeigiesias, 5, 2.°
Apartado 375 C MADRID

Teléfono 92930 |: n R E 5 n
Nuestras especfﬂ]fdades para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

CETTETESSTESSL

Fabricacién mecénica con el mas moderno utiallaje. — Seleccidn de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién v rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

sefecfosfoetofesloateelstocaste
FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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BONITZ HERNMANOS

FABRICA DE COLORES, PINTURAS,
— BARNICES Y SECANTES —

Apartado 105 NMIALAGA Teléfono 2828
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Banco MiNERo INDUSTRIAL DE ASTORIAS

GlIlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

fosforiesfocieeirefeofocfociosfeciecioctacinfo sfscfocfoctactocfsofoctocuatoctssdoeteotsdoctoode

ABAITUA'Y COMPANIA

Reprasentantes de |a Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA

—Pp—— o Do

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nium. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD. -LLOYD ROYAL BELGE.
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN». —Wmn. H. MULLER & C.0
THE ISAACS LINE (EN GIJON Y BILBAO).—GANS STEAMSHIP LINE. -
CORRESPONSALES DE LA AMERICAIT BEXPRESS CL°
A OO E NClIlA DE A DWUANAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 % Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"
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Lubrifieantes O L\ G O M T R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2

Telefono H0-8S8S - OVIEDO
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CASTANOS. URIBARRI Y ..

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Bbacé=Manila, Sisal y CLoco
Hilos de Redes de Abactd - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en Malletas marca “ATLhANTA”

T P ey

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155
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: ARCA3A ¥ COIBPEHIE

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depodsitos en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipizeoa de la Compaiifa Espafiola de
Pinturas «Internacionaly

Armadores de Buques

Vapor “"Lolita Artaza' 2.600 tons.
% “cduan Artaz=ac« 500 »
B ““Jose VMiarias:, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana
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FEDERIGO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras de)
Turon,de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra

i

Vapores de pesca
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. y Compaiiia, de Compaifiia Trasme- § & Vapor “Bonantza  Vapor “Txiristars
% diterranea, de Isaac’s Line y dela & & =~ =~ oeduria v Thmeien
Compaidiia Neptunia. & Telegramas: ARTAZA

FLOTH: Vapor «Jtay 3.500 tons. § Oficinas ......... 5025

» «Genoveva F,» 2.500 » e Mmanén' Inturas 050

g ; as 5157

» «Monehu» 2.300 5 $ Teletonos » garhnn 5250

» « Bodon», de 1,000 o — EHHEFES Lk s MLICELICE 9212

, : omicilio. ....... 15634

TELEFONO num. 20 ; . SRS 10723

Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS § Oficinas: Cuarta Via, 6
SAN ESTEBAN DE PRAVIA % Pasajes (GuipGzcoa)
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

I."-'

AHCENCIA MaRIiTI A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

Velasco, 15 - bajo SANTANDER VI Q
&
VAPORES VITLAGARCIA

Astillero.

480 tons.

T

Juanes . . : 200 9

Aller. . « = v« v . . 200 . CONSIGNATARIOS DE BUQUES

NIEE. 5 0 0 o = = « = 180 » SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
Representante do los Cementos Portland «Rezola», do San Sebastidn DESPACHOS DE ;nums ‘- COMISIONES -  TREN DE GABARRAS

ELEG,
Telefonemas : . Domicilio; 1.722 TeLer, ; ALEGRE
- Teléf : LEF o ¢

Tologramas LAFUENTELORZA eléfonos ifiine: 1.187 Cagie. |

A. B, C. code 6.% Edic,
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| WITUR O SIADS O U FOUGRCN ESPAOLR O BRARDONLS OF BUOLES G IS

Marqués de Cubas, 25.~- MIADRID

——— —

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

E———— ]
SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar 1%

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La LMU:I"ﬂﬂEﬂ,ﬂdg";gstgg?ﬂtr;?lﬂﬂ _f':ﬂi;gﬂfsflfl:gsﬂg"{:sﬂfgg |:ﬂ:'|%g: i3

tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares :ﬂ ﬂdf e Acciden 19, ;
%3 Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. T es ae mar, ‘
EE Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.
i CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934 ;
% DELEGACIONES EN TODOS L0OS PUERTOS e Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934
[E]fectesiasiatantastastants hefsleedestests

—=  BILBAO o—-—

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sehastidn, Bilbao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, 8an Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALIN: « « o o & & « & 160 tons
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TONIN . . . . . . . . 160 »
MARIAVI. . . . . . . . 380 » ROSITA, . . . . . . . 150 »
JOSE G. TREVILLA . . . 280 » AMADA . . . . . . . . 140 »
LOLA . . . . . . . . . 20 » CONCHITA. .« ¢ ¢« o « 3 190 »
MAGDALENA. . . . . . 920 =» ANGELES . . . . . . . 120 »
CARMEN. . . . . « . . 20 =» PRUDENCIA . . . . . . 190 »
PACO GARCIA . . . . . 220 » JOAQUINA . vow w199 9 I
O e,

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan:

Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Angel Alvarez S. en C.

Cecilio Letamendia

=
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES
DELEGACIONES ¥ DEPOSITOS-

Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de
Mallorca - Bilbao - Pasajes

TR

Telegramas y Telefonemas GABIROSO0 <  Teléfono 31-23 < Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
T T T T e T T Rt T T T T,
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NUM. 130

REVISTA QUINCENAL

LA COMERCIC

PATROCINADA FOR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

LA HUELGA DE ESTIBADCORES

sl W

FI. PARO ENLOSPUERTOS DEL N.DE ESPANA

Cuando va entrar en maduina este nume-
ro, nos enteramaos de (Jue ha cﬁ.;erfaa’u resuel-
ta la [JUE/gﬂ de estibadores del puerto de
ijfﬂnaMf.fse} (ue tuvo veintidés dias de du-
racion, o sea desde el 10 de marzo hasta
ayer 31, en cue fué firmada por patronos y

obreros un acta cmnprumeﬁénc{me a acatar

[a resolucién arbitral que dicte el d&/egacfﬂ
Especr'af del Ministerio de 7?‘3[)&)1{, Sr. Eche-
varria, Hegac:{u para intervenir en el asunto.

Al conflicto no se le vefa .m/ucfrin{,. pues
transcurrian los dias y fracasaban las diver-
sas intervenciones due en él []uét}! primero
del delegado provincial de Trabajo y luego
del luncionario del Ministerio de este ramo,

Sr. Melis. El Gobierno hubo de imponer

el acatamiento del laudo por ambas partes
para evitar ¢ue continuasen agrﬂncfein({use los
perjuicios (ue [a }Jr,re/g-a prﬂduufa, pordue
ademas del ffuebranfo (fue ocasionaba a Gi-
jon, el lunes Gltimo se habia declarado e/parm
en todos los puertos del Norte de ]*:spr'u}a‘, $O=
lidarizéndose asi arfue//os obreros con los de
adfui.

Fn Asturias han sido enormes los danios
que este conflicto [erfu_;'u‘, pues aparte de [a
para]fzacfcﬁm del trifico maritimo, la industria
hullera, ya tan debilitada por la erisis que

arrastra, sulria serios rﬁ.ze[)ranfus al no pc}c[er

(B

servir los pocos pedf'rju-s (ue tiene. Ad&:ﬂéﬁ,
en (Jijon, estibamos abocados a una [u:efga
generﬂ/ o0 a la casi para/z';r:acr:'{iﬂ de las indus-
trias por lalta de materias primas, de haber
persfsffclu por afg&n tiempo mds el conflicto
de referencia.

[Los patronos, en este asunto, se han mos-
trado transigentes en todo momento con las
diversas térmulas presenfa(fas para el arregfﬂ
y que [os m/:rercrs, sin em[)argﬂ! rechazaron
por mantenerse en su idea de ue se pres-
cindiese del fJEI‘SDnﬂ/ (ue compone [a p/ant1'=
lla fija en los muelles. Desconocemos en el
momento de trazar estas /fne;:.a, los términos
del laudo (que el ({EIEE;'HC{D de 7}363.;'51 dicta
como solucién del c:anﬁfctuI pero si sabemos
(ue a [os patronos se [es impone el sacrifi-
cio de aceptarlu previamente. [ or la razén
dicha y por ser una imposicion del Gobier-
no, no vamos a comentar la solucién, aun-

!
puecfan tenerse en

cuenta por ."gua[ los derechos de todas las

partes que intervinieron en esta cuestion.

que [amentemos que no

De todos mD(]US, [2 Sﬂ]utiﬁflf sea como
sea, termina con una situacion que no pﬂc[fa
continuar y por ese [ado debemos congratu-
IEFHDSI por el hien que esto supone para fo-
da la economia asturiana y la trandquilidad en

/-':,1.5: c.lem.sfa puertos de/ Norte cje Eﬁpﬂﬁﬂ.

Ji



EJEMPLO A

[MITAR

LA AFICITON AL MAR

Muchos Es[}aﬁ{}]es usamos con frecuencia
un tépico para expresar la poea aficion que
acqui se siente por las cosas del mar, a pesar
de ser un pais de extensa costa banada por
tres mares. Y este topico: <{-'r£s[mﬁﬂ vive de

espalclﬂs al mar», sl No es com sletamente una

realidad, poco falta para serlo hoy dfa.

Fspana debe al mar alguna de las mayores
glm*ias de su historia, y también el |mc{ﬁ*rfn
ue disfruté en a]gt‘in tiempo, asi como los
Ex[a]ﬂndnrnsr{m anos cle 1540 a 1588, en que
nuestra [Marina mercante era la mds famosa
de Furopa. Entonces es Sevilla el ]n*inci[ml
puerto de ]_Esfmﬁa y [a ca[':ital de todos los
comerciantes del mundo a donde Hﬂu}’él'l el
oro y primeras materias de América. Asi lo
confirma el inmortal Cervantes en su soneto
«]Oh, gran Sevi”a, Roma triunfante!»

Mas hn}' los tiempos son muy olros para
nuestro trifico maritimo, como también lo es

la aficién al mar de los Es|::;1ﬁn[e:5, a pesar de

P riqueza due ella encierra y de due «la Ma-
rina, en una nacion dque posee costas como
las de Es[mﬁa, tiene en si no sélo un nervio
[winci[}al de vida economica, sino un resorte
esencialisimo de su existencia r:r:s]f['it:a, de su
personalidad en el mundo. Al c:lejar que pe-
rezea |a Marina mercante perece parte cle |a
riueza nacionals.

Mis interés por el mar es lo due E.a[mﬁa
necesita, mds interés y més aficién de las den-
tes inculedndoles ésta si es preciso. Y ello
nos sugiere la conveniencia de seguir adul el
ejemplo :u:]r.}]‘:tar.lr:: por cuatro escuelas de ni-
nos de [ondres, cuyos |H‘f]{"ﬁ5{)l‘ﬁ'$ consiguie-
ron de una importante compania de navega-
cién due los capitanes y oficiales de otros tan-
tos ]Jt.w]ues de carga de |a misma, soslengan
constante -::-:n'res[mndermia que les

ponga al
corriente CIE tm:]ns

as mcidencias nm:rriclas L]u-

O

V 4
)

‘16 fe———

rante los viajes que realizan por todos los ma-
ves del nu.zncln, ss{ como de los diversos car
gamentos due transportan, mn:(“{::-s (ue se em-
]_‘:Iean en los distintos puertos en relacién con
el trifico de mercancias y las  costumbres y
clt::a:rri[minnf:s de los ]ug‘;ares visitados.

Fste I‘:t'tncec[imientc} ])Ec{ugég‘;fc:n estd dando
excelentes resultados, ya dque los ninos siduen
con 5:Jt‘|}rendente interés las andanzas de «sus
IJLII'[LH?E:&, y los [n'_{ﬂfesmres consiguen, con el
minimo esfuerzo, ue los muchachos queden
bien impuestos de ge{)graffu comercial, puesto
dque los conocimientos adquiridos en sus rela-
ciones con los marinos les sirve de estimulo
para ensanchar el circulo de sus estudios. Por
otra parte, esto cnntril.}uyf: H{:-l)renmnera para
que la mayorfa de los alumnos sientan una
gran simpatia e inclinacién hacia el mar, por
lo que es de suponer cue al ser mayores,
uienes opten por abrazar la profesién de ma-

rino vy aun los dque en tierra se (lEC“E[LlE‘H a ac-

tividac[es re af:immclas con E] mar, Il"IEI'Ct‘d a
los sélidos

tundamentos de su educacién en
esle aspecto, ”fgnr:ﬁn a H{.‘]({Llil‘it' un perfect‘n
dominio de su [f)mfesi{in, que les situard en

C(Tl!‘lt“f‘:i()ﬂt"ﬁ de |uc1mr ventajosamente sobre
los c]f:rnﬁs.

[ Ayuntamiento de [Londres, ante lo
prictico de esta ensenanza, ha dispuesto ue
se ump[frz a ¢ien el ndmero de escuelas ue
hayan de sedulr tal Ejf:ll][}l{‘}, a cuyo acuerdo
han correspondido buen ndmero de armado-
res ingleses ofreciendo su decidido apoyo.

‘Por qué en [spafia no se hace otro tan-
t{:? Si se hiciera asi, pronto veriamos mayor
aticion de los ciudadanos por las actividades
maritimas, y desa[aarﬂcerfa el viejo topico due
tanto pesa en mu-r.:}ms dc [c_:-s aspectos df‘ nues-
tro pals.

Prpro Sanz



FIGURAS DEL MOMENTO

EL DIRECTOR GENERAL DE MARINA MERCANTE

DON ANGEL RIZO BAYONA

Tenemos el honor de presentar hﬁ}* a nues- cuchada con el natural respelo su autorizada
tros lectores al nuevo Director General de apinion,
Marina Mercante DD, Angel Rizo Bay{_}na, Por eso nos cﬂngrﬂtula que una persona de
pbersona de relevantes méritos, acreditativos de la competencia c].el senor Rizo Bayona pase a
su larga experiencia en las ocupar un puesto en el

dliestiones navales.

Il nuevo Director Ge-

que tanto :.‘JUE(lE: hacerse

sor los intereses naciona-

neral es un antiguo jef& de
|2 Armacla, y actualmente
_Iefﬁ de sﬂgunc]a clase del

Cuerpo de Servicios Ma-

ritimos, competentisimo

€n su carrera, por sus €s-
tuc;liﬂs y aliciones innatas
a las cuestiones relaciona-
das con el mar, teniendo
en este nuevo cargo an-
Ull(l‘l campo para clesart*ﬂ-
llar sus iniciativas en la
materia.

El Se. Rizo fué dipu-

tac]u en Ias Cf}rtes C ons-

tituyﬁntes, en las (ue ]'m-

es en una de SUS MAas 1m-

yortantes ﬂctividacl.es, CoO-
mo es la Marina Mercan-
te, necesitada de ue sus
lamhh’:mas sean estudiados
con el carino G el interés
convenientes para [r[u& al-
cancen una resolucién ré-
[ﬁc[a y feliz.

Fl nuevo Director de-
nara], atendiendo amable-
mente a nuestro redueri-
miento, nos ha enviado
para su [}L1[:J[ic:acir3n en M A-
RINA ¥ (CARBON, una cuar-

tilla en la due resume de

bo de intervenir, siempre due se presentd oca- este modo los sentimientos (jue le dutan al
sién en los debates que se suscitaron alrede- ocupar el alto puesto para el (fue con gran
dor de las cuestiones maritimas, siendo es- acierto se le ha designacln:

«No puedﬂ olvidar que uno de los principios en (ue he sido educado fué el de amar la
prm[esfﬁn que voluntariamente habia e:’egfc[u. [Hay duien ha esffmac!u, que en ese aspecto, soy
incluso un sensiblero..... /qué se le ha de hacer/ No dejaré nunca de ocuparme de las cuestio-
nes de mar, por aﬁcic’in, es cfecfr‘, [Jr:'ncfﬁa/rnente, por sentimiento, cantera due todavia en

nuestro pais, por furfunaf no se ha agﬂfaa]u;;.
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ESTUDIO SOBRE EL ULTIMO

OUINQU

LNTO

(Cr_;- ntinuac fr:in) i

Como lﬁemns visto anteriormente, ]as pro-
vincias de [}rf:nclucr:iﬁn importante de hulla en
el uindquenio, han sido:

Asturias, cuya media mensual en el ano
fl[timo 5L1!)ir3 a 377.00I ['t::-nelaclas, 0 sean
70.121 toneladas mds dque en 1934, 01.304
tDIlt]ﬂdﬂE mas que en 10373, EG!(’} 3.025 to-
ne]ac]as mas dque en 1032 y 14.100 tnnelac}as
menos que en 1Q031. Tndn e“::::n por cada mes.

[Leén y Palencia—por razones de espacio
recogidas en un mismo rupo —cuya produc-
cién media mensual de hulla en 1035 ascen-
dié a 835.808 tmnelﬂc:las, lo due supone un
aumento cle Z7.301 tmne]aclas snlnr'e [a CIE 1034,

14.108 toneladas sobre la de 1033, 0.002
toneladas sobre la de 1032 y 2.405 tonela.
das EL‘][)I‘E |Et cle 10351, Fs c]ecir', ue la pro-
duceién del ano L’l[l.'inm, 1035, ha sido la m4s
elevada del duinquenio por lo que se refiere a
este grupo ]thwin-::riul.

Ciudad Real, Cérdoba y Sevilla, que por
la misma razén anterior forman un drupo,
cuya ]wnc]ur:c:itﬁn en 1035 SCIIDI a[canzi’: una
media mensual de 02.781 tE}HElﬂdHS, inferior
en 2.000 toneladas a la de 1034, en 1.841 a
Ia CIE! 1033, en 4.100Q a la c:le 1032 y en
4.500 toneladas a la de (5 fe s P Como vemos,
el ano flltinm, 19035, ha sido el de [}rc}c]uc-

cién minima  del quinguenio en este grupo.

1935 1934 1933 1932 1931
F;.nern. e 404.870 402.002 385.6023 36%.7027% 301.025
Febrerow e oo 35%.802 325.205 70.780 302.102 332.000
Muarze. w0 66666 370.08 3 405.086 333.46% 302.308 308.812
Abril.. ..ot 411.204 371.457% 300.0%77 386.500 417.208
i 7 e g : 418.500 382.340 30%.503 301.314 422.045
Junic). s e e e 375.00% 338.4?3 3F0.007% 3(_)5;.85;{; 352.344
_]u]in i e W ¥ A G 371.1013 303.054 350.0713 305.884 433.132
AGOStO v v v e 402.036 302.080 352.748 364.137 418.710
SEI‘JHE!T‘JBI‘E-- Coea 340.532 350.027% 50.558 304.0%1 303.870
C?r:h.:l)re ....... 348.000 50.701 383.658 384.01 4 43\1,158
Diceniv s 115|_ssmage] isaees| owen] iwe| gebat
8352.%5 73F1L5 330.1 18 302.547 350.130

TOTALES |
ANUALES..... 4.531.214 3.01%7.700 3:-704.487% -484.115 .701.004
PROMEDIOS - -

MENSUALES .. ... 377.001 301.480 310.207 373.6%6 301.800

Cuadro n.° 4.— Producciéon mensual de hulla en Asturias
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M&RINA Y CAHI.’.OI\

PROMEDIO QUINQUENAL

ANO 31935 0 o e

MILES DE TOQNS.

Gréfico nim. 4. — Produccidn mensual de hulla en Asturias en 1935 y promedio del quinguenio.

Fxaminado el cuadro ntm. 4y su gt*:i'ﬁcﬂ
cnm[*plen'xentarin, t{}rresjmndientes a |a provin-
cia cle Asturins, L’J]}*:[;I vamos due [a |‘JI‘D(JL1{"-
cién de 1035 se ha {mneguucln sin glancle's
H]lf‘:l‘d(lﬂﬂ&h a In I.l]'{:){‘.l clel ano. HLLIS&HCJL’H:E las
maximas CI!][EIEHE'IHH en mayo con un exceso
de 40.005 toneladas sobre la cilra- [}it}meclm
y en hE'"}tlEIHI}I‘E con un delecto de 31.000
toneladas para igual re[erermin, lo (ue supone
un 11 % para la primera y un 8 % para la se-

guncln & 10 % de oscilacién méxima,

F'n el ano cle 1034 hubo tres meses, octu-
bre a diciembre, due con motivo del conflicto
|1ﬂlftittn-ﬁn£ri:11 de tan agudﬁs caracteres en la
region, se paralizarc}n las faenas bruscamente y
se reanudaron escalonada v paulatinnmente,
im|'1idién{lnnms apreciar con exactitud la ver-
dadera duracién de la inactividad. Los dos
primeros meses citados han sido los de pro-
duceién minima tanto en el afo eomo en el
duindquentio. [l de méxima en 1034 fué mayo
con un exceso de 103.000 toneladas sobre el
[wmnedin.

]‘.I ano de 1033 presenta también clc)s me-
ses, aundue no consecutivos, Cle pmduccién
ﬂDJd febrero y ‘:E[}UEI}]IJIE Fn el pbrimero,
causada por |a lmelga geneml due comenzo el
lunes dia 6 y termino c:] tamljlen lunes y O
cle marzo HIDLII{*‘HLE Fon e] aﬁguﬂ(lm I]"]{"Jtl"s-'d{.{ﬂ
por otro c'r:-mlhf'ln de u:-uaI caracter dque di6

comienzo el dia 2 ¥ E{Jﬂ(!hlj’ﬁ el 2 de octu-

hre. on febrero la I:mja fué de 236.418 tone-
ac]as y en se[ntiem]arc de 2 50.040 toneladas.

Ningiin mes de este ano ”Ebﬂ a la cifra de
400.000 toneladas, pues el de mayo que fué
EI mas E:Ievaclc) sa|n a|c:anz{’3 30%.5053 tmne[a-
das, o sean 81.200 tons. sobre el [‘H‘f}l‘!‘lEC]iD.

F'n 1032 no hubo en la cuenca [}at'a]izacim—
nes de gran 1mportancia: | mayor fué la huel-
da gLnEIaI due duré siete {llaq—clﬂl lunes T4
al lunes 21 —del mes de n{wu:mlne determi-
nada precisamente como protesta contra [a
constante disminucién de la salida de carbones
ue u{?;nljial:ua la situacion, va precaria, de em-
presas y obreros. [in ese mes se acusa la mi-
nima prncluccién con 57.533 toneladas me-
nos due el prnmediﬂ voen junito la méxima
con 22,1583 tf)I‘lElElCl.-’:lH snl;)rfr af‘[uél.

Fl afio 1031 fué, del dquinquenio, el de
mayor prod uceién en Asturias. No se regis-

o 3 ' -
traron a“i' )HI'E]I?‘:HC](H’]EE (lf: garacter general.

A fines del mismo se im{}lantcﬁ la disminucién
[E:gal de la jﬂrnaclﬂ de tl'ﬂljﬂj{'} en las minas.
[Fl mes de mayor produccién fué julic} con
433.132 tnne]aclas, cifra ue no ha vuelto a
conseguirse hasta la fecha. Flla supone un ex-
ceso snlﬂre E] ]"JI‘GI"I"IE'.AED nwnsual, clt: 41.382
toneladas. 2] mes miés bajo en {wndl,lccicin fué
{El)t‘ﬁrﬂ COon una E]iﬁnﬁnm_'i{fm cle 58.{){15 tons.

Han tenido [ﬂmduccic’m superior a la media
le'l E[Lum]uulm-—3 52.153 tnnr."lfulaa—.;b me-

Y |}1cuc1ur_cn::.-n lﬂ{'ﬂtlf}l 12 meses.
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1935 1934 1933 1932 1931
Fneto..o... .. 74.023 70.800 74.010 50.200 S0.881
[Febrero. .. ... 20,4320 6%.502 OG2,.114 70.324 07.125
Marzo. v oo .. 80.850 80.2006 8.4.000 84.587 80.240
Abril. oo oo o0 88.705 20.7160 70.440 00.002 84.2%3
¥lawr® « 05 5 5 5o 0F.527 80,271 84.085 20,25 | 80.2137
Junio. .« oo v o 80.210 04.340 84.336 85.000 00.579
Ju]in TR I 00.187 00.705 850.000 77794 00.0806
Agosto . ... . 8%.10% 02.858 66.604 81.500 80.181
Se;}tiemljrc.. o 02.2813 84.404 5.005 73.133 83.346
Octubre . ..., 37.5%8 27.037% 80.004 00.230 00.7F2
Noviembre. . . . . 80.420 74.910 00. 737 30.24 7 75.081
[;)i(:iemhre ol T SQ,@‘F 8]_(}51 ﬁ?'(’}ﬁ?’ '}8_5’;{:}'_ | '?:’"_I-HIB .
ANUIEEQ‘:ES_ 1.020.06008 041.000 8300.305 050.047 1.000, 1192
MENSUALES. . 85.808 78.417% 71.700 70.740 03.3473

Cuadro n.° 5.—Produccién mensual de hulla en Ledn y Palencia

Del cuadro n.° 5y su grzi'ﬁm, (ue se reﬁeren
a las provincias de [_edn v Palencia notamos:

o 1035 lm}.f un mes, mayo, dque con sus
OF.52% mnﬂlﬂclas dv [:rl'f}c:]mfr:if'un supera a to-
dos los 50 restantes del quinquenio. [n 1034,
el mes de octubre sufre las consecuencias del
movimiento politico-social ya mencionado.
I'n 1033, el mes de se;.)tiﬂml.}re marca |
minima produceién del uinquenio — 5,605
toneladas —a causa de | _I‘lllfi‘lﬂﬂ gencral ffue,

como en Asturias, se ]ﬂ'mlujn en los [ri-

PROMEDIO QUINQUENAL

neros dias del mes V -rm'mfuy{’} en el siguiente,

5

»aundue st il!gilﬂﬂﬁ [‘me[gaﬂ paruin‘es
s de d ion. Y

con mas de dos meses c{e (!urm'mn. \ en

1031, cuyo mes de ]fef,)rerﬁ :-;Eﬁaln Lna (lf: Ias

|':rc:-({uu(:irmfﬁ injrr.rinrt*s, no solo del ano $ino

del quinquenio, si hacemos excepeidn de
graves anormalidades indicadas.

Han tenido produceién superior a la media
(lf:l r_[uinf{uﬁnh)——?{;.ng tmlﬂ|udu.~a—3{) me-
ses. Y |n'ncluccit3n il‘.l}-ﬂ[‘iﬂl' 21 meses.

D

ANO 3.935 — 0 .
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Grafico nim. 5.—Produccion mensual
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de hulla en Ledn y Palencia en 1935 y promedio del quinguenio.
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o el cuadro nam. 6 relativo a las hbro-
ducciones agruhadas de Ciudad REHL Cérdo-
ha y Sevi ]a——gré{i{:ﬁ num. O —se aprecia;

@_ue el ano de 1035, por ser como ya in.

dicamos el de menor |H'mc1u{:-::ifm del uindue-

in6 ne: dleetc dravemente por haherse limita-

do la paralizacién a pocos dias, en cambio el

0 de abril se declaré una hue da genera] er la
cuenca de Puer{'n”mm cfue duid hasta los pri-

meros dias de mayo siguiente.

1935 1934 1933 1932 1931
Fhero v euenun.. 72.570 34.500 08.570 72.0006 FF.140
Febrero ... v.... 64.757 63.503 62.310 60.806 4 53.138
Marzo. oo vu v 56.484 23,677 20.180 68.430 70.5Q0
Abril.o oo 02.203 43.310 70.214 01.351 00.5402
Maya s.s o5 6 60 pe 50.381 05.4373 65.100 65.310 61.285
Junio. v oo vu s L. 55.072 60.08 4 21,153 60.418 08.443
_[1.1]%113. : ol 3 ¥ G 57.6060 006.800 70.11353 06.02 1 02.057%
Agnstn. . omow % e 02.707 08.111 02.047 04.728 71.%55
Se[‘:tiemljre.. i v 50.1F5 02.2113 10.218 01.430 67.530
Oectubre oo v\ ... 00.324 58.2413 F0O.7302 F1.370 71.510
Noviembre.. . . .. 08.740 05.871 73.854 71.281 00.137
Diciembre . .. . .. 04.188 5.020 Z1.050 00.010 0(Q.018
ANUJE‘EI;.EF.S. 753-372 TT7-370 275.450 803.4053 808.100
MENSUALES. 0> 62.781 04.781 04.022 00.050 07.347

Cuadro n.° 6.—Produccién mensual de hulla en Ciudad Real, Cérdoba y Sevilla

nio, tiene ecitras tan ]mjas como las {.‘]E’: las, mie-
ses de marzo, junio y julif} no f![’]lﬂ[":l{;":l'ISﬂC;'rlS
con IHE 22,5720 t{'}I'lEIH(l::‘l.‘i (;]E enero. I.n 1O 34

si bien e

reiwtidu contlicts soeial de fin de

PROMEDIO QUINQUENAL

].E.n El ano dﬁ: 10313 |:‘i lmel-;_’;u QEHEI'&] -:jut;:
ya citamos del mes de ﬁEJ‘}lif:‘.lT‘IIJI‘E se E:-rndujm
también en las explotaciones de Ciudad Real

y Cr:'}rolnlm, pero no en las de SE‘\-’i“ﬂ, por o

ANO 3.935_

MILES pE TONS.

ENER
FERR
MARZ

ARRIL

MRYO

JUNIO

JULIO
ACOST
SEPTA
OCTRAR
NOVARR
DICAR

Grafico num. 6.—Produccion mensual de hulla en Ciudad Real, Cordoba y Sevilla en 1935 y promedio del quinguenio.
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MARINA Y CARBON |

ue |2 produccién de este mes no solo ha sido
la menor del afo sino también la menor del
duinquenio. [Ln 1932, nada de cardcter gene-
ral merece sn‘:ﬁalarse. Y en 1031, aparte cle
una lmelga g‘generu[ en Puertollano, due durd
ocho dfas del mes de febrero, se observa una
buena [*:rm:lufr{:i{"m en todo el ano ue alcanza
con sus 73.140 toneladas la mdxima del ano

y del duinquenio en el mes de enero.

[_lﬂi'l L‘E[’liilm |‘1I‘(.H’.lllt'{!ifrlll Hll|’1E‘l‘iUl' el [El ]’11{11;“
del r[l.lilw[uf:ni-:}u—-ﬁfi.‘_’l{;lh t'nntrl;lcl;'l::.—.;;; me-

ses. Y ]31‘{}(]L.Icrciﬁn interior 29 meses.
=y - o .
Vicroriano CAsTaRo SANjUAN

(Cuuf.'f'u uﬂnf)

NOTA.—En la publicacidon del Cuadro niim. 3 se han des-
lizado dos errores: el promedio mensual de 1933 es de 526,997
tons. y la produccion de mayo de 1931 ha sido de 574.199 tons.
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[SOoCIEDAD METALURGICA

4

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de

CHAPAS ESPECIALES para calderas,

y demas trabajos de

R e

| DURO-FELGUER

Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

ol

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB~-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: penzo/les auto,

Sulfato ardnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno,

Brea: creosota Y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacion de traviesa

) . todas clases y formas para el comercio.— VIGUERIA y demas
lerros de construccion.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—

CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha,—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Loos productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua

metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vig
2

gruesa caldereria; acero moldeado en todas sys aplicaciones,

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN, . 5.860 d. w.
Vapor CIANO. .. .................. 4.570 d. w

Telegramas - Telefonemas:
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lavado, quitamancha, sclvente.

gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

as armadas, armaduras metélicas

Vapor SOTON
.................... 2. d, w.
Vapor SAMA .. ... ... ... . | ggg d :
Vapor LLODIO "gmd:w'
GIJON LA FELGUERA
Apartado 51. (Asturias).
Duro Durco-Sama
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UN NUEVO COLOSO DEL MAR

———

NAVEGANDO

FL «cQUEEN MARYS

— -0l

[.a Ing.[atﬂrra marinera siente estos dias al-
borozo ingenuo vy comunicativo de ver al
-<<Queen Mary» navega_nc]ﬂ. Han transcurrido
a]gunﬂs anos desde que sus arquitectos e inge-
nieros pasaron de la imaginacién a los planos
las lineas del coloso. No nacié sin dificulta-
des el ]Jaquebnte ue tiene ya enfilada |a o1
dantesca proa hacia Amé-
rica, pues ocasiones hubo
en dque sus aultores clesiE,«
tieron de la idea de cons-
truirlo y fueron muchas y
muy considerables las di-
ficultades que hubieron de
vencerse para ”ﬂgar a esla
Illa_glliﬁca realidad de 1‘10}?.
Primero las dificultades
economicas; el :{Quﬂen
Mary» no serd como di-
cen los economistas, ren-
table. Ljﬂiclacl_ﬂs menores,
de dastos infinitamente
mis reducidos, en un [Jlann de modestia V de
parva administracién, estin arrinc:ﬂnﬂc_las en los
puertos por fu[ta c]e hasaje; 5{31(-} a costa Clﬂ lms
millones del presupuesto navegan l:mrjues de es-
tas dimensiones en las rutas maritimas de qu)y.

Pero el «(Dueen Mary» era, por decirlo
asi, una empresa de amor propio de [nglate-
rra; fué el orgu”n de sentirse los primeros y
los mejores sobre el mar, el proposito inicial
de su construcecidon. Y el c{Queen Mary» ob-
tuvo el auxilio de la Banca inglesa para la
construccion y sin otros sulasiclins, esta ya flo-
tandﬂ, “enanflm de comentarios asombrados
las columnas de los |jerif3clic{:us y |a ajetveacla
curiosidad de las dentes. [] mar ha sido siem-

pre, en todos los trempos, jn*rﬁdign €n mara-
vi”us; todas las cosas del mar, desde sus 10N O-
tos rincones, l'msta 5118 lfn‘eas mas c:mncurri&as
atraen con irresistible curiosidad al hombre
due pisa tierra firme. Fl «Queen Marys, co-
mo el {{N{jrmandiea}, dos palaciﬂs ﬂf}tantes,

son dos de estas maravillas de los mares; todo

en e”{}s es cf)losa], SUS C!il’l’lﬂﬂﬁi(}ﬂffs, su ve]n-

cidad, su coste y sus [‘)Gﬁil.’lili(lﬂdes de seguri-
d.acl y clc cf}nfﬂrt.

Sélo ahora se conocen con certeza las ver-
daderas dimensiones del enorme [:)at[uelot:}te.
F xtraoficialmente se calculaba su tﬁnelaje en
23.000. llstos dias anuncié oficialmente la
«Cunard White Stars la cifra vercladﬂra,
80.%2%13 toneladus.

[Hasta ahora el mayor misterio, un misterio
ineximlical;[e, acerca de esto. Cuando estaba
para ser botado, unas semanas antes, va se
haba |7:1*011i|'::ic1{) el acceso del |aﬁl;]icn, en las
riberas del Clyde, donde se asientan los asti-

lleros de John Brown C.%

ninguna mirada
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indiscreta {'mtlfn posarse en el casco del colo-
so ni en el L.ttensilinje ¢ instn|m:innes; todo
cuanto rodeaba al {{Queen Marys se celaba
misteriosamente; v el misterio urdié en torno
SUy o las mds extremadas fantasfas. Fon un cu-
rioso ambiente psin:'.ulcﬂgicn se veriticd la bota-
dura del coloso. [Los periddicos daban cifras
aproximadas de sus caracteristicas y ninguno
coineidia. Por entonces se hacfa a la mar tam-
bién el «Normandies. Fiste des.|.a'|a:»:a 82.700
toneladas. Cifra (que sera aumentada |‘Jrf}]_}a-
I:)lemcnl;& uljm'a como rﬂsuftﬂdn de ciertas al-
teraciones due el IJLH‘]LLE experimentars des-

pués dr:: Ins reparaciones que se esltan ”evan-
l ’
do a cabo en él.

DIMENSIONES COMPARADAS DE LOS DOS BUQUES

KQUEEN MARY»

Lainl e | I - .

I onelaje grueso.. . . . . 830.74 4 tons.
[Gnelnjﬂ NELO a4 o0 v 6 » 34.118 »
I_.f.:rngll'uc] (Iz}. [1.) ...... OF 5.2 ples

MARINA Y CARBON

Anchura ..o ... o] B 118,06 pies
Profundidad ((JE: la 1.mclr::u

ga |::ra|. 2 los tan ?.5). . 40,5 »
Profundidad ((lﬁscle | a

lmr;lf:ga su]nerinr). . % b 08,5 »

KNORMANDIE»

Tnnelaje drueso.. .+ .« 80.400 tons,

r[-*c}nelajt: drueso regis-

T U g 82.700 »
Tn.nelaje Netde ¢ ¢ wees JIBALFTI 3
L,-::mgil'uc{ ...... 5 & 08 1,4 pies
Anchura. .. .. S 17,0 »
Profundidad . . . .. 5 % 57,6 »

[2s sabido dque en ['rancia hay dos méto-
c:lns cl(: calcu[ar E:I tone

aje grueso: una (trjne-
|Hi€ Srueso tota.l) (jue ]n{:lu}’e todos los espa-
cios, atn los que son inaccesibles como el
pantocfue; la otra inr:rlu_‘,fe solo los espacios

utilizables.

L CaritaAn RECKLESS
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: N por medio de canales oscilantes, accionados por
o ASTRIRT = motores de aire comprimido o bloques eléctricos

14

lotdrracaraen

S. A.
MADRID.-dorge Juan, 51



L. TONELAJE

ol

e

ANTICUADO

UN ANALISIS DE SUS CIFRAS REFERIDO A UNIDADES MAYORES DE 3.000 TONS.

LA DIFICIL POSICION DE LAS COM-

PANIAS INGLESAS DE LINERS :-: :-:

[Los doce principales paises maritimos, a
que en E.'I mmtlrn esladfﬁticc} que ilustra este

artfcu'r: se 11:1{:& referenciu, poseen en ::::::mjun-

|a-
man |ns inglf?&aﬁs a las due em:ec‘en (le 3.000
tﬁ[’lEIHC]HE y deter-

to 600 unidades cocean-going» (quc.-": asi

guerra, due [}I'G[)al}[emenle no se har ya nun-
¢a a lt:-s mares, y ]ns [mr]m—:s MEeENOres 'C]E: 53.000
tons., }:-uecle caleularse que el total tE‘.'I‘IE:!Fle
«ocean-§oing» amarrado asciende a millén Vv
medio de tons. [ espacio inutilizado en los
]Juciues en comision |ﬂ'n]:~nl)|t’:menle representa
una cifra Er[uiva]ente. O sea due el lnnelaje
«ocean-going» en exceso es, ﬂ}:ﬁrn}:imad;ln]t:w

Le; igua] al tf}nela-

minada velocidad _ je ean-doing
; ) Tonelaje ¢cocean-going» de mas de 25 afios de edad que poseen J fs ocean-going»
con mas de 2 5 las principales potencias maritimas en 1.° de Febrero ultimo. nnh{ruadn.
3:1(}5 dﬂ SETVICIO. Linieres Veleros Tanques Totales g
Samanien conjun- TONELAJE INGLES
Tons. Tons. o| Tons. Tons.
. N.° N.¢ N. N.°
to [3-103?-535 Lo- griesas oruesas gruesas gruesas ANTICUADO s-: s-3
neladas gruesas.
?, Reino Unido....|| 61| 470,448 29| 131,653 6 34,424 | 96 | 636,530
Aunf[uf: se tra- Dinamarca...... — — 1 4,471 | 8,179 | 2 12,650 Cﬂmﬂ Llf:muf:s-
. Francia ....... J 09 62,003 | 19 (a8} | = — 28 | 135,144 : [ 1
ta cle ades ! : : : 8§ la tabla esta-
b '"‘”."l des | lomania. o 6| 40808 24| 11541 1| 43| 31| 156766 ‘
viejas y anticaades Grecia........ allll = — |- 95| 375,450| 1 4,008| 96| 379.458 distica que ofre-
: ] s Holanda........ 5 50,872 10 39,796 | — — 15 90,668 ) . .
y st cHIImACIon  fafia o 20| 94,005 44| 199.900| 21| 103911| 85| 307816 0P la Marina
representaria para JADOD., coviviae 21 | 135,153 63| 277,163 | 1 9,593 | 85| 421,909 mercante ClE Iﬂglﬂ‘
. : ’ Noruega........ — — 26| 111,319 12 87,140 | 381 198,459 3. ks
el comercio mari- : ; ’ lerra tiene, apro-
_ -  Espaiia....... 1] a39| 23| ssese| —| — | 2| 9301 Ten Hene,. 4
timo una mduda- SURCI v aiveress 3 21,520f 12| 50,281 — — 15| 71,801 }:mmc!amr:nte, un
ble ventsjz, hay Estados Unidos.|| 58 | 378,164| 21| 88,475| 6| 26,679| 85| 493318 i.rcio del tonela-
due reconoeerdue Toraves. .|| 184 | 1.957,412| 367 | 1,651,857 | 49 | 278,261 ] 600 [3087.630| 56 |iner cfue apa-

no se les r::lesgua-
za $INO a un paso muy lento, sobre todo en
los haises extranjeros. Si el c]esguace s€ va a
proseguir al ritmo del ano dltimo, [‘HIEC[E cal-
cularse due esos ];)ur{l.les no clesaparécerﬁn de
los mares en tres o cuatro anos, y claro est4
due para entonces habran ”egnclo al limite de
ac{ue“a r:c]ad, de esos 25 anos due los hace
inservibles, otra buena parte de l}ur[uf:s jue
lmny, naturalmente, no los tienen.

[ .a existencia de este tf]]]t‘.l'ﬂjﬂ anticuado de-
srime continuamente los mercados de fletes.
—

[l total de lmlelaje amarrado en el mundo

lega a |sz cinco mi”nnes {le Lons., cle IGS cua-

es una mitnd. :]]T}I‘{}:ii!‘l"m{lﬁn’]l’;‘rntE, sON c]r: a
nml'ri'(:ula r.]r: Eﬁtﬂclnﬁ [Jnidns. Declucienclm de
este total el tnnelaie construido  durante la

rece anticuado y
solo una novena parte del mismo tmnelﬂje an-
ticuado de carga y de unidades tanque. [_os
l’)LL{]LIES de carga anticuados y lo mismo los tan-

dues, de [mbe”én britdnico, son una cantidad

priacticamente desdena JlE‘. Pml"mlalemente S€-

rin menos los ]JU{'[LIEH ingleses de esta clase,
{msaclns muy pocos meses.

| .a posicion en cuanto a los liners, es ya
diferente. El tonelaje ing;lés de este tipo y en
estas condiciones lo es en mayor ntmero que
en otros paises. l.a razén de esto ha de bus-
carse en cue los ue se conocen lm}r cOmo
lmc[ues liners de carga, €s m'iginulmente una
concepeion ingﬁ;lesa y tales Ijucjnes no ”egﬂrmn a
f;ﬁﬂ&t‘ﬂlizarﬁﬁ, a ser realmente pc}[mlm*es en los

paises extranjeros, hasta dfspués de la guerra.
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[l tm]t:-:]ajc: liner anticuado es, sin duda,
también L‘[EE["}[‘ﬂ[‘af)l‘{:if}nﬂd('} a los otros dos ti-
poOs de |:mr[uf=5. |La razén de por dué se ha
sostenido ese I.'C'Jllﬂ.l:.ljﬁ' tanto tiempo consiste
en due los armadores britdnicos, abandonados
por el Esta(lfj, han estado luchando muchos
anos contra la concurrencia extranjera due ha
”egadu a ser verdaderamente ruda y dificil. Fon
tales circunstancias era muy aventurado poner-
se a construir un niimero adecuado de }Juf[ues
para el I‘EEII‘I[}IEIEHI‘HiﬂHtf} de estas unidades vie-
jas; lo era en uualr]uier circunstancia, cuanto
mas ahmra, auncue las condiciones financieras
de la industria hubieran sido mis l’mlgadas.
[Los armadores han luchado con sus propios
mec]ic:s, como han (}r_:uc{icl{.: y hasta clnn(.{f‘: SUS
propias fuerzas se lo han {Jermitidr).

Pero es evidente que si se hubiera dado
alguna esperanza de que los servicios de liners
inglﬂses iban a ser ]1:'-::tﬂgidms contra la com-
petencia extranjera desleal Vv sul)sicliada, los -
madores de este pafs, hubieran acometido a
su debido tiempo el desguace de los liners
viejos y la construccién de unidades mis a
propoésito para vencer en esta lucha.

LOS TRAMP3S GRIEGOS ANTICUADOS

Como ELICEE]E en E[ Cason c]e: Ir1g|aterra, e[
mayor tonelaje anticuado corresponde a los
Estados Unidos también al tipo de los liners,
pero |a mayor parte de ellos estin dedicados
al tréfico costero. Fsto mismo puede decirse
del tnnelaje liner del Japon vy del de Italia.

T

O

et

peepposforjociaciodocfelssdoadofuefeaociociraecfeifenocfocdeaontocts dontecfods sfordefuogeatscfuedoodortestoadonterts hredeels doefecde

Refiriéndonos de nuevo al tcme[n_ie de carga
. > .

f-l .;:uaclr{} 551131:1 (’[H{f (.‘rl‘t‘*:{:lﬂ |1ﬂ5t’,ﬂ mas lone-
Iaje anticuado de este tipo due ningdn otro
pais y due la siguen en esta prelacién, Japén
e Italia. LLa mayor parte del tﬂl‘lﬁ"dj(‘? [u'}sefdn
por esos tres paises, es de origen ing]é.ﬂa, y dos

los, Grecia e [talia, antes d !
de el 0s, \urecia e ltalia, antes de que eésta se
enlregase a su avenlura en el Adfrica l::uriental,
eran sus mas enconados u::mn]r:eticlm'es en el
trafico de «tramps».

. _ _ '

s curioso el caso de Alemania ue tiene
un nimero tan elevado de tUI‘]EIij‘: «tramps»

anticuado: curlosd, decimos, pordue ella no

aparece muy interesada en los mercados libres
de fletes, y hace dos o tres anos, ademis, ue
inicié un proyecto de desguace y construc-
nes nava]es; parecia Iégi{:n dque entonces se
hubiera desembarazado de ran parte de aquél.

] por o (que respecta a tanl:aers, el tone-
]aje anticuado existente, no es muy eievado.
[La tazén es que antes de 1911 existian muy

pocos tan]z&rs y muchos de ellos de una épo-

ca anterior al afio en cuestién, son lmqu.es re-
formados.

Obsérvese que Italia posee mis tankers vie-
Jos due ningin otro pais. Sin duda le prestan
una utilidad indudable como budues depdsito
en el Africa oriental. Cuando esta forma de
actividad no le resulte necesaria 11:;.13,? ue su-

poner due esos lmc[uea seran c:le:agua:mclns.

LGI‘I(!!"EB.

Bf‘uIJTRﬁ DER.

ANUNCIESE USTED EN MARINA v CARBON Y TEN-
DRA GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA QUE REALICE

ofredoefrloddacteefesredectedsfm]

Mauricio Ruiz de Velasco

— M e

Lavaderos por gravedad y flotacién para carbo-
nes y minerales,~Cajas de nivel lleno en baieria Y
reolavado para todos tamafios.~Cribas sobre ba-
llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-
petencia en economia de coste y Juncionamiento.

JInstalaciones de flotacisn.
Elcano, nim. 2 Teléfono 19.518
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QUIMICA MODERNA

| a translormacion del carbén en petréleo

[De todos es conocida la extraordinaria im-
j":-{)rtam:ia de[ petrﬁ[en v, snl:)re tmdu, df: l{js
|‘>1‘(1cl1.u;:tnﬁ de su destilacion, para la vida mo-
derna. Sin este [f{]LliClD {juedﬂrfﬁn |:sut*u|izaclns
la mayor parte de los vehiculos mecinicos
que el hombre utiliza para cruzar el espaclo,
para recorrer la tierra, para surcar los mares o
para E}:[}Inrar SUS |.‘rrt.1[uncliclades‘ B |Jetrf:-|en
es para la humanidad actual lo que el alimen-
to cotidiano para el hombre.

Pero el petréleo sélo se encuentra en de-
terminadas reglones, due no son facilmente
accesibles a las diversas naciones ue lo ne-
cesitan. Alemania, bor Ej{tmplm, donde la lo-
comocion mecdnica alcanza su miéximo des-
arrollo, carece de [:netrélec) y debe impnrtar]r}
de paises due, s a|gfm dia se declarasen ene-
migos suyos, l_:nnclrf:m [‘:aralimr |a mayor parte
de las actividades de ac[uﬁ:“a nacion. De aqui

los inauditos estuerzos ue esta realizando pa-

ra |:-resr;'incli:' del ]}etrr’:nlen natural y obtener
sintélicamente ]fc{uic{-:“}s an:-’i](:}ﬂ(‘:s due la eman-
cipen de los demads pafses productores.

I

t_'[uimir:a, es una mezcla de hidrﬂcnrhurﬁﬁ, es

|‘:-Etl‘ﬂ]f;‘(), en cuanto a su composicion

decir. una mezela de combinaciones de car-
bono e l"li(ll‘f?lgﬂt'l{}, dque por destilacién se
fracciona en diversos Ifr[uiclc:-s, de punto de
ebullicion determinado, los cuales se emh]ﬁ'an
para alimentar los motores de ex[alnsiﬁn o de
combustién interna y también como aceites
lubricantes.

Si los componentes de la mezcla que |la-
mamos |}etrc‘ilen son combinaciones de carbo-
no e hidrégenn, no debe ser imposible obte-
nerlas clirec:t'ﬂmentﬂ por sintesis, O sea por
combinacién directa entre ambos elementos.
Todo pafs que posea a{]ue“a:a Ll()ﬁ sul)stan{:ias
elementales y sepa combinarlas entre si, por
un procedimiento adecuado, i::uclr:i obtener
liquidos del todo semejantes al petréleo vy,

por consiguiente, [mc!r;i hacerse independiente

('Je Iﬂﬁ [mfses C]ﬁ["ldﬁ se¢ encuentra en Eﬁi‘udm
nﬂturnL
I_.-:f‘::r; |:srimer-::ns ensavos para Gl‘.}tencr e] pe-

o " [ il - ]
frnlen sintético J'Ltﬁrtm 1'&;1]1?::.1&05 en Axema-

la o carbén de piedra.

Aliﬂlii{ﬂlld(] una muestra ITIEC]iEl I’JE esta ELIIJE-

nia [:-artienclﬁ de la hu

tancia, se »:?f_nnr:nruelm ue, unailﬂgumentr: al
|3ett‘f3|ef), contiene carbono e l"&iclrégﬁnn, aun-
que no en las mismas proporciones, pues la

('ﬂnli:;lad cl& este Ctltimn elemenl'{} en la l‘m“a

es notablemente inferior due en el |Jetr{3|er:-.
]_}{'Jl.'ll‘[ﬂl‘ﬂ{}ﬁ, pues, decir dque el |::Etrl:3|f:{} €s
rico  en l’lidt‘ﬂgtﬁi['lr}. mientras (ue la hulla lo
es en carbono. l.a conversién de la hulla en
|1-t:l;r{3ler'1 debe, pues, efectuarse dindole el hi-
drcﬁgmm que e {“‘nlta, hasta la cantidad nece-
saria para la transformacion.

[ste proceso, tedricamente sencillo, tropie-
za en |a practica con dificultades tan dran-
des ue al principio parecieron inst.tpf‘l'a].)les;
$1N Emljurg}ﬂ, |:::ur.1ier-:':-n vencerse y en |a actua-
lidad se obtienen excelentes resultados.

Ademids de la hulla, varias naciones que
no poseen {.‘:{ftrélt:n son  ricas en |i£gr1itﬂ, |

cual 8 Giia variédad de carhbn de tormacién

mas reciente due la. balls. La eantidad de

[ignim ue contiene el subsuelo aleman estd
evaluada en sels mil millones de t'r::melaclas,
y por esta causa I:-uec:]e también utilizarse esta
clase de carbén para l]iclrmg';enurln v conver-
tirlo en productos derivados del jmf;rélen.
| a fabricacion de gusmiina sintética por hi-
drf}genaﬂit"}n de los lignitf)ﬁ se prosigue desde
hace algunns anos en la l. C. Farbenindus-
trie, que ex[::|mta los  descubrimientos del in-
geniero Dergius y cuyo {)r{)tﬂclimientm huede
resumirse comao sigue: ['n una tolva se mez-
(:I:an partes igualﬁi de Iignitn pl.tlvcri:r:ac]m y de
aceite de lignim extraido aparte, por los pro-
cedimientos corrientes. [sta mezela se deshi-
drata a la temperatura de unos 420 gradﬂs

r:enti'grac{ns para cue c:ies:a[mrezca toda traza de
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humedad y luegf}, mediante el auxilio de
lmm]m:;, se introduce en una serie de [:1:*;;?;(15
tubos c:lis{:-l.tesl.ﬁs en un horno, llamado «de
reacciény, pordue en él se verilica una pri-
mera |1i(.{rc:ugenacir3n del pmdm:m. [F] hidré-
geno, {)rmreclc:nte de otras operaciones dul-
micas cue lo cles|::renden en abundancia, en-
tra en los tubos t:itncl-:)s, a la presion consi-
C]E:I'E[)IE c]e 300 atm{’}s{eras, y circula en sen-
tido contrario de la mezela de Iignitﬂ. ['n
estas cnndicinnﬂs, los dos [t:mductcm s com-
binan entre sf y forman diversas substancias
volitiles, due se (.lf.‘ﬁrll‘ﬂl‘ldﬁn v pasan a un se-
g._’;uncl-:} horne de reaccién, donde vuelven a
]1ic]rc.}genurse. Fste horno contiene un com-
puesto acelerador de la reaccion, due, sedin
se cree, es el sulfato de molibdeno, y enton-
ces las subﬁtan{:ias vnl;itiles primeramente ob-
tenidas se convierten en  esencias |igeras, que
pasan a rectilicarse en aparatos destiladores.

[Los residuos de la Liclrng&mmi{ﬁn del pri-
mer horno de reaccion, se {.‘Eﬂtl‘i'&lgﬂﬂ y 8O-
meten a la accién del vapor de agua en hor-
nos rotatorios, para extraerles los aceites pe-
sados, que también se han formado por efec-
to de la 11iclrf;ugenacic3n. y sirven como acei-
tes lubricantes.

[La Sociedad antes m::ne:riunuc]a, dque en
1028 inaugdurd su produccién con 50.000 to-
ne[adas de Qﬂsnlina, l"m ulf:mmadﬁ 180.000 to-
neladas en el afo 1035, due, sin f:m[.:uargm, no
llenan todavia las aspiraciones del Gobierno
alemin., [.ﬂlectivan’:ente, no hace mucho tiem-
po se ha creado la nueva Sociedad Braunkhlen-
Benzin A. ., I]an';:::c]n, por al.}reviaﬂién, «PBra-
vag», que reune diez grupos industriales, en-
tre los cuales 'ﬁg’;urn la 1. & F::\t"::neninduﬁtrie
arites mencionada. |_.a {-:Bravag:} debfa cons.
truir tres granderﬁ fibricas de Iflidrngenaciﬁn
del ligni[tc_:-, suﬁursrl}tila es de p]'ﬂ(‘ll.lt!il‘ en con-
juntm 500.C000 tone ElClElH (]E‘: ;}asﬂlina; clc‘:s c]e
ellas capaces para una {jl‘t}c]uc:ci{'}n de 150.000

toneladas estdn ya en vias de construceidn.
Ademis de los procedimientos sintéticos

ue  siguen el [::-rnce-:;]imientf:- R{*rgius, rar-

tiendo de lignitn, |l [‘¥1rhenir1c{ust‘rie acaba

de poner a punto oltros dos |n'{'medimientms
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para 4 I1iEll‘()%t’.‘l]:](‘i(atl de la hulla. Uno de

los es un |:Et"]"-sz::c'imm|ﬂit?nlr; del procedi-

€
miento I,%::*.rs};h.ts, (ue ]1;1 {ﬂ'::[u:rtrinlnu‘n CSEe-

cigs de primera calidad, aundue a un precio

ngf_} Elﬂvatdn. ]*1,[ olro. LI(:";T]]EJH a ["‘iﬁ{:her, ope-

ra a la presion atmostérica y a temperaturas
inferiores a 200 ;‘;rndn:ﬁ, 'fijmu.lr:- el l‘litll't?;’;mm,
no directamente sobre la hulla o el Iig‘;nit‘n,

tante (lﬁ' [3. {?()Ilil‘ll_lﬁtifaﬂ

sino sobre el das resu
im:nrnhlel'n del coque en presencia de vapor
de agua, €8 decir, del llamado «Bus ]‘JE)IJI'E}},
dque tanto se utiliza en los motores de E:x|1]f}-
sion. Segtin dicen las revistas téenicas alema-
nas, este gnﬂcec{imiﬁtntn da un rendimiento
ta

(lf:f f.fill'[ﬁl'{al'l |']€ll'}'l Et('i-'l])ﬂl’ (]E’ ffll].]!‘if E[ Consumao

, (Jue bastarfa tratar tres millones v medio

tnial de ;:;H.Eﬁlil]{l cue necesila Alemunia.

Parece, bues, cue la hulla serd llamada en

breve [1]:1,1:{1 a ocupar un Iugar tan 1mportante
como el lignitf‘: en la conversién o transfor-
macién del carbén en esencias de petrédleo
v es bien seguro due, en un porvenir muy
proximo, la industria alemana se habrd eman-

cii}ac{n de las demds naciones productoras v

lmlyr:i resl.telin este grave I"JI‘(_‘J!J[EE‘[]EI de. [{"15 car-
burantes due plantea la vida moderna.

Ion [ospana, donde existe tanta cantidad de
lif;nitn. serfa de interés excepeional el |mcl'er
Liclr(}germr esta clase de carbones para trans-

{{::rmarlu::-s en car'_mrantes. Téng}ase en cuen-
ta que sale continuamente de nuestra nacién
un verdadero rfo de oro, a cambio de los di-
:Teren’tes cleriva(lns del ]‘JE:tl‘{{JlEf} (que necesita
la industria. ‘n :::am[)in, mientras una tone-
_ada de Iignitn vale unas doce pesetas en la
bocamina, Ia misma tcmeluda, trans{nrmacla

en [{Ei‘ivad{.}‘é del ]mtrf:]en, puec[e valer dqui-

nientas. [_a ricqueza Eﬁ[.:-uﬁn[a de lignims se
caleula en unos cuatro millones y medio de
tmlelacns, v por considuiente, los [n'c:)(llmtc:-s
derivados que se nlwtenclri'm*l, junto con el
aleohol procedente de as [sbricas de aztcar
de remolacha ¥ de la industria vinicola, po-

F & "
drian ser sm.rﬁm&ntes para zllwuﬁtmter el merca-

do nacional. jlmitaremos ﬂlgﬁn dia el ejem-
[1[{) de Alemania?

NRIQUE CALVET



CARTA DE

HOARE A HITLER

UN DOCU\/ILWTO (1

[l Tratado de Versalles impuso a Alema-

mania unas condiciones de desarme sumamen-
te severas: el ejército no pnclfa ser superior a
la Ma-

rina cle Guerra, s¢ |.e. permiti’a hastu SEIS aco-

los 100.000 11:‘::1"1'31'&5; v en cuanto a

razados de 10.000 toneladas como maximo,
doce destructores y ningun submarino. Hitler
}n roto tnlalmente este eq Llll l::rm y Su mayor
triunfo c:llplumdiun se :;lelne sin duda al lﬁéji()
del tratado u]lmmmente firmado con Inglnle-
rra en due éste autoriza a Alemania a poseer
una ﬂ()l‘a ElE guerra cuyo t{mf:laje H[D[Jdl sea
el 35 % del de la Gran Bretana. Como el de
éste pais es u{}rnxinmclan"tf:nte de 1.000.000
tﬂne]uc]:m, Alemania ]u‘:-drﬁ ”egar al tm[m_de
unas 400.000. HEC(‘JI'C[EHH)S (que EI t{:-nelaje
de la Marina de Guerra espanola no ”f—:g& a
]:—15 [100.000 trmelaclas. Pﬂr r:rﬁerln de interés
se da a continuacién la traduccion de la carta
de 18 de Junio de Sir Samuel Hoare a Hi-
tler en due se sella el convenio antes dicho:

{«:Tengu el ]}Iacrzr de informar a V. I que

el Gn'uiernn de 5 M ]13 acc]}tacln las de-
mandas tormuladas por el Gobierno del Reich

y due han sido {';l_}jetc:: de nuestras conversa-
ciones, a saber que la flota alemana con rela-
cién al total de las Hlotas de la Comunidad
britinica estar4 en la proporeion de 35 a 100.
Fl Gobierno ing]és considera esta proposicion
como una contribucién de la mds alta impor-
tancia a la causa de la limitacion naval en el
porvenir. Ademis, é| cree due el acuerdo
cfue acaba de cer ultimado con el Gobierno,
due é| considera como permanente y definitivo
a partir de hoy, facilitar4 la conclusién de un
acuerdo general relativo a la limitacién naval
entre todas las potencias navales del mundo.

['l Gobierno ing‘lés ha aceptado las expli-
caciones due le han sido dadas por los repre-

sentantes alemanf:s en el CUTrsSO C]E'! las recien-

STORICO

tes discusiones de [Londres respecto a la :1]:[i~
cacion de este hrincipio. [lstas ex{}[i{:ﬂcinnes
pueclrzn ser resumidas como sidue:

A=l pm{mrcién de 35 a 100 C]El)ﬂ SCr
una relacién permanente, es decir, ue el to-
ﬂelaje total de la flota alemana no exceders
jamas de un porcentaje del 35 % del total de
las fuerzas navales de la Comunidad briténica
]Cijacln:e; pbor l'rataclr;-s.} O igua]mﬂnte s1 NO exis-
tiese ningin tratado que las limite.

B.—FEn el caso en que un }‘uturc) tratado
gﬂnernl de limitacién naval no aclf:riutf: el mé-
todo de limitacién por porcentaje convenido
entre las flotas de las diferentes potencias, el
Gobierno alemin no insistira para due sea in-
cﬂr})m'ndm al tul trn!:aclc} la_ ['n'r:-j':m'ciﬁn nmen-
cionada en el |':r‘éirrafn anterior, aundue se dari
a f\l&mania tﬁdeaﬁ Ias garan‘uias clf:s&al‘llﬁs clf:
due esta proporeion sera mantenida.

C. — Alemania mantendri en todas circuns-
tancias la proporeion del 35 por 100, Por
eje m]wln esta proporcion no sera ace]ntada para
las construcciones de olras potencias. Si el
u{ml brio ;)enﬂrﬂl de Iﬁs armamentos naval&&
ta[ COMOo nm'ma]mente se ha mantenido haata
11(:1}*, fuese violentamente destruido por cons-
trucciones :_-umrmnle:a y excepcimm[es (Je otros
paises, el Gobierno alemdn se reserva el dere-
cho de invitar al Gobierno britinico a un exa-
men de la nueva situacién asi creada.

D. -l Gobierno alemin en materia de
limitacion se muestra favorable al sistema de
Cﬂtﬂg{]rf:i& {'ijandn un armamento y un tone-
laje mdximos a estas categorias y concediendo
a cada pais su parte de tc}nelnje en cada cate-
gorfa. Por consiguiente, en principio, y te-
el Gobierno
aleman estd c{ispuesm a aplicar la proporeion
de 35 a 100 del t:unﬂlaje de cada categoria

de |JL1L"[I.1E5 Yy no introducir modificacién en

niendo cuenta del |:n:'irrafu:r F,
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este reparto més due en virtud de diﬁpnﬁivin-

nes ue para e o [m(lir;:r:;m ser H(‘[t'Jhi‘ilC]H:ﬁ en
un tuturo tratado de limitacién naval. [Fstas
dis]msicinnes serfan basadas en el principio due
todo aumento en una categoria seria compen-

sado por una reduceion L‘.E}FI'EHI}{}IH“EI“[[E en

‘as olras. in t:] CaAso dt‘: ue un i'al trutaclt:} no
fuese t{:-mac]ﬁ, el Gobierno del Reich se com-

yromete a entrar en conversacion con el (o-

sierno britdnico para determinar en qué me-
dida ¢l fmdrﬁ usar de su derecho de modifi-
car el reparto de su l‘c}nelujﬂ. con vistas a una
situacion llavallr[ue budiera existir.

F.. —En el caso de que otras potencias na-
para los
Cruceros y los contra t{}l‘i}EdEI‘UE, el Reich ha-

ra lo mismo, auncue é] {n‘eﬁera u]nsiﬂrar es-

vales considerasen una sola categoria

tos '_]LIE.[LIES en dos categorias.

F. —Sin Ernl:rnrgm, en materia de submari-
nos, Alemania, sin exceder de la proporeion
C[f.'. 35 a 100 de L‘E'JIIEI':I_]"E tr:.-tal, tiene E:[ dere-
cho de poseer un tnneluje de submarinos iguzll
al 'l'nnelaje total de los submarinos del [mpe-
rio. briténico. Alemania se compromete, salvo
en las circunstancias previstas seguidamente, a
no exceder del 45 por 100 de este I;mu-:'[aj&.
Fl Gobierno HIEIH:iI‘I, S1 ”Egadm el caso de

MARINA Y CARBON

una siluacion fr.=;|':euial cfue hiciese necesario

el poseer un i.nne'njc: excediendo  del 45
5 & . Y ¥

hor 100 indicado, debe prevenir al Gobierno

britdnico e iniciar con €l una discusion amis-

tosa sobre tal E)I.)jt.:t{).

G.—Como es extremadamente dilicil (ue
]-,1 [‘u'n|‘ml‘{.‘it3n de 35 por 100 u:‘slt_'.u!n{{u para

cada calegoria dé un nimero exactamente di-

visible hor el tone aje individual de eada bu-
dque, j:-nmle Ser necesario [n'c':-tfeder a reajustes

de manera ue Alemania Imu::rcln utilizar la to-

talidad de su tone aje. [.llo se hard de acuer-

df:r entre Iﬁs tlr.'::h G(}l}ict‘nnﬁ.
' lo ue concierne al j‘:;-’irr:.lfu C.. tengo

EI l'lf}HDI' L{E i['thL“Ell'lE que &[ (—j'{}]‘:it‘rrnﬂ },-‘:rril.'ﬁ-—

nico ha tomado nota de la reserva formu ada,
::[uec]mm{n E.'I"Il'E‘I‘IC]i(‘](] due Ia |1rl::-ﬁm'(ri{3n L]E 35
a 100 serd mantenida, salvo un acuerdo con-
trario entre los dos Gobiernos.

rl'engu el honor de solicitarle si el Gobier-
no alemén estdi conforme en considerar que
estas proporciones han sido correctamente ex-

puestas en lm; pﬁrra'}‘ﬂs anlteriores.

Firmado,

SEH]’HJE/ / '{DHFE.

Trad. por Juan Navarko Dacnivo.
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Dismin uyven las exportaciones

——oi

I

Aumenta el consumo interior - Datos para [.spana

l‘_.l COMErcio L".:il‘l_".lr']l‘tf‘:r‘i} inglés alraviesa ac-
tuu[menl't: una  situacion Ijeml':mte nm’:rn‘:;ll:a.
Mieritras sonjuato, la indiske hall

tentras, en conjunto. la industria se halla en
un Eﬁl‘ﬂtlt) tle I'Elaltfvu uclividud, coOn una pro-

LlLlCEi{)ﬂ creciente en la mayoria de los distit

tos, la exportacicn es de citras due deelinan
cada dfa. Tan reducidas ue los Lipos de fletes
caen a los niveles mds I‘:ajns due se han redis-
trado desde hace un ano; a pesar de los sub-
sidios a la navegacion, los vapores se amarran
en los puertos, pordue [arefiere:a [a [msiviclud,
menos gravosa que una actividad con elevadas
|*:érc|ic]a5, pues a t'anl:c}'ecluivale hacer Iurgrm via-

jes én Iastr& con un Htl‘tﬂ fJE retorno minimo.

Lo due es evidente es ue la actividad in-
dustrial se debe a la demanda creciente del
comercio v recuperacion interior; esta deman-
da absorbe cantidades de carbén due equiva-
len a un record; pero la exportacién ha caido
desde hace tiempo; ]*rudiera precisarse la fecha:
desde la reclamacion de salarios [)lantendﬁ por
los trabajadores de las minas, enero y diciem-
bre Gltimos, que cmnclujn a la formacién de
cuantiosos «stocks» y a la elevacién de bre-

cios. L.a demanda interior es acliva, muy ac-

tiva, a pesar de los preclos caros, pero el te-

mor de todos se proyecta sobre el tuturo de

las exportaciones. Y no 54:)1() de _[:as que se
refieren al trafico carljt:-ner(), sino a los pro-
ductos due, por resultas del encarecimiento de
este prmluc:tﬂ bisico, serdn también encareci-

dos. El mercado interior tiene una capacidad

de absorcién limitucla, ”egﬂrﬁ a saturarse; pe-

ro ,‘-'!.|}ﬁdré ]a industria inglesa. encarecidos sus

9

]:-mclu-::ms, competir con sus rivales mis al

de las fronteras nacionsales?

LLAS EXPORTACIONES EN ENERO

| Las citras de lsia exportaciones carborieras

en el mes de enero, senalan una caida con
respecto a las cifras de meses anteriores; otro
tanto Cnnﬁrnmn los datos nharecidns para {E*
brero. Y las perspecltivas para marzo, si se de-
duce de los datos p;‘.-u'::iuleﬁ c:c‘:mmidns, no se-

ran mejores ni dardn p.ﬁl:u.tln al optimismo.

O sea ue el primer trimestre de 1030, es-
tara por l]ajn del trmrl’esimndienle del afo an-
terior. Y eso que ésle .lﬁuljfn :aiclt} ya 400.000
tons. mas [mju due el mismo trimestre de

103 4. En camloin, El trﬁf‘ic::- costero de car-

l)r:mes {‘ué cle mi l&n v medio de toneladas

mas dque el trimestre anterior.

CENTRALES DE VENTAS Y

CENTRALES DE COMPRAS

— —r

-

[*s un tema que rueda por las columnas de

las revistas técnicas de ln_g aterra, de manera
continua y due revela la preocupacion de acque-
lla industria ante la reforma comercial ue
ac[ue“as medidas im[alicarh

[l proyecto de Central de Vﬂntas, due
alcanzard su efectividad en el segunc]() semes-
tre de este ano, es una medida de |argn al -
cance y de vastas repercusiones. |.a Asocia-
cion de Armadores de Buques, de las zonas
de Cardift y Bristol, segun se advierte en sus
revistas, considera con ansiedad las perspecti-
vas del hroyecto. [%s natural la preocupacion
de estos intereses en torno de los proyectos
de centralizacién de ventas.

[_os armadores no brejuzgan de los elec-

tos c:lf: esta renrganizaciﬂn y no se dcclden a
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opinar sobre el porvenir due aque”ﬂﬁ reservan
a su incluﬁtria; pero denotan con esto la in-
terc]ehenclenc'ia de las industrias minera v ona-
viera.

Se sabe, ademis, que | posicién de los
cnm]}mdﬁres extranjeros ante estos provectos,
es de hostilidad casi siempre. [.a regulacion
de la produccién, la limitacion de precios,
suscita forzosamente un cnnﬂictn de intereses;
es de suponer due el proyecto de centraliza-
cién de ventas v ordenacién del comercio ex-
terior de carbones encuentra el recelo de los
elementos (:Gm[:aratclm'es. Asi se ha “egadﬂ dl
hablar, como una accidn de signo contrario,
ante la pm}fectacja 111e.dicla, de un proyvecto de
Central de Cc::vm]*:ras; auncue ello resulta me-

nos pra-ctica[a[e ue los [}Ia-nes de cjue preten-

de ser la cu:-mtra_[:nrlicfﬂ.

MARINA Y CARBON

LAS ENPORTACIONES PARA ESPANA

Se conocen ya los datos de las exporta-
ciones carboneras inglf:ﬁﬂs, para el {?-ﬂs:tcln mes
de febrero. De ellas vamos a recoger las (ue
nos interesan més directamente, las due se
refieren a nosotros, reforzindolos con sus an-

tecedenles _cle anos anlteriores mmedlatms.

Febrero 1936 Febrero 1935 Febrero 1934
Tons. Tons. ~ Tons.

Espana........ 73728 111.646 123.126
Islas Canarias.. 13.036 20,411 14 771
Puertos espaio-

les N, Africa, 12.741 18.728

15.207

[La mavor cilra de calidad corresponde, en
la importacion espanola, a los eribados, v la

mas [wn:]u{fﬁu a I{“:Js ﬁlt"l(]ﬂ-tlh('}».

J. Crespo
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Fn el mercado de ﬂ{:tes de Asturias la pa-

ralizacién de operaciones puede decirse que

ha sido absoluta durante la sesunda quincena,
ya que las 6rdenes cerradas dltimamente fue-
ron contadisimas y sin importancia. A tal
quietud no sélamente contribuye la falta de de-
manda de buques, sino muy especialmente |a
lme]ga declarada en el puerto del Musel el
diez de marzo, irrodando  serios perjuicios al
comercio maritimo y a la industria hullera de
esta region.

[l conflicto de referencia ha derivado el
tréfico al puerto de Avilés, por donde se efec-

tuaron bastantes emlmrques en la [}asacla quin-

cena, y para cargar alli son casi el total de las
operaciones concertadas en las dos dltimas se-
manas. Por Gijén-Musel no se cerraron fleta-
mentos en las fechas indicadas.

[s considerable el ndmero de l.)LlC[LIEE, de

todos .lnﬁ tamanos, due se encuentran cli5|3r:)-
nil;-lf:s en Aﬁturiﬂs, unos en espera c!e Carguﬂ
y olros ng:J;u'dnnL{m a que se solucione la huel-
0a c.le::.l:n‘ar_la por '.:.15 GIJI'E]'(}E c]el puerto de

Gijérn dque, por cierto, tiene desde el lunes

j:::lsﬂdn caracter {.1,& g’genera[ para todos los puer-

tos del Norte de I"f.:a[mﬁa.

Una vez resuelto este. importante con-
ﬂictﬂ, es {JE t'(:nm(i;u' due E‘l merf;:ﬂclm tenga
a]gun{:s dfas de animacién con regu[ar de-
manda de lguques, la cual |msi]:>[emente darj
Iugar hasta a un pequeno mejoramiento en los
tipos actuales de fletes. Claro est4 due tal re-
accién  sélamente serdi momentdnea y de-
caerd apenas se inicie, ya que las circunstancias

ﬂCtLlEIIEE no 50N {RR’UI‘EII.) €s a L".'{']]'l{iﬂl" eEn una ac-

tividad sélida en meses roximos,  por lo cual
tc:rc]ns ]ns []t'unésticc}s due se l‘lagnn no [:'rueclen
menos C]E.‘ estar enm.lar.]ra'dﬂs clr:ntr-:) de[ CoOnsi-

guiente pesimismo.

Por otra parte, la |mra|izavi{3n sufrida en

el mes de marzo, ya es un rudo gnlpe para
los navieros del dque tardardn bastante tiempo
en resarcirse, maxime ante las perspectivas que

ofrecen los meses proximos.

[.os mercados de retornos se encuentran
también ]]ara[ixaclns sin concertarse ninguna
operacion para los puertos de Asturias. Fn
éstos ha}f un buen ntmero de IJUEILIES con
cargamentos de madera para minas due no
]‘:ueden ser clescz*ll';";;adf}ﬁ por los motivos ex-

puestos anteriormente.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

AVILES a

San Sabastidn, ., . .. .. —V[} 200 ts. Pta.‘i.
EONARcu & & scwi 5 o 4 — » 400 ts. » 13,—
L {11: T — » 1.000 ts. » 8,50
b, ... ... — » 200 ts. » 10,—
O, oo o 6 e a6 — » 200 ts. » 10,—
Gorulia, , .. .... — P 220 ts. » 10,50
WAl < 4 v v 5 u s — » 320 ts. » 13,50

lo——-

S. E. de PRAVIA a

San Sebastian.. ... ... —Vp. 200 ts. Ptas. 13,—

BUIED. i o6 4 & e — » 3,500 ts. » =,

g — » 1.000ts. » 3,10
RETORNOS:

Bilbao-3. E. Pravia.., —Vp. 450 ts. mineral g

VHngHﬂ-ﬂ\'HﬁE i & ¥ @ 240 ts. pinos » IG,;'
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(_,Ol'ltlﬂuil este I'-TIEI‘{._!HCJE."J ELll'I'lI.Clﬂ cn I.‘:’l nils-

ma f]uif:tud que amputabamos en nuestro al-
timo nimero. Por esta causa, I'cl situacion eco-
némica de la generalidud de las empresas mi-

neras asturianas es cada dia mds eritica, ocu-

rriendo  otro  tanto en la [:-u::lﬂcit"-n de las

cuencas ]1!.1.“&1*35 COMOo secuelﬂ cle esto vy cle
las restricciones en las labores, (ue se ven
Dl‘:ligudns a ac;l-::-[:-tar los mineros para due |as
existencias de carbon no ”eguen a ser supe-
riores que en la actualidad.

[Los requerimientos de este combustible
no nfrf:f:en variacion u]guml, tanto en cu[icla-
des como en cantidad. Al iguul due en fechas
anlteriores, son pocos los compradores due
hacen pedidos y éstos se limitan a tomar al-
dunas peduenas {1;11'ticlas de gallﬂtnﬁ, tamano
due sigue teniendo [‘)t'ﬂf’[&l‘ﬂﬂ(‘:iﬂ sobre los de-
mas, puesto que para granzas y menudos ape-
nas si aparecen Ordenes nuevas; esto mis-
mo, pero con mayor intensidad, ocurre con
los cribados. [Las existencias dis]*;rmi]}lﬂs de
carbones en los de[ﬁﬁsitns v I}IHEEE de las mi-
nas, hasta mediados de mes—datos conocidos
con Exactitucl-—, se mantenfan en la cifra de
300.000 tons.; pero es c]e suponer dque en
los Gltimos dias de marzo estén representadas
en mayor cantidad debido a la l‘lllElgﬂ del
puerto {‘]E Gijif:-n, c:lf:-n(le con t‘Ell motivo no
se efectdan operaciones desde el dia 10 de
marzo |:nasuclu. Fiste conflicto es otro de los
serios perjuicios due sufre la industria hullera,
pues a causa de ¢l no pueden ser servidos
bastantes de los escasos pedidos due se le hacen.
| [l ministro de Industria y Comercio ha
hecho dias |:-nsm;lns manifestaciones acerca del

:EH-H FHAHHHHHHHHH HHH
b

ol

pmumnn hullero. Indics que los deseos del
Sobierno son los de resolver de una vez la
eritica situacién de esta industria, situacién no-
tablemente agudizarja ahora por |a falta de co-
locacion del carbén due se |:-rnduce. También
signi{ficé ue dentro de breves dias se termi-
nard el Tratado con 1t1g|ni‘erm.

[ a |::=1ra[i:»:::1ci6n de este mercado por una
parte y por otro lado la 11uﬁ]ga del puerto del
Musel, han sido motivos para due los embar-
dues de carbones en la sﬂguncla decena de
marzo fuesen muy reducidos. Por Gijén-Mu-
sel se cargaron 9.305 tons; por San FEsteban
de Pravia 8.000, v por Avilés 30.037606.

A pesar (]el escase numero cle [mc[ues ano-
tados a los turnos a partir del dia 10 del mes
pasadn, I’m}r :;lﬂtl.lﬂlﬂ’lf:lltﬂ ljnstzml'e concurren-
cia de nf[uéllr:-s, pueslto cue desde la fecha in-
dicada no se realizé ningun des[mchn. De las
esperas due los  barcos sufren en el cargue,
nada [mr:cle. decirse por el momento debido al
contlicto hrnvucadﬂ por los obreros estiba-
dores de carbén.

Contindan rigiencln los mismos precios an-

teriores para consumo de industrias mla[igaclas,
(fue son |los sigulentes:

Sobre vagon Franco bordo

Crihadn y gﬂ”etu 40.00 ptas. 58.15 ptas.
Granzn. = s 4 s s s s 40,00 40,1 5

Menucln. s o0 30,30 »
Brirfueta. e v 5530 %

)
44.55 »
03,55 »

[ os cc-‘:m{}radﬂrea [ilwres |':u:—:.clen {.":-[)tEI‘EEI'
c:arlarmes caen re]}ujas sobre estos Lipos due os-
cilan entre 4 y 0 pesetas por tonelada,

HHEHEHHH T S

SERVIR pronto vy bien es la costumbre de REE ng
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’ Apartado 111 av
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¥ Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades

OVIEDO -
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FLETES

No hubo cambios esta (uincena, ni noti-
¢la ﬂ|g‘;uﬂa de los |1rim:i|:~:1]e:a mercados (ue rec-
tifiquen la impresién destavorable que comen-
tabamos 2] trafico en los
])rinciimles mercados es poco activo, aundue

yara Ia anterior.

se apunten ‘-'Iﬂljillﬂﬁﬂlm en algt_m-ﬁs zonas, $ig-

icita. Fon el co-

ros de una demar
mercio exterior de carbones 1’1::1}; un exceso de
't'anzl;lje en oferta ((ue dept'ime las cotiza-
ciones.

Fon el Plata los cargudm'es no parecen muy

f]is{::uestnﬁ debido a la paralizacion de los mer-

cados maiceros; en los tltimos dfas, al anuncio
de una mejoria en los precios de este -::ert:ﬂl,
parecia advertirse una modificaciéon de estas
destavorables circunstancias, aundue a precios
(lt": ]qu'EE muy fﬂl'xaclns, due |(‘)5 armaclm'es S€
resisten a admitir. Se hacen fletes de San L.o-
renzo a I8, LJ l'mfjuﬁ clr: 5.500 tons., a]:rril
1 al 8, cargamento de granos, con p[ena O -
cién, a razén de IS/-—. Ve Rosario, Buenos
Aires y Montevideo a [.diver[mm], vapor de
7.200 tons., marzo 28, al tipo de 14/9.

No varfan tampoco las condiciones apun-
t'ut;lﬂs en L‘.J que se reﬁere ul. sector norteame-
ricano. 2| trifico se desenvuelve lentamente
en los mercados j':v:*im'.iimles de dranos. Is re-
lativamente activa la demanda en la zona del
Pacifico con direccion Oriente, para carda-
mentos de aranos. De la Columbia Britédnica
a Lmulres v [_lull se ﬂela ].}LI{[IJE f.‘lEi 0.500
tons., carga gt‘;eneral, mayo | al 20, a razon
de 1::)/3.

Donde se registra una nota de relativo op-
timismo es en los sectores m'ienta[es, no so-
]t’) en |{.}5 1116::'{:3&(.15 df: g_ft;rsz:rs austm]ianmﬁ,
sino en los mds Iejanms de sOja y en los més
prr’minms arroceros, LJE |a Im.lm:l'xina. De Aus-
tralia Meridional se hacen fletes para R. U. y
Crmtirmn[e, |mc[ue {]E' F.,..EJE! tons., c:err:n]es,

mayo I al 5, a razbn de /(J

CARBONES

Como en otro lugm' exponemos con mas
i .on B

:111‘1|)|1tm:1, las condiciones en el sector de Car-
ditf estin afectadas de esta misma :aing-u]ar
anormalidad de los mercados ing‘;lescs en ge-
neral: mejoramienlo del consumo I'ii‘i(!it_}ﬂﬂl,
may or actividad bara el trilico interior, pero
decrecimiento continuo de las cifras de expor-
taciones. |_os mejores carbones del Almiran.
tazgo no se libran de esta E’:;E:nfrrnl indiferencia

i\"'/]f’.‘l'll.ld{"}ﬁ ]H“u’ﬂdﬂﬁ

se cotizan con precios lirmes en funcion de

de los n-zercadﬂs exteriores.

una relativa mejor demanda e igualmente los
coques que 11:111 ”Egadn n|§_’gunﬂﬁ dfas a escasear,

Fn la zona de Swansea, la situacién es re-
lativamente mejor. Por esta época comienzan
ins Emljmrr[ues CIE r:ﬂrljmlﬁ-s para El Canadﬁ,
coincidiendo con el deshielo de sus zonas ma-
ritimas y fluviales de acceso. [Hav estos dfas
en los puertos sudgahrsess, nueve vapores con
sendos cargamentos de antracita, por un total
de 70.000 tons., ﬂ[)l'ﬁ}{iﬂ'lﬂdﬂ[‘l“lElltf‘.. para aquel
destino. Se cfrecen demasiado los cortados
a maduina; en finos sélo las mejores varieda-
des tienen buenos precios, y tropiezan con
una demanda muy enrarec ida [()b cribados de va-
por y lo mismo las variedades de «carboneras».

Sigue el mercado de Newecastle dando la

nota Dptimistd cle ﬁrmem de ;tciividucl Y pre-

Cl108 [ﬂmauea [ as xumecades (‘I(‘! vapor CIE

Nmthuml)m lnncl Imn a

tan 1[11‘[111:‘; ue han impreso  una |‘wma| le re-

GaNEAdD COLTRtIONHEE

seeion sobre log de L)url_mm._ ordinariamente
Cntizacluﬁ mie: altos. Cribadbs no alteran tug
brecios anteriores y Gnicamente los tipos de

Tyne, calidades superiores vy medianas

das han visto {'t]c.}jear su demanda.

[La situacién en el mercado de G]asgﬂw,
es débil. Carbones de «consumo» no tienen
apenas demandas: igual sucede a los [Lothiam de
vapor. [ os cjue aparecen con n'mjr:nres ﬁﬂlidﬂs

son los IVifeshire de vapor los «trebbless.
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FRANCIA
[Las minas de Nord y Pas-de-Calais, los

mas importantes yacimientos carboniferos de

Francia, ]'JI"D(‘ILIJET‘L'H] en febrero [}asacln 2 mi-
“an:s 445.000 tons. o sean 128.000 me-
nos que en el mes anterior. Sin eml::-nrgn, pa-
rece que se apunta una mejor demanda, sobre
todo en el sector de los carbones industriales.
[\n cuanto a las importaciones, parece que se
trata de mejorar la cifra del contingente de
origen ruso; hasta :.111::”'3, esa cifra representa
un 0,066 de la cuota total de importacion de
c’:arl:)r;nes en l'rancia. Por ahora no se trata
de una noticia oficial y s6lo de rumores y ca-
balas en los centros interesados. 2| Senado

ha a

imra[es a [ﬂﬁ mineros (que pasen c]e 50 anos.

srobado la concesién de pensiones tem-

El subsidio se obtiene de una carga de 0,23
fran-::f)s por tons. ['n este debate se I:rarnjurrm
las cifras de ["I'I'f)('ll.lﬂt.‘itf}['l e importacion, con
el propésito de reducir éstas. |as importacio-
nes fueron en ¢l ano 1035, de 22 millones
de tons.; si se redujeran a 14, desa[mreu&rfu el

paro torzoso en las minas francesas.

MARINA Y CARBON

BELGICA

Fon las memorias anuales de las companias
mineras y en los estudios sobre los puntos
que suelen abordarse en este género de re-
flexiones econémicas es undnime la opinidn
en cuanto a la [)f)fftica sﬂgﬁguid:i por |a Oficina
nacional de Carbones. [sta organizacién ha
regu]aclo |a pr{)c]um:iﬁn carbonera v eliminado
los anteriores precios de depresién, al mismo
tiempo due imprimié un ritmo méds vital a las
exportaciones. |.a mayorfa de las empresas
han experimentado beneficios de este rédimen,
[La situacién de los mercados es satisfactoria.

ALEMANIA

[.a |n*nc]1mciﬁn del Rhur en la semana “dque
termino E‘.‘i r;lfa 145 {"ué C]t‘. [.O02F.320 tﬂnela—
das, contra 1.940.311 en la semana ante-
rior. Ha cafdo la demanda de ecarbones do-
mesticos. E] Sindiuatn cJe CHI'IJ(JHEE Clﬂ W est-
falia ha unificado los precios de las cuencas
del Rhur y de Aduisgran. [ mejoramiento
de la industria siclerl.“irgic:a de la zona westfa-
liana se reﬂejﬂ en el aumento del niimero de

hornos de coque que funcionan actualmente.

INGLATERRA S CARDIFF
PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION Almirantazgo superior. . . . . 10/4 % a 19/6
SWANSEA A[mirantazgn corriente. . . . . l{)/ a If)/4 o
) . | Corrientes Cardiff. .. .. ... 18/13 a 18/6
Antracita gruesa superior. . . . . , : 3{)/{'} gl 4{3/ Q .
_ : | JECOS SUPETIOTES « v v v v o 4 & . 19/ a 1(}/3
Antracita druesa corriente. . ... Q@/(’j} a 34/ B et e )
e €Cos corrtentes, . «.o o v s v o .
-ﬂCDl‘JIT}IESH cortados a maduina . . 3:’:5/ a 51/
' MENUDOS
NEWCASTLE - |
————— _:-)E vapor, superiores. ... .. 13[(} a 14/6
Supepim-es ({E VAPOT .+ 4 v 4 & ‘ Iﬁ/ J_%l'.lf‘]"ll:}ﬁ para consumo..... 13/ a 13/ §)
Menudos de lym-‘ ............ | ]ff:- Buenos para earga ... oo 1-4/6 Al 13/
$800840000480080008000908000080000000000000000000000606060 L4304 0400040 4000000000000 4)

Direccion tele %

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

grafica |
Snica | FEDERACION

Para consumos de buques
deben dirijirse los pedidos al

Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Telefono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica; SINDULLERO




CURIOSIDADES ICTIOLOGICAS

ol Salmén, sus variedades y el Brodoyo

= ol o -

«SI conoces un pex mejor, deja de comermer.— La fepra y el salmén. — Los

rusos no sienten predileccién por él: son los dnicos.— El «Salmén carbone-

ro».—Otempre en el fondo.....— Un cebo original: ranas vivas.— Il Brodoyo
vence a los perros marimos v arrastra a sus victimas.

Mr. Geolfnoy [airet-IHilaire importd  a pues ha coincidido con la enfermedad del pez,

['rancia un pez VEITIE-]JIME&{!U c]r.. caracteres 4simismo ]Jlagurse Cl{: ]Ehra lns l‘mljitmntes cle
que omito en honor a la brevedad, pero cue las orillas cercanas; sin EI‘I]I.’)E‘H‘.QU como este
puedo darlos minuciosamente, desde la redion punto no ha sido estudiado debidamente por
del Nilo, due goza alli fama de tener un Aus- naturalistas serios, es de presumir }mya exage-

to ({elic_nc]n. Es un barbo
«Beniy (el Barbus Beni de

Valen c:ien-nes).

racién o sea la de ﬁflEI‘JI‘Hﬁ una
locucién o {m':-t],"}rﬂ impropia-
mente em[rs[t:facla.

Tanto renombre de ex- [osta enfermedad serda, si
ce]entﬁ: alcanza en ;qulE“DE
baises del rincén del Medite-

rraneo due ha dado origen al

se duiere, muy distinta de la
Iepm. Que Iﬁs sﬂ]mcmﬂs pa-

f.]ﬂ[‘.ﬁ'l"l Lina EH}EFIHECIHCI no ca-

-
refran: «Si conoces un pez be duda, pero cdue sea una u

mejor, clejn de comermes. otra no puede decidirse Vv

Por ello los drabes lo pre- mucho menos que al enfer-
fieren a c1.1=1|{[uier olro. mar se les llene la carne de

W

f.‘:-L'istu]as semejantes a las due
* ok

se presentan a lns Elﬂil]]ﬂiﬂs

Fl salmén parece estar
destinado pbor |_H Naturaleza
para subvenir a las principa-

terresties. [ a le[wa es muy

com(n en Noruega y la oca-

sionan las lrm:]ms, (uiza des-

les necesidades de los [e]art‘:- puées de la frezu, a los due las
sos de los A“mﬁ boreales. Como es tan bo- tienen por Iepmsus. De todos n'u.}dnﬂ, es de
nito a la vista, por lo brillante de sus cnlnres, esperar todavia aun en nuestra época ue los
ademds de su carne sabrosa, han tenido la pre- téenicos decidan sobre el asunto.
caucién de t'rarmfmrtarin a los estandues de Fl «Salmén carboneros |_}I'{)L‘EClE: de No-
«agua de fuentes para ¢ue aumentara la es- ruega, donde le llaman «Kulsuunds vV es color
pecie. negro por n:znmp-letm.

[<n el [agn Fre]iclm, que vierte sus aguas La pesca de este pez €5 nada f“'DCl'"‘EH"3=
bor edis da torrentes en laz costas orienta- por ser blanda y poco estimada su carne,
lei del Iﬂgﬁ Bailtal, los Toscs due Labitais bas Habita los [agﬂs de los montes Nnoruegos
orillas de aste ado | —— hez I ras- occidentales. No abandonan el fondo mis due

nﬂjﬂ-R}'l)a. en la ¢poca de la freza o desove.

[ dad Fn verano los noruegos s pescan con an-
Aseguran que paclece una entermedad muy

: zuelos cebados con ranas vivas.
semejante a |a Iei}ra, resultando a veces enfer-

S
mos todos los de un ]ag{} y cnntagiandﬂ el ok

mal a otros peces due también lo hal:ritan, El Bmdn}fn tiene el cuerpo cubierto de

27



MARINA

()iﬁ'l blanda, sin escamas ni prominencias, de
color moreno verdoso, v [J]HI]{T[LIECiI]{'} por el
vientre. lLos harapos due forman sus costados,
hasta la cola. sus proporciones irre{gnlm*ea y

SUls {IIHI'HEHt’{}E Y €s5plnas raras 'l'("JI'IT]ﬂl'l Lin con-

juntn extrem. LlﬂI‘[‘lf_‘.ntE {‘un. L]Egan a tener cer-
ca d{-: un metro dt: f-argns.

Al Brncluyt} se le encuentra en la mayoria

de los parajes del Mediterrineo y Atlintico
[Jﬁrn no snlu'e[‘msa L]E‘ l-:':rs ’-,-’-E}ﬁ LI:. N

Se I:‘l"ll.l{tilﬁlil:.fl de manera Iﬂ'ndiginsﬂ; pbero
gran parte de los huevos se pif:rc{en por due
lr:r:-_: c]evnran otros peces al x:le]mﬁitar[ns en [a
]nlaya al frezar.

Son variados los nombres con due se co-

noce en los diferentes paises. [_os alemanes

le llaman {{Lgl_m de i\flara; en lng‘; aterra, 'ran-
cia e ltalia «Diablo de Mars; en Sicilia «]_a-

mia»; y el nombre de Bruduyuf derivado de

{{Brandevilm, le {ué puesto en Marsella por |a

semejanza que tiene con cierla bolsa (ue o

nmladmrea sé cinen a la cintura.

Y CARBON

Lns g,‘;r'iﬂg’;ns |E lnmnﬂ «Rana Murin;m, bor
1;1 [iguru r_!e su parganta, y E‘.'] el:itt:t'r:} du pes-

ttmlnr es re]nlivn a Iu induatrial (que se Ie atri-

|.“:uuye. Eﬁtu prn]ﬁeducl Ie I'm 1{:‘.{:]1(1 Ué]ﬂ‘}re
{lescle ]i-l mas remota anl'iguﬁdud.

A[gunns |1ret'enden (ue es capaz (Je perse-

guir a los perros marinos vy vencerlos, [sta
creencia ha dado origen a due los pescadores
il‘lg!ESEE pongan en libertad este pez, cuando
sale entre sus I'E({Eﬁ, juzgandu que mni'rilju}ff:
a destruir otros mds perniciosos a |a pesca,
dque el mismo Brodoyo. Su carne no es muy
agradalnie, pero la comen.

Segiin Avistételes (Ivaya V. a creer a un
buen senor dque tan osadamente escribié sobre
la vida de los peces las mids increibles histo-

rma!...) el Br{}c]-:}yn atrae y mata a sus victi-

mas «por medio de los £ amentos en due ter-

mina su primer radio libres.....

(/fkl-‘l'l"fiN NI{‘HIICL N]DHALEH ALMII‘:’&HA

Cadiz.

— GIlIJON =
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

DIQUE SECO

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS., CUBRICIO.
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS. ETC.. ETC.

Calle de las Artes Graficas
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Soldadura Autégena y Eléctrica



ESCASEZ DE PESCA

 .a segunda quincena de marzo ha sido Ia
mas [:-Dln‘e en capturas 1'Egistmc:las en lo due
va de este ano, pues tanto las parejas due tra-
bajan al dia, como las que arrastraron en los
caladeros de la Fstaca e incluso los «bouss, no
trajeron en |a duincena <«mareas cligna de es-
pecial mencion, por cantidad de pesca [(}graclu,

Panchos y a]gc) de [}cscadi“a fueron las es-
pecies ue mas se capturaron en estas playas,
y ga“c:as y pescﬂdi“a en las de la Istaca.
Merluza, muy poco y lo mismo para el resto
de las demids clases de pescados. [Hubo, s,

alsunos dias en que se c]escargé a[guna cantidad

de sardina y bocarte, pero procedia de otros

puertos de la provincia.

[_a escasez in“uytﬁ sobremanera en los pre-

cios, los cuales se mantuvieron siempre en
buenas cotizaciones. Pero atn asi, el mes de
marzo fué para la industria pesquera de resul-
tados negativos, a pesar de que |a primera

quincerm S€ desarrn”é I’.)ﬂﬁhlﬂte mas fﬂvmrulalf:

due ]a Eeguﬂda.

Al;};unas de las parejas mayores se encuen-
tran ya en tierra electuando reparaciones para
dar comienzo a la costera de verano, en la
que acudirﬁn, como en anos anteriores, a las
playas del Grand Sole y DPetite Sole. Por
cierto ue pocas esperanzas olrece esta cam-

pana, dados los resultados in"ll}rmductiv'oa de

la dltima.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 11 al 25 de Marzo de 1336

cuseoepescaoo | 11 | 12 13| 14| 6l 17 | 18| o] 20| 2| 23] 2 || 25 |
Merluza. .. ... 3,30 (13,35 || 3,40 [ 3,10 || 3,39 || 3,50 || 3,57 || 4,— [ 4,50 || 4,24 || 2,99 || 4,— | 4,— |
Pescadilla. .. | 1801((1,39| 1,83 1,31 || 1,42 || 1,35 1,30 || 1,78 || 1,42 111,53 || 1,71 || 1,48 || 1,38
Besugo...... 1,50 (1,39 || 1,44 | 1,392 1 1,39 | 1,39 || 1,49 | 1,50 || 1,62 || 1,73 |[ 1,77 || 1,59 || = ‘
Panchos...... 0731 0,87 || 0,69 || 0,82 [| 0,90 || 0,90 || 0,94 || 1,10 || 1,20 |[ 1,19 | 1,29 |[ 1,34 | 1,29
Gallos....... J1,4210 1,13 | 1,36 (| 1,07 || 1,42 | 1,43 || 1,— || 1,50 ([ 1,08 || 1,25 || 1,37 || 1,09 || 1,51
Abadejo......| » |[1,29( 1,24 1,—| 1,29 1,32 [ 1,10 » LAB [ 1,19 » 1,78 || 1,60
Barbadas.....|1,— [|0,89 | 1,— | 1,— | ,— | L,— (| l,— ¢ 1,04 | 1,— || 1,— | 1,— || 1,— | 1,13
Potas........ 0.75 082089 ||0,82 ] > [0,86/09011,— | 1,—[087 || 1,— || 1,— || 1,—
Matute....... 0,41 || 0,50 || 0,39 || 0,50 || 0,59 || 0,37 || 0,50 || 0,45 || 0,50 |[ 0,45 |} 0,43 || 0,58 || U,49
Pelao........ 0,53 | 0,50 | 0,55 || 0,50 || 0,58 || 0,54 || 0,50 |[ 0,46 !l 0,50 || 0,50 1 0,47 || 0,64 || 0,45
Almejas......[0,74 ||0,67 | 0,59 || 0,89 | 0,62 || 0,65 || » » > 1,36 || 1,29 || » »
Chiecharro....[0,29 0,32 (0,32 (0,38 || » |[0,33!10,34 | -~ » > » » |10,37
Congrio. . ....| 172 1,90 || 1.78 || 1,89 | 1,90 || 1,76 || 1,80 || 1,91 |[2,— [ 1,75 || 1,84 | 2,20 || 2, —
Palometa..... » » » » » » » » » » » » »
Salmonetes.. |2,76| » > 12,48 » (2,77 || » |[2,61 ]| 3— ||2,55| 2,67 | 2,69 || 2,86
Reyes., covsue| 3 > > » > » > > » 1,28 |1 1,36 || 1,50 || »
Mero....... iwl @ » (2,60 » » > » » (12,33 » ||2,74 12,60 | =
Calamares....|257 || » [253]2,79]| > 2 > I13,—12,— ] » [[2,71] » >
C{}ngria ...... » » > b » » » » » » b » b3

S

Agencia en Guipuazcoa

ociedad Hullera Espanola

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

il ]

2 g.



MUSEI, - GITJOXN

—_._..--% Pem—tto e v ——

Nlevimiente habide en les turnes para la carga de carbén per estos puertes desde el 10 al 25 de Mlarze de 1936

——ia T

II_ TEenas T d DFHTINGI I SN i .
| — e e NOMBRE DEL BUQUE oneladas j——————— —— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Peticién de . saLpa Faticlon de \ SALIDA
- ——= er .
MUSEL - LANGREO. — L.¢" Turno MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
7 Marzo. atracado Maruja y Aurora. . . .| 7.000 Barcelona.
9 id. esperando | Ntra. Sra, del Carmen . .| 8.500 [d. 7 Marzo. atracado A.Senra. . . . . .| 4800 Barcelona.
13 id. » R.AlonsoR . . . . .| 4.800 Id. - , :
19 id. . Bonchove . . . - o 9 2o Id. 9 id. esperando Buda. « &« s « o« s 480 Vigo.
9 id. » Udondo . . . . . .| 5.000 Barcelona.
9 id. ’ MontSeny . . . . . 840 Pasajes.
& - o -
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno 10 id. » Mieres . . . . . .| 4.400 Barcelona.
10 id. ’ Maruja y Aurora. . . 500 consumo.
7 Marzo. atracado V.RuizSenén . . . . 5.830 Huelva- Cadiz. : 501 3 *
113 id. esperando Norte. . . & . & | 8500 Barcelona. B e, G i o0 Barcelona.
;13{?; 33. » Eﬂnt%q T T LE}I}g Bilbao. 11 id. esperando Cabo LaPlata . . . .| 2.460 Huelva.
id. » . Piquera . o« .+ 9.80 B a. :
q ) arcelona 12 id. : Cabo Silleiro. 1,000 Barcelona.
13 id. » R. Alonso R. . 1 500 Id.
MUSEL - LANGREQO.—3.er Tygrno 20 id. » Maria Amalia. . . . . 800 Vigo.
7 Marzo, 11 Marzo. Llodio . . . . . . 900 Bilbao, > 2
7 id: atracado Udondo . 1.000 Barcelona. Gl JON - DARSENA.— F. C. pE LANGREO
11 id. esperando Sama N 1.000 Bilbao.
%g lg- » Cabo SiEEirE Y 3.100 Barcelona:
id. » Virgen del Pilar . 1.200 “adiz. —
& ) Cadiz 2 Marzo. 10 Mar zo. Mariasd « « « « &+ . 360 Santander.
2 id. atracado Galicia . . . . . . 320 Vigo.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno = 3 id. ’ Maria . . . . . . 200 Santander.
7 id. esperando Manuel . . . + . . 230 Id.
3 Marzo. atracado Astillero . . . ., . . 470 Zumaya. 9 id. ’ fligr: & o w2 e e ol SebRsdn
? l,d' esperando Marta Junquera . S : 620 Santander. 9  id. : Ana. . . . C . 290 Pasajes.
12 id. > Hernani . . . . . . 420 San Sebastidn. _
ﬁ 13- » B e s & ., & = 610 Bilbao. 9 id. > Victor . . . . . 115 Lequeitio.
id. » Alejandro i : 7 . : 400 S: i . ; ; :
18 id. : Caranza . . . . . .| 550 | Cagig ouan 10 1d. 2 Gewigth « » m « =« @0 | Bibas
16 id. » R. Espinosa . . . . . 135 Vivero.
16 id. » Robeito . « & « 4+ . 180 San Sebastian.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES {7 44, ; Zubieta . . . . . . 170 Zumaya.
17 id. > Josefa . .+ @« . . 300 Vigo
23 Marzo. esperando I Mina Carrio . . . . ‘ 3,600 I Valencia. I 17 id. > Dionisia . .+ . . .+ . 250 Barcelona. I
e e | = s — | e e " -

30 31



AVILES. _Relacién del carbén embarcado por este Puerto durante la
9. decena de Marzo de 1936

___——_—-_——-———_—_——m

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida |
2.2 decena de Marzo.

10 Marzo. 11 Marzo. Briquetas Zorroza . . . 5605 Pasajes.

11 id. 11 id: Nemrod . . o B & 7 80 Marin.

D id. 12  id. Ramoén . : , : . . 3647 San Felin-Palamos.
10 id. 12 id. Don Quijote . . . .+ - 210 Ferrol.
12 id. 12  id. Arnao : . ; : 115 Requejada.
12 id. 12 id. Cabo Tres Forcas. . . . 225 Gijon.

7 id. 13 id. Antonio Satrustegui . . .| 4.771 Barcelona.

8 id. 18 1id. Santiago Lépez . . . .| 3.798 1d.
22 Febro. 13  id. Monte Faro . . . « . 185 Coruiia.

10 Marzo. 18  id. [ekeitiara . y 4 209 San Sebastian.
9 id. 14 1d. Contramaestre Casado ; J  8.7980 Ferrol.

11 id. 14  id. Esles. : ; . ‘ . : 3.414 Alicante.
12 id. 14 id. Caruso . . : : ' - 1.3061 Vigo.

12 id. 14 id. Mari Carmen. . : : : 380 1d.

13 id. 14 id. Margarita, . . . . 320 Id.

11 id. 16 id. Genoveva Fierro . > : . 860 Barcelona.

13 id. 16 id. Léing . 9« ¢ & a0 400 Zumaya.

14 {d. 16 1id. Ineschu . . ; ; . 184 San Sebastidn.
14 {id: 16 id. Arnao . .« e e 6 Requejada.
14 {d. 17 1d. Begofia 7. . . P @ . 200 San Sebastian.
17  id. 17  id. El Gaitero . +« .+ & 87 Bilbao.

12 id. 17 id. Jone Miren . . . . . 8 Cillero.

17 id. 17 id Chakartegui . . . . . 20 Ferrol.

17 id. 18 id. Sanche Panza . . . . 214 Coruiia.

17 - {d. 18 1id. Recalde . . . . . 6 Navia.

16 id. 18 id. Evaristo . « « « o 7 Id.

15 id. 19 id. Erandio . . . w sl 4 436 P. Mallorca.
12 {d. 19 id. Mariano Benlhure . B @ 150 Coruiia.

19 id. 19 id. Monte Faro . . . . . 180 1d.

18 id. 19  id. Cabo Carvoeiro . . . . 200 Ferrol.

12 id. 20 id. Josefa Mari . . . . . 220 Vigo.

18 id. 20 1id. Concepcion Hevia . . . 225 Zumaya.

15 id. 20 id. Brens + + « & & . 148 Villagarcia.
16 id. 20 id. Antonieta : : : g 0 130 Ondarroa

19 id. 20 id. Cabo Menor . . . . . 200 Santander.
18 id. 20  id. Arnao . : : . ; . 126 Requejada.
20 id. 20  id. Recalde . : ; . : g 39 Navia.

ToTarL...| 80 976
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-Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il G° 8. A. E.

Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses ’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa *’0ld Hill*’
eon eertificado del “LLiOYD’S‘* y todo lo eoneerniente a fenreteria naval, de la
casa ‘‘Gotseher & C.°*‘, de Birminghan
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San Juan de Nieva (Avilés) TZ}E?;’,?;“;:S MORAN-AVILES
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S AN HSTHEHBAIN DR

PRAVIA

Relacion del carbéon embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Marzo de 1936

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
2." decena de Marzo.
7 Marzo. 11 Marzo. Rola . 1.0612 Tarragona.
8 id. 11 id. Genoveva 1.446 Id.
11 id. 12 id. Asuncion. 253 Pasajes.
18 id. 15 id. Concepcién Hevia. 228 San Sebastidn.
18 id. | 15 1id. José Maria. 509 Pasajes,
11 id. 15  id. El Caudal 857 Id.
14 id. 18 id. Rio Miera 939 Santander.
18 id. 19 id. Mari Carmen. 374 Vigo.
17 id. 19 id. San Eduardo . 309 Id.
19 id. 19 id. José Maria. 510 Pasajes.
12 id. 20 id. Ifiake 1.660 Malaga.
ToTAL. .. 8.697
F
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GRANDES ALWMACENES DE EFECTOS NAVACLES

ENRIQUE YALDES 1. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles
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SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1.2 y 2.* decena de Marzo de 1936

— - s

L% DECENA 2." DECENA
—
MUSEL TUENO 1O+ onnnrns, 6.846,12 | 2.450,00
I, B2, oo ios wee wimn s 0.397,03 | 2.090,52
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... U OB 8%, cavven ves o s 2.583 01 || 407,58
; Id, B0 veeriiinnnn 2.382,75 50,00
| Griias chicas........... 320,96 | 442,10
MUS E L |
B n v ni v | 14 598,70 3.338,0¢
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.....| “Aargaderos e 29
: Gruias chicas,.......... H37.65 ||
GlJON-DARSENA {
........... 2.341,61 210,07
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... / i } {
Muelles................ 378,00 | 407,00
Totales en las dos decenas..... 30.386,33 o 9.395,29
AVILES . ...t v 3.280,00 { 30.976,00
_|

16.650,00 ‘ 8.696,00

T

LANDRPFORT
VALLGARGA
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EL. DELEGADOC MARITIMO DE ASTURIAS

Se ha dispuestﬁ (que pase a prestar sus ser-

VICIOS COMO ])e'e%nc]{} Maritimo de Aﬁi‘!.lrias,
con residencia en Gijf'}n, el inspector jefe de
primera clase del Cuerpo General de Servi-
C108 Ivlari'l'imnﬁ, don Gings Garofa de Pare-
des y Castm, ngl*eg’;adu hasta ahora a la Dele-
dacion Maritima de Coruna y ]:)EIE}EHLJU qdue
fué¢ de Pesca en la Regién del Noroeste.
n su consecuencia, cesd en el cargo de
L_)elegncln Maritimo de Asturias el c:listingui-
do marine dijonés don [uis Mordn \’raldés,
que en el th-:sempeﬁf} de dicho cardo realizd
una labor destacada y concienzuda.

Fl St. Garefa de Paredes es persona de
gran competencia y ha prestado meritorios ser-
vicios en los cargos dque hasta ahora vino des-
Empeﬁuncln, por Iﬁ fue es de suponer que es-
te para due fué nombrado s1da demostrando

|as excelentes dotes de ue esta ﬂalnrnadn.

LA INDUSTRIA PESQUERA EN 10345

Sedin las estadisticas oficiales que acaban

de |‘H]l)“{IHIHE, durante el ano altimo el valor

de [ pesca :::a|1turada por |a “r:-ta Eﬁ[t:aﬁ()fn as-
cencio a 307.321.000 pesetas.

[_a costa canldbrica ﬁgura como la mds im-
portante del litoral en cuanto se refiere a pro-
duceién pesquera, con més de 06 millones de
pesetas. Y las estadisticas de referencia resal-
tan el record batido en el ;msacln ano, de
cantida{{ ('JE pesca tt'air_{a a puerto, due se E:JE:-
vé a 38%,801 toneladas, cifra no ig!..h‘:lladﬂ du-
rante los ocho dltimos afos.

LOS HIERROS ESPANOLES

[La Cémara de Comercio de Bilbao ha pu-

blicado recientemente las estadisticas de Pro-

duccién de mineral de hierro, de pmduccién
siderﬁrgic‘a v de exportacion, correspondientes

a la zona de Vizeaya.

| _os [}rincipales consumidores de esta zona
son ya de antiguo y contindan siéndolo, co-
mo es m:l;ic]n, [nglaterra v Aiemaniu; también
i}gura entre estos el consumo de los altos
10rnos existentes en ar[ue”a l*ﬁtgién, cuatro c]e

os cuales funcionaron todo el afo y tres so-

amente seis meses. El consumo vizeaino el
ano |]HEH:'.]D :FLIE:' df: 500.000 tons. {le minera],
es decir, 12.000 menos que el ano pasado.
I, mas ljajn::n de | post-guerra fué alecan-
;:adr:- El ano 1032, con 308,000 tons.

La produccién de mineral en |a provincia
{ué c;le 1.400.000 tons., contra [.340.400
€n 1034, 1.122.500 en 1932 y 2.582.000
en 19020.

rive

El comercio de exportacion mostrod sin em-
rargo, rigera mejoria: pasé de 838.000 tone-
adas en 1034 a 1.015.000 el afo dltimo.

-as exportaciones a ]nglatﬂrra cayeron en 40

mil tmneladns, “egandn solo a 522.000 tone-
|adas, pero en cambio subié considerablemen-
te a [“]c:lan{]a, dnnde ”Eg(:} a 354.000 tone-
IH(.']EIE., mientras en 1933 sn]r) ha[)fn sidn clﬂ
123.000. E[ l'.'DI'"lE[EIjE Enviudn a este ]*:ai's, es
casi todo de trinsito para Alemania. Las expor-
taciones a Bélg}ica casi doblaron, de 15.000
a 28.000 Y, [.)H‘jfl la rﬂlﬁrica L{E «otros ]jafses}>,
se registra también aumento: de 6.000 en
1034 a 01.000 el dltimo ano.

[Los precios en ;’;Eﬂerul han sido l)aj::}s, por

| apremiante necesidad en que puso a las em-

pre:-a:m a '[uerl:ﬁ existencia Hf.,'llt"[‘llllili‘lﬂ.

LA MARINA MERCANTE MUNDIAL

E[ total de vapores, ]}uqut‘s a motor y ve-
leros (que en el ano dltimo por naufragiﬂs,
clesguzmes, etc., ete., han desaparecido, suman
03.727.000 tons., con una IJuja clt: 0go.820
respecto a igual :'-echa de LG5l | .a Gran Bre-
tana tuvo l;aja de 334.503 tons.: lrancia,
272.917; Fstados Unidos, 102.78%, v Pa-

nama, 134.5217.



MARINA Y (IAIHEH_\I_
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He aqui la distribucion por paises de las
ﬂutus y lus a]tas 0 lgaja.c,. re_gi:-:tradﬂs en veinte

anos (f:x{:e]_:utuﬂncl{) I{’JS \-‘ﬁlﬁ*rms):

DIFERENCIA ENTRE
PAISES 1935 = R
1935 v 1925 | 1935 y 1914
o ctaflaeltlan| | 08000 | — 2.007.000 | — 1,604,000
Dominios britdnicos.| 2.986.000 | 4+ 383.000 | -+ 1.354.000
Dinamarca... voessess 1.099.000 | +  77.000 | 4+ 329.000
Francia: coviiiniieerine 2 989.000 | + 331.000 | -+ 1.067.000
Alemania......... oe| 3.693.000 | 4+ 687.000 | — 1.442.000
ot £ e 1.711.000 | + BIG.000 | -+ 890.000
Holanda......eivenee 2.004.000 | +  34.000 | —+ 1.082.000
1451 (1 g 2,838.000 | +  93.000 | - 1.408.000
JADOB s wnmaa v 4.086.000 | 4+ 166 000 | - 2.373.000
Noruega........... .| 3.967.000 | + 1.349 000 | - 2.010.000
ESpafa. coeivavencas; 1.164 000 | 4~  21.000 | -+ 9280.000
BHeCH. v 1.541 000 | 4 287.000 | - 526.000
Estados Unidos...... 12.145.000 | — 2.064.000 | - 7.858.000
Otros paisesS......... 5.656.000 | 4 2.090.000 | - 2.177.000

Mientras en 1014 el c'-arl)én, como mm{in
de [.‘-}m[:mlﬁién, t'e[::resental)a el 88,84 por 100
del total de la ﬂﬁ[‘ﬂ, en 1035 queclé reducido
al 50,15. Por el contrario, en igual perfodo,
el aceite combustible para calderas aumentd
del 2,05 al 30,065, vy el aceite en macfuinas
clr-: unml)ustifin interna, t:]el 0,445 a[ IFs42.
Fon cambin, los veleros y gu]aarras $1N [wu[ml»
s1I0N mecanica c{escencliemn del 8,00 al 1,78.

LOS VALORES NAVIEROS

[.a cotizacién de los valores navieros en
Bolsa en la dltima duincena no ha variudn,
manteniéndose los cambios anteriores.

|.as acciones de Sota y Aznar repiten curso
a 400, pero lm‘y alg_fin [:13|JEI; sfg’;uen Ias Va$-
cnngac]aﬁ a 200; ]as [_Jnir:}nes estan entre 200
y 205; las Nerviones cotizan a 400; las Ba
r::hi:-a se demanclan a 350 y ]as Amayas a 175,

MUTUALIDAD DE EMPRESAS MINERAS

Con atento B. .. M. del gerente de la
Mutualidad de Em[:-resas Mineras e Industriﬂ
de Asturias, . José Saenz de Santa Maria

y Alonso, hemos recibido un ejemplar de |a
Memoria y Balances de dicha Mutualid, co-
rrespondientes al ejercicio de 19335,

[“sta f\/]ul:ualic]atl, (que tiene aseguracit:-s

veintitres mil cuarenta y uno nl.)rems, cCuvaos

30

j(.']l‘l'l:-llﬁ.‘i importan 00.514.722,00 plas., her-
Cil:rt’: por cuolas t]l‘tlill:lt'i:iﬁ [.404.254,70Q pe-
selas. cuolas {?(}IT'II‘III‘;‘H]PIHItl‘i:iﬁ, {'1.3|;‘g,gg y
tiene un '|"umlr.} th‘. reservi n:;[{-: HG.;?};;H,_“* In
due hace un f-H|1il;t| de 1.400.000,12 peselas,

De ello resulla que |2 Mutualidad se des-
eiiviielve prosperamente, atendiendo con toda
r{:gi.llﬂric‘lml IHH siniestros (jue se |urm]ucrrzn en
el |aersmm| de las minas.

Por ello telicitamos a dicha I\'Iul'ua]ici;ul y
en r:ﬁlmcfial a su L{ignn agerenle St San LlE Sta.
M:-u*fu, Vv §u jn'eﬁidenle ). Antonio | _ucio.

LA EVOLUCION ECONOMICA Y

SOCIAL DE LA U, R. §. 8. —

El Sr. Lewis L. Lm'\x'in, CONSCJEro eco-
némico de la Oficina Internacional del 1'ra-
l)uj-::u. anteriormente de |a Brookings Institu-
tion, de \\fm‘-;'qing},tnn, y el Sr. Al_n'amsfm,
miembro de la Seccién de Informaciones 3e-
nerales del mencionado organismo internacio-
nal, tuvieron ocasion clurzmte l-:':-s meses de

setiembre y octubre de 1035 de visitar la

Unién soviética, resumiendo en un articulo de
35 paginas :-.1];3;111135 de las inti"m'mnci::nnes Vv de
|as impresiones recodidas durante el viaje.

Fon atencién al interés (que presenta la evo-
lucién economica y social de |a U. R. S. T
ha crefdo util la «Revista [nternacional del
Tru]mj-;_:u} la publicacion de dicho estudio en
el ndmero de febrero.

N() se lmn bropueslto |t:::$ aultores (Jur un
cuadro ::nmplem de la situacion de la U R.
S. S., sino dque sélo han tratado de destacar
las tmnsfm*macimues mas importantes due estan
en via de realizacidn. [as opiniones expuestas

en este ﬂl'lll‘ulf-h (]EI'JE:H {:mmiderarse COMO |

expresion de SUS concepeiones [3:3::'5911:1[&5.

EL MOVIMIENTO MARITIMO DE LONDRES

Dm*antﬂ la sS€mana  due lermind el 6 r;]fs

marzo, utilimrﬂn El puerto CIE l.,nnclrers 000
IJU([LI{’:'S, por 1.006.812 toneladas. [De e”{}s,
483 (I‘?Dl‘ 779.430 l'ﬁns.) i‘.}un O venian cl{::a-
tinados de puertos del ]m|:-frriﬂ infﬂés; olros

486 (227.373)

sirvieron :1[ tr;i[hff: coslero.



AUTORIZANDO LA FUSION DE D. AGUS-

TIN FERNANDEZ BOSCH Y D. GABINO

FELGUEROSO GONZA LEZ, ALMACENISTAS

SINDICADOS DEIL PUERTO DE SEVILLA

Vi.stﬂ la instancia de [D. Francisco Garecia Mo-

riyén, representante de [D. Gabino Felgueroso
Gonzilez, solicitando aprobacién a la creacién de
la entidad Agustin Fernindez Bosch, almacenista

de earbones del puerto de Sevilla:

Considerando cjur, la fusién de negocios de
carbones entre los senores [D. Agustin Ferndindez
Bosch y D. Gabino F elgueroso estd autorizada en
el Reslamento del Sindicato de Almacenistas e
[mportadores de Carbén del puerto de Sevilla,

De conformidad con el Comité ejecutivo de
Combustibles, vengo en autorizar la fusién de los
negocios de carbones de D). Agustin Fernindez
Bosch y D. Gabino Felgueroso Gonzilez, alma-
cenistas sindicados del puerto de Sevilla, que ha
dado Iu;__‘;ar a la creacién de la nueva entidad due
gira bajo la razén social « A gustin [Fernindez
Bﬂscim que estara constituida con todos los de-

rechos y t::r])l] yaciones due tenian los componentes
de dicha }u%mn

Ma(lru.{, 17 de Marzo de 1030.

RESOLVIENDO LA INSTANCIA DE SUA-

REZ Y COMPANIA 5. A., SOLICITAN-

DO LA APROBACION DE LA CESION

A SU FAVOR DE S. A. SUAREZ, DE

VILLAGARCIA DE AROSA :—3: :—3

Vista la instancia de Sudrez y Compania,
S. A., solicitando a[]rcn];umicﬁn de la cesidén a su

favor de los negocios de carbén de la S. A. Sui-
rez, de Vi”ﬂg.arcfa de Arosa:

N TOY ol

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

Considerando que el Reslamento del Sindica-
to de Almacenistas e l:’l‘l'lljﬁlillflf}u'“-: de las rias de
vjhﬂl Marin v Arosa no se opone a la cesién

d{: [f;r-.-, dnrmlma y nh]lﬁauunew de la fj A Stn-

rez en iﬂ"-.-"l'.]l' ClE ]1 Eﬂtll‘lif.‘l E)ll*'llf‘f i C(}Hll}:l-

nia, S A,

De acuerdo con la propuesta del Comité eje-
cutivo de Cmn].::usti'.&leﬁ, vengo en autorizar el
traspaso solicitado por la entidad Suirez y Com-
panfa, S. A., de Vigo, en virtud del cual se su-
]’)rﬂga en los dclechﬂ‘i Y oblig gaciones due | udieran
cmrespmndml dentro del f:und[mtu de A]mue
nistas e Impnrtaclmes de Carbén por haber ndqm—
rido los negoeios de la S. A., anénima Sudrez,

de Villagareia.
Madrid, 19 de Marzo de 1030.

ANUNCIANDO HALLARSE VACANTE

LA PLAZA DE JEFE DEL DISTRITO

MINERO DE CIUDAD REAL

Viacante la []la::& de Jele del Distrito minero
de Ciudad Real, esta Subsecretaria ha tenido a
bien clispﬂnﬂr se anuncie la provision de la misma
entre Ingemerna Jeles del Cuf:l{:u:} Nacional de
Minas, en servicio activo, de acuerdo con lo due
dispone la Orden ministerial de 21 de Junio de
1034 (-écGa::E:ta}} de] *’.14).

[Los aspirantes de la referida vacante la solici-
tarin de la Seccién de Personal de los Cuerl}c}ﬁ
facultativos y especializados (Subseccién 1.* Per-
soraal de Minas) de esta Subsecretaria, durante el
plazo de veinte dias hibiles, por el conducto re-
glamf:ntﬂriﬂ de sus JE{'E.‘-:-_. a contar del dia siguiente
al de la [::ula]it:aciﬁn de este anuncio en la «Ga-
ceta de Madrida, v {%x[:-iruncln el mismo a las

trece horas del dia en due -:-t}r1'esp-:mﬁu el venci-
miento.

I\/Iur.lrid, 27 de Febrero de 1030.
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INFORMACION

MINAS

Conferme a lo dispuesto en el articulo 3.% del
I_"xL.:ll L{[Ll{?tﬂ ClL 21 C]:; enero Llﬁ, I{}QB ClL ].a PrE-
sidencia del Consejo de Ministros, se deelara fran-
co y redistrable, con cardcter definitivo, el terreno
cf::-mprt:nc]iclu hbor las minas que se detallan a con-
tinuacién, caducadas en 31 de diciembre de 10335,
por falta de pago de canon de superficie:

131, €A Jun:;l{:umdu*}, de !ﬁerru, de 8,30 hee-
tireas, en Oviedo.
0.28 3, ‘1'[1._;:—1 Superiurﬂ, dr;: ]m“a, CIE: 10 hec-
tireas, en [Pilona.
8.080, «Ndmero once», de [111“;1, de 20 heec-
tireas, en Sobrescobio.
8.00Q0, *-fNﬂm{:rD r.ln::u::t:*, de I‘luua, th‘.‘ 20 ]‘H:ck
tareas, en Sohbrescobio.
10.257F, ﬂ@_ﬁﬂ{:atnaluﬁ*, de llu].ln, de 00,40, 44
l'lﬂﬂt.:il{“db, en L.andreo.
10.400, ¢« [LILS‘:lﬂ. oy
tireas, en Riosa.
11.4035, «Seguru‘?}, ;_{e. |1u“ﬂ} de S 4 l*:er:tfirea:i,
en Quirds.
12 101, *Kjllﬁtil‘},
en Quirds.
12.748, <¢l.a Prometida», de
hectireas. en [ena.
14.605, «Siete de _]Lmiu?*,
]1:13(:!;:1:':::15, en l_ena.
15.208, «Aumento a Cnnﬁtnneinﬁ', de hlerr{:,
de 8 hectireas, de San Tirso. en Ables.
17,200, «[Demasia a Siete de Junim-ﬁ, de hulla,
de 1 8{?} lwr_tfire.u t‘ﬂ [ ena.
-« 320, ﬂ'%nh L ” cle !111“3, (JL O
[umtmt.aa, en [ena:
| 7.420, “Rﬁrmu]n“, ds |1ierm, L’Jt‘. 40 l‘jf::l:ﬁre:}ﬁ,
en Pilona.
17.308, «lrurabaty, de -I']l't“:i‘l"{:-, de 2o ]1::-{rtﬁrtfu.~_a,
en [Parres.
1 7: 570, ﬂ\ HEVOD Empqlnwﬁ* C[L ]uf:rrr} d{." OF
|1Lct1rea~:, en Parres.
17.0378, «Demasfa a [jr-:nmftidn?&, de l*m“a, de
'cl::t 111.1-

2 », de Ineru‘}, de 171 hee-

de hulla, de 20 l]ﬂctﬁrenﬁ,

l‘m”a, dﬂ Q0O

de Em“;t, de 74

]LII'[H)

4.40,87 hectireas en Lena.

18.040, «Demasia a Siete de Junio»,
][;1, de 1,00,20 hectdreas, en [.ena.

10.300, ﬂREﬁcatadaﬁ?’, {JE lm“a, Clt”_‘ 70 ]’]E‘.'E'tﬁ*
reas, en Quirds

10.402, f“Mm'-::Edesﬁ, -:;.‘IE: lluna, {lt‘.‘ I 1 i‘lf:r:-
tareas, en l_ena.

10 731, ﬂ’Ampliacién a Rescataday, de lm“n,
de 14 hectireas. en Quirds.

10.892, «Carmen» de [u.l“n, de 7 llerst:ﬁreas,
en Laviana.
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PARA MINADS
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20.108, «Carmen *:2,.“1'}, Clt: 1111“;1, d:: 8] ]_1.::.:-
tareas, en [ Laviana.

20,274, «|_a A'mrrida}}, cle l’lu“u, 'thf: 4 [mc-
tireas, en l_aviana.

20.074, ﬁf\mplia{:ién a Dos Amigos», de hu-
lla, de 135 hectireas, en Cangas del Narcea.

20.700, «Blanea ["1lnr3¢, de I‘ILI”H, de 11 hee-
tireas, en l.ena.

21 017, fiCuvudunﬂai", de |1Lt.[]ﬂ,
tdreas, en Aller.

21.002, ﬂCnvaangﬂ C:",.H':f-, de
en Aller.

21.815, «Carmen», de Im”:l, de 4 |1f:rn;:t5rt:aﬁ.,
en Pilona.

22.02Q, «Manuela», de hulla, de 5 |1&ct&reus,

en ban Nfrutm '-'.IL]. le: 7 Aurt,lm Y Lﬂwmrn

29.473; "'E‘:Jlllltd}} d lluua (:lf‘ 25 llf-f:talt-ﬁ en
| .ena.

22.500, ﬁﬁ\mi}iiauién i Aljurrinlu‘?", de l1u“a.,
Clt;‘: 10 |1eutzit'ezis, en San Mm*tin del Rey Aure}im
y Laviana.

23.342, ﬁl:urtunnﬁ, de hu“ﬂ, de 18 ]u—vuh’ireaﬁ,
en Candamo.

23.50%, « Amparo», de hulla, de 19 hectdreas,

23,01 4, «[a f\mnri”:ﬂ}, de |1ir.=:rru:_‘:, de 17 hee-
tareas. en ’rt*vcr;’;n.

(1.170, «Teresita», de C. José Riano, de hu-
”ﬂ, de 10 |"|{'L'.|.'$i1'i:&15, en Siero.

15.754. (}Jl'-l) «|.Jemasfa a Leresita», del mis-

L‘IE’ ]'H.l”d, LlE B4 7825 I"H: ctﬁlr_lﬁ,'en Sieru.

23.257%, «Marfa Antonia», de don jﬁ\gf;ustfn
zﬁkntuna, f:le 51 l’wttlrem en L].lrlem |

22.2035, {{\"Luujfﬂ?' de ]Lmu:[uc . 1mem, de
hu“a de 100 he sctareas, en lever 3,

2:3.8324, ¢Cuncﬁjumn*, de \/Ifmue| f\inn%{},
(JE.‘: }mH a, de 24 11-: ctareas, en fﬁ\llez —(H O. c]e

20 de marzo de ::33(1).

de 51 hee-

hu”a, de 30

he ctareas,

PROPIEDAD

CLH‘I‘.‘I[‘JliEl{}H los términos y tramites en los ex-
pedientes de las siguientes minas, se acuerda en
esta 'FEL'I’LH, aprc:nl'.sarl::}s, mandando E‘.'ii':nf?dil‘ los co-
rrespondientes titulos de propiedad:

23.740, {{Sﬂlf‘tl;id? c;r: }11{*11{1, (JE 40 I'lf..Lt:ll‘Eﬂ‘;-

don T\"Lu':utl B. Fenmndea, e

:1;1::1{3 r.l e
I\]lemq
23.732, ¢ Santa \/LII‘IA“ de lumrn de =
l‘u*:,t.arem, en Gran lo de drm Flarold W lann, Elt"
[Londres.
213.748, {{Lﬂft"'lli"ﬂn- c:lf- l]Ll“’l (Jc 20 l’u: ctireas,

en C-:l'-.n{}, de don Artum [_eédn /‘Ji[}lLC}, de | .avia-
na. ——(B O. de 26 de marzo de It_}jf)).



DISPONIENDO SE LIBRE A LA

COMPANIA TRASMEDITERR ANEA

LA CANTIDAD QUE SE INDICA

[lmo. Sr: Este Ministerio, de acuerdo con lo
propuesto por la Direceién general de la Marina
mercante, vy estando ejercida oportunamente la erf-
tica del gaste por la Intervencién general de la
Administracién del Fstado, ha dispuesto se libre
en firme a la Compania |rasmediterrdnea la can-
tidad de un millén seiscientas noventa y ocho mil
duinientas cuarenta y cinco pesetas setenta y nue-
ve centimos (1.0{1)8.5-.45,?9 |“]E!.‘-!-Et115), como 1mpor-
te liquido de la subvencién de pesetas un millén

720.01 7,72 due le cﬂrrea[}uncle [:-er::ihir en el mes

de Mletr:m HEtLlFlL de

}’;lamﬂnt{). (JL": 31 En{i’]‘{} Clt‘ 1053, en L'.Gnc:m'd:mciﬂ
con el 22 de texto relundido de la ]eg}islachﬁn de
Accidentes del tra]mju en la Industria, v, por tanto,
qllf':dﬂﬂ dEI*U;{zaduﬁ los Decretos de 29 de Marzo y
(o de i]ulit::r de 1035, due modificaron el sistema de
indemnizaciones en los casos de accidentes del tra-
1}3ij de due pucliﬂran ser victimas los obreros de-
dicados a las faenas de carga v desturgu de .I.H_ll:[u{*::‘-i

en el litoral espafiol y Protectorado de Espafia en

Marruecos.—Madrid 26 de Marzo de 1070,

ANUNCIANDO QUE HA 5IDO RATIFI-

CADO Y PUESTO EN VIGOR EL CON-

VENIO RELATIVC AL CONTRATO DE

ENROLAMIENTO DL LOS MARINOQS :-:

Fste Convenio ha

conformidad con lo es-
tablecido en la Orden
ministerial de 20 de
Asgosto 1034 («Ga-
ceta» n.’ =2,46). y con
cargo al ua[aitul{_: S
art. 4.0, agrupacidén
10, concepto inico del
presupuesto vigente de
esta Direccidn fgeneral
para ¢l primer trimes-

tre (ln::l corriente ano.

Madrid, .2 {.li::: I11ar-
70 de 1030,

—

DECRETO SOBRE LAS

INDEMNIZACIONES EN EN

CASO DE ACCIDENTES
DEL TRABAJO DE LOS
OBREROS DE CARGA Y

BATERIAS ESPECIALES PARA TELE-

GRAFIA Y TELEFONIA
LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID ;

sido ratificado y pues-
to en vigor por los si-
duientes Estados (I}:
E.spuﬁ;‘-l, 29 de Fe-
brero de 1931.
Alemania, o0 de
Septiemhrﬁ- de 1030.
Australia (2),1.° de
Abril de 1035.
Bélg[cn (_3), 3 de
C’utul.}t*t" Cl-:: L Q)2 F.
e Gran Bretana e Ir-
landa del Nm'te, I4
de Junio de 1020.
Bu]garia, 20 de No-

viembre de 1020.

Cnhu]']]ﬁia, 20 th_*

Junio de 1933.

DESCARGA EN BUQUES

Articulo Gnico. Se
reatnlrmlece en tnclu su

intt*:grid ad los electos

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18 S —
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2 -

ceLecacioN en BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

Cuba, 7 de Julio

M ADR | D Estonia, 10 de Ma-

VO Clti‘ 1020,
['rancia, 4 de Abril

del articulo 37 del Re- —

de 1Q28.
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MARINA Y CARBON
India, 31 de Octubre de 19302. C{Jng';u |.:u.'e|f_'g:1 y a los territorios puestos I}:IJ[} el

. : t s eldiea.
Estado libre de Irhlm'ln, 5 de .]u]u:- de 1030. mandato de Hf‘]%a” ‘

[talia (4), 1o de Oectubre de 1020. (4) [Fsta ratilicacidon se n[mliun iguuhnf-n'tf a
I_..u:{en]l]ul‘gu, 10 (Iif.' ;L\lmril Cle 1028, .laﬁ l:'.{?alnﬂiﬁﬁ il‘.:lli:lﬂilh
Méjim}, 1e de f\"ln}'m de 1034. M;;drid, 06 de Marzo de 1030.

Niﬂﬂrugua, (2 de Abril 1634,
Polonia, 8 de Agosto de 1931. ESTE N LMERDO HA SIi DO

[jrut"'un r, O L‘lE Unio dff: 1033.
s ) L e e VISADO POR LA CENSLIRA
Yugnﬁhwi:l, 30 El{i‘ 5-:r_|*.-ti&mbre dt: 10353.

([) [Las fechas ue ﬁ{gur;m a continuacién de
los nombres de los diversos Estados son las del

registro en la Secretaria de la Sociedad de las Na-

ciones Ci(:'.‘ |.El5 l‘tfﬂpﬂﬂfti\’ﬂﬁ IHEtl’LlI‘TIEﬂtGE dE l‘c'l. I'Elti"

ficacién.

(2) Esta ratificacién no se aplica a los terri-
torios de Papua e [sla de Norlolk ni a los territo-

rios bajo mandato de Nueva Guinea y Nauru.

(:3) P)uj{) reserva de ulteriores decisiones en

lo que se refiere a la aplicacién del Convenio al

CEDIEHIERIEDIES COlEAIEDICHEDEDIEDIED CDIEDIEDEDIEDIEDICHIEDIGEDIEDIEDIEDIEDIEIE D EIEDIEIICDIEDICDICID)

Sucs. de Morgan & Elliot, de Gijon (S. A.) H

MAQUINAKIA EN GENERAL Y ACCESORIOS
s oow - PARA MINAS Y LA MARINA s s

MARQUES DE SAN ESTEBAN, 66 ——u
Teléfano 11=16 GIJON Apartado 27

SRICDICRICDICDICRICDICDICDICRICDICDIC D ICD Dl E D E D [ C D [ D e DD DD O D C e e eeaD

VARADERO del FOMENTO

EDEDNEDICIEDCDEDIEDCDICD

)

i

Y

ORDICDEDCDICHEDCHEDTEDCH D))

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAUJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
N AN I SIS

40
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S. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios - Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas

(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :;-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44

AT L T e L e L T T R L T T R DR ER AT AR LR LT RO LR P

‘llllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!HI

AT T LT L L LR

J

LY

A i i SO, A ) B R A A B A R, S S,

A i e b A B A e M S A i Sy S,

NTIMA

Alcala, 16-MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniéometros sistema
MARCONI, TEL FUNKBN S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

} 'l . v ; .::I-: :
% Esta Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de

Wm

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espafia para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuesios a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID = Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Pi y Margall, [6; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bnuzas), Huelva, losé Canalejas, 3l;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander; Calderon, 34, o a sus agentes: D. AI-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Mnntaneurn Costas, Giner de los
Rios, 3I, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maesiro Marqués, 13, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendez Nifiez, 16, Santander; J. & l. Liorens Ebrat, Plaza de Orense, La Corufia.

Agente en Gijon: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23

| I m I-H -I I'I'Ill.l m I E l.l.ll.-ﬂ .-.I .I.I.I.I.l-l.l.l I-l-l . . - .I.l.-f. I.I.-' . -l.ﬂ .I.I' - .... .H-I.I.I.I.

JBAB{HN VELASGO

LA NGREO, =2

GIJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAPORES:
““Mina Piquera®’

) Il ZMins Caro

¢‘“Mina Sorriego”
c“Mina Entrego?

e e e e e N s e e s E R l'n'-'l'I'l.l'l'i'l'ffl'n'-'l'-'u-l'-'l'i'-i-l'u'l.l.i'l'l' e e e R E R R A N B RN

'-'-'-'-'-'-'-'f-‘-'-'-'-'-‘-‘i'-'-'-’-'-'-'.‘-

s .'u'-'-'-'-'-'-'-'-'n’-'-'-'-'-'-"-'h'-'n'.‘-'n
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DOMINGO MUMBRU

21

1o——

NAVIERO - CONSGNATA RO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

VIA LAYETANA, n° 12 - 10

Telegramas 1 i
DOBRU Teléfono niim. 13327

Telefonemas |

D R

LU L R T e L R e e L T TR L T T T T T L s

=

"'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIllIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIliIIIIIIlIllIlIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIlIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIIE

VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de cafamo

Villajoyosa (Rlicante)
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SEGCGUNDA EDICIG RN
Obra rigurosamente nueva.—Datos ho publicados CORDELERIA Y REDES
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello VAFORES PESQUEROS
comprobado por la practica
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas VILLAJOYOSA (ALICANTE)
Playas para parejas, trawlers vy vacas —La escasez : :
de pde:-acﬂdpgede y debe ’tﬁmbﬁtirse.—l_,a crisis pesquera DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan mds por des- ‘ :
conocer ciertas playas. p CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
Adguiera « CALADEROS DE PESCAv», tinica obra en BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
espafiol en su género. Solo se vende a espafioles. -
«CALADEROS DE PESCA», contiene j170! playas VILLAJOYOSA (Casa Central), N.° 7
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la TELEGRAMAS: « SENABRE»
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
COs a pigue, clase de pesca, épocas, etc,

iii 170 11! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias. EM#Q#QOOQQ######M##-?¢¢M¢WEI

Se incluyen las de Irlanda, Cantabrico, (Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espaiiol y francés. Bancos 9 z
Concepcion, Sahdrico y Arguin, Canarias, Terceras. To- & J 0 SE H l H G H DI H
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.
4 diaa obra rin;-is-; prﬂtc_t:::a._s;anclﬁla E,lr curiln:t,:sg. Es propie-

ad de su autor y estd registrada y depositada, >
_ Tpene el fﬂréﬂﬂt{} :{ tamano rde una carta marina co- = SUCESION

rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom- CONSIGNATAHIO DE BUQUES
paiarse por giro postal o telegrifico, a su autor: FLETAMENTOS :-: SEGUROS

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA, COMPRA-VENTA DE BUQUES

- # n e L a r - ,

Calle Rosario, num. 43, 2.° — CADIZ Direccion telegrafica: CANDIN A
Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu- a
ciones.—Se envian segin orden de recepcion de pedido TELEFONO N.° 11.721
por r'mgg:n cerlificados.— los suscriplores de MARINA APARTADO N.° 520
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les ¢ ;

enviara por la cantidad de 25 PESETAS. ! campa de Alhla, 1 BILnu

El106000000000000000000000000000000

I
8]
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ol

ULLELEREEHE L L

o

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,

barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccion de trenes voladores, autovias, locomotoras y deméas mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pi-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegrafica, Euskalduna - Bilbao
B i g e e e O LA RS R A LRSI LER LT

TS A TR L LU TR AR LL AL ELL ALY

T L LR R R R R R L LT L

ml
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON§

ACERO Siemens béasico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizadvs : : ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :~: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-=: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diametros BARRAS de cobre de todos los diametros
Id, de bronce silencioso » » » » Id, de latén » »  » »

Id, de laton » »  » » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES = LATON MILITAR Y NAVAL :: COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvies de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «lndustrial Asturiana», - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas TARTIEREK

%Fébrica de NMetales de Lugones
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Gumersindo Junquera "

GIJON-MUSEL

e
L

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

LUIS ADARD.: « o s & 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
MARUJA Y AURORA..... 6830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—— S B

Suministro rapido de carboneras,
a precios reducidos,
puertos de Gijon, Musel,

para los
Avilés v
San Esteban de FPrawvia.

ey e e iz
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5. A. ESPANOGCA DE CUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

W\mwmm

ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Bviles

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES bt ADUANAS $ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES
GRANDES ALMACENES DE SAL
AGENTES ne VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
g ROMBAS pe ACHIQUE bpe 1.000 TONS. por HORA

Telegramas ANGELVEREZ APARTADO NUM, 31
Telefonegmas _
Ofieinas: AVWILES . . . . 72
Telefonos 1d, San dJuain de Nieva 3
Partigular, ., ., . . . . 928
VAPORES! Rida ..... ., 350 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 »
Liolina , ,, 400 v Afiricana,, 150 »

ELEGTRO-S0LDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rédpida y econdmicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electra»

Tren terrestre transportable
TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE

G- XIJON

Oficinas: Covadonga, 24, bajo

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 v Muelle de Fomento

GIJON Teléfono 32-14

S G LT LR T T

-‘IllllllllllllltlllllIlllIIIIIII.IIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII]IIIIIL.

NICANOR NOVAL HEVIA

Gr T DN

MADERAS PARA MINAS

SIERRAS MECANICAS
——— Y CARBONES —

Rrmador del vapor €. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
11-37
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TALLERES DE G. RIERA

G IJTON
(Proximos al puerto del Musel)
Telefono 34-44

Reparacion de buques — Construeeién

de maquinaria y ealderas para los mis~

Mos.—Reparaeciones en general.—Talle~

res meecanieos. — Galdereria., Forja y
Fundieion.
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DIAMETRO ZINC N.° I(GS?E:gTHD LQS tUbUS de

_ — zinc son ligeros,
15 cm. 14 3'000 resistentes, y

' 2{3 » » 4’(}?0 mas baratos que

; gg * iégg los construidos

.: con otros mate-

cmmmmm—m e — = 200N - === -
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riales.

Una vez deterwradus la Fabrica los ad-

quiere de nuevo,
por ciento, aproximadamente, de su valor.

abonando por ellos el 20

Aunque las dimensiones corrientes son

las indicadas mas arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticion del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

Pidanse precios a

Real Companla Asturiana de Minas. S. A. Belga

AVILES

B =

GASGUE Y GRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

DE LA

odad. Metaldrgica Duro-felguera

Direccion Telegrafica y Telefdnica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.435.— San Sebastian
> ... 0.149.—Pasajes
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Jests Garcia Gastill

Armador y Consig-
natario de bugues

Y%
Cletamentos

_ DN
Agente de la Compania
Naviera

S0O0TAH v AZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo < SANTANDER
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ANTONIO SUARDIAZ VALDES

Margqués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfono nim. 11-36

ol s —
Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
| B 1, O T A

Vapnr "Villamanrlque“ 2.200 Tuns. | Motonave “Goya’........... 155 Tons.
Motonave ‘“‘Cervantes‘t. 240 _ M. Benlliure'.. 152 —

—  ““Zuloaga‘‘.... 240 — “Canricho’ 135 —

— “D. Quijotet.. 225 — — ARFIGD™ o000

— “Sancho Panza" 225 — ' Vapor.... “Melchuca“...... 120 —
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Agente de:
Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

Viuda de Antonio Lopez de Haro

Consignacién de Buques -~ Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques

y aguadas - Agente de Aduanas -~ Seguros maritimos

Holland America-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter~ocean Steamship C°de New=0Orleans, L A.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espana)

Fearnley & Eger, de Oslo =~ Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sloman Jr. de Hamburgo. (Seviciec ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON

Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=~1.° Apartado 71 = Teléfono 18-00
LR R LR LA s i s gt i g i RS

C.” Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL” S. A.

Fabrica en
LUCHANA - ERANDIO A
(Bilbag)em, ] inturas “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES DELIMUNDE MNMBRCONSUMO MUNDIAL

_________
________

{ B Unicos agentes y fabricantes
ARCA JOY REGISTRADA

en Espaiia de las afamadas

Patentee sl%TERNATIGNACl:.&. . 84l ! ,‘_-_,_,__ intura para costados de buques.
ques de hierro y acero.—Cerc§ del4t por il delatls A NBOT TN A i 3
mindial enplea cota patedts. ok Sl o NBOLINA tYOLINE», Esmalte «SUNLIGTH»,

ACKS  * ESMALTES PARA JUGUETES»,
ASS Y  BARNICES SECADO AL AIRE

«NAVY BRAND».—Composicién ---5-.1_.
VA ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»

mo uso y adecuada para navegaci
tropicales o aguas muy sucias.

IECUFPER PAINT».—Composicién para Pesmd r parﬂ camas), {:FURNITURE VARNISH»,

ques de madera. L ITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de bu o, (Pfales para muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas

regata y recreo. dennratwas <LAGOMATS», Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de fI 1C160 "-‘--; (precmsﬂs colores permanentes), Esmaltes y

de buques de hierro. 3 «INTERLAC» a la nitrocelulosa y demas
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga par Smitroceluldsicos, «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patepififas <HOLZ WEL> S helashyde aplicaciones y usos

rrrrrrrrrr
-""'*'J--i. ......

Nuestras pinturas son las -.-j,--'-'-.""'.-"_'..-r-*'-"if."'.:.;'i..,m : N - 6d8s los puertos del MUNDO po-
yor duracién y de mayor ren R ez de Blib J.":: uministrar nuestras patentes
R gardamos depdsitos, ademas, en

BILBAOG o L ' '

SON, POR LO TANTO,
e ipales poblaciones de Espafia
Agente en liuﬂ 0 de-Tabala — Id. en Ilv "':.':'. Iailino 6. Gonzdlez

BARATAS.
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Imp. miNerva, L, Rivas, 24, —Telf, 31-49—Gijon
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