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'EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERI0 6, Ay

ALMBACENISTHAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y ORASAS LUBRIFICANTES

L.ubrificantes WIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

 Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON

CONSIGNATARIO MGELEE Bodetim BT O K AGENTE DE ADUANAS

Companiia Trasmediterranea C'* G.'"* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

FABRICA DE REDES B EHILOS
PARA LA PESCA

BRUCH, 7 | BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccion teiegréfica “JULIAREDES”
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetadul as - Cables de acero - Estachas -

Calabrotes
ARTICULOS DE PRIME =R A T ALlL.IDAD

GIJON TELEFOMNO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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| Importacion y venta de Sal &
e AR S Casa CeNTRAL: VIGO - Teléfono 1466 ¢
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SUCURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAGO
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Andres Rulz de Velasoo

Cabo Nowval, n° 5, —OVIEDO
Carmen, 30, 32 v 34, —GIJON

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK

( OVIEDO 3590  TELEGRAMAS | ﬁ %D‘VIEDO mmm% OVIEDO 123 ,...{A. B. C. 5.* EDICION
TELEFONOS | GITON 1905  TELEFONEMAS !,RUII}EWMS% G1JON GIJON 201 ] SCOTT’S 10.* EDICION
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Marqués de Valdeiglesias, 5, 2. M A D R | D Direccion telegraficas:
Apartado 375

Teléfono _BEEEIH t I:I R E 5 n

Nuestras especialidades para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-: ARRIZANES :-; CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES ;-: HILOS PARA FLOTADORES

ST ESTESLS

Fabricacién mecénica con el mas moderno utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros prnductns como garantia de su resultado.

e L

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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T.eche en polvo

Sin rival enfre sus similares, por su calidad, por sus precios § por sus
conbdiciones de conservacion que la hacen insusfifuible para las

————— ———— fravesias marifimas — —————

=< Fabrica en Renedo (Santander) >=—
Depésito en GIJON: Lecheria SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantss de la Socisdad Metalirgica DURD - FELGUERA

————r e

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
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Banco MiNERO INDUSTRIAL DE ASTORIAS

GlIlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préestamos, descuentos, depositos,
cartas de creéedito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

SEGUR0OS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
Direccion Telegrafica: BANMINAS BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nim. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD. -LLOYD ROYAL BELGE.
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN»>.—Wm. H. MULLER & C.°.
THE ISAACS LINE (EN GoN Y BiLBao).—GANS STEAMSHIP LINE.

CORBESPONSALES DE L4 AMEBRICAN EXPRESS C.°
AGCENCIA DE ADUANAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo.
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 < Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"
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Lubrificantes O L\ G O MT R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2
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CasTaNOs, URIBARRI Y C."2

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA
Fabricacidn de Cahles de Rbaca=-Manila, Sisal y Coco

Hilos de Redes de Abaca - Hilos finos de Sisal - Hilo de Bgavillar
| Especialidad en (Malletas marca «“ATLANTA”

PP uiPaif Sy

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155

AN e T R L T T T U T T L T LT

TN

CNLERRERY RN TR RN R nn

(T

i

wsefaitecledhy aclastsslastasasiadiatlaciatiasiaslon] Slaelatlantotl bRt s it o ttiotg

D& ICIIEDIEDIEIIEIICIEDICIIEDIEDCDIEDICD EICPIED

ARCA3A Y COMPANIA

3

Carbones de todas clases, nacionales y exiranjeros
DepoOsitos en Fasajes

Agencia de la «Gomparia Adriatica de Seguros»

Depositarios en Guipizecoa de la Compafifa Espafiola de
Pinturas «Internacional»
Armadores de Buques
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Vapor “Lolita Artazat' 2.600 tons. g
» s Juan Arta=zac*c G800 » b
» ‘e Jose Maria‘‘,, 500 » :a
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| FEDERICO G. FIERRO

% ARMADOR Y CONSIGNATARIO &
¥ Comisionista y Agente de Aduanas &
i Banquero i

# Carbones - Seguros - Fletamentos ##
% Cementos-Agua potable para buques

i AGENTE de: la S. A. Hulleras de)
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& § Consignatarios de buques y mercancias
Turén, de S. A. Altos Hornos de Viz- £ & Agencia de Aduana
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% caya, de S. A, Fabrica de Mieres, de Vapores de pesca

£ S. A. Vapores Costeros, de Ibarra i‘ O TN S A ——
<4 y Cﬂmpﬂﬁiﬂ, de Cﬂmpﬂﬂiﬂ. Trﬂsme- éh-: % “E'Eduria“ » dCErelcats
: diterranea, de Isaac’s Line y de la 3 n
Compaifiia Neptunia. Telegramas: ARTRAZ
£ ELOTR: Yapox «Itas 3.500 tohs. | QHotoRs jaieyy S0EE
' » «Genoveva F.» 2.500 » £ Almacén pinturas 5157

Taléfonos < »  carhon. 5250
Talleres ......«: 5212
Domicilio....... . 15634

O B 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipuzcoa)
EBICDICHICDIEDICHIDIED DI EDIEDEDEDIES EHIED ED)

» «Monehu» 2.300 »
» « Bodon », de 1.000 ¥

TELEFONO num. 20 %
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS 3:
SAN ESTEBAN DE PRAVIA £
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

1=

AGCENCIA MaRIiTIMA

- GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

Telegramas Oficina: 1.187

= Velasco, 15 - bajo SANTANDER E VIEO

= VAPORES = VIDLAGARCTIA

= Astillero. . . . . . 480 tons. = —

= Juanes . . . . . . 200 = CONSIGNATARIOS DE BUQUES

E ﬁ::;r N Elgg i = SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
S o L = DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES -  TREN DE GABARRAS
=  Representante do los Cementos Portland «Rezola», do San Sebastidn = TELEG. l

= _ Domicilio; 1.722 = TeLer. ; ALEGRE

= Telefonemas LARUENTELORZA vatatanios 3 Pomicil = e

A, B. C. code 6. Edic.
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WITUR OF SEGURCS OF "ftumﬂumn SPRA0IR OF RRMADORES F BUOUES GF PESCR

Marqués de Cubas,; 25.~- MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRKE DE 1928
- . —

SEGURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen-

tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares % to Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar.
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. | Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. @

se%etastisds [2]

-t_ CIFRAS AL 21 DE DICIEMBRE DE 1934 1
% DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS -~  Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 &
[E]fetaelastastactafietasiaelaatastaslastactas ietnae aetastac e tan asfactaelaslastanty z&-;-;a-p-zaot-gzw}-#-}-h-zm-:-+4«{--%~+++-z-++++++++++i-++-z~1-+-!~z-+EI

—e<o BILBAO <

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sehastidn, Bilbao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero,

VIE:

VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALIN: « . & < & . « & 180 tons

MARIA SANTIUSTE . . . 860 » TONIN . . . . . . . . 160 »
MARIAVI, . . . o o+ S80 3 ROSIFA . » « w & 5 w0 = 10 2
JOSE G. TRE VILLA . . . 2%0 » AMADA . ¢ e W N e o 4R W
LOLA . : i o o 2al e CONCHITA:" & » & + » . 120 »
MAGDALENA. . . . . . 90 » ANGELES . . . . . . ., 120 »
CARMLEN. . e e owo. 2600w PRUDENCIA . . . . . o 120 =
PACO GARCIA . . . . . 220 » JOAQUINA . . s # ow. @ (2 o ‘

e ee————y
FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz: Avilés y San J A I i
— Santander: Fernando Garcia Casnllu, Bilbao: Acha y Arregui; Fras:]nes-ug:mIlggfeina::'la;::: e
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GABINO FEL\GU EROSO

CARBONES

DEILEBEGACIOINES Y DO BHEPOSITTOS-
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - FPasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROSO <«  Teléfono 3123 < Apartado 79
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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REVISTA QUINCENAL

A COMRIC

PATROCINADA POR LA CAMAKA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

LA HUELGA DE

ESTIBADORES

NUESTRO FUEKTO SUFRE

———of

El dia 10 dltimo comenzé Ia fiuelga de
estibadores en el puerto del fWuse]I a cons=
secuencia de [a peticién por los obreros he-
cha a la Patronal en el sentido de que, al
mismo tiempo due admitia a los selecciona-
dos de 1034, pr'esc-fmfa de los servicios de
cincuenta trafja_;'adures (ue son [os (Jue cons=
tituyen [a [J]anffﬁu ﬂja adicta a dicho or-
ganismo.

Con ﬂ[)jetu de solucionar el conflicto ce-
lebraron varias reuniones los patronos y
obreros sin haber /{Egﬂflﬂ a un punto de coin-
c::fdf:n'{?faf por lo que dltimamente hubo de
intervenir el [nspector ]Jrn::lw'nm'a/ del tra/.'}ajc},
el cual propuso una f6rmula de arreg/u (ue
tampoco 1{;:15 ace_btad’a.

Por este motivo la fJara/fxacfdﬁ en el puer=
fo es L"Di’?]p/{ftﬂ‘, pues no sélamente han de-
jac!a de frdbdjﬂ: [os }JUE] uistas, como es [6-
gico, sino (ue tdmbrfn [os -:beerr::rs de I

f;mh//u J’JJA a/r: la Federacién I tmnu! por
ma’rf,acrtm de las autoridades v para evitar
cual (uier contingencia.

Aungue todos los conllictos sociales su-
ponen siempre danios de importancia, cuan=
do se refiere a la ﬁ;!i’d/lfaf.i‘f}ﬁ' del puerto el
perjuicio es enorme, ya (ue alcanza a mu-
chas fﬂ(l’[f-‘?i‘“dﬁr /esmmu:rdc} considerablemen-

te :’nferesesf S ffue fJUEC]&I ca[ner cmnpensa=

GRAVES CONSECUENCIAS

cion a/gunm Gijén tiene su prfncf[:ra/ vida en
el puerto y se hiere enormemente su eco-=
nomia al C!Ejéﬂ‘/[} inactivo. Dastantes due-
brantos acarrea v la honda erisis que _pacfﬁ':
cen el comercio y [a na vegacion para que va-
yan a ser aumentados por propia voluntad
con pmb/en*ms que no deben ser prmrucac/ﬂ.s.
[ntendemos que no esta en el dnimo de las
partes L{:}'fgenfes el perjuc{:’car al puerto, pe-
ro, sin duerer, el dano resulta evf{:{entﬁf por
lo cual estin en el deber de recapacitar acer=
ca de las consecuencias desastrosas del con-
llicto. Por otra parte, [as [me;’gas son armas
de dos filos que terminan hiriendo a aq‘ue//us
(ue las esgrimen, prfm:fpa/mente cuando los
que las provocan aa’uptan tesituras poco ra=
zonables.

Las autoridades estin en Ia ﬂ[)/r'gar:ffin de
buscar una inmediata solucién a este [)/eftf)f
va que el asunto es de un alto interés genera/

v son considerables los danos (fue se irrogan

con la ]Jara/f:-ﬂm:ftﬁn del puerto, no sélamente
a la navegacion sino tarmhién a la industria
f:ar/Jm]era, por ser Mousel Ef prfncfj}a] punto
de exportacion para los carbones de Asturias.
[Por tanto, es preciso (ue cuanto antes /mya
un drreg/u y el puerto vuelva recobrar su
actividad pem.'/:'ar que engrana con [as de

otras muchas industrias de [ provinecia.



DS NOMBRAMIENTOS

Los ministros de Ind

Al formar Gobierno recientemente el se-
nor Azada como consecuencia del triunfo
electoral de los elementos por él representa-
dos, nombré ministro de [ndustria y Comercio

D. Placido Alvarez-Buylla, ministro de
Industria y Comercio.

a] distingl.lidn asturiano E](‘JH Plz’it:idn Alvﬂt'e_:ﬂ-

Buy”u, y ministro de Comunicaciones y Ma-

rina Mercante a don Manuel Blasco Garzén.

Ambos nombramientos tienen (Jue intere-

sar a una publicacién como la nuestra, va (ue
las actividades dque ella defiende entran de lle-
no en las funciones encomendadas a los nue-
vos ministros, due lo son precisamente por pri-
mera vez y dque sin duda tendrén deseo de rea-
lizar una labor due sea larnvee'hnsa en el con-
cierto de la economia nacional.

Precisamente el Sr. Alvarez Buylla, como
asturiano, ha de ser buen conocedor de |as
necesidades de esta region y por ello no se le
ocultars que la industria minera asturiana esta
biclie-n'dn a gritos que se ocupen de ella los
hombres de (;’{ihiﬁ*l'n(}, para cue alcance vida
mas prospera v puedn salir cle |as eﬁtrec[]f:ces
en due actualmente liene que clesenvm]verse.
Séln ;mnienc[n en e”c:- verc}adern teson y to-

)

stria vy Comunicaciones

c]a c]ase cle CIEEE:D:‘% f‘luede rﬁsnlverﬁe E’l g’;rﬂvfsi»
mo |_'n'm|_alenm que esta in:lustriﬂ tiene f:n]anteu—

do y due no debiera existir, va due en [lspa-

ha sobran consumidores de hulla nacional,

D. Manuel Blasco Garzon, ministro de Co-
municaciones y Marina Mercante.

1N que por ello Se l‘liEt'HH los intereses de
otras regiones.

Si esto se consigulera durante el paso del
Sr. A.-Buy”a por el Ministerio de Industiia
y Comercio, los asturianos serfamos deudores
de gr&titucl eterna a tan i[uah*e paisano nuestro.

on cuanto al Sr. Blasco (arzén, tiene
también en el Ministerio de su cargo asuntos
importantes que resolver ue afectan grande-
mente a esta region, de tan extensa costa, por
lo que |a navegacién es una de sus principales
riquezas. Si el nuevo ministro del ramo se de-
cide a llevar a cabo una labor eficaz en pro de
las industrias maritimas, abriendo ancho cauce
a la navegacion asturiana, nuestra region vera
de nuevo ﬂurecer st Es.tre“n, |1rf'}gr{:snm]n
viﬁiuemente, tanto, por lo menos como me-
rec::tn [H.‘i Excre]eni‘es C{’)I'tt‘liﬂif}l‘jﬂﬁ que E‘”H reane.

[odo eso es lo (ue cduitiéramos realizasen
los nuevos ministros a due aludimos.



ECONOMIA DEL CARBON

FSTUDIO SOBRE ELL ULTIMO
QUINQUENIO

Para proceder con sistema al anslisis due a
continuacién efectuamos, dividimos éste en
dos Srupos IJI'iI'JCiI"JE]IEE: carbén nacional y car-
bén extranjero. [l primero, a su vez, subdivi-
vidido en otros tres: hulla, antracita y lignitﬂ.

Seguimos de este nmdm, las normas gene-
rales (ue nos suministran las estadisticas ofi-
ciales, cuyos niimeros nos sirven de base en to-

clt:} momento, aun renr}nnciendn {]E antemano

uln._ —_—

due tal clasificacién no representa el camino
ideal para examinar aquiluladanmnlﬂ la reali-

dad del comercio de Cm‘lirmes.
1. _ Carbén Nacional

a) Huira. = Veamos primeramente, en el
cuadro nimero I, c6mo se ha pmducidn ¢sta
en el dquinquenio 1031-1035, por provincias,
con -::ifrus al)smlutns:

1935 1934 1933 1932 1931

AABEGHEE v s v w a5 o || 4581200 3.017.700 || 3.704.487% 4-484.115 4.70.1004
[edn.eessenn. 840.125 250.000 672.868 230.380 285.600
Palencia . .. ... ; 180.5%13 181.100 [18%2.50% 515, 565 214.422
Ciudad Real. . .. 358.135 3FF.4FF 307.681 388.758 405.131
Cérdoba.e vv o n . 215.23% 202 4.4073 243.528 348.54%5 20%.038
Sevillla « o7 « 50 5 4 150,000 175.400 104.250 100,100 [170.000
[Lérida.. v vuou.. 442 630 4.050 4.660 0.054
.T_,E‘ng‘clﬁf) e s w4 oa s » » » I < O:FD 1.518

Torates.....| 6.314.726 | 5.336.760 || 5.434.301 | 6.250.206 | 6.521.357

Cuadro n.” 1. Produccion nacional de hulla, por provincias

N

A5 TURIAS

" [ FPRLENCIA] CORDOBR | C. RE A L SEVILLA

Grafico n.° 1.—Produccién media de hulla en el quinquenio

También |)D[1€111ﬂ5 observar en el ;.,C‘;rzhfiu{)
n.° 1, la prn[aor{:ionulidacl de esta |1rn(lucci{3n

entre las provincias r:nrres]::f:-n(lientes, en el

due se han tenido en cuenta los datos medios
del quindquento.

I,,n {:-rc':-f.{uc:r:iff:m en ll_'JE anos 1032 y 1091,

3‘..
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de |a provineia de l:_fngl*nﬁr:r, cnrres[mndﬁ a
a Sociedad Carbones de

P"E'J'ﬂ“ﬁ, due cleﬁcle enlonces se¢ encuentran

explntucinnes de

[mrac]as.

[La produccién total de hulla nacional, ue
Jesde 1931 aparece en constante c{isminuciﬁn,
ha ]ngradn en el ano dltimo un incremento
de cerca de un millén de toneladas sobre su
anterior. No t:sljsl'ante, ha sido inferior en
200.631 tnnelaclas a la de 1031,

T eniendo presente due el interés méiximo
cle este estudio se encuentra en el ano fih-inm

y due, desde é], va c{esf:tn(lienc[n en orden a

sus antertores. Lomamos a ¢sle como Lipo pa-
Ira todas nuestras mnn|1:1r;win‘:~1wﬁ. ya due, :1{]4.—1.-
mas, presenla una gran rr;‘:-;uluritl:u[ ;'ﬂnlm:l] muy
necesaria para evilar, en ln I](}Eilllt‘. el tema
(lﬂ |:15 E}{(:EIH'fnmfs.

]‘:n [“d(} esle lrnl.mjn. pues, d:mmﬁ a |as

L‘*il'raﬁ [l{“.'l ano 10345, un v:ilc'}r refalivo m[uiyﬂ_
[f’:nie a 100 v Sf],]r'{:’f este Lérmino Comparamaos
Iﬂﬁ I‘Esull':u[f}ﬁ (JE SUS An0s |H'E‘('£"dt‘l]le:~‘;_

O
e l'uwen'ms esla umﬂ]m-

[0 el cuadro n.
racion e in{litranms Ius poreentajes qque corres-
]H_:-nden a rsnda provineia, respeclo ul total

del afio.

1935 1834 1933 1932 1931
s s /s del . I[}.'I-l:r EIE] » | “lo del . — []"ﬂ del o . “lo del
Nimeros total Niimeros total Nttmeros o Nimeros total Niimeros total
Asturias . . . . . 100 | =0 80 | 68 84 | =0 00 | 7o 104 | 72
Ledn.......0 100 | 13 00 | 14 8o | 12 88 | 11 03 | 12
Pnlenum WA 100 3 OA 0! 00 3 I 1A 3 [1153 3

g "j
Ciudad Real. . 100 6 1154 = 103 7 100 0O 113 O
Cérdoba. . . e 100 3 104 5 (13 | 4 115 4 100 3
. 3 - |
Sevll Ad e s v oo 100 3 QF 3 o 3 02 A Q8 3
BP0 o s & i e 100 % 1413 » 020 I 1.050 I 2.250 I
I_,("ng'ﬂnﬂ « e o & a 100 > » b> ¥ ¥ b2 | bt » b
Resultados . ) R "
totales. . 100 llﬁﬂ 35 100 30 | 100 00 | 100 HoRe: ‘IOG
5 . o
Cuadro n.° 2, —Produccidn relativa de hulla, POr provincias

120

llo0

loo

90

8o

1935
1.934

Grafico n.° Q.H-Prmduccién relativa d

Examinado éste v el gmlmn B 2, r;:nmpif:_

mentario L{E[ Mismer, se nljserva:

3

/932
[93/

e hulla

[Los pborcentajes

II‘I{EI'['J['[]ViIH"iHlEH, 50N se-
mejantes en 1934

a lnﬁ cl{i 1031, ]:-:tsandn I'Ll
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cifra de producciéon de [érida al tanto de
Lﬁﬁun. E.n E:Hll'lli}i{}, en 1032 mientras ;'/'\SIILI-
rias permanece [.’JI‘G[)DI‘HI(H‘IEI]ll"lEﬂi‘E igua] al ano
anterior, l.eén pierde un 1 % que aumenta
Cérdoba. Fn 1033, la provincia de Asturias
c[isminuyﬁ su produceién relativa en o %, due
respectivamente a 1932, ganan |as de [Ledn y
Ciudad Real. Y en 1034, Asturias nueva-
mente pierde otro 2 % y c]ﬁsu,barece el 1% de
[érida; aumentan: [edn, = % y Cérdoba
[ %; todo con respecto a su anterior 1033.

Por lo dque se reliere a la comparacién de
los datos de una misma provincia, entre si

1

tenemos:

Asturias ha aumentado su produccién de
.11.1”3, en el ano l.ﬂtil"t‘]ﬂ, 20 nlimeros con res-
>ecto a [034; 10 a 1033 y I a 1032; pero
ha perclidn 4 de la due obtuvo en 1931. [as

brovincias de [Ledn y Sevilla, son las tnicas
que en el afo dltimo han mejorado su res-
pectiva produccién sobre los cuatro afios an-

teriores. l.a primera aumenta 10 ndmeros so-

e —_ S —— = —

[)I‘E 1034; 20 :ml:)re 10)33; T2 sol)rf: 1032, ¥

7 5(:'.‘11‘& 1Q31. La SEguncla, cifra €508 aumen-

tos en 3, 0, 8 y 2 nimeros, respectivamente.

[.a provincia de Palencia ha producido en
1035, un pmmec{in de 5 nimeros en mas so-
lIJI'E 1034 due equivale a1 snljre Ia (lE! 1033
y €n menos, 15 en 1932 yv 13 en 1931.

Ciudad Real, Cérdoba y érida, acusan

disminucién l‘.ﬂ‘(’)ilLlCtE)t‘ﬂ en 1035, con respec-
to a los restantes aiios del uinquenio. |.a
primera, Ciudad Real, IJaj{S 5y e O N B3
nameros, respectivamente a ]05 anos 1034,
33, 32 y 31. Lu se_gunclm Cérc]nl.m, c]esc:iEw
de en 4, 13, 15y O por ese orden indicado.
Y Lérida, cuya produccién se limita a la de
una ex];lntacién due en el término municipal
de Adrill, posee la Saciedad Cooperativa de
Flutdo Eléctricn, |a (:ua[, en la actualidad,

tiene escasa importancia.

Analizada con lo anterior la produccién
totalitaria anual, pasemos a ver cébmo mensual-

mente se ]'m clesenvuu]t-n eslka:

1935 1934 1933 1932 1931

THIEEO . v s s e o e o s 552.10 I 55F.! B3G. 158 521.168 £50,1 77
Febrero.svv . .. 405.0073 450.480 205.113 || 400.740 4155.247F
Marzo « vssmens|| 512331 559.60T 488.005 545.434 551.786
Abril. ... .. 562.370 401.520 510.000 518.230 560.80%
Maws 5 4 594 5 3 525,460 530.508 547.908 536.276 574.820
_]unit::u R I Y 510.330 502.840 525.070 550.882 512.190
Juli{}...... AR 510,010 55%.585 A11.082 510.865 502.2213
Agustn.. . o i w 552.522 553.087% 481.601 511.0655 570.710
Setiembre. . . . .. 408.030 503.3%8 81.781 400.012 544.811
Octubres ... .. 505.520 145.083 534.6060 54%.481 503.520
Noviembre .« « « . 521.312 156.840 533.000Q 408.021 504.300Q
Diciembre.. . ... 400.650 321.317% 470.120 540.842 401.341
ANUALES... || 6.314.726 | 5.336.360 | 5.434.301 | 6.250.206 || 6.521.35%
MENSUALES, | 526.220 444.731 152.866 520.8 51 543.446

Cuadro n.” 3.—Producciéon mensual de hulla en Espafa
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PROMEDIO QUINQUENAL

ANO 4.935 _ _ _

A== — =
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Grafico n.” 3. — Produccidn mensual en 1935 y promedio del quinquenio

s curioso observar, con respecto al cua-
dro nimero 3, dque en los meses de enero y
mayo de los cinco afios, se acusa siempre una
produccién colocada por cima de su respecti-
vo promedio mensual en el afio. Por el
contrario, no hay ningtin mes dque en todo e

duinquenio esté situado por debajo de acue
nivel.

En el grﬁficn n.” 3 se aprecia la coinciden-
cia de |as producciones extremas, méxima y mi-
nima, en los meses de mayo y fel)rem, res-

pectivamente, del ano dltimo y del promedio
duinduenal.

setimnljre c:le 1033 ¥ nnviern])rﬂ c[e 1034.

Han tenido produccidn superior a la media
del quinquenio — 4Q%7.62 % tons. — 40 meses.
Y produccién inferior 14 meses.

[La produccién media mensual del afio alti-
mo —520.220 tons. — ha sido superior en
08.604 tons. a la del quinquenio y en 81,408
tons, a Ia de [Q034.

Vicroriano Casravo SANJUAN

(Contin uard)

L.os meses de maxima pmduccién entre
los 60 qdue cnmf}renc]e el pﬂrfmclﬂ estudiado
fueron ju]ic:: y octubre de 1031 y los de minima
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Sucs. de Morgan & Elliot, de Gijon (S, A)

MAQUINARIA EN GENERAL Y ACCESORIOS
w w PARA MINAS Y LA MARINA s =

= = MARQUES DE SAN ESTEBAN, 66
Teléfano 11-16 GIJON Apartada 27
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MARAVILILAS DE LA TECNICA

LA ESTABILIDAD DE 1.OS BUQUES

Muchos de nuestros lectores habrén tenido
en sus manos cierto juguete mecianico, consis-
tente en un disco macizo. atravesado por un
eje finamente sostenido en los extremos del
didmetro de un aro de metal. Arrollando
un cordel alrededor del eje v tirando fuerte-
mente de ac{uél, el disco entra en rﬁ]aicln ro-
tacién, y entonces ¢l juguete adquiere sor.
prendentes prnpiec]ade:a. [_a guwedad parece

El trasatlantico «Conte
di Savia». «L.a nave che
non rolla», titulo éste
que se leaplica por es-
tar dotado de estabili-
zadores giroscOpicos
Sperty, capaces para
conservar la estabili-
dad de dicho buque en
cualquier estado del
mar.

due no ejerce aceion sobre é], pues se man-
tiene [}Erf&ctamente en ELIHI{[lIiE!' posicion due
se le t:-‘:}]mqu-ﬂ, HQH&Hk:id:} lan sélo por el aro
que sostiene los extremos del eje de rotacién.

E.] juguetﬂ LIE re{'ﬁreru:iu $€ Cconoce en Fi'-
sica con el nombre de gfréscﬂﬁc}. Mientras su
disco gire con suliciente velocidad, el sistema
presenta |11‘ﬂ|}iedadeﬁ muy curiosas y hasta apa-
rentemente paraf.légic:ﬂs. Cualquier esfuerzo
que se haga sobre €l aparato  para hacerle va-

riar de sosicion, se traduce en un movimien-

to completamente distinto del (ue se espera;
asi, por ﬂjemplm. si el aparalo gira teniendo el
eje de rotacién vertical, al quererle imprimir
un movimiento lateral de valvén, el dirdscopo
oscila de delante hacia atras, o viceversa.

El estudio de los movimientos 3iroscapi-
cos data ya de principios del siglﬂ- ]?:-asaclm, y
de ello se ocuparon diversos fisicos, como
Bﬂhnﬂn]:rerger, en 1817, Foucault, en 1850
y Kammer]ing Onnes, en 1870: pero hasta

——.

los tiempos actuales no se han intentado ap]i-
car sus propiedades a la estabilizacién de las
naves, maritimas o aéreas, para las cuales se
pbresta maravillosamente.

|os lmc[uf:a de vapor, que carecen del freno

eficaz que representan |as velas, experimentan,

por el empuje lateral de las olas, oscilaciones
semejantes a las de un péndulo de t'e[Dj. [a
experiencia ha demostrado que estas oscilacio-

nes son 1socronas. es df‘-:r:fr, (Jue (;luran siem-

pre EI MISMO [iem|m, n:‘:uaIc{LIiera (que sea su

amplil‘,ud. Si el [‘:EI‘;E’JLJ{} propio de oscilacién
de un I::ur:[ue concordase exactamente con el
[}I'{}Llu{fid{} por las olas, los electos de éstas se
irfan sumando sucesivamente, y pronto serian
_[‘-:el‘;grc;si'simﬁs, aundue el mar estuviese poco
agitudn. |os grancltts trasatlinticos suelen te-
ner un periodo propio de oscilaciéon de unos
velnte segundns, mientras dque la media de las
oscilaciones provocadas por las olas alcanza
s6lamente de diez a doce seguntl{)s. Pero ade-
mids existen diversos factores (ue amortiguan
los efectos de nleajt: en los !},ur[ues pequenos;

tales sON la fa ta de sincronismo entre lms mao-

vimientos de las olas y los del [)Llf.‘[LIE, asl co-

mo el freno due éste ejerce por efecto de su
roce con el agua.

[La supresion de las oscilaciones de los bu-
dques no tiene unicamente por Ol‘.ljﬂt(} la co-
modidad de los pasajeros, para evitarles los

Il



efectos del mareo. [os lour[ues de guerra, por
ejemp]m, ]mclnin tener mayor precision y rapi-
dez de tiro si sus oscilaciones quﬂclan anula-
das o considerablemente disminuidas, pues,
no sélo serd mas fécil la maniobra mecanica
de los canones, sino que ademids se disminui-
rén los efectos del movimiento sobhre la tri-
pu]acicin.

Hacia 1881 empezaron las tentativas hara
corregir el excesivo halanceo de los [)uql-les, y
el acorazado inglés «Inflexibles fué provisto de
unas cisternas Iuterales, Henas (JE agua, due co-
municaban entre si. Por efecto del retraso en-
tre los movimientos del liquido respecto de
las oscilaciones provocadas por las olas, pudo
aumentarse un poco su estabilidad. [Los ale-
manes nclmptamn el mismo sistema, durante la
pasada guerra mundial, en algunas de sus uni-
claclf:s, Y en los dos grancles trasatldnticos
«Bremens y «[Luropa» se instalaron también
cisternas parecidas.

- La idea de aplicar el girbscopo a la estabi-

lizacién de los buc[ues, se debe al director del

L]m}r({ germinico, doctor Schlick, en los pri-
meros anos de este siglm. Parece a primera
vista que, colocando en el interior de un bu-
que un grande y pesado volante due gire ve-
lozmente alrededor de un eje vertical, se tie-
ne solucionado el problema de la estabiliza-
cién. Pero, contrariamente al concepto due
de los efectos del giroscopo tienen |2 mayor
parte de los pmfanc;s, el l]uque sufrirfa los im-
pulsos laterales de las olas como s aquél no
existiera. [ste {enémenn, ue parece contra-
decir las prn{aiedacles esenciales del 31roscopo,
de conservar su ]}]anr} de rotacién, puede ex-
l‘JIiUHI'SE sencillamente recordando lo que he-
mos dicho del maravilloso aparato, al princi-
p1o de este articulo. Todos los esfuerzos que
se hacen sobre el giréscopo para hacerle va-
riar de bosicién, se traducen en movimientos
de oscilacién perpendiculares a aquéllos. Por
considuiente, para nnular, por Ejem[}[n. los
efectos laterales del nlenje, es preciso due el
aparato instalado en un l’Juque puecla oscilar
]i[)remente en sentido antero-posterior, es de-

cir, de proa a popa, v viceversa.

12
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['n estas Lfonclia:ricmﬂs, el movimiento 31ros-
cépico puede anular el balanceo lateral del
ljuc[ue, auncue con cierto retraso., representa-
do por el tiempo necesario para que el apara-
to inicie su oscilacién. 42l americano S[}err}r
]_13 [JEI‘fECCiDIIHC‘I('} e] sistema acrm[a[andn nl f%i'
roscopo |3rin{:i|mL de efectos Llecisivﬂs, pero
lentos, otro 3iroscopo pequeno muy sensiue,
combinade con un servomotor. A]aenas el
dirospoco pedqueno advierte la tendencia del
[)uque a inclinarse por efecto de una t}la, po-
ne en marcha el servomotor y éste inclina el
3Iroscopo grande hacia la proa o |4 popa del
l)LIqLIE, anulando inmediatamente e Movi-

miento lateral que iba a ]_n'mclucirse.

A|gunns grancles [juques tienen instalados
aparatos giroscSpicos de estabilizacién, Cuyos
cfectos son extraordinarios, y el espacio due
ocupan es relativamente pedqueno, cﬂmparacln
con las dimensiones de aquenns colosos del
mar. | «Conte di Savoias, por EjEII'l{}lD, [le-
va tres aparatos giroscopicos cuyos volantes
tienen cuatro metros de didmetro, con un pe-
so de 113 tons. l.a velocidad méixima de es.
tos enormes discos es de novecientas vueltas
por minuto, pero el movimiento due se les
imprime depende del estado del mar y de la
carga del [)quufr. Una vez recibido el impulsm
de oscilacién inicial, dque contrarresta la ac-
cién de las nlas, el aparato contintia sus osci-
]acinnes, G[‘mniéndnse constantemente al mo-
vimiento lateral del lauque.

| .os grandes lJu-:[ues trasatlinticos ya no de-
ben temer los electos de las ﬂ|;15,- pues gracias
al maravilloso invento del giréscopo, pueden

navegar por un mar agitado como si estuviese
en ca

ma o, todo lo mas, sujeto a un reduci-
do -::}la:aie. Todo el esfuerzo monstruoso de
las olas para inclinar el ].)Llc[ue, se traduce en
movimientos a]ternativns de los diroscopos,
cuyas acnmpasadas y ritmicas oscilaciones pue-
den ser contempladas por los pasajeros, mien-
tras el I‘:-uqua se desliza, segura y velozmente
por las aguas, como si para é| no existieran el
viento ni las tem]:yestacles.

Exrigue Cavver.



PROBLEMAS

MARITIMOS

LA COORDINACION DE LOS TRANSPORTES

No es privativo de nuestra economfa el ca-
so del (ue recientemente tratamos, sobre la
ruinosa competencia entablada entre los trans-
portes maritimos y terrestres convergentes en
idénticas lineas de trafico.

[La contraccién dque todas las naciones es-
tén sufriendo en sus economias y las turbu-
lencias saciales due a mur::lqas 3c{uejan, sittian
el mismo pmlw'&ma en cada pafs, con matiza-
" ciones diversas v con la diferencia de que el
poder piblico acude prontamente a dictar so-
luciones en unos, mientras en otros se inhibe
de manera lamentable o su intervencién due-

da frustrada cada vez que se intenta, por la

viciosa inestabilidad gubernamental. Y esa es
la caracteristica modalidad de la lmlitica espa-
fola, carente de una orientacién clara y defi-
nida en los asuntos maritimos y de espiritu de
continuidad en las ideas bésicas due deben in-
formar la labor ministerial de los diferentes
grupos politicos que llegan a |a gahernﬂcién
del Estado.

Fl ejemplo de Francia siempre ha ejercido
pnclernsa influencia en la Iegislacién espaﬁ()]a
tanto por razones de vecindad gﬂﬂgréﬁca CO-
mo por motivos de semejanza nacional.

Y la politica econémica francesa nos ofre-
ce uno clignm de citarse, si no como remedio
raclicg! y solucién c:ﬂncluyentﬂ para este pro-
blema, por lo menos en calidad de [}rncec]i-
miento bien orientado para evitar conflictos
y caminar hacia dicha solucién por trémites
racinna]es, armonizando los intereses contra-
puestos.

Fl Gobierno [aval habfa dictado varios
decretaa-leyes relativos a las tarifas ferroviarias
para mercancias, que entre otras dispﬂsicianes,
conceden a las companifas de ferrocarriles re-
cursos muy eficaces pbara ami)]iar su clientela

EN FRZ

NCIA

en detrimento de los transportes marftimos:
se les reconoce la facultad de establecer cua-
dros de tarifas variables entre limites fijos,
méaximo y minimo para una misma mercancia,
y se les permite concertar con ex[aeclic]ﬂres
importantes, de un volumen constante de tri-
fico de relativa c-::unsic]eracién, un forfaft, a
precio unico para todos los recorridos.

Contra semejante arma, oportuna y habil-
mente esgrimic]a por |as empresas fermviarias,
[a navegacion de cabotaje no tiene medios de
defensa a su alcance. Todo el trifico en tra-
yectos a lo largo del litoral era légicm que
afluyese al ferrocarril o al auto-camién para
evitarse manipulacinnes y transbordos y para
beneficiarse con esa tarifacién de favor creada
al amparo de las referidas disposiciones lega-
les. A una :xpmlicién de licor Benedictino,
por Ejﬂmljlﬂ, le costaria igual precio [levarla
desde Marsella a Tolén, que desde Marsella
al Havre, por ferrocarril, pongamos por ejem-
plo de mercancias, ya due la fibrica del «Be-
nedictines quacla]aa acc}gic]a al susodicho
forfaits.

Pero los intereses maritimos, bien unidos
y dirigidos en accién comin para |a propia
defensa, no [::rﬂclfan resignarse a tan dafiosa hbo-
sicién de inferioridad, que les inﬂigia un g{)]-
pe de muerte. Las Cimaras de Comercio
maritimas acudieron en defensa del ca'autajﬂ
con decisién y conocimiento ecudnime de la
cuestién, impidiendo la desaparicién fulminan-
te y casi cnmp]eta de la navegacién costera.

En 30 de octubre del afo dltimo se dictéd
el decreto instituyencln un Comité nacional
encargado de llevar a cabo la coordinacién de
los transportes terrestres, maritimos y aéreos,
a fin de que éstos no se hostilicen unos a
otros y pueclan concurrir economicamente
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cmnviviencln sin EEt?lII)IE{TEI‘ e_l {-:clum[}in-g}:- ue
en *ds[}aﬁa Se lm Ejem.ttadf) a clencia y |JHEiEI]-
cla L]E tndms, con I‘EELII[’HCI(}S {.unestns para Ins
lineas de navedacion, v en definitiva para to-
do el comercio del pats.

Ll Comité se LlEH()[‘I'III‘l'l [er- A:r Mer (fe-

rrocarriles, aviacidn, nﬂnna)y esta [mmac'c:-[mr
muy poca gente, c,undlr_u‘m 1nc:|1a-.{:-ensa|3|e para
la eficiencia de las comisiones: un técnico re-
presentante de las companias ferroviarias, otro
f.lf: los armadores de :::a[)ﬂtuje_, otro de los ar-
madores de navegacién maritima de altura,
otro de la navegacion aérea y sus cualro vo-
cales suplentﬂs respeclivos, pertenecientes al
mismo ramo due el vocal propietario. [stos

” " " # -
cuatro tecnicos deslgrmran por votacion un

quinto vocal, para las funciones de drbitro, ¥
s1 nO se ponen de acuerdo para su designacién,
lo nombrari el ministro de Tralaajfjs Pablicos.
F,l cargo de vr}{:ul tendred la duracién de tres
anos j:nrﬂrt'ﬂga:}lri's.

[Los acuerdos del Comité serdn ejecutivos,
previa la aprobacién del ministro de Trﬂbajus

Piblicos, siendo necesaria |a unanimiclad en

ministro |t} refrenclﬂ g

el acuerdo para

cuando se trale cle asuntos de interés cahital.

EI Cmnité no sé]m Enlenderﬁ en [;15 cues-
tiones due atecten a |a$ tres categorias o clases

de transporle, terrestre. marilimo y aéreo, si-

no tnml;ién en seitadas dentro de cada

categoria.

En cle¥ectn L{E HCHEI'L](’}, :.-:] :-'ir[Jitrn somete-
ré la resolucién al ministro. [a composicion y
atribuciones del Comité podrin ser modifica-

| o
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das mediante decreto, segin informe el Con-
se]0 de Estado.

No creemos del caso extendernos en la
Ex[}[icaciﬁn al detalle del decreto de institu-
cion del Comité, due tendrs competencia en
Argﬂha por de pronto, puciliencl{}
extenderse a todas las colonias y territorios de

Francia vy
I)!'f}tﬂclﬂt‘ad{} franceses.

De momento, el Comité va ha [mdic[{}
dar pruebas tangiues y felices de su eficacia.
Fl representante de la navegacion de {:almtaie
ha cc}nseguidﬂ ue P negociacion de una es-
pecie de armisticio con |a representaciéon de
|as empresas ferroviarias, mediante el cual han
quedlclc} en cierto modo en suspenso los pri-
v1|egma mtmrgadm a ¢stas, antes mencmnadns,
en forma de que hasta la conclusion en el se-
no del Cnmlte, de un attﬁglf} para |:1 racio-
nal reparacion del trafico entre los ferrocarriles
y Ir::'-; [mrcn:-.—. de L:];]'}f}l.:ijﬂ, un sector y olro se
respetaran su clientela respectiva t_le car})an{
res, :ICI(}f}ldl"lL']ﬂ al propio tiempo medidas para
Ia escru[":-u[f}sa fllmervnm:in L‘]EI paclo,

Claro ests que se trata de una cosa provi-

of; nitivos

sinnal, |:ure|mratm*iu LlE
acuerdos de convivencia. Pero (jue ya de-
muestra Ia !JLEEI‘IH w:-[unlacl de If}s Elﬁmentns
en pugna {rmneruia! y el espiritu (Je compren-
sién y concordia que aqui en [“spana nos ha

fa]tﬂclf} en ocasiones : 50,

Juan B. Rogerr.

ESTE NUMERO HA SIDO

Apartado 105 MALAGA Teléfono 2828
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VISADO POR LA CENSLRA
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BONITZ HERMANOS

FABRICA DE COLORES, PINTURAS,
— BARNICES Y SECANTES —
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LAS AMALGAMACIONES DE EMPRESAS

Un aspecto de la ordenacién carbonera en Ing]aterra

218

Nuevas estructuras y férmulas comerciales para salvar la crisis de la

industria carbonifera

AMPLIACION DE PODERES PARA LA

REORGANIZACION DE LA MINERIA

[as ama]gamas de empresas €s una de las
medidas con ue los ingleses piensan vencer
o contribuir a ]ngrarln por lo menos, las difi-
cultades de su industria carbonera. Asi como
en lo due se refiere a las explotaciones, al lado
puramente industrial la [}1‘{}cluccic3n de carbo-
nes inglﬂses est4 situada en un p[ana, por lo
general, superior al del resto de sus similares
cnntinentales, no 5ucec|r.=: lo mismo con su or-
ganizacion de comercio, con sus organos de
expc}rtacif}n y colocacién de los prmluc-t(}s.
I2n general, los ingleses han sido siempre con-
cienzudos industriales y fabricantes, pero, en
cambio, estdn muy por l’mju de sus competi-
dores en cuanto a sus cualidades comerciales.
Muy |eja:z:s por ejem[r:ln de japoneses y alema-
nes o de sus congéneres americanos.

La e:{CnaI Mines Act», c:le 1030, con ]a
due se bretendio racionalizar la produccién,
abordaba ya este punto de las amalgamaciﬂ—
nes. I'n otra ocasién hemos dicho que las fu-
siones y nmalgamac:innes de empresas eran un
ca{:-i’tulfn interesantisimo de la F.conomia de la
pbost-guerra. | os inglﬂses se resistieron encas-
tillados en su tradicional concepto de la eco-
nomia y del comercio, a entregarse a ese ex-
[.‘}EC“EI"HE que rehresentaba para ellos una into-
lerable mediatizacion de la libertad y de la
aceion privadu en la economia, a la cual atri-
Ijuyr-:n ellos su grandeza y desarrollo.

LLAS EXPERIENCIAS ECONO-

MICAS DE LA GUERRA :—:

Pero estas cmn[;licaclas organizaciones fue-
ron impuestas por [as nec:esic]ades de la guerra
y para muchos paises due las ensayaron forza-

damente constituyeron una experiencia prove-

chosa que no dulsieron Iuegﬂ abandonar. Las
crisis exigen el mismo esfuerzo desesperado y
definitivo de la contienda bé

ica; en momentos
de guerra y luegﬂ de crisis se desarrollaron las
experienciaa cle carteles, trusts, concern, etc.

Fn 1030, los ingleses comenzaron a entre-
ver due tal vez su industria minera atacada por
todos los flancos por una competencia enco-
nada due habfa remontado vuelo en la guerra,
en su ]melga de 1026 y al influjo de la doctri-
na de autarduia y nacionalismo econdémico po-
dia entrar en vias de remedio imitando los
prncedimientns de los organismos rivales.

Y asi existen en Ing]aterra, aundue sin des-
arrollo notable, algunas amalgamaciones que
no ”egan a tener la importancia de sus simila-
res del Rin alemin.

HAY QUE BUSCAR COMPENSACIO-

NES AL AUMENTO DE SALARIOS

[a solucién v satisfaccion de las peticiones
de los obreros mineros, concedidas reciente-
mente, exigen para las empresas mayores gas-
tos; los mayores salarios inciden rdpidamente
snl)re el coste. Is necesario la reduccién de
dgastos por la racionalizacién por el mejor
utensiliaje, por la reorganizacién de la indus-
tria y de los pmcedimientns comerciales.

Ahora se estd en visperas de a[}rnlmr una
le}f due concederd a la «Comisién Reorgani-
zadora de las minas carboniferas» poderes efec-
tivos para ampliar |as nmulgamﬂuinnes. [_os pe-
riédicos ingleses saludan el proyvecto de la
Subsecretarfa de Minas como una solucién a
las dificultades due se oponian al desarrollo de
los principios que inspiraron ar[uel cuerpo le-
gal t:]e 1030, ¥ Ia remocion de Ins nl,}sl'é{:ulms
due habfan sido insertados en ac[ue”a 1&}' por

la Cédmara de los L.ores.

[sa comision y an:‘ilug-as habian funcionado

=
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durante los cinco anos del interregno en due
aquella ley habia venido rigi&ncln; los organis-
maos EI‘ICHI‘QHC‘EDE LlE provectar y proponer en
este punto de las :'nnulgamucimwes habian tra-
]:Jajaclm intensamente; pero sus proyectos no
halafﬂn |}ﬂﬁﬂdfj clel papel. Se 11:1 [}Erc:lidﬁ 1n-
Gtilmente todo ese tiempo.

[lustra lo ue decimos acerca de esa esteri-
lidad de la |.1|3nr oficial el caso de su abortada
{mlﬂ':ca de estimulo para los consorcios par-
ciales fracasadas hace un ano definitivamen-
te, cuando el «Railway and Canal Comi-
ssions rechazé el proyecto due se referfa al
«West Yorkshires. Este provecto era propug-
nado por sesenta entidades Y snlamente cua-
tro eran opuestas. [Pero los Tribunales deci-

dieron contra el proyecto.

PODERES EFECTIVOS A LA CO-

MISION REORGANIZADORA

[ .a [’)at*ulimtién de las activiclades de la Co-
misién habia ||egadm a ser tal que el Gobier-

no no tiene mas remedio (fue optar por disol-
v&r]a, {.IEJdI](lfJ en pie tudma los EiI"‘[]EI"IEIId(JGIE‘,E
|1nm|3|em.-.15 due su gestion debia poner en cami-

no de rﬂmlvar, o darle |mdems Lnrn[:-ulbn Q8.

I']ay due suponer, y tr}cln [u anuncia, que
se l*m seguicln E’:I ﬁcguncln camino: el Ll& clar[e
poderes efectivos a esa Comision,
adecuados a la importancia de sus tareas.

Fs evidente, dice el «Manchester Guar-

(lian}} en o un estuclic:} de esta cuestion c]e tlan

[mc'leres

vital importancia para [nglaterra, ue se estn
verificando ya amalgamacinnes voluntarias, a
las due se entregan |as proplas empresas mine-
ras que ven en este pmceclimientm la [mﬁilni]i-
dad de una solucién y lo es también due la
centralizacién de ventas, puede conducir final-
mente a posteriores consorcios. [Pero eso no
basta; si se duiere avanzar ripidamente Yen
el camino de la reorganizacion de la industria,
todos los medios, voluntarios y ubligntmriﬂs,

le:ljfjl‘l adu].ntarse, {:uu,nclc} mas pronto mejnr.

Js G
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: ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES :
& Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros, :
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¢
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LA CONSTRUCCION NAVAL EN INGLATERRA

OPOSICION DE INTER

TRIA CARBONERA

UN «DUMPINGS ORIGINALISIMO

Fl |:-1‘0|:)lema de los astilleros ingleses, due
tiene sus raices en las dificultades monetarias
de otros paises, que se sirven hasta de los
«eréditos cnnglea(]mm para atraerse 6rdenes de
construcciones nava]as, por el sistema del true-
que, lma siclﬂ mleet::} ya (lf,‘: algunos artfeu|n5 en
esta revista. Recientemente hablabamos de los
astilleros alemanes que {:a[*}ta[mn sus ordenes
por estos medios indirectos. El acreedor so-
bre Alemania que no consigue ver liquidado
su crédito, no tiene mds remedio ue cederlo
al due desee hacer un pecliclfzs a la industria
alemana y claro estd ue para Et’)[lﬁﬂguil'ltl con
la urgencia que en muchos casos necesita. de-
be cederlo con una considerable rel.')aja. De
esta Jr‘{:-rma se reinl‘ﬂgra ::le su créclitc:, pero la
rebaja que se hace a su costa es una forma in-
directa de subsidio a la ;':rr-:::clucuién y a la in-
dustria de /‘\lemania; y asi considue ésta, a ba-
se de tal {{c]um[:-ing:-} m'iginn]i'sinm, sostenerse
en actividades ue no le fueron nunca pe-
culiares.

Es el caso de los astilleros alrf:mant:s, del
due ya nos hemos Dr:upacl(}. [n los |1erif':ncli-
cOs ingles'zs, [us intereses afectaclns estan {:la-
mando a las alturas oficiales pordue se tome
una medida due paralice los efectos de este
ngpe due se les asesta de tan imprevista ma-
nera. Pretenden dque se les conceda a]g‘;una
forma de subsidio para resistir la concurrencia
desleal de la industria {:nm{:reti::]mra de otros

paises.

=SES ENTRE LA INDUS-
Y LOS ASTILLEROS

ol

CHAMBERLAIN NO ES PAR-

TIDARIO DE SUBSIDIOS :—:

No es, sin Eml:rargc}, f4eil empresa en In-
glntﬂrru arrancarle al Fistado un subsidio. Los
intereses y elementos dependientes de las in-
dustrias navales, dicen due sélo es dificil cuan-
do se trata de apoyar sus ]egi'timas reclama-
ciones; pero lo cierto es que en Inglaterra pe-
san todavia las tradiciones del liberalismo eco-
némico y no se resiste a desalojar estas posi-
ciones dque a Iargf) de mucho tiempo le han
[)Ermiticlt} senorear por todos los mercados y
por todos los traficos del mundo.

El Canciller del Exuhequer dié con evi-
dente repugnancia su asenso al programa de
c]esguaces y construcciones navales. Y eso que
los navieros y $US Organismos han demostrado
con cifras due el subsidio no representaba una

cifra muerta para la [Hacienda pablica. Mu-

chos obreros, [:-uecle decirse due en su mayo-
ria, de los due ahora hallan trabajo en las obras
de construccién naval y en los d&sguaces, de-
jan de {Jercil:-ir el cuantioso socorro de paro
y a]igeran de esa carga a los presupuestos fis-
cales. Pero el Sr. Chamberlain no parece
aceptar de graclu esta argumentacion dque se le
hace desde las Cdmaras de navieros.

No parece, pues, muy |*er|:)a|;:]e que se
concedan subsidios, como se pretenc]f:, a los
astilleros ingleses, para compensar las manio-
l)ras de sus {:mnpeticlnres internacionales y pa-
ra conseguir que vuelva a ac[ué”ns el ﬂujn de

[]Ec:liclns a cue en circunstancias normales tie-

7



nen derecho por la calidad de sus construe-
ciones, por los precios bajos y por la rapidez
de las entregas, segtn dicen textualmente

en un alegatn a este respecto de las sub-

venciones.

INDUSTRIA DE CONSTRUCCIONES NAVA-

LES EN CONFLICTO CON LA HULLERA

[%s sabido (en Mariva v Carsén hemos
hablado de esto taml)ién) ue en los tratados
comerciales que los ing[eses estin llevando a
cal:)c:-, al c[L.IE[)rarsE: la linea tradicional de su
libre cambio, imponen giempre el aumento de
la cifra de importacién de carbones ingleses al
pais con duien estén en el caso de negociar.

Fl carbén es una preocupacién superlativa de

estas horas para la economfa inglesa. Tal es
el caso de Fspana en estas horas de visperas
de negociar.

Mas ahora resulta que los astilleros ingle—
ses van a entrar en conflicto con esta posieion
de la politica arancelaria de [nglaterra tan ce-

losa de sus carbnnes. También ellos uieren

[E]eefoofoedectostosfaciectoctredoctrafocteciontostreloafistsefociocialm]

COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

Delegacion para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-GIJON
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ue se exija a la hora de negociar una cliusu-

la de favor para los Astilleros ing’;leses y por Iu
que se (}l.}|i{gue a [ns |:-afses conlratantes a cons-
truir en :n:[ue”ns 5118 |.':ru::[lles. Asi se infuncliréi

un balén de oxigeno a esa industria.

Una de las repercusiones curiosas del pro-
yecto de desgtlacres y construcciones navales
fué que el beneficio del mismo lo recogieron
en ]:}uena parte |E’JE :u'madurt-.s extranjeros que
se encuentran en posesion de unidades viejas
(f)E‘I"D re[ativamente, a sus ﬂ{)taﬁ, en Iauen uso
y eficientes), a precios de desguace.

[s curioso v aleccionador en estos momen-
tos la observaciéon de las dificultades de la in-
dustria de conslrucciones, y en cuanto se re-
laciona con |a oposicion |a prioridad y al
mimo que en los tratados comerciales se otor-
da ‘a los carbones, muy interesante para nos-
ofros, Emheﬁaclns ahora en las escaramuzas pre-
vias de las negociaciones de un nuevo Acuer-

do con lng[aterra.

|. Cresro
Gijén, marzo 1030,

foefeciosorifoofosforoctoforfecds fectieloctostaedcfosfocuefocgecactacts frpefocfocicforertriondschooiecfoctiocfocfonfortofesfortorts foutscfotodonsfuatoctustaelonts oo sfostnafoatetroforts ]

Mauricio Ruiz de Velasco

0]
Lavaderos por gravedad y flotacion para carbo- %
ofe
%
=]

nes y minerales.~Cajas de nivel lleno en bateria y
reolavado para todos tamafios.~-Cribas sobre ba-
llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-

pefencia en economia de coste y funcionamienio.
JInstalaciones de flotacidn.

Elcano, nim, 2 Telefono 19.518
——=« BILB AO 1=to——
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NUEVA TRAGEDIA

EN EL MAR

FLL NAUFRAGIO DEL VAPOR “LUIS VIVES”

El dia o del actual nm;f‘rngé, a causa de
una via de agua, a la altura de San Pedro,
cerca del puerto de [lanes, el vapor «lL_uis
Vivesm. cle la mntricula LlE i\"].ﬁlag'u, (jue ha—
cia ordinariamente la travesia de Coruna a
Gijén, siendo adui su representante nuestro
quericlf::: amigo el conocido consignatario don
Pedro Sierra.

Cargﬂlja el «l_uis Vives» 160 toneladas,
Cc}m[nrﬁndienclu |a Lripulauién el patron Ma.-

nuel Bello Mortera y ¢inco lri[aulanles, no
de ellos hijo del primero.

Parece ue el barco n:wegnl;nn en la noche
del 2 ;11 3 ¢con 1'um|}r—} a Cf_:nruﬁu para dnndﬂ
“E‘JEL}R cargamento l}l'f}{iﬁ[.l(‘:ll'tﬁ de San Sel}us-
ti4n, cuando hacia las 21 horas se vid sorpren-
dido con enormes chubascos de travesia Nor-
te, entrando el agua por las |*a|am:haﬁ hasta el
xetremo de due no hubo més remedio que
decidirse a echar al mar los dos botes auxilia-
res de que se cli.t;{mn{a para {ande:‘ salvarse. [.a
via de agua al::-ierla en el l}udurs determind Ia
pérc{itlu absoluta del mismo media hora des-
pués, por haberse apagatl{.) las calderas.

Al hallarse en los botes los seis néufragns,

la situacién se hizo desesperada en extremo a

causa de la marejada y de que la noche impo-
sibilitaba toda llamada de auxilio. LLos tripu-
lantes lucharon como héroes, ng},uantanclﬂ las
inclemencias de la dura jm'nacla como mejor
pudiemn y sosteniéndose casi milagrosamente
en ﬂqueua noche tan angdustiosa, destacindose
entre la tormenta por medio de ljengalas qdue
desgraciadamente no les sirvieron para que les
”egasﬂ ningun auxilio.

Fl E:sfuerxc} cle los remeros se snljr&[aﬁlﬁfa

a la adversidad vy el

.......

joven de quince

anos, hijo del patrén
Manuel Bello Facal,
no cesaba de ﬂyudar
a sus companeros,
remando horas v ho-
ras, hasta hﬁ*rclr:r
c:nmp]ﬂtamentf: SUS
fuerzas.

Al amanecer, ca.
sl EKtEI‘\LHIClDE, con-
tinuaron remando y
mds tarde pasaron
por frente al puerto
de [_lanes sin ser vistos; pero hacia las dos
cle ]H tardﬂ Eﬁtﬂl}ﬂﬁ a ln a|tul'ﬂ (le Ribac]esella,,
donde se acusd su [:uresencia por :113[.11135 em-
barcaciones, ue salieron en su uux‘ilif}, llevén-
dolos a puerto, donde fueron atendidos debi-
damente. Sin Em]r.}m'gc:, hubo un tri|:rulan-
te due no |m(10 reaccionar y fue el l'ﬁjc:- del
patron a quien no fiié [msil.nle volver a la vida,
pese a cuantos supremos esfuerzﬂs realizé la
ciencia, falleciendo al poco tiempo de estar
en tierra .y cuando todos sus companeros €s-
taban salvados y fuera de peligm.

[ .a noticia de este naufrngin causo [amfunda
emocion en todos los tmelj]ns de la costa y

E:ﬁpﬂr:ialmﬂnl:ﬁ en los puertos de [ _lanes y Ri-

Ibﬂ(‘lf‘:ﬁﬁ“ﬂ.
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EN TORNO DE UN PROBLEMA GENERAL

LLos subsidios a los «tramps» en Inglaterra

Cuando se vuelva a proponer a la Cémara
de los Comunes ingleses la renovacién de los
subsidios a los «trampss, serd oportunidad de
poner las cosas en su punto, a propodsito de
los efectos de los subsidios sobre el comercio
maritimo de esa rdbrica. [Hay acerca de los
subsidios y sus efectos demasiado optimismo
al due no conviene muellemente entregarse.

Un estadistico prestigioso, jefe de los ser-
vicios de la Cédmara de Navegacién de [ngla-
terra, el Dr. [ Isserlis, ha prestadn un buen
servicio para ”Egar a esclarecer estos l‘lECl‘IOE,
eENn un HI'EiELl]HClD a[mrecicln recientemente, que
estd siendo u:::-l.)jetm de comentarios muy atina-
dos, donde se acumulan cifras y datos de ex-
traordinario interés y deducciones apropiadas.

El Indice de los fletes, tal como aparece
en las publicaciones de aquella Cdmara, detu-
vo la inminente y calastréfica caida de aqueé-
llos. «Pero no ha acertado todavia a elevar.
los a un nivel provechoso 0, siduiera, a un bi-
po que compensara las dﬂpt*eciucim’lesm. [Debe
tenerse en cuenta due |a [Ley de asistencia a

|2 Naregacif’in, enfoca ya el punto de una ele-

A
7

7%

ks

7
_

7”7”7777

_
2
7

o

7

20

L

F 7 4 s, '
"'f -
-

—— ’ o x/ ,

7

vacion en IDE tipos de ﬂetes, de tal 1fm'nm due,
a medida que ésta se produzea, el subsidio va
granlua]mante cnntrayénc[nse. [_aprimera reduc-
cion se ]JI"ECll[L‘E en cuanto los fletes de 1035
lmyan excedido de un 02 por 100 de los due
rigiernn cComo {]r{}mec‘lin en el ano 1920. Cln-
ro dque a este punto se estd muy [Ejns de
”ep’;ﬂr.

Basta -::r)nsic]m'ar que en El ano 1034, 105
tibos de ﬂete, [}rmneclin, fueron un %#5,83
por 100 de lns c]e 1020, dque se estiman co-
mo punto de partida. En los once meses de
1935, hasta donde las cifras puuicadas per-
miten clecluc-.ir, fué 36[0 clf: un 75,30 por 100.
[s decir que solo se ha cnnseguidﬂ permane-
cer estacionarios, clavar las cifras en tres cimr-

tos de lo que eran en el ano bésico.

[Las circunstancias que obligaron al subsidio
contintian inmutables. [.os [)uc[ues «tramps»
necesitan ese nl:;ligaclc:- socorro, subsidio y
acuerdos de unificacién de ﬂetes; no se ha
cubierto a c:lepret:iacién y los l:rudues son cada

vez mas viejos y anticuados.
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EN INGLATERRA Y ALEMANIA

LA POLITICA DE CARBURANTES NACIONALES

] [}E[:t*f?nlﬂﬂ mueve el mundo, como todo
el mundo sabe; el ]:rett*f’:xler:": ademds mueve las
naciones, provoca guerras, crea conflictos.
oro hoy, ni el carbén, ni los armamentos si-
uiera nada signiﬁmm. Petréleo: esto es lo
drave. Sanciones contra el i)ﬁl‘rélen; ésta, |a
Gnica due cuenta. Sin }mi:rﬁlen o substituto
una nacién hoy, resulta pat'ali'tic:a, inerme e in-
defensa.

Y en consecuencia todas las gt‘anclf:ﬁ na-
ciones que no lo poseen, procuran fabricarlo
en casa con productos nacionales. Fon el Ja-
bén, los tractores y autobuses a dasogeno se
mu[tiplican de dia en dfia, pero el Japén ade-
mas se apndera de Manchuria. (]_)E: Manchu-
ria y otros «trocitos» alrededor de Manchu-
ria}. Alemania, fabrica ya su bencina sintética
(llidmg::nizacifin de la l’lLl”ﬂ) en cantidades mi-
ximas. ['rancia sigue {}t'eocru[mda con su ])f}]iti-
ca de carburantes nacionales (clel aleohol, de
la hulla o de la ﬂ"lﬂ(.lﬂl‘::l)_ y S8€ asegura conce-
stones ]]Etl‘ﬂ]f{ﬂl‘ﬂs en Irak. Inglaterra misma...

S Ing]aterm también sidue bolitica anilo-
da. Y sin emlaargm,, Inglﬂterra posee en Ultra-
mar yacimientos formidables de nafta. Inglate-
rra, ademds, posee el 1110!10])0“() mundial del
transporte del petréleo y su Great fleet do-
mina las rutas maritimas.

No importa. A pesar de tncl{:r, en caso de
duerra, pc:clria verse HI}LH'H(IEI y en consecuen-
cia ella desea poseer autonomia propia, Ade-
mis, la hulla, como es sabido, pierde su va-
lor de dia en dia. Cientos de miles de obre-
ros viven alli de la hulla. Transformando la
hulla en [}Eh‘élﬂm, Inglaterra clist:-mu.lri’a de un

carburante nacional (cnnm el due utilizan ya

sus aviones de guer'ra) i ademds salvaria su in-
dustria hullera.

[ sta pc:uli'tica inglesa de los carburantes na-
cionales ha condurido a la construccién en In-
g!aterra de grunclﬁs fabricas de l‘lidrngﬂnizacién
de la hulla. Sin embargo, |}aralelﬂmerﬁe a di-
cho sistema, los téenicos britdnicos persiguen
en el campo de la quimica del carbén, la rea-
lizacién de nuevos combustibles mixtos a ba-
se de derivados del petr{ﬂﬂo (ma?zut) y de car-
hén [}ulvfrizadn. Fste combustible «coloidal»
tiene, sedun parece, |la ventaja de resultar eco-
némico y de poder almacenarlo sin alteracidn,
siecndo ademds de manipu]nciﬁn ficil y pric
tica. I'n Ing[aterrn, pues, la téenica de los car-
burantes nacionales se orienta ]'u':ty hacia este

nuevo campo: combustibles coloidales.

También en Alemania el asunto sigue vi-
vo. |as revistas téenicas alemanas nos hablan
a diario de los estudios realizados en la téeni-
ca del [}Eh‘filﬁﬂ sintético. Ll Reich calcula
due antes de dos anos, cesardn n::nml}letamen-
te las import. ciones extranjeras en carburantes.
(IEI‘I tiempos de paz, desde luEgD!) Ya actual-
mente los distintos sistemas alli f:m[*:r]ea(lns les
permiten obtener unas 25.000 tons. men-
suales de ]u'f:)ductns de sintesis, pero ademis

a Exblntaeitﬁn racional del subsuelo nacional

sroporeionara pronto una cantidad apre-::ia]}]e
de {11‘t1c111r:tr::-5 naturales. Por otra parte, los
sondeos metédicamente emhr{:ndic'-:_}s produ-
cen mas c!e 30.C00 tnnelaclas cle na{tn natu-
ral cada mes. Nuevos terrenos [}etmlffemﬁ es-
tin ademds en vias de Ex[‘:lntmfi{m en Githorn

(I—Ianmvre) y Heide (Sclr|t?5\.fig-]._ln|stein),

Con GleE:tf} de conduistar su inclepenclen—

2.1



MARINA Y

cia del extranjero, el Gobierno del Reich in-
vierte cn[.:-itﬂ]e:_a enormes en estas industrias.
Basta recordar due las instalaciones de sinte-
sis, para la obtencién de carburantes ]fquic]::}s
han exigido ya hasta la fecha un desembolso
due sn];}re[msa de los... [6.000 millones de
fl:'.emr:*n:::rsF

“n deﬁm[wa r:] CH]'IJLII‘H]‘I[E manda y por

el carburante [ue]mn, estudian y l'ra[mjnn to-

clas IHS grﬂn{]&s naciones. NO 11:1:;; vi:‘.]:;-.t pOSsI-

I

11_.
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SOCIEDAD METALURGICA

RO-FELGUER

Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

ol

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado,

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: benzoles auto, lavado,

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brecr; creosola y aceites pesados para motores semi—Diene en impregnacidn de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demds

hierros de consiruccién.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—
CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y

ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida veriicalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas
y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
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Vapor VAL_FENTIN RUIZ SENEN,. 5.860 d. w. Vapor SOTON.,............... .. 2.026 d, w
Vapor CLANG., ... s vase s ssesios 4.570 d. w. Vapor SAMA .. ... ... ..... ... .. ... 1.08{) d. w
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w Vapor LLODIO ., ..........000oo. .. .950 d. w
DIPGGGIOH POStﬂl ~ MADRID GIJON LA FELGUERA
» Alcala, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas:; Duro Duro Duro-Sama
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ble IH‘}}' dia gin el [aett'fﬁlﬂc) o substitute. Bue-
no sera due en Es[mﬁﬂ también iniciemos al
fin una |1t:li'tir:a de carburantes nz‘u'imm]f*s, me-

N{“.I

a guerra tan :-.-:31-:1 1('} que dfelm preocupar-

ditada ¢ inle]igenlemﬂnle llevada a eabo.

€S

nos para ello. sino la guerra ajena, se neilla-
mente. ln caso de cc:-n“u:l:::- curopeo en efec-
to, en caso de I_}Im ueo © sanciones y aun
]‘.ﬁﬁ‘.t*l“{]i‘{l‘ltﬁ{f‘l‘fﬂlldt) nuestro pais neutral, diffcil se-

fa adquirir carb jerc
ria adquirir carburantes extranjeros.

h-

guitamancha, solvente.

ferrocarriles de via ancha y estrecha.—
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.[;.:l"l E.‘I transcurso (JE .Iﬂ ["}HEH(‘]H fllliI"ICE:l']H._. ﬁ[

mercado asturisno de fletes no experimentd

saralizacién de
6rdenes en ue se encuentra sumido, L{f:jﬁndn—
se notar bastantes diﬁ{?()l'lilﬁlili(llilclﬂﬁ de budues
de todos los tamanos, asi como un descenso
prematuro en los tipos de ﬂete, puesto due

atin no hemos entrado en |a primavera v ya

el mis leve mejoramiento en |a

se colizan precios a ambicadisimos.

Por otra parte, la critica situacién que atra-
viesa este mercado ha venido a a;’;ravarla to-
davia mis la Imelga de estibadores de carbén
del Musel, declarada el dia 10 del actual, bues
debido a este conflicto no se efectdan opera-
ciones en el mismo desde Hf[UEHE fecha. Y es-
to da Iugar a cue |as pocas operaciones de
f]etamentn para cargue por el Musel (-‘.'.'[LIE:
HIJS(JI'I.}E mas CIEI 00 hor ciento El{':[ tréﬁ-
co maritimo de u::nr];)nnes) se encuentren sin
n::um]:-limenl'm* y lm}fﬂ bastantes [ijuﬂs en es-
pera de que se solucione tal cnnﬂictﬂ, el cual
Irroda considerables perjuicios, no s6lo a los na-
VIErOS, $INO due también a la industria hullera.

| .as 6rdenes que circulan en este IT]EI‘CEI(JD,
ademds de ser escasas, se limitan casi exclusi-

vamente a fleltamentos para l-:-uque:a de tamano

reducido con destino a puertos del Cant4bri-
co y Galicia, sin que el Sur ni el Mediterri-
neo tengan (Jemam{ﬂ, pues cfuﬂndﬁ mas se tra-
ta de a]gunas pecuenas |aartidas de carbén
ra cuyo transporte se toman I_){:-(lﬂ;_‘:;ns.

[_os tipos de J‘lete, como antes dec:famc:rs,

Ja-

c{ﬂscienden a preclos [)aslanl'e Iwajns »ara Lra-

tarse del mes de marzo, v los navieros, aun-
ue hacen todo lo posible por impedir tal des-
censo, terminan por aceplar esas colizacio-
nes, ya due la precaria situacion del mercnc{n,
casl siempre carente de ordenes, no les per-

inite sostener sus prelensiones.

3 }'H CS5 E’El'dilLlEI'HlnEﬂ'
te dificil el desenvolvimiento de este trﬁficm

I ”
Si en la epoca actua

no {}uecle menos que augurarse para los futu-
ros meses una tempﬂrﬂda calamitosa para los
armadores que acuden con sus flotas a estos
puertos.

El mercado de retornos corre parejas con
el de {:arhﬂnes, en lo referente a [:narali:e:a-
cién. Pocas son las érdenes que se pre-
sentan y muchos los ]?}Ltf{LlE’E (ue retornan va-
cfos a los puertos asturianos. [La madera para
minas, con motivo de la crisis de la industria

}w“t‘ra, tiene tamljién escasos transportes.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE

GIJON a
Deva .. ...... —Vp | 50 T3, Ptas. IS — Langren
Lequeitio. . . . . . — » 120ts. » 14,— Id.
Bilhao. s 4 & o — » 1.800 ts. » 8,50 Id.
... ... — » o6ots. » o,50 Id.
Santander. .., .,— » 210 ts., 2 0,50 Norte.
Corufia, , . . .. .— » 240ts. » 10,52 Langreo
WA o s avamns & — » 6oots. » 12,05 Id.
W, .0 com s — » 300ts. » 14,— Id.
M. .......— » 1.700ts. » 14,50 Norte.
Barcelona . ., ...— » 3.600 ts. » 13,— N. ¥ 17
AVILES a
Santander, . . . . vons=—V P, 160 ts Ptas. 0,50
1171 — » aro ts., B 11,
BORITR: « o sone s 5 5 — » I50 ts. » 11,—

OF HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

S. E. de PRAVIA a

PHEHIEEI 8 B @ OB F W W O @ -—Vl]- ]-GGG tE- Ptﬂs' IG!_

Bilbao, ...........— » 3.500ts. » B —
Milaga y Motril . . ....— » 1.400 ts. » 13,50
Tarragona .. ....... — » 2.,000ts. » 13,50

RETORNOS:

Morlaux-Mussl. . . . .—Vp. 1.000 ts. chatarra 0/9
[umaya-Bijon ... ...— » 210 ts. cemento Pts. o, —
Bilbao-3. E. Pravia,, — » 1.000 ts. nﬁneral ® S5
Bilbao-Gijon. .....— » 200 ts. abonos » 8,50
Betanzos-Avilés . . .. — »

Foz-Musel . . . ....— »

210 ts. pinos » 11,—

150 ts. » 2 Qy—
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La situacidn actual del mercado asturiano

de carbones es -:‘mﬂ[r.-letan'u:nte estacionaria,
sin que pucdu entreverse el mds pedueno atis-
vo de mejoramiento en el futum; antes por
el contrario, el pesimismo cunde entre los ele-
mentos mineros, los cuales ven aproximarse
con temor | primavera, por ser |a estacidn
del afio en que se Inicia el descenso de con-
sumo de hu“a, y cue por cierto ”Ega r.!es[}ués
de un invierno en due la industria vivié en
precario, ya que durante el cual hubieron de ha-
cer fm[aml&ms esfuerzos en el sentido de res-
tringir la produccidn hasta el méximo [:rnsil}lﬁt.

Ni due decir tiene cual es la demanda de
carbones. Como en anteriores semanas, o qui-
zas peor, se encuentra ar.[ué“u [::-:11':1|izac|1'5ima,
reduciéndose cada dia més los |"JLCliLl-‘Z}‘E- Jue se
imitan a peduenas {mttlc]db de gﬂ”ﬁ‘las—fld‘if‘

{':"Etﬂ {[llﬂ t()l"ltll"ll[:l '?:IEH{_{(] |<1 IT.'l"lE td?ﬂ!ﬁ{,lﬂlfl £rl

EfJIILItH(lE‘S— v alguna que otra orden para gran
Zas y I"I"ILHHLJ(‘:-H hues los Lri|)adnq siguen care-
ClEI‘l(lﬂ de animacion por parle cle ]ns compra-
dores. |_as existencias a{:luﬂles, de (fue r;li:-:pn-
nen Ins minas de Asturius, 50N ::]E: 300.0090
tcmeludam lo {:-ual representa  un destrenﬁm de
diez mil toneladas ﬂf}li}l‘ﬂ |2 |]EIEHCIH (uincenas;
esto es del}iclu. no a la mayor .r-;alic]a de car-
banes sino a la am|1|i:wif}n del sistema restric-
tivo due Elcl{'}ijl'ﬂl‘l las empresas mineras a fin de
evitar el aumento cle los {{st{'wlzsw.

[ .a entrada al tralmjn del |:~er:mnal selec-
cionado en octubre del ano 1934, viene a
provocar un grave pml_ﬁlema para |{JE ﬂl‘l!‘E['{'JE
mineros, va cue |as empresas, para clar ocupa-
cién a todos E:“ﬂs, se ven nlaligmjzm a estable-

cer turnos r:[ue :lhernan en |-:}s tralmjc}s, con

HHHH

£MI'HH++HH++I+HH—IH+I'HHH'

SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE M

HHHHHHHHH

lo cual son de hambre
mineros obtienen, viviendo en una situacién
verdaderamente dificil al no {mder cubrir to-
das sus necesidades.

Un nuevo conflicto se [":-lunl:ea a la indus-
tria hullera con la hue'%a declarada bor los
estibadores del Musel, pues como consecuen-
cia de nf_[ué.”a se estan restringiendﬁ los envios
de carbén a dicho puerto desde el dia 10 del
'u:-l:ua[ v desde el 14 ge han auapend do total-
mente. Por este motivo y de prorrogarse [a
huelgd, darfa lu_]a: a un gran apllamlentn de
halla, va que la mayor parte de la ue se pro-
clur:f: es rf:mil'i{.la :.-11 I\'fiusf:l para su Eﬂ][jJHI'EILIE,
por lo due se veran ‘JI'E‘CEHHL{HE las minas a to-
mar alguna medida due evite estos perjuicios.

1

a primera decena de marzo experimen-
taron un im[m-rtunl'&: dEﬁczenﬁm lﬂﬁ Eml:rnrques
de carbdn por Avilés y San F.. de Pravia, ue
fueron de 3.280 y 12.6065 tons. respecliva-
mente; por Gijf’in—Musel se cargaron 35.380.

Fn los dltimos dias de la uincena aumen-
taron bastante los Lmr{l.les sometidos a los dis-
tintos turnos, debido a no efectuarse des[m-
chﬂs a [mt'tir c:lei dfa L‘lifﬁ.’?{, por ]as causas ante-
riormente apuntadas.

[Los precios para industrias nljligudaﬁ, SON:

Sobre vagon Franco bordo

— L —

(,nkadn V a”etu 40,00 ptas.

58.15 ptas.
(Iranza. e o v v v ..

40,00 » 49,15 »
Menudo.. .. .. 30,30 » 44.55 »

Brir[ueta. evress B5,30 03.55 »

Para los consumidores libres se ofrecen

con rel_mja dﬁ: 4 a O ptas. EDIJI'E estos tipos.

1

Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades

OVIEDO &

£%M|:nem|"t.=eu:luu'.:lr 111 av
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FLETES

EI exceso de tmn&]aje en algunos sectores
de | importancia del Plata y la paralizacién
de los principales mercados, ha sido la nota
caracteristica en toda esta quincena. Mis de
30 l)quues inactivos ”Egm‘nn a contarse en los
puertos del Plata y €n los proximos del Bra-
sil. [n ﬂ’gunms dfas en que se insinuaba debil-
mente como una mejoria, los fletes no expe-
rimentaron ni indicio de recuperacién pues la
clf:[‘:resién se habia [:rnfongaclm demasiado pa-
ra que se entonaran los tipos de ﬂEtE, verda-
deramente l}ajﬂs, a que habfan debido entre-
garse o armadores. Otro tanto pucliera repe:
tirse del mercado exterior de carbones.

s muy Hf}jﬂ la demanda europea para los
maices del Plata y esto se rﬂﬂeja claramente
en a paralizacién del sector j:latense. [Las gra-
ves circunstancias politicas de Furopa no de-
jan de influir sobre estos mercados ue tienen
en el Continente su mejor salida. De Rosario
a cualz{uiﬁr puerto del R. L4, lmpue de 4.700
tons., :::argﬂmentn c]e gt'anns, mayo I.n HI i 368
al tipo de 18/ —, con opcién para puertos del

Norte de [spafa. Otros de Nocochea a

Aml]erem [‘.uucjue de 5.500 tons., para marzo
a razén de I?/:?,.

LLos varios mercados del sector norteame-
ricano estdn dominados asimismo por la nota
genera| de ;msaclez. A penas c[uecla ya activi-
dad en el comercio de hierro para dﬂsguaces.
Se fleta de Columbia briténica [Londres, o
I_]u ], ]Jw:[ue Lle 2.400 toens., carga Qeneral,
abril 10 al 30, a razén de 19/6.

Decrece aquella animacién de los merca-
dos orientales que I'E:gistrnlmmns en nuestra
impresién anterior. Hay a[guna demanda para
'it":gm‘{fﬁ de hierro, hacia Japén. Se fleta de
Nicolaieff a Japén, I:J:H]Lu: de 7.000 tonela-

das. primera quincena de mayo, al tipo de
15—,

CARBONES

No mejora la situacion del sector de Car-
diff donde se clejan sentir todavia las condi-
ciones desfavorables de las existencias acumu-
ladas. No se espera ue mejoren estas circuns-
cias en todo lo que resta de mes, y 1111}' mu-

chos pozos paralizados. [_os embarques en |a
*
(

tima semana por los puertos de esta zona
fuerr_)n 1‘ndavfa 13.000 tons. menos due en Ia
anterior. Continian ﬂmjos los eribados qdue no
hallan c]emancla; son los codques y los menu-
dos los que se sostienen mejor.

En el sector de Swansea ]m}f una relativa
actividad; en este c]islrim exisle la amenaza
de ljuﬁlg'a por parte de veinte mil mineros de
minas de antracita y esto acaso ”egue a intluir
sobre |a demanda. Fntre tanto es buena la de
las antracitas, tipos grundes, auncue los meno-
res se coticen ]DBjDE por una demanda enrare-
cida. Cribados tienen buenos precios, dalleti-
llas francesas se olrecen cl&masiacln, y en |as
calidades inferiores a tipos francamente de-
preciados.

[s el mercado de Newecastle el due nos da
la nota de optimismo. Carbones de vapor tie-
nen buena salida. [.o mismo acontece con los
Tynf: y Durham buenas calidades; también
menudos de B[}rtlj son solicitamente requeri-
c:lﬂs, y los tinicos que vacilan en su anterior
posicion son cedues que se ofrecen con exce-
so. |as variedades «carbonerass no han expe-

‘rimentado cambios.

Fn E] sector cle Glaﬁgnw, ]m crjmenzaclo a
disminuir la demanda extranjera, lo cual modi-
ficars la posiciéon para pasado nl_gfm tiempo,
pues por ahora se despachan los [}Ec[iclc:rs due
todavia no han ”Egaclu a escasear, aundue la
impresién para el futuro no aparece muy favo-
rable. «Trebbless lavadas tienen salida abun-
dante y en general, por nl'mru, repetimos, no
se resiente la demanda.
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Apenas cambio ninguno a dque referirse en
los mercados franceses en lo due va de duin-
cena. La demanda de carbones industriales es
I:)uena y a precios mas elevados (que por esta
época hace un afo. No se confirma la reduc-
cién de contingentes para este mes de marzo;
seran, pues, las mismas cifras due rigieron des-
c:]e clit:ieml)re., o sean un 58,5 por 100 clel
[)E:I'{D({{] bisico, trienio 1928-30. [l consumo
francés sufrié una considerable reduccién el
ano pasadn, unas 4.000.000 cle tons., c:le las
cuales el 36 por 100 la sufrieron las cuencas
franf:f:ﬁas y el 04 por 100 los impm‘tadmres.
[La Courricres [KQuhlmann proyecta el estable-
cimiento de las instalaciones para llevar a ca-
bo traljajns de 11idrc:sgemiﬁ:acién, segun el pro-
ceso [ischer. LLa Sociedad Houilleres de
Montrambert v de la Beraudiére ha declara-
do unos beneficios |fquidns de 6.166.000
fr:m{:'(}s contra ©0.400.000 {:i{‘t‘ﬂ cm'res[}ﬂnc]iﬁn-
te al ano |}E‘ib=.'£l(_lf.'}.

I'_]:a terminndn [;1 huc-:lgn IOT iu cueslion {{E

reduccién de salarios en la cuenca de L.a Mu-

re; se ha ”egadn a una transaccion: la rebajn
de ion-mles due se [Jl‘ﬁtﬂl"ldfﬂ de 6 y 4 por

100 c[ueclé en 4 y 3 por 100, re:a|1ecl'ivamente.
BELGICA

['s satisfactoria la situacién ;‘;enera] de los

mercadns l)elgaﬁ. | Los cm'l}mnes industriales y

codues en genera] tienen buena salida y pre-

cios. Declinaba la demanda de los tipos do-
mésticos, pero la brusea depresion habida en
la temperatura estas semanas, [}mclujn una re-

animacion de las cifras de estas calidades.
ALEMANIA

[.a produccién de carbones en enero, en
el Ruhr fué mis alta ue en ningun otro mes
(Jel Ao [}aﬁacln. Llegé a 0.273.088 tons. Fn
enero del anoanterior fué de 8.308.003 tous.

['n el Sarre la situacién no es tan satisfac-
toria y ha habide una catda en las cifras de
venla L’lltinmmente registradas; con n:“ﬂ all-
mentan los stocks, pordque |a [}rnclucci(hi dia-
ria viene siﬂncl(} |:1 misma cue hnue lres meses.
Ln {Je ¥E]JI‘EI‘{) fuér r.‘lf:: 1.0006.000 tons. conlra
040.000 en :Llinieml::re. [ .a r:lt:': codques, 190.300
contra 19.000.
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INGLATERRA GRANOS it L
PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION Almirantazgo superior. ... . 10/4 Y2 a 10/6
SWANSEA Almirantuzﬁn corriente.. + « « [{)I 3| I(;.-f4 Yo
- Corrientes Cardiff. .. .. .. 18/3 a 18/6
Antraﬂl..fil gruesa ""”lj'f'f'l':"'* J 36/6 a 40f Secos superiores. . .. . . vns 18] a 10/3
Antl‘ﬂ{ﬂtﬂ gh'u{-::iﬂ COITIENTE s « » « « . L?.ﬁ)/'ﬁ a _’3‘4/ S . - _
o > ' ecos corrientes.. . « vo o0 n I—;/(;t a 18/'3
#:(_‘{}l.'ll?ll!:!ﬂ-?} curtm.]{:r:-; i m:’it[ulml. . 35‘/ il 51/ )
MENUDOS
NEWCASTLE
— I;)E VapOr, SUPETIOTES « « ¢ s o s 13/ a [4/
SLIEJE‘I'EEJI‘EE clﬂ VAPOT « o v v v 0w v s . 15/(1 a ]f.‘:/ Buenﬂﬁ para consumo. . ... l-.i/f] a l_'j/
Menudos de Tyne.. oo vneean I Iff‘l Buenos para carga .. ..... 11/60 a 120
b 4
Enmrmnnnmmmnnmmnnmmmm F9440084404000000800600803109030500070500085000000040000500059900000002000000000000005
E L.as industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que :‘i
deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 = Teléefono 11948 - NMadrid
. < rafica
Direccion ftele % Igénil::a % FEDERACION
Para consumos de buques : : - = -r
ki el pdoies e Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO
- Teléfono 1524 :-: Dirsccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO
4900990000080 048900600090099900504000000984090000899009000106800020008000202000080800000000p s007 oo RBI LI 0400009000404 008¢000280080800080
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FSTADISTICA DE 1934

| .a industria pesduera en \/izcaya

[s tal la importancia adt]uiricla por la in-
dustria pesquera en Vizcaya, que ha “egadn
a constituir |a prim:i[ml fuente de INdresos en
aque“ﬂs [)LIEI)]DE costenos, ya due el 60 6 70
por 100 de sus moradores viven, directa o
indirectamente, de la riueza en pesca due el
mar encierra.

[Las costeras de mayor importancia para los
pescadores vizeainos son, sin duda a|guna, las
de merluza-iaesugﬂ, sardina, anchoa y bonito,
princi]:mlmente las tres Gltimas, si bien es cier-
to, due |a pesca del imnim, dada la dureza del
trabajn dque la misma exige, las considerables
distancias que han de recorrerse para su cap-
tura, la necesidad de su ripido traslado a puer-
to y las dificultades de venta a precios remu-
neradores en w:[ua“as localidades en due no
existen fibricas de conservas, Ul:xliga a due po-
co a poco sean abandonados los puertos
de Vizeaya, excepto [_equeitio, Ondarroa y
Bermeo.

[.a costera de mer]uza-[)Esugﬂ comienza en
los primeros dias de noviembre y termina en
a[:n:'ilﬁ siendo enero el mes de mayor rendi-
miento. l.a de anchoa da principio a prime-

ros de ano, terminando en junio o ju]iﬁ, y se

ﬂ'Jth:.nE |a mayor (rnntidacl cle FSI a en el mes

de mayo. [_a sardina se captura durante todo
el ano.

Reune la costera del bonito es[::ecia]es ca-
racteristicas, por lo due bien merece [:-zirrafo
aparle.

Se presenta este pez, bien en unidades
sueltas o formando bancos, a fines de junio
o primeros de julio, aumentando su pesca en
agosto para terminar hacia los dltimos dfas de
setiembre. Su captura se realiza a grandes dis-
tancias de la costa vizeaina; muchas veces a la

altura de Santander o de Asturias, debiendo

una vez encontrado, no abandonar su rastro,
ya que aparece y desaparece rdpidamente, des-
orientando a las embarcaciones que lo siguen,
De ahi que sea condicién indispensable, para
el buen resultado de la pesca, |a permanencia
del pescadﬂr en el mar.

[Las dificultades de esta costera han sido
salvadas mediante la creacién del servicio de
traida de bonito a puerto con barcos llama-
dos e:nnc]rizam, |-::}5 cuales se encargan c{E] trans-
porte de la pesca a puerto inmediatamente de
cobrado, evitando la ficil [nrtrescibilidad que
este pez tiene. A\ este fin, es costumbre la
unién de seis o siete vapores pesdueros, cu-
yOS8 armadores se ponen de acuerdo para ha-
cer juntos |2 costera, no F.E[mrﬁrmlmsc las em-
barcaciones mientras dura ésta, con n[)jet{} de
pﬂc]t’:r remitir diariamente en uno de los bar-
cos o ]Jf:scacln por toda |a «compania», mien-
tras dque el resto permanece en el mar.

|a flota pbesquera vizcalna constituida por
055 E:ml)urcaciﬂnes ll‘il"}l.liﬂdﬂﬁ por 4.010 hﬂm-

bres, se clescam[mne de la forma sigulente:

PUEBLOS Vapores | Motores I Botes | Pescadores
Bermeo.. .| 101 58 7 | 1.715
Onclarrr_“:a . 48 105 40 1.000
[Lequeitio .|| a1 a4 | 80 500
Ciérvana. . I 16 0 207
Santurce . . 5 15 » 207
Flanchove . 5 13 5% 131
Arminza . . 2 10 ») 87
Mundaca. . 2 3 30 43

ToraL..|| 186 | 244 | 225 | 4.010

Durante el ano 1034, Gltimos  datos que
CoOnocemaos, las cantidades y el valor de la pes-
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MARINA Y CARBON

ca vendida por las ocho Cotradias existentes

en la provincia de Vizeaya, fué asi:

ESPECIES

KILOGRAMOS

Merluza B i
Besugc} ol

Palnmeta. i
Bonito . . .

Sardina .. .
Anchma T
Chicharro .
Otras especies

14.005,05

I 10.30%,—
3.354.428,—
2.422.548.50
3.287.041,—
5.803.423,—
I.581.011,~—
5.117.801,50

PESETAS

50.871,47%
240.470,72
1.557.582,00
2.770.830%,23
1.046.004,10
3.330.200,02
406.260,07

4.047.244.70

ToraLEs. [21.631.6015,65|1 §.445.632,02

a lo que han de anadirse las ventas efectuadas
fuera de las Cotradias, las cuales ascienden a
unas 000.000 peselas.

[.a importancia aclr{uiricla por la industria
pesquera ha hecho aumentar considerablemen-
te la de sus derivadas v todas las que con ella
se relacionan, como son la construceién y re
paracion de embarcaciones pesdqueras, la fabri-
cacién de artes para | pesca, de hielo, sala-

ZON, CONSErvas y harinas de [}esc:\dn.

Cuenta a este fin Vizcaya con ocho Asti-
lleros diseminados por su costa y la misma
cantidad de Cordelerias. Fxisten también 38
{ibricas de salazén vy 33 de conservas, en las
due encuentran ocupacidn un considerable ni-

IMero {lc |‘.:E:'5r“maﬁ.

B .
Como |*]UE(lf’: Unl‘l'}i"ﬂ‘ﬂl}ﬂl'ﬁ_ﬁ por lo anterior

_ . - ) ) .
expuesto, |:1 ll"lf,ll.lﬂtl‘lﬂ pesquera vizcaina encie-

——— —aa - e

rra importancia suma, y por ello es bien nece-
sario que sea mas tenida en cuenta que lo es
actualmente. A este {in, una de las primf)rclia-
les obras a realizar para cue el |:uescac|mr per-
feccione los sistemas, artes, naves, ete., y pue-
da de este modo obtener el miximo rendi-
miento cen el menor esfuerzo, es la creacién
de [scuelas de Pesca, en |as due se le ins-
truya, no sélo para las faenas pesqueras pro-
piamente dichas, sino también en todas aque-
|las materias directa o indirectamente relacio-
nadas con las mismas. De este nmdﬂ, ademis
de una mejor preparacién pl'nfesimml, ac!quiri-
ra conocimientos due eleven su gradn de cul-
tura, con los cuales desterrard el Em[“}lﬂﬂ de
i":l'c)c:eclimientﬂs arcaicos de los cuales es difi-
cil hacerle desistir l'my, y se evitara el derro-
che de esfuerzos. due, sabiamente administra-
dns, Iaﬂclrzin dar un rendimiento muy superior.

Piscis
Marzo, 1036.

 VARADERO del FOMENTO

Propietario. BERNARDO ORTEA
GITON

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS
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MUCHO PANCIIO:; PERO ES-

CASEZ DE OTRAS ESPECIES

| os l'f:m;mrnles cle:mrra:‘:”a::lc:rs en |ns Gl -

mos dias de tebrero continuaron con mayor

intensidad en los primeros dias de este mes,
impidiendo que la flota pescuera se hiciera a
la mar; pero una vez due el tiempo amaind se
[}rt)digm'nn las abundantes caladas, que en su
mayor parte fueron de panchos, especie due
abundé considerablemente en la pasac{a uin-
cena, siendo la base [:u'inci]::al de todas las «ma-
reas»> en estas playas; también hubo difas en
que se dﬂscargé bastante l)frﬁugn, aundue de
tamano peduenos; las demis especles de pesca-
do escasearon considerablemente.

SLI(IsNuPIS(A

[n la [lstaca se pesco a base de {{ga]lnsm
y algo de pescadilla, que ha dado, para las
parejas due calaron alli, rendimientos regu-
lares.

Procedente de otros puertos de Asturias,
fué traida a éste abundante cantidad de bocar-
te, qdue ha hecho su aparicion en esta costa,
lo cual es un excelente indicio para los pes-
E:EICII‘.'JI'EE, due ven en esto e] auguri:) de una

Ijuenu costera de sardina.

|_os precios han sido  buenos para acjue:“as
(:Iuﬁes de ]‘JEEEH[IG (ue escasearon, no asi para
los I_”.lﬂl"l{?l"lﬂﬁ ue, por su abundancia, tuvieron

colizaciones !Jaja:;, EH|‘JE:E:iHlIHEI]tE en los dlti-

Hos dius de la (uincena.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 46 de Febrero al 10 de Marzo de 1936

| CLASE DE PESCADO I % || 271128120 2 | 8| 41| 5 (| 61 7| 9| 10 !
Merluza. ..... 1,—|[4,18 3,79 || 4,80 || 4— (4,39 (3,79 (3,79 | 3,33 || 3,— |
Pescadilla. ...| 1 48 (/1,47 1,56 12,09 |[ 1,45 | 1,67 [ 1,30 || 1,55 || 1,62 1l 1,3
Besugo...... 1,79 1| 1,42 Z || % [ 1,50 || 1,70 || 1,71 || 1,49 || 1,10 || 1,51 [ 1,44 || 1,39
Panchos......|1,69| 1,24 || = o — 1 1,55 | 1,09 || 1,25 || 1,— [[ 0,92 || 0,69 | 0,80
Gallos........ 1,20 (1,39 & || & | 1,60 1,60 1,11 {1,361, || 1,42 1,34 || 1,04
Abadejo......11,43]| » ®) o (11,30 » ||L,56( =» |1,39] 1,25 | 1,23 || 1,19
Barbadas.....||,— ||1,— | < < [[1,— 1,37 ] 091 || 1,— || 0,98  1,— || 1,— || 0,93
Potas........ i—1 > (2| 2 (09| » [091][0,811086 0,83 0,77 || 0,86
Matute. ...... 077 (0,441 2 || 2 0,78 0,54 || 0,47 | 0,36 || 0,50 (| 0,39 || 0,36 || 0,50
Pl o s 46 0,84 0421 @ || @ |0,8010,56 0,50 || 0,49 || 0,50 || 0,49 !l 0,45 | 0,50
Almejas......[0,94 (088 || & | & [1,08] » | » > [0,68] » 110,77 ||0.65
Chicharro....| 0,31 > A A~ 10,421 » (0,3610,31 10,28 (0,22 | 0,33 || 0,28
Congrio......| » (1,80 2 || &8 [|2—]| » 12— (2—245]|216(1,83|2,—
Palometa. .. . . > 1056 & | B | > || » | > [076[077] » | = | >
Salmonetes. . » » ® O > > |13,—1[|2,36] » |2,66]|254 | 3,—
Rey&s.i...... > » E i » 3 » ? » » 1,84 >
Mero......... » > C 13081 » (13— » ||2,— | » ||2,79] -~
Calamares.. . .| » » > » > » » - » »
Congria.. .. .. » » : » ||LB0| » » » > || 1,66

Agencia en Guipuzcoa

Sociedad Hullera Espanoia

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

Ll
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FECHAS

MUSEIL - GIJOINT

P — —

e - NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
wehein 4a SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.¢f Turno
7 Febro 1 Marzo, Ciafio. . 7.500 Barcelona.
é‘? Feidl:n 6 id. Ulia . _— . 3.800 Vallcarca.
7 Marzo. cargando Maruja y Aurora. . 7.000 Barcelona.,
9 {d. esperando | Ntra. Sra, del Carmen . 5.500 Ld.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
| 17 Febro, 28 Febro. Mina Piquera. 5.500 Valencia.
27  id. 6 Marzo. Sotén . . ;1.9{]0 Bilbao.
2 Marzo. 7 id. Araitz Mendi. 2.500 Barcelona.
v ids cargando V. Ruiz Senén 5.850 Huelva- Cadiz. |
10 id. esperando | Norte. 3.500 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
25 Febro. 3 Marzo. Villamanrique 2.400 Vallcarca.
27 id. 4 id. Monchu . 500 Barcelona.
27 id. 6 id. Rio Miera 1.000 Santander,
7 Marzo. cargando Llodio . 900 Bilbao.
7 ids esperando Udondo 1.000 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
19 Febro. 25 Febro. Marta Junquera . 400 Bilbao.
26  id. 2 Marzo. Mina Coto. 350 Id.
27 id. 3 1id. José Maria 500 San Sebastian.
27 id. 6 id. Lolina . 400 Santander.
2 Marzo. 7 i 7 Alejandro 400 San Sebastian.
2 id. 10 id. Mari Carmen. 400 Vigo.
3 id. cargando Astillero . . . 470 Zumaya.
9 id. esperando Marta Junquera 620 Santander.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
| 24 Febro. 26 Febro. V. de Chédvarri 2.500 Tarragnna‘
27 id. 27 id. Maria Amalia. 800 Corufia.
28 id. 4 Marzo. | Candina . 4.300 Barcelona.
. ® Marzo. 5 id. Hernani . . 400 San Sebastian.
l g id. 10 id. C. de Zubiria. 4,600 TRI'I'B.;?,'DI]&.
230

—-—-—.--% 5
Pt o v ——

FECHAS

[Slevimiente habide en les turnes para la carga de carbén per  estes puerles desde el 25 de Febrere al

10 de Marze de 1036

— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
reaun s l SALIDA
MUSEL - NORTE. — CARGADEROS DE LA JUNTA DE OBRAS
20 ngrn. 26 Febro., San Martin . 500 Barcelona.
20 id: 28 id. Mari Begofia . 420 Bilbao.
21 id. 28 id. Mont Seny 480 Pasajes. |
27  id. 27  id. Sama. . 1.000 Bilbao.
29 id. 6 Marzo. Mari Elena 540 Id.
2 Mar zo. 3 id. Llodio . . 900 Id.
2 fd. o id. Araitz Mendi. 1.80 Barcelona.
6 id. T id. Sama. . ‘ 1.000 Bilbao.
7 id. 6 id. Maria Amalia 670 Corufia. |
7 id. cargando A. Senra . 4..800 Barcelona.
9 1id. esperando | Ruda. . . 480 Vigo.
g id. » Don Quijote . 214 Coruiia.
9 1cl » Udondo . 5.0C0 Barcelona.
9 id. > Mont Seny 840 Pasajes.
10 id. » Mieres : : 4., 400 Barcelona,
10 id » Maruja y Aurora . 500 consumo.
10 id ' Norte, 1,500 Barcelona.
GlJON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
13 Febro. 28 Febro, Zubieta 170 Zumaya.
18 1id. 27 id. Chinito : 210 Bilbao.
17 id. 29 id. Paco Garcia . 200 Santander.
21 id. 29 id. Aller. 200 San Sebastian.
22 id. 2 Mar zo, Dionisia . 200 Bermeo.
27  id. 5 id. Gaviola . 300 San Sebastidn.
27 id. 6 id. Vito . 200 1d.
28 id. 7 id. Josefa . 300 Vigo
28 id 7 id. Begofia 7. 180 San Sebastidn.
2 Marzo. cargando Mariavi 360 Santander.
2 id. » (Galicia 320 Vigo.
3 id. esperando Maria : 200 Santander.
T dd. > Carmen . 230 Id.
9 id. » Manuel 24() San Sebastidn,
9 id. » Aller. 200 Id.
9 id. > Ana. : 290 Pasajes.
9 id. > [ekeitiara 220) San Sebastian.
9 id. > Victor 115 Lequeitio.
10  id. > Gaviota . 300 Bilbao.

—_
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A VIL ES

Relacién del carbdn embarcado por este Puerto durante la 3* decena

de Febrero y 1.* de Marzo de 1936

FECHA DE

39

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida
3.” decena de Febrero.

11 Febro. 22 Febro. | Iiake 3.174 Cartagena.

18 1id. 22 id. Lekeitiara 207 San Sebastian.
12 id. 22 id. San Jorge 246 Corufia.

20  id. 25  id. Compostela 1.788 Huelva-Cadiz.
22  id. 20 id. Concepcion Hevia 215 San Sebastidn.
23 id. 26  id. Arnao 142 Requejada.
15 id. 26 id. Manuel 220 Betanzos.
21 id. 28 id. Marzo 1,905 P. Mallorca.
26 id. 28 id. José Tartiere. 3.491 Barcelona.

ToTAL...| 11.388
1.2 decena de Marzo.

2 Marzo. 3 Marzo. Mariano Benlliure. 150 Betanzos.

2 id. 3 1id. Margarita 5 San Esteban.

3 id. 3 id. Tofiin 135 Santander.

3 id. 4 id. Arnao 123 Requejada.

4 1id. 4 1d. El Gaitero 45 L.uarca.

6 id. o id. San Jorge 7 Corufia.

4 id: 6 id. Abando 2,467 Ceuita.

6 id. 7 id. Asturias . 65 Luarca.

7 id. 7 id. Jone Miren 9 Bilbao.

8 id. 7 id. Arnao 146 Requejada.

7 id. 10 id. Antonieta. 128 Ondéarroa.

ToraL... 3 280




SAN EFSTEBAN DE PRAVIA

Relacion del carbén embarcado por este puerto durante la 3.* decena
de Febrero y 1.* de Marzo de 1936

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
E ntrada Salida
3.” decena de Febrero.
20 Febro. 21 Febro. Juanes . . W & = 198 San Sebastian.
16 id. 21 id. Briquetas Zorroza. . . .| 2.494 Bilbao.
16 id. 21 id. Jaime Girona. . . . .| 3.060 Id.
19 id. 21 id. Lolina . . g 428 Pasajes.
14 id. 22 id. Inocencio Flgaredo ..o 4.136 Barcelona:
t 22 id. 23 id. Caudal . ; : : . . 1.037 Pasajes.
20 id. 23  id. Rio Miera . . . . . 936 Id.
20 id. 23 id. Cervantes . . . . . 214 Bilbao.
18 id. 24 id. F.R.SanPedro . . . .| 3.445 Id.
20 id. 26  id. Ruda . , : . . ' 475 Corcubién.
21  id. 26 id. Aurora . ., . . . . VB2 Bilbao.
21 id. 26 id. Monchu . . . . . .| 1.741 Cartagena.
20 id. 27 id. M. de Urquijo. . . . .| 3.226 Bilbao.
27  id. 29 id. E1 Caudal . ; ; - ; 1.028 Id.
27 id. 29 id. | JaimeGirona. . . . .| 2.169 Id.

TotaL...| 25 564

1.2 decena de Marzo.

27 Febro. 4 Marzo. Recalde . S - - s g 3 Gijon.
4 Marzo. 5 id. Ana . C e 295 Pasajes.

4 {d. 7 id. F.R. San Pedro . . . . 1.957 Bilbao.
4 id. T i AGrot& . - 53 & & @ 862 Id.
4 id. 8 id. Margarita . . . . 32§ Vigo,

b id. 8 id.. Carusﬂ ; : . . . . 1.287 Pasajes.

8 id. 7 id. uanes . i %k 198 San Sebastian.
4 id, 4 id. M. de Urqm]u . . .| 2.468 Bilbao.
8 id. 10  id. JTosé Maria. . . . . . 011 Pasajes.
7 id. 10  id. Testis Antonio. . . . . 1.490 Motril.

4 id. 10 id. Briquetas Zorroza . . .| 1.898 Pasajes.

10 id: 10 id. Mari Begofia. . . . . 438 Bilbao.

10 id. 10 id. Rio Miera . . . . . 960 Santander.

ToTaL...| 12.665




EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3. decena de Febrero y 1.* de Marzo de 1936

- —_—
2.2 DECENA 1.2 DECENA

MU B HL Turno 1.2.. . ....c00v0a. 8.467,16 0.846,12

Id, 2% ¢iueeinennnn. 5.115,52 || 5.897.53

Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... A 3% 0 innnnn, 2.851,48 2.583.01

) Id. KO . ieeieninnnn, 1.169,62 |  2.382.75

MUSEL - Grias chicas...... ... 628,72 320,96

Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.....[ C@T82dEroS.....oovnee. 13,369,631~ 14.598,70

: Grias chicas........... 1.093,47 537,65

Gl1JON-DARSENA

Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... SARRERAREURE 6,44 w0 v il It

| MBRLLES o v e o sas voese 283,00 378,00

Totales en las dos decenas..... 34.497,49 || 35.386,33

AVILES . voovaivvsis s 5 iomig s pesios T 11.888,00 ||  3.280,00

SAN BESTEBAN DE PRAVIA...... 20.064,00 12.665,00

F |
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

'Vupnr -::e.:B:1t'>=-; casco r.le ]jierrn, {:{mstrufﬁlﬂ
en E‘I ano 1881, C]E [.1Q3 tons. clct registr{}
bruto vy 740 netas. — Vendido por Maura y

Aresti, de Bilbao a dﬁtsguazadnres es[mﬁ0|es.

BUQUES QUE HAN CAMBIADO DE NOMBRE

[Los armadores del vapor «[.spineira Mon-
donedos, han obtenido autorizacién para cam-
biar al mismo de nombre, por lo que desde
ahora se denominard «Soffa [Lépess.

Igunlmente han cnnseguiclm tal autorizacion

los del vabor «Anita» que ha hasac[m a nom-

brarse «Chinito.

LAS ADUANAS DE ASTURIAS

Fn el [msaclﬂ mes de febrero se recauda-
ron en las Aduanas de Asturias las siguientes
canti{.{acles:

Fn la de Gijﬁn, 1.054.000,2 4 pesetas; en
la de Avilés, 200.131,23; en las demis su-
I:m'i:ernas, 44.034,88,

Con relacién al mismo mes del afio ante-
rior, Gijfﬁn recaudd 013.121,02 pesetas mas;
Avilés, 114.180,05 menos y las demds subal-
ternas, 0.531,77 mas. Fon tc;ta[, la r&c:aucla-
cién en mids en las Aduanas de Asturias este

mes fué de 504.403,81 pesetas.

NUEVO DIRECTOR GENERAL

[La «Gacetas del 5 del actual pulnlica el
nombramiento de Director gf:nﬂra[ de la Ma-
rina Mercante a favor de . Angel Rizo Ba-
yvona, persona que por su competencia se es-
pera due realice una acertada labor al frente de
tan 1mportante clepartamenl*f), y al que desea-

mos muchos aciertos en tan importante cargo.

oMACONS VARIAS

LA PRODUCCION CARBONERA EN 10335

Se han ]JU[iliﬂﬂd(J los datos de la produc-
cién carbonera nacional en el afio pasado, los
cuales acusan un aumento sobre 1034. [sta
mejoria no es de extranar por cuanto due de-
be tenerse en cuenta due en el 34 hubo mas
de dos meses de paralizacién en las minas de
Asturias y Leén. El resumen de produceién
y suministro en el ano dltimo representa este

tt:)nf:laje en las distintas clases de combustible:

Prod. Sum.

Miles de tons.
Hallaw o oo o on oo ..+« 0.314 5.086
Antracita « v v v vnn o vuu .. 7O 040
LIRS o 5 wow 5 5w '8 o 303 280

Tntﬂ[......

Fn el ano [)receclente, 1034, la ].1mc]ucci6n
habfa sido de 6.311.180 toneladas. LLa impor-
tacion representé 1.271.7208 toneladas contra
1.00%.183 de 1035, sin contar las 2260.303
de depésitns ﬂr_}tantes, 89.101 de coque y
22.110 de aglmmeradc}a.

7.320 0.025

LOS VALORES NAVIEROS

Fn las dos dltimas semanas se observé al-
duna animacién en el negocio, aundue la ten-
dencia de reserva. F| [:mpf:l, por lo menos,
se resiste. l.as Sotas se vendieron a 403 y
a 210, |as Vascﬂngadas, en avance de diez pe-
setas. l.as Uniones tuvieron solicitadores a
200, contra 205 ptas. de Ins cec{ﬁntes. | as
Guipuzr:ﬂanas han cedido de 40 a 35, pero
s€ piclen a este curso. I_Ia}r algfm dinero para
FElanchoves a 100; pero en gﬁneral, las restan-
tes navieras mds bien se encuentran nfrecic!as,

aundue sin variacién en los cambios anteriores.
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PARA LOS IMPORTADORES

DE HULLA INGLESA :-: :-:

El Ministerio de Hacienda [:tul)lica una
Orden en la «Gaceta» del dia 5 del ﬂctua],
confirmando las relaciones de im]mrtar:lc}res de

hulla inglesa de los grupos A, B y C, con

derechos a la reduccién arancelaria en el trece

ano de vigencia del Tratado con [nglaterra.

EL TONELAJE AMARRADO EN NORUEGA

Ha habido un considerable aumento en el
tnne]ajﬂ noruego amarrado, durante el mes de
febrero. Segin los datos de la Asociacién de
armadores noruegos, habia amarradﬂs, en pri-
mero de marzo, 81 ,JLI,(‘[LIE:S de ac[ue”a nacio-
naliclﬂcl, por 252.508 tons., peso muerto; ]as
cifras correspondientes un mes antes, fueron
00 lhucjues Yy 20%.508 l'ﬂnelaclas.

[ntre los lauques amarrados en marzo se
inclufan dos tandques, por 14.605 tons., mien-
tras en febrero eran cinco, por 48.205 tone-
ladas. F.i tnnelaje amarrado en marzo repre-
sentaba un 4,7 por 100 de la ﬂnta noruega
c]e triil(.icr} cle ultura, -:::om[}aracln con el 3,0 por
100 en primeros de febrero.

1

‘n las estadisticas no aparecen incluidos

los budues balleneros y los due estan someti-

dos a reparacion.

EL PRIMER VIAJE DEL «QUEEN MARYs»

[l {{QLIE’:EH f‘-’]ur}u} estai a punto de hacerse
a la mar. Cuestién de unas semanas, y el co-
loso inglés disputars la cinta azul del Atlénti-
co a su gemeln en c:limensfnnﬂs, el «Norman-
die» francés. Nada mis que en lo cIepDrtivr)
sera un f:fjm[}eticlc}r, pordue ya se sabe que |as
companias propielarias han “Egadm a un acuer-
do para alternar los viajes y evitar las compe-

tencia c]estructiva de los dos par{_ue})ntes de

30
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tantas y tan igualﬂclas [msihi[in[ade&a para disj*}u-
tarse el pasaje.

Pero antes de su primer viaje mercantil, el
{{QLIEﬁn MHI‘}’E& Em{.n'f:ncler:'i olro a |u is'a por-
tuguesa de Madera: no precisamente para
los millonarios que [uegﬂ han de constituir
principn[mente su pasaje, sino para todos los
colaboradores de la gigantesca empresa de su
construccién. Desde los autores del p]ann,
arquitectos e indenieros navales, pasando por
los empleados y funcionarios administrativos
hasta los obreros que dese::n]:-eﬁar()n las faenas
materiales mds humildes de la construccion,
integraran el pasaje de este viaje inicial. s una
mriginal propina due la Casa armadora reserva
a todos los due han puesto mano, de una ma-
nera u otra, en la construceién del Ltl'“JIOS(), de

tm:los Iu::s qur:‘: Con su talentn O ¢cOon sus ma-

nos, dieron vida al «Queen Marys.

DECLINA EL MOVIMIENTO EN

LLOS PUERTOS DEL HUMBER

[l I:mquetﬂ del Humber es una de las sali-
das mis activas de Inglnterra. I—Iu”, situado en
|2 dcsem[::nuac]m-a, €s, como se SHI‘IE, uno de
los primeros puertos pesqueros de Ing]atﬂrla hi
estos ltimos anos ﬂ?uraba en el tercer |u gar
de movimiento de los puertos mg‘;leaes, des-
pués de | _ondres y [ I‘rEIf){'}OI Pero en lo due
va de ano las crfr*n de sus actividades declinan
de una manera lldl‘l'l']"ﬂﬂﬁ [as exportaciones
11&3310:1 en enero, méds de cien mil lf)I'lf‘[ﬂLlaS,
cmnpmadas con El MISMO mes de 193 4.

Fsto se atri];n.l}re princi[m]mente a la escasez
de carlmnes para |a exportaciéon. |ste puerto
servia sobre todo a aquellos mercados de con-
sumo due ahora se H]JH{ZECEH de Alemania y
de Polonia. Por eso bL!f]"ﬂ tan duef.:,ln e Inten-

samente |DH ef&ctns :;!r[ asedm de €508 com-

petidores.



DEJANDO [N SHSPENSO LA ORDEN

DE 10O DE FEBRERO (GACH'!'J’& DE

20 DE DICIIO ?~'IE5) EN LAS CON-

DICIONES PRIMERA Y SEXTA :-:

=

llmo. Sr.: Deseando este Ministerio estudiar

con detenimiento las diferentes [:Jetir::iuneé recibi-
das con motivo de la publicacién de la convocato-
ria de exdmenes para Radiotelefonistas (Orden
ministerial de 10 Llff: |“ebrero zml:ual, « Gaceta» del
26 del mismo mes’ l1=1 tenido a bien L{Ejilr' en sus-

pbenso 1:1 ci’radn Orden ministeria ll::'.- I'EFETE‘HtL‘

a las condiciones 1.* a 6.2, ambas inr.:'lusive, de
la citada disposicion.
[Lo dque de Orden

ministerial digo a V. I.

para su conoeimiento

y efectos.
Madrid, 209 de Fe-

]')I‘E’I‘{} t:l e 1030.

AUTORIZANDO AL MI-

NISTRO DE MARINA

PARA ADOQUIRIR CAR-

BON NACIONAL :—1

A bropuesta del
Ministro de Marina
y de acuerdo con el

C(}HS{:jD de Ministros,

MLLARLY \

Vt:ngf'-;t::a en autori-

zar al primero para que,

.rf,f-
A
S==

COMO casy m:rmprﬂndi-
do en el punto sejun-

do del articulo 55 de

R nestitst. PINTURAS SUBMARINAS 2

Muiuzeri [efrane, Ripolin, S. 4.
APARTADO 49

A A —— — . I ;e el e e WSS

b I."A"’l."‘l‘l"A‘l‘jlvATL'AVATAVATAVA'A'LVA?"“'al"’

la Hacienda pfllnlicm,

addquiera, por destion
dirt:utu, de la Fede-

racidn de Sindicatos

Car':mnerf}s 4.Q00 toneladas de carlwfin nﬂciuna],

clase A, con destino a las Bases navales y l.mques

de ﬂfﬁ:ﬂ.—Madrlcl, 4 de Marzo de 1030.

NOMBRANDO DELEGADO DEL ESTA-

DO EN LA COMPANIA TRASATLAN-

TICA Y OTRO EN LA COMPANIA

TRANSMEDITERRANEA  1-3 -3 -

De acuerdo con el Consejo de Ministros y

a propuesta del de Comunicaciones y Marina

Vengo en nombrar D::]eg‘;adu del Es-

tud{} en I.:rt Cﬂmpuﬁfa rrruﬁafl:fintica a L‘l-:::n Anto-
nio Guillar Poza.

mercante.

*
* ok
De acuerdo con el
Consejo de Ministros
v a propuesta del de
Comunicaciones y
Marina mercante,
Vf&n{;tl en nombrar

Del t:;";ndn del Estado

en la (?n:un]::aﬁi'n Tras-

).l

mediterrinea a don
Ramén Gonzilez Si-
cilia.

Muadrid, 4 de mar-
70 de 1930,

CONVENIO RELATIVO

A LA COLOCACION DE

LOS MARINOS, ADOP-

FADO POR LA CONFE-

RENCIA INTERNACIO-

NAL DEL TRABAJO

[ ste Convenio ha

sido ratificado y pues-

BILBAO

TS A N ERlIIF LSO S ——

to en '».-'If;;m' f:-r.nr 1:::15 g1~

gulentes Estados: (1)

3F



Es[mﬁa, 213 de febrero de 1931,
Alemania, 6 de junio de 1925.
I'-?.Epfth]icﬂ Arg‘;entina, 30 noviembre de 1033,
Australia, 3 agosto 1923,
Bélﬁ;icn (Q) 4 [ebrero 1Q25.
Bul{;ariu, 10 marzo 10Q273.
Cf}]f}mhia, 20 junio 1933.
Cuba, 6 agosto 1028.

Eﬁtnnia, 3 marzo 1023,
Finla.nc.’fiu. 7 octubre 1022,
Francia, 25 enero 1928.
Grecia, 16 diciembre 1025,
[talia, 3 setiemljrc 102 4.

_-rﬂ[:rf':nn, 23 noviembre 1022,
._m‘:t{}nia, 3 junio 1920.
:_..u?-:t:m]:)urgﬂ, 16 abril 1028.
Nicuraguﬂ, 12 abril 1034.
Nmruega, 23 n{wiemljre 1921,

Polonia, 21 junio 1024.
Rumnnia, 10 noviembre 1030.
Suecia, Q7 setiembre 1021,
Uruguu}r, O junio 1933.
Yug’;ua]aviﬂ, 30 setiembre 1020.

FITANDO LA EDAD MINIMA DE ADMISION

DE LOS NINOS EN EL TRABAJO MARITIMO

Fste Convenio ha sido ratificado y puesto en
vigor por los siguientes [Cstados: (’3)

Eﬂpaﬁa, 20 junio 1924.

f\it-:maniﬂ, 1 junin 1'Q249Q.

Repablica Argentina 30 noviembre 1935,

Australia (4), 28 junio 1035,

<Oy

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

MARINA Y CARBON

Bél;},iua (j), 4 lehrero 1025.
(Gran Dretana, 14 ju]in 1921,
Bu]gariu, 16 marzo 1033.
Canad4, 31 marzo 1020.
Cm]m"nl}ia, 20 junio 1033.
Cuba, 6 agosto 1928,
Dinamarca, 12 mayo 1Q24.
2&[}1“]“:::1 [Dominicana, 4 febrero 101313,
Estonia, 3 marzo 1023.
“inlandia, 10 octubre 1025.
Girecia 16 diciembre 1025.
Ihmgrfa 1 marzo 10928.
Estado Libre de Irlanda, 4 setiembre 10235,
Ttalia, I 4 ju]in 1032.
Japon, 7 junio 1024.
|etonia, 3 junio 19260,
Luxemburgo, 16 abril 1928.
Nicaragua, 12 abril 19:34.“N0ruega, 7 octu-
bre 1027, - Paises anus 26 marzo 1025.—Po-
lonia. 21 junio 1024.—[Rumania, 8 mayo 1922,—

Suecia, 27 setiembre 1921.—Uruguay, 6 junio
I{,};;:}.—'Yl.xgﬂslavia, 1 ﬂljﬁl [ O %,

(1) Las fechas que figuran a continuacion de los nom-
bres de los diversos Estados, son las del registro en la Se~
cretaria de la Sociedad de las Naciones, de los respectivos
Instrumentos de ratificacion.

- (2) Bajo reservas de ulteriores decisiones en lo que se
refiere ala aplicacion del Convenio al Congo belga y a los te-
rritorios puestos bajo el mandato de Bélgica.

(3) l.as fechas que figuran a continuacién de los nom-
bres de los diversos Estados, son las del registro enla Se-
cretaria de la Sociedad de las Naciones de los respectivos
Instrumentos de Ratificacién.

(4) Esta ratificacién no se aplica a los territorios de
Papua e isla de Norfolk, ni a los territorios bajo mandato de
Nueva Guinea y Nauru.

(5) Bajo reserva de ulteriores decisiones en lo que res-
pecta ala aplicacion del Convenio al Congo belga y a los te-
rritorios puestos bajo el mandato de Belgica,

(T
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PROVISION POR CONCURSO ENTRE

INGENIEROS DE MINAS DLEL SERVI-

CIO OFICIAL, DE LA VACANTE DE

SUBDELEGADO DEL MISMO EN CIU-

DAD REAL Y CORDOBA  — .

De E{:n|"urmid:ld con |.{?1 est;;l}lecic{{} en el arti-
culo 40 del vigente Rﬁ:g'fam_entn para el rédimen
interior de este Comité, se abre un concursﬁ en-
tre los Ingenieros de Minas del Servicio oficial pa-
ra proveer la vacante de Suhdeleg;adﬂ del mismo
en Ciudad Hﬁ:tl—C{Enlc}]m, dotada con la }';,r:ﬂ:i'ﬁua-
cion fiju anual de 3.5C0 pesetas, con sujecidon a las
slguientes hases:

1. lLos concursantes deberan tener su resi-

dencia oficial dentro de la demarcacion de es-
ta buhdelﬂgaciﬁrh que

(LN MINEA <

\V

RESTABLECIENDO LA AGRUPACION DE JURA-

DOS MIXTOS EN PENARROYA-PUEBLONUEVO

[lmo. Sr.: Con el fin de volver a acomodar la
jurisdiccién de los Jurados mixtos due, respondien-
do a necesidades del empiaz;uuierutca de las corres-
ptmdient{m industrias vy oa la residencia de los tra-
bajadores, hubieron de 1mp

antarse en Pﬁﬁurruyn-
Pu_e|.:'1f:-nuev{} y para evitar due, como sucede con
la organizacion ;u:tun], tales .]Iurudma mixtos 11:1}';111
perclidn:} su ren]idad, entre otras causas, por ﬁ;’;urur
situados a mds de 8o kilémetros de la zona de las
actividades profesiona

es,

Iste Ministerio ha dispuesto:

1" QL[E se restablezea la Agrupzwiﬁn de ]u-
rados mixtos de Penarroya-Pueblonuevo en las
mismas condiciones v con iguales organismos pari-
tarios que se hallaba constituida con anterioridad

a la re undieién |leva-

EGI"l"lpl'frﬂLlﬂ las provin-
cias de Ciudad Real y
Cérdoba, y acreditar
due se hallan en ejer-

cicio oficial en el carso
de [ngeniero del Cuer-
po Nacional de Mi-
nas.

2." Se considera-
ran €omo méritos pre-
ferentes pertenecer o
haber pertenecido an-
teriormente a la Seec-
eidn de c{:u:n[auﬁt'll)les,
as{ como también ha-
ber desempenado el
cargo de IDE[E%‘,H{{.D.

3.*  Las solieitu-

des debidamente do-
m.unenl:nduﬁ, deberin
-
presentarse en la Sub-
secretaria de Industria
y Comercio dentro

GRAFIA 'Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID

da a ca bo conforme a
la Orden de g de Se-
tiembre de 1035,

0 . .
” i L] ry
2. ('l)LlL continuen

en el ¢jercicio de su
mandato las propias re-
presentaciones patro-
nal y obrera cltsi_,gnm
das para los l urados de
due se trata; y

e Qu:: c;ueden des-
glmsndc.ms de la Agru-
paeion st'g'gunda de Ju-
rados mixtos de Coér-
doba los de Minas,
Canteras v Estableci-

& & o
mientos mineros, I a-

ARA TELE-

bricacién de papel v
tejidos, Industrias ex-
plf_:-tadaﬁ pnrla Empre-

- 1 r 'l
sa minerometalurgica

de Penarroya v el de

del plazo de duince
cll':ls, a contar desde el
siduiente a la pul'}]ica-
cién de este anuncio

en '|:1 -a:G:wEtﬁ 'E.‘l{”: Ma*
drids. — Madrid, 29

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

peELEcAacIiON EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

| D{fspachns v Ofinas
| en cuanto conclerne a
| juriﬁdicuifﬁn atribui-
M A D R l D da al de i{gual nombre
dque formaba parte de

la Agrupacién due se

de febrero de 1030. - =

I'E‘Ehll'ﬂlt‘{‘:ﬁ.

30



INFORMACIO

10—

SOLICITUD DE REGISTRO

D. Francisco Alba y Alvarez, vecino de Lie-

res, ha presentado solicitud de registro de cuarenta

hectdreas de la mina de hulla due se conocera con
el nombre de «Glorina», sita en el paraje llamado
Gatera, parroquia de lirana, concejo de [aviana.

[Fué admitido este registro con el ndmerc

23.880. — (13 O. 28 febrero ]()3()).

DEMARCACION DE MINAS

Relacién de las operaciones de reconocimien:
to y demarcacién, en su caso, ue se han de llevar
a cabo por el personal facultativo de este Distrito

Minero, en los dias, minas y términos que a con-
tinuacion se expresan:

Habiéndose practicado, sin protesta ni recla-
macién alguna, la demarcacién de la mina de hulla
llamada «Mauricio», nimero 23.762, sita en el
concejo de Siero, se L‘liﬂ[)l:lhﬁ‘, segun previene el
articulo 53 del Heg’;lﬂnmntu de Minas vigente, se
notifique al interesado don Constantino Garela

Quirés, veeino de Barreda (“[.DI'I'E.IHV{TQH Santan-

c]er), para que en el plazu de diez ;‘.“:‘iﬁ, a contar
del siguiente al de la publicacién de este anuncio,
presente el papei de pagos al Estadu, que corres-
ponda por derechos de Eupc“:rfit:ie y expedicion del
titulo de [)r(}f)iedad. —(B (). 3 marzo I{)3fl).

Del ¢ al 16 de marzo:  «l.a Buseada», ndime-
ro 23.703, en Candamo, paraje [Las Forcas y
otros, de don I anuel Colao y Sama, de Oviedo.
(B. O. de 6 de marzo de 1()3(‘:).

EXPROPIACIONES

Visto L] escrito [}1'::5&1‘11:11(10 por . Em'ique
Gareia Gonzélez, en el que manitiesta que inter-
pone recurso Lll.:‘ a]xadﬁ contra E‘l dm:r-:&l:f_} df.‘ fe-::l*m

ol

M 5 e N et R

Baguera, Kusche & Martin, S.

(Casa fundada en I1847)

PARA MINADS

28 de enero flltin'm, declarando la necesidad de 1a
f:-mljmciﬁn de 1.874 metros cuadrados en la [i_nr.:a
«a Hueria», para escombrera de la mina « [re-
choso» de a -:“m-';tiﬂdm.l thu]ﬂr;‘;icn Durm—lrelg‘,ﬁ,ue-
ra, v resultando due, a dicho eserito, no acompana
el solicitante el oportuno recurso due habria de
extenderse en el pa[m] sellado t:m*r-::s[mndia::nt'ﬂ, y

-

que ademis, no ha siéndolo hecho en forma y trans-
currido el término replamentario para ello, es obli-
5";:1:,10 estimar como no f}rf::mnl:ad{.n, E*I recurso {l!:
referencia, en tiempo,

A propuesta de la Jt?{:ltlli‘fl de i\"r]il"lﬂﬁ, []l'{}CECIE‘
declarar firme el citado decreto, y un::-:'_rrdnr se noti-
fique a los interesados para due, en el plazo im-
prm'r-:_ugublﬂ de ocho dias, comparezcan ante la Al
caldia de [_angreo y nombren el perito due a cada
uno l“l:’i}"ﬂ; de re presentar en la tasacién de la super-

ﬁcie a e:{prn]ﬁur. e (B C) 3 ImMmarzo IL};}EJ).

TERRENOS FRANCOS Y REGISTRABLES

Exbedientes de minas cuyo terreno -::{ur:da fran-
co y redistrable por ser firmes las providencias die-
tadzuﬁ en 1'{_}.‘5 mimlms, en 7 (le nfn-*]mn':re {Ir:. 1035z

(2.725, « Victoria», de hierro, de 20 hects-
reas, de Miranda, de don luciano B:i“}r, de
Nemu}f.

10.050, « | res AI'I'I;E‘;{'}HD},, de I"!I.IHH, de 48 hee-
tireas, de Aller, de don Francisco Gonzilez, de
Oviedo.

22.020, «Olvidada», de antimonio, de 13
hectireas, de C. del Narcea, de don Dionisio
G{'}I]E:‘:ﬂt"ﬁ, de [Ledn.

213.558, ﬂ.]ﬂst:{in:w, de ImHu, de 50 hectireas,
de Scmljresf:c)l)in_. de don Maximiliano G{-’rr:ﬁﬁn, de
Rioseco.

25.368, «Cazador», de hulla, de 3] hectireas,
de Caso, de don Floirén areia, de Ciano.—Bo-

letin Oficial de 12 de marzo de 1936.
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Consignatarios de Buques -~ Hgentes de Aduanas y Transitarios

Casa central en Malaga ~ Sucurssales en;
Hlicante - Bareelona ~ Cadiz -~ Ceuta

lloneca -~ Port-Bou ~ Sevilla y Valencia.

telegrafica
telefonica

1y

i
Cordoba ~ Madrid - Palma de Na-~ .i:

w
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S. R. Depisito de Carbones de Tenerife |

GITON

CARBONES
Consignatarios 3 Fietamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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Alcala, 16-NMADRID

:
B
P
:
E
Estaciones de telegralia y telefonia sin hilos y radiogoniéometros sistema t

MARCONI, TELEEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

i Esta Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuesitos a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bitbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4: La Corufia: Pi y Margall, 16; Gijon; Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Buuzas); Huelva, losé Canalejas, 3l;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderon, 34, o a sus agentes: D. Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Montenegro Costas, Giner de los
Rios, 3I, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqués, I3, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendﬂz Nufez, 16, Santander; J. & J. Liorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruna.

————— Agente en Gijon: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23 —  —  ——— —
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LaNG R EOCO, 2

| GIJON

. MINAS DE COTO DEL MUSEL
e CARBONES PARA GAS

= l.I‘l-I'Ill.I“.-.l.I.I .-HJ.H.I-I.IE

VAPORES:
‘‘Mina Sorriego”™

. . “Mina PiQuira"
g QY s es
“Mina Entrego” .

““Mina Carrio” .
=
e e b e s e e e s e
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Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Yacuum O0il C* 8. A. E.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses *’British Ropes Litd.”” - Cadenas de la ecasa *’Old Hill”’
eon eerntificado del “LLOYD’S¢ y todo lo coneerniente a fernreteria naval, de la
casa ‘“‘Gotsecher & C.9¢, de Birminghan

Telegramas .
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VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de canamo

Villajoyosa (Rlicante)
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} CALADEROS DE PESCA SENABRE

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello CORDELERIA Y REDES

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas VILLAJOYOSA (ALICANTE)
y Playas ]Jél&'ﬁ p%lanb?]b‘, trmgrlerﬁ y vacas —La escasez ,

e pesca puede y debe combatirse.—La crisis pesquera DEPOSITOS EN; : :
puede y dgﬁbe Evitﬂrse.—-Mucﬁus no pescan mﬂgppques- * TELEFONOS:
cnmﬁzgr qlerta%ﬂiﬁgﬁﬁf}s s CADIZ: Plocia, 13, N.© 2734

quiera « E PESCA», inica obra e . .

espﬂféni EE. El]l: ﬁ%ngr%Eng Sb(% {ende s;_esﬁai@la_}gia, | - BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724
« 4 A», contiene i ! playas VILLAJOYOS ¢

de peslca. St EKE‘?‘ELE&*}E, IIﬂEituél Filf}ngti]tud, Etglnga Endgm- A (Casa Central). N 7
zas mgilesas, cahidad del fondo, rumbo verdadero de la .

corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas- TELEGRAMAS: «SENABRE>
cOs a pique, clase de pesca, épocas, efc.

iii170 11 Playas de pesca para parejas, trawlers y
; vacas. Ahorran tiempo vy pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

Se incluyen las de Irlanda, Cantdbrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espafiol y francés. Bancos
Concepcion, Saharico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

La obra mds prédctica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y estd registrada y depositada,

Tiene el formato y tamano de una carta marina co-

- rriente, esmeradamente impresa.
_Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
panarse por giro postal o telegrafico, a su autor:

Capitan MIGUEL MORALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en [irme—No se admilen devolu-
ceones.—Ne envian segin ovden de recepcion de pedido
por correo certificados.—A los suscriplores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les

enviarda por la cantidad de 11 PESETAS.

Clo9000062000000000000 990000000000 04[E

JOSE MARIA CANDINA

EN SUCESION

L 4
§
CONSIGNATARIO DE BUQUES
FLETAMENTOS :-: SEGUROS
(=

COMPRA-VENTA DE BUQUES
Direccion telegrafica: CANDINA

TELEFONO N.° 11.721
APARTADO N.° 520

Campa de Albia, 1 EILBRAD
000006000090 00000090000000000000000
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BEILBAO

ol

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccién de trenes voladores, autovias, locomotoras y demés mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pi-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
S T T T T L T e R e L T T e T T T T T TR ey
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DOMINGO MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

IR i n =

Telegramas | DOBRU VIA LAYETANA, n°¢ 12 - 1.°

Telefonemas | Teléefono num. 13327
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GREANDES ALHWMACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE vz.xr;DEs 1. PRIDA

PHECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

T E LEFONO S

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

B
e

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

LUIS ADARO. ......... 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5 800 »
MARUJA Y AURORA... . 6 830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—— o B O

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los
puertos de Gijon, Musel, Avilés y

San Esteban de FPrawvia.

e T T T R R LA E TR LER R T

1

ANGEL BLVRREZ, S. en C.~- Hviles

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES be ﬁDUﬁNA"‘: ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION ne CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

e

3

AGENTES pe VAPORES COSTERQOS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE bpe 1.000 TONS. ror HORA

Telegramas } ANGELVAREZ APARTEDO NUM, 31

Telefonamas :
Oficinas: AVILES 72

Telefonos 1d. San Juan de Nieva 2

Particulanrn, 99
VAPORES, Bias oo i 250 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 »
Lolina ., 400 ¥ Afrieana, , 150 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director; D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rdpida y economicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :~: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable
Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE

G XXJTONW
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5. A. ESPANOGA DE GUBRIBICANTES
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1

44

ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO

PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 v Muelle de Fomento

GIJON Teléfono 32-14

SOURU TR R e e e e re s

NIGANOR NOVAL HEVIA

G . © N

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
———— Y CARBONES —

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
11-37

Telefono
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G‘-—IJ‘(‘E’:N‘
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparacion de buques — Construeeion

de maquinaria y ecalderas para los misw-

mos.—Reparaciones en dJgeneral.—Talle~

res meeanieos. — Caldereria. — Forja y

Fundieion.
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oo Tohos de ventlaciin de Minas @y [ o | PN | xes. meTRo | Los tubos de
= zinc son ligeros,
15 cm. 14 31000 resistentes, y
& 3 ’ £00 m4s baratos que
a0 2 ’ 2200 los construidos
30 » > 6’250
| con otros mate-

- 2000 = - 29em -
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Una vez deteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticiéon del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

FPidanse precios a

Real Compaiia Asturiana de Minas. S. A. Belga

riales.

AVILES

=

i |

— &

GASCUE Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

DE LA

oiad, Metalirgica Duro-Felouera

Direccion Telegrafica y Telefdnica:

GASCUECRUZ

Teléfono. . 10.435.— San Sebastian
» ... 0.149.—Pasajes

B =
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sis Garca Castl

Armadar vy Consig-
natario de buques

Y
ﬁletamentns

DN
Agente de la Compania

Naviera
S0TAH v AZMNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo - SANTANDER
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Agente de:
Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabolaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
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ANTONIO SuarDipnz VALDES

Marqués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfonao nim. 11-36

of

o

Servicio de e&bataje entre puertos del Cantabrico

B 1T, O T A

‘Vapor “Villamanrlqua“ 2.200 Tons. |  Motonave “Goya’........... 155 Tons.
Motonave ‘““Cervantes‘‘. 240 g s‘sM. Benlliure'.. 182 —

= ‘iZuloaga'*.... 240 — 5
= S5y, Q“ﬁﬂt&" i 2905 _— 2 iiCapricho’ ...... 135 ==

— “Sancho Panza' 225 — Vapor .... “Meilchuca"”. . 120 —

y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Holland America=Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter=ocean Steamship C°de New=0Orleans, LLA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia)

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sloman Jr. de Hamburgo. (Sarvicio rdpido directo entre el Norte de Espaiia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON

Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30~1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
LT LR R T R e e e g e g sy v

C.* Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL” §S. A.

F‘ébri'ca en

I.III:HANA ERANDIO

en Espaiia de las afamadas
(Bllba inturas “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES DE(/MUNDD MAMDR GONSUMO MUNDIAL

Pﬂtiﬁ:ﬁ dﬂgﬁﬂgiNﬁE‘é%Nﬁé# e SCEON _ _ -',:..:1'25.-'1 intura para costados de buques.
y acero,—Cercq delabporitide 1a e ; NRBOLIN LY -y i
mundial emplea esta patente. \ "FaiEai '- INTEON 1AL o giﬁh[EE?F%EE?;EEA{{JSI}I(?&E%FQz’
«NAVY BRAND».—Composicion nmwy THERE BARNICES SECADO AL AIRE
opicalos & agus T onere o AL LA ESTUFA», <(BEDSTEAD PAINT»
«COPPER PAINT». —cgglsgg:fan para Teg “para_camas), «FURNITURE VARNISH»,
ques de madera. ITURE:& ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

f Unicos agentes y fabricantes
REGISTRADA

......
............
T

«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de bijHesl \Prales para muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
regata y recreo. decﬂratwas «LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-

«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de ﬂ cif ..,.._,- (preciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. -. 0

rtites mIl_\ITERLAC» a la nitrocelulosa y demds
toS@ltroceluldsicos, «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patepifitas YHOEZARFEL» Son para lofmelash de aplicaciones y usos

............

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga parz

Nuestras pinturas son _:___'_ ______ Jficinass bt s los puertos del MUNDO po-
yor duracién y de mayor ren .'_"._':_*'.'_{-;-_,':,_'_-'“';_"'- = Yez de Bilbao a8 s : '1;:' & Suministrar nuestras patentes

SON, POR LO TANTO, e fguardamos depdsitos, ademas, en
BARATAS. BIL BAO

....... _,‘ ingipales poblaciones de Espafia

Id. en ﬂv flino G. Gonzalez

rmal L
'-‘- ..........
---------

Agente en Guﬁ g

Jahala —-
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Imp. minerva, L. Rivas, 24, =Telf. 31-49—Gijon

i

= TR nnnnm
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Cnnslgnaclén de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
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