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"EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES MONASTERIO @, &) |

ALMACENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y CRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes NWMIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas' MONASTERIO
TELERONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

: Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON

APARTADO 90 -I;-EL‘EE PAQUET 2
TELEFONO 24-00 o sl

CONSIGNATARIO I S AGENTE DE ADUANAS
Compafifa Trasmediterranea C.e G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

PABRICA DE REDES H HIILOS

—

PARA LA PESCA

BRUCH, 7 BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccién teiegrafica: “JULIAREDES”
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTIicULOS DE PRIIMERA CALIDAD

GlJéN TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCOCRA
AT
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Andreg Rulz de \7elasco

Cabo Noval, mn°o 5, - OV I EDO
Carmen, 30, B2 y 34.—GIJON

§ Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS;COOK
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(oRDLLERIAS REUNIDAS, 5.5

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R l D - Direccion telegrafica:

Apartado 375
CORESA

Teléfono 22930

Nuestras Eﬁpecfaffdadea para la pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-=: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

SO OTTLSLS

Fabricacion mecédnica con el mids moderno- utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultadu.
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FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&é, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S$. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S$. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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+ Sin rigal enfre sus similares, por Su calibad, por sus precios § por sus
% conbiciones de conservacion que la hacen insusfifuible para las
5

————————— f{ragesias marifimas ————
. + +v= Fabrica en Renedo (Santander) >
Depdsito en GIJON: Lecheria SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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Banco MincRo INDUSTRIAL DE  ASTURIA ABAITUA Y COMPANIA %
G|lJON Represantantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA %

e e O SO P

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depdsitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes exiranjeros

CAJA DE AHORROS

SEGUR0OS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
AT T T T TR
&

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.799
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO
Apartado nam. 67 GilJdON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
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%  NORDDEUTSCHER LLOYD.  LLOYD ROYAL BELGE.
% DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUNs. -Wm. H. MULLER & C.°.
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THE ISAACS LINE (EN GuiON Y BILBAO).—GANS STEAMSHIP LINE.
CORRESPONSALES DE LA AMBERICAN EXPRESS C.°
AGCGENCIA DE ADUANAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo.
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 5> Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"
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ALMACENES: Plaza Progreso, 2

Telefono H0=-88 ~&- OVIE DO
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CcCasTaANOS, URIBARRI Y C."

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Rbaca=Manila, Sisal y [oco
Hilos de Redes de Abacd - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en Malletas marca “AThANTA”

™™™y

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.195
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§ | ' & Carbones de todas clases, nacionales y exiranjeros §

| ..E Depositos en FPasajes E

FED E RIGO G FIER R 0 % Agencia de |la «Compania Adriatica de Seguros» %

: ’ 15 < Dopositarios sn Guipizcoa de la Compafifa Espafiola ds 34

£ ARMADOR Y CONSIGNATARIO i Pinturas «|nternacional» o

2 Cﬂﬂliﬁiﬂﬂiﬁtﬂ b Agﬂﬂtﬂ de Aduanas g Armadores de Buquas ﬁ

i) Banquero T v L &

1Y b2 apor “L.olita Artaza' 2.600 tons. $

Carbones - Seguros - Fletamentos & R . RGO 2 =

% Cementos-Agua potable parabuques ¥ & - t ':fsed E:'a “ s
: i = Consignatarios de buques y mercancias

% AGENTE de: la S. A. Hulleras de) § £ . o =

% Turén,de S. A. Altos Hornos de Viz- ¥ & Agencia de Aduana %

# caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de 0 Vapores de pesca g

. 8. A. Vapores Costeros, de lbarra G £\ i v irita 0

ez ¢ _ o apor ‘“‘Bonantza“ apor ““Txirista‘ S

y Compaiiia, de qupaﬁ;a Trasme- i o _f =gl = - o

diterranea, de Isaac’s Line y de la = e

i3 Compaiiia Neptunia, % Telegramas: ARTAZA %

# pLOTA: Vapor <Jtax 3.500 tons. % IR com o s &

: » «Genoveva F.» 2.800 » g ‘ Almauén‘ﬁi'n't.uir‘ﬁé 515:; 3

»  «Monehu» 2.300 » o Teléfonos »  carbon . 5250 >

» « Bodon», de 1.000 » -~ Talleres ........ 5212 =

) _ o Domicilio........ 15634 0

TELEFONO num. 20 Bt Y e 10723 E

% Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS f-i.g Oficinas: Cuarta Via, 6 E

; SAN ESTEBAN DE PRAVIA . & Pasajes (GuipGzcoa) 3
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

ACENCIA MaRITIMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

= Velasco, 15 - bajo SANTANDER E VvV LIGO

= — &z

= VAPORES = VIDLAGARCIA

§ Astillero. . . . . . 480 tons. — —

e Juanes .« . « « . « 200 » = CONSIGNATARIOS DE BUQUES

= A"EI"‘- - - - & a & - .E'IDD B —t

= ATHO & = e & & . . 180 5 = SEQUROS MARITINOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
= . — DESPACHOS DE ADUANAS - COMISIONES -  TREN DE GABARRAS
=  Reprosentanto do los Comentes Portland «Rezola», do San Sehastidn = .

= Donileitio: 1. = TeLer . } ALEGRE

= Telefonemas LAPDENTRLORYA Toléfonos omicilio; 1.722 = Calilﬁ. }

= Telegramas Ofielna: 1.187 = A. B. C. code 6.% Edic.
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MUY OF SEGROS OF (3 FOIBRCION ESPADL O FRNADORS O BUDIS G PISER

Marqués de Cubas, 25, - MADRID

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
— e -

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

j : . dos los riesgos que autoriza la vigen-
La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, gas La Mutua asegura tod | : : 1
tos de salvamento, rﬂf:ur%ns de tparuﬂru y averias particulares ? te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden- :

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar. . i
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS AL 21 DE DICIEMBRE DE 1934 %
s+ DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS Lo Autorizado por ia Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 4
IEEI+-IHE--P-%"I-++-{-+-{M%+-I*+I~}"I-++++"'r-I-I-+I~=-i-=-‘ ai¥acvsstiatiatatiitiitiatants astsstititasfashestastastaslaet st achasiesctias el ae el a st [u]

—=eo> BILBA QO o-—

servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilhao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALIN: o o w-% o « mw s 18D fens
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TONIN . . . . . . . . 160 =»
MARIAVL. . . . . . . . 38 » ROSITA . . . . . . . . 180 »
JOSE G. TREVILLA . . . 9280 » AMADA . . . . . . . . 140 »
LDLA . . . # - w . i M gﬁ{} w CDNCHiTAq. " ¥ p . ¥ i IEU b
MAGDALENA. . . . . . 920 =» ANGELES . . . . . . . 120
CARMEN. . . . . . . . 20 » PRUDENCIA . . . . . . 120 »
PACOGARCIA . . . . . 2 » JORQUINA « & . « & =« « 190 '»

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
—— Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia

e
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GABINO FELGUEROSO ¢

CARBONES

DELREGACTOINES ¥ DEPOSITOS:-
Barcelomna - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

Telegramas y Telefonemas GABIROS0 <  Teléfono 31-23 <  Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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VNIRA-NAVIGACICS

G”ON 1. de Marzo de 1030

N =D (7~ INDUS TR COMERCIC

NUM. 108

REVISTA QUINCENAL

PATROCINADA POR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DESASTURIAS

PAZ Y €

ONCORDIA

PALABRAS

El claro pronunciamiento electoral del
dﬂmf*ngo 10 de febrero ha dado origen a un
Gobierno absolutamente /egfﬁmm, contra el
due nadie debe a[)rfgar la menor duda que
realizari siempre una politica dentro del
campo neutra[ de [a fey ¥ del orden. Para
ello bastars recordar las palabras del sefior
Azana dfr:'gfdas al pais momentos después de
hacerse cargo del Pua(er, palabras que han
sido de paz y concordia para todos fns-espa=
fioles, a fin de que cuntr:’fmyan a la prospe=
ridad nacional. He aqui dos de los pérratos

o | de au alocucis
mas interesantes de su alocucion:

[2l Gobierno de [a IerL‘i[)/fca tiene el

convencimiento de que todos los espafiu/es;,
sin distincién de ideas p-:::/.i’tfae.as,r y depuesto
va el ardimiento de la contienda e[ectmra-],
cooperaran a la obra que e/ Gobierno trata
de Emprender bﬂj{} su rea[mnsabi[fcfac{ exclu-
siva. Por tanlto, esperamos due aq’ue”ﬂs que
nos han ayucfac{m a reinstalar [a pﬂ[ftfc:a res=

pubffcana sean los primeros Cn[&éﬂrac{c:res,

manteniéndose dentro de [a ]ey, no pertur—
bando Ia paz piblica y no malogrando [a vic-
toria por motivos de impaciencia o de gene-=
rosa prestancia a la consecucién de los fines
due a todos nos mueven.

DEL [EFE DEL GOBIERNO

10

» 5l Gobierno no esti movido de m'ngﬁn;
propésito de persecucién ni de sana. Todos
los rencores desaparecen ante la respﬂnsabi'%
lidad del Poder; ninguna persecucién se ha
de tomar por parte del Gﬂl:xferm}, Sfempré
que todo el mundo se mantenga dentro de [a
[Ey; sélo el que se coloque fuera de ésta pue-=
de temer a [ autur:'cgacff que en ningun caso

se apartard tampoco de lo que le mandan e
imponen sus ideales».

Por ello es de esperar (ue [a clase patro-=
nal E:apaﬁﬂ!a sepa aﬂlvre[mneme a todo género
e preocupaciones y temores, infundados los
més de E][GSJ, sosiegue su espiritu y procure
recobrar el dnimo de iniciativa y trabajo que
no debe faltar nunca a los que consagran su

Vfda a [a.s‘ activfc:fades memant:'/es e 1'nc!us=
triales.

Ademe’is, ﬁguran en el actual Gobierno
valores indiscutibles y dos de ellos ilustres
asturianos, que no cabe dudar sabrin llevar
a buen término esa obra que se proponen,
a la cual debemos contribuir todos por el
bien de Espana, uniéndonos bajo su handera
para hacer de nuestra patria una nacién

prospera.

Ln



INFIL.UENCIA DE LA INDUSTRIA HULLERA
FN LA TOTAL FECONOMIA ASTURIANA

| ema: «Industria hullera — termémetro de la economia de Asturias.s

Tl‘ﬂ]i)ﬂjﬂ due obtuvo el premio de

la Cémara de Comercio de Oviedo y
Diploma del Centro de Hijos de

Oviedo, en los Juegos Florales por

éste organizados en octubre dltimo.

De la influencia ue la industria hullera
ejerce en el total desenvolvimiento econdémi-
co de la provincia da cabal idea, en términos
ge_nﬂrales, el hecho de constituir, sin ningdn
género de duda, la fuente de riqueza —vida—

mas importante de la region, manteniendo el

saldo favorable de lo que pucliéramnﬁ llamar
balanza comercial interregi{mu], con lo que di-
cho estd due a nuestra provincia afluyé cons-
tantemente una corriente de moneda que hace
aumentar en la proporeion del saldo el cnpil‘;a[
prnvin{:ial.

Pero nada como las cifras para concretar

en lo jmsilale cual sea esa influencia.

| .a industria hullera, en su aspecto primor-
dial de extractiva, emplﬂa 20.500 obreros,
ue se agrupan en 21.000 familias aproxima-
damente. No menos de un pmmecliﬂ de cin-
co personas por familia arrojan las estadisticas
de las empresas mineras due tienen Grganizadﬂs
en una u otra forma servicios de benelicencia
o médico-farmacéuticos, por lo que el tr:.-l,]:mjc}
cle lm; 20Q0.500 Uljrerﬂs supone el mediﬂ [')I‘i["l-
r.':ipal de sul,}sistencia, casi siempre Unico, de
105.000 personas.

A la industria hullera rinden también su
esfuerzo entre téenicos y empleados adminis-
trativos otras 2.300 personas, agru[}ac]as en
1.700 Inc}garea, constituidos por 8.500 In-
dividuos.

Fa situacién de jul)i[adns, ya acngidﬂs al
Régimen {}mvisiﬂnal establecido en Marzo de

1033, ya a expensas de las Cmnpaﬁfas pro-

6

ductoras — tan cmnprenﬁivas por lo generﬂl en
este respecto —se l'm“an entre {}l)l'ﬂl'i}:i y em-
plenclns unos 3.000 hombres, sirviendo sus
pensiones para la subsistencia —como medio
exclusivo casi siemi:-re—cle 5.000 personas.
A esta cifra hay que anadir la de viuclasy
huérfanos de mineros que disfrutan una pen -
sion tempﬂrnl o vitalicia por muerte a conse-
cuencia de aceidente de tralaajc“} o por liberali-
dad del patrono o por organizaciones mutua-
listas.

Tenem{}s, pues, due ];1 induslria l’m”f:ra as-
turiana, desde las labores de arrancdue a las de
cargue en ferrocarril gﬁneral, |:nnsanclc} por |as
de lavado y clasificacién e in:::ll.lyenclf} |a des-
tién administrativa dentro de la provincia,
cnntrilauye de modo directo y exclusivo al
sostenimiento de unas 120.000 personas.

Pero desde que el mineral es cargado en
uno de los ferrocarriles hasta ue sale por via
terrestre de nuestra provincia o el barco leva
anclas, va derramando a su paso el bien del
jm'nal ue es pan en los 11-*:}9:11'&5. Sin la in-
dustria carljﬂnera, dos de los ferrocarriles —
acaso los de desenvolvimiento menos diffcil
-l-]()}? Yy mas florecientes anos atrds - fue cruzan
nuestro suelo |:nrmlml)|emenl_e no hal:ari'un sidn
nunca prmyec:tadns. [Los demds carecerfan de
la importancia due l]l::-}r tienen y dos o tres
millares de individuos —en gran parle mmmigra-

dos —no ganarian un salario qdue necesitan para

sostener a las diez o doce mil personas due

constituyen sus familias.

Una vez en puerto el carbén, vaya directa
mente al barco vaya a depésito —en cuyo €aso
el nuevo cargue es tl‘ill:l:‘.ljf} y salario — necesita
olra mull‘ilud de tt'al.),ajac]nrﬂs cdue, ante la ca-
rencia de datos concretos, ciframos en millar

y medio en los tres puertos carboneros de



MARINA Y CARBON

Asturias. Son otras 7.500 personas due di-
rectamente viven cle la inc]ustria h-.x”era.

L[egamms, bues, a la cifra de [40.000 In-
dividuos—el 20 por ciento aproximadamente
de los habitantes de Asturias y precisamente
aquellos ue gozan de un nivel de vida y con-
sumo mis elevado —cuya subsistencia estd su-

[::ec!itac]ﬂ a la industria del carbén de una ma-
nera directa y exclusiva.

Fsto serfa ya suficiente para acreditar |la
extraordinaria influencia de esta industria en la
vida econédmica de una region due entre acti-
vidades tantas y tan varias como la Naturaleza
duiso due en ella fueran ijmsil)les, tiene una
sola ue absorbe por si misma el 20 por cien-
to de la atencién constante y del al}negaclm e
inteligente estuerzo de sus hijos.

*
* K

Pero esta influencia es atin mucho mayor
de la due ([uecla cifrada, pordue, de un modo
indirecto, la industria hullera acrecienta y Vi-
vifica otras mﬂltiples actividades que sin ella
nunca se habrfan hecho realidad en nuestra

provincia o tendrian un desenvolyvimiento me-
nos tloreciente.

Fontre las primeras se halla en lugar desta-
cado por su importancia y por constituir un
E:jEIT]f}-lD claro de nuestra anterior afirmacién,
la industria :aic]erﬁr;’;ica y metalﬁrgica, la cual
se ha establecido en Asturias en la dran  es-
cala —I.a Fﬁ'lguera, Mieres, Gijon, ete.—en
due lo estd no solo pordue esta provincia
constituye para ella un excelente mercac]ﬂ,
5 causa de la industria hullera precisamente,

SINO taml}ién pordue {JE este modm, al ]a]antal'

sus instalaciones en las mismas zonas mineras
0 en lugares cercanos, el transporte de la gran
cantidad de carbones que consumen sus hor-
nos no supone pasto a]gmm o es mas pedueno
due en otro sitio uuﬂ[quiera de la Penfnsulu,
sin que represente clesvantaja a]guna con rela-
cién a otras regiones litorales cualesquiera en
lo que se refiere a la salida del hierro o del
acero no colocados en el mercado pmvincial.

Trﬂljajﬁn en estas industrias y similares unos

8.000 obreros, cuyos jnrna]es sirven al soste-
nimiento de 25.000 personas.

Sin 13 industria l'm”era asturiana no tendri’a
razén de ser la flota carbonera de Es]aaﬁa, due
realiza un importante trifico de nalz)c:taje en el
due interviene mucho |Jt_ir5nna|_ con I'EEiClEF}fJiH
en las poblaciones maritimas de esta regién,
por lo due los devengms que hercibe en A\s-
turias se consumen casi totalmente.

Sin la industria lull[er:, no se habrfan hecho
las obras due se llevaron a cabo - en los tres
»uertos carboneros ni se realizarfan las due l'my
broyectadas. [n el volumen de la economia

asturiana no jugarian los millones que por este
motivo vinieron a incrementarla.

Sin la industria l-u.l”tzra, no seria Asturias
una de las primeras provincias 1J|'ﬂcll.mtm*as y
consumidoras de energia e[éctrica, ni las indus-
trias de la construccién, transportes por carre-
tera, etc. habrfan a_leanzadﬂ el desarrollo due
hﬂy tienen.

[La madera de los muchos IZJDE(‘[UE:S que en
Asturias habia y hay, cobré con la industria
lm“ara—clue tan grancles cantidades consume
—un valor due sin ella nunca habria aclc[uiricln,
ni las serrerfas e instalaciones para su manipu-
lacién serfan tan numerosas e importantes.

Sin la industria hu”era, los ]Jr(_}clucl:us del
mar y del campo, la ganaderfa de Asturias,
las industrias de unos y otra derivados, no
habrfan conocido su mejor mercado actual,
due es el formado hor las cuencas hulleras del
Caudal y del Nalén junto con Gijén y Ovie-
do, dque a H{JUé“HE deben ¢l desarrollo que ra-
[Jic]amente Hclquirier{jn y su 1importancia en el
concierto nacional.

[ .a Banca asturiana, tan fuerte, el Comenr-
cio —ese pequeno y numeroso comercio de las
cuencas mineras, €sos g‘grandea almacenes de
Oviedo y Gijén —serfan, sin la industria car-
];mnera, muy Iigerﬂ atisbo de la realidacl, una
minima expresion de lo que han ”egac]c'} a ser.

Todas las operaciones comerciales nacidas
de la venta del carbén tienen su reﬂejn en la
Banca. Considérese due la prnc]ucci-ﬁn hullera
anual, due calculamos por término medio en
4.250.000 tnne]ac]as-—c:ifra ya 511[}&1‘&&3 en



mucl'm en |r}5 anos 1029, 1030, 1031 y 1932
y due pnclrfa excederse en cualfs[uier momento
s cesara la actual contraccién del mercado y
la absurda p-.:}[i'tica comercial due sigue [spana
obedeciera a mds racionales orientaciones—
vale u[}mximadamentﬂ sobre vagon mina 180
millones de pesetas y que gran parte de esta
canti-.c!acl sufre nueva negociacion bancaria al
realizar las empresas el pago de materiales,
transportes, cargas, elc., y se tendré idea de lo
due este movimiento de numerario supone
para la vida de los Bancos en Asturias esta-
blecidos.

Y por lo que se refiere al Comercio, baste
decir due a ¢l van a parar los salarios de cuan-
tos en la industria h_u[lera tral:ajan, los cuales
representan alreclec!m‘ -:;lﬂ ITO.000.000 c:le: pe-
setas.

Aiidase a esto, en el aspecto bancario y
cmmercial,, el movimiento de moneda inheren-
te a los mismos hechos. producidos en las ac-
tividades (ue tienen su vida sometida a la hu-
llera v a due se hizo somera referencia, y pue-
de el lector deducir cuil seria la situacién de
Bam:'a Y Comercio y cuﬁl su grndm (lﬂ clesarr{}-
llo en toda Asturias si en su subsuelo no exis-
tiera y se f::-;p|f::l:ara el precioso mineral.

'] movimiento causado por |la industria hu-
llera repercute de manera ostensible en las ha-
ciendas locales y prnvincial. [La prosperidad
de éstas se traduce en sueldos, obras pﬂHicas,
riqueza, en una. [Ji’t]ill)!'a. Basta considerar que
l":a}r A}funl‘amfentﬂs hulleros cuyo presupuesto
se ha elevado en pocos anos en mas del mil
por ciento, mientras dque en otras zonas de la
provincia permanecen casi invariables.

Otro tanto puede decirse de servicios pu-
blicos del Estado, cle[::enc{enc'iaﬁ oficiales, te-
léfonos, ete.

Finalmente, en la industria hullera y en las
a ella Iiga(las u ocasionales, tiene invertidos el
ahorro asturiano muchos cientos de millones
C]ﬂ pesetas, por E”a misima f*n'nc]ucitlns en grun
parte. [De la situacién por due atraviese de-
pﬂncle no solo la del iraljajaclm'—y c]a:m:::-s 9
esta [m]a[)ra amplia signiﬁcaciﬁn extendiéndola
a tmdn el que rinde el nql::le esfuerzo de sus
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brazos v de su inte[igencia— de las minas, {4-
I:n'ir:as,. puertos, ferrncarri'es, etc., sINo la de
muchos hmgares {cljurgueseaaw due o bien cuen-
tan con esta renta como Unico INGreso o bien
sirve para due vivan con mayor desahugg
economito, Engenclrancln en uno y otro caso
tralaajn, due es riqueza, la primera ¥ | mejor
que un individuo o un [:-LI.E]J[O tiene derecho
a apetecer.

Podemos decir, resumiendo, que si Astu-
rias ha alcanzado y mantiene rango de provin-
cia de primerisimo orden y [spana puede
Ennrgullecerse de C{mtar]a entre |as que mas
brillo y prestigio le dan, a las minas de car-

bén lo deben.

Creemos haber justificaclr.:- cump]ic]amente
el lema de este tral‘majn:}. [a industria hullera
es el termémetro que marca en cada momen-
to el gradﬂ de t.arnsiaeria'ad o depresién de
nuestra economia. Gracias a ella se ha opera-
do-lar gran transformacién y se ofrece una fi-
sonomia, una tonica eminentemente industrial
frente a la puramente ugri'cﬂla., ganac:lera y ma-
ritima dque antes tenfa Alsturias, resultando
ésta incrementada.

;.

ok

Asturias, los hombres te han clacl{_}, al ro-
bar tus escondidos tesoros, un ctimulo de pro-
l;}lemas—signf: de los nuevos sig‘;lﬂh ue los
han c]es{}ertadn —, prulj emas dque forman en su
conjunto el progreso. Tienes un progreso due
es tuyo y due has de defender sobre todas las

cosas. INO consientas que te o arranduen.

Piensa hondo, (ue en este pensar va tu vida.
Defiéndela contra todo. Haz valer el elevado
tanto por ciento due representas en el total
de hechos y relacinnes (que constituyen la Pa.
tria y sacriticate —si es preciso hasta la abne.
dacién —solo por ésta, pero por toda ella y no
en prmreu]-m de :-1|gun:-.1 de tus ]wrnmnaﬁ, Ma-

dre has sido de todas. Tienes c:!ereclm. por lo
menos, a su respeto. Exigel(} y s1 te ves obli-

E‘;ac}a a ilﬂl}f}I‘IETIE‘J no vaciles un instante. Se
trala CIE tu vida.

[Luis Hevia ALvArez.



LOS PROYECTOS DE DESGUACE Y CONSTRUCCIONES NAVALES

[La lucha por la racionalizacién del tonelaje en todo el mundo

io

Dificultades précticas de estos proyectos para los armadores britinicos.
Fl tonelaje anticuado en Grecia, fta}fa, Japén y Estados Unidos.

[Fn .fap{in no existe fﬂne]aje aimarrado.

[l interés del mercado de ventas de bu-
dues esta concentrado desde primeros de ano
en las adduisiciones due estén haciendo los ar-
madores para colocarse dentro del programa
de {{desngﬂcﬂs y conslrucciones navales» y su
cc}nsiguientﬁ {raspaso a los cl&sgimz-adﬂrf:s.

[ tt::-ne]aj'e se esta adquiriendﬂ a unos 40/
por tonelada y se esta revendiendo a menos
de 30/, con una diferencia de m4s de 10/ por
tonelada. Fsto quiere decir due s1 un armador
pretencle acogerse a las ventajas de ac]uel pro-
yecto para conslruir un l)uque de 0.000 to-
neladas peso muerto, que es una caracteristica
muy corriente hoy, debe hallar las cinco mil
libras esterlinas dque le facultan para recibir la
asistencia oficial.

[s cierto que cuando se anuncié el esta-
blecimiento y estudio de aquel programa, no
se anticipo due sus términos iban a ser tan
ONerosons como Iuegn resultaron ser. [2so obe-
dece a dos factores: uno ha sido la reanima-
cién del trifico y del comercio (ue ha tenido
por efecto aumentar el valor del tﬂnelaje, lo
mismo del due se destina al trifico que del
due se condenaba al clesguac:e: el otro factor
fué la creciente escasez de tnne]aje para des-
guazar.

Actualmente las doce principales potencias
del comercio maritimo poseen unos tres mi-
llones de tnnelaje «ocean-going» — es decir, de
mis de 3.000 tons.—due exceden de veinte
anos de edad. Fsto hubiera sido mis que su-
ficiente para cubrir los requerimientos de to-
ne]aje de esta indole, para destinarlo al des-
guace,

Realmente, lo que ocurre se ex]nlica al co-
locarse en el punto de vista del armador.
Pﬁngamt}s el caso de Ing_laterra; este pais po-

see una sexta parte —es decir, medio millén
de tons. —del tnnﬂlaje de carga construido an-
tes de 1016; pero si se revisan |las estadisticas
de ]:)uc]ues amarrados se verd que sélo seis bu-
ques de este tipo y de esa edad, estdn actual-
mente amarrados. [Los demds estdn navegan-
do y sus armaclnrea, naturalmente, esperan
obtener por ellos un precio superior al due se
hubieran resignﬂdn a aceptar hace ahora poco
m4s de un ano.

EL TONELAJE ANTICUADO

FUERA DE INGLATERRA —

De los tres millones de toneladas a que
nos hemos referido en lineas anteriores, Gre-
cia, Italia, Japén y Fstados Unidos, poseen
en tﬂta] I.750.000 tons. [Los Estac]ns Uni-
dos pueclﬂn ser descartados; sabido es (ue |a
mayor parte del tnnelaje ue este pals posee
en esas condiciones, no es propio para vender
en el extranjero ni para mnavegar ni para ser
c]esguazaclﬁ.

[talia y Japén deben considerarse juntamen-
te, porque se clan en e”ms fﬂ,ctnrr:s comunes.
Fntre los dos poseen una cuarta parte del to
tal del tonelaje, calculando la misma cifra
apraximmla para cada uno. sos dos paises,
en anos muy recientes, han sido destacados
cnmpraclmres de tnnelaje de seguncla mano,
para desguazarlﬂ Y, ambos, de igual manera,
necesitan todo el tonelaje de qué puec:]en dis-
poner para sus propios ﬂl)jetivc::s. Ningunﬁ de
lc::s dms, por ]:::- tanto, va a ser cc:umprac]mr cle
’cunelajt: antimxaclu; Ja[:ém pongamos por caso,
estd a punto de entregarse a su tercer «pro-
yecto de c]ﬂs.guaces y construcciones navales»

también.
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Queda Grecia; posee este pais alrededor

de lﬂﬁ 750.000 tons. cle: Igur:[ues c]e carga, con
méds de veinte anos de E(JHCL lo ue represen-
ta un cuarto del tntal tnne]ajf: existente. Buen
nimero de budues driegos anticuados han si-
do vendidos recientemente a t::r:rml':raclﬂres In-
gleses, due estaban dentro del proyecto de
{{dﬂs-guaces y construcciones», € incidentalmen-
te a unos precims que estan en agucln contras-
te con lo que los c:c}m|*:-ra1dm*es driegos paga-
ron a los armadores ingleszes, hace sf}[n dos o
tres anos.

P
este tDt“IE]HjE viejo? Si el total de ello fuese

ero va a continuar Grecia f:najenanclﬂ

vendido a los ar:tu:a]es precios de dﬂsguace, Ia
suma due en definitiva iban a recibir los grie-
308 s6lo les permitiria t'eemp]axar poco mas o
menos una sébtima parte con nuevo tﬂnalaje.

Fsto significaria due toda su flota mercante
queclat'fa, no tar(l:.mcln, rﬂcll.u:ic!a a [a mitad C!E
su cifra de tonelaje actual. LLa conclusién [6-
dica es due Grecia no [mede cmntiuua}' ven-
diendo su tnnelaje anticuado a los actuales
precios de dﬂﬁguace. a menos due éstos se ele-
ven; pero en ‘ese. caso el proyecto ingl?és de
«clesguﬂc:es y construcciones navaless dejard de
interesar a los armadores britdnicos y no ten-

di4 en rigor ninguna ventaja para ellos.

EL. PROYECTO DE DESGUACES DEL JAPON

|.os armadores de este pais aguarc]an el ter-
cero de estos proyectos bajo el patrocinio de
su gﬁlﬁiernﬁ. Cincuenta mil tons. seran cles-
gua?:a(]as, si hemos de atenernos a las noticias
que ya se adelantan acerca de las caracterfsti-
cas de nqué], en los proximos dos anos, una
eifra semejante ha de ser construida y el sub-
sidio consistird en 35/ por tonelada.

[ .os anteriores proyectos han sido de indu-

COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

{{ables frutns. Ja[nﬁn se [m {:nlncn(lu, por vir-
tud de los dos aciertos dque ellos representan
en la historia de su desenvolvimiento mercan-
te, en posesion de una ﬂspléndicla flota de «li-
ners» rz’i|:-ic|r:-s cle carga. Pm:leman instrumento
cle ])en{::f:racién pbor tnc‘lns ]nu mares, pero so-
bre todo por el Océano Pacifico.

[ tnne[aje anticuado era de viejas unida-
des costeras y de trifico de poco alcance. [a
flota «ocean-goingd» fué poco afectada por la
realizacién de aque“ns programas. [l tr:-ne]aje
construido desde 1020 apenas sefala una dis-
minucion cle menos cle 150.000 tons. (JE ln
que era hace 18 meses.

A diferencia de lo due ocurre en Ing[aterra
con estos preoyectos, en los Japoneses no se
insiste en que los budues construidos hayan
de ser de igua[es caracteristicas y para servir
al mismo trifico que los cle:agl.mzaclus. Cual-
quier i.'nnE]ajE y u::ua[r:]uier trifico tenfan dere-
cho a los beneficios de la ]E}’.

Un punto interesanle es que, aundue una
parte del tmneiaje clesgunza(ln era pecueno ta-
mano v fué reem[}lazu(lc} con t(}I"IElHjE: de alto
bordo y répido, los datos de construccién de
los dltimos dos anos revelan due han sido
construidos un gran namero de pequenos mo-
tores costeros—mias de 100 fueron botados
sc’ilamente en 1935 —; como se trata c[e em-
barcaciones de mucho precio, es I}I‘EELIIT]il)]E
que el Gobierno japonés 113}?3 financiado su
construccién, aparte del subsidio que les co-
1'resp0t1cliera dentro de los proyectos de cons-
truccion y clf:sgum:es navales.

o eviclea}te.,_ es due ]a__;:s(in es |a Gnica ho-
tencia maritima de impaortancia donde no exis-

te en absoluto el tnnf:laje amarrado.

J. Tl--]ﬂh‘] PSON

Lf.'.'l'i [{I'Eﬁ-{ﬂl)l'fﬂ'() .

m““mumamuuggu;.g F VY VY VYYYVYN T Y VPP VYY Y,
L P VYV VYV

AtlasDiesel

S. A. E.

MOTORES DIESEA
MARINOS Y FIYOS

Delegacién para Asturias:'. RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-GIJON

T VY VTP Y Y VY Y Y Y Y Y Ty T Y
TVVYYVY LA b b b 4 4 & & 4 & & 4 4 VYV TV VY Py Y Y Y Y VY Y Uwovwveww YV YVYVYY “wi‘

10



COMPETENCIA RUINOSA

[.OS FLETES DEL CARBON EN ASTURIAS

IPDI:JI‘ES armaclures r.le: ].HIE[LI{-:S «tramps» es-
paﬁmles, due sin prnteccién alguna clel Estaclﬂ,
mandabais vuestros Ijuq-ues al mercado astu-
rano! Cendenados estfi!naia, y shora moriréis.
{Ah! Pero no moriréis solos; morirén con
vosotros, condenados también por lo inaudito
e ines[:eraclo, los cientos de trifwulantes de
esos «tramps», lo mismo que sus familias. Y
todos formareis un cnng]ﬂmf:radﬂ triste, sin
due, de seguir las cosas como ahora, nadie ha-
ga €aso de vuestros Iamentﬂs, ya due careceis
del apoyo due otros tienen.

— QD ué pasa _direis los que me ledis — para
tan tristes presagios?

[Lo inconcebible, lo due no debiera ocu-
rrir, lo due lﬁgicamente no debiera tn]emrse,
si la Marina mercante Esjmﬁﬂ]ﬂ estuviese diri-
gic]ﬂ hbor personas dque asidua, intﬂligente y ce-
losamente se ocupasen de ella y no consintie-
sen lo que ha ﬂmpezacln a OCUrrir.

—oQué [msa?-—vnlvareis a preguntar.

Due ese mercado de fletes de Asturias,
due ya llevaba una vida [ﬁnguicla, con los fle-
tes bajos y la gran escasez de Srdenes, ahora,
por obra y gracia de las compaiias poderosas,
de las |11‘Ivilegiac]ﬁ$, de las due viven al calor
del proteccionismo {}ﬁcial, con tarifas de fle-
tes elevadas, due constituyen la [lamada Man-
comunidad del Cal)c}‘caje, acordé declarar la
guerra a muerte a los «tramps», y se metieron
en el mercado de fletes asturianos. Comenza-
ron a invadir aque”ns puertos, rebajanclc} los
fletes en forma tal, dque muy pronto veremos
los auténticos «tramps», cuna y biberén de
nuestros sufridos marinos, amarrados y a es-
tos otros budues de companias [mc:lemsas, le-
vanclm {f:t{}(:lﬂ El carl)én, es[aecia]mcnte ei dcs-
tinado a puertos del Mediterrineos.

Fso es lo que pasa: a fletes ruinosos es-
tan ace(}tandn viajes, buscando hacerse con
un nuevo mmm]m]in a costa de la ruina de

los armadores sueltos; Y dentro de poco no

veremos un l)uque «tramp», salvo los de infi-
mo tnne'ajﬁ, ya que todos tendrin ue ama-
rrar o ir al clesguac»:.

Fs el flete regulador de carbéon desde As-
turias a Barcelnna, en ]Jm:fue-s de tnnelaje me-
clir:}, el de uince pesetas la tnnela(]a, con el
due s6lo se cambia el dinero, cuando mis, si
tienen la suerte de hacer al afo un minimo
de nueve viajes, cosa dificil. Su tnica salva-
cidon es conseguir en el afio un viaje mds, pa-
ra sacarles a los buques un reducido interés;
pero, para impedirln, ahi estin desde hace
unos dias los otros barcos, rebajando ese cita-
do tipo rﬂgu|aclmr a 12,50 ptas. con segurisima
[)érclic]a inicial. Y adn anuncian bajar mis, a fin
de hundir para siempre al «tramps y con ¢l al
sinntimero de intereses creados a su alrededor.

Tﬂclm, Zpor qué? He ahi lo inaudito. Pues
porque esos l:)uques «tramps», como una ayu-
c]a, como un lastre necesario para sus retor-
nos, traen unas pocas tons. de carga general, al
ano, desde los puertos del Mediterrineo a los
asturianos, lo que el {:(}nglcnmeradu absorbente
de la Mancomunidad no quiere tolerar.

| re[nre:«:alia es clura, es {LIEI‘LE, y los altos
pc:cleres debieran de salir al paso. Ya ue esta
Mancomunidad doza de un favor Espc:’:ia] en
el calmtaje, due lo 5102 teniendo en buenhora,
pero [}r()hﬂ)aselc dominar también el tréfico
del carbén, dejanclm éste para quien no es tan
]mclﬂmsﬂ, ya due los modestos armadores y
tripulaciones tienen derecho a vivir. Para ello,
11{::}! en dia, no tienen mds que un medio, due
es ese: el transporte del “ carbén, que ahora,
por manos vengativas, se les duiere arrelaatan

[Los elementos due acttian en los 131,1(11,135
«tramps» son tan clignms como los de lineas
rﬂgularﬂs, ya due cnntri]auyen al estado como
los otros y llevan a su bordo tripu]acinnes tan
espaﬁnlas como la que mis.

Jost Cano W als.
CAPITAN DE LA MARINA GIVIL.

[ .a Coruna.
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NOTAS ESTADISTCAS

El Puerto de San

Poco favorables tienen fue ser las estadis-
ticas del trifico habido en los puertos carbo-
neros de Asturias durante el pasacln ano,
puesto due en su transcurso ningin alivio sin-
tié la industria hullera en la ﬂgl.:c?]a crisis due
]Jader::e. Sin embﬁrgn, todos ellos ]Dgrarml
mejorar las cifras de E:m[imrques del ano 1034,
mejoria due bien es cierto no fué debida a
ue en los dltimos doce meses tuvieran los
carbones mids ficil colocacién, sino a (ue en
el 34, las minas sufrieran una [}ara]izacién de
mis de sesenta dias, en cuyo tiempo los em-
l)art[ues descendieron considerablemente, o
mejor dicho fueron casi nulos.

El puerto de San Esteban de Pravia du-
rante el pasadn ejercicio, obtuvo un aumento
de 134.005,34 tons. en los cargues de car-
ano 1034, y de R2.551,45 to-

I‘!E’[HC]HS mas con rﬂferencia a 1033, IO cual

]:)rﬁn EGI.'JI"E: e

uiere decir que a pesar de la ecrisis hullera
mejoraron [as exportaciones de esta mercancia.

[_os E:mlaat‘qu&s de dicho mineral efectuados
por este puerto en los cuatro  dltimos anos

fu::t‘(m los sigulentes:

CARBONES

ANOS EXPORTACION
Kilogramos
[Q32 « v v 0 v 742.531.850
1033 ¢ s v svives 004.822.640
(O34 « v s 0 e v 552.473.750
1O35 « v v v v 687%.370.090

[n [35 im[mt'tacinnes y exportaciones (1&

. . 1
mercancias €n genﬂlal l‘lﬂ}"’_ f[“{:‘ Cﬂ_—ﬂﬁ_lgﬂﬂr Lin
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Estel:)an (Je Pravia en 1035

o

im‘p{}rtante dﬂﬁ{’:t‘:ﬂﬂﬁ que alcanza als5.57/h.9835
y 41?.266 ]zi[mgrumus, reapectivamente, SO-
IJ!‘E: [n que éstas fuernn en E:] ano 1034. El
movimiento de las mismas fué el sigulente en

los cuatro dltimos ejercicios:

MERCANCIA EN GENERAL
. IMPORTACION EXPORTACION
ANOS = =
Kilogramos Kilogramos
1032 « » 41.177.5783 1.208.831
1033 . . 35.655.030 1.0606.080
[ QR4 « « 32.402.732 1.000.0131
1035 .+ 10.017.607 678.705

Fl balance de 1035 en el puerto de San
Esteban de Pravia es, dentro de la agudn Crl-
sis del trafico maritimo, bastante favnraME,

puesto que su base principal son los carbones

y en ellos consiguld no s6lo sostener las cifras
de los dos dltimos anos, sino due | as mejoro.

* K
=

Por los puertos de l.uarca y Puerto de
Vega, afectos a la jurisdiccion de la Junta de
Obras de San FEsteban de Pravia, las impor-
taciones y exportaciones durante 1035 fueron

|as sigulentes:

MERCANCIA EN GENERAL

IMPORTACION || EXPORTACION

PUERTOS

Kilogramos Kilogramos

LLlﬂI'EFI.. o el s

P. L]E VE‘Q’H.

11.034.288 5.163,800

031.590 410.210
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[ desper‘tar de la Francia maritima

— — ﬂl

Parece que estos nuestros vecinos, hartos
de soportar desde la terminacién de la Gran
Guerra una inferioridad deprimente en las co-
municaciones transocednicas del Atlintico
Sur, se deciden a luchar con italianos, ingle-
ses y alemanes, beneficiarios actualmente del

80 por 100 clel tt'ﬁficﬂ. Hasta ljar:e poco clii-

El supertrasatldantico «Norman-
die», que actualmente ostenta
la cinta azul del Atldntico.

banse por satistechos, tomando una buena par-
te del pasaje en la linea Havre-Nueva-York
gracias a sus Esfjléndidﬂs «le de France», «Pa-
ris», «[Rochambeau» y dltimamente el «Nor-
mandie» due en menos de cinco dias traslada-
ban los mortales ricos de las orillas del Sena
a las del Hudson, como dirfa cualquier repér-
ter, pero al sobrevenir la baja del délar dis-
minuyé el pasaje de cubierta y hoy, van y vie-
nen, €sos -galgr}s atraga-mi”as» casi en lastre.
A tiempo se han dado cuenta, los gerentes
cle 1a economia francesa, ue en Argentina,
Brasil y dem4s repfila[icas del Pacifico Ame-

ricano poclian hallar compensacion a las pér-

cliclas de la linea Havre-Nueva-York. Pero

ER=

su material flotante no les permitia entablar
competencia con |as companias alemanas, ita-
lianas e ing[ﬁsas bordue ni el «Masilias ni el
{{LUtE‘»Cia}ﬁ con 10.000 tons. y 18 nudos de an-
dar cada uno estdn en condiciones de compe-
tir con las soberbias unidades de los paises ri-

vales, ni ninguna compania francesa dispone de

barcos tales como el «Alcdntaras y «Astu-

rias», de la Rnyal M ail |_ine, de 2 3.000 tons.
y 23 nudos, como el alemin «Cap. Arconar
cle 27.000 tons. y 20 nuclna v hasta 21, Eﬂ;
mo lo [Jml:;f: en su célebre match con el ita-
liano «Neptuniay, empleandm menos de quin-
ce dias desde Southampton a Buenos Aires, o
como «VMonte Pascual:-ﬁ lmtac]n- al agua, sl
mal no recuerdo, en 1931 por Blohm und
VGSE, acondicionado para 2.400 |nasajems},
cﬁn un radio de accién de 20.000 millas,
sostenido por las 10,000 tons. de Mazout que
puec]e llevar a bordo, caracteristicas due per-

mite transformarlo en cruccro auxiliar. Y na-

Ja digamos de los italianos «Conte Verder;

I3

P
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{::Duiliﬂﬁ, «Roma» y ffAngllE-tl.IE}} estos dos tl-
timos de 32.000 tons. y 18 nudos. Ante tal
avalancha de trasatlinticos modernisimos sir-
viendo la linea del Plata, si Francia quiere ri-
valizar no tiene mis remedio due proveerse
de medios eficaces v al efecto como cuenta
con una opinidon maritima y con un parlamen-
to donde todo no es verborrea, v ahora se dis-
pone a poner la quilla en los astilleros Penhoel-
Sai;‘lt Nazaire al {{Atlnntique n.. 2» en reme-
moracién del brimer q{Atlanticjuem, de 30.000
tons. con 5%.000 caba“ms y 273 nuc]us, percli~
do en un incendio cuvas causas no se han de-
t_ermicln. Fl nuevo barco c]esplaz,ara” 30.000
tons. desarrollando una velocidad nedia de
2 5 nudos para due [}ueda efectuar el viaje Bur-
deos-Buenos Aires en 12 o 13 dias. Natural-

mente due el milagrﬂ de vencer a los demis

pabe“ﬂnes,-nm se hace.de 'kf-::lld_f:: nacla menos .

que esta presulmestadm el «Atlantique n.° 25

en doscientos millones de francos.

Después de todo esto, si en nuestra tierra
lmy alguicn due de buena fe crea (ue pnde-
mos participar en estimable proporecion del tri-
fico hispano-americano con los barcos de la
extinta T rasatldntica y las motonaves de Iba-
rra, habrs due declararlo tonto de remate.
Nuestras comunicaciones maritimas transocea-
nicas no tienen otro olajetm que cobrar primas
ronosas, pordue el contribuyente estd agota-
do, sin beneficio adn para los  contratistas,
porque ni nuestras colonias de alld ni el volu-
men de nuestro comercio exterior permiten la
esperanza cle 501)01‘(105 remuneradores. [_Iay
due empezar la casa por los cimientos y en el

entretanto, due continte el dﬂﬁ])ilfﬂrrﬂ.

]. ManTECA.
Parfs-febrero.
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Calle de las Artes Graficas
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES ¢
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Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS.
PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO.
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, FTC.. ETC.

Soldadura Autc‘ige_na y Eléctrica
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&
Teléfono 23-42 :
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_a 1mportacion de madera para minas

De la Asociacién Patronal de Mineros
Asturianos hemos recabado los datos corres-
pmnc]ientes a la importacién de madera para
minas durante el pasado ano, los cuales vamos
a exponer y estudiar ligerament‘ﬁ, para dar al
lector una idea del importante consumo due
de estas maderas hacen las minas de nuestra

I‘Egitﬁn.

[Los datos estadisticos ue a continvacién
se insertsn r:nrrf:s[}c:-nc]en al 80 por 100 de
las importaciones de esta mercancia, due es
el pﬂrcehtajﬂ-de suministros due efectda la
Asociacion Patronal de minas asturianas, sien-
do el resto abastecido por varios [:Jarticu]ares de
duienes no nos ha sido pmsible c*nm]ﬁletar to-
dos los datos necesarios para esta informacién,
por lo cual tenemos dque limitarnos a hacer
nuestra referencia sélo con las estadisticas fa-

cilitadas por la Patronal.

[os Buques fletados para el transporte de

binos v las toneladas clescargac]as en Asturias

fueron asi en los dos Gltimos anos:

ANOS BUQUES | TONELADAS
1034 «eneeesses|| 436 64.600,00
1035 ssswessnss| 550 [| 80.404,78
Diferencia en + .|| 120 15.803,70

Fstn mercancia se recibié durante el afo
por los dos erincipaIﬂs puertos de Asturias y

por via terrestre, en la siguiente propor-

" F
c10n:

nn

Gij(’in-Musel T LK
S. Esteban de Pravia.

Via terrestre .

80.330,18 toneladas
164,00 >
5.03%,03

85.532,7%1

"B & 8 2 B8 B I}'}

ToTrAL TONS.. . .

kS

[La madera fué distribuida entre siete em-
presas hulleras asturianas, cnnstituyenc:ln
2.073.077 el nimero de plezas recibidas.

Para transportar estos pinos desde el puer-
to de clescarga hasta las minas a due fueron

destinadas, se empleé el nimero siguiente de

vagones: |
jje la Cc}mpaﬁfa 'o ];".angrﬂn & o 11.28%
»  » » clﬁl Nnrte.. D s 2.030
b »» 2 ClE] VESCD..-..- 256
TOTAL EN 1035+« « o s I4.48ﬁ

TOTAL EN 1084 ¢« o o« I1.0%7

Mis en 1035 ¢ e e o o o 2.505

Como se observars, las importaciones de
madera para minas han sido més activas que en
el afio 1034; pero s1 tenemos en cuenta due
en ac[uél concurrieron circunstancias especiales
qdue motivaron un importante descenso, y ha-
cemos una comparacion entre el ano dltimo
y el de 1033, veremos que en el ejercicio pa-
sado se importaron unas 25 mil tons. menos
que en el ano de referencia, débido esto a la
restriccién de los trabajos en las minas por el
descenso experimentadﬂ en el consumo de
carbones.

Como final haremos constar due las impor-
taciones de madera para minas |)rm:ﬂclente:s c}e_
Vizcaya, fueron de 106.321 piezas, es decir,

54.070 menos que en el afio anterior.



LA POLITICA DE CONTINGENTES

Los carbones ingleses en Francia

DISGUSTO DE LOS EXPORTADORES INGLESES

POLITICA DE CONTINGENTES

La politica de contingentes |a descubrié
['rancia como un supuesto remedio a las per-
turbaciones que las otras medidas de protec-
cionismo aduanero inﬂigi'an a su COmercio v a
la vez como una racionalizacién de esas medi-
das, a las due iba a imprimir aquel E}r[]ecliente
una mayor eficacia. Proteccionismo racionali-
zado se llamé al contingente. Van unos anos,
y a la vista estin sus consecuencias. Ni ha
evitado nada ni ha hecho otra cosa que con-
vertir en insolubles las dificultades due andui-
losaban el comercio internacional.

[ng|aterra se lamenta de e“o en cuanto esas
trabas dificultan la expansiéon de su comercio
en ['rancia; a esas dificultades Grclinarias, se
suman |as 'I‘i"lECJidHE de proteceion del gﬂlaiernm
francés y str'pnlftfcﬁ econémica para el des-
arrollo de las exportaciones carboneras nacio-
nales. Francia no produce el carbén necesario
para su consumo y se ve en el caso de impor-
tar para cubrir parte de sus necesidades. Para
ella ha establecido un contingente due distri-
buye segtin criterios variables. [De ello se si-

duen dquejas y fricciones con la industria ing]e-

54 CIE CHFIZ)I'}I"I'EE-.

QUEJAS DE TRATO DESIGUAL

E.n 1030 [as ex{':u:'n't:.-tf'inne& ing]esas a Fran-
cia ”EQarnn a Im‘, 12,0 mi”nnes Cl{:l' tons.; (Jes-
de entonces fueron reduciéndose hasta la cifra
autual (Je 7.3 mi”mnes. Las restricciones que
los contingentes siQrﬁﬁnan, dicen los exporta-
dores ingleses, no se han re[mr['ic]ln con edqul-
C]ac:]. Y esto, aﬁac]fs:n, es I:‘:: que no puede lm—
cer Francia. Una cosa es la proteccion al CI_EE-
arm”n de su industria 1111”&!*3, |'Jn|f['ica inte-
ror en la fue los inQ[esea no ]]ueclen' mediar,

y otra muy distinta la {jreferenrzia relativa a

10

olros [}ﬂfﬁﬂﬁ cf}mpetid{jrﬁ‘:s clE: Inglaterra, cComo
claramente aparece en el andlisis de cifras de
comercio exterior.

[os ing|eses demandan que el control de
la cifra de contingente lo tenga un comité
mixto integracln por |ms intereses im[}m-tadn-
res y exportadores, con un bresidente ajeno a
las dos partes y que los carbones ingleses ue-
den sujetos a un régimen de certificados de
origen y no de licencias.

LOS CARBONLS INGLESES EN FRANCIA

Fon el acuerdo comercial ang]mfrancés de
1024 se establece una cldusula favorable a In-
glaterra; por ella se prevé para el caso de «la
administracién de contingentes, due el Reino
Unido estar4 garantizaclc:, si fuera necesario,
contra cualquier eventualidad, de tal forma
que habrs de dis[.:-ens{irsele el trato mis favo-
recido con respecto a cua]esquiera [amcluctms
y nacioness,

Cuando se resucité el sistema de licencias
de importacion en [rancia, en junio de 1931,
no se establecié un procedimiento uniforme
para la administracion de las cuotas individua-
les senaladas, sobre la base de las importacio-
nes unrres{mndientes a los tres afios 1Q28-
1030, a [:15 [}rincipales potencias Exi}f}rl’adnraﬁ
a aquel pais. Alemania, Bé]gica Vv Polonia,
obtuvieron desde el principio un control efec-
tivo de sus respectivas aportaciones al consu-
mo francés. Se establecieron organizaciones
autorizadas en estos tres paises, cuyo ﬂ".)iﬁ:t(}
era la distribucién y consignacion de las ex-
portaciones a Fruncin; Hc[t.lé“ns debfan ser vi-
sadas por dichos Organismos y controladas en
]as tri{i‘us (JE [{‘}5 HCLIEI'CI[)E r;le Sit f':nnfs CoOn Fran-
cia. Con respecto al r:nrr[){f:n hﬂlﬂnclés, las |i-
cencias son libradas por las autoridades fran-

cesas a los representantes de |as companias mi-
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neras holandesas, en Francia; pero las licen-
cias para la importacién de carbones ingleses,
se conceden en cambio, a los importadores
individuales en Francia sobre la base de sus
cifras de intercambio en el pﬂrfmdﬂ senalado
como bisico. .

[ :::rl.-)jetm inmediato, el fin due con esto se
persigue, esta claro que es colocar en pariclac]
de condiciones con el sistema due reéula las
rela{_mnes con Belglca, Alemama y Pc;]nma,

las exportaciones de carbones mg[ﬂsm

DIFICULTADES QUE LLEVAN AL ABUSO

Cuanclo se institu}'nﬁ el régimﬂn de Ii{‘fﬂl’l-
cias, hace cuatro afos y medio, se le ofrecié
a Inglatﬂrra las mismas condiciones due a otros
paises y por entonces las empresas mineras de
dicho pais, disfrataban del control en [Londres
del libramiento de los certificados de origen,
Pero esto suscité una vigorosa oposicién de
parte de los exportadores ingleses; y eventual-
tualmente se convino clejar la administracién
del contingente inglés en manos del gnbiernm
de Francia y de sus importadores. [ pbropo-
sito era evitar trastornos y se creia due de es-
ta forma se ”egari'a al minimo de [‘.aerturl)arin-
nes en los cauces de trifico existente.

Desde entonces la impresion de los ingle-
ses acerca de estos puntos, es due la adminis-
tracién del sistema de IICEHCHE se ha regulﬂ
do de forma ue la Gran Bretana resulta me-
nos favorecida ue otros paises.

Algunf}ﬁ hechos se han _pmclucic:]c: ue son
el origen del descontento que entre los inglﬂ-
ses existe acerca del sistema de concesién de
licencias; los principales podrian resumirse en
estos: E}:clusién, en lﬂﬁ cuotas :{[mrma]es:}, cle
los carbones de «bunkers y meta[fit'gicﬂs y de
los que se conocen con el nombre de canti-
dades ﬁuplementarias; aumento de las opera-
ciones de trueque y {-:r:learing}}; y el que la Di-
reccion general de Minas en Irancia se haya
reservado porcentajes variables (c{ﬁe ahora es-
tan seualaclms en un 13, 5) cOmoO un margen a
su ::lm[jnsmmn para hacer frente a requerimien-
tos ea[)euales de ciertas regiones; y, por fin,
que ese Demitamenta esté facultado para ha-

S ————

cer concesiones individuales. Todo esto ha
rodeado de dificultades el sistema, due es aho-
ra mucho miés c:mn[a[icacln due al establecerse,
dque cada vez lo va siendo mis y due conti-
nuamente se desenvuelve de forma que puecle
caer en el abuso.

CIFRAS DESCENDENTES

Hasta qué limites ”ega el abuso es dificil
de c]el:erminar; pero los datos oficiales deno-
tan due del total de las importaciones de car-
bén en Francia, Ing[aterra tiene una cifra re-
ducida y otros paises una participacion due va
en aumento con respecto a 1928-30, particu-
larmente Polonia y Rusia.

De las importaciones francesas, ateniéndo-
nos a los datos oficiales de la Acl_m'inistrac:ién-
aduanera de [Francia, sélo el 40,6 por 100
brovienen de Inglaterra, mientras due en el
perfmdn atilizado para los cémputos era de un
53,5 por 100, ].)el tnta' tnnelnje c:]e car]:-:::rﬂf:s,
coques y ag[nmeraclns fué c:le un 30,8 por
100 com[*}amcln con el 42 por 100. Por otra
parte, el margen entre el precio a que los ex-
pmrtat]::}res ingleses ponen su car]:)ﬁn, Cii:, buer-
to francés y el precio a due resulta a los co-
merciantes de Parfs y otros centros consumi-
dores de importancia, es ahora mucho mayor
due era cuando se intrmclujn el sistema de li-
cencias.

No se conocen todavia referencias de cuil
]]LIE‘:C]E ser la actitud de [Francia c:lespués de la
reclamacién due las autoridades de comercio
exterior de 1ngiaterra deben de haberle dirigi-
do, a todos estos propositos due venimos co-
mentando. [a p(‘;].i'tir;ra econémica de Lava[,
estaba inspiracla en el criterio de hallar un mé-
todo de control alternativo due le permitiera
”Egar a |a proteccion efectiva de la industria
de carbones franceses.

LA POLITICA ECONOMICA DE FRANCIA

[ .a [.m[ftica actual, todavia es un secreto en
en estos extremos; pero no sera sorpresa para
nadie ver a los im[::mrtaclure.-a tranceses y a

otros grunclﬂs intereses E‘ﬂl"lELln‘li(lfJI'EE, opues-

17
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tos a que el control de importaciones se des-
place de Parfs a [Londres; y sin contar con
due existen en Inglaterra empresas de importa-
¢ion indepﬁndientes que consideran también
con recelos esa [msibilidacl.

[Las empresas mineras de Inglaterra, estan,

sin Emlaar.gm, en su derecho aclﬂptanclﬂ las me-

didas necesarias y f:mprencliencln |as gestiones
conducentes al fin de asegurar la may or efec-

e ——— e ————

tividad del sistema de ventas centralizadas que
estd ahora en trance de preparacion; y snl}re
todo para ue este sistema y ulteriores medi-
das les aseguren un ingreso mayor con vista a
l]a compensacién del reciente aumento de cos-
tos due la elevacion de jﬂrnales obreros ha

~ venido a significar para esta industria.

Gijé n-febrero.
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ANSPORTE CONTINUO
por medio de canales oscilantes, accionados por
motores de aire comprimido o bloques electricos
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LAS LUCHAS MODERNAS

o

FL. GRAN TRASATLANTICO “"QUEEN MARY"

Ing|atﬁrra esta a punto de lanzar su {f:g;gueen
Mary:-}, el trasatldntico rival del «Norman-
die».

Con el nuevo |]uquf,:, nace una nueva riva-
lidad. 2Para duién sera la «cinta azul» due se
otorga al trasatlintico que mds répidamente
hace la travesia del Atlintico,

e e e e A LT
e i H 5

glaterra contia en que el aQueen Nlary» cum-
plir:’i con st Clﬂl)ﬁr, batiendo al {qNﬂrmandiem.

Navio inmenso. l.as tres {.‘:HI‘HIDE_:IH_E de Co-
|6n, cabrfan l'm[gaclamente en su comedor.
Sus dinamos podrian alumbrar una pnlalaci-én
de 150.000 almas... Pero lo interesante es la

E .\J R ,|' L:I? .'. a@-:« ﬁ;h;;?“b%% = .q:-:-cx:-.;.,....g%_.,.; FERTECCHIR | [ s ﬂ___«:i:; i i ﬁ__:_x--. i
i e I i 4
L]I'ﬂpa~ (Nueva OrR= {,Lﬂ con- AR T e e
i ::I :f .: "-::x
.:.."‘E = o oo e ; E:.:-\:. o
e o 0

servara el «Normandie»? ;la
conseguira el «Queen Marys»?
Todo hace creer due el «Nor-

mandie» serd batido por el

«QDueen Mary». He aqui |as ca-
racteristicas de los dos barcos:

I_,Gngitucl: «Normandie», 313
metros de ]argm por 310 el
ﬂl *KQLI'EEI'] Mat‘y:s;.

Anclm: 35 melros Ins clc:s
barcos.

Tmnelnjf:: 70.280 toneladas
f:l t{Nt}rmnndie;r, por #3.000 o 20.000, {[ue
todavia no es definivo, el «QDueen Mary».

Caballos de fuerza: 160.000 el «Norman-
clie:e:, por 200.000 el Queen Marym.

i QDué velocidad alcanzard el «Queen Ma-
ry»¢ I'reinta y dos nudos, tal vez treinta y
cuatro. [La «cinta azu]», sera, pues, seguramen-
te alcanzada por el buque inglés.

Toda [nglaterra espera la botadura de ese
navio que empezo a construirse en 19 30. |a
crisis del 1931, impidié la normalidad de la
construccion. Sus obreros fueron licenciados
y puesto al alarign el casco del l)uque. los
alemanes, con el «Bremens, poseian la «cinta
azul> y los franceses se 'preparaluan a conduis-
tarla, iniciando los tralt)ajms del «Normandies.
[.a Cunard v la White Star, las dos compa-
fias rivales se fusionaron, aportaron los fon-
cl(}s, y en 1934, los tral;:ajc:s del {{Queen Ma-
rys prosiguieron. [on diciembre del mismo
ano, era botado, yﬂnclr::: a bordo la propia rei-
na Marfa. El 27 de mayo préximo, inaugurara
su primer viaje. Inglaterra esti satisfecha. In-

[
: A
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El “Queen Mary':, tal como actualmente se encuentra

velocidad. Aleanzard dicen, sesenta y cualtro
kilémetros por hora. Mids velocidad que la
de l'ﬂl.lCl‘l{}E expresos.

Cmnpetencia frnnce::uir:@lesa. Fl « anmanclim
es ﬂxefte, recio, a|gn -tri]mclﬂ, tip{} {rancés. E,l
-:f@ueen Mary». Eﬁl)ﬁ]tn, Ha{:n, un galgn l:arit::i-
nico. I primero ha admitido innovaciones
modernas. [l segundn conserva las lineas de
los vie|os trasatlanticos. [Jos l)LlE]UE:E, dos razas.

Pero los americanos acechan. 2| navio fran-
cés y el i_ng]és, servirin para la clientela ele-
gante, dorada y .Jr-ri'vr}_la, mi“ﬁnarins; actores y
actrices, snn]:uﬁ, mientras due |ns ]mc[uelmts
americanos, el 5{\Vestrungtnn» y el «Man-
hattanm, Iigerns y confortables, sin grandes lua-
jos, recogen el dran contingente del viajero
medio. Para que no se dude del gf:nif) norte-
americano harén, también, sus supertrasatlénti-
cos. Dos han sido concebidos audazmente, con
100.000 toneladas, 400 meltros de longitud
y V-Elc}{:iclacl cle 40 nuclns._. unos 78 Izi]émﬂ-
tros por lﬂm*a, capaces para F.000 laasajerns,

a precios asequibles.
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TICAY LA GUERRA

5Cual serd la reaccién que wvaya a experi-
mentarse en Fstados Unidos, [talia y Francia,
donde se han prm:ligac]ﬂ denerosos subsidios
al tﬂnelaje nacional? Puede decirse que a los
norteamericanos les condujo la situacién ac-
tual el influjo de la Gran Guerra. Al proveer
a los Aliados con mercancias hasta una suma
de 600 millones de libras ﬂsterlinas, ademis
de invadir mercados que se les abrian f4cil-
mente, resignaclos al ataque por aquc”ms qdue
en ta]es momentos cmncentraljan sus fuerzas
y su atencién todas en el supremo Dl)jel:im
c]e_ [a victoria, los americanos alecanzaron un
alto nivel de fabricacién. y cuando vino la paz
desdeniaron la racionalizacién de sus industrias

sobre una nueva y fructuosa ordenacién.

El resultado es ese déficit cuantioso para
el afo de 103%, due Dlaeclece, sobre tnc]u, al
socorro del paro forzoso y sus considerables

cifras, due pueclf: ya evaluarse en 220 millo-

nes de libras esterlinas.

[l Presic]ﬁnte, en sus clﬂclaracinnf:s, no ha
dicho due se proponga economizar. Al con-
trario, parece sustentar |la teorfa de due cuan-
to mis elevados y gravosos sean los Impues-
tos, mds estimulo y prosperidad general se si-
gue de ello. Una nueva teorfa en verdad due
habrs sido acogida con una viva alarma por el

cmntri’auyente de su pais,

Con la mis absoluta tranquilidad, como si
obedeciera a cuerdas y maduras reflexiones, el
Presidente ha “egacln a decir que «para poner
en marcha las actividades regulures del bais
(en la que se inc]u}_'en los subsidios a la mari-

na mercante v una armada ue no tenga nmin-
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guna superior ante e”a) vo necesito un tmtal
de 5.000 millones de délaress. ;Cdmo y
hasta dénde [::ueclﬂ nacion a]guna, auncdue sean
los Estados Unidos, soportar esa pesadumbre
y ese esfuerzo que se le demanda?
Volviendo la vista hacia Il:alia, a menos
que el tiempo mejore y las inclemencias at-
mosféricas no se conjuren contra ella, la cam-
pafia due ests llevando a cabo en Abisinia, ha
de continuarse por otros seis meses, a razon,
en el mis optimista de los c:‘ilculms, de unas
500 mil libras esterlinas por semana. Sin de-
jar margen al mismo, porque éste puede lle-
varnos a suponer due [talia no estd libre de

un desastre resonante y de tanta magnitucl que

la lleve al naufragio v a la quiebra.

[Las guerras no merecieron nunca el esfuer-
zo, el sacrificio y el dinero que costaron; es
un misterio el due un hombre como Mussoli-

ni aventure a su pafs y a los frutos consegui-

dos a través de su régimen, en una campana

aleatoria y de resultados tan inciertos como

esta de Abisinia due nunca ofrecerd recom-
pensa por el dinero y la sangre vertidos en
ella, por lo menos a la generacion que la estd
llevando a cabo.

Y lo mismo en el caso de Francia. Fl
Gobierno de Paris realiza esfuerzos hercileos
para salvar el franco. Nadie puede profetizar

el futuro de sus Gabinetes. La guerra de par-

tidos se continda sin tregua y cada vez mds
encarnizada, a pesar de la crisis ﬁnanciera; del
resultado de esta lucha cleijenclﬂrén el comer-

clo y la marina de Francia y su prosperidad.

X. X.



LA LUCHA CONTRA LA NIEBLA

INVENTOS QUE FAVORECEN MUCHO
LA NAVEGACION

[La gran enemiga de la navegacion ha sido
silempre |a niebla, debido a la cual han tenido
lugar verdaderas catdstrofes con un aterrador

Por e”r::r, muchos hom-

nimero de victimas.
bres de ciencias han consagrado sus estudios
a cmnseguir evitar, en I(‘} [‘msihle, [{35 acciden-
tes pmc]ucidc:s por |a nialala, de modo parti-
cular en las costas, por medio de faros poten-
tes, de luz ]im[:ia y violenta.

[l faro mayor conocido estd en el Cabo
Fonry. Su radio de accién es muy grande. No
f}]astantﬂ, lm}r otro faro (ue, aunrdue mas pe-
queno dque el citado, le aventaja en fuerza de
luz. Es este el de Sydney (Australia), consi-
derado como el mis potente por su numero
de voltios. Mas la época de los inventos sen-
sacionales no se ha cerrado atin. Mr. William
Haight, acaba de revelar uno que viene a
combatir, seglin parece con éxito extraordina-
rio, los riesgos de la niebla. [l sefor [Haight
ha instalado su primera torre en W hither (Ca-
lifﬂrnia) haciendo funcionar sus maravillosos
aparatos con éxito lisnngem, puesto due en
un radio de dos millas y media, consiguid due
la niebla desapareciera como por ensalmo.

Fl inventor ha explicado la razén cientifica
de su clcscul)rimien_tn, que es, sencillamente,
el El‘lﬂf{uﬁ‘: de las ]‘:articulas negativas de sus ra-
diaciones con los electrones positivos del aire,
lo cual origina una presion l)aju. muy fuerte,
con lo que la niebla se densifica y se resuelve
finalmente en lluvia.

Otro de los estudios cue desde hace tiem-
po se vienen llevando a efecto para disihar la
niebla, es por medio del cloruro de calcio,
uno de los ]:urncluctns quimicos mds baratos.
Y como resultado de las pme]:)as hechas por
‘un hombre de ciencia del Instituto Tecnolé-
gico de Masachusets, se ha ideado, al fin, un

pmc&c]imienm que promete resolver en parte
uno de los mayores pml:)!f:rrms con due tienen
due habérselas los marinos.

El cloruro de ealcio tiene la propiedad de
reunir o condensar el vapor de agua en el aire,
nlj|ig§inclm|c: a precipitarse a la tierra converti-
do en lluvia. Fsparciendo ese producto uimi-
co en el aire se ha [ngradﬂ disipar la niebla

hasta el punto de f.les[')ejar la atméstera en
cierta fﬂja a manera de camino.

Fl origen de la niebla es la acumulacién,
en el aire, de ciertas finisimas particulas que
constituyen el nticleo en que se forma aqué”a,
la cual no es otra cosa (ue un conjunto tupi-
do y mas o menos extenso de dotas micros-
copicas adheridas a dichas parti’culas. [a que
se forma en el mar proviene de invisibles dra-
nos de sal ue las olas lanzan al aire, y con el
clorure de calcio ha podido combatirsela efi-
cazmente; pero esta por clemﬂst.rlar tmclaqu |a

eficacia abscluta de éste en el caso de la ne-
blina terrestre, en que intervengan grandes can-
tidades de polvo y otras materias extranas.

Muchos anos l‘lace, en verdacl, que se vie-
nen llevando a cabo toda clase de esfuerzos
por contrarrestar ese fenémemﬂ atmosférico.
[on cierta ocasion Oliverio Lodge observé
que los rayos y otras clesc-argas eléctricas de
alto vnlfnje des]mjal)an el aire; pero no pucln:}
nunca idear un artificio que, basado en esa
ﬁbservacién, diera resultados verdaderamente
practicos. [.a Municipalidad de [Lyon cubrié
una vez la superficie de los rios «Rédano» y
::{Sannm}, a guisa cle experimentc)', con una ca-
pa de petréleo, en vista de la teorfa de due
no habiendo evaporacion no [)ueclﬂ'l'zalaf:r ne-
l)lina; pero el resultado fué negativo. [Las fuer-
zas aeronduticas de los stados [Unidos y la
Gran Bretana han hecho ensay s, sin obtener
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tampoco resultacl_ns practicos en granc]e esca]a,
€on un |.m|vn que tiene |a |”.:rc::|}iedat1 de absor-
ber la humedad. y se ha EITJP]E:HCIG muchisimo
también, con el mismo proposito, la arena
electriticada. Fon Filadelfia se han }IEL‘.I‘IG, en
ese mismo sentido, multitud de experimentos
con el agua electrificada, sin que haya pt::cliclm
G}JtEHEI'EE cil resultac]n a[:etecidu, sino en pe-
dueniisima escala.

FEn resumen, puede decirse due hasta aho-
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Compaiiia Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SU B-PRODUCTO de la destilacién de carbones: penzoles auto, lavado, gquitamancha, solvente.

Sulfato aménico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de construccion.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida vertcalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de diametro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras metdlicas

y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

EBF'IL O T A e<=see—

— e setg

Vapor VALENTIN RUIZ SENEN,, 5.860 d.w.
Vapor CUANG, . i i i iesiaie T T 4.570 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w,

Direccion PoStal: aiceis, o meomdo s26.
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ra, todos los esfuerzos (ue se han hecho para
combatir la niebla en granr:les ireas, no han
llegado a dar el resultado de eficacia apeteci-
c:lr:a, y, por In tanto, lns marinos 1endrﬁn que
continuar sorteando como |mec:lan este enemi-
30 implm;'ul:ale bara |a navegacion.

o CarirAn ReckLEss

ANUNCIESE USTED EN MARINA ¥ CArRBON Y TEN-

DRA GRAN EFICACIA LA PROPAGANDA QUE REALICE

Vapor SOTON
Vapor SAMA .. ..., .. 1.080 d.w.

GIJON LA FELGUERA
Apartado 51. (Asturias).
Duro Duro-Sama
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No l'my novedad a]guna (ue recoger en el
mercado de fletes asturiano, el cua

~aparece
sumido en una quietud -&Esesperante para los

armadores de !t:rl.lques que concurren a estcs
puertos, duienes en plenu INVIerno ya encuen-
tran dificultades para colocar su tmne[aje, aun
a tipos de flete Emi*xrnc[uctivas.

Fon la |msac:l;1 duincena |a [‘}ara[izacién en la
demanda ha revestido serios caracteres, dando
]ugar a ue se produjeran disponibilidades de
l‘:llf{l.lEE GIE_ todos los tamafios, a|gunns de los
cuales todavia se encuentran en puerto sin
conseguir viaje. Y si la abundancia de tonela-
je libre de COMPromisos no ”Egrﬁ a ser mayor,
fué debido muy especialmente a los tempo-
rales de estos dfas, que tienen detenidos a los
l)ucjues en los puertos sin [}Dder efectuar viajes.

I_a demanda de due’ es nl)jatn este mer-
cado, ademis de ser muy escasa, se reduce a
barcos de pequeno porte con destino a puertos
del Cantsbrico y Galicia.

Para el Sur y el Mediterrineo no apare-

cen nuevos requerimientos y cuando mis se
trata de pequenas partidas a tibos de flete re-
ducidisimos, que no merecen interés para los
armadores, si bien es cierto due la falta de 6r-
denes les Gl:)liga a tomar tales transportes.

[Los precios de flete han Exherimf}*ntacln
una ].mja en las operaciones concertadas en
las ﬂltimas semanas, l:)aja ésta due uadu cli*.;al_se
afianza mds ante la [_mralizacifm del mercﬁclo,
siendo indtiles cuantos esfuerzos hacen los na-
vieros para impedir tal declinacién de tipos de
flete, con los cuales las [}érc]i(las en |a ex[}[t}-
tacién de los l:ruques son irremediables. |

En los mercados de retorno reina la mis
completa desanimacién. I.a demanda para sa-
les, cementos y minerales, estd muy [)aralizacla
y los ]JL!C[LIE:S han de retornar vacios a estos
puertos muchas de las veces. [Tn el transpor-
te de madera para minas, debido a la crisis
de la industria hullera que le obliga a restrin-
gir la produccién, es bastante limitado el nd-
mero de barcos que se reduiere.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
Pasajes . .. ... ——Vp 600 ts. Ptas. 10,— [Langreo
San Sebastidn, . .— » 430ts. » 11,— Id.
Lumaya:, . . ... — » ogo0ts. » 14,75 Id.
{11 1T ———— — » 600 ts. » 8,50 Id.
d. ...... — B 1600 ts. » Oy— Id.
() — » 130 ts. » 15— Id.
Santander., . . . . — » ooots. » 9,50 Id.
Betanzos. . . . .. = & 150 ts. » 11,— Norte.
Corufia. ...... — » 8oots. » 8,50 Id.
d. ....... — » 240 ts. » 10,50 Langreo
B s 5 v — » 460ts. » 13,— Id.
. ..... voo— » 300ts. » 14,— Id.
Barcelona . . . . . “ » 5.000ts. » 13— Id.
| AR — » 4.400 ts. » 13,50 Id.l

AVILES a

400 ts. Ptas. I I
300 ts. » 14,—

S. E. de PRAVIA a

Pasajes. . .. ..00un. —Vp. 0oo ts. Ptas. 10,—
San Sebastian . ......— » 200 ts. » 13,/
Bilbao. ........... — » 1.000ts. »  8,—

| - — 210 ts. > 10,50
Corcubibn, . ....... — » 450 ts. » 13,

RETORNOS:

Bilbao-Musel.. . . .. —Vp.1.400 ts. mineral Ptas. 5,—
ﬂi]hﬂﬂ-ﬂiiﬁn ...... — P 1. 308 caments  » Q,—
Vegadso-S. E. Pravia.— » 310 ts. pinos » 10,—
Betanzos-Gijon,. . . .— » 210 ts. » » 11,—
Villagarcia-Muesl .. . — » 400 ts. » » g—
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Forw las clns Slitmas semanas se ha acrecen-

tado considerablemente |a paralizacién de pe-
didos en el mercado asturiano de carbones,
en lo cual ha influido en una dran parte el re-
sultado de las elecciones pasaa]as, puesto dque
ante el cambin de pmlfl'ica l]ﬂ])f(!(), la denera-
lidad de las industrias consumidoras y almace-

nistas se retraen de momento de solicitar en-
vios de hulla.

Dentro de la desanimacién que afecta a
esta inc]ustria, clisfrutan las gﬂ“etas, destinac]as
a usos domésticos, una especial atencién, sien-
do la clase mis favorecida en la demanda; las
granzas aparecen en segunc}m ]ugar, pero bas-
tante mas ﬂf.}jas de pedidos; los menudos de
gas se cc:]ncan regulﬂrmente, pero no asi In&
de vapor, cuya salida descendié importante-
mente en las &Itimas.senmnas; por ﬁ]timn, los
cribados no experimentan cambio alguno en
la demanda, pues contintan “careciendo de
compradores. las existencias totales en las
minas de esta region s:'::ljrt-:pasan actualmente
de 400.000 tDl]E]H(JEﬁ.

De acuerdo con lo c:]iﬁ|:.~uestm por el Go-
bierno ﬂctual, se esta |:=rm:ﬂcliencin en estos
dias a la readmisién de los obreros mineros
dados de ]mja como consecuencia a los suce-
sos de nf:l:ul)re. a cuyo efecto se ha constitui-
do una comisidn mixta, li cual tiene acorda-
do que los obreros due no solicitaron traljajm
en las fechas senaladas por las autoridades y
los que no fueron admitidos por falta de car-
net, como Hr:[ué”f)s que habiendo entrado al

i:ral:-ajn lo abandonaron cles}méﬁ, por causa

HHH FHHH
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i SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE I\flrH+§
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justificada, sean ahora admitidos, para lo cuil
se les concede un hiazﬂ de ocho c]mq

Como ia entrada al Eral::ajf) c[e estos GIJI‘E-
ros darfa lugar al clespidm de otros, dada la
critica situacion de la industria hullera, ue
a:::]:)]iga a que la mayorfa de las minas trabajen
en forma restringicla, se acudird al estableci-
miento de turnos y aterceramientos, f6rmula
C]f: necesaria ada[}tacién en Ias circunsltancias
actua[cs.

i la seguncla decena de febrero los embar-
dues de carbén por los puertos de Asturias,
sufrieron un descenso que se aproximo a siete
mil toneladas con relacion a los cargues de la
decena anterior. Por Gijon-Musel se embar-
caron 38.212 tnnelaclus; 20.558 - por Avilés
y 10.535 por San Estel:um cle Pravia.

[Los turnos de carga son bastante ra’piclns,
dac]n el corto ntimero de I.mc[ues sometidos a
los mismos, EH[‘JEEiHl[‘IlEHtE por los cargaderms

del ferrocarril del Norte.

No han sufrido variacién los precios de

carbones para industrias c:rl:iigaclas, que conti-
ntian siendo los siduientes:

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y ga”eta 49,00 ptas,
Granza.e oo v s

58.15 ptas.

4(1,()0 » 40,15 »
MEHLIE]'D. 36,3'2! » 44.55 »
Brit{ueta.. rer e 55,30 s 03,55 »

[Los compradores libres obtienen sobre es-

tos precios t*el)njas que oscilan de 3 a 6 pe-
setas en tonelada.

Apartado 111 -

[ STERTrITEN

E Siempre tenemos existencias de toda clase de
¥ lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades

OVIEDO 4

sociedad Andnima RE E WM

Teléfono 4038



FLETES

Aundue en esta quincena no ha habido una

expansion material de importancia en los met-
cados de Hetes, si se han c[eja::lf:: sentir algunﬂs
indicios de mejoramiento, particularmente en
los sectores mientales, y el tono, en genera],
ha sido de mis firmeza. Claro que l’Jay exce-
so de tnn-e[aje, y son muy [)ajms los tipos de
flete para los mercuclns cle retorno.

Fin el sector del Plata los cargaclmrf:s des-
p]iegan més interés, a consecuencia de la de-
manda que se hace sentir en los mercados
maiceros. Se hacen fletes de San Lorenzo a
cualquier hbuerto del R. U., incluso a los pe-
quenos puertos irlandeses, buque de 5.800
tons. para un cargamento de granos, mayo
del 5 al 15, a razén de 18/3. De Rosario a
cua[c[uir:'-r puerto del R. . I:mc[uf: de 5.500
ton., granos, para marzo 25 a abril 5, a razon
de IS/H.

[La caracteristica de esta quincena en el
sector de Norteamérica ha sido la pesadez,
ausencia de érdenes ¥y algunas tentativas para
cargamentos de hierro de desguace y transac-
ciones de menor importancia para granos. [Hay
mejor demanda, relativamente, para madera de
construccién en los puertos del Pacifico con
destino a oriente. Se hacen fletes de Colom-
bia Britdnica a dos puertos a &legir del R. U.
Buque de 8.000 tons. carga genera[, para
Pl'i.mErUs cle al:)rii, a razon Clﬂ Ig/ﬁ. I)e la
misma zona a China y Japén buques de nueve
mil a diez mil tons., carga general y maderas,
para la misma fecha, 5.000 £ f. i. o.

['s muy activa la demanda en los mercados
orientales, especialmente para Iegumbrf:s s0]a
y en los sectores de la India. Se fleta de
Dairen a Rotterdam y I—Iamlaurgc}, ]:Juque de
8.600 tons., lgguml}res, para marzo 20 al 31
a raz6n de 26/6. Y de Saignn-Kﬂhsichang a
Cu[::a, IJLI{[LIE dﬂ F.500 t::mc]aclas, clos puer-
tos, a razén de 28/ —.

CARBONES

|.a reaccién en los mercados de r:ar})cmes,
en genera], después del arreg[n de la dis[mta
entre patronos y mineros, era, natura]mente,
eéperacla. [Los «stockss EEtﬁn"a]jaf'rutadﬂs, por-
que el temor de una huelga forzé entonces
los peczliclns, y mientras esas existencias due se
acumularon no se r;le_spar:hen han de gravitar
sobre la marcha de la produccién y sobre la

normalidad. Fsos son rasgos caracteristicos de
todos los mercados y singu|armente de la
cuenca de Cardiff. Fstos dias esté en los puer-
tos galeses gran nimero de buques pesqueros
due se estan n]arnvisi{}nanc]n aqul. Abundan
demasiado los cribados y escasean, en cam-
Bin, los menuc]ns; es ﬂnja la situacién de dran-
zas v grancillas.

[l'n Swansea la situacién es relativamente
de mejor actividad, especialmente para las cla-
ses superiores de las antracitas, aundue los ti-
pos baratos se demandan menos. Grancillas
lavadas son las due aparecen con mejor de-
manda y lo mismo las clases buenas de finos.
Se cotizan bien los carbones de vapor, espe-
cialmente menudos. Variedades domésticas
tienen ﬂnja demanda, aunque todavia sostie-
nen precios anteriores. _

Sigue muy favorable la situacién en el sec-
tor de Newecastle, donde las variedades de va-
por se cotizan con firmeza y algunas han le-
gaclo a escasear, Durhan y Tyne, clases su-
periores y medianas; escasean asimismo los
menudos de Blyth; y las variedades de «bun-
kers se demandan activamerite; en genera], to-
da esta importante zona se mantiene con fir-
meza frente a las circunstancias negativas due
influyen sobre las otras.

No Lay variaciones en la zona de Glas-
gow, due se mantiene a la expectativa. Galle-
tillas lavadas escasean y no es mala la deman-
da de cribaclﬂs; en cambio abundan los carbo-
nes de navegacion y los precios se resienten.

25



MARINA Y CARBON

—— e =az = - e —

FRANCIA

[Las noticias que se refieren a la produc-
cién de carbones en el mes de enero, son
mis satisfactorias dque las de diciembre ante-
rior. ] Dblemn francés parece que no acep-
ta las sugestiones del & g._,u]::nemﬂ mgles éste de-
manda due las cuotas de exportacion de car-
bones 1:13]&5&5 a ['rancia, se tegulen por el mis-
mo [JI‘HCEC]I[TIIEI‘I[ZQ que Ias de otros paises. A
este punto nos ref&rimgﬁ en el ‘presente nu-
mero con mas amplil'ucl en un articulo de
nuestra colaboracién.

[as CGI‘ICIICIGHL‘E, en genera] para todos los
mercados de carbones no han ex[:-erlmentaclm
variaciones sensibles. Unicamente los consu-
mos domésticos se intensificaron por el recru-

decimiento del frio en casi todo el pais.,

BELGICA

| jos datos de eomercio exterior del dltimo
ano senalan un marcado desarrollo de la in-

dublrm c[e ll‘J‘i carlmncs en Bel g1ca. Las expor-
taciones qUﬂ habfan sido en 1034 3.310.000
tons., subieron en 1035 a 4.280.000. Fran-
cla aparece en el primer Iugar de los compra-
(]ﬂrr:s cl:: carl:mn IJe]ga, por mas CIE: tres nu“c:—
nes; también se registran eml;)arques de Am-
beres a Italia. Los precios en los carbones de
Bélgica en el periodo analizado por las esta-
disticas a que nos referimos han sido mis ba-
JOs para el interior (ue para la exportacion,
caso tinico sin duda y que demuestra la vita-

Iidacl clel comercio exterior c]e Bélgica.
ALEMANIA

Sigue C]isminuyﬂncln el consumo de las va-
riedades domésticas en Alemania, disminucién
que afecta sobre todo al sector de Fssen. as
instalaciones Klocknerwerke han sustituido
ochenta hornos de cﬂqumammn en. Vi Iztc:rr,
aumentando asi |a capamdad de ]:-rocluccmn
|_as nuevas p]antas comenzaran a funcmnar en
primeros del proximo a[’m[.

——44},54 e S, e T e, :--h-e‘::---::HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHMH o ——

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSE A

= =

Antracita gruesa superior....... 36/6 a 40f
Antracita gruesa corriente. .. ... 26/6 a 34/
«Cobbles» cortados a maquina.. 35/ a Cad

NEWCASTLE

e ———

Su[:aeri{}rﬁrﬁ de VAPOT« o s » « s us .o lj/f) a 16/

Menudos de Westmesss 5 ssisinms 4 & ao 11/6

FEDERACIUN DE SINDICATOS CARBBNEROS DE ESPANA

GRANOS

Allmrantwgn SUDETIOr . « 5 4 »

A]mnmtazgn corriente. s « oo 1G] a 19/4 Yo
Corrientes Cardiff. . .. L 18/3 a 18/6
SEL'GS Euj;'.-'ﬁ':rl{:-rﬁs. R T T I(_}/ a 19/3
Secos corrientes. . . . . . 1 1?/0 g 18/3
MENUDOS

De vapor, superiores . ..... 13/6 a 14/0
Buenﬂs para consumo..... 1'3/ a IS/ﬁ
Buenos para carga ....... 19/6 a 13/

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carb6én nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina centiral: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

?

oOnica )

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 :-:

:
' FEDERACION
Goben diriivee tos megoues Sindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

Direccion telegrafica y telefénica;: SINDULLERO




PLATA EN ESCAMAS

[ .a riqueza pesduera de Canarias

[ a plancl.’lita de metal (ue se coloca a los
atunes en los Centros de estudios ocednicos
de las costas de Pmrl:ugal tienen un fin: ir es-
tableciendo los hitos de las navegaciones del
atin — que “e_gan hasta el Japén —, mediante
los datos recibidos de los Iugares donde se va-
yan pescancln los diversos Ejemplares senalados.

ts C]ESPLIéE de catalmgadas estas experien-
clas, se ”egarﬁ a [J.'DC]E‘:I‘ ﬁjar con exactitud la
ruta emigratoria del atén en terno al Globe.

¥ ok
*

Pero, entretanto se traza esa cinta de plata
en el mapa ideal de pesca del {alaneta due aun
apenas se esboza en lineas 1m|11ec1535 y balbu-
cientes due marcan las emigraciones de la an-
gui]u en el Atlantmn, las de las ballenas en
los Glaciales y tal cual dato mis o menos cla-
ros tobre los arenques y sardinas, el hecho
posgitivo derivado de la experiencia de los vie-
jos |Dlms marinos, es este: due Canarias ocu-
pa eh estas nuevas manifestaciones de la acti-
vidad humana en el mar inagmtaue, reserva y
almacén de especies incontables, la misma
afortunada posicién estratégica que en las ru-
tas y caminos azules.

Y. que en el viaje de ida de la raza emigra-
toria, por sus artes, due apenas sl recogen una
porcibn minima de los atunes que pasan, co-
mo eh el de vuelta y c]es]aués del desmve, por
Iega:‘ ya las especies repuestas en la travesia
c.el'Estrechn, cruzando tal vez los bancos ri-

duisimos del Sahara, la «zafra del atdns, como
se la [lama entre los hombres del mar de las
islas, es continua y constante, sin intermiten-
cias ni claros, v sin due pueda en el porvenir
estar amenazada de suspensiones o vedas por
no causar mayor perjuicio. Y mucho mis si

se atina a resolver el |jr.nl)]ema de-los sexos y
se impide la pesca de las hembras en su mar-
cha hacia el desove, lo que no es diticil por
las especiales condiciones de esas mismas artes

nuestras.

* *
*

He aqui una descripeién, un tanto escue-
ta, de esa pesca nuestra, tal como se ]::ractica
por esos mares de la Gomera y del Sur de
Tenerife dque es también norma en todas las
costas canarias, desde Mﬂge’in a la Graciosa,

pasando por Arguineguin y Gran Tarajal.

[as lanchas —esas esbeltas lanchas de dos
proas, cuyo trazo debié surgir del cerebro de
un fenicio injerto en bereber de las costas del
And&luz—que se E:mf)[ean para |a pesca tie-
nen ordinariamente siete metros de eslora por
un metro ochenta de manga y sesenta y siete
de [)unta]. [_levan salvavidas - a proa y popa—
y montan cuatro remos y la vela auxiliar due
se arria en la pesca.

[_a «carnadas la forma la sardina o la caba-
lla en pedacitos, due se coge con artes primi-
tivas, siendo esta preocupacién de la carnada
el mayor obsticulo para el desarrollo de la
pesca del attin en nuestras costas, donde se
conoce la «raba» de huevas de bacalao y
se ha usado mezclada con alrecho, con gran
éxito; «abolldndoses los l)anclms de cal:aa“asy
«Jaclendﬂ una bolas cuando se los {{engncla»
con esa «rabas bien cebada v repartlda

Si no vienen «dulas», el atdn come. Ple-
ro si vienen «dulas» el atin pasa sin comer,
ﬂ"ﬂéﬂ(]ﬂdﬂ}} por la «dula». a la due persigue
vorazmente,

(VIBHE aqui muy apunto la descripcién

de esta t:{clula:»} abunc]antmma por el Sur cle

QF
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las islas, dque sera una novedad extrana para
el lector del Norte. l:J(Jrf[LlE la «dula» es una
especie de «jibias o de calamar basto, desde
el punto de vista culinario, y volante. Quie-
ro decir dque salta sobre el mar ayudado por
sus aletas, y entretanto éstas se mantienen hi-
meclas, como le sucede al pez volador con
sus a]as, vue|a, recorriendo distancias conside-

sables.)

I atin, engnlosil.mclﬂ con esta caza, [
persigue y c]eja flotando inerte el cebo de ca-
balla y de sardina para conseguir este otro bo-
cado exduisito, con saltos y brincos de dclffn,
due lo acreditan de gourmet.

Pero, cuando no ]1:-1;»: «dulas, el atdin co-
me francalmﬁnte, trag:!inclnae el anzuelo y el
trozo de caballa o de sardina, y hay ue sol-
tarle «linas; «lifas» que miden cada una 23
I:Jrazas—aunc]ue varie su la:_)ngitucl en relacion
con el nimero de la l1i|a:a::1, siendo tanto mis

druesa cuanto mas ]m*ga—, de las que lmy

MARINA Y CARBON
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piezas due se llevan hasta 20 y 30 «lifas». [s
decir, hasta 500 y mas brazas de cuerda.
FEntonces ”ega la faena dificil. Pordue
hay due 1r cobrando toda esa «lifias a bordo
para atraer al «pejes lentamente y con cuida-
do hasta la Bﬁrc]a, donde el «marrén» da fin
de él, si no se le atraviesa en el camino un
«<bufeo» en Cuyo caso ”-ega al pesr.:ac]c}r la cabe-

za, vacla, comoO una mueca ironica.
Jost RiAL.

VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA
GITON

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PREC|IOS

gmmuuu||1|||||||||ummmuummuu||||||||||umuu|||m||||ummmnuuummmulnnmrlmmmmumummuuuuummuuuu =
SOLDADOS Y SIN SOLDADURA

DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION,
TUBERIAS Y SERPENTIN ES, SEGUN PLANOS

0800 DE HIERRD T ACER

WWUMMW

ACCESORIOS MALEABLES, MARCA B. 8. I. G.
| ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS - HERRAMIENTAS PARA

TUBOS - MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA
COMPANTA GENERAL DE TUBOS (S A )
CASA CENTRAL: BiLBAO, Alameda de Urquijo, 387 - SUCURSALES: MADRID

BARCELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BARACALDO (Vizcaya)

SUCURSAL DE GIJON: PrLazuELA DE LA ESTACION DEL NORTE, NOMERO 8 |
|“|||||||||||||||||I||||||||||l_l||“""_"“l“"","““l.l__l_||I|||||'||||||||||||||III“|““|II||||||||||!|||"||ll|||||||ll"lll||||||||“I|||||||||l||||||||||||I|||HE
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PLESIMA

UNA QUINCENA

Ademis de ser la seguncla mitad de fehre-
ro la duincena mds corta del ano y, por lo
tanto, Ia menos ;}mpicia a resultaclf:-s compen-
sadores, ha sido en esta ocasién francamente
pésima, c]udc::s lm-:. dos {-ac:tures dﬁsfavm'aues;
due concurrieron en l]a misma: capluras redu-
cidisimas y frecuentes temporales, ue 1mposi-
bilitaron en bastantes dfas la salida al mar de
la flota pescduera.

Sélo merece especial mencidén una «mareas
de [)esugm que ascendié a 180 cajas; por lo

demis, todas las especies han escaseado y el

poco pesf:adn traido 2 puerto se rec:[ujn a pe-
quenas. cantidades de [msr:acli“a y panchn. Fn

los dias de buen tiempo, hubo bastante pa-

lm"netﬂ.

[_a falta de [nescacl{}, ]}rudujf} una nueva

alza en los precios, due se sostuvieron asi en

toda la duincena.,

[n resumen, el mes de febrero ha sido ad-
verso para la industria pesquera, pues si bien
en la primera (uincena se pescO con suerte,

a segunda fué lo suficientemente mala para

serder bastante mids due lo ganaclf) a prin-

cip1os del mes.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijn, desde el 11 al 25 de Febrero de 1936

CLASE DE PESCADOD | 11! 12 13 14 15 || 17 18 19 || 20 || 21 22 || 24 || 25
Merluza...... 2,56 | 2,39 (| 2,22 || 2,29 || 2,19 || 2,10 || 2,19 || 2,29 || 2,29 || 2,49 || 2,90 || 3,61 || 3,70
Pescadilla. ...| 122 |[ 1,23 | 1,21 || 1,18 | 1,19 | 1,27 || 1,24 || 1,28 || 1,27 || 1,47 || 1,24 || 1,48 || 1,52
Besugo...... 1,64 (1,70 || 1,28 ({1,601 1,391,431 1,39 1,88(1,49 || 1,39 || 1,46 || » »
Panchos...... I,11 (0,59 || 0,64 || 0,93 | 0,71 | 0,74 || 0,69 || 0,83 | 0,79 || 0,69 || 0,79 || 0,79 || 0,80 |
Gallos........ 1,19 ;094 || 1,14 ;0,93 || 1,24 1,23 || 1,— || 1,44 |[ 1,— || 1,27 || 1, = {| 1,23 | 1,26
Congrio...... 1,59 (1,80 || 1,37 || 1,70 |[ 1,57 || 1,52 || 1,69 |} 1,41 || 1,80 || 1,45 || 2,— || 2, — || 2,—
Salmonetes.. | 2,11 12,69 || 1,92 || 2,— || 2,— || 2,08 || 2,30 || 2,20 |[ 2,93 || 2,50 [ 2,59 » || 2,60
Barbadas.....]|0,92 || 1,— ]/ 0,86 10,89 |1 0,85 || 0,91 || 1,i0O 1 },— | O97 || 1,— || » | » »
Reyes.. ...... 1,24 1| 1,69 » 1,56 || » 1,27 || = » » » v » »
Mero......... 1,90 || = 1,94 || » » » 12,02 » 4250 » [[2,80]3,10]3,17
Matute....... 0,40 || 0,50 | 0,33 || 0,50 | 0,33 || 0,35 || 0,50 || 0,42 || 0,50 | 0,38 [ 050 || 0,61 || 0,60
Pelao...... .. 0,44 || 050 | 0,37 || 0,50 || 0,33 || 0,37 | 0,50 || 0,40 Il 0,50 || 0,43 ! 0,50 (10,73 || 0,70
Almejas......|057 ||0,53 110,48 || 0,74 || 0,97 || 0,77 || » » - » 10,75]0,86 || »
POtaS ey v 5 0,80 110,99 | 0,80 || 0,93 || 0,79 || 0,77 || 0,951/ 0,73 || 0,80 || 0,81 || 1,— |[ 1,— || 1,—
Palometa..... 0,43 || 0,40 || 0,47 || 0,52 || 0,68 > > [10,6210,63 061 (0,87 || » >
G‘ﬂllﬂpﬂtﬂﬂu - B ],60 » » ? » » D » » > » »
Abadejo...... > (11,291/0,95 | 1,09 |1, —| 1,06 || 0,91 |[ 1,10 || 1,09 || 1,08 |[ 2,20 |[ 1,29 || 2,10
Calamares....| » (2,60 |2,— [[2,94] 2— || 2,04 [| 2,19 | 2,16| 3,— || 2,11 || = > >
Chicharro....| » |0,25(0,30 {0,260 30 |{ 0,3C || 0,23 || 0,26 || 0,21 || » »> (10,30 | =
Congria......| » » 10,86 (1,50 1— | » 1,50 [ 1,— | 1,49 | 1,— || 1,49 | > >

S

Agencia en Guipuzcoa

ociedad Hullera Espanola

Jorge de Satriistegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sehastiﬁn

Pl
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Nleoimiente habide en les turnes para la carga de carbén

MU S EKEI,

- GIJON

"—-illﬁ ..é_e._...--—

per estes puerles desde el 10 al 25 de Febrero de 1936

FECHAS B T
T — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO | L FE’EHAE___ o .
e;&:ng e SALIDA | PE?&?E do ‘ SAL—I[;A-.- = BRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
— n
| |
MUSEL - LANGREO. — 1.er Turno
I
§ F%gm %E F'?.Er“' ;‘{ Euiz SEE - 5750 Barcelona. MUSEL - NORTE.— CARrRGADEROS DE LA JuNTA DE OBRAS
(i ‘ . Alonso R. . 4.410 Id.
12 id. 22 id. Elanchove 7.000 Id.
17  id. cargando Ciafio. 7.500 Id.
% Fggrﬂ. ﬁ Fggru. Eitlrtijsg. § % & Bt M3 3338 gat]::eluna.
. id. id. (575 5 (s Ve B ilbao.
MUSEL - LANGREO.—2.° Turno 7 id. 20 id. Cabo Silleiro . . e o 2.920 Id.
’; 1:::]1 %2 13 E{ .A:]Etll:ﬁﬂ R . %% Barcelona.,
1 Ll K 1 ¥ . " * " . i -
8 Febro, 12 Febro. Sac 8. 1. 000 Sevilla, 10  id. 18 id. C::;ne; g & @ § ®'. 8 230 E;lr? aS{Lbastian;
10 id. 18  id. Sotbn . . . . . 1 1.900 Bilbao. 10 id. 18 id. Concepciéon Hevia. . . . 220 Zumaya.
10 id. 22 {d. Ita. . . . . .. | 8.500 Vallcarca. 10 id. 15 id. Roberto . « . .« . . 180 Ferrol.
17 id. cargando Mina Piquera. 5.500 Barcelona. 10 id. 12 id. Virgen del Pilar . . . . 900 Huelva.
}‘é ig. .‘ig ig. .ISamat.] v = ® = s W l(llgg Bi!basn.
' id. id. Ineschu . . . . . . San Sebastidn.
MUSEL - LANGREO.—3et T 13 id. 13 id. Mina Coto . . . . : 360 Santander.
Rie 17 id: 18  id. ; ﬁlmjidur -+ - . | 20 | Corufa,
20 id. esperando Junquera « ¢ o« . 2 Bilbao.
5 _ . | 20 id. > San Martin . . . . . 500 Barcelona.
- F?Ef” é{% F?gf”' (S:IE:.%G.SHI;EHU: 4-333 Ealenfla. 20 d. 22 Febro. | Mari Begofia. . . . . jﬁﬂ Bilbao.
16 ia. 21  id. Liodio. « , . . ° ca0 Bﬁll;ce ona. 21 id. esperando | Mont Seny . . . . . 80 Pasajes.
25 id. cargando Villamanrique 2.400 Vallax‘:zrca.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno - G]1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
7 Febro, 13 Febro. Astillero . .« . o . . 480 i
10 id. 14 id. SanEduardo. . . ., .| 300 %ﬁgnse'mm&“- }
18  id. 15  id. Hernani . . . . . | 490 Gnr Bebparis o Febro. 12 Febro. Aller. . . . .+ .+ . 200 Zumaya.
13 id. 20 id. Mariavi . . . . . 270 Bilb astian. | 6 id. 12 id. Edurpe . . . . . . 200 Id.
17 {d. 20 id. Mari Carmen. . . . 100 Vl' a0: 6 id. 14 id. Chacartegni . . . . . 290 Bilbao.
18  id. 29 id. lciar . . . . ' 620 < ;ﬁﬁa..n der ' 7 id. g id. Ibélagdalena T 223 Santander.
19 id cargando Mart s o " : ' 7 id. id. Fens « i o & @ 1 Vigo.
. Arta. Junquers -+l 400 | Bilbao. 8 id. 17 id. Mina Sorriego . . . . 160 | Santander.
10 id. 19 id. R. Espinosa . . . . . 135 C. Urdiales.
f 10 id. 21 id. Joven Conchita . . . . 220 Vigo
= MUSEL - PARQUE DE CARBONES 11 id. 20 id. Victer . « +« & « 115 LLequeitio.
12 id. 2:1’. id. Antonieta . . . . . 120 Ondarroa.
12 id. 24 id. ABa v . . e e s e 290 Pasajes.
}ll) Ftiegru. ﬂ Fegru C.de Zubiria. . . . .| 4.600 Valencia 153 }g CRkERRR %ﬁ?ﬁfﬁf Lz s ot 3w %ig %ﬁ?ﬂ?a'
. id. Mina Coto. . . . . . '3 ' 7 id. ; 6 Carela s . ‘. . - ;
o1 id. 21 id. Sotom . . . o o ) dge | Brpmnder 5% oo opemaan f e OEER < x4 S8 | S i
gz }g gg id. Herpani . . . . . . 400 San Sebastidn., | 22 id. » Dionisia . . . . . . 250 Bermeo. |
: b id. V. dje Chévarri 4,600 Zumaya. j | 22 id. » Mina Cotoo . . . . . 350 Bilbao. ‘I
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A VI ES

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 2" decena

de Febrero de 1936

FECHA DE

TR R e

%)

Entrada
11 Febro.

8 id.
9 id.
9 id.
9 id.
13  id:

5 id.
10 id.
12 id.
13 id.
15 1id.
16  id.
18 id.
16 id.
18 id.

IlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiiIIIIIIIIiIIIIIIIIIHIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!I :

Viuda de Manuel G. Moran

Cables de Rlambre ingleses *’British Ropes Litd.’”” - Cadenas de 1a casa
con eentificado del “DLROYD’S¢ y todo

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Salida B ~
2.* decena de Febrero.
11 Febro. Arnao . . ; 131 Requejada.
12 id. Esles. . 3,422 Alicante,
12 id. Nuria R . . 3.457 P. Mallorca.
14  {d. F. L. de Ibarra . 4.494 Tarragona.,
15  id. Marqués de Chavarri. 4.617 Valencia.
18 idi- Arnao Bilbao.
17  id. Mieres 4.268 Barcelona.
17 id. Luis Adaro 3.210 Sevilla,
17  id. Maria Amalia. 822 Ferrol.
17  id. [turri Ripa 400 Pasajes.
17  id. Margarita 320 Marin.
18 id. Caruso . . 1.378 Vigo.
18 id. Asturias . LLuarca.
18 id. Inogedo San Esteban.
19 id. " Recalde . Navia.

ToraL...| 26.550

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il G° 8, g, H.

Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM

casa ‘““‘Gotseher & G.%¢, de Birminghan

San Juan de Nieva (Avilés)
AT TR TR TR T T

2

Telegramas
Telefonemas

MORAN-AVILES
IIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII]IllllllIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIII

‘ *0l1d Hill**
lo eoneerniente a ferretenia naval, de la

v
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SAN HSTEBAN DE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 2.* decena
de Febrero de 1936

FECHA DE -
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINDO
Entrada Salida
2,* decena de Febrero.
11 Febro. 12 Febro. BAULEraE « = s+ & = 996 Bilbao.
11 id. 13 id. Jaime Girona. . . . .| 2.424 Id.
13 id. 13 id. Vitei . .« &« & « =u 4 187 Pasajes.
12 id. 15 id. José Maria . . . . . 010 Id.
12 id. 15 id. F.R.SanPedro . . . .| 2500 Bilbao.
16 id. 15 id. Rio Miera . . . _ \ 967 Santander.
15 id. 16 id. Mari Begofia. . . . . 440 Bilbao.
18 {d. 16  id. Zurriola . . . . _ , 2.729 Cartagena-Valencia,
13  id. 17  id. El Caudal ; ; 5 3 . 1.031 Pasajes.
15 id. 18 id. Aurora .« s 9« = o« 985 Bilbao.
15 id. 18  id. M. de Urquijo. . . . .| 2.805 Id.
18  id. 19 id. Iiogedo « « « =« =« 449 San Sebastidn.
19 id. 20 id. José Maria. . . . . . 012 Pasajes.
ToraL...| 16.585
1

A T TR O T L TR L L LT LR T T T T e e e T e

GRANDES ALCLHWIACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACLDES . PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TE LEFONO =

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbéon embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1.2 y 2. decena de Febrero de 1936

1@ DECENA || 2 DECENA

MUSZEL Turno 1.°.. .c..oo.....| 980944 || 10.981 48

Id. 2% .. . cninnnnn. 5.481,96 ||  6.441,45

Vias de Langreo.- Cargadero del F. C....... B B i o wons vy  SAIRHT2 3.884,07

) 1d, 40 oooriiinnnnn, 1.631,25 | 2.026.95

MU S HEL Gruas chicas......... - 473,21 362,66

Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P..... WREGARERIB v ct nni o i) 1Meean

- Grias chicas........... 2.473,31 1.142,54
Gl1JON-DARSENA

. S

Vias de Langreo.-Cargadero del F. C....... CRERAATEON e 11y »2 . ZTORT

Muelles..............,.. 393,00 425,00

Totales en las dos decenas..... 46.745,73 || 38.212,63

AVILES ..ottt e 21.501,00 | 26.550,00

SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 20.588,00 16.535,00

r
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RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 3
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NUEVOS MINISTERIOS

| Gobierno de Azana, por decreto de 1Q
de febrero dltimo, ha r.lis]mestn o siguiente:
Fl actual ministerio de rI"rnl:mjn, Justicia v
Sanidad se divide en dos que se denominardn
de Justicia y de Trabajo, Sanidad y Prevision.
El ministerio de Obras piblicas y Comu-

nicaciones se dividird en dos Departamentos,

due se denominarin Ministerio de Obras pa-
blicas y Ministerio de Comunicaciones v Ma-
rina Mercante.

Fl actual departamento de Agl'i::t;'tura., [n-
dustria y Comercio constituird dos ministe-
rios, que se denominardn Ministerio de Apri-

cultura y Ministerio de Industria y Comercio.

DOS NOMBRAMIENTOS

[La «Gaceta de Madrids del 20 de Febrero

“:-ul:)li(:a an decreto nombrando ministro de
Industria y Comercio a . Plicido Alvarez

311}!”3., cuya persnna]idad es bien c:nnm:ic:la,

tanto como clip]mmiticn como hombre de
Gobierno, puesto due ya actud en otras si-
tuaciones.

Ademis, el Sr. Alvarez Buylla pertenece
a una familia asturiana de gran raigambre en
a provincia,

Fl mismo diario oficial de aque”a fecha in-
serta otro decreto nombrando ministro de
Comunicaciones y Marina Mercante a don
Manuel Blasco Garzén, diputado vy persona

de gran signi{i{:acién.

LA COMPANIA ASTURIANA DE MINAS

Durante el ano ljasacln el precio medio del

cine fué muy aprm{imaclo al de 1034, estable-

nr - i
ciéndose en 8,18 libras oro, contra 8,51, [a

baja de los costos de produccién y la politica

de economias mantenidas por la Sociedad des-
de hace varios anos, con vistas a adaptarse a
los IJaj(:ts precios del metal, han dado su fruto.
] ejercicio de 1035, al parecer, le ha ofreci-
do resultados mis satisfactorios que los del
ejercicio anterior, lo que le permitird una dis-

minucién de su pérdida anterior, que en fin de

diciembre de 1034 se elevaba a 32.122,057
francos.

EL MUNFDFDLIE‘J DE CARBONES EN ITALIA

El comercio de carbones en '[ta]ia, como
se sabe, est4 monopolizado en su fase de im-
portacién. La vida italiana econémica, cae en
la eutarquia, pero tan rigiclamente }:rﬂ[}ugnacla
que solo a costa de estatificar las actividades
de esta indole se consigue. Fse es el caso de
los carbones. El mcmc}pm“n carbonero est4
abundantemente abastecido y el carbén no es-
casea por ahora, y a precios moderados. |os
importadores privados que duedan, reciben
solo limitadas cantidades de carbén inglés. Se
trata de un ensayo com[n]_.ementﬂrio de su po-
litica de comercio exterior que las necesidades
de la campana de Abisinia han Gb[igaclm a ex-

tremar en sus consecuencias y a acelerar en

su ritmo.

EL DESARROLLO DEL PUERTO DE GDYNIA

Is acaso este pucrto pm|ae0 el mds moder-
no c]el mundn. I“lac:e UNnos anos, por 1925,
Gc]_vnia no era mas ue un puerto, rmfugic} de
[:3&5::3::!01‘&5 due no [}{'}leﬂ ni sofar con enfren-

tarse ni hacerle competencia al vecino puerto
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MARINA Y CARBON

de Danzig, por donde sale al mundo el co-
mercio pnlaca; Danzig estd favorecido a este
respecto por ser la salida del Vistula due dis-
curre por toda Polonia vy €s el colector de
todo su tréfico interior. Pero Danzig, ciudad

libre, no ofrece muchas sﬂguric]ac]es para el

horvenir y  bien pudieran producirse hechos
en la ]Jmli’tica internacional que lo inutilizaran
y disminuyeran su importancia para el comer-
c¢io de Polonia.

Pf}lﬂnia, en prevision de este SUCEsSO, CO-
menzé la construccién de Gydinia. Dia tras
dia se llevaron febrilmente las obras de trans-

formacién y lmy ha cambiado totalmente el

aspecto de adquel rineén costero.

En e] transcurso c.la 1035, se l]an; Estal:»lf:—
cido alli numerosas Combpanias de navegacion
con lineas directas a los puertos de Francia,
Ing]aterm, Bélgica, FEspana, Italia y el préximo

Oriente. LLa linea Gdynia- América del Sur

estd servida regularmentﬂ por dos trasatldn-
ticos.

Los tral)ajms de construccién y las instala-
ciones se prosiguen incansablemente en el
hbuerto (m]acm: a]macenes, frignriﬁcms asti”ems,
surgen alli como por ensalmo. Actualmente,
segun datos a|}areciclos estos dias, las relacio-
nes maritimas de Polonia y el resto del mun-

do estén aseguradas por mids de cincuenta li-

neas de navegacién.

CARBON ALEMAN PARA BRASIL

Brasil era un buen cliente de los carbones

inglesﬁs, aundue ahora se nmcliﬁquen estas |i-

STOY

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

'8

A h

MADRID

neas tradicionales. [Los ferrocarriles Centrales
han colocado estos dfas una orden de cien
mil tnneluclas en A[Emﬁnia. Hasta l'mce poco
era esta Compania un magnffi{:n comprador
de las empresas ga]esas. Pero los alemanes han
maniobrado habilmente hasta substituirse a sus

cmnjmticlf_}res.

Fsto se debe a las anormalidades del mer-
cado monetario. Alemania ha a(nela&n al sis-
tema de cambiar mercancia por mercancia, y
este ex]uecliente primitivo, y teoricamente im-
]:rerff:ctm, del trueque le dranjea magnfﬁcms
mercados. Cambia café bor carbones, y asi
arrebata el mercado a Gales. Claro (que en
este caso, no es solo por eso: los carlmnes

alemanes son 2/6 por tonelada mis baratos

que los de esta cuenca inglesa.

LA PRODUCCION INGLESA

DE CARBONES EN 10135

El Ministerio de Minas ha hecho ptiblicas

las cifras de produceién de carbones inglﬂses
en el Gltimo afo. Fueron 222.040.000 tons.
E) precio resultante por tonelada fué de 13/5
y media. [_a exportacion ”Eg-ﬁ a 38.714.134
toneladas.

DECLINAN LAS EXPORTACIONES

DE CARBONES POLACOS :-: :-:

[Las exportaciones de carbones [*}EJIECGE du-

rante EI ano 10335, ftiex'ﬂn Q0.1727.000 tons.;
el ano anterior habia ”Egadr} a 10.404.000

tons. es decir una caida de 11,70 %.

mmw

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA
W W W ey,



AUTORIZANDO A LA COMPANIA TRANS-

MEDITERRANEA A CLASIFICAR SUS BUQUES

EN LA SOCIEDAD GERMANISCHER LLDY}D

[lmo. Sl Fiste Ministerio como résalueidn a
la peticion tormulada por la Sociedad de Clasifi-
cacidén de Bucjues «Germanischer [._.lf-yd’” se ha
servido dispﬂner. de conformidad con lo in’ff}rn-m-
do por la Direccién general de la Marina eivil y
PEEE:I, due, para los efectos i')l'f!‘b’ﬂ!'lid[}s en el arti-
culo 21 del contrato de 8 de abril de 1031,
autoriza a la C{}mpaﬁia Transmediterriges ak elasi-
ficar sus budues en la Sociedad «Germanischer
L]t)yd!s», siem[}re y cuando dicha {:lusificagian in-
terese a dicha Cmnpaﬁin.—M&drid, 5-2-109306.

3E

DISPONIENDO SE LIBREN A FAVOR DE

LAS COMPANIAS TRANSMEDITERRA -

NEA Y TRASATLANTICA LAS CANTIDA-

DES QUE SE CITAN POR SERVICIOS

PRESTADOS POR LAS MISMAS

llmo. S.: Este Ministerio, de acuerdo con lo
propuesto por la Direccién general de la Marina
_t.':ivil y Pesca, y estando ejercida oportunamente
la critica del gasto por la Intervencién genr‘:ra] de
la Administracién del Estado, ha dispuesto se li-
ore a la Cmmpaﬁfa Transmediterrinea la cantidad
de un millén seiscientas noventa y ocho mil dui-
nientas cuarenta y cinco pesctas setenta y nueve
céntimos (1.5398.545,?8 pesetas) como importe
l{quido de la subvencién de 1.720.017%,22 pesetas
que le corresponde percibir en el mes de febrero
actual, de conformidad con lo establecido en la
Orden ministerlal de 20 de agosto de 1034 (a:Ga-
ceta» niumero 24(}), y con cargo al capitulﬂ 3.9, ar-
ticulo 4.°, agrupacién 10, concepto tnico, del pre-
supuesto vigente de esta Direccidn Qenem] para el

primer trimestre del corriente ano.

* %
*

[lmo Sr.: Este Ministeriu, de acuerdo con lo
propuesto por la Direceién general de la Marina
civil y Pesca, y estando ejercida la eritica del gas-
to oportunamente por la Intervencién ;‘;eneral de
la Administracién del Estado, ha dispuesto se li-
bre en firme a la Compania Irasatlintica la canti-
dad de un millén doscientas ochenta y tres mil
cien pesetas (1.283.100 pesetas), importe liquido
de la 5L1|Jvtfncif3n clc: [.300.000 pesetas que le co-

SLACSN MARITIAA

rresponde percibir en el mes de febrero del corrien-
te ano, segin lo clispuest{} en la Orden ministerial
de §) de diciembre de 1035 («:Gacetaa num. 354),
y a cuenta de la liquidacién que oportunamente ha
de lfurmularsc; debiendo afectar el abono de este
dasto al capituln 3.°, articulo 4.”, agrupacion B
concepto 2.°, del presupuesto vigente de esta Di-
reccién general para el primer trimestre del ano

actual. — Madrid, 18 de febrero de 1030.

DISPONIENDO QUE CUANDO UN

ARMADOR DESEE INSTALAR UNA

ESTACION DE RADIOTELEGRAFIA A

TITULO DE PRUEBA LO SOLICITARA

DE LA AUTORIDAD MARITIMA —

[lmo. Sr.: No habiéndose previsto en la 1lf:gis-
lacién vidente sobre el uso de estaciones radiote-
]Egréficaﬁ a bordo de los l‘:uur:{ues mercantes, el ca-

so en due la instalacién tenga sélo cardeter provi-
sional para probar su eficaz funcionamiento,

F.ste Ministerio, de acuerdo con lo informado
por la Direccién general de Marina civil y Pesca,
ha tenido a bien disponer lo siguiente:

Cuando un armador desee instalar en un bu-
que de su propiedad una estacién de radiotelegra-
fia o cualquier aparato accesorio de la misma, a #-
tulo de pruﬁlm y por un espacio de tiempo redu-
cido, lo solicitari de la Autoridad de Marina, la
que, previo informe del Inspector Radiotelegritfico,
extenderi una autorizacién provisional por un pla-
z0 no mayor de duince dfas, terminado el cual ha-
brén de t:ump]irﬁe las formalidades que dispone la
Orden ministerial de 16 de juli{: de 1032, o pro-

ceder al desmontaje de los aparatos asi instalados.
Madrid, 5 de febrero de 1030.

NOMBRANDO INSPECTOR MARITIMO DEL

ESTADO EN LA COMPANIA TRASATLAN-

A D. CARLOS DE LA CAMARA Y DIAZ

[lmo. Sr: A propuesta de esa Direccidn ;‘;enera],
F.ste Ministerio ha resuelto nombrar inspector
maritimo del Eistado en la Compania Trasatlénti-
ca, al Inspector ‘]EFE de primera del Cuerpo geneml
de Servicios Maritimos [). Carlos de la Cémara
y Diaz, due deberd cesar enla Delegacién mariti-
ma de Mﬁlaga, due actualmente clesem}::eﬁa.

Madrid, 18 de febrero de 1936.
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INFORMACION PARA MINAS

LOS CAPATACES DE MINAS

Acaba de celebrar reunién la Asociacién de
A}'uclantea Cdpcﬂ.ﬂﬂﬂﬁ Facultativos de Minas ¥
F'ébricas Meta]urdmas de Asturias para tratar asun-
tos importantes para su clase y nombrando la si-
guiente Junta Directiva:

Presidente: don José Maria Ferninndez Sola-
na; tesorero: don Andrés Suére Cuevaa vocales

ClEL.":'! ﬂ(!ll.ﬂ'ﬁ MIEI'EE, D JDE{L Sclﬂﬂl‘lﬂ'? G:II'EIE,A”LI

don Rnclngo [ernindez; Turén: don Severino

Gareia C‘lEIE“EE, Sama: don Ramdn MH](‘}, San
Martin: don Arturo Castano Cmnznlex, Ablana:

don _]-:::use Marfa ['erndndez So]ana, secretario ge-
neral: don Pancracio Garefa Lc}jne:r

EXPROPIACIONES

Visto la instancia presentacla or la Sociedad
«Hullera Espannlaﬁ en solicitud dc, que se .-.1p11-
que la ley de expropiacién forzosa para la ocupa-
cion CIE la fmea Uamada «] .as Murms}}, sita en la

Felguerosa (Moreda), propiedad de Manuel Tra-

1o

SOLICITUD

[*:-ie“a Alonso, para destinarla a instalacién de pla-
nos trincheras, espmnhrerus y otros usos de la ex-
plotacién de las minas que componen el «Grupo
Lﬂgﬂlitl}td?}.

A propuesta de la jEf-:ltlII“i de minas v de con-
formidad con el wllﬂfn %Ehunt‘l del art. 2.° del
Real decreto de 28 de diciembre de 1Q2%, se dis-
bone due en el término de 15 c:llﬂs, exponga el
expropiado contra la necesidad de la ocupacion
qdue se inserta, lo due crea conveniente a la defen-

sa de sus dereclms.—*(B. O. de [ 4 febrero 193(')).

DE REGISTRO

D. Elias Coto Braga, vecino de Sama de Lan-

greo, ha bmﬁentadu solicitud de redistro de 31
hectireas de la mina de hulla due se conocera con
el nombre de ﬁDe]ﬁmm sita en e:l paraje [lamado

El Moloso, parroduia cle Tolivia, concejo de La-

viana.

[Fué admitido este registro con el ndmero

23.885.—(B. O. 21 de febrero de 1036.)
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DISPONIENDO QUE EL PARRAFO SEGUN-

DC DEL ART. 224 DEL REGLAMENTO

PARA EL REGIMEN INTERIOR DE LAS MI-

NAS DE ALMADEN Y ARRAYANES QUEDE

REDACTADO EN LA FORMA QUE SE INDICA

[lmo. Sr.: A propuesta del Consejo de Ad-

ministracidn de las minse de Almadén y Arra-

yanes,

Fste Ministerio ha clispue.*stn modificar el pa-
rrafo segundo del articulo 224 del Reglamento vi-
gente para el régimen interior de las citadas minas,
fecha 28 de enero de 1028, el cual queda redac-
tado en la siguiente torma:

«No obstante lo clispuest-:- en el parrafo ante-
rior, en tanto no f{uec'f: extinguiclm el l‘JEI‘S(}HEl] due

tenga derecho a figurar

mierto de los interesados a los efectos de este pre-

cepto, aun cuando los obreros huyan estado some-

tidos a tratamiento de la enfermedad profesional».
Madrid, 13 de febrero de 10360.

NOMBRANDO JEFE DEL DISTRITO MI-

—

NERO DE GUIPUZCOA A D. ANTONIO

MODESTO DEL VALLE Y LERSUNDI

“mf::-. Sr.. Fste Ministerin, de r:.ﬂnr::::rnﬁc]scl con
la propuesta formulada por el Consejo de Mineria
y lo diﬁ{’}ﬂﬂﬁtﬂ en las normas primera y séptima de
la Orden ministerial de 21 de junio de 1034, due
regula la provisién de destinos en el Cuerpo de
Minas, ha tenido a bien nombrar ‘IE'FE del Distrito
minero de Gi{)ﬁzucm, cargo due se hallaba vacante,

a don Antonio Modesto del Valle y Lersundi,

Jefe de se;”;unda clase

en los Esealalones due
en el mismo se mencio-
nan, llE‘iH vacantes c]e
entivadores teéricos de
primera clase se cubri-
rin con los de segunda
clase, y las de éstos
por aspirantes, por ri-
gurosa antigiiedad en
su respectivo Flseala-
{6n, siempre due no
tengan ninguna nota
desfavorable en sus ho-
jas de servicios, cuen-
ten con la aptitud pro-
fesional suficiente para
realizar su labor a jui-
cio del Servicio téeni-

co, y no presenten sig-

GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID ‘ SERVICIO UE_]»]INA? ,-!E

del Cuerpo Nacional

de | inas, alecto en la
actualidad como JE}.E
al Distrito minero de
Almeria, por ser el

mids antiguo de los so-

licitantes a la mencio-
11:1(:1;1 plﬂ:-:a; d{-‘:biendﬂ
])ul)licarsﬂ este nom-
bramiento en la «Ga-

ceta de Madrid» a los

electos pre venidos en

el arrfeulo 68 de la ley
[ lectoral.

Madrid, 10 de fe-
brero de 1030.

NOMBRANDO SECRE-

TARIO GENERAL DEL

no de hidragirismo,
reuniendo las condi-
ciones psicofisiol gi-
cas estableeidas por el

Servicio Sanitario, al

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

pELEcAacioN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

DON MATIAS IBRAN

CONSUL — — —

a——mm

MADRID

Visto el informe

del Consejo de Mi-

efectuar el reconoci- —

neria relacionado con
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MARINA Y GARBON

la provisién de la Secretarfa general de los Servi-
cios de Minas y el emitido por la Asesoria piblica,

F.ste Ministerio ha tenido a bien n-:::ml.)rar, en
virtud de concurso de méritos, Secretario deneral
del Servicio de Minas al Ingeniero Jefe de prime-
ra clase del Cuerpo Nacional de Minas, afecto en
la actualidad como Jete a la Seccién de Minas e
Industrias Metaltrgicss, D. Matfas [brin Cénsul,
duien percibird el sueldo anual de 15.000 pesetas,
computindose para el mismo el due por razén de
su categoria de Ingenicm Jef‘e de primera clase per-
cibe en la actua]iducl, y las 3.000 restantes con car-
80 al c:a[:{tLtlc I.U, articulo nz.ﬁ, grupo 11 y con-
cepto 18 del vigente presupuesto de este Minis-
terio; publicindose este nombramiento en la «Ga-
ceta de Madrid» a los efectos del articulo 68 de
la L:jr Electoral.

ANUNCIANDO HMALLARSE VACAN-

TE LA PLAZA DE JEFE DEL DISTRI-

TO MINERO DE ALMERIA — —

Vacante la plaza de Jele del Distrito minero
de Almeria,
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FABRICA DE COLORES, PINTURAS,
— BARNICES Y SECANTES —

Apartado 105 NIALAGA Teléfono 2828
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tocrefeciogoefocrofeafocecionfocy cfrfoclecirelonfociredosrofostoriroiocts cfuofoctacfvadoctrofortocgrofciotoctocfitocisfoctusfertortoctonte fuodoatotoofedodosts oo eondeodentoctoadesto e atoctuodosts

petencia en economia de coste y funcionamiento.
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Fsta Subsecretarfa ha tenido a bien L']i:f.[mnf:r
se anuncie la provision de la misma entre Iz1genie~
ros Jel'-es del Cucr[}:} Nacional de Minuﬁ, en  ser-
nicio activo, de acuerdo con lo due ths[:r{}ne la O-

clfzn ]ninistcri:ﬂ th’: 21 r_]r: juniD de 1034 (‘EGM‘E{:&}?

del 24).

|os aspirantes a la referida vacante la solicita-
rin de la Seccién de Personal de los Cuerpus fa-
cultativos v Espeuialimdﬁs (Subseccién 1.% «Per-
sonal de Miﬂﬂﬁ'ﬂ') de esta Suhsecrﬂtarfa, durante el
plazo de veinte dias h::i].)iles, por el conducto re-

slamentario de sus Jefes, a contar del dfa siguiente

al de la [*:-ul"}lir:aciﬁn de este anuncio en la «Gace-
ta de Madrids», v tfxpir:mclf} el mismo a las trece

horas del dia en que corresponda el vencimiento.

Madrid, diez y ocho de lebrero de mil nove-

cientos treinta y seis.

ESTE NLUMERD HA sSIDO
VISADO POR LA CENSLURA

QL L O T L L IO LR AA e IRz

BONITZ HERMANOS

(N DR R R nm

=
[

Mauricio Ruiz de Velaseo

[Lavaderos por gravedad y flotacién para carbo-
nes y minerales,~Cajas de nivel lleno en bateria y
reolavado para todos tamafios.~Cribas sobre ba-
llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-

Jnstalaciones de flotacién.
Elcano, num, 2 Teléfono 19.518
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[E]o3sedoedosiocfocfoeortocfocectocfoutociosfocfociocfacueforiocfoeu]



-t

%

UL LIV LR UL E L LU R R T e e L T L A

S. A. Deposito de Garbones de Tenerife

GITOINW
CARBONES
Consignatarios ;- Fletamentos
Agencia de las Compaifias Hamburguesas

(Servicio directo a CUBA y NMIEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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Alcala, 16 - MADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniéometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos sutomaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compafia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espanoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: #lameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Pi y Margal, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6: Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, José Canalejas, 31;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderon, 34, o a sus agentes: D, Al.
berto Alonso Berrueta, Usanmzaga 23, San Sebastian; D. Santiago Muntene;jru Costas, Giner de los
Rios, 3!, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maesiro Marques, I3, Alicante; D. Guillermo Alenso,
Méndez Nifiez, 16, Santander; J. & 1. Liorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruhna.

Agente en Gijén: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23

FATA A A A e e e e & & b b B b A b b b b YUY VYUV YTV VYVY vv
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JOAQUIN VELASG[I

LAaNGREO, =

- GIJON

MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

VAPORES:
ssMina Piguera®

*"'HIi'dm“mm““““‘ II s e

¢ssMina Sorriego”’
ssMina Entrego”
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DOMINGO MUMBRU
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NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCHEILON.A

TEIEQI‘E.III&S 1 D O B R U VIA LAYETANA.I . 12 = ].

Telefonemas | Telefono num. 13327
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VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DEKE

VICENTE LLORET MARTINEZ

[ ——r]

Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de canamo

Villajoyosa (Rlicante)

I
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Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello CORDELERIA Y REDES
comprobado por la practica VAPORES PESQUEROS
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas VILLAJOYOSA (ALICANTE)
Playas para parejas, trawlers y vacas —La escasez . .
de pdescadpgede;; debe ::h?imt;atirse.—Lﬂ Crisis ]JESC[EEI’H DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan mads por des- ! i
cml{fgr qiertﬂsclﬁ?}fgiﬁt)s DE PESCA b iiotinellinesloge N 21
quiera « ) 5, », unica obra en : : 3
espafiol en su género. Solo se vende a espaﬁulés. BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N2 2724
«CALADEROS DE PESCA», contiene {170! playas VILLAJOYOSA (Casa Central), N. 7
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la TELEGRAMAS: «SENABRE>»
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cOs a pique, clase de pesca, épocas, etc.
iii 170 11! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacarf‘s.. Aih{:-rran. tiempo y pesetafé.-—Ea_:iiciﬁn iimit_atla.
<8 el recurso supremo en estas circunstancias. 69 _ 0090909 9090000000094
Se incluyen las de Irlanda, Cantabrico, Galicia, Por- =66 99000000 ¢ Lel
tugal, Andalucia, Marruecos espaiiol y francés. Bancos
Concepcion, Saharico y Arguin, Canarias, Terceras. To- J 0 SE A l ﬂ G B Dl H
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.
: dlaa obra E[nas pr::itcrtlca, ﬁ;ﬁn%il]a E.ir _curijgsg. Es propie-
dad de su autor y esta registrada y depositada, £
. 'I:[iene el fﬂfét]ﬁti} 3.),; tamafo de una carta marina co- EN SUCESION
rriente, esmeradamente impresa.
Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom- CONSIGNATRIO DE BUQUES
pafiarse por giro postal o telegrdfico, a su autor: FLETAMENTOS :-: SEGUROS
Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA, COMPRA-VENTA DE BUQUES
Lista de Correos, CADIZ Direccion telegrafica: CANDINA
Los pedidos se haven en firme.—No se admilen devolu- -
ciones.—Se envian segin orden de recepeion de pedido FRAS kNN TN a2 n"‘TEI
por correo cerlificados.—A los suscriplores de MARINA APARTADO N.° 520
Y CARBON que incluyan el sobre quelo pruebe se les - -
enviarda por la cantidad de 11 PESETAS. i Gampa dE Alhla! 1 I LBAD
E 6000600000900 0990000060060690006eee M
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ol

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

0

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccién de trenes voladores, autovias, locomotoras y demés mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pi-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilhao Direccion telegrafica, Euskalduna - Bilbao
?_:IIIIIIlillIIIIIIIIH!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII“HIIIIIIIlllllllll-ilIEIIIIIIII‘IIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllll'llIIiIIHIIIIIIlIII
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens bdsico de todos tamafios, lingotes de fundicion y afino {-: ALAMBRES bn'llan:e.s I-EEITEH
dos, galvanizados y cobrizados @ | ACEROS al criso! para herramientas, limas ¥ barrenas dg minas _-[.1 _ d-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :-. LLANTQN ES para 15} f-abr:cacmn de hoja Ue
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U.

Espino artificial, puntas de paris. hoja de Iat_a
Para la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Esbricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijon

Fabrica de Netales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diametros BARRAS de cobre de todos los diametros

Id, de bronce silencioso» » » > Id. de latén » » » »
Id, de laton » » 0» » CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES LATON MILITAR Y NAVAL = COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbén en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas! TARTIEREK
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ANGEL RLVAREZ, S. en C.~ Avilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. rpor HORA

IIIIIIIII]IllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIE

Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

e

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

Telegramas ;
Tolalcrornss } ANGELVAREZ APARTRADO NUM, 31
Ofieinms: AVILES , , , , 72
Telaefonos Id. San Juan de Nieva 3
Parntigular, , , . , . . 998
VHPORES! Rida ,..... 3250 Tons
Catrusoe,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 3
Liolina , ,, 400 » Africana, , 150 >

VAPORES

LUIS ADARO. «.ovu.nn. 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTORIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econdmicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

MARUJA Y AURORA... . 6830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

“——ﬂ-ﬂ}@:ﬂ-ﬂ—-—-

) Tren flotante :-: Lancha «Electras
Suministro rapido de carboneras, Tren terrestre transportable
a precios reducidos, para los Oficinas: Covadonga, 24, bajo TELEFONO 1743

puertos de Gijon, Musel, Avilés y

Direccion telegrafica: JAENICKE
San Esteban de FPravia.
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5. A. ESPANOCGA DE GQUBRIBICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO PARA ASTURIA S

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Durn, 2 y Muelle de Fomento GIJON Teléfono 32-14
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NICANOR NOVAL HEVIA
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TALLERES DE G. RIERA

G-IT OIS
(Proximos al puerto dael Musel)
Teléfono 34-44

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
—  — Y CARBONES —/———

Armador del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléefono |11-37
e L R T T T T T T .

Reparaecion de buques — GConstrueeidn

de maquinaria y calderas para los misw

mos.—Reparaeciones en Jgeneral.—Tallew

res mecaniecos. — Caldereria. — Forja y
Fundieion.
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o Tibos de ventilacidn de Minas

[ (]

DIAMETRO

15 em.
20
25
30

b

»

»

5 PESO
ZINGN-> 1 as. mETRO Los tubos de
N zinc son ligeros,
14 31000 resistentes, y
> ‘;ggg m4s baratos que
; , los construfdos

> 6’250
con ofros mate-

- 250m =~ 3000 -

- 2000 =

Una vez deteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas m4s arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticiéon del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

Pidanse precios a

Real Compania Asturiana de Minas. S. A. Belga

riales.

AVILES

T TP LR LR TR PR AR R R R AP AL
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 GASCUE Y CRUZ

| San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
| Carbones
Fletamentos

| AGENTES COMERGCIALES
DE LA

odad. Metaldrica Duro-Felquer

Direccidn Telegrafica y Telefdnica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.435.— San Sebastian
> ... 9.149.—Pasajes

B =

Josis Garcla Gastill

Armadar vy Consig-
natario de bugues

- PA

Cletamentos

N

‘Agente de la Compania
Naviera

S0TA v BZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo < SAMTANDER

m—_
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ANTONIO SuarRDIAZ VALDES

Margueés de San Esteban, 15 GIJON .- Teléfano nim. 11-36

Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
—— P ILOTA

al

‘Vapor “Vil!amanrlque“ 2.200 Tons. | Motonave “Goya’......... .. 1565 Tons.
Mﬂtﬂﬂﬂ?& “C&I’FEI‘I":B5“ 240 $ = IIM- BEnlllurEu Ll 152 —
— ““Zuloaga‘*.... 240 — - is
o “D. Quijote‘.. 225 o ? — Capricho’ ...... 135 g

— ‘“Sancho Panza' 225 — . Vapor.... “Melchuca” . . 120 —

=
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Viuda de Antonio Léopez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agerite des y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America=-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Interrocean Steamship C°de New«Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espafia)

Fearnley & Eger, de Oslo =« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sloman Jr. de Hamburgo. (Servicio rapido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00

N T e s
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C.” Espaiiola de Pinturas "INTERNATIONAL™ §S. A.

Fabrica en

LUCHANA - ERANDIO en Espaiia de las afamadas

(Bilbag) inturas “HOLZAPFEL”

llllllllll

e o e e e
=

Patente «INTERNATIONALD».

] . ':"’;":- intura para costados de buques.
ques de hierro y acero.—Cerc?

mundial emplea esta patente. A -f'-.:"-"":?? IE;EEE%FESEE?IEE;? l?(?llfé%f[r:g?
«NAVY BRAND».—Composicién m % BARNICES SECADO AL AIRE

mo uso y adecuada para navega® -'I.'.'é;': y  SEINTUR AL .
A PoDICEIos O BEHAS (LS GioiES. G Pes W SEIBRENAP].A ESTUFA», «<BEDSTEAD PAINT»
«COPPER PAINT5».—Composicién pﬂrﬂ iira para camas), «FURNITURE VARNISHb»,
ques de madera, T JRNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de hu - ales para muebles), «xMOTOR PAINT», Pinturas
regata y recreo. decnratwas «LAGOMATS», Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP»,—Anticorrosiva para la linea de fI ;-j;,;_':.'-. "'~'-~. (preciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. ok “"‘” «(INTERLAC» a la nitrocelulosa y demas
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga par smmproductoSmgitrocelulésicos, «INTERPAST» A. y B.

Todas las pinturas patepiifas «HOLZAPFEL - Son para follanclass do aplmamunes y USO0S

-"ll'-.'.i-.

Unicos agentes y fabricantes

. mumummunmmumuuu‘u'u‘ummlllumuuuuuulmummml'mumuuuu'm|mmum
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