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Ante las préximas elecciones.

Un nuevo ataque, por Victoriano Castafio Sanjuan

Lamentando una renuncia.

La competencia entre los transportes terrestres y
maritimos, por Juan B. Robert.

LLos carbones polacos en 1935, por J. C.

El puerto de Avilés en 1935. |

La Radiotelefonia en los buques de pequefio porte.

La situacion de los Astilleros alemanes, por J.
Thompson.
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«E] patrono ejemplary.

S El Abordaje Maritimo (De un libro en prepara-
& cion con igual titulo), por Juan Navarro
: Dagnino.

Mercado de Fletes.
Id. de Carbones,
[d. Extranjeros.

Un problema para los pescadores y
fabricantes de conservas, por
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Buques al turno por los puertos de
Asturias.
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IMPORTADORES DE ACEITES
Y CORASAS LUBRIFICANTES

L.ubrificantes MONASTERID Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELERONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60
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APARTADO 90 TELEG PAQUET
s TELEF
TELEFONO 24-00 A

CONSIGNATARIO T o i e T T F AGENTE DE ADUANAS
Compafnfia Trasmediterranea C.e G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UHIQBE

AGENCIA CONSULAR DE FRANCEA
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

FABRICA TOE D SR TTiOS

PARA TLA PESCA

-

BRUCH, 7 _ BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccién telegrafica: “JULIAREDES”
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«“EL ANCORA”
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

T

ARTIiCULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFOMNO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCOCRA
A — R
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¢ SunREZ vy C.” S.A. ¢
: . _:;.;:_-55_:5_;!;;;;.;-: . Depasitos flotantes y terrestre de Carbon y Gas-0il :
(LR . S e W ¢

e CasA CeENTRAL: VIGO =~ Teléfono 1466
: it CARBOHES sun&tzmﬁ - : M
¢ & 18 | _ : SUGURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAGD ¢
: T R o e Tele ?n’“‘;mmg‘; SUARECES ¢
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Andres Rulz de Velasoo

Cabo Nowval, nmn°o 5, - OVIEDO
Carmen, 30, B2y 34.—GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros :

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COCK

TELEFI]HUS% OVIEDO 3590  TELEGRA MAS OVIEDO AFAHT&DHS? OVIEDO 123 ﬂﬂﬂEEi A. B. C. 5.* EDICION

GIJON 1905  TELEFONEMAS f RUIDEVELANCO ) GIJON GIJON 201 SCOTT’S 10.* EDICION
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ORDELERIAS REUNIDAS s

Marqgués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R l D Direccion telegrafica:

Apartado 375
Teléfono 952930

CORESA

Nuestras especialidades para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :~-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

TSP

Fabricacion mecdnica con el mas moderno utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién vy rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

e e e N i

FABRICAS: Andrés Garrviga, Barcelona.
Jaime Rib&é, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S$. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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IlLLeche en polvo
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Sin rival enfre sus similares, por su calibad, por sus precios y por sus
condiciones de conservacién que la hacen insusfifuible para las
= fravesias marifimas
=< Fabrica en Renedo (Santander) >=+—
Depdsito en GIJON: Lecheria SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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Banco Minero [NDOSTRIAL DE ASTumins ABAITUA Y COMPANIA
GlJON Reprasentantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA

oo

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depdésitos,
cartas de creédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegréﬂca: BANMINAS
L T e T T T T T O E T

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.” 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado num. 67 GIlIJON Teléfono 24-18
 AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
NORDDEUTSCHER LLOYD.-LLOYD ROYAL BELGE.

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN».—Wm. H. MULLER & C.°.
THE ISAACS LINE (EN GLiON Y BiLBAO).—GANS STEAMSHIP LINE.

CORRESPONSALES DFE L4 AMEBERICAIN EXPRRSS CL°
AGCGE NCIA DE ADUAMNAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo.
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 % Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"
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Lubrificantes O L\ G O MT R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2
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CasTaNos, URIBARRI Y C.™°

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacion de Cahles de Rbaca=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abaca - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en Malletas marca “AThHANTA”

PPy

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155

N L R R T T T T e T T R L L

TR AR fnn e

TR LN LTS

21
7

L]

El['i'lf'ﬁ-][%] €9 €D CICD CDIED ED IR CDICDCHCDH D

ARTA3A Y CORPANIA

ST e T

Garbones de todas clases, nacionales y exiranjeros
DepoOsitos en Pasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»
Dopositarios en Guipdzcoa de la Compafifa Espafiola ds
Pinturas «Internacional»
Armadores de Buques

. FEDERIGO 6. FIERRO

£ ARMADOR Y CONSIGNATARIO 3
# Comisionista y Agente de Aduanas

Banquerﬂ : Vapor “Lolita Artaza'* 2.600 tons.
: o - els » “Juan Artazascs 600 »
i Carbones Seguros - Fletamentos # ! M iilact S Lo MRl o S

Cementos-Agua potable para buques &

: . AGENTE de: la S. A. Hulleras de)
# Turén,de S. A. Altos Hornos de Viz-
¥ caya, de 8. A, Fabrica de Mieres, de

Consignatarios de bugues y mercancias
Agencia de Aduana

EICDICDICHICD[CHCDCDICHIEDECDICIIEDED €D ¢ 2 ¢ €DICICHI L€

Vapores de pesca
% S. A. Vapores Costeros, de lbarra i F i 3 i bl g
£y C()Illpﬂﬁiﬂ, de Cﬂmpaﬁia Trasme- ix Vapor Ennan_tza Vapor ““Txirista
: : . . 2 » ““Beduria‘“ B “Erckacs¢
. diterranea, de Isaac’s Line y de la
: Cﬂmpaﬁia Neptunia, I Telegramas: RARRTRAZA
; ELOTH: Wapor «Jtax 3.500 tons. $ “"f}'““s --------- gggg
» «Genoveva F.,» 2.500 » i : Almacén pinturas 5157
» «Monehu» 2.300 » i Telétonos : ":x- carhon . gg?g
o4 alleres ........
4 ySodons; 28 LODD . » :E Domicilio........ 15634
TELEFONO ndam. 20 = SRS 10723

Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
sefasfuctstactictactactacaclatlanlatlaeiale ifaclaeoeiachacas (36000 ik s

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipuzcoa)
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

AGENCI A MaRITIRMA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

Telegramas Ofleina: 1.187 A. B. C. code 6.2 Edic;

= Velasco. 15 - bajo SANTANDER = vVico

= = &

= VAFORES = VILILAGARCIA

= Astillero. . . . . . 480 tons. = -

o Juanes . . . . . . 200 » = CONSIGNATARIOS DE BUQUES

= Aller. « « o « ¢ o = 200 » -

— VitO s % % 5« » e @ = 180 » L SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
= . DESRACHOS DE ADUANAS - COMISIONES -  TREN DE GABARRAS
=  Representante de los Comentos Poriland «Rezola», do San Sebastiin = TeLEG

= Domleilio: 1. = Tewer. § ALEGRE

=  Telolonemas |\ \uienthloRAs  Tetstonos § DOV 1722 = Caln. }

=
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| WUTUR O SEGURDS OF UF FERACION SPAROLY D ARMADORES O UGS GE PESCH |

Marqués de Cubas,; 25.~ MADRID

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
— 90—

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo vy de mar

La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- ¢ La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza |a vigen- &
tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares f te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

24 Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar, :
:]]: Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS. &

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934 3
: DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS ~ffi— Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 %
[El-dssheslastastastaastasasiietashinaeslis e ts el le s fae n e s tas oo tad el ool e bas e tostonoslactants aspasasiasfaetasfaslastastasactastantasielactasfastastantaslastactastastas asfaetasts
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—-o BILBAO -

dervicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilhao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Rihadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALINL . . o o« « « =« « J60 tons
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TONIN . « w & w o & & 180 2
MARIAVI. . « & « 5 w « 2% s ' REOSEFA: ¢ v w5 5 s W B8 »
JOSE G, TREVIELA . . . 280 » AMADA . . . . . . . . 140 »
LOLA . i & 5 o o &« & » X0 CONCHITA, . . . « « . 190 #
MAGDALENA. . . . . . 9260 » ANGELES. © « ¢ & & « « 320 5
CARMEN., . . « « @« « 200 » PRUDENCIA . . 2 , ¢ . 190 »
PACO GARCIA . . . . . 220 » JOARUINA : « . +« + + <« 180 3

[———— =i e — ]

FLETES ECONOMICO S

PRINCIPALES AGENTES,.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C,
Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia

s T e e e e e e e e ey 2

Revista "MARINA Y CARBON?
Apartado 232 - Teléfono 2183 - GIJON - Redaccion y Administracion: M. de San Esteban, 11

on
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TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

TR e

Plana completa. 60 ptas. /g de plana.... 150 ptas. al afo (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. "
Cuarto plana... 20 id. Descuentos. | o7 iratos por un semestre . 10 %,
Plana completa. 50 ptas, Contratos por un afo ..... 25. 9/,
Cubierta interior... { Media plana .... 39 id. K lLos anuncios en texto no tienen descuento.
Cuarto plana. .. 15 id. o
Suscripecién por un afioa la Revista... 25 ptas.
S Plana completa. 40 ptas. d o n 13
Demés hojas....... Media plana.... 22 id. - Do U SOMABWI . e viawwe id.
[ Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibirdn la Revista gratis.
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ECONOMIA Y POLITICA

ANTE LAS PROXIMAS ELECCIONES

ol

Nuestro pais se encuentra en uno de los
momentos mds criticos de su historia repu=
f}[fcana, pues manana la masa ciudadana acu-
dird a las urnas para emitir su voto por ter-
cera vez desde que se pmdujﬂ el cambio de
régimen. La atencién del pueblo esti actual-
mente absorbida por entero en el aspecto
que presenta esta lucha eler:tura/, en la que
dos grandes handos — derechas e fzquferc/aﬁh
se aprestan a la méds renida lucha para el lo-
gro de su triunfo.

Fara 1n0sotros, apa'r'tadﬂs de todo matiz po-=
litico y partfc!:'afa, no puede pasar desaperci-
bido el panorama politico de Fspana, colma-
do de graves prné[emas que crean la méas di-
ticil e intrincada situacién. Por ﬂ/]ﬂ, vermos
con sobresalto cémo estas E[ec*cfmms, al igual
que otras anteriores, son meramente pu/fff=
cas, qfuec!ando olvidado por campfefﬂ el con-
tenido econémico de este momento, due es
la supervivencia y la salvacién de nuestra
patria.

El nuevo Gobierno que se constituya co-
mo fruto de [as elecciones en cuyos umbra-
les nos encontramos, habré de ocuparse esta
vez ra"pfcfameni:e de los gravisimos problemas
que asuelan nuestro pais, puesto que no ad-
miten demora de ningdn género, porque har-

to se ha espemdu para resm[verfms, no pucffenﬁ
do hacerse por la constante inestabilidad de
los Gobiernos anteriores. FEs preciso, pues,
rectificar la orientacién y subsanar los mu-
chos errores cumet:'dﬂ.s, si queremos sobrevi-
vir al caos econémico a que estamos abocados.

Para esto nada mejor que el buen senti-
do de tna’us, fundidos en una sélida union,
dando tregua a la guerra pﬂ[fﬁca, precisa-
mente la causante de muchos de nuestros
males. O};rerms, clase media y [)urgueses en
una sola masa para compartir la misma pre-
ocupacion, es c:a’ﬂuzfr"r laborando con todo es-
fuerzo para una reconstitucién econémica de
Espaﬁa, bajc} cuyo signo se resolverian los
problemas actuales. [l patriotismo sobre [a
pasion pnktfca, es lo que se impone, si desea-
mos una [.spafia préspera y feliz.

[Pero nos apena escrudrifiar en el porvenir,
pordue, xfra1r':u:=:arr:|~:s'.urlihf;'-'r no vemos ninguna pre-
ocupacion econdémica y si mucha puﬁ’tica,
demasiada, De ahi que nuestros optimismos
sean bien pocos, en esta hora en que se van
a decidir los destinos de Ispana, al menos
por a/gunﬂa anos. I-lacemos votos pordque los
espaiioles se imponga el buen sentido a fin
de que pesen mds en ellos los intereses ge=
nerales que la pasién partidista.



ECONOMIA DEL CARBON

UN NUEVO ATAQULRK

No hace atn mucho tiempo, desgraciada-
mente, dque cnmentanclo en estas mismas p:’i-
ginas otra de las injustas arremetidas, entabla-
da pbor determinado sector consumidor contra
el carbén nac:ir::rnal, nos extranibamos de la
desdichada coincidencia y de la intrigante con-
tinuidad en que aqué”zls se pul)lica]:mn.

Parece, venfamos a clecfr, (ue existe o un
c]esignio nefasto o un acuerdo t4cito para im-
pugnar cuanto en beneficio de la prmdLlccién
hullera puec]a intentarse.

Y si entonces tenfamos para sospechar asf
una serie de hechos y de manifestaciones con-
{:nrc}antem lmy, [mclemos unir otra mas: esta
vez nos viene el Lgnlpe de Cataluna, de Bar-
celnna; mas concretamente.

5(Dué delito habrd cometido esta industria
nacinna]—naciﬂna]fsin’mr—-para que a diestro y
siniestro la estén dando dfa tras dia empujo-
nes y bandazos? 3QQué espiritu malsano ejer-
cerd su influencia siniestra en tal sentido, para
que duienes no haa hecho mis due saludar —
y muy de Iejc:s—-lms pmlalemas de ésta, se de-
c:liquen a emborronar constantemente cuarti-
[las y mas t:uarti“as, luegﬂ ‘pub]icaclas en arti-
culos y en libros?

Una ocasién la aprovec]qan los fruteros,
otra los pesqueros, miés tarde los del Norte y
después los del Sur. Y hay quien se sorpren-
de si a]guna VEZ S€ NOS Oocurre Sugerir a esos
auﬁmrﬂl‘aclnrﬂs, que las soluciones justas y edui-
tativas a sus respectivos [:rr:nlalf:mas deben bus-
carlas armonizando todos los intereses legiti-
mos!: los SUyos y los de los demis. (Due na-
die haga norma de cmnclucta, el atmpe“ﬂ a
cuanto no signifique ventaja inmediata para si,

Observandoles con esa imparcialidad due
da la repeticion y esa tranquilidad propia de
la cmstumbrﬁ, [mede notarse una caracteristica
comun: Ia {a[ta ::IIJﬁGII.ItH c]e conocimiento, no

va del dque damos en titular pmblﬂma lm“em,

O

Ile

sino de los mis elementales y rudimentarios
principios de economia; Hegan a confundir,
muy lamentablemente por cierto, economia
con EI‘IDI'I‘G, conceptos dque ya separan abierta-
menle y en forma due no cleja Iugar a cluclas,
en las primeras paginas de cualquier tratada
de ciencia econémica. «La economia consiste
en saber gastar y el ahorro en saber guardar -,
dice el vulgn y con sélo tenerlo fresente po-
demos cnlcgir due [r)ueden muy bien ser tér-
minos contrapuestos.

Si nosotros hacemos en estas paginas refe-
rencia terminante a la F.conomia del Carbén,
nadie con un minimo de conocimiento acerca
de la situacién de este combustible, podri
pensar due lo hacemos aimy;‘inclnncs o defen-
diendo la posibilidad de restringir su consumo,
es decir, «de saber ahorrar», sino que, por el
contrario, im{:ugnanclm este postulado, a nues-
tro juicio equivc}caclﬂ y absurdo, comentamos
y enjuiciamos los hechos due la realidad nos
depara con vista siempre a la pﬂsilnilidacl de
incrementar aduellas salidas, lo due es tanto
como definirse a favor de «saber dastars.

No puede negarse, cnntﬂmplandn el des-
arrollo de la vida moderna, ue existen infini-
tas pGEiIDi]iC]aClEE de traducir en realidad lo que
este altimo propdsito pretencle: las necesida-
des humanas no estin ni mucho menos satis-
f::clws, ni remotamente saturadas: las pﬂsibili-
dades de cubrirlas, bien claramente se apre-
cla due existen: ]uegﬂ sl hay pmsibiliclacl de
encontrar colocacién a los carbones y éstos
al::unclan, e] prnblema, por a]::arcarlﬂ en pocas
palabras, se concreta a ensamblar y armonizar
ambas corrientes.

Fn el caso que motiva este comentario, se
trata de un articulo aparecido en el gran rota-
tivo barcelonés «lLa Veu de Catalunya», ver-
dadero gigante del periodismo, ante el cual la

modestia de nuestra firma se nos antoja seme-
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jante a la diminuta figura de los remolcadores,
cnntempladns al costado de uno de esos co-
losales trasatlanticos en faena de puerto, due
parecen servir Gnicamente para darle propor-
ciones més descomunales todavia; pero al igual
que en este ejemplo, nosotros también nos
atrevemos con é| y duién sabe si al final y
unido con los due aquf colaboran, consigamos
hacernos con el monstruo y remolcarle por
las serenas aguas del canal que conduce al
puerto.

Tritase de solucionar el grave [nmla[ema de
los ferrocarriles, sobre el qdue tantas opiniones
se han escuchado y entiende el articulista due
el automotor es el vehiculo (que necesitan |as
Companias ferroviarias para hacer frente a la
competencia de los transportes por carretera.
Y para ello, nada mis sencillo due sustituir las
locomotoras por tales elementos de arrastre,
que el autor clasifica en tres tipos: Ny B y G
asegurandﬂ lmgrar sobre aqué”as, ciertas venta-
jas cifradas en 0,54, 0,060 y 1,10 pesetas por
kilémetro-tren.

Prescindiendo en estas notas, porque para
nuestro razonamiento es innecesario, de la
exactitud de tales cifras, cabe senalar a prime-
ra vista a]gunas oniisiones en la propuesta, que
la impiden merecer el titulo de solucién com-
pleta.

Muchos economistas que han estudiado la
cuestion, con la seriedad que reduiere, han
tmpezaclo con emergentes escollos para la sus-
titucién del nuevo por el antiguo material,
pues las locomotoras }my en activo, no pue-
den retirarse por arte de magia y enterrarlas
sin mas cnntem[}lacién. Pesa sobre las Com-
banfas una fortisima carda originaria del coste
de los elementos de traccién, que no se hace
desaparecer con sélo cerrar los ojos.

Tﬂm[.‘}ﬂ(:ﬂ se ha [}reacu[mdn el autor pro-
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ponente, de meditar en la industria hullera,
due tiene actualmente en los ferrocarriles su
mejor cliente: si dejﬂsen éstos de consumir el
millén y pico de toneladas anuales, ue absor-
ve, Adqué hacer con el Enjaml)re de obreros
que stbitamente se encontrarfan lanzados a la
miseria? Y la riqueza due supone la instala-
cién y puesta en actividad de las cuencas mi-
neras, tampoco pue.cle abandonarse sin solu-
cién adecuada, y mucho menos argumentando
en el sentido de defender a otros que no tie-
nen menos clere:::l'm, pero tampoco mas, por-
que ello influirfa gravisimamente sobre las pri-
vilegiadas industrias que lograsen subsistir.

Y si el articulista no le ha prestacln la me-
nor consideracién a este punto fundamentali-
simo, no extrane tampoco due se Laya olvi-
dado de pensar lo que ocurriria a las numero
sas actividades fabriles —la textil por ejemplo
— que l‘lc)y obtienen un no clespreciaue mer-
cado para sus productos en las zonas mineras
[:-mc]uc:l:c:ras de carbén.

Mucho menos le ha merecido considera:
cién alguna el ejemplo  harto expresivo due
no de muy lejos “ega a nosotros: Italia. He
acui esta industrial{sima nacién, que por un
acuerdo de caracter inl:ernacinnal, Ve amena-
zada toda su vida, si el eml:)argn sobre los
combustibles se lleva a efecto. ’Con qué ha
cer rodar, llegado el caso, a nuestros trenes?

Fsta moda del automotor due nuestras pri-

meras Companias ferroviarias tratan de Impo-

ner, entrana tal graveclacl para |a producecidn
hullera y da principio a un tan temible mal
para unos y otros, dque aqul o a”ﬁ, nos pro-
ponemos hacer oir nuestra VOZ, cOn mas 1nsis-
tencia de que determinados elementos inte-
resados puclieran desear.

Vicroriano CastaNo SANJUAN.

MADRID
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LAMENTANDO UNA

RENUNCIA

LA PERSONALIDAD DE D. GUMERSINDO
[UNQUERA BLANCO

Fl pasado mes de Fnero renové sus cargos
directivos, en sesién plenaria, la Junta de
Obras del Puerto de Gijén-Musﬂl, y al ha-
cerlo fué reelegidn Presiden-
te de la misma don Gumer-
sindo Jundquera Blanco, que
en el desemperio de este car-
30 demostré una competen-
cia y unas cualidades nada
comunes. [or esta razén se
consideraba descontado due
la Junta volverfa a ﬂtﬂrgarlﬂ
toda su confianza.

Sin embargo, el Sr. Jun-
uera ha renunciado a ese
cardo tan importante para la
vida maritima gijoneéa y el
cual debe recaer en manos
competentes como las suyas,
$INO ueremos ver desatendi-
dos los intereses de nuestro
puerto, ya due la Junta de Obras del Puerto
de Gijén tiene pendientes muchos e impor-
tantes prﬂ]a]ﬁ:mas a resolver, al_gunns de los
cuales, gracias al tesén e inte[igencia del sefor
Junquera, se estin solucionando de una mane-
ra satisfactoria para los intereses de nuestro
puelalﬂ, habiendo evitado él tam]:_!ién en otros
due el comercio y la industria local se viesen
pequchmc]ms con d15p551c19nes del Poder cen-
tra due su Intellgentﬂ labor [:)uc]n lﬂgral no se

im slantasen.

[La actuacidon del Sr. Junquera en la Junta

de Obras del Puerto ha sido tan brillante

gh———=10

c[ue entre otras rﬂucl'ms cOsas lmy cjue c]&sta-
car due a ¢l se debe el que se halle en cons-
truccién el muelle de trasatldnticos, pues era
un proyecto casi arrinconado
y él lo sacé a flote; dque las
tarifas vy {arlzaitrins de nues-
tro puerto no l‘myan sufrido
aumentos c:ansicleral::'es;_ que
la organizacién interna de la
Junta sea eficiente; que la sub-
vencién anual due se concede
a nuestro puerto sea aumen-
tada en el afio actual en for-
ma que se {:-uec]a hacer con
ella una labor wtil en el puer-
to, y ademds due la Junta de
Obras del Puerto de Gijén
lm}*a lmgradm, al ﬁn, due, aun-
due no en toda la importan-
cia dque ella tiene, el Poder
cv{:ntral la atienda y considere.

Ademis, vy tuera de la Junta de Obras,
el Sr. _]unc{uera ha destacadﬂ su |jersmna:.icla-cl
en otras labores beneficiosas para Gijén, co-
mo por E:jemplm, la parte considerable ue

puso en la consecucién del Depésito franco

en nuestro puerto.

Todo esto hace due se lamente con justi-
cia la decisién del Sr. Junduera, dijonés pres-
tigiosisimo que tanto ha laborado por su pue-
lDlD', y due ]::aien tiene derecho a una tempo-
rada de descanso. Gijén precisa de personas

de esta va]i’a, due se sacrifiquen por su progre-
so v engrandecimiento.



PROBLEMAS

MARITIMOS

[ a competencia entre los transportes terrestres y maritimos

Dentro de una economia nacional bien or-
ganizacla, no puecle consentirse |a pugna entre
los transportes terrestres y los maritimos, es
tal)lecicla €n fﬁrma que unos u otros |-‘J|anléﬁ:|‘1
tarifas de competencia, de verdadera guerra, en
los precios de transporte de pasajeros o de car
ga |.‘Jﬁra trayectos dque ambos |1L|Edﬁn recorrer.

[l transporte maritimo es un elemento de
la esencia de esa economia, due debe conside-
rarse encadenado
al conjunto de to-
da la red de trans-
portes de dque la
nacion c]ispﬂne
para los intercam-
bios re_gimnales y
para la pmlnnga-
ci6n del comercio
exterior por el te-
rritorio propio.

|os servicios
maritimos y los
terrestres deben
c:t::rmplemf:ntarse
y armonizarse de
manera due sean los unos prm]nrngucifjrl de los
otros, due respnnr__]an unidos a una superior
concepeion due los mueva como elementos
concordantes de una fjnlft_ica economica, por
cuyo mantenimiento debe velar el Estado «para
descmngestiﬂnar el trifico terrestre y obtener
de su material de transporte el mayor rencli;
miento L’iti[, haciendo c[ué aﬂuyan a los puer-
tos para su conduccién en calac:}taje, las mer-
cancias que deben adoptar esta via, sin dife-
rencia s&nsilale entre e] ﬂete y ]a tarita ferro-
viaria due aquél sustituye», como cmnsignaba
un Rﬂal Decreto (c:!e 20 de octubre de I()I?),
¢uya sana doctrina y acertada orientacién ha
queclacln abandonada en la practica.

Fl transporte maritimo de cabotaje, tiene

en [lspana un rancio y brillante abolengo, que
t:lata clE: lna tiempns c]e Ia marina C]E ve]a,

ot

cuando no existian los ferrocarriles. Claro est4
que la aparicion de estos, entrana un progreso
innegable para la vida econémica. Pero tam-
bién progreso la marina con la aplicacién de
los modernos medios de propulsién mecinica
a los |‘mrcns, con las macguinas de vapor v Iﬂ_s
motores sistema Diesel y sus derivados. El

ferrocarril de una parte, y de otra los vapores

y o3 t11ntn|JL1ques, dis{mnen de ancho campo

Motobuque «Ciudad de Valencia», de la Compafiia Trasmediterranea.

para su actividad, sin rozarse unos con otros
en el sentido econdémico.

[_os gastos de primer establecimiento de
una linea ferroviaria son enormes. Tanto es
asl due en la actualidad el ferrocarril va ce-
diendo suprimacia a los transportes mecdnicos
por carretera, due triuntan por dc}quier en
brogresion ripidamente ascendente, paralela al
serfeccionamiento de los motores aplicac]ms a
a traceion, y al cuidado y mejora de las auto-

bistas y carreteras dotadas de firmes especia]es.

Un nuevo ferrocarril implica para el Erario
piblico grancles desembolsos por subvenciones
para gastos de construccion y c]es[}ués por
auxilios para cubrir el déficit de explotacién,
como esti ocurriendo actualmente en nuestro
pais. [os ferrocarriles son hoy dfa un mal ne-
Jocio en casl todo el mundo.
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[2] barco, ni necesita que el Fstado le cons-
truya vy allane el camino, que es el mar in-
menso, surcable en todas las direcciones ima
ginal)]es ni necesita recorrer siempre los mis-
mos trayectos, como el ferrocarril por su via.
Si el negocio marcha mal, el naviero lo aban-
dona y para él son exclusivamente los detri-
mentos financieros que se produzean.

Ademis, respecto a los fines de la defensa
nacional, a los due el Fstado debe prestar
constantemente su vigilante y protectora aten-
cion, la prevision’ mas elemental impone due
mirando a los casos, siempre bosibles y con
frecuencia prnlaa[::nles, de una duerra exterior o
de disturbios interiores, estén todos los trafi-
cos de calmtaje bien atendidos en tiempos
Imrmales para precaver esos estados de excep-
cién, Miéxime en [spana, dada su conligura-
cion geugriﬁca beninsular y la existencia de
provincias insulares tan importantes como los
archipiélagos Balear y Canario.

Nos hemos dete_nidu hablando de estas ge-
neralidades cuyo conocimiento se presentara
evidente a las personas versadas en tales cues-
tiones, para ofrecer a nuestros lectores un
Ejemplﬂ lamentable de las consecuencias de
esa mal entendida rivalidad entre el ferrncarril_
y el barco.

Fste verano pasado quedé indefinidamente
sus[ruenclitln un servicio maritimo tradicional,
de casi medio siglf} de videncia, entre los dos
puertos ﬁspaﬁn]es mas importantes del Medi-
terraneo, Barcelona y Valencia. Iban a cum-
plirse las bodas de oro de dicha linea regular,
que tan excelente prmducto habia re[mrtadm a
las casas armadoras due sucesivamente lo sos-
tuvieron (ahm‘a |a Trasmeditﬁ'rrﬁnea) cuando
|a competencia entablada por |as Companias
ferroviarias ha D[)Iigat]ﬂ a su supresion.

LN e el Gltimo ano, los dos viajes semanales
de ida y vuelta del motobuque «Ciudad de
Valencia» que prestaba el servicio, [)mclujemn
a la Combania armadora una j}érdicla cercana

6n de pesetas. Fl «Ciudad de

Valencia}:- €5 urn IZ)HI'E{} l".[]DCIEI‘ﬂD, CIE 2.500

al medio mil

toneladas de registro bruto, botado al agua en
1030 ¥ dotado de instalaciones para pasaje
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con un [uio due no superan los buenos tras-
atlanticos. La afluencia de pasajeros en la li-
nea, era enorme para los cle camara y para lr::s
de tercera clase, due también Llislmni'an de
cémodas instalaciones.

Pero los dastos de ex[)}{}taeién del barco
habfan crecido cle:amesura{lamente. Sabido es
que l—my superan en un 50 “/,3 a los que cos-
taba el movimiento en navegacion de un bar-
co en 1QI13. Los mﬂtmvelems, de explﬂtacién
mas economica por no. estar sometidos a las
gabelas due pesan Iegalmenle sobre un bareo
de la clase del {{Ciuducl de Valencias, empe-
zaron a c]isputar[e con éxito |a carga, cobrando
{letes mds baratos, insmimr{'ables para el moto-
]:)uc[ue. Adn se sostenia econOomicamente con
el [}rnduutm del pasaje, hasta que al ferrocarril
s€ le ocurrié |}lantearle |a competencia, con
unas tarifas reducidas, de verdadero ff{:{umpfng‘;;
para la tercera clase.

Fl precio -nrc]irmrin del hillete de tercera
en los trenes correos Valencia-Barcelona era
de mis de 28 pesetas segiin la tarifa ordinaria,
y 's€ rebajé a 12 y unos céntimos, pero sélo
en los dos dias due habta salida de barco. Se
hizo una intensa |:rrr:}[_:agancla de la relmja de
precios, y el «Ciudad de Valencias empezé6 a
navegar con sus cdmaras y entrepuentes vacios,
hasta due |a empresa armaclmra, cansada de
serder dinero y de brotestar de la ilicita com-
yetencia sin due se le hiciera caso, decidié su-
srimir la linea y destinar el «Ciudad de Va-
encia» a olros servicios mas prncluctixfﬂs.

Y no se trata de un caso singular, sin f4cil
repeticion. [.o mismo l}LIE(lE suceder en otras
lineas y servicios an:e’ilc:sgns, si no se ataja el
peligro por los Gobiernos, basindose en lo tan
acertadamente dispuesto por el Real Decreto
del afic 1017 a due antes hemos aluclidn, para
due las empresas de ferrocarriles o de autobu-
ses y camiones no puec]an‘ establecer tarifas re-
ducidas en ciertos trificos parelelos al litoral
con la finalidad de arrebatar a los l:auc]ues de
calmtaje la carga vy lns [ﬁasajems, entretanto

mantienen tarifas elevadas en los servicios de
transporte desde la costa al interior.

Juan B. Roserr.
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Declinan las exportaciones y surge en el interior la amenaza de una rebaja

de precios y reclamaciones obreras de salarios.

Aundue las exportaciones de carbén [:--:J]a-
co declinaron considerablemente durante el
ano pasado, la cifra de produccién es casi la
misma dque el ano anterior, 26.116.000 tons.
meétricas, en los once meses, hasta fin de no-
viembre, a que alcanzan las estadisticas mds re-
cientes, por 20.417.000 en el mismo |3er'1't)c|u:::f
del ano anterior. LLa cifra pmvisional de di-
ciemljre se ralculan en unas 2.700.000, quf:
hace un total de 28.742.000 tons. para el
ano de 1935, contra 20.047.000 en el afo
anterior. Respecto a otros ejercicios, la pro-
duccién de 1035 [ué cerca de dos millo-
nes de tons. més due el de 1033y 300 mil
tons. mas due el de 1032. Sin eml:mrgc:r, la
cifra mayor [a dié El 1935, EN c[u.ﬁ: se Hegé a
los 38 millones.

COMERCIO DE EXPORTACIONES

[.n tanto que la cifra de pmcluccién no ha
variado ostensiblemente, |as exportaciones han
sufrido una merma considerable. Durante los
primeros once meses fueron unas 8.305.000
contra ¢.300.000 durante el mismo [}erfoclm

de 1034, es decir una ljaja de mis de un mi-

l

C

én de tons. Las exportaciones se elevaron en

iciembre a 720.000, segun céleulos previos
fundados. Puede asegurarse
cién en el afio para las exportaciones ha sido
clf: 1.385.000 tons.: en el ano 1034, }.uerﬂn
éstas en tmtal 10.410.000 tons.

due la disminu-

[l I:mt:luctf:- de las exportaciones en los
primeros diez meses, Gltimas cifras ue se co-
nocen, fué ElE 108.000.000 cle zlﬂte (cuatrt}
mi“nnes 133.000 Ii].)ras Estﬂrlinas) contra 129
millones (4.99?.5{3{3 £ ) en el mismo perio-
do del ano anterior.

[ as exportaciones a los paises escandinavos
aumentaron en 5%7.000 tons. Fste es uno de
los mercados caracteristicos de Ing|aterra. |.a
cifra de aumento més importante es la corres-
[.')DI'IC}iEI‘ttE a No-ruega. [as cifras de este afo,
a pesar clel aumento, estan IEiDE de las de
1033, due EEFLH]H un recnrd; fué ]a (:ifra ma-
yor de exportaciones a Nnruega: 744.000
tons. I'n cambio cayeron las exportaciones a
Fin]andia: 115.000, contra 1068.000 en |{}5
primeros diez meses del ano.

Una |}ér'clic]a muy cmnsicleralale pa-

@Eﬁ‘% ;iﬁﬁéﬁﬁ;ﬁ@ ok -:l-*-' ey -E:.': i pe e w::i-::.sﬂ'-"“"'g i l L I { > l -
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wﬁ.-ﬁ#gﬁ s e SR .’“ﬁff“:.%;i.ﬁ?'la o

e d ¢ vy d cl d z
L S e e e esaparicion de toda suerte de envios
A Fo R -:-H& g i'}%ﬁbl ﬁ}ﬁ?fif | -

! " i g‘ i ?ﬁ:ﬂﬁ:j bl 1-:\.-\.-»\- m.mﬁ?ﬁi:ﬁ‘..._ feiniis -
e e e carbon a Irlanda. I'.ste ano ftue solo
-
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Una vista del puerto de Dantzig, por donde Polonia exporta
gran cantidad de carbones.

CIE: 400.000 tons., mientras due el
anterior ”egé a 750.000; las dos ci-
fras senalan momentos culminantes de
la pugna entre los dos paises vecinos,
Inglaterra e Irlanda, y el subsiguiente
anuec: economico due Polonia y
otros paises apmvechamn. [ Desapare-
cidas o atenuadas las circunstancias
que condujeron a aquella friccién en
las relaciones econdémicas, concluso el
famﬂsn trataclcr {{earljén-ganadm», due
reivindica para Inglaterra y sus carbo-
nes el mercado irlandés, los paises

11
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cmm].atﬁdmrﬁs se han visto forzados a la retira-
cla, como ac[u&”as cifras demuestran.

EXPORTACIONES A ITALIA Y FRANCIA

Las e:-:[}m'tacinnes 2] Ilalia y Fran{:ia {IlEt‘fiﬂ
dificilmente sostenidas. En el caso de ltalia
disminuyeron, debido. més que a condiciones

de mercado, a las dificultades financieras due

privan a los importadores italianos de cumi}lir
sus compromisos. Solamente las  cantidades
c(}mprmneticlas a cambio de la construccion
de li)uques pGIRCGB en los astilleros italianos
fueron servidas en los
meses de noviembre y
diciembre.

| as exportaciones a

S & ﬁﬁ 2
e )

Suiza v a l.etonia fue-
ron, a|}rﬂximadamﬂnte,
las mismas. |.os envios
a Austria aumentaron,
en cambio, hasta 358
mil tons.: pero dismi-
considerable-
mente los envios a Bél-

nuyeron

dica, casl en un 50 por
100 con respecto a los
del ano anterior, y mas
de la mitad fué lo que

consigulieron colocar los ex[:nc':rtaclmes de car-
bones [‘:(}lacns en Holanda. Las de Grecia

apenas sufrieron variacién y las de Yugc}'esla-

via se duplicaron. En la Argentina aumentd

en un 200 por 100 el consumo de carbén

polaco y en Arge[ia disminuyé en un 45
por 100.

Todas estas cifras y Iugares demuestran la

amplitud del mercado pc:]acn de carbones;
Inglaterra fué nb[igacla por las circunstancias a
concertarse con Polonia para una distribucién
de mercaclﬂs. Pero lo sucedido en los merca-
dos de consumo escandinavos y en la Argen-
tina, due eran in&isputablﬂs salidas para los
carbones de Inglaterra, hasta hace poco, de-
muestra la penetracién de las exportaciones

pﬂ[acas, auxiliadas por diversos medios de to-

da fndole.
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Cargaderos de carbon de Gdynia, el nuevo puerto polaco
que esta adquiriendo un importantfe trafico.

POLITICA ECONOMICA DE PERTURBACION

e

Y RECLAMACIONES DE LOS MINEROS

Sin emlaargo, |a pérc]icla o disminucién ha-
bida en las exportaciones, con respecto al afio
anterior, es un rudo gn][je. inferido a la eco-
nomis carbonera de Polonia. El consumo in-
terior aumento [igeramente con respecto al
ano anterior, |1er:5 los industriales carboneros
de aquel pais tienen due ver con inquietud la

De

muchas zonas de Polonia, entre los elemen-

disminucién de sus cifras de exportacion.

tos inleresados, surgen opiniones contrarias al
acuerdo ang|f3 [mlacﬂ a
due nos hemos referi-
dm, due fué firmado en
103 4. Parece due ya
ha habido conversacio-
nes en LGI]C!I‘ES entre
los ex[}nrta(lmres de los
paises efectados por el
acuerdo, v due se han
”egadn a convenir en-
miendas al mismo.

[Los carbones pnla-
cos pasan en el interior
por un momento de
crisis. Un reciente de-
creto reduce el precio
de los carbones para el consumo nacional, de
un I4 al 20 por 100. [as empresas son opues-
tas al [J]an y amenazan con la disolucién de la
Asociacién de Carbones Polacos. Pero no
es esto solo. LLos obreros mineros demandan
una jnrnacla de tra[)ajn de 6 horas y a]gunaa
mejoras. |.a situacion es muy critica.

[Los mineros empleados a fines de noviem-
bre en las minas de Polonia eran 68.335.
[os salarios medios, de ﬁ/g por dia en |as
cuencas de Si]esia, de 5/Q en las de Dom-
browa y de 4/10 en el distrito de Cracovia.
Debido al reducido nimero de dfas de traba-
jo, el salario mensual medio para un minero
adulto viene a ser: £ 7-10$ en Silesia, 5-3-2

“en Dombrowa y 3-10-8 en el distrito de

Cracovia.

Gijfin-fe]:)rem. 1 €.



NOTAS ESTADISTICAS
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FL. PUERTO DE AVILES EN 1035

De los tres priﬂCii}Hlﬂﬁ.f}UEI‘tﬂS de Asturias,
el de Avilés es duien mejor sostuvo su trafi-

co en estos tltimos anos, dentro de la aguc]a

crisis maritima de nuestra regin, sensiblemen-

te agravada con el prc)[:)[ema de la industria

hu”era, que es la que |am|3mcimna la mercan-

cfa bésica para el desenvolvimiento de los
puertos asturianos.

Sin embargm, las estadisticas de Avilés co-
rrcspc}nclientﬁs a 1033 acusaron cifras semejan-
tes al anterior ejercicio, y las de 1034, aun
siendo ac[uel un ano en due la industria y el
comercio regimnal sufrié un paro muy impor-
tante en el Gltimo trimestre, dieron todavia

tDtﬂ[ﬁS c]f: alza 5()[31‘{3 10313, resultanclo :Franca-
mente halagﬂeﬁﬂ para Avilés, aundque tal me-

jorfa no tuese mis que ligera, pues no cabfa
esperar mas que un descenso seguro.

Para 1035, ya no [30&1{:111(}5 registrar un ba-
lance semejante; en dicho afo este puerto no
pudo librarse de los efectos de la crisis. L.os
c]atns recﬂ[}i]adﬂs registran una I.“mja (le 70 ]31.1-
cdues de vapor y vela dque clejar-:jn de entrar en
los doce tdltimos meses. Otro tanto ocurre
con los eml:aarques de carlmn&s, donde se ma-
nifiesta un clescensn cle 25.150 tons. con re-
lacién al ano anterior.

Publicamos a continuacién un estado del
movimiento de |Juquf:5 y mercancias detallan-
do el habido en cada uno de los meses del
ano y, al final, un resumen comparativo con
1034, con lo cual el lector I)C]'Jl‘ii cmm[:aml)ar
l]a marcha de dicho puerto en su dltimo ejercicio.

MOVIMIENTO GENERAL DE BUQUES II MOVIMIENTO DE
. mercancia GENERAL ||| CARBON
MESE S ENTRADA SALIDA , [l
VELA VAPOR VELA VAPOR Exportacion | Importacion Exportacion
Toneladas | Toneladas | Toneladas | Toneladas . Ttﬂeleidas
BHLOFO . o s s eis s 0i aaila 65000 s — 81.610 - 94.890 2.019 | 10754 45.099
FobIero. . i ax io ves s —- 68.240 — 67.360 2.747 5.903 42.613
Marzo . ... i.s.u e 320 | 106.200 320 | 108.150 2.913 9.446 61.349
AR om e v s plei s 70 87.680 70 95.220 2.691 8.664 42 952
MEYO @ ova s sais swis e 740 | 115.580 340 | 110.460 I 2.196 | 13.286 81.799
TINTO, 58 howis 5 mrone s ahih a0, 120 72.280 520 82.040 1.813 7.360 39.867
N 730 £ i Sl ey T o i o 460 87.180 240 88.220 3.852 | 11.259 42.263
AQOBED v o oo bion 'wos sim s 230 93.150 120 94.680 ||| 2.102 9.702 56.4238
Setiembre ........ b 1140 80.970 || 1.390 | 78,520 9587 | 8675 || 57.095
Octubre....... b ComiE e 160 | 101.190 260 | 1056.120 ||| 2.901 9.904 55.388
Noviembre...ccoeeeeea.. 610 94.350 340 95.070 2.7569 5533 || 53.504
Diciembre. .. « oo vaie i 150 90.890 310 91.960 2510 | 13.132 5b.887
TOTALES..... 4.000 |1.088.710 3.910 |1.111.690 31.920 | 118.628 || 634.244
ANO 198%.. . e i i 6.500 |1.173 384 6.630 |1.142.074 ||| 28.228 | 120.197 ||| 659.394
en mas 2.862
DIFERENCIA | o menos| 25500 | 84664 | 2270 | 80.384 6.769 || 25.150

No estan incluidos pesqueros ni gabarras.
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AITILERS...ANTRBRI/G..

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buqués de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D l Q U E S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-

cimientos, limpieza y pintura de fondos.
GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
PUENTES. GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES. MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC, e B

Soldadura Autégena y Electrica
Calle de las Artes Graficas Teléfono 23-42

Baquera Kusche & Martin, S. A.

(Casa fundada en I1I847)

e s —— ——

Consignatarios de Buques ~ Hgantes de Aduanas y Transitarios

| Casa eentral en Malaga - Sueursales en:
Blicante - Bareelona ~ Cadiz ~ Ceuta ~ GCorndoba ~ Madrid -~ Palma de NMa-
llorea - Port-Bou ~ Sevilla y Valencia. 33

Direccion | teleegrafica | g o kcumaRr
telefonica

Sfecfiafastistactastactastast Hastastestastactoctastistatiatiatlactacisepastastatiaialasiacarinslselitionietiiny

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIlI lIIIlIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlllllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIllllIllllllllllllllllllll-

SOLDADOS Y SIN SOLDADURA
DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION,
TUBERIAS Y SERPENTINES, SEGUN PLANOS

ACCESORIOS MALEBEARBLAES, MARCA B. 8. L. BT
ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS - HERRAMIENTAS PARA

TUBOS - MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA
COMPARIA GENERAL DE TUBOS (E- A.)
CASA CENTRAL: BiLBAo, Alameda de Urquijo, 37 - SUCURSALES: MADRID

BAROELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BARACALDO (Vizcaya)

GUCURSAL DE GIJON: PrazuBLA DE LA ESTACION DEL NORTE, NUMERO 3
nnnnnnnnannonnn i i AU UL LU UL UL

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIII’*
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UNA NECESIDAD QUE SE IMPONE

La radioteletonia en los buques de bedueno porte

El servicio radiotelefénico, especialmente
en los I'JLIC[[IEE pesdueros, ha tomado en nues-
tro pais un ineremento cnnﬁiderab]e; a tal ex-
tremo, due pasan hm}r de trescientos barcos
dedicados a la pesca due tienen instalado este
eficacisimo medio de comunicacién.

P{.‘)r su parte, E:l E.staclm, c:lt: acuErdD con
las entidades Exp]ntadnras de estos servicios,
ha instaladn en la costa diez o doce estaciones

para asegurar la comunicacion con los barcos.

Recientes deagruciaﬁ ocurridas a buques de
pedueno l'r::rnelaje, CIEE[)I"G‘.’iEtDE de todo me-
dio de contacto con tierra y con otros IJHFCDE,
ha puesto de manifiesto la necesidad de dotar-
los de estaciones due, siendo tan eficaces co-
mo las de l'elegrafi'a, permitan su instalacién a
bordo sin necesidad de aumentar la dotacién
de los l)ar{:'ns, cosa ['my muy onerosa para los
modestos armadores de esta clase de l:auc]ues,
y son muchos de éstos los due estaban estu-
diando la |msil:>ilidacl de instalar en ellos esta-
ciones de telefonia de poca potencia, anélngas
a las jue levan los I:)_uques de pesca y precisa-
mente por no necesitar especialislas para su
manejo.

[La prensa de algunc}s puertos ha rﬂcngidm
el anhelo de las tri{mlacinnes de los barcos
due no llevan telegrafi’a, de que se les dote de
tan eficaz medio de comunicacién y, COMO
antes decimos, no serfa dificil instalar en ellos
estaciones de telefonia por las razones apunta-
das, mientras due |a te]egraﬁa resultarfa muy
costosa, imrqixe, como apunta muy bien el
diario <«F| Cants’ibricn:-}, de Santancler, corres-
bondiente al 14 de enero dltimo, la radiotele-
graffa tiene dos gastos: el aparato y el salario
del telegraﬁsta, aparte de due en barcos tan
pequenos, como los de que se trata, se carece
de toda clase de comodidades y medios para
embarcar un em{aleaclm mas.

De aqui que el gran éxito de estas instala-
ciones es cue, por su sencillez, las manejen
los patrones de los barcos pesqueros o un tri-

pulante cualquiera de los otros [:auc[ues; pero
al establecer el titulo de radiotelefonista a que
mas aljaj-::r nos referimos, se Dl)ligarﬁ a los re-
[}Eticlns barcos a llevar un es|}ﬂcialista para el
manejo de la estacién y seguramente, servicio
tan Gtil e interesante seria prdcticamente anu-
IHC]G, pordque, por lo anteriormente (‘h(:].‘lﬂ, no
habria medio de mantener las estaciones de
los barcos. .

No estars ({Elﬂéﬁ recm'-clar due el art. 10,
pz’irraf-o 2.2 del Reglamento internacional vi:
gente, establece dos certificados de radiotele-
fonista, el saguncln de ellos restringidﬂ, para
estaciones de pecquena potencia,

Dicho articulo cl_i{:e. textualmente:

«;.-(1) El certificado general de radio-
telefonista se e}::[jeclir:.fi a los f}pEra'clf)res due
hayan aprobado los conocimientos y a[)titudes
prnfesinnalﬁs enumerados a continuacion:

a[) Conocimiento prictico de la radiote-
lefonia, sobre todo para evitar perturl:)aciones.

b) Conocimiento de la regulacién y fun-
cionamiento de los aparatos de radiotelefonta.

c_} Aptituc:] en la transmisién correcta y
en la recepcién correcta teléténicas.

aD Conocimiento de los Reg]amentnﬁ due
se aplican al cambio de las comunicaciones ra-
diotelefénicas y la parte de los Reglamentos
de radiocomunicaciones concernientes a la se-
guridacl-'cle la vida humana.

(Q) Para las estaciones radiotelefénicas cu-
ya potencia de onda |§.c::ﬁ"f-mi—m‘ﬂ de la antena
no exceda de 50 vatios, se admite due cada
Gobierno interesado fije las condiciones de
obtencién del certificado de radiotelefonista
(certiﬁrado restringicln del radimtelefﬂnista-).

(3) Fu los certificados de radiotelefonista,
se indicars en cada uno si se trata de un certi-
ficado general o de un certificado restringido.

(4) Para satisfacer a necesidades especia-
Ies, pueclen ﬁjars& por acuerdos regiﬂnales, |as
condiciones exigibles para la obtencién de un
certificado de radiotelefonista destinado a uti-
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lizarse en estaciones radiotelefénicas que cum-
[Jlan ciertas condiciones técnicas y ciertas con-
diciones de explotacién. Debe hacerse men-
cién de estas condiciones y de estos acuerdos
en los titulos expeclidns a estos D[JEI‘HCI{}FEE.
Se admiten estos acuerdos a reserva de due
no se j:-erturlc)arén los servicios internacionales».

El sesundo de los certificados (el restringi-
clc.r) [}c;clri'a muy bien otorgarse a los patrones
0 tripulantes de los barcos que mediante exa-
men. demostraran las a[}titucles necesarias, pero
se entiende que para obtenerlo habrian de fi-
jarse unas condiciones mucho mids sencillas
due las due se {‘Ijan. en el ex[wesadn Re_gla-
mento para el certificado genera[ de radiote-
lefonista.

Cmntrariamente, Ia Su,l;)ser:relzarfa cle Cn~
municaciones ha establecido un titulo dnico
en el dque Iejos de impouer c'{:rn_c:li{:innes due
faciliten la obtencién del certificado restringi-
do, se exigen unos conocimientos due, salvo
raras excepciones, no pueden exidirse a los
patrones y tripulantes de los barcos pesdqueros.

[.a «Gaceta de Madrids de 21 de enero de

1030, puso en vigﬂr EI ﬂpar.taclﬁ ?.G del arti-

{!LII{} 10, del R&g[amentu General cle Raclif}-
comnunicacion, anejo al Convenio internacio-
nal de las Telecomunicaciones de Maclricl,
1032, v creando el certificado de radiotelefo-
nista, y la «Gacetas del 24 del mismo mes
pulf)li(:é E] arl—ia::ulaclo c:]cl Reglamentﬂ, del qdue
coplamos la parte mas interesante:

Art. 30, Operadm'es Radiotelefonistas.
[_os GEJEI‘HADTES radiotelefonistas cuyo certifi-
cado solo faculta para prestar servicio de ta-
es en estaciones costeras y cle a bmrdﬂ, en
buques de pedqueno t-:::rnelaje y slempre due |a
hotencla en antena sea inferior a 100 vatios,

habran de [}rr:}ljar su suficiencia en las siguien:
tes [}I‘Llﬁl:)as:

VOUVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVIVIVIVIVIVVVV VO VIV VIV VVVYVIVVVIIVV OV PO OO

AtlasDiesel

S. A E.

COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

Prueba escrita. — E.scritura al dictado, con
letra ]_egilt)]f: y clara.

Prueba ura[.—LEgislacifin sobre cambio de
comunicaciones radiotelefénicas y seguridad de
la vida humana en el mar. Conocimientos
practicos de radiotelefonia y modos de evitar
interterencias.

Prueba préctfca.—REgu[acién y funr:iqna—
miento de aparatos de radiotelefonia, en len-
suaje claro y convenido. Transmisién y recep-
cién auditiva en Morse a velocidad de diez
]JE]EIIZ)I‘HE- por minuto.

Art. 3I. La Sul)secretari'a c]e Comuni-
caciones, anunciara en el mes de febrero exi.
menes para operador radiotelefonista, cuando
las necesidades asi lo justiﬁquen y los exdme-
menes y [}ruelms se realizardn en el mes de ju-
lio, en la Escuela Oficial de Telecomunica-
cion o en aquellos puertos due se inc]iquen y
en los due el nimero de solicitantes no sea
inferior a diez.

Seria, pues, conveniente. due la Subsecre-
tarfa de Comunicaciones aclarara estas disposi-
ciones, estableciendo el titulo restringido de
raclinl:elefc)nistas, c}ljligatnrfﬂ a todos los pa-
trones de I:Juques de pesca © I;ripu]antﬁs due
los armadores c]esignarz’in para el manejo de
las estaciones.

|ejos de haber en esto perjuicio para el [s-
tado, éste se I:)E:neficiari'a, puesto due cuantas
m4s facilidades se den para la obtencién de es-
te titulo reEtringidG, més estaciones se instala-
ran y el Estado [’)EI‘Ci]:IE el diez por ciento del
canon due las repetidas estaciones de a bordo
pagan a la Compaiia dque explota los servicios
costeros de telefonfa sin hilos, y lﬁgicamente,
si se desmontaran las estaciones actualmente
instaladam o no se instalaran mas, el Estado
clejat‘fa de [)El‘[‘fil.)il' dicho canon.

K X

(MOTORES DIESED
(NARINOS Y FIJOS

Delegacion para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-GIJON
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ELL. TRUEQUE Y LAS CONSTRUCCIONES NAVALES

L,a SitLlElCi(Sl’l - !OS [i\StiHGK'OS alemanes

Fs un hecho Clignn de una atencién y re-
flexién detenidas, el ritmo creciente de la
construccion naval en Alemania. [l ano pa-

saclﬂ, los astilleros alemanes se colocaron a la

cabeza de la producecién pbor naciones, excep-
tuando los de Inglatﬁrra. Claro ue 81 se con-

sideran los astilleros es-

Rdinie s
ﬁé s
- ?a-\.r e o L ot

coceses os 1ndleses
y | E'

St e <
S

i L
SR

por separaclﬂ, la. cifra

alemana tamljién los

aventaja. Y esto es
muy signiﬁcativm y elo-
cuente, pordque las cifra
de produccién de los
astilleros britdnicos, en
épocas de normalidad
economica, cuando -el
mundo no habfa perc!i-
do su euforia construc-
tiva, eran mas de la mitad del resto del mundo.

[Los astilleros alemanes “ﬂgamn a construir
el afio pasaclﬂ 70 uniclac:lﬂs, por 210.001 to-
neladas gruesas. [La reanimacién de su indus-
tria naval de construcciones es debida, princi-
palmente, al sistema cJe trueques, due A]ema-
nia puso en vigor el afio pasaclo, con el pro-
posito inicial de aliviar sus dificultades mone-
tarias y de cambio.

De ac[uel total de su pmduccién en 1035,
la mitad casi— oo l)uques de 08.100 tons.—
se hicieron por encargo de armadores no ale-
manes. Adui se incluyen cuatro tanques, un

]:aucfue de carga y cuatro trawlers para armado-

8 |

e

res in_gleses: tres tandues y dos liners de car-
ga para armadores nOruegos; dos tandues para
armadores l’IDIHHdESEE, y un tandque y tres fe-
rr}rE::Dats y un ﬁ:clredgar» para armadores ar-
dentinos.

Alemania construia antes, naturalmente,

e

e b -\.--i.gi"::"""ﬁ'

S
e

Buque aerodindmico.—El ferry-boat «Kalakala» dedicado a la travesia de Seattle a Bremerton,
es un barco de lineas finas y modernas en alto grado, lo cual le permite navegar a una marcha
de 18 nudos. Puede acomodar a 2.000 pasajeros y transportar hasta 110 automoviles.

para el extranjero, pero nunca “Egé a la cilra
del ano pasaclu en sus servicios al exterior. F.l
sistema de truedue, el cambio de mercancia
hor mercancia con eliminacién de la moneda,
ha trafdo esa ventaja inmediata para los asti-

[leros a]emanes, los acreedores alemanes para

li([uiclar sus créditos «helados», encontraron,
al parecer, viable y |:rnveclmm, colocar sus
6rdenes de l::u,ques (o transferirlas a elementos
interesados en su pais en estas actiuidades) en
los astilleros alemanes. Esa es la razén due
movié a Unilever a colocar érdenes de cons-
truccién para varios l_)uques, en total 166.000

tons. de peso muerto, a fines cle 103 5; se c:li-
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ce también que lmy érdenes posteriores de «Batory», de 14.000 tons., construido para
trawlers due se estan negnciatufln bajo ac[ue] Polonia, en los astilleros de [talia, hace un
sistema de Lruedue. anio. El ano [}asac]cr no se construyeron en es-
Indudablemente que este método de co- te pais, 1}uquﬂ ninguno para armadores italia-
merciar no es muy ortodoxo, pero ante las nos. Aduel budue fué la Gnica contribuccién
emerdencias y necesidades (ue lo imponen pa- de ltalia, aparte de un tanque de registro in-
ra algunﬁs paises y en algunos momentos difi- g[és, a la flota mercante del mundo.
ciles del cambio internacional, no ha sido des- [ .ondres-enero.

J. Traompson.

cubierto otro ex[::ecliente mejor.
Es indudable que mientras continde el es-
tado actual de confusién y de caos en los

caml:)ir::rs—tﬂ] VeZ en ['}rnveclfm t:!e algmms—

[a posicion de los industriales britdnicos, de
los astilleros de construccién naval, no puecle
ser més embarazosa.

Fl lruedque ].‘:uc]iéramm decir que es un ele-

mento viciado que se ha introducido en las

relaciones normales del trafico y del cambio,

como se hizo patente en el caso del liner

s sfsefestspilastasiaantaetnatit e as ot o st lastantint

nmnmu Suanmz VnLnES

Marqués de San Esteban, 15 - GIJON . Teléfano nim. 11-36 ;

ot
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
SE G O A =

% Vapor “Vlliamanrlque“ 2.200 Tnns. | Motonave MOGOVA . .oriieiis 155 Tons.
Motonave ““Cervantes‘‘. 240
"I" =t 6 ¥ 5
) “«Zuloaga‘* .... 240 — :.:M' Eenllfu:lre .. 182 —
e i py QHI]ﬂtE" 295 =k — Capricho” ...... 1356 —
% — “Sancho Panza" 225 — . Vapor .... “Melchuca“...... 120 —

D IEHED D EDICHEDEDIECDED T EDICDICIIEDIEDICD I EDICD ICIEH dEDIEd e EDEDEDIEDED[ETED EDIED DI EDID|

Sucs. de Morgan & Elliot, de Gijon (S. A.)

MAQUINAKIA - EN' GENERRL Y ACCESORIOS
s w - PARA MINAS Y LA MARINA s w

ED[CHIEDCD C

OIEDICHEDICIHCDICD S

MARQUES DE SAN HESTEBAN, 66
Teléfano 11-16 GIJON Apartada 27
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UN LIBR® INTERESANTE

Jl Patrono E.jem[:)lar», por

1o

Avcaba de ver la luz un interesantisimo li-
bro del cual es autor D). Sisinio Nevares,
duien dedica esta documentada obra a expo-
ner la benemérita labor de [D. Claudio L6
pbez Bru, Marqués de Cﬁmi“aﬁ,, en la organi-
zacién social y econémica de la Hullera Es-
paﬁola, S. A., durante su Iarga preaidencia

en la ‘misma.

Describe el autor de este libro, en estilo
facil y sencillo, el coto minero de Aller, don-
de la citada Fompresa posee diez importantes
concesiones carboneras con una pmclucc-ic'}n
anual cle 000.000 tan:lu'clas, Y €n cuyas ex-
p]c}taci(}nes encuentran ocupacion 4.000 obre-
ros, aparte del persr}nal técnico y administrati-
vo due asrienc]e a 3II. /-\clemﬁs, cuenta esta
Sociedad con un ferrocarril de via estrecha
due tiene 20 kilometros de reca:::rri(lm; cuatro
instalaciones para la fabricacién de aglnmera-
dos due leﬂClﬂl'l [)mc]ucir 40 toneladas por ho-
ra y una de ovoides con una capacidacl hora-
ria de 6 toneladas. Pasa luegﬂ a exponer las
hermosas instalaciones de esta importante Fom-
presa, donde se han introducido les adelantos
més modernos, lo due hace de élla una Expl&
tacién minera modelo.

Se ocupa a continuacion de la obra cultu-
ral, social, religiosa y de [mli-::i'a, levada a
efecl:m por la Hu“.era Espaﬁmla, en la due
siempre estuvo el espiritu nrganizaclﬂr de don
Claudio [Lépez Bru, duien consagrd casi to-
da su vida a la reivindicacién social y moral
cle lns nbt'ems, para hacﬂr ClE: e“ns unos per-
fectos ciudadanos, conocedores de sus debe-
res y derechos. No entraremos en minuciosi-
dad de cleta”es, pordque esto su{)ﬂnc]ria ocu-

par espacio de due no clispﬂnemns, pero bas-

tard decir que debido a las altas miras de la’

rﬂpeticla sociedad minera, existen en la actua-
lidad seis grupos escolares dobles, cuyo valor

151110 NCVHI‘@‘S

asciende a 1.600.680 pesetas, en los cuales
reciben eduecacién esmeradisima 3.000 ninos
y ninas. ['uncionan también nueve economa-
tos rf:[mrticlns por los diferentes pueuﬂs que
cmmprende este coto minero. Y en cuanto al
servicio médico farmacéutico, no pueden de-
cirse mas dne alabanzas, como lo demuestra
el sélo hecho de que exista un sanatorio con
c:a[mcic;ad para 20 camas, dotado de todo lo
necesario para atender debidamente a |as per-
sonas due alli acudan a reclamar asistencia.
Merced al clesprendimientn de la Hullera
Espaﬁnla y a su amplia labor Ellltul‘ﬂl, sus obre-
ros han demostrado siempre mayor cordura
due los del resto de Asturias, puesto due
cuantos conflictos “egamn a plantearse fueron
solucionados satisfactoriamente, sin emplear
pmceclimientms violentos. Y asi lo demostra-
ron en gran mayoria cuando  se pra:::cluju rs:_l
movimiento revolucionario de octubre

de 1034.
D. Claudio 1.épez Bru, es el verdadero

patrono Efemplar, no fué un mero smciélngc}
técnico due da jalanes y reformas sociales para
los demds, sino un patrono auténtico dque con
sacrificio de si mismo y de lo suyo, cumplié
los deberes de justicia con el personal obrero.
Para su obra, tuvo, bien es cierto, coopera-
dores eficacisimos como, entre otros, lo fue-
ron ). Santiago [Lépez y D. Jorge de Satrds-
tedul, due supieron levar a la practica las ideas

y proyectos de aquel gran patrono.
Felicitamos al senor Nevares por su exce-
lente ]il:-m, cuyo éxito damos por descontado.
Y recomendamos a todos la lectura de esta
interesante y documentada obra, qdue el autor
c::}m[:)leta con un a[_aénc]ice en el due aparece
la relacién del asalto a la Caja Social de Mo-
rﬂc]a, folleto breve del ue es autor el obrero

minero [D. Viecente Madera Pena.
10



F1. ABORDAJE MARITIMO

(DE UN LIBRO EN PREPARACION CON IGUAL TITULO)

(Cnm::fus:'ﬁn)

Proclamada la Rﬂ[u’lblica en Es[}aﬁa las co-
sas se han afgravaclc: atin mis. Ll articulo 05
de la Constitucién prohibe y suprime los res-
tos de Jurisdiccimnes espec:iﬂles due atan due-
daban en [Fspana y los de Guerra y Marina
se reducen a ver los delitos puramente milita-
res; asi pues, a la de Marina se le briva de sus
atribuciones por razén del ]ugar y por razon
de la bersona. Is decir, due todos los delitos,
atin los comunes, cometidos a flote, eran so-
metidos a la Jurisdiccién de Marina, (véase
decreto de 11 de mayo de 1031, hecho lf:y
en 18 cle agosto; clecretc} c]e O cle junin, l'u::-
cho ley en 14 de octubre de 1031; Orden
Ministerial de 20 de junio de 1Q31; circular
del Auditor genera] de 14 de marzo de 1032;
Orden Ministerial de 8 se[}tiem‘t}re de 103&).

Fon resumen, segun el arti’cu|n 05 de la
Constitueién y 6rdenes aclaratorias antes re-
senadas, los delitos previstos en [a ]ey benal
mercante seran juxgadms bor la jurisc]i{::ciﬁn or-
c]inaria, o sea la rea]}onsabilidad criminal “defi-

vada de los al:)m'clajes.

Pero la confusién ha “egaclo con motivo
de un auto del Tribunal Su[}remﬂ fecha 3 c],g
abril de 1033, derivado de la sumaria de
Hl)Drt]ﬂjE entre los pesqueros «Santa Catalina»
y «Ama GGI‘CIGi:ZﬂEH&}}, en aguas de Lec[uf!:i-
tio, auto que dice due a pesar de lo ordena-
clc:n en el articulm 05 de la Constitucién clf:-
be ser la Jurisdiccién especial de Marina la
due continte actuando en los [)rﬂce&imientns
derivados de las infracciones al tréfico ma-
ritimo.

Pero simultineamente a todo esto, la

20

Por JUAN NAVARRO DAGNINO

Re[:ﬁ“ica e.f~:.|1aﬁnla creé la Subsecretarfa de
la Marina Civil, por |2 ]E}’ de 12 de enero de
1032 y Regtamentﬁ de 30 de Agmsto del
mismo ano; y en virtud de las atribuciones
due se le conceden por Circular del Subse-
cretario, fecha 8 de febrero - de 1033 ¥y Or-
den Ministerial fecha 20 noviembre de 1035,
se ordena due por las Autoridades Mariti-
mas c]epenclientes cl_E: dicha Subsecretaria (1‘1(}}*
Direccién Ganera]_), se instruya un ex[:reclienﬂ
te gubernativm a rafz de todo accidente mari-
timo en averiguacion de sus causas, y sigulen-
do la pauta ue {.ijan las Instrucciones del 4
de Junim de 1873 due, como antes se ha di-
cl-nc:n, sustituidas en I1Q2 5 por el llamado Ti-
tulo adicional a la ley de Fonjuiciamiento mi-
itar de Marina. Una vez instruido el expe-
cliente, es estudiado por una Junta de Ca[:ni-
tanes y por otra de Jefes del Cuer[m de Ser-
vicios Maritimos, duienes acuerdan si ha lu-
gar a la formacién de causa y se remite testi-
monio de ello a la Jurisdiccién civil.

iste sistema es totalmente defectuoso y

adolece de los mismos defectos que antes la
Jurisdiceién de Marina.

Suponiendo que la Subsecretaria de la Ma-
rina Civil cliga que no ha Iugar a formacién
e causa, O due si, Jsu acuerdo tene fuerza
coercitiva sobre la jurisdiccién civil para for-

zarle a actuar con 3rreglu al testimonio due se
le remite? Lo ignoro.

[La jurisdiccién gubernativa no es nada. La
jurisdiccién en solo materia criminal tampoco:
almrclajes por malicia 'no los lmy, auncue si
muchos por negligencia, imprudencia e impe-
ricia, o sea dicho en palabras vulgares, por



MARINA Y CARBON

desconocimiento del reglamento de abordajes.

Hay due ir de lleno a los tribunales mari-
timos, tal como dice el articulo g, adicional
de la ]E‘}* del 12 de enero de 1032, articulo
due como otros varios de la misma |E}’_, no
ha sido cumplic:l:), ignoro por qué. Flay due ir
a los Tribunales con [3Ienitud de atribuciones,
civil y criminal, pues en un aljmrc]aje se hallan
tan ligaclas una y otra due yo considerc ab-
surdo due |2 clehuracirﬂn de ambas sea funcién
de Tribunal clistint'cj, como ha ocurrido en

F.spana durante casi un sigln.

. 5
*
Hablemos ahora del al:)c}rc]aje en due inter-
viene un I:)uqu& extranjero. | enemos en pri-

mer Iugar el Convenio de Bruselas, de 1033,

Tuvo su origen en las conferencins cele-
bradas en 1905 siendo representantes de Els-
pana don Juan Pérez Calaa“erﬂ, don Viector
Concas y don Ramén Sénchez Oecana. Pos-
teriormente hubo otra asamblea en IQ10 (era
representante es[}aﬁnl en Iugar de don Viector
Cﬁncas, clﬁn Gui“ern"m Camnrgn), c:le ]a que
salié el Convenio [nternacional para la repo-
sicién de los danos causados por abordajes.
Fispana lo ratificé el 17 de nm{iemlrjt'e de 1032
Y 30 clel mismo mes (*&:GHC&’CH& clel I.D GIE C‘!l
ciﬁ:m[:)t'e). ol texto del Convenio lo puede
consultar el lector en la obra «Arte Naval,
pagina Q20. Como todos los Convenios in-
ternacimnales es muy parco y poco precisos
pero tenemos legislacién suficiente aundue po-
¢co conocida.

Con respecto al al:aorc]aje de los |3uqm35 ex-
tranjeros en aguas espaﬁnlas existe la R. O. de
1.2 de ju]in c]_a 1005, consecuencia del abor-
daje ocurrido en aguas de la rfa de Ferrol en-
tre un vapor rumano y uno francés. Se orde-
na en ella due en dichos casos los Ca]nitancs
de Puerto deben practicar las c]iligencias due
previene el art. 118 del Titulo 7., tratado
V clf: laa Orclenanzas Cll.E.‘ la Armacla clf: 1703,

Sobre la vigencia de estas Ordenanzas exis-
ten varias dispnsicinnes y acorclac]m, pero aho-
ra especialmente basta recordar la R. O. de

8 de agosto de 1885 que declaré en vigor el
Titulo VII indicado cuyo E[}fgrmfe dice: «Po-
licia de los Puertoss y es la fuente de donde
ha nacido toda la legislacion en la materia.
Previene dicho art. 118 la instruccién de un
breve EK[)E(liEI‘ItE E}{!}ﬂﬂiﬂl‘ldﬂ su criterio el
Capitﬁn de Puerto y entreganclm testimonio a
los Capitemes para due hagan en sus paises el

uso dque juzguen oportuno.

Tratindose del abordaje de un budue es-
paﬁm] y otro extranjero en aguas espaﬁf)las, no
hay ]u_gar a duclas, el art. 215 de las Instruc-
ciones del 4 de junio de 1873, hny en vigor,
lo dice claramente. Pero hay algunas c}ishnsi-
ciones oficiales due contribuyen a hacer luz
sobre el tema. Asi [a R. O. de 22 de octu-
bre cle 1875, que dice due los I:;uc[ues mer-
cantes extranjeros deben ser detenidos para
ob}igarles a cumplir las leyes ES[}HFIG]ELE. | a
Acﬂrclacla C'lf:l Supremm de [3 c]f: mctul)re CIE‘
1890 (&:Gaceta» clel O v 30 cle nc:wiem]:)re)
que dice due la Jurisdiecién ordinaria es la
Gnica a la que compete la demanda en la due
se i}idﬂ indemnizacién. Y la R. O. de 29 de
abril de 1911, consecuencia del a|3m'claje de
un vapor aleman v un pailelac:-t espaﬁc}l ocu-
rrido en Santa Cruz de Tenerife el o de ju-
lio de 1905, muy interesante y dque no copio
por su mucha extensién.

Fon el caso del abordaje recientemente ocu-
rrido en LLas Palmas, parece ser due el acci-
dente se debe al vapor inglés, auncdue todo
marino sabe que el I:vuque hundido es el que
lleva la conmiseracién de la gente. Asi, pues,
en aque“a Delegacion Maritima se instruye
el E}{[JECliEI'II:E que sera visto por una junta de
capitanes y otra de _]efes. Su dictamen ser4
remitido a la Jurisclic:cién ordinaria de [as
Palmas due debers tramitar dos [:nrm-eclimien-
tos, el criminal y el civil, éste a peticién de
de la compania T'ransmediterrénea.

Suimnganm-s cu[pab]e al capitan del l:mc[ua
ing]és por imprudencia. [a ley penal para |2
Marina mercante castiga en su art. 52 este de-
lito con arresto mayor a prisién correccional.
Pero évendrs voluntariamente este capitin a

21
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Es[aaﬁa a sufrir tal pena? Por ello, en mi O pi-
nion, se [mclm detener al capitan y no al bu-
due, tal como se hizo en Q005 cuando el
a.lam'd;ije del vapor alemdn «Neko» y el [mi]&
bot «Puras.

Queda el segundo procedimiento civil de
S

indemnizacién de los danos vy supongo tam-
bién que un Juez Esimﬁml sentencia al naviero

ing]és a [:agarla, sy si se niega? Ignoro de mo-

at
s,
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MADRID
55~ Apartado 5289.

o-FELGULR

Compaiiia Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

o

Carbones gruesos y menudos de ilodas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos

SUB~-PRODUCTO ds la de stilacion de carbones: penzol/es auto, lavado, quitamancha, solvente,

Sulfato amadnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota i aceifes pesados para motores semi~Diene en impregnacion de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de conslruccién.— CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi—

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

BF' IO T A s
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mento el |f=ru[:-|emﬂ juriclicc) due ello |::lanterfa,
me faltan tuertes d{: in'ff:.-rrmmién ahora. Qui-
24 hubiera de acudir al Tribunal de La [_Iaya;
pero de todos modos afirmo due en un abor-
claje entre un l)uque ﬂs;}aﬁﬂ] y uno extranjero

en aguas esjmﬁnlns deben regir ]alenamente |as

leyes y tribunales Espaﬁmles.

De abordajes en aguas ibres o alta mar,

olro (]fﬂ trataremos.
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Es el mercado de ﬂeteﬂ de Asturias la

duincena :::asmda fué de bastante »::[uietucl, trans-

curriendo muchos dias sin presentarse nuevas
6rdenes. A esta falta de animacién, aparte de

otros hmtmea va C{"}HUCi(IDH, ur:::-ntril)uve gran-

demente la expectacién due han provocado las

elecciones de manana bara la c]esigna{:ién de
representantes en la nueva Camara, lo cual
tiene 1}&t1diente de atencién a todo el pais,
due hasta conocer el resultado de estas vota-
ciones, que tanto habrin de influir en la vida
- de nuestra nacion, se al)st'if:ne, en muchos ca-
SOS, de concertar negoclos.

Durante las dos semanas L’iltimas, la de-
manda de buques fué escasa y limitada a pe-
duenos tnnelajes con direccién a puertos del
Cantsbrico y Galicia. Para el Sur y Medite-
rrdneo los requerimientos de barcos son cada
vez miés retraidos, y sélamente se cierran al-
gunas [)Dclegas.

Hasta ahora apenas sl se han dado casos de
I.)LIC[LIEE Lliﬁ[]ﬂﬂi[)lﬂs en puerto en espera de via-

jes; pero la nota de decaimiento manifestada
Gltimamente en este mercado ha sido va sufi-
ciente para due los fletadores arreciaran en sus
pretensiones de concertar compromisos a pre-
clos mas l)ajﬁs due los ue vienen rigien'clc), lo
cual han ]ngracln en algunﬂs operaciones s6la-
mente, puesto due los navieros se resienten
todo lo |}055HE para no aceplar estas re])njas
cue suponen wuna segura [36‘1.‘{“(:1{1 en sus 1in-
tereses, dado lo alambicado dque ya tra-
]Jajan.

Tampoco tiene actividad a[Quna el merca-
do de retornos donde la falta de &rdenes es
bastante considerable. Sélo se mueve algn,
pero para peduenas |JH:T‘tiC]35, la demanda de

I:mc]ues para cemento y abonos. Eon cuanto al

transporte de madera para minas, como en

duincenas anteriores, los requerimientos de to-
ne]aje s6lamente son regulares Yy no lo sufi-
cientes para due regresen con carga todos
ac[u&“ms l)ucjues que acuden a puertos de

Galicia.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a
Pasajes . . . ... —Vp 300 ts. Ptas. 12,— Langrcu
San Sebastidn.. .— » o230ts. » 13— Id.

. ....— » oeoots. » 12,— Norte.
lumaya , . . . . — » o1ots. » 15— Langreo
Plencia, . . . . . A= tygoete ¥ isise o dl
Bilbao.......— » 1.000 ts. » 8,50 ld.
Santander . . . . . — » g4o00ts. » 8— Id.
Corufia. ... ... — » 1350ts. » 11,— Norte.
Vg o o — » goots. » 14,— ld.
| ET3) i S — » o280ts. » 14,50 1d.
Huslva. ... ... -_—» 700 ts. » 14,— Norte.
Barcelona . . . .. — » 5.000 ts. » 13,25 .angreo

Id, (hndega).— » “oots. P 13— Id.
ld. (hmlﬂgil).—- » Foots #  Ig,— Norte.
AVILES a
San Sebastidn, . ... .. —Vp. 180 ts. Ptas. 13,—
POTEON, & vaioss 5 5 s e o B 800 t5. - ¥ 10,
Wigo o diis s s aliea — » HEG -y B BT

S. E. de PRAVIA a

Pasajes. . .v vunin s o —Vh. 1600 ta Ptas. 1o,—
idl T 8 B0 0 8 8 B o8 F @ E' 18'5 ts' 3 141_
San Sebastian.......— » B AT TR S 1 ey

Bilbao. .... 00— » 3.000 ts. » £ e
|/ D

oo tsi B %, 50

Corufia . v oovveenss— » DO0 ts. P 11,75

RETORNOS:

Bilbao-Gijén......—Vp. 200 ts. cements Ptas. 9,—

. ......— » 120 ts. abones » 8,50
Bilbao-Musel......— » 71.000 ts. mineral » 5,—
Lishoa-Mussl . . . . .— » 1.000 ts. thatarra » 19,—
Betanzos-Musel, . . .— »
Jubia-Mueal ., . ...— »

200 ts. pinos » 10,—
200 Is. ? » Q, —
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['n el transcurso de la primera quincena de
febrero no experimento este mercado anima-
cion algun&, SINO fue mas bien decliné la pe-
duena demanda due antes existia, dejﬁndmln
sumido en una c]eses[}f:racla c[uietu::l, que crea
a [08 mineros serias dificultades econémicas, al
no ['Jucler dar salida a sus carbones.

[s muy considerable la falta de |::EC[it;105
due ]'my en dia existe, lo cual motiva la para-
lizacion de no pocas minas y que el resto de
|as EK[}lthHCiDHEE hulleras restrinjan su |:1mcluc-
cién en todo lo posible, a in ae impedir que
las existencias invendibles vayan en aumento.
Como en semanas anteriores, los consumido-
res orientan sus compras con prefﬁ-rencn para
ba”etam cuyos 'Kh:lﬁi.,liﬁ‘% c:llmmnu}’en, aundque
muy lentamente (a principios del mes actual
eran clr: unas 32.000 l'c}nelaclas). l_as granzas

d in flojas de pedic
y menudos estan Itlojas ae pedidos, aundue
bien es cierto que |as c]iﬁpﬂniljilic ades de di-

chas clases no “E-gan a aumentar, sino due

descienden un poco. l.os cribados apenas si
son solicitados. Las existencias de todas clases
apilaclaﬁ en las |:=|a":,as de las minas de Asturias
ascienden a 300.000 toneladas.

Motivado a los ecriticos momentos pordue
atraviesa la industria hullera. due ha de desen-
volverse dentro de un mercado l'ﬁsl'ringiclisi-

mo, €s cada dfa mayor el ndmero de minas

due suspende as lal)f:'re:i O due IHE atercera. [on
cuanto al paro de las explotaciones de Qui-
ros, de Fibrica de Mieres, todavia nada se ha
rﬂﬁueltﬂ v los obreros prﬂl'encien ahora due el
Gobierno autorice un cupo de ]’::r::}clucci{in

aislado del fijado para ac[ue“a F.mpresa, con

4] b b

i SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE M

WO (MNEE>

el fin de hacer factible la ex[-n[mauién de las
citadas minas por contrata colectiva.

Parece ser que ya estdn muy adelantadas
|as negociaciones del nuevo Tratado de co-
mercio con Ing]aterra, pero todavia nada se
conoce de los acuerdos establecidos en lo que
concierne al cupo de importacién de carbo-
nes, en cuyo punto tienen los mineros astu-
rianos puesta toda su atencién, por las graves
consecuencias que cualquier ampliacién aca-
rrearfa a la industria hullera.

Durante la primera decena de febrero los
eml)arc[ues de carbén por estos puertos fue-
ron de 46.745 toneladas por Gij{:-wMuse];
por Avilés, 21.501 v 20.588 por San [Lste-
ban de Pravia.

Pm' [05 cargaclems CIEI Musel, tanto por
los del f.-c. de Langren como por los del
Norte, el nimero de l:)urjues sometidos al tur-
no es muy pedueno, obteniéndose Cles[mclaos
bastante rﬁf::-iclus. Por langreo.[Dirsena (Gl
jén) l[a concurrencia de barcos es ya algn ma-
yor, v |as esperas “Egan de 8 a 10 dfas.

| _os preclos hara industrias Dbliéadﬂﬁ 501

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y gallel'a 40,00 ptas.

58,15 ptas.
Granza . . ..

-+ 40.90 » 40,15 »
Menuclf}. vaeewe 30,30 » 44,55 »
Briquetﬂ ....... 55.30 » 63,55 »

[Los consumidores libres contintan hacien-
do sus compras a precios inferiores a estos ti-
pos, y son |as l‘El’}ﬂjaE de 4 a O pesetas o mas,
dependiendo esto de las clases que soliciten y
circunstancias de cada mina.

HHHE

Apartado 111 -
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Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades
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[La demanda en los {:urinr:ipa!es mercados de
retorno Ifué muy reducida en esta dltima duin-
cena; los mer{'nclns exteriores en general apa-
recen poco activos y el t()nelajﬂ ofrecido ex-
cede con mucho los requerimientos ordina-
rios; esta circunstancia, al c:le.|3rimir los ‘tmerea-
dos c!ei':-recia las cotizaciones. Se espera, sin
Eml)argr:‘:, due |as compras de maiz eleven un
poco el tono de los mercados sudamericanos.

TD[‘iﬂﬁ estas generalizaciones son aplicables
al mercado del Plata, due continta en las cir-
cunstancias de |:-ara|iz;aci{3n due ya apuntaba-
mos en nuestra anterior impresion. Fl tonela-
je se acumula inactivo en los puertos, sin due
[a demanda rompa su retraimiento. |.os fletes
registrados son de los puertos alejados del
Rio, a puertos a e]egir del R. Tl l:)uque de
3.200 tons., fel}rerm L5 aI 20, a razon CIE
‘I?/? o1 olro cle 5.000 tons., abril 10 2 ma-
Yo, iguales destinos y |}I'Dceclencia$, a IS/— .

También [::reva]ecen estas condiciones ne-
dativas en el sector norteamericano, interrum-
que se registraba a
principios de la dquincena. [ el distrito del

Pacifico donde dueda alguna animacion due

[jienclo la nota animada

se traduce en un movimiento m4ds activo de
at.‘[ue”ﬁs puertos. Se hacen fletes de Mﬂnt‘real,
Quebec y Sorel a Londres, Bristol y puer-
tos del Canal, l:)uques con granos, 31.000
qrs., mayo I2 al 28, a razén de 1/9. De la
Columbia Britanica a Sydney, vapor «Janetas,
420.000 pies m’il)icns, madera y carga gene-
ral, abril I5 a mayo 15, 4.200 £ .

Los cargadores australianos y en general de
todo el extremo oriente se retiran virtualmen-
te de aduel mercado, a consecuencia de la de-
manda ﬂnja de sus mercancias tipicas. s el
arroz el due suscita mayor interés. Oe fleta de
Birmania a Gdynia, |:)uque 7.000 tons., car-
gamento de arroz, marzo 23, a Q5/EJ, con
opcidén  para Amberes y I"]amljurgm f_?,4/6.

CARBONES
Fl mercado de Cardilt aparece afectado

por a |Jat':1]izaci6n sulasiguieni'e a la resolucion
del conflicto que se habia [:rresentaclu como
pﬁsi]:)le entre empresas y f:ral:)ajaclm'es de las

minas. |_os «stochks» que, mientras acfue“c::ns te-

mores duraron se habfan acumulado en el in-
terior y en el extranjero, son |as clispcjnibilidaa
des de qdue ahora se hecha mano. Algunns
distritos tralaajan alternativamente v, sobre to-
do en los aleVAel (:-1'mcluu::tm*es de cribados del
Almirantﬂzgc}. [l tréfico con [ spana y Por-
tugal estd asimismo bastante paralizado, y en
el caso de spana los expﬂrtadﬂres tropiezan
con las dificultades de pagos; el reciente con-
venio de pagos no ha zanjado esos inconve-
nientes al parecer. [.os débitos due tienen pen-
dientes con los exportadores galeses son muy
considerables. [_os tipos mejor situados son co-
dues, aglﬂmeradms, sin variar madera de mina.

Parecidas condiciones presiden las activi-
dades del sector de Swansea. Grancillas, cor-
tados a méduina y algunos finos adn tienen
buenos precios y salidas muy activas. Asimis-
mo menudos de vapor, aundue apuntan ten-
dencia a depreciarse. IXn general las varieda-
des industriales restantes tienen poca demanda.

Fon el mercaclﬂ de Newcast]e, no 1131'1 va-
riado las firmes posiciones anteriores. [Los car-
bones de NDI‘IZI"ILII’I’]‘I)&I'IHHCI en gﬁneral tienen
una demanda a la due atienclen_cc:.n c_li{‘i{:ulta-
des. En la cuenca de Durham la situacién es

miés variable. Tienen buenos precios, varieda-

des superiores de vapor; lo mismo los menu-
dos de Tyne y Blyth; en cambio es mds mo-
derada la demanda de coques, aundue no bajan
sus precios y hay exceso de existencias.

Fin la zona de Glasgmw parece due se ha
llegadﬂ también al limite méximo de la de-
manda y se vuelve a un 1'eﬂujm en las tran-
sacciones, aundue todavia escasean algunﬂs cri-
bados y ga”ﬂti“as. Flojea la demanda interior.
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FRANCIA

Continta siendo clé]::i-l la demanda interior
de variedades domésticas, pues el tiempo se
mantiene a[mciblc. | .as minas de Bruay bhan
pulj[im:cln estos dias una memoria referida al
ano due terminé en julim altimo. La [::rncluu-
cién total fué de 2.6%5 ooo0 toneladas, es de-
cir 130.000 toneladas menos due en lDE CIU{‘E
meses anteriores a ese peri'oclo. [sta empresa
marcha a la cabeza en Francia en su organiza-
cién de tipo modernisimo y en sus instalacio-
nes. Las cifras de importacién de carbones pa-
ra e[ ano [Jasaclm fuemn 17.801.000 tnnela-
clas, cle las cualea 7.431.000 tnne]aclas proce-
dian de Inglaterra., mas de 5 millones de Ale-
mania, cerca de 3 de Bélgica-]_,uxeml)uréﬂ y
mis de un millén de Polonia.

BELGICA

I_a recuperacién de la industria belga de
los carbones estd asociada a los pacientes y
tenaces esfuerzos para aunar la pmlil:ir:a de pro-
duceién y exportacion sobre bases racionales.

| .as importaciones de carbén extranjero han
disminuido para sus habituales pmveeclm'ﬁs:
Inglaterra, Polonia y Francia; en cambio ha
aumentado la cifra de Alemania, de 4.570
mi] tmnelaclas en 1034 a 4.648.000 en 190345;
esto a pesar de la devaluacion del Belga. Ale-
mania siguio cotizando sus suministros en Bel-
das y asi ha (:r::-nseguidn acaparar a los dos
tercios de las importaciones carboneras de

Bélgica.

ALEMANIA

Fl consumo interior disminuye en Alema-
hia, a consecuencia del mejoramiento de la
estacion. Sin embargo no disminuye la deman-
da de tipo industrial, a pesar de que la cilra
de exportacién de carbones extrafios ha aumen-
tado. No son muy favorables las berspectivas
cara la exportacién. Fl convenio de igua]a-
ci6n de tandas del Ruhr se extiende al Sin-
dicato carbonerc Westfaliano, por él se ase-
gura a los mineros 21 a 22 dias de tr:t[:mj{:r
por mes, hasta |2 primavera de 1037,

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

Antracita druesa SUPerior. « . « . . « 36/6 a 4':1/

Antracita gruesa corriente. . ... . 26/6 a 34/

«Cobbless cortados a méiduina. . 35/ a 51f
NEWCASTLE

—— =

Su[::eric:rres de Vabor. « « < o e

Menudos de Tyne.......o.. i 11/6

oo PP YT L PR LR LR L R b it e

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPARA *

: CARDIFF

GRANOS

Almirantazgﬂ SUPErior. « « « » 19/4 Yo a Igf{‘j
Almirnntazgn corrienté. . « «. If;}/ a IL)/4 Yo
Corrientes Cardiff. . ... ... 18/3 a 18/6
Secos superiores. .. .. sasm o 10] a 10/3
Secos corrientes.. . «v v v v 1 ?f(;l 2 13/3
MENUDOS

De vapor, superiores. ... .. 13/6 a 14/6
Buenos para consumo..... 13/{] a 13/6
Buenos para carga . « .. ... Iafﬁ a 13['

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina cenitral: Alcala, 31 = Teléfono 11948 = Nadrid

para consumos de buques Gindicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 -

+eeeeeRY
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LA EXPORTACION DE ANCHOA A ITALIA

UN PROBEENMS PARA OS5 PESCADCORES Y

FABRICANTES

| _a ]Jaraiizacién de exportaciones de anchoa
a [talia, detenidas en todos aquellos mercados,
como consecuencia de las sanciones impuestus
a dicho pafs por la Sociedad de Naciones, y
ue originan también la I}at'a]izacifm de crédi-
tos, estd ocasionando serios perjuicios a los
fabricanten de conservas de pescado de nues-
tro [itm-al, cosa due, por otra parte, pmc:lucL
r4 los consiguientes trastornos en [a proxima

costera para |2 an{:l"ma._ dado el drave perjuicio

due esto traera a[narejadcn bara nuestra indus-

tria pesquera.

[Hasta hace poco tiempo, [talia era uno de
los mejores clientes de conservas de pescado
que la industria espafiola tenfa en el mundo,

hasta ta extremo, que en muchos de los puer-

tos pesqueros del Cantsbrico funcionaban bas-
tantes {abricas que i.":urnclur:ian exclusivamente
para cmmpradm'es italianos. Pero este impor-
tante mercado ya clejﬁ:': de serlo a principios del

ano |3asaclc}, con motivo de los contingentes

de importacion establecidos por aquel pals,

l0s due son una fuerte barrera para nuestros

broductos, v el perjuicio ha sido ahora au-
mentgdm por las sanciones due en Ginebra se
acordé imponer a [talia, con motivo de su
duerra con Abisinia.

[Los fabricantes es|:raﬁales de conservas, a
raiz c]e establecerﬁe lr::-s contingﬂntes, tenian en
[talia grancles cantidades de sus ]Jmcluctﬂs de-
tenidas en los depdsitos francos, dque todavia
no han {:n{‘.rc]iclﬂ introducir totalmente en el
pais, ¥ actua]mente, por las dificultades eco-

noémicas pordue dicha nacién atraviesa, tienen

D

Py CARINSERY Ao

también alli créditos [}enc]ientes de cobro due
ascienden, seduin caleulos a[}t‘ﬂximaclns, a unos
quince millones de pesetas.

Ante tan grave broblema, dfas basados se
celebré en Gijén una importante asamblea a

la due asistieron representantes de todos los

suertos de  Asturias y el Comité Ejecutivo
de la Federacién Asturiana de PﬂS[‘&dDI’EE; asi
cﬂmﬁ todos los fabricantes de conservas del
litoral Cant4brico A dicha asamblea se adhi-
rieron NUMerosos Ayuntamientﬂﬁ due radican
en puertos pesqueros asturianos, donde la fa-
bricacién de anchoa encierra suma importan-
cia para la vida local.

F.n esta reunion salié el acuerdo de que,
celebrindose en Madrid a primeros del mes
actual el C{:}ngresn Nacional de Pﬂsc:aclm"t’:ﬁ,
al due acudivdn las doce Federaciones de Es-
pana, los cuatro representantes de |a region
cant4brica propusieran a los ministros de In-
dustria y Comercio y [stado, asi como a la
Presidencia del Consejo de Ministros que de-
claren de interés nacional la costera de anchoa
de 1030, prmpmniencln también due se decla-
re asimismo prefarﬂntes a los fabricantes espa-
foles de conservas para el cobro de eréditos
amortizados, ue estan detenidos por el acuer-
do de sanciones, sugiriencla al propio tiempo
al ministro de [Estado la necesidad de apertu-
ra de nuevos mercados para la acmgi{::a de an-

jrincihal-

choa espaﬁﬂla, due [mclri'a exportarse
mente a I.gipto y paises de Europa central,
mercados due ha tenido que abandonar Italia

momentaneamente.
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Fon ins Fmdﬂres |:nfil)|h:ns parece ser dque s€ De c:c:-n:-:.eguirse esto, [“:-f:-'r' lo MeENoOs |':nclr§.
escuchd con interés la demanda de los pesca- continuar la fabricacién de anchoa en la escala
C[GI'E!E g .J[.EI]ZJI‘iC'aHl‘ES de conservas, y se trata de de j:-ru::-ducci::’m dque sea, pero no se veran mJIi—
resolver este drave [:wml)lema ue tantos perjui- gaclﬂs al cierre indefinido de su industria por
cios irroga a nuestro litoral. De necesidad sir- falta de capital para su clesmwn]vimiﬂnto, cosa
ma es su solucién, puesto due afecta a una in- que ahora sucede al no poder hacer efectivos
dustria muy 1mportante, como es la conserve- los créditos que tienen t‘)enclientﬂs de cobro, y
ra, y representa |3 ocupacion de mis de cien las embarcaciones dedicadas a este arte, no
mil personas, que son empleadas en las fae- tendrén due permanecer amarradas durante la
nas de pesca y sus derivadas. préximu costera, por fa La de EDITI[.‘JI‘&C]DI‘ES pa-

No se nos oculta que la solucién de este ra el producto que extraen del mar.
prulalﬂma no c]ei*:endﬁ: shora de nuestro Go- Piscis.
bierno ni del de Italia, ya ue es una cuestion
puramente internacinnal; pero, sin emljar'gm, fl fl
nuestros ministros [mE{ten dar muchas facili- '
dades para el logro de las pretensiones de los
fabricantes de conservas y pescadores, en el — ______f: - '

sentido cue ellos proponen de una [}referentia

en el cobro de eréditas arnm'tiza(lc;s.

ST U T L L R R TRV LT LR L

GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DEILEGACIOINES Y DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

[T

Telegramas y Telefonemas GABIROSO <  Teléfono 31-23 <  Apartado 79

I' Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
AL L e T T T e e T TR T L L L L LT L LT AL

VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA
GITON

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

LLHLLEG LR RO L LY

A LR LR

L]

&
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BUENAS CALADAS

SOSI(INuPIS( AL SE

|_os resultados obtenidos en la primera de-

cena de febrero han sido bastante satisfacto-
rios, puesto dque en |a mayoria de los dias de
[a misma se hicieron capturas de abundante pes-
cacln::r tanto por los barcos due arrastraron en es-
tas }la}ras como por aqueum due tr: 1]33]31'01‘1 en
|~:-5 ca]ac]erc:rs cle ]a isl:ar.:a. FPor olra parte, el
tiempo favorecié las faenas pesqueras, ya due,
Exceptuancl(} dos dias en los due no salieron
las embarcaciones peduenas, en el resto de la
duincena tuvo el mar un aspecto a])aﬂ'll:rle

[as especies que mas abundaron fueron la
pescacli”a, [)Eil’l(flﬁ()ﬁ y gaums, base de todas las

«mareas». [“scased considerablemente la mer-
luza y otro tanto sucedié con el besugo, due
en esta costera ha sido poco menos due nu-
lo. La [)alnmeta contintia pescéllclmse en gran
cantidad. Fin cuanto a los precios, aunque con
pequenas a]ternativaa,_ estuvieron siempre sos-
tenidos en cotizaciones remuneradoras para los
|}E:scacl(:}5. |.a quincena pesquera Gltima ha si-
c]c:, en conjunto, bastante buena, auncdue no
todavia lo suficiente para compensar los atra-
sos sutridos por la industria en otras anterio-
res. De todos modos, lo que hace falta es
que se repitan las buenas capturas en lo due
resta del mes, que por cierto es el mis corto
del ano.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijon, desde el 25 de Enero al 10 de Pebrero de 1938

| CLASE DE PESCADD | 27 || 28 || 29 (| 30 || 31 1 3 || 4 7 6 7 8

! Merluza...... 399 1(3,021/3,69 (/3,30 (1329 (/3,70 | 6,19 || 4,19 || 3,49 || 3,30 || 3,58 | 3,13
Pescadilla. ...| 132 1,25 || 1,44 { 1,23 || 1,43 || 1,52 || 1,59 || 1,29 || 1,46 || 1,18 || 1,34 || 1,26
Besugo...... 1,74 || 1,90 '2 — || 1,86 || 2,04 | 2,39 || 2,24 || 1,59 || 1,69 || 1,50 || 1, 41 1,60
Panchos...... 073 0 50 1, 49 0,701 1,1911,35 (1,34 ||0,94 || 1,30 || 1,— || 1,14 || 0,97
Gallos........ 1,27 | = || 125 | 111 || 142 (| 1,50 || 1,52 || 1,— | 1,41 || 0,96 Il 1,46 || 1,—
Congrio.. .... 1,48 || 1,44 1,80 L, 79 1,76 || 1,75 || » | 1,69 11,48 |[1,69 || 1,60 I'1,69 ||
Congria. ... .. l— 1,50 || » 150 » » » | 1,66 [ 1,— || 1,50 089 > i
Abadejo...... 1, 39 1,50 > (11,5911,59 (1,59 » |1,68] 1,49 | 1,69 1,19 ([ 1,09
Salmonetes.., 2,29 | 2,60 || » 2.80 2,50 (| 2,79 |1 3,53 || 2,80 2 60 2,89 2,69 283 || 2,37
Barbadas.. ... 1,— > > [|0,73 || » » > 110,82 1,— (/0,96 | 0,93 1[0,92 || 0,90
Matute. ...... l041 |l0,41 ||0,48 || 0,40 || 0,47 || 0,45 | 0,53 || 0,30 10,39 || 0,31 || 0,35 || 0,39 | 0,38
Pelao. i 0,36 || 0,50 || 0,36 || 0,50 | 0,43 || 0,41 10,39 || 0,40 0 60) 0,38 0,39 | 0,37 || 0,41
POtAS ..o v vvivs 0,71 10,91 |1 0,91 0,89 0,87 || 0,78 || 1,— || 0,95 || 0,87 » 10,90 [} 0,89
Calamares. . | 2,16 12,50 | » > ~,39 2,70 || » || 3,— U,39 » (12,28 »
Almejas...... 0,62 || 0,64 || 0,60 || 0,74 || 0,76 || 1,14 || 0,94 | » » 16, 84 0,83 11,07 || 0,70
Palometa.....|0,46| » [ 0,69]| - » » 10,79 10,68 || 0,45 0.30 0,71 0,79 0,50
Sardinas..... 0,87 || » » » » ’ » » » > » » »
Chicharro....| 0,30 | O ‘70 » 0,20 /0,30 || 0,30 || 0,49 || 0,30 || 0,30 || 0,21 » 0,25 || 0,22

ublﬁl _______ » 2 — » T » » » » - S » » »

l‘%ero ........ y ([ 48 o 2,26 || » » > 1259 » 12,40 » | 3,07 | 2,—
G‘rallapotas » 1,50 » » > » » 10,59 » IL,58| » 1,78 »
Centollos.. > » » » » » » » 2,23 0;75 P s 5
Reyes.  «.. .. , » » » 2 > > [ 1,88 » » | 1,33 [ 1;33

Agencia en Guipuzcoa

Sociedad Hullera Espanoia

Jorge de Satriistegui < Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

P N
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Nlevimiente habide en les turnes para la carga de carbén por

MUSEL

FECHAS m
n — = = NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO |
| Pefinet | saupa
MUSEL - LANGREO. — 1.ef Turno
16 Enero. 25 Enero. Araitz Mendi. . 3.200 Barcelona.
17 id. 1 Febro. Ntra. Sra. del Carmen 5.500 Id.
24 id. T d. Maruja y Aurora. 7.000 Id.
3 Febro cargando V. Ruiz Senén . 5.750 Id.
7 id. esperando Ramén Alonso R. 4,410 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
13 Enero. 25 Enero. Mina Piquera. 5.300 Barcelona.
16 id. 29 id. Monchu . : 2. 350 Sevilla,
23 id. 1 Febro. Genoveva Fierro . 2.850 Id.
31 1id. 6 id. Bizkargi Mendi 3.000 Sagunto.
4 Febro. 10 id. Norte. 3.000 Barcelona.
8 id. cargando Sac 8. 1 000 Sevilla.
10 id. esperando Sotén 1.900 Bilbao.
107 1d. » Ita 3.500 Vallcarca.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
22 Enero. 28 Enero. Sac & 3.600 Motril.
24  id: 29 id. Mont Seny 840 Vigo.
2b id. gl id. Llodio . : 900 Bilbao.
27  id. 3 Febro, Virgen del Pilar . 1.200 Id.
1 Febro. 1 id. feiat.. - 610 Santander.
26 id. 8 id. José Maria. 500 Pasajes.
25 1d. cargando Sodisa 4.800 Valencia.
27 id. esperando Cabo Slllewn 980 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
23 Enero. 20 Enero. M. Santiuste . 460 Bilbao.
24 id. 29 id. Marta Junquera . 620 Santander.
24 1id. 31 id. Mari Begofia . 450 Bilbao.
20 id. 1 Febro. Alejandro . 400 San Sebastidn.
1 Febro. g Jds San Eduardo. 300 Zumaya.
4 id. 6 id. Ruda. .« - 480 Vigo.
5 id. 10 id. M. Junquera . 620 Pasajes.
T id. cargando Astillero . . 480 San Sebastidn.
10  id. esperando | San Eduardo . 300 Vigo.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
27 Enero. 27 Enero. Sotén 1.900 Santander.
28 id. 28 id. [ciar . 600 Id.
1 Febro. 3 Febro. Hernani . 420 San Sebastidn.
3 id. o id. V. de Chavarn 4.,600 Tarragona. ‘
b id. 6. id. Mina Carrio . 4.000 Cartagena. |
10 id. cargando C. de Zubiria“ 4,600 Valencia.
I

——
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esf@s puel’r@s desde el 29 de Linere al

| 10 de Lebrere de 1936

| FECHAS |
§ e — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
P~ | saLDa
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuxTA DE OBRAS
15 Enero. 27 Enero. Arata Mendi . 3.000 Sagunto.
16 id. 20 id. Monchu . 200 consumo.
21 id. 27 id. Ruada.: o 480 Vigo.
21 id. 27 _1id. Araite Mendi. 900 Barcelona.
25 id. 29~ 4d. Monte Faro 180 Corufia.
20 id. 10 Febro. Mari Eli . 1.500 Bilbao.
27 id. 28 Enero. Amador . 130 Coruiia,
2 id. 30 id. Astur 1.300 Mazarron.
31 id. 4 Febro, Sotén 1.900 Pasajes.
31 id. o I Sama. . 1.000 Bilbao.
31 id. 9 id. Bizkargi MEﬂdl 2.000 Sagunfto,
4 Febro cargando Norte. 3,000 Barcelona.
5 1d; 10 Febro. Mari Begofia . 420 Bilbao.
6 id. 6 id. Iciar . 620 Santander.
7 id. cargando lodio L =k 900 Bilbao.
7 id. : Cabo Silleiro . 2.920 Id.
A esperando | R.AlonsoR . 1.300 Barcelona.
8 id. » Mari Eli . 1.500 Bilbao.
10 id. » Carmen . . 230 San Sebastian.
10 id. » Concepcién Hevia. 220 Zumaya.
10 id » Roberto . . . 180 Ferrol.
10 id cargando Virgen del Pilar . 900 Huelva.
Gl1JON - DARSENA.—F. C. pE LLANGREO
23 Enero. 20 Enero. osefa 300 Vigo.
23 id. 26 id. JTDﬁiﬂ 150 Santander.
23 id. 20 Ak Ana . . 300 Zumaya4.
24 id. 29 id. Antonieta . 120 Ondarroa.
24 -1d. - 29 id. Paco Garcia . 200 Bilbao.
26 id. 30 id. Carmen . ?30 Santander.
26  id. 1. -id; Gaviota . . 300 Bilbao.
27 id. 1. ids R. Espinosa . 135 Corufia.
. 1. 3 i Vito . 29{] San Sebastian.
28 id. 7 a1 Belarmina 130 Zumaya.
28 1id. b id, Galicia . . 300 Bilbao.
5 Febro. 8 id. Maria Santiuste :1§{) Id.
b 1d. 10 id. Dionisia . ;3-)0 Bermeo
5 id. cargando Aller. :?.00 Zumaya
b id. » Edurne .3?.0 Id.
6 id. esperando | Chacartegul . 220 Bilbao.
7  id. > Magdalena 2310 Sqntdnder.
7213 > Brens 160 Vigo.
7 id. N Amador . 230 Pasajes.
8 id. > Mina Sorriego 160 Sﬂﬂtﬂﬂiielf- |
10 id. > R. Espinosa . 135 C. Urdiales. ‘
10 id. ) Joven Conchita 220 Vigo |

:ﬁ_——-———:ﬁ—

31



AN i S

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 3* decena
de Enero y 1.* de Febrero de 1936

FEQCHA DE

30

Entrada
15 Enero.
21 ad.
20 1d.
18 id.
1S Ads
22 2 qd:
17 id.
28 1id.
22 1d.
19 {d.
24 - d,
24 id.
20 1d,
20 1id.
2 1o
20 i id.
28 - 1ds
26 id.
31 1d.
29. 1 id.
26 - Iid.
31 Enero.
31 id.

1 Febro.
27 Enero.

3 Febro.

1nids

6 id.

1- el

7 s (6

6 id.

9 4d.

& dd.

1 1d.

o id.

6 id.

9=\ .

6 id.

O dd;

o 1.

9. Id.

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Salida ot . id
| 3.2 decena de Enero.

21 Enero. Ineschu . . : ; 180 San Sebastian.
21 id. Landro : . : 140 Betanzos,

22 id. Rola . . . ! 1.667 (Gandia.
22 {d. Lekeitiarra : : ! 212 San Sebastian.
22  id. Edurne . ; Senl=r ; 187 Zumaya.
2944, Cabo Blanco . 3 : . 200 Ferrol.
23 id. Banderas. ; . : 3.347 S. Felit G.-P. Mallorca.
23 id. Asturias . ] : : 63 Luarca.
23 id. El Gaitero : : 78 Bilbao.
28 id. Enigheden i =T 40 Viana Castello.
24 id. Arnao . S 136 Requejada,
20 id: S. Martin. ; . : 1.620 Huelva.
29 id. San Eduardo. : . 300 San Sebastidn.
20 Ad: Melchuca. . ; ; 10 Eerrol.
29 id. Cabo Carvoeiro . e 3.005 Alicante,
30 id. Margarita . S 323 Vigo.
30 id. Mari Carmen. . . 370 Id.
o1l id. Atalaya . . e 5.264 Barcelona.
31 id. Lolina . . ; , 431 Vigo.
81 d. Maria Amalia Rl 90 Huelva.,
gk gd. Boal . : 61 Corufia.

TOTAL: .1 A7 . 714
1.2 decena de Febrero.

1 Febro. Arnao : . - 76 Requejada.

3 fds Asturias . . . : 1 Luarca.

3 1id. Inogedo o s in. ; 39 Requejada.

4 id. José Tartiere. . : 3.475 Alicante.

o id. Recalde . ; X 6 Navia.

6 id. Josefa Mari : 220 Vigo.

6 “id. DRG0 e 134 Requejada.

T id. Erandio . : 4.155 Midlaga-Aguilas.
7 id. Jone Miren : 3 Ferrol.

1 dads Evaristo . ; - . 2 Navia.

8 {id. Santiago Lépez - 3.950 Barcelona.

3 id. Zuloaga . e 212 Betanzos.

8 id. México . 1 : : ; 80 Coruviia,
10 1ds Antonio Satristegui . . 4.860 Cadiz- Algeciras.
10 id. Marzo ' St 1.873 Vigo.
10 id. Caruso . Ay 1.340 Santander,

10 1d. Inogedo . . 8, T 406 Pasajes.

10 id. Mari Carmen. . . 370 Vigo.
10 . id. Lekeitiara - 214 San Sebastian.
10 1id. Nemrod . : 80 Marin.

Torar...|] 21 501




SAN HSTHEHBAN DFE PRAVIA

Relacién del carbon embarcado por este puerto durante la 8.* decena
de Enero y 1.* de Febrero de 1936

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINDO
Entrada Salida
3.2 decena de Enero.
l
19 Enero. 21 Enero. M. de Urquijo. 3.067 Bilbao.
19 id, 22 id. Jaime Girona. 2.947 Id.
23 id. 23 id. Leling © %" L i 340 Pasajes.
| 21 d. 24 id. F. R. San Pedro . 3 131 Bilbao.
22 .id. 24 - id. | Marzo : 1.800 Id.
23 id. 24 1d. Aller. 211 San Sebastian.
23 1id. 20 - 1d. Airoso 122 Ferrol. |
2 id. 20 id. Mari Carmen. 370 Vigo.
26 id. 496 “id. El Caudal . 1.014 Bilbao.
24 id. 20 - 1d. M. de Urquijo. 3.708 Id.
25 id. 30 1id. Jaime Girona. 3.147 1d.
29 id. 30 id. El Caudal . . 1.036 Pasajes.
28 id. 80 id. F. R. San Pedro . 2.832 Bilbao.
ToTAL...| 28.775 |
1.2 decena de Febrero.
29 Enero. 1 Febro. Briquetas Zorroza 2.430 Bilbao.
31 id. 3 id. M. de Urquijo 2.909 Id. =5
1 Febro. 4 id: Iturri Ripa 379 Corcubion.
4 id. b 1d. Manuel . 225 Corufia.
o id. 6 id. El Caudal 1,028 Pasajes.
o id. 6 id. Aurcra 987 Bilbao.
o 1id. 6 id. | Jaime Girona. . 2.940 Id.
o' id. 8 id. . R. San Pedro . 2,862 Id. ;
8 id. 8 id. Niter s i L e 188 San Sebastian. |
(R 17 8 id. Ana . . 303 Pasajes.
9 {d. 10 id: | Mari Elena 532 San Sebastidn.
7 .16, 10 id. Briquetas Zorroza. 2.516 Pasajes. |
6 id. 10  id. M. de Urquijo J 3 289 Bilbao.
ToraL...| 20.588
|
|




EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan
durante la 3. decena de Enero y 1.* de Febrero de 1936

_H

3.2 DECENA 1.2 DECENA
Tt wr & o L T L8 oo cnisns vons 8.13254 ||  9.809,44
s D e e 3o 7.951,36 || 5.481,96
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... R 7 I AR U TN 7.857,22 3.493,72
Id. Ao i 2.216,10 || 1.631,25
 Grras chicas........... 582,01 473,21
M US EH L
g o e w0 CArgaderosS ... ise e we 17.389,00 || 21.121,80 -
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... [ ©2rgaderos.... )
. Griias chicas........... 2.202,68 2.473,31
G1JON-DARSHENA
........... 3.888,60 1.868,04
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... Carsdnron i
Muaelles ..o/ <o oo e 583,00 393,00
Totales en las dos decenas.....| 50.302/41 || 46.745,73
A G e e P i S o Sk 17.714,00 || 21.501,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 23.775,00 || 20.588,00
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

Vajmr {{Sﬂl‘l It'enem}; casco cle acero, cle
471.70 tons. de registro bruto Yy 240.083 ne-
tas; construido en el ano 1884. Vendido por

Antonio 1. Vega, de Gijén, a Ildefonso de

[rala, de Bilbao, en 52.000 pesetas.

PERDIDA DE UN BUQUE

Fl dia 10 del actual encay6 en la costa de
Ancora ([tn“u) el vapor espanol «Rita Gar-
cia», habiéndose salvado la tripulacién, com-
puesta de 313 hombres y el capitan,

E] vapor «Rita Garr:i'a}:-— era cle |a matrf{:ula

c]e Santancler, : cles-

plﬂzal)a 0.400 tons.
y pertenecia al arma-

dor don Francisco
Garceia, del ecitado

puerl:t:}.

LOS VALORES

NAVIERQS —

Fn la semana pa-

sada los negocios so-

bre valores navieros

estuvieron bastante

paralizados, pero sin
eml:)argn la tf:nclen-
cia en los cambios es

sostenida, porque la

BATERIAS Espe

GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI|f .
COMO PARA SENALES '

MARITIMAS |
FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID |

lores oro. .as Sotas contindan diSIJDniEﬁd{} de

buena clemancla, aundgue el cambio de 425 se

ha reducido al de 410. Las Vascongadas es-

tan siendo solicitadas a 200, Se pagan a 110
las Generales de Navegacién. [ _as Uniones

tantean entre 215 a 220, cles[nués de haberse

Leclm an15. En lDS restantes valm*es mas l)if:n'

hny papeL

LAS UTILIDADES DE LA MA-

RINA MERCANTE INGLESA ::

[on una estadistica anual, dque acaba de ver

la luz, y due se ocupa de los beneficios obte-

nidos en sus ex[:-lntacianes por la marina mer-

cante de Inglaterra*

'puec{e verse que no

son muy satisfacto-
rias. Pocas compa-
o l). .
nias aparecen bien si-
tuadas y para €so las

cifras de beneficios

no. indican la verdad
de su origen; éstos

son obtenidos por

Inversiones ajenas a

l ™ - ]
|a 1nc|ustr1a naviera,

CIALES PARA TELE- . "'v ‘no s los rend::

- ra
mientos cle este tra-

[Las cifras due se

refierenia la situacién

gente comienza a
considerar que tam-
bién las navieras bue-

den ser a[)reciaclas en

gran parte como va- = sm—

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18 |
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

oeLecacioN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

de las companias de

liners y de ]CJU{'ILIES de

MADRID

carga, son la mejor

respuesta a las obje-

ciones y a las cam-



MARINA Y CARBON
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panas de aquella indole. Segin se advier-
te en los cuadros estadisticos, hay diez y seis
companias de liners, con un capital desembol-
sacln c]e 37.022.500 ]i]:uras Estﬁrlinas, que po-
seen una flota cuyo valor es de 58.678.603
£ ;: pues bien, ¢l saldo de su cuenta de be-
neficios fué el ano pasado sélamente de un
millén 866.761 £. Cifra dque se convierte
en negativa si se considera que sélo las depre-
ciaciones de sus unidades flotantes ”egan a las
2.5F2.40F £, I-::r cua[ signiﬁca una bérclicla
neta de 705.040 £ .

Fon cuanto a las companfas de buques de
carga, lmy 31 con un Ea[uita] desembolsado de
0.301.045 £ , due han sufrido el dltimo afo
una pérc]icla de 110.506 £, a las due ha}r
que agregar el importe de las amortizaciones
calculadas a razén del 5 por 100, y due ha-

écn su'::ir El ]Iquidn negativn a 475.313 £ .

MAS DE LA MITAD DE LA FLO-

TA NORUEGA ES DE MOTOR —

Segfm |as estat:]fsticasj del Departamentﬂ de
Navegacién, de Noruega, relativas a los bu-
ques c]_e vapor y motor de mis de 25 tons. y
a los veleros due exceden de 50, la flota de
aquel pais, se clescmn;mne segun sus caracte-
risticas, en esta forma: 3040 unidacles, due
suman 4.008.046 tons.; estas cifras estdn in-
tegta‘das por: .732 vanores, por 1.083.023
tons.; 2.081 motonaves, por 2.075.660 to-

ne’aclas; 12 = ve[erﬂs, por 90.354 tons.

Durante el pasado ano el tonelaje de va-
por clisminuyrﬁ en 44 Eut{ues, por 85.421 to-
nelaclas._. en tanto dque las motonaves aumenta-
ron en 79, y 107.918 tons. Mis de la mitad
c_]ﬁ la flota noruega, como se ve en las cifras

expuestas, esta mnvicla a motor.

[.os aumentos la tlota en 1035, incluyen

36

45 buc{ues, por 29.005 t[?fnﬁ., cn:::-nsf:rufclms ern
Nnruega, y 20 ’:Juquc:ﬁ, por 150.150 tons.
construidos en el extranjero. Ademis se hi-
cieron compras en el extranjero por 30.137%
tuﬁs. de vapor—20 unidadea—y 10.427 cle
motor—12 l:)ucfuﬁs—; el aumento total fué¢ de
81.460 tons., cﬂmf)araclas con una disminu-
cién de 222.824 que habfa habido en el trie-
nio de 1032-34.

Noruega es el pais dotado de una flota
miés eficiente y moderna. F.ste aumento de to-
ne]aie en el afo pasado demuestra (ue sus ar-
madores afrontan la crisis con optimismo y

due acaso estan en trance de remontarla.

INDEMNIZACIONES A LOS ARMADO.

RES DE «TANKERS» AMARRADOS —

[La Asociacién «International F.ﬂan[feer», de

armadores constituida en <<p{mla, ha decidido

conceder un dividendo provisional con desti-
no a IDE armadﬂres c]e <<[tanlters» amarradﬂs,
al tipo de ?/f} por tonelada que se hallara en
esas Cﬂndicimnes, cluraﬁltf: los seis meses del
periodo due termina en tres de noviembre de
1035. Ya l*ml)i'a Sitlﬂ [Jagac]u otro c]iviclencln
anz‘i]ﬂgn, de IG/—- y dentro de unas semanas

se espera el acuerdo de una tercera indemni-

LB L]
zacién de la misma natura]eza,

LAS EXPORTACIONES DE

T =

CARBON DE GALES —

Durante el mes de diciembre dltimo las ex-
portaciones por el puerto de Cardiff fueron
cle 620 mil tons., en tc}tal para el ano, por
8.430.000. Las ex]‘JDrtaciﬂnes por Newpﬂrt,
en la misma importante zona minera, fueron
respectivamente, 182.000 tons. y 2.252.000.
Por el puerto de Port Ta“mt, 142.000 y
1.624.300 tons. Pnr E[ cle Swanaea, 136.992
tons. y 2.758.000 tons.



DESTINANDO UN INSPECTOR DE 1.2 CLA-

SE. DEL CUERPO GENERAL DE SERVICIOS

MARITIMOS PARA CADA UNA DE LAS

TRES COMPANIAS SUBVENCIONADAS :-:

[lmo. Sr.: Con el fin de garantizar en todo
momento la eficiencia de los servicios maritimos
subvencionados en relacién con el cumplimiento
de los Convenios internacionales para la ﬁeguridad
de la vida humana en el mar, controlar cuanto
afecta a la navegacién en sus miltiples aspectos de
salvamentos, incendios, material ndutico, senales,

instruceion de dotacio-

nes, ete, ete., asi como

me -
18 h : A
también chprﬂ ar si Egggé-
se cumple lo estableci- Base -
e
do en el contrato de aal

cada uno de ellos con
el Estado, por tratarse B
de servicios publicos
de grandisima impor-
tancia,

Este Ministerio, de
conformidad con lo in-
formado por la Direc-
cién general de la Ma-
rina civil y Peseca, ha

resuelto destinar, con

WAL \
\\\\\\\\\\\

caracter permanente,
un Inspectﬂr de prime-

ra clase del Cuerjm ge-

neral de Servicios Ma- 3‘”
' vl

ritimos por cada una

de las tres Cmmpaﬁias

su]wercinnadas, pars w

due ejerza su cometi-

do de Inspector mari-

i

timo en viaje, con la

maxima mn{)]itud en !

SR s — W W S e e

sus funciones delega-

das de la citada Direceién general, los due osten-
tardn el titulo de Inspectores Marftimos del Esta-
do. Dichos destinos serdn de plantilla.

Maclric], 18 de enero de 1030.

AUTORIZANDO A LA COMPANIA

TRASMEDITERRANEA PARA CON-

CEDER UNA BONIFICACION : —:

Ilmo. Sr.: Este Ministerio, a propuesta de la
Compania Transmediterrinea y de conformidad

con lo informado por la Direccién general de la
=

Marina civil y

esca, 111 mmeltn autorizar a 13

cltaclu, Cc}m[::anm para

conceder una bonifi-
cacién de un 10 por
100 a toda persona,
natural o juridica, que
en régimen de Agen-
cia combinada se de-
dique exclusivamente

a2 tra 1"1:5{3{31‘1:&5 mariti-

"nuuluulﬂ‘”umu

mos y haya proporcio-
nado durante el afo
anterior a los barcos
de la Cnm[}aﬁia car-
3a due haya producido
un flete neto de 200
mil pesetas en las li-
neas de DBarcelona a
Baleares Y de 100.000
sesetas en las lineas de

Barcelona a Canarias,

beneficio due comen-
zara a otorgar este ano,
haciendo el cémputo
sobre el flete propor-

cionado el afio ante-

;@@iﬁm S.4.

rior.
ADADTADO 49 BILB&Q Madrid, 18 de ene-
AV AV AV AVAVAVAVAVAWAVAVAVAVAVATAVAVATAIEY:  ro de 1030.



MARINA Y

CARBON

DISPOSICION A LOS EFECTOS DE

LA REPRESENTACION DE LOS

PROPIETARIOS DE LOS BUQUES

ANTE LOS JURADOS MIXTOS :-:

[Imo. Sr.: Al hacerse la designacién de las re-
presentaciones pafa actuar en nombre de las partes
demandadas, de conformidad con el articulo 3.2 del
Reglamenta de procedimiento contencioso de los
_Turac[ms mixtos, y especialmente ante los de T'rans-
portes maritimos, bien el Central, menores o los
de carga y descarga, han surgido dudas respecto de
qué ha de entenderse por persona de la misma pro-

fesién del demandado cuando éste es el propieta-

rio del budue; y

Considerando que concediendo derecho para
la eleccién de representantes de dichos organis-
mos a las Asociaciones de Navieros, es l6gico in-
ferir que tanto el propietario del buque como el
naviero que lo representa han de entenderse per-
sonas capaces de llevar la re presentacion de la pro-
piedad del buque demandado, doctrina due mas se
afirma en contemplacién de lo dispuesto en el pi-
rrafo segundo del articulo 586 del Cédigo de Co-
mercio, en el cual define lo que se entiende por
naviero, determinando que es la persona encargada
de avituallar o representar el buque en el puerto
en due se halle, y teniendo en cuenta estos pre-
ceptos legales, dque rigen para todo el comercio

Foo®
maritimo,

Este Ministerio ba tenido a bien disponer, a
los efectos de la representacion de los propietarios
de I:Juques ante los Juracl:::s mixtos, y de acuerdo
con 1::: [J[‘EVEHICIG en E:l artfcu]ﬂ 3.D del Re‘.glamem

to de {:-rm:ec]imiﬁntn contencioso de dichos orga-

. /
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nismos, que habrdi de entenderse por persona de
la misma profesién due el demandado, cuando éste
sea el propietario del ]::uque, el naviero represen-

tante del barco, de acuerdo con las prevenciones
del articulo 5386 del Cédigo de Comercio.
Madrid, 7 de febrero de 1036.

DISPOSICIONES PARA LA LIQUIDA-

CION DE PRIMAS A LA CONSTRUC-

CION NAVAL DEL ANO 1935 :-:

Para proceder a la liquidacién de las primas a
la construccién naval deven-gadas durante el ano
1035 se precisa conocer el importe de las mismas.

Fon su consecuencia,

Fsta Direceion Qenm'a] de la Marina civily’
Pesca requiere a los constructores navales nacio-
nales due se crean con derecho al percibo de la
indicada clase de primas por construcciones termi-
nadas en el expresadc} ano de 1035 ¥ ne hayan
solicitado hasta la fecha el reconocimiento del ci-
tado derecho, asf como la cuantfa de la prima co-
rrespondiente, para due lo verifiquen antes del pri-
mero de marzo proximo en la forma prevista en el
articulo 67 del Reglamento de 6 de setiembre de
1035 para P ap',icacién del Decretn-ley de 21 de

agosto del mismo ano; bien entendido, due de no

efectuarlo antes de este plazn, se considerard que
renuncian a dicho beneficio, a menos que por cau-
sas de fuerza mayor se justifique, dentro del mis-
mc p]azﬂ, la imposil)iliclacl de hacerse con la do-
cumentacién para la reclamacién de la correspon-
diente prima, en cuyo caso serd tenido en cuenta
el importe de la misma para el abono en su dia,
conforme a las disposiciones vigentes.

Mac:lrid, 30 de enero de 1030.
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DISPONIENDO SE LIBREN A LAS SIETE ES-

CUELAS DE CAPATACES FACULTATIVOS

DE MINAS LA CANTIDAD DE 500 PESETAS

PARA PAGO DE BECAS EN LAS MISMAS

[lmo. Sr.: Vista la comunicacién elevada a es-
te Ministerio por la Escuela ES[}EEial de IngE'niE—
ros de Minas, mediante la que significa due, de
conformidad con la Junta de Profesores de las Fs-
cuelas de Capataces facultativos de Minas de Al-
madén, Bilbao, Bélmez, Cartagena, Linares y Mie-
res, propone para el primer trimestre del presente

afio a los alumnos becarios due citan con las ean-
tidades due se detallan:

Resultando dque existe consignacién en el ca-
'pi'tuln 1.2, articulo 2.°, drupo 48, concepto 20,
del presupuesto general de gastos vigente en este
Departamento para el pago de dichas atenciones:

Considerando que, en su consecuencia, no hay
inconveniente en acceder a la propuesta referida,

F.ste Ministerio ha resuelto:

1. Que, con cargo a la consignacién figura-
da en el capitulo 1.°, grupo 48, articulo 2.°, con-
cepto 20, del presupuesto general de gastos vigen-
te en este Ministerio, de 14.000 pesetas, o sea
3.500 pesetas al trimestre, a repartir entre las siete
FEscuelas de Capataces facultativos de Minas exis-
tentes, se abone a razén de 500 pesetas a cada

Escuela en el trimestre actual del presente afio.

2.° Que se hagan efectivas las becas conce-
didas: por el Fabilitado de las Escuelas de Alma-
dén, a razérn de 41,60 pesetas mensuales, a los be-
carios . Saturnino Moreno Carro, D. Pedro Ra-
mirez Mollano, [D. Fermin Sinchez A paricio y
D. Félix Ibinez Carro; por el de la de Bilbao, a
razén de 41,00 pesetas mensuales, a los becarios
D. Daniel Lépez del Rio, D. José Rodriguez Re-
baque, D. Emilio Ojanguren Recio y D. Leode-
gario Gastén y Lozén; por el de la de Bélmez, a

GISLACTN MINED

razén de 41,006 pesetas mensualﬂs, a los becarios

DD. Amador Jurado Santos, D. Eduardo Narvies
Gémez, D. José Galin Sinchez y D). Pablo
B{}usquet Redondo; por el de la de Cartagena, a
razén de 33,33 pesetas mensuales, a los beecarios
D. Jestis Martinez Molina, D. Antonio Soler Pé-
rez, L. Juan Gareia Pintado, D. Eduardo de He-
redia Olmos y D. Francisco Martinez Martinez;
por el de la de Linares, a razén de 41,606 pesetas
mensuales, a los becarios . Luis Munoz Galle-
g0, D. Francisco Fuentes Ayala, D. Miguel Ruiz
Moreno y D. Higinio Gil Cantero, y por el de la
de Mieres, a razén de 55,55 pesetas mensuales, a
los becarios D. Sersio Garela Peldez, D. José
Misael Ferndndez Sudrez y D. Francisco Sarasi-

na Ruiz.

3.2 Que por el Sr. Director de la Escuela

especial de Ingenieros de Minas se comuniquen

las Ordenes b4 traslados pertinentes, para su cono-

cimiento, a los respectivos interesados.

Madrid, 5 de febrero de 1036.

APROBANDO UNA PROPUESTA

DE LA ASOCIACION DE SINDI-

CATOS DE ALMACENISTAS E IM-

PORTADORES DE CARBON —

[lmo. Sr.: En cumplimiento de lo establecido
en el articulo 9.° del Rﬂglamento del Comité eje-

cutivo de Cc:-m]:mstil)les, -

Este Ministerio ha resuelto apml)ar la pro-
puesta de la Asociacién de Sindicatos de Alma-
cenistas e ]mpﬂrta&nres de Carbén de los distin-
tos puertos de Espaﬁa y nombrar 5uplente del
Vocal propietario representante de la misma en el
citado Comité ejecutivo a 1. Enrique Casanueva

Riduelme.

Madrid, treinta de enero de mil novecientos

treinta y seis.
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INFORMACION PARA MINAS

DISTRITO MINERO DE OVIEDO

o

TITULOS DE PROPIEDAD

Se ha mandado expedir los correspondientes
titulos de propiedad de las minas siguientes:

«Carmencita 3», hulla, en Cangas de Narcea,

de Victor M. Sierra Barzanallana.

ﬂLu’:giDnariam, hulla, en Nava, de dona Maria
|uisa Sinchez Santos.

«Amelias, hulla, en Aller, de Ramén Gon-

zélez Gutiérrez.

«Paz», pizarras bituminosas. en Pilmﬁa, de

Faustino Garefa Millar.

«Milagritos», hulla, en Caso, de Eliseo Pa-
rra Nieto.

«San Josés, espato de [slandia, en Caravia, de

José [David Montes Garcia.—(B. O©. 5 febrero
1036).
«[.a Esperanza Q*uﬁ-, l‘lu”a, en Cangas del Nar-

cea, de Ramén Velasco Herrero.

«Josefina», hulla, en I.ena, de José¢ Garefa

Viesca.

«2.* Demasia a Glc}ria}}, hullu, en Cangas del
Narcea, de Adolfo Diaz Penamaria.

«Demasia a Dos Amigos», hulla, en Cangas
del Narcea, de clﬂfia Martina Arias Urbistando y
otros. — (B O. 8 febrero 1936).

EXPROPIACIONES

Visto el expediente de expropiacién forzosa
promovido por la Sociedad Metalirgica «Duro-
Felguera», para la ocupacién de una faja de terreno
de 2.270 metros cuadrados en la finca llamada L.a
Huerta, sita en Ciafio ([Langreo), propiedad de
Enrique Gareia Gonzilez, para ser destinada a es-
combrera de la mina ETreclmna‘*}, perteneciente a
dicha Sociedad, a cuyo objeto acompana expedien-
te justificativo de haber hecho pastos por mis de
400,000 pesetas.

Fsta Jefatura de Minas de conformidad a lo

informado por el Ingeniero comisionado y la Ase-
soria juridica, declara la necesidad de la ocupacién
de 1.824 metros cuadrados en la finca La Huerta,
para destinarles a los fines due se propone la So-
ciedad Metaldrgica «Duro Felguera».

40

of

CONCESIONES MINERAS CADUCADAS

Relacién de minas due han aparecido en des-
cubierto en 31 de diciembre de 1035, en el pago
del canon por 5uperﬁciﬂ, declaradas pur consiguien-
te caducadas:

«Abandonada», de hierro, en Oviedo.
«[.a Superior», de hulla, en Pilona.

«Ntamero onces, de hulla, en Sobrescobio.
«Ntamero doces, de hulla, en Sobrescobio.
aRescatadam, de hu“a, en Lang‘;reu.

« Leresita 4.%», de hierro, en Riosa.

« [eresita», de hulla, en Siero.

«Segura», de hulla, en Quirds.

q:‘]usta:a, de l-m”a, en Quirés.

«l.a Prometida», de hulla, en Lena.

«Siete de Julio», de hulla, en Lena.

« Aumento a Cnnstanciam, cle l‘.lierrc:-, en San

Tirso de Abres.

«Demasia a Teresitas, de hulla, en Siero.

«Demasfa a Siete Junio», de hulla, en Lena.

« Concepcidén», de hulla, en Aller.
«Siete de ]unin 3.%, de hu”n, en Aller.
«Rémulos», de hierro, en Pilona.
«lruzabat», de Iﬁerru, en Parres.
«Nuevo Empu]me», de hierro, en Parres.
«[Demasia a la Prometida», de }m“a, en Lena.
«[Demasfa a Siete _]unima, de hulla, en Lena.
« .Qescatacla», de hulla, en Quirés.
«Mercedes», de hulla, en Lena.
« Ampliacién a Rescatada» de hulla, en Quirés.
«Carmen», de hulla, en [aviana.
«Carmen 2.%», de hulla, en Laviana.
«La Aburrida», de hulla, en Laviana.
*—'*’Am[:]iacitf\n a Dos Amigos», de hulla, en
Cangas del Narcea.
ﬂB'I.anca.Flﬂr‘-‘},- de hu]la, en Lena.
ﬁCnvadnngaﬁ', de hulla, en Aller.
ﬁCnvadnnga 52.;’"#::, de hu“a, en Aller.
«Carmen», de hu“a, en Pilona.

«Manuela», de hulla, en San Martin del Rey
Aurelio y Laviana,

«Julita», de hulla, en Lena.

ﬁ.ré\mplial::ién a Al:turriclaﬂ*, de hulla, en [a-
viana y San Martin del Rey Aurelio.

«Maria Antonia», de hulla, en Llanera.

{{Maruja}?, de hulla, en Teverg’;a.

ﬂFﬂrtunaﬁ', de huﬂa, en Candamo.

{(Ampar{}?}, de l‘lL‘ll]ﬂ, en [ena.

«[La Amarilla», de hierro, en Teverga-(B. O.
1.° febrero 1036). |
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S. A. Deposito de Garbones de Tenerife

GITONW
CARBPONES
Consignatarios Im Fletamentos

Agencia de las Compaiias Hamburguesas

(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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Alcala, 16-NMADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos sutomaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaiia tiene a su carge las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espaia para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Reaalfle, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: .Pi y Margall, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de .'f.?,an Fad_rn: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, José Canalejas, 3l;
Las Palmas: Juan Rejon, 82; (Puerto de la Luz); Santander; Calderon, 34, o a sus auan:tas: D. Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago qutﬂnagru Dnat_as, Giner dellus
Rios, 3, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestiro Marques, I3, Almante;__ D. Guillermo Alonso,
Méndez Niifiez, 16, Santander; J. & J. Llorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruna.

Agente en Gijon: DARIO V EGA :=: Trinidad, 23
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GRANDES BLMWMACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE VMDES 1.

PRECIOS SIN COM F’ETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto

TE LEFOMNO ="

SAN ESTEBAN DE PRAYVIA
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CALADEROS DE PESCA

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, trawlers y vacas.—La escasez
de pesca puede y debe ‘combatirse.—La crisis pesquera
puede v debe evitarse.—Muchos no pescan méds por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera ﬂCALADLROS DE PESCA», tinica obra en
espafiol en su género. Solo se vende a espﬂnules

«CALADEROS DE PESCA», contiene j170! playas
de pesca, su extension, latitud y lnngttud sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracién o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pigue, clase de pesca, epocas, etc.

iii 170 !l Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

Se incluyen las de Irlanda, Cantabrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espariol y frances. Bancos
C{}ucepmén Sahdérico v Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigumsamente ineditos.

La obra mas practica, sencilla y curiosa. Es propie-
dad de su autor y estd reglstrada y depositada,

Tiene el formato y tamaiio de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom-
pafiarse por giro postal o telegrafico, a su autor:

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu-
ciones.—Se envian segun orden de recepcion de pedido
por correo cerlificados—A los suscriptores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les
enviard por la cantidad de 11 PESETAS.

PRIDA

.-: Frente a los muelles

A=
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 VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ

Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de cafhamo

Villajoyosa (nlil:antz)

JULERRR R st e i

-

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAPORES PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.c 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7
TELEGrRAMAS: «SENABRE»

000600020000 60000006 9000000606000

JOSE MARIA CANDINA

EN SUCESION

CONSIGNATRIO DE BUQUES
FLETAMENTOS :-: SEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Direccion telegrafica: CANDINA

TELEFONO N.° 11.721
APARTADO N.° 520

$ Campa de Albia, 1 BILBAD

6000069000690 9000009000048000000000000
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARAGION DE BUQUES

BILBAO

al i

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

= Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
= pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
= barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccion de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-

rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pi-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegrafica, Euskalduna - Bilhao E
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DOMINGO NMUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

] - VIA LAYETANA, n° 12 - 1°
:32?:::;25 } DOBR U Taléfaltu num. 13327
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Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum Oil C° 8. A. E.
Acecites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BELDAM
Cables de Hlambre ingleses **British Ropes Ltd.” - Cadenas de la casa **0Old Hill’’
con eertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo coneerniente a ferneteria naval, de la
casa ‘‘Gotscher & G.%¢, de Birminghan

= Telegramas
San Juan de Nieva (Avilés) Telefg;nemas MORAN-AVILES
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

o

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

IR g nnnmEib

LUIS ADARO.. .. .. 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
MARUJA Y AURORA..... 680 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—_—a A —

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Aviles y
San Esteban de Fravia.

:"i

=R RNy A e

T LT T T T LU

ACEITES,

ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Aviles

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS 3 SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE bpe [.000 TONS. rpor HORA

Telegramas

BPERTADO HUmM, 31
Telefonemas

} ANGELVEREZ

Ofieinag: AVILES , ., . . 72
Telefonos Id, San Juan de Nieva 3
Partieular, ., . +« & &« “a 29
VAPORES: BlAd& i.aee 350 Tons
Caruso,,., 1.350 Tons, Margarita, 270 »
Liclina ,,, 400 » Africana, , 150 »

PR P S T Y S

L T T
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ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econdémicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electra»

Tren terrestre transportable
TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE

G ITONW

Oficinas: Covadonga, 24, bajo

s R L L L LT L L LV TR LTIV LT T TR R LT LT S

5. A. ESPANOGA DE GURBRIGICANTES
GRASAS Y EFECTOS NAVALELS

IMPORTACION DIRECTA

DEPOSITO

PARA ASTURINS

VVda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 y Muelle de Fomento

U i nmme=

LT LR CE AT IV AL AR ULL LR UL UL

NICANOR NOVAL HEVIA

Gy LU @ N

= MADERAS PARA MINAS
= SIERRAS MECANICAS
|

Y CARBONES ————

———————

BArmador del vapor L. HEVIA

220 tons.
SANZ CRESPO, 25 ¥ 27
= Tel&é&fono |I1-37
AT T L LR R L L L LR L
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TALLERES DE G. RIERA
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GIJO N Teléfono 32-14

S i s

G- ITONW

(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparacion de buques — Construecion
de maquinaria y cealderas para los mis~
mos.—Reparaeciones en deneral.—Talle~
res meeanicos. — Caldereria. — Forja ¥

Fundieion.

SRR R A ins
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PESO E
DIAMETRO ZINC N.° KGS. METRO LOS tubos de o
-| zinc son ligeros,
15 cm. 14 3'000 resis;entes-, y
;g * . ;ggg m4s baratos que
> » dos
o : o los construi

Una vez deteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo,- abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientés son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticién del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

Fidanse precios a

Real Compaiifa Asturiana de Minas. S. A. Belga

riales.

con otros mate- E

AVILES

GASCUE Y CRUZ

San Sebastiany PaSaies

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES
DE LA

ddad. Metalirgica Duro-Felquera

Direccion Telegrdfica y Telefdnica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . . 10.435.— San Sebastian '
» ... 0.149.—Pasajes

— =0
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B &

Jsis Girtia Castllo

v

Armador v Consig- |
natario de bugues |
Cletamentnos

DN
Agente de la Compania

Naviera
S0TA v AZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

E - — ———fu

Paseo de Pereda, 22, hajo < SANTANDER
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“MARINA Y CARBON*

REVISTA QUINCENAL DE

MINERIA, NAVEGACION Y PESCA
Patrocinada por la Camara Oficial Minera y la Asociacién de Navieros, de Asturias

-

REDACCION Y ADMINISTRACION: MARQUES DE SAN ESTEBAN, 11

Teléifono 21-83 GIlJON Apartado 232
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

Cunslgnaclén de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Agente de: y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA v AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norie de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America=-Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses, Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C° de New=Orleans, LA.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y Espana)

Fearnley & Eger, de Oslo =« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Siloman Jr. de Hamburgo. (Servicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° L.td. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=«1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C.” Espaiiola de Pmtus ’ilNTERNATlONM" S. A.

Fabrica en

LUGHANA - ERANDIO

(Bilbz

...........

l

Unicos agentes y fabricantes
en Espaiia de las afamadas
turas “HOLZAPFEL”

LAS MEJORES DEL#¥EHNDE = WA NSU MO MUNDIAL

Patente EITITERNATIDNA(%:-} : 3L ACKEPORSIDI
ques de hierro y acero, —Lercayelgpotitiate 3 HANE """" OLINE:a-, Esmalte {TSUNLI(.ITH?P
AR emplca ohte AT . MONAGIY =S MALTES PARA JUGUETES»,
«NAVY BRAND»,—Composicion mu3 ~
" BARNICES SECADO AL AIRE
mo uso y adecuada para navegacion ¥ .A ESTUFA». <BEDSTEAD PAINT
tropicales o aguas muy sucias. . . %
«COPPER PAINT».—Composicion para forlags e A para camas), «FURNITURE VARNISHD,
ques de madera. A IBPRNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de buquet lales para muebles), «<MOTOR PAINT», Pinturas
regata y recreo. e urat:vas «LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-
«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de flg eciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. (NTERLAC» a la nitrocelulosa v demas
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga pe celulésicos, «INTERPAST» A. y B.
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Nuestras pinturas son las MISSREEOCe " Dficinastie

------------

los puertos del MUNDO po-

yor duracién y de mayor reng . ez de BilbaogEinas ‘.-'_-"_: Suministrar ::nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, LESSANMASCEOES Sy guardamos depdsitos, ademas, en
BARATAS. ''''' 7 B | L B A 0 e {8y g pales poblaciones de Espaha
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Agente en Euﬂn. ;-- deZabala —— Id. en Oviedo™=Pgllino 6. Gonzalez
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Imp. mMiNerva, L. Rivas, 24. ~Telf. 31-49—Gijon
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