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EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES HONASTERIO 6. A)

ALMBCENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMIPORTADORES DE ACEITES
W CORASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes WIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas: MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -+ APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban,; n.° 22
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APARTADO 90 TELEG PAQUET
TELEFONO 24-00 : TELEF
CONSIGNATARIO MUELLE, 2_4'_5 - GlIJdON AGENTE DE ADURANAS

- Compania Trasmediterranea C.'le G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS - CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

PFPABRICA DE REDES B HII.OS
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BRUCH, 7 ' BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccidén telegrafica: “J U LIAREDES”
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38
MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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; .t o Depositos flotantes y terrestre de Carbon y Gas-0il

£ ca B ey CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466
o | CARBONES SUAREZ.C: - - &5

: _ & SUCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGD
s Tele &;ams | SUARECES
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Andrés Ruiz de Velasco

Cabo Noval, nmn° 5§ —OVIE DO
Carmen, 30, 32 v 34.—GIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

Nl T

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK

OVIEDO 3590  TELEGRA MAS OVIEDO
FONOS | | RUIDEVEL St
FRkEED ol GIJON 1905  TELEFONEMAS J RUIDEVEL 1800 } GIJON

et T T T T T 1 B e L Tt p e ar e

. 1
hFﬁHTmnsi OVIEDO 123 mﬁ% A. B. C. 5. EDICION

GIJON 201 SCOTT'S 10.* EDICION

L]
-
T
=
-
[T I
8
sigE

L]

&
1T
L]
R

=
L
i
(L
4
L

®

=
iy
=
B
i
e =
.

i
X 11
ES

E
g
=
B
L - 1]
"
gE
1 1
1
b

ET"- M Tl L = T LY S » = - TEl 1 ® (1 5 & -

*-1. - - - - - LR - L =1 T L -

.-lu.-l - mge v eilis = = = F - ks
il -:
-

T TEL Lan L8 i
1 L lli!

AT T ST A T L SR AT L LR L OO LN LR LT LA L L LR LR TR L] 1

oRDELERIAS REUNIDAS,s.a

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2. M A D R I D Direccion telegraficas:
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Apartadeo 375
Teléfono 92930

CORESA

Nuestras especialidades para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES
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Fabricacion mecédnica con el mas moderno utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-
das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos anos la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

FesTrstrcfeetortootortostecfuctocts

FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora lllicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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Sin rival enfre sus similares, por su calibad, por sus precios ¢ por sus
condiciones de conservacion que la hacen insusfifuible para las

=== fravesias marifimas — =

=< Fabrica en Renedo (Santander) >==+—+
Deposito en GIJON: Lecheria SAM :-: Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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Banco MiNERo INDUSTRIAL DE ﬂsnmms

GlJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca vy
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depdsitos,
cartas de crédito, etc., etc.
Compra-venta de monedas y bllletes extranjeros

CAJA DE AHORROS
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA
oo

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUR0S MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado nam. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
NORDDEUTSCHER LLOYD. - LLOYD ROYAL BELGE.

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT <NEPTUN»>.—Wm. H, MULLER & C.°.
THE ISAACS LINE (EN G1oON Y BiLBao).—GANS STEAMSHIP LINE.

CORRESPONSALES DE L4 AMBERICAIN EXPRESS CU°
AGCGENCIA DE ADUAMNAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo.
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.0 £ Teléfono 18315 :-: Telegramas: "CASMIR"”
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Lubrifieantes O L\ G O M T R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2

Telegramas ““Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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CcasTaNnOos, URIBARRI Y C.?

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Rbacd=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abaca - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar

Especialidad en (Malletas marca “AThANTA”
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Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155
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| FEDERIGO G. FIERRO

% ARMADOR Y

CONSIGNATARIO &

:: Comisionista y Agente de Aduanas

Banquero

# Carbones - Seguros - Fletamentos #

# Cementos-Agua potable para buques

£ Turdm,deS. A, Altos Hornos de Viz-
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: diterranea, de Isaac’s Line

i FLOTA: Vapor «Iltax»

AGENTE de: la S. A. Hulleras del

caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de
S. A. Vapores Costeros, de Ibarra
y Compaiiia, de Compaifiia Trasme-
y de la
Compaiiia Neptunia.

3.500 tons.
» «Genoveva F.» 2.500 »

» «Monehu» 2.300 »
» <« Bodon», de 1,000 »

TELEFONO nuam. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEB
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO
SANTANDER

VAPORES

Astillero. . 480 tons.
Juanes . . . . . . 200 »
AIIEF- - - * - - - - Eﬂﬂ gl
Vitﬂ ™ ™ - ™ - - IEG o]

Representante de los Comentes Portland «Rezola», do San Sehastidn

Telefonemas . Domicilio; 1.722
Telegramas LAFURNTRLORSA Ofleina: 1.187

Velasco, 15 - bajo

Telefonos

TNy (e
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: ARTA3A Y COBPARIA

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
DepoOsitos en Fasajes

Agencia de la «Compania Adriatica de Seguros»

Depositarios en Guipizeoa de la Compaiifa Espafiola ds
Pinturas «Internacional»
Armadores de Buques

Vapor “L.olita Artaza' 2.600 tons.
by e dJuan Artazacs S00 »
» ‘e Jose Maria‘“,, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor ‘“‘Bonantza‘¢ Vapor *“Txiristac«

» ““Beduriacs % ““Ereckat*
Telegramas; ARTRZA
Oficinas ......... 5025
IR . 5259
_ Almacén pinturas 5157
Teléfonos »  carbon. 5250

Talleres ........ 5212
Domicilio........ 15634
PR — 10723

Pasajes (Guipuzcoa)
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AGCERNCI A MARITIRA

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS
Vv :&(;3- O

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS -  COMISIONES TREN DE GABARRAS
TELEG. )
TELEF . iALEGRE
CABLE.

A, B. C. code 6.2 Edic.
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fagisasasfietad] latastas
SPANOLA OF A
Marqués de Cubas, 25.~ MADRID

APROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
—ly @ —

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

‘ : ' iza la vigen-
La Mutua asume los riesgos de perdida total, abandono, gas- La Mutua asegura todos los riesgos que autor
tos de salvamento, ranur%us de tercero y averias particulares T te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar.
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934

;. DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS i Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 ¢

b

—e= BILBAQO ~—- |

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastian, Bilhao, Santander, @iijﬁn.
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Rihadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.
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VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALIN. . . . . . . . . 160 tons. :

MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TEONIN o o o « « » = o 183 8

MARIAVI, . . . 5 & « « 383 = ROSITAw « o % & % w « 100 %

JOSE G, TREVILLA . . . 280 » AMEBDA v & « o o % = o HO 2

LOEA . & 5 e 5o w o« e Bl @ CONCHITA, . . . . .« . 120 %

MAGDALENA. . . . . « 260 » ANGELES . . . . . . .+ 120 =

CARMEN. .. . w5 & & & 200 % PRUDENCIA . . . . . « 120 »

PACOGARCIA . . . . . 20 » JOAQUINA. . . ., . . . 120 »

FLETES ECONOMICOS
PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel; José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
— Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia
T R e P e e e o e P A N AN AUt~ 0 ™ s
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% ‘4 @V | nes y minerales.~Cajas de nivel lleno en bateria y %
g reolavado para todos tamaiios,~Cribas sobre ba-
3 llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com- :§I
% petencia en economia de coste y funcionamienio.
% Jnstalaciones de jflotacion.
$ pF- . - | Elcano, num. 2 Teléfono 19.518
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PATROCINADA POR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

FEL TRATADO CON INGLATERRZ

NUEVAMENTE DE SPII RTA INQUIETUD

La noticia de que en breve se iniciarin
[as negociaciones c{fp/{unéﬁcas para estr};u/&r
el Tratado comercial con ]ng‘/ate:-rra, ha des-
pertddu nuevamente en Asturias la consi-

guiente mc{u:efud dando [udar a una reunion
C{E Alcaldes de Ayunfamzentﬂs hulleros para
tratar del pe/.tgm que [Dudfera entranar a
nuestra industria carbonera el [ng de las
pretensiones del Gobierno inglés que, como
es sabido, abriga la esperanza de obtener un
cupo de introduccién anual de un millén de
tnne[ac!asf en ]ugar de 750.000, due AD_}-"
tiene establecido.

Ante estos temores, [as fuerzas vivas de
Asturias se han dirigido a los ministros de
I‘I&ciencf&, Estado y Agricultura, exponiendo
el gravisinio pe]fgro que amenaza a nuestra
industria hullera y la necesidad fue se impo-=
ne de defender los intereses de tan 1mpor=
tante riqueza nacional, manteniendo a tal fin
la cifra del Tratado que ahora se va a reno-
var, como maxima concesion para la impor-
tacién de carbén :'ng/é.s con derechos redu-
m'alus, puesto (ue cua[qufer aumento o con-
cesion traera aparqfada [a ruina de esta pro=
vincia, cuyas minas tienen en sus p[a:e:as mas
de 400.000 tons. de caréﬁn, existencias de
las cuales no puec!en deshacerse ante la res-

trfr:tgfc{a demanda de las industrias consumi-

dﬂras}. por lo que de imponerse un aumento
en la introduccién de carbones exoticos, sig-
niticaria la paralizacién de las labores mine-
ras y con ella el paro de doce mil obreros.

[onormes son las dificultades con que tro=
pl"ﬂﬁﬂ /ﬂ rf*quEHa Cﬂrl)ﬂﬂﬁra ﬂﬂﬂfﬂﬂﬂ/ﬁﬁrﬂ Su CJESz
envolvimiento. I'la de luchar contra la com-
petencia de los paises exportadores de car-
E)fjnf cuyos Gﬂl),fernoa:, en su dnimo de con-
quistar mereadﬂ*ﬂ, subvencionan con fuertes
primas la exportacién. [lstos son unos ene-
migos, pero hay otros y sin duda
mos dque los anteriores, como son los consu-

/
midores ﬂacfuna/ea, siempre c!fspuestﬂs a ha-

mas aceérri-

blar mal de los carbones asturianos para
jusr&fﬁcar su pretension de (ue se permita [a
libre entrada de hulla extranjera.

Contra todos estos ha de enfrentarse una
industria que es de necesidad nacional, por=
que S:'gnr'ﬁ'{ra nuestra fndeper?cfencia. Mas pa-
ra decidir su triunfo precisa del apoyo el
GDLJ‘EFHU, que ante el nuevo Tratado de co-
mercio debe meditar serenamente y com-
[JI‘EHC{EI‘ lo imposible de atender las preten-
siones de Ing]ater:a, puesto due ellas suponen
la ruina de una de las provineias mas indus-
triales de [a Penfnsu/a, aparte de otras consi-
deraciones (ue no exponemos, pero due tie-
nen tanto peso o mas due [a razén anterior.
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DIGRESIONES ESTADISTICAS

LOS CARBONLES

«T'odo, absolutamente todo lo ue légica-
mente puede ser deseado en este orden —el
de las estac]fsticas—, e incluso en sus relacio-
nados y secundarios, puede lngrarse, acaso
mejor due en ninguna otra rama industrial es-
pafiolas. Asi se expresaba, refiriéndose a las
estadisticas de la economia {:ar]_mnera, otro
cﬂla]om'aclc)r cle esta revista, en su ﬁltimﬂ nu-
mero, el Sr. Castano Sanjudn, conocedor a
1fDnc]n c:l&l [:-rn[:)lf:ma. car}.)ﬂnerm.

Calcdlese, si lo que puede decirse e]cngiﬂsa-
mente de nuestra produccién carbonera y de
la Estadistica en este orden de cosas, no po-
dré aplicarse cumplidamente a su semejante de
Il"nglaterra, que cuenta con tan [:mdemsas me-
dios de difusién, propaganda y servicio, y due
es, a su vez, el l'mgar de las mds eficaces es-
peculaciones de la ciencia Estadistica, con sus
Galtmn, [Pearson, Fisher y sus [nstitutos de
Invﬂstigacién.

Asi pueden aparecer sus revistas téenicas
al dia de los acaecimientos mis remotos en el
orden de la produccién y del comercio. A la
vista tenemos a]gunas [jul)[“icaf:i{jnes due se
ocupan en una an1p|{sima referencia del des-
arrollo mundial de las industrias IJESH(JHS de
todos los paises del mundo, referidas al afo
10345, a IDE pbncos fg.fas c]e terminar aqué].

[Los mis leves movimientos de la econo-
mia, los mis reconditos sucesos de cua]f:ﬁcjui&-
ra actividades, son rﬂgistradns por el baréme-

tro sutil de sus organizaciones estadisticas que

aportan datos, reflexiones, previsién y consejo
en cualquier orden de requerimientos.

De uno de estos tra]aajms, referidos a la in-
dustria espafiola de hierros y aceros, recoge-
mos nosotros, entre la profusién de sus datos
numéricos, los due tratan de la especialidad
carbonera, de la produccién e importacién de
carbones. No dejara de ser aleccionador y
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pmveclqnm su comparacion con los nuestros;
a una posible coincidencia los brindamos, y

muy curiosas reflexiones nos sugieren.

PRODUCCION E IMPORTACION DE

CARBONES EN ESPANA. 1035 :-

«Hubo un lig&rﬂ aumento en la prﬂcluc-
cién carbonera de 1935, se senala, pero, en
gﬂneral, la capacidad larocluctm'a de la indus-
tria es[}aﬁn]a de carbones es excesiva para |as
necesidades corrientes». Fsto lo dice D. Luis
Barreiro, presidente de la Asociacién de empre-
sas pmcluc:tﬂras de hierros y aceros, de Bilbao.

Claro est4 qdue sélo un valor contingente
puecle atribuirse a esta aseveracién de que [a
produccién nacional excede al consumo. Fs-
pana es un bais de produceién carbonera defi-
citaria; la causa de nuestra retrasada evolucién
industrial consiste precisamente en eso. Nues-
tros tesoros soterranos, salen para el extranje-
ro donde se benelician y enriquecen a una
economia extrana, por la tradicional escasez de

combustibles. Fstamos viviendo de nuestros
capitales, como se ha dicho alguna vez, a este
respecto. Pero atengdmonos a los datos nu-
méricos y dejemos la pa[a]:)ra a la estadistica.

| consumo del carbén fué mids escaso
por la disminucién del trafico ferrﬂviariﬂ, la
reduccién de dias de trabajo en algunas {4bri-
cas, v la substitucién de carbén por los com-
bustibles lic L]iC]DE, ete. [lste consumo es asi:»

Ferrocarriles. . ... 22 por 100

Siderurgias ...... 1% » %

Fabrica de Gas. . .

7+ > »
Aglmmeradms “ w O » »
Cementos. .« « s « & 4 » »
Azucareras. « « . . . 3 »  »
Domésticos « + « 4 & 20 » >
kK
*
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[La produccién e importaciones de carbo-
nes en los dltimos anos ha sido ésta:

PRODUCCION E IMPORTACION DE CARBONES EN ESPANA
EN MILES DE TONELADAS

IMPORTACIONES

ANOS Produccion
TOTAL DE INGLATERRA

1020 7.328 2.0813 1.056
1030 7.314 1.080 1.502
1031 7.202 1.100 [.O%5
1032 6.040 Q17 887
1033 6.200 700 770
1034 6.300 1.125 1.0773
1035 2,200 I.151 1.086

[Hasta ahora las pretensiones de Ing]aterra
para forzar la cifea de su exportacion carbone-
P _
ra a Ltspana por encima de la de derechos re-
ducidos (?59.{:}{}0 tons. con un impuesto
e 4,50 pesetas oro) ha tropezado con las va-
d l pezad ]
cilaciones del Gobierno es{aaﬁml al que asiste
una vigorosa oposicién de los elementos inte-
resados. «[2] Gobierno ing[és ha pec]icln al es-
[::annl due se mﬁdl{lque [a aclual lﬁglslacmn que
Dl)llgﬂ a diferentes industrias al consumo de

una minima proporeion de carbén nacionals.

«He acful las cifras senaladas para a]g_unaﬁ
de esas industrias: Ferrncarriles, 15 por 100;
Sir::lerurgias,

textiles y cementos, 20

50 por 1003 azucareras, industriﬂs
por 100; industrias
ceramicas, ete., el 50 vy c]estilerfas, el 2o0.

«Mientras |a Gran Bretana ﬁgura como el
princi]wl cliente de Fspana, por una cuarta
parte de sus exportaciones, no es sin embar-
80, el princi]}ai pmveedcr de nuestro pais —
parece latnentar el Sr. Barreiro —, sino due
figura tras de [stados Unidos y A lemania,
aundue las bases del Tratado de Comercio
anglﬂ-espaﬁﬂl de 19022 le clispenﬁal:)an la cldu-
sula de nacién mds favorecidas.

SALIMOS AL PASO

Siempre esta inocente argumentacién de la
balanza de comercio, como si el prm]::lema de
los carbones nacionales no re':aasasc, en su in-
dole, esta delimitacién de cifras y de lugares

—_— =

y de intercambios mds o menos pn11c]ex'a[)[es
en due aduélla consiste. Aundue sirve para
poner mas en evidencia lo due ya n]gunas ve-
ces hemos expuesto: que nuestra politica de
comercio exterior adolece de esta invalidez,
de esta angostura de movimientos, de hallarse
sometida a las vicisitudes—que es decir mu-
chas veces al caprichm—de varios paises due
absorben, por laim[mrtancia de su cuantia, el
mayor volumen de nuestra exportacion.

Todo el estuerzo de nuestra ]}m]ftira adua-
nera consistird en librarnos de esa dependen-
cla, prm:ur:mcln substituir gradualmentﬁ €508
pocos mercados de dran importancia, por mu-
chos pequenos mercacl:ﬁs; no se necesitara ni
siuiera descubrir nuevos merr:aclns, sino ate-
nerse a muchos cuya cilra en la actualidad
nos resulta desfavorable.

Todo ello sin pararnos a analizar, a la luz
de nuevas inter pretaciones, los conceptos eli-
sicos de balanza de pagos y cifras de exporta-
ciones, due en el juego de cambios e mﬂu&m
cias actuales no se acomodan ya a viejas ex-
].*:u]ir:acinnes de los clésicos. Délicit o Supe-
rdvit en la Balanza de comercio o de pagos,
no son ya conceptos absolutos.

Y I‘E‘illltd, asimismo, palﬂclf:jglcﬂ que la ob-
jecion a nuestra f)ﬂljtlﬂﬂ arancelaria contra los
carbones venga del lado de los elementos me-
talfu*gicms abrmjuelados en una proteceion ex-
tremada due, es a veces, obsticulo considera-
ble a la expansién de nuestro comercio exte-
rior. Oigamms por ajemp]m o due a proposi-
to de esa industria se escribia por «l_e Tempss»,
con la indudable autoridad de las aseveracio-

nes de aquel gran periédico c{ﬁe suele estar
tan cerca de los 4mbitos oficiales de su pais.

{<E5paﬁa, ya se sabe, se coloca en Furopa
en el lugar miés avanzado del proteccionismo
coraercial. Pocos pafses pueden rivalizar con
élla por el rigor de su régimen aduanero». Y
en apoyo de esto due justamente pt:}(.lri'a a[}li-
carse asimismo al indente aparato proteccio-
nista de Francia, extrae un EjE:lTl[}lG, no de los
carbones, ni tampoco de los textiles, sino jus-
tamente de la siclerurgia. He adquif como: «l_os
(’JEI‘EC]‘]DE sm]:)re ciertos articulms, cCOMO hierms—
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y aceros, alcanzan una altura astronOmica: 300
por 100 del valor del ﬂl‘}_]etﬂ grav. do; fre-
cuentemente alcanzan 100 y 150 por 100.
Fsos derechos constituven ya por si un serio
obsticulo. Pero hay mis: son imgaclﬂrt:s en oro.

No es sin duda el dato transerito un des-
cubrimiento para nadie entre nosotros. Por
lo tanto, no es justo que en nuestra desarti-
culada politica arancelaria y econdémica, se im-
pune, por desmedida, la proteccién a los car-
bones. Es, a::lemas, por su {ndole singu]arisima,
esta industria de la produccién carbonera, ina-
pr&henaib]e en sus repercusiones de variadisi-
mo alcance nan::iﬂnn], para el juicio puramente
economico due por eso, no buede ser certe-
ro. Conjugar en su caso acciones y reaccio-
nes de economia nada mis, es E:njuiciar]m en
su aspecto mas precario. Otros valores supe-
riores se defienden en la defensa de esa indus-
tria y esta idea debe inspirar la politica econé-
mica en extremo tan delicado.

IMPORTACIONES DE CARBON

Pero volvamos a nuestfos carneros de los
datos estadisticos. He aqui los referidos a la
importacion de carbones ing]eses a Es[}aﬁa,
para el mes de diciembre:

Antracitas .. « o s oo o o s &.8%71 tmnﬂlaclas
Menudos de VaPOT. « s 2.21% id.
Medianos: « & i o 56 o0 16.060 id.
Todo uno.v v v v v v 475 id.
Cribadosis s s s s s s ses 42,006 id.
CF98e » 0im w mmiw 5 mumime & 2,000 id.
Narios o s « s w0 s ‘ 1.838 1d.
Torar 28.026  id.

Con un valor .(JE 725.738 lilJras Ester]inas,
eomparaclas con 112.013 tons. dque fuemn Ias
imbﬂrtadas en 10313, el mismo mes, v 180
mil o 252, en c]mmmla:e de 1034.

Fsta cifra se refiere sélo a la [spana penin-
sular; |mc]r{a cnm[)]etarse con el total de
12.850 toneladas para Canarias y  17.133
para los puertos r—:spaﬁmles del Norte de

Africa.

HACIA LA REVISION DE NUESTRA PO-

LITICA DE COMERCIO EXTERIOR :—:

Si la presion de Inglaterra en las negocia-
ciones para la conclusiéon de un nuevo Trata-
do, no se dirigiera exclusivamente hacia el
aumento de su exportacion carbonera—y sa-
bemos de due intensidad son sus empefios en
este punto —sobrados medios deben hallarse
para ofrecerle una compensacién en otros ar-
ticulos de produccién nacional nula o defici-
taria. Ello implicaria tal vez una revisién a
fondo de nuestra politica de comercio, due
los tiempos exigen. e todas maneras hay
due 1ir a ella. El mercado de Francia, se ha
dicho muy certeramente, no volverd a ser lo
ue fué para nosotros. El de Inglaterra, po-
drfamos anadir, no ofrece tampoco perspecti-
vas muy brillantes des pués de la Conferencia
interimperial de Ottawa, o sus causas media-
tas que modificaron radicalmente sus rumbos
e inspiraciones tradicionales.

]. Cresro.
(Gijén, febrero 1036.
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oE HA CELEBRADO EN GINEBRA

LA CONFERENCIA MA

Fl dia 6 de diciembre dltimo terminé la
Conferencia Maritima Preparatoria, due ha-
bfa dado comienzo el 25 de noviembre, des-
pués de realizar la tarea que le fué confiada
por el Consejo de Administracién de la Ofi-
cina Internacional del Trabajo.

[Los informes adoptados sobre horas de
tral:mjm, nimero de tripulantes y vacaciones
retribuidas, permitirdn prosperar las propuestas
que puedan llevar a decisiones definitivas en
la reunién maritima especial de la Conferen-
cia Internacional del Trabajo, prevista para el
otofio de este afio. [ste era precisamente el
Dl:)jﬁ'tn de la Reunién Maritima preparatoria
con un marcado cardcter técnico, pero lo tu-
vo muy representativo, puesto due han parti-
cipado diez y seis de los principales paises ma-
ritimos due poseen en conjunto 50 millones
de tons. brutas, sobre un tcme]aje total mun-
dial de 63 millones y medio de tons., aproxi-
madamente.

Fl informe sobre la cuestion de horas de
traljajn a bordo ligada a la de las tri[:ula{:im-
nes, resume de manera objetiva los debates
que dieron lugar en la comisién. [Los marinos
insistieron en la necesidad de una reglamenta-
cién internacional, aleganclm razones de justi-
cia y humanidad, asi como f6rmula para evi-
tar la competencia internacional.

Fin cuanto a la reglamentacién del perso-

na], due los marinos entienden es cuestién de

seguridad de la vida en el mar, su opinién es

que ésta no puede depender exclusivamente
de consideraciones econémicas y financieras.
Si se pretende due la cuestién de salarios
estd intimamente ligada al problema de las ho-

ras de l:ral::ajcu y del laersmnal de las tripulaciﬂ-

TIMA PREPARATORIA

nes, les marinos contestan que ciertos paises,
donde las escalas de salarios son elevadas, no
han hecho menos progresoc ”eganclﬂ a estable-
cer muy elevados niveles, tanto para las tri-
pulaciﬂnes- como para las horas de tra]::ajn. A
fin de evitar una competencia internacional a
costa de los marinos. serfa de desear due se
adﬂptasen anz’i[c}gﬂs niveles en los demds pai-
ses, lo cual Gnicamente serfa factible por via
de reglamentacién internacional.

Por parte CIE': 105 navieros, e] representante
de Inglaterra, recordd que su pais era opuesto
a esta reglamentacién, en Jo que cmmprencle a
horas de traljajﬂ, si no se inclufa también la
de salarios. Il c]e[egac]m de los armadores fran-
ceses declaré a estar (Jis[::uesto a cooperar en
la elaboracién de un convenio internacional
sobre las horas de tra]'.)njc:.-, convenio due, a su
juicio, es el dnico medio para establecer la
igualdad entre los diferentes paises.

[_a mayorfa de los miembros del srupo gu-
bernamental parecio estar de acuerdo en due
ha “egac]n el momento de una reglamentacién
internacional y due las circunstancias presentes
son mis favorables que lo eran antes. Fl de-
legaclm de [ispafia apoyé las peticiones presen-
tadas por los marinos, en lo due se reliere a
la ac]n[mién de un acuerdo, tanto por razones
de seguridad y de orden social, como también
para igualar las condiciones de combpetencia
entre los pafses maritimos. | represensante de
Francia expuso que la limitacién de las horas
de tral)ajﬂ en los louques y la reglamentacién
de las tripulacimnes eran también necesarias pa-
ra remediar el paro de los marinos, causado
bor las transformaciones técnicas introducidas

en la construceidn Cl(:”: ]ns navios y por la ten-

9
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dencia a due éstos sean cada vez de un tone-
]aje mis elevado.

[La cuestién de las vacaciones pagac!as en la
marina mercante fué también examinada por
una Comisién. De una manera general los na-
vieros declararon due la idea de las vacacio-
nes retribuidas es incﬂm[:--atiljle con la condi-
cién fundamental del contrato de los marinos,
due se hace para un viaje o para un bﬁrfnclﬁ
determinado. Expresaron también |a opinion
de due seria i]égicn reglamentar internacional-
mente esta cuestion, en tanto due no sean re-
_glamentaclﬂs IDE sa]arims* Adema"s, el 11&[‘110
de due las vacaciones [:mgac:las estén concedi-
das en numerosos paises, no significa due los
armadores de todos éstos sean particlarins de
un convenio internacional en la materia, pre-
firiendo, pues, que la cuestién sea ol:;jetr.} de
acuerdos colectivos nacionales.

A su vez, los marinos indicaron que las va-
caciones estan ya concedidas a las tripulacio-
nes en un 75 por 100 de los paises, ya sea

para los oficiales \g el persnnal subalterno, o

bien para los oficiales sélamente, lo due de-
muestra due no es i]égica ni impractical}le la
idea de una reg]amentﬂcién internacional.

[l informe subraya que, la Comisién ad-
mite que sus traljajns constituyen la primera
discusién de la cuestién de las vacaciones pa-

gadas para los marinos, lo mismo que ha de-
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cidido para la otra de trabajo a hordo de las

tripulaciones. Supone, por lo tanto, que los

debates que tendrén lugar en la reunién mari-
tima especia[ de la Conferencia Internacional
del Trabajo en este afio, constituirdn la segun -
da y dltima discusién. Supone también, due
el resultado de sus debates y todas las obser-
vaciones hechas por los Gobiernos, serdn uti-
lizados por la Oficina Internacional del Tra-
]_)Hjﬂ para preparar un informe ﬁna], destinado
a la Conferencia de otono préximo, el cual
]":n:::clr&i contener un anteproyecte de convenio

o un proyecto de nacionalizacién.

4
X ¥

De[ examen cel resumen cle estos clc]oates,

parece resuelto due han sido muy atiles las

discusiones due se desarrollaron. Ciertos pun-
tos de vista expresados por los miembros de
[a Comisién, pertenecientes a los tres Srupos,
permiten observar algunc:s elementos comunes
indicadores de due empieza a aparecer una ba-
se de acuerdo sobre la cuestién de horas de
trabajo v del personal de las tripulaciones,
acuerdo sumamente necesario para evitar la
ruinosa competencia due 11-::::}' en dfa existe en
el trafico maritimo.

Un compés de espera tenemos hasta el
proximo otono, en due volveremos a ocupar-

nos de este importantisimo asunto.

Fr CaprrAn Rreckress.
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BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
GRATUITOS
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EN EL PUERTO DEL MUSEL

LEIS OL)I'HS (161 muc

“e para trasat]énticos

Desde primeros del afo pasado se viene
tral)ajanr.lm en el puerto del Musel en la cons-
truccion de un muelle para atraque de los
trasatlinticos, cuva necesidad se deja sentir
granclemente en ac[uel lugar, puesto due en la
actualidad tienen due hacerlo aqué“m en un
iugar inaclﬂcuaclc}, entre obsticulos naturales
del trifico de otros lam:[ues destinados a car-

ak ——

como el Gobernador de esta provineia D. Jo-
sé Marfa I'riera, se interesaron cerca del mi-
nistro ::-itac]n, para que se atendiesen las justas
demandas de la Comisién due fué a Madrid.

A su regreso ésta di6 cuenta de las aten-
ciones dque el sefior del Rio tuvo para los co-
misimnaclns, ademids de dar sﬂguiclamf:nte or-
denes oportunas para due con urgencia fueran

Depodsito de bloques destinados a las obras del muelle trasatlantico en el puerto del Musel

das distintas y donde el acceso y salida de pa-
sajeros sufre las consiguientes dificultades.
Nuestra Junta de Obras del Puerto ha
puestoc en esta construccion todo su empeno
e ilusién para verla terminada lo antes [}Gb‘il)lli':;
pero tales deseos no han sido [ﬂgraclns hasta
ahora por falta de la debida consignacién para
las obras, “egandose a adeudar al contratista
que |as ejecuta la citra de 400.000 pesectas.
Fn su vista, la _]unta de Ol_aras del Puerto
acordd enviar a Madrid una Comisién com-
puesta por el vicepresidente y secretario de la
misma senores Oudrez Moris y Hulton, los
cuales se entrevistaron con el ministro de
Obras Puablicas para exponerle los  términos
del [Jmlalema, diciendo due si no se remitian
fondos el contratista [mralizarfa proximamente
las obras de dicho muelle. También el exdi-

putado a Cortes [J. Mariano Merediz, asf

remitidas a Gijén las cantidades precisas, a fin
de que no se |::aralizasﬁn las obras del muelle
de trasatlinticos, a cuyo efecto ha sido dobla-

da la consignacion para atender a la construe-
cién del mismo.

[La noticia de tan satisfactorio resultado de
las gesti:}nﬂs que damns cuenta, nos congratu-
la sobremanera, ya que, como antes decimos,
el muelle indicado es int:lispﬂnsal:;lﬂ para el
puerto del Musel, ue tiene un trafico 1Impor-

tante c:le I::uc[ues* el r:ua[ no puec?]e dese:wnla

verse en muchas ocasiones como fuera debido,
por la carencia de atradques suficientes, espe-
cialmente para trasat]z‘iﬁticma. n

Por lo tanto, unimos nuestra peticidén y
nuestros anhelos a los de cuantos han interce-
dido por la répida construccién del muelle
de referencia, due desecamos ver prontamente
terminado.

I1



VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA

G IJOIN
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

UL L LT L T LR L R O NS L O L L T T =

SoCiEDAD NETALURGICA

‘DURO-FELGUER

Compaiifa Anénima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

_.nn
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metalirgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: bpenzoles auto, lavado, quitamancha, solvente.

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacién de traviesa.

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demaés

hierros de construccién.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales,—
CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.,—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

——coem=xp [ y O T A o==%ece——
Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860 d.w. Vapor SOTON., .. .........00vvunnn. 2.025 d, w.
Vapor CIANO ., .. .vvviiiiiinnnnns 4.570 d. w. Vapor SAMA coiwevss sos 5658 s 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w. Vapor LLODIO ...... LT p 050 d, w
D. 'y P t l MADRID GlJON LA FELGUERA
H'ecﬁlﬁﬂ OS ﬂ. « Alcala, 55~ Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro=-Sama
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ECONOMIA Y SOCIOLOGIA

Primet‘ ANIVETrsario cle un p.leljiscito

Casi inadvertido para el comentario de
todos los dias en la prensa, acaba de transcu-
rrir el primer afo, clesde: que la regién del
Sarre decidid, por enorme  mayoria, cnl)ijarsﬂ
de nuevo en la hermandad?germana. [ 13 de
enero del ano ulti-
mo, 477.110 de sus
habitantes emitieron

voto :Favmra[:alﬂ en tal
sentido, 46.513 1n-
dicaron su deseo por
el «statu quo» y sola-
mente 2.124 expre-
saron el de continuar
bajo el pabellén de
Irancia.

[lste silencio casi
unanime, signiﬁcati-
vo de due otras mas
graves preocupacio-
nes llenan las p4ginas
de los periédicns y absorben el tiempo y
la imaginacién de duienes los escriben, pue-
de disculpar la emisién y el descuido. Aca-
so también, la carencia de un interés po-
litico decisivo due finaliz6 con el escrutinio
efectuado por ::t_c:[ueuc:s dias. Pero a nosotros,
tiene due merecernos un primer examen el
resultado y las consecuencias due de aquel he-
cho se han derivado, por las repercusiones
f::-[:-f:raclas sobre la industria hullera en general
y la alemana en {mrticular.

Fn f:fectr.}: como todos I‘ECDrCle{_}E, por
haberse c!ivu]gaclf) no ha mucho, el Sarre pro-
duce por ano unos diez a quince millones de
toneladas de carbén —tres veces la prc:cluccirin
de Asturias—, muy cerca de dos millones de
toneladas de Iingmte de hierro y otra cantidad
semejante de acero.

También es conocido, que las compensa-

Un pozo carbonifero llamado ‘““‘Roller*’ de la cuenca del
Sarre, explotaciéon industrial muy importante situado en
un idilico escenario.

o

ciones a recibir por l'rancia, de acuerdo con
el Convenio firmado por el Comité de los
Trﬂs—quﬂ fu;é ijresidiczlﬁ por nuestro compa-
triota Sr. 1.épez Olivén — consisten en la en-
trega de Q0O millones de francos due se abo-
| naran, en parte, en
" {orma de once mi-
lones de tﬂnelac]as
de carl::ﬁn, mas un
permiso de explota-
~cién sobre determi-
nados pozos, r.:luran_-
te cinco anualidades.
Fln  este primer
ano, la puesta en
vigor del Convenio
y la anexién territo-
rial, han impuesto al
conjunto nacional de
Alemania sensibles
y costosas variacio-
nes que, sin Em]aargm, han ;mc]ic]ﬂ realizarse
merced a una reorganizacion cmmpleta de las
exhlmtacianes carboniferas de la cuenca, dque
no sélo afectan a sus condi-ciones financieras,
sino también a la técnicaminera.

De la explntaciﬁn propilamente c]iclm, S€
han contrastado ya sus primeros frutos y se
estima due el acoplamiento _definitivm y total
no se lagrarﬁ antes de transcurridos tres anos.
Veamos aqué"ns.

Fl rendimiento medio por obrero, interior
y exterior, en el Sarre, viene siendo de unos
elele) Ilgs.; en Aquisgrﬁn, C]E: unos 1.100 l%ilﬂ-
gramos, y en eI Ruhr, de unos 1.075 1295. El
salario medio por jc:-rnacla se calcula a 0,05
RM en la primera, 0,45 RM en la seguncla
N ) RM en ja tercera cle €sas cuencas. To-
mando pues ambos factores, se Hega a la con-

clusién de que los gastos de mano de obra se
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establecerﬁn, por i;one]acla, asl: 4.45 RM en
el Ruhr; 5,50 RM en Ac[uis.grén Y Fo 72
RM en el Sarre. Esta situacién de desventa-
ja para el precio de coste en la dltima zona,
se agrava aun mas si incluyéramos los gastos
de material y de aprovisionamiento.

[n las pnsil}iiit}acles de beneficio, la situa-
cion es igualmente desfavorable para el Sarre:
de una parte —ya lo hemos inclicac]n-——e] gra-
vamen due representa el valor del carbén que

El w F .
debe entregarse a ['rancia como compensacion;

de otra, la venta de estos carbones en el Sur
aleman que tropieza con serias dificultades. .a
darantia due a este efecto representa la inter-
vencién del Sindicato Renano-Westfaliense,
no ha sido hasta la fecha bastante para resol-
verlo totalmente.

lLos inconvenientes mds graves encontra-
dc}s, se refieren a la calidad del carbén: gran
cantidad de cenizas y e evado porcentaje de

materias voldtiles. [Los clientes naturales de la
comarca, no se avienen ficilmente a modificar
sus hibitos y cambiar sus instalaciones. F.l pro-
blema de los tamanos toma en el Sarre una
acritud acaso mayor ue en el Ruhr.

[_a introduccién de estos carbones en el
mercado alemz‘in, ha suscitado cierta oposicion
de intereses por parte de los anteriores abas-
tecedores y con el fin de coordinarlos con
los de la industria del Sarre y sus regiones
vecinas, se estan realizando esfuerzos conti-
nuados bajo la direccién del Sindicato ya ex-
preaacln, que tienden a reglamentar los sumi-
nistros en el Sur y Suroeste, suavizando aque-
lla concurrencia.

Recientemente la Fabrica de Electricidad
de Francfort ha E:nsayacla

a utilizacién de car-
bones del Sarre en sus instalaciones, con re-
sultado satisfactorio. [Dsto permite suponer
due dicha tibrica aclquirirﬁ en adelante carbo-
nes de esta prm:erlencia para cubrir una terce-
ra parte de sus necesidades de combustible:
unas 20.000 t()["lﬂ][lclilﬁ por ano.

['s dificil establecer una distribucién edut-
tativa de los sacrificios impuestos, entre con-
sumidores y prnductc}rea [l Estado no pare-

ce que i.‘?LlEdﬂ soportar todas las cargas.
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El «Diario Oficials aleman del I%I de di.

ciembre dltimo, ha publicado una importante
ley creando una Sociedad por acciones para
explﬂtar las minas fiscalizadas de la cuenca.
[Las acciones serdn ]]I‘Gl?JiEClﬂCl del Reich y es-
tardn en poder del Ministerio de Hacienda y
del de Economia, por mitad.

LCIE (.‘.‘EH']DG.I']EE C]EI SB.FI'E.‘

dian mds baratos due los del Rull!', se colocan

que antes se ven-

actualmente a precios iguales y ain superiores
a los de éstos, por lo que, practicamente, es
el consumidor uien ha tenido due soportar
las consecuencias de nc[uel]a medida |m|il'ica.

Para salvar los inconvenientes indicados y
pboner a region del Sarre en condiciones de
segulr su desenvolvimiento in(luﬁtria], se ha
formulado un plan de inversiones que ascien-
de a 74 millones de RM. Adlectard tanto a
las minas de carbén, con el propdsito de edul-
pﬂr[as técnicamente como lo estdn las dem4s
de Alemania, a las fabricas siderdrgicas v de
electricidad y a los ferrocarriles, como a la
construcciéon de casas para obreros y em-
If*-leau::[{:-.ﬁ. |

[l pleito politico pues, que se resolvié en
|as hbocas horas due duré el ple]:)iscim, ha trai-
c!r::r, como clej:mms expuesto, consecuencias
verdaderamente revolucionarias para la indus-
tria hullera. Y todavia se calculan otro par
de anos m4s para due esta actividad haya en-
::‘:ajnclo en el conjunto de la nacién. Ya vere-

’
maos comao,

Vicroriano CastaNo SANJUAN
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(DE. UN LIBRO EN PREPARACION CON IGUAL TITULQ)

JE MARITIMO

i

Por JUAN NAVARRO DAGNINO

Fl reciente abordaje del buque de la
Transmediterrinea «Ciudad de Cidiz»

con otro inglés, ocurrido en Las Palmas
de Gran Canaria, pone sobre el tapete
un tema dque es duizd el més interesante
para el marino, y aprovechando esta co-
yuntura ofrezco a los lectores de Marmna
Yy CArBON, las primicias de algunas pagi-
nas del libro que confio publicar en breve.

Un al:am-claje puede ser C&Sualf cu[paélﬁ- O
dudoso. El alanrclaje casual, o sea no debido
a la culpabilidad de ninguno de
los Capitanes, se le conceptiia
como debido a fuerza may or, lo
que los ingleses llaman cause of
Gcrc{, causa de Dios. Nuestro
vigente Cédigo de Comercio
de 22 de agosto de 1885, sa-
bido es que dedica su libro ter-
céro al Comercio maritimo, co-
rrespnndienc]ﬂ la Seccién 3.&,
articulos 826 a 8130 al abor-
daje. El articulo 830 dice lite-
ralmente: «Si un buc{ua abor-

dara -a otro por causa fortui-
ta o fuerza mayor, cada na-
ve o su cargas oportara su propio dafios.

El scguncln caso dque hemos anotado es el
de abordaje cul[mble. Dice el articulo 826 del
Cédigo: «Si un buque abordase a otro por
cu]pa, nﬁg]igencia o 1mpericia del Capitin, Pi-
loto u otro individuo cualduiera de la dota-
cion, el naviero del l:ruque ahordador indem-
nizard los dafos y perjuicios ocurridos, previa
tasacién pericials.

Fon este s'egund{}-casn de abordaje, siendo
culpn])le uno de los IC)UE[LIE:E‘ llaj,r dos clases de
respr}nsalai]idacles due c:!e[:aurar: una de ellas son
las civiles, del danio causado y que un navie-
ro debe abonar al otro, previa sentencia judi-
cial. Las otras son Iaslllamaclas res[mnsa]:)i]icla-

des criminales del Capitén del buque, aunque
esta palabra sea un poco dura. La Iey |}E:nal
para la Marina Mercante, en sus articulos 12,
51 a 54 y 70 sanciona a los Capitanes due
[}mduzcnn con su l"puque un ajmrclaje, si ha
existido por su parte malicia (t:} sropdsito de-

liberado de hacer el Jaﬁn), negligencia o im-
]:-ruclencia (temericlacl).

No sanciona esta ]e}r |1f:nal el alam'claje pro-
ducido por impericia del Capitin o individuo
de la dotacién, pero en cambio
si el Cédigo de Comercio obli-

da al naviero a resarcir los da- |

fos causados.

Hasta el establecimiento de
la Republica en Espana, la de-
puracién de |as res[:nns'a]aili'cla-
des criminales cmrespmndfa a la
jurisdiceidn de Marina ejercicla
por los Capitanes Generales de
los Departamentos. Yo he sido
_Juez [nstructor de numerosos
[arocedimientom asl como tam-
bién detensor de Capitanes ante
los Consejos de guerra que se
celebraban en los Departamentos, Consejos
ue eran sumamente benévolos a pesar de su
aparato.

[ .a conformacién moderna de la _]'urisc]ir:»
cién especial de la Marina de guerra, asi co-
mo la militar, tienen su origen en la revolu-
cion aglﬂrimsaw de EE[]tiE:ml:)I’E de 1868, la de
Prim, T:::[:-E:te y Serrano, due unificé todos
los fueros y suprimié los es[necia]es, hasta en-
tonces existentes, reglamentado tm:ln E”'D en
el trascendental decreto-ley de 6 de diciem-
bre de 1868. Sin emljargn, era tal la fuerza
de los fueros especiales en ;uquﬂl entonces, dque
dicho decreto, llamado de unificacién de tue-
ros, les dejé atn muchas atribuciones. El Ti-
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tulo 3.':', es[aecificabn en 14 O 16 puntos las
atribuciones dque se c:lejal:}an al fuero de Mari-
na, siendo los pbuntos 12 y 14 los ue atanen
a la navegacién mercante.

Cmm[}lementq de este decreto fueron los
cle 8 cle {Eljl‘[’:t‘ﬂ cle 18609 v 30 de nnvieml.)rﬂ
de 1872 due dictaron norma para |2 substan-
ciacion de los [_:r:'c.n'c:eclimien'l:c)s juclic:iales de
Marina. | articulo 16 de este sﬁgundn de-
creto decia asi: «Fl Ministro de Marina due-
da enrargaclm de dictar las 6rdenes concer-
nientes para la ejecucién de este Decreto». Y

esta 6rden se plasmé en las famosas Instruc-
clones del 4 de junio de 1873, para rcglamen-
tar la a[alica{:icﬁn de la _]uri:acliccir:}n de Marina.

Transcurridos los anos, los progresos de los
tiempos hicieron precisa la ley de 10 de no-
viembre de 1804 de Organizacion y atribu-
ciones de los Tribunales de la Armada, que
abolié todas las disposiciones anteriores y por
tanto las Instrucciones del 73, pero la Orden
Ministerial del 6 de junio de 1806 declaré
subsistentes sus cuatro dltimos titulos due tra-
tan del [}t'm:eclimienl:n a seguir en el caso de
naufra.gic)s, averias, salvamentos y alzmrdajes.

A su vez, en 1925, por C]El::retn-ley cle 10
de juli{}, fueron abolidos tres de estos titulos
(Excepto el de averfas, cuyo |31'Dct:dimi611tf)
sélo se instruye a peticion de parte) y substi-
tuidos por el que se llamé Titulo adicional a
la Iey de [.njuiciamiento Militar de Marina.

Asi, pues, hastzl EI [ le:‘: E[J[‘il c]e 1031,
ocurrido un abordaje, la jurisdiccién de Ma-

rina instruia una causa en averiguacion de l6s

1=

Mallorca - Bilbao - Pasajes

— e ——— e

hechos que visto en Consejo de guerra, sen-
tenciaba era debido el accidente a fuerza ma-
yor o bien ue existia {:u||m|::i1iclad por parte
de uno o los dos capitanes. [Ln este caso se
les imponia la sancién prevista en el Cé(lign
Penal o Iey |Jf:na[ para la marina mercante. [s-
ta le}r es de 1GR3 al im|1]antarse la Re[ni—
blica en [spana ha sido Iegalizadﬂ; antes de
élla no existia en [Lspana mas le_v [:menal ue el
rlqi'tulm 14 cle la antigua Grclenanza de: Matri-
r:u;].as de 1802, insuficiente a t'm:las ]LH’JES.

]ndepenclientt:n’lente, siguiendo el |:-r(:rc'ec1i-
miento de la jm*iséiccifm civil, el armador de
un IJLIE[LIE }mcli’a reclamar al del otro |la indem-
nizacion due autoriza el articulo del Ccﬁdign
de Comercio antes cf}[}iﬂdﬂ. Ahora bien, yo
he visto casos y nunca he cf}mprenclifln |2 I[m-
sibilidad de ello, como el ue explico: Un
Consejo de guerra declara que no hay cul[aa—
bilidad en el abordaje, que ha sido debido a
fuerza mayor; v un Juez de 1. instancia en el
p.lfzitn civil prm'm.:-vicln por uno de los navie-
ros, declara o sentencia due ha habido impe-
ricia o imprudencia por parte de uno de los
Ca[aitanes y por tanto debe abonar su arma-
dor la indemnizacién correspondiente al otro.
;L émo se compagina ello?

( Contin Lmrzi)
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LA LUCHA POR EL COMBUSTIBLE

Un experimento italiano par: sustituir el [:Jff‘l:réleo

].Ja 11'1&}*‘(‘}1‘1":1 clﬁ: Iﬂﬁ sanciones contra [l'u 11 No

parecen, por ahora, excesivamente graves. Pe-
ro falta una, dudosa todavia: [talia no poO-
petrcﬂem. Y

esto si due es mas serio; mas serio para [talia

drd comprar carbén. hierro, ni...

y mas interesante para todos.

Para hacer la duerra lu::-y dia, se necesita en
efecto —de un modo imperativo y absoluto —
pboseer laetrﬁlen, enormes cantidades de hetro-
leo. Pﬁtrﬁleo O un Elll).‘.‘ml:ih.l.['f); cnrlnurante na-
tura[ O c:arl)urnntf: sintético, pero n:—u:iunal. El
ue no tiene petrﬁlem, ha de fabricarlo si quie-
re subsistir. Y el |'::'ni':||t::r1::1 se agrava para [ta-
lia. Fl carbén, como sa];\enms? [}Llﬂ(ilt'.“. trans-
{ormarse en bencina (l)&ﬁﬂil‘lzl, benzoles, acei-
tes...), pero Itnlia no posee r:urljf"m. Y |e
cierran la llave de l_ﬂ beneina. ;Como se las
arreglarﬁn los italianos?

[ste es el [ZH‘CIIDIEIT.IH. Fl caso de [talia l"lf:uy,
es el caso de una nacién f:ua|f[uiera ue care-
ciendo de yacimientos necesita en caso de
bloqueo (guerra. o conflicto internacional sen-
uil]arnente), fabricar su carburante en casa, sea
como sea. |.os italianos carecen de carbén y
en tiempos normales lo importan ;}enerahnerp
te de [nglnlerra en cantidades enormes. Si la
guerra durase muchos meses, si las sanciones
se cumpliesen con rigor, los depdsitos italia-
nos —actualmente llenos hasta los topes —se
agotarian rapidnmf—:nte, las peduenas cantidades
de [.:met'rc’:-ler:': que [meclen fabricar a“i, ya de sus
modestos yacimientos africanos, ya de sus pi-
zarras o alquitranes nacionales, se reservarin
estrictamente para mover artefactos de guerra.
;Y entonces, dejardn de funcionar sus trenes,
autﬂbuses, autmn{wilﬂs, autocars etec. ete.? éSE
detendrin sus l::uques, sus motonaves, sus avio-
nes comerciales?

Italia, ante esta perspectiva, se apresta a
hacer cuanto puecla. Su oficina es]:uecial de

of —

combustible Il’quiclf}, ue de hecho e;;[T'nta el
mmm[m“c} de [}elré]ec} en todo el pais, enlrd
ya en funciones. «Carecemos de carl:)tﬁn y de
|)ﬂl’|‘f51{in, dicen los italian(ﬁﬁ, pero C[LIE{;IH el
agua y f[t.:eda la maderas.

Momento interesante en suma para [a in-
duatria de carburantes y sustitutos.

*
* E

I*] agua primero. {’,Autﬁmﬁviles :Funcil;:-nam
dr:.u u| agua? No, no es esto precisamente. Pa-
ra transformar el agua—y con agua tan sélo—
en un «carburante» si se me permite |a [}a]aa
lJra), es decir, dﬁscmm[mner el agua para ex-
traer el l*lidrégenn (-:a:n::arl)urantem gasemsn), efec-
tuando la operacién con energia hidraulica tan
5::5[::}, esto si due es factible y realizable en la
actualidad.

Recordemos: lﬂr.lt'("'::gen{::-; das Iigerﬂ — el mis
]igerm— incoloro, inodoro e irrr.-:s[::irulole, bero...
inflamable.

Mejor atn: la mezela aire-hidrégenﬂ resul -
ta no va inﬂanml)le tan ﬁéln, S1IN0O terri.]}]Emen-
te detonante. Una mezcla EJ-:[‘.)ID:-:‘:iVH en suma.
Por consiguiente: aire-hidrégeno y una chis-
pa... y ya tenemos |2 e;:;|.:~|nsi5n, ya tenemos
El *I{[L'.HI']Z)LII‘HﬂtE‘.}}.

Ahora bien: el |1iclr{":n;’;enc_1 (;:_.":;as del alum-
l:)raclﬂ) se Ohtiene gﬂnerﬂlrnente del carbén
(l‘lm'nnﬁ de c:n]z, [:-rm:edimientn {-:F]uia{erﬁ, etcé-
tera, etuéteru); pero este sistema no nos inte-

resa ahora, o mejor dicho, no {::uecle intere-

sar a Ins il:alianns, que carecen le: carbon.

Acudamos pues a nuestras primeras practicas
de fisica elemental y acudamos al agua (El
agua es l)a'rata):

Una r;rul)ﬂta con agua; c!ns tuhms cle viclric:r
invertidos llenos de agua también y con el ex-

tremo sumergidn. Un hilo eléctrico ([mlc} po-
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sitivm) terminando en el interior del primero
y el otro hilo (nﬂgativr}), en el ﬁe{;uncln. ¥
por el hilo... la corriente eléctrica. Y el agua
por electrolisis, se descompone en sus dos
elementos: un volumen de oxigeno aparecera
pronto en la parte all'a ClEl |}rimern, mientras
due el Lidrééemr (Cl{):‘i U{}]I:I;IT]EHEE) se acumu-
lard en el ﬁegunc]m. Si introducimos una ce-
rilla encendida en el primero, la llama se apa-
garﬁ; si la acercamos al I:)Drcle de Ia sfxglmcla...
ipum! se inflama y detona.

Agua y electricidad, en suma, es todo lo
due se necesita para obtener hidré{geno, mas
o menos caro. Y su precio, en de{‘initiv‘a, de-
penderd del precio de la energia eléctrica. Co-
mo dijimos en otra ocasién, el [arof&:sur in
[J-léﬁ J B. S. Haldane preconiza para E] futu-
ro la energia eléctrica pbor «centrales colianas»
(granc]es mnlinﬂs de aire). Actualmente, en
todo caso, se produce con la energia hidrguli-
ca. f\gua en suma y desnivel o energia, €s lo
Gnico due se necesita para fabricar hidrégeno.
Y la energia eléctrica—los saltos de agua —
abundan mayormente en la pﬂninsuln trans-
alpina.

Pero fabricar hidrégeno, no es nada. Lo
dificil es «empaquetarlo». El poder calorifico
del ljidrf}gem} es muy elevado en efecto: 30
mil calorfas por l‘ailc}gramﬂ, pero como es muy
]igerﬂ, resulta muy voluminoso. Para utilizar-
lo diseretamente, precisa [Jreljarérlﬂ al estado
liquido encerrado en botellas o depdsitos de
acero a 200 atmﬁsferas. Felizmente, ]a meta-
lurgia es la gran aliada del automovilismo y la
metalurgfa esta stempre a gran altura. Y l‘lﬂ}’
dia se prepara el hiclrégenﬂ liquido en depds-
itos relativamente «menos [}Eﬂﬂdﬂshb. Concre-
tando: se necesita transportar un peso muerto
de 5 kilos por metro cibico, o sea: se nece-
sita un depdsito de 200 hkilos para transportar
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E:l Er_juivalente le:‘: 100 li.l‘rns cle esencia que
pesan 75 kilos.

Para un cmche CIE turismo, esto seria exce-
sivo desde [uegﬂ, pero en camlain, ello supo-
ne una impedimenta de menor cuantia para
toda clase de automotrices, camiones, vehicu-
los industriales, }ILll‘Dl)uﬁﬂﬁ, autocars, ete., ete.
[stos poclrfan adaptarse. [talia, asi gastaria
energdia eléctrica tan sélo, es decir, hidriulica.

[Las dificultades de orden técnico —encen-
dido principalmente —ya estén virtualmente
resueltas I1f::r}f, y en altimo  extremo, ac{ue“{}s

mecanicos las smlventafi’an {EiCilmE:HtE en caso

de necesidad.

_e
* *

Veamos el ar]:m! almra. ArlmL arlnustn,

desechos de madera. incluso...

El gaségeno aplicado al automovilismo,
funcionando el carbén vegel:al o duemando
madera senci”amente, s [)rmltalema resuelto ya.
Y los italianos no tendrin ahora més remedio
que acudir al dasogeno, en primer [u_gar.

Ya antes del comienzo de las hmsti]idades,
el Gobierno italiano aprobé un decreto-ley
por el que se establece due todos los vehicu-
los automéviles dedicados al transporte colec-
tivo de pasajeros, va ur]aanc:rs, ya interurl:)anns,
de caricter estatal o de administracién parti-
cular, deben ser impulsados por motor gaso-
geno u otro carburante suceddneo. Como fe-
cha limite para due |as empresas actualmente
en funcionamiento realicen la sustitucién, mo-
dificacién o ada[;tacién de su material, se fIJa
el 31 de diciembre de 103 7.

[.sta medida ha venido precedida, como es
natural, de una larga serie de ensayos acerca
de su viabilidad. Fsperemos ahora los resulta-
dos practicos de este experimento.

R. L.

MOTORES DIESEL
MARINOS Y FIZOS

RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 13-G1JON
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| _as pinturas de los cascos de los l;)uq_ues

l:):;-:scle los primeros tiempos de la navega-
cion se tuvo Eshﬂciﬂl cuidado en hreservar a
los cascos de los l)uques de las adherencias
marinas, dados los granclﬁs estragos e éstas
ocaslonan en ac]_ué“ns. De este rmnln l-m {mdi-
do cmni_]m!:mrse que
los fenicios va utili-
zaban en los fondos

de

composicion bitumi-

SIS nNaves una

nosa due les protegfa
adhﬁ-
rencias, y los restos

1‘[3.] IEI(JGE ClE €11 ['.)Ell'(:ﬂ*

olofies romanas. de-

conktra estas

muesltran
ban

]]]Hl‘l chas de |}|mnr-:~,

qque esla-
ciibiertas  econ

eolocadas con el mis-
M s
en E[&Uée

mo proposito.
t&ldﬂ,
ClE: los Imrcu::s de ma-
cdera, este ljmuema fué medio  resuelto

daurante a] in tlempm, recu})rlendn I-m, Jmn-

aos con p]anchas c]e CO|D-I‘E. PE:H:: este sis-
tema no SGID era enormemente costoso, SINO

due fracasalja tantas veces como triunfa]a-;t. [.a

ciencia entonces desarrollé una {6rmula fabri-

cada a base de venenos de cobre (que con el
tiempo se han venido p-erfﬁ-ccimnandn, hasta
obtener resultados verdaderamente maravi-
llosos.

Cuando se comenzaron a utilizar los bar-
cos de hierro y acero, se intentd resolver el
prnuema ﬂulncanc[m en 105 fonclns Vi encima
del hierro o acero una capa protectora de ma-
dera sobre la que se colocaban a su vez plan-
chas de cobre. [£ste sistema no solo era mds
costoso atn due el utilizado en los barcos de
madera, sino que ademis tenfa el gran Incon-

veniente de que l]a madera intermedia se im-

an

e

|~:reg|m|.:-a de agua salada y la accién corrosi-

- L] -‘ -
Vi rnmenxa}m mmedmtﬂn’lente. 1L11 vista c:!e I{}H

iconvenientes a|mntadﬂs, a ciencia clirigié
SL1S Eﬁ'fuérzns a re.ﬁnlver f:l gran |:rrl:}lz-]ema -cle

produceidn de pinturas anticorrosivas y antin-

Lo peat R -5-5;:: _&% :%.-w %’- ’f“‘fii EH"*\:-.”__ :

by
2

Compania Espanola de Pinturas INTERNATIONAL, S. A.
Fabrica en Luchana-Erandio (Bilbao)

crustantes, |a primera para prevenir conlra |as
oxidaciones del hierro o del acero, y la segun-
da para preservar a los fondos de los lJuquﬂs
de las adherencias marinas.

Con continuos procesos y e€ensay os Elf:
aleaciones de varios téxicos y antisépticos mez-
clados convenientemente, y con un estudio
de las complejas reacciones, ha sido posible
[}mducir unas composiciones due puecl-en
ser aplicadas lo mismo due una pintura co-
rriente. [sta pintura es tt'al)ajacla por e) agua
del mar de modo due causa una grﬂc[uﬂl solu-
cion de los compenentes venenosos, matando
asl en su germen la vida vegetal y animal ue
cle olro mc:-c{r.:n S e adhmum en m-. func]ns de
los lBLL(]uEE.

Y al hacer este pf:{jueﬁﬂ historial no PO-
demos dejar en olvido al ingeniero Mr. Hol-
za[*}.fe], persona dulen en realidad fu¢ la due
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llevé a la practica el uso de las pinturas sub-
marinas. L.ste se establecié en Newecastle en
T_yne en el ano 1881 en un reducido |}a|3r:-
[l6n donde por toda instalacién tenfa uu gran
bncmy, due aun existe hc}y como recuerdo, y
en el due se mezelaron las primeras patentes
de fondos. Afios mis tarde, mediante deteni.
dos estudios en los laboratorios e investiga-
ciones cientificas, tueron p&:rf&ccinm’inc}ﬂse |as
Patentes ﬁ{HﬂlZHf}fﬂI:ﬁ ue “egar:}n a adduirir
renombre en el mundo entero. Posteriormen-
te esta fabrica con todos sus elementos de
iz-mcluccif}n, marcas, formulas, ete., fué adqui-
rida [*mrla entidad de mayor emfﬂrgadura en di-
cho ramo «The International Paint and Com-
positions s Ltcl».:-:, due l’u:}y en dia fabrica
no solo las composiciones submarinas, sino to-
da clase de pinturas, barnices y composicio-
nes inclustria]es, verificando una pracluccién
anua] su[:)E:riDr a 25.000 tons., due envia a to-
das las partes del mundo, y cuenta con tabri-
cas asociadas en [‘rancia, Alemania, Italia,
Suecia, Dinamarca, Japén, Brasil y Canada.

[_a marca «Internationals goza de tan dran-
de clientela que, a pesar de existir mds de tres-
cientas fabricas de pinturas submarinas en el
muncln, E:Ha snla Ell']ﬁ()l‘l’)ﬂ mas cle] 50 por 100
del tonelaje a flote. Para atender debidamen-
te al mercado es[:uaﬁﬂl, se constituyo en el ano
10213 |a «Compania Espuﬁn]a de Pinturas In-
ternational» S. A., nacionalizando en nuestro
pais las Patentes y f6rmulas secretas de la fir-
ma ing]esa antes mencionada. Y las pinturas
fabricadas por esta Compania 'Esgmﬁcﬂa, 40-
zan de tanta o mds fama y favor cfue las de la

IR L SN CER LET LR Ll
-w - w L ] Ll L . . .

Margués de San Esteban, 15 -

ANTONIO SuUuarRDinZ VAL

GIJON - Teléfono nim. 11-36

marca ﬁﬁll’]tﬂl‘ﬁﬂtiﬁﬂﬂ[}b, como ]n demuestra el
que el 0O por 100 de nuestro tnne]ﬂjﬂ mer-
cante, de més de 100 tcme]adas, atilice estas
Patentes.

Con el fin de abrir nuevos horizontes y
contrarrestar |a compresion en genﬁral del
negocio maritimo, esta entidad ha dirigido sus
esfuerzos a toda clase de actividades del ne-
sfelale de pinturas, sobre todo de uso terres-
tre, habiendo encontrado en esta nueva gama
el mismo éxito que el conseguido con las pin-
turas de tipo marino. A este fin cuenta
con mis de doscientas cincuenta es[}ecia]i-
dades para diversos usos industriales y tiene
establecidos «stocks» de pinturas en todos los
puertos de [ospana asi como en las ca|nita]es
de mayor importancia y otros puntos estraté-
sicos del interior. Por lo dicho y por la ex-
celente e inimitable composicién de las pintu-
ras marca «Internationals que cuenta con una
serfecta organizacion comercial, no obstante
a crisis due reina en [spana, la Compania
_is[mﬁﬂla (1& Pinturas <<Internal:inna]:-> 5. A.,

ha E("Jnﬁﬁguidﬂ en su Gltimo ejercicio, una ci-

fra de produccién superior a anteriores anos,
lo que dice bastante en favor de sus pro-
ductos.

Por lo afin due es dicha industria a los in-
tereses due defiende esta Revista, no bode-
mos menos due a::mngrat‘u]arnﬂs de que exista
en [ospana una actividad de la importancia de
esta, y due los armadores nacionales no ten-
gan due recurrir al em]:-’en de [JI’DCIUCtGE ex-

tranjeros para la buena conservacién de sus

l)qu ues.
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Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico

Vapor “Viliamanrique‘‘.. 2.200 Tons.

Motonave ‘“‘Cervantes‘.. 240 —
— “Zuloaga‘“.... 240 —
— - &P, Quijote‘s.. 225 —
— “Sancho Panza" 225 —

P 1,0 T A =

Motonave “Goya’’........... 155 Tons.
- ‘““M. Benlliure”.. 152 —
— ‘““Capricho” ...... 1356 —

Vapor .... “Melchuca”...... 120 —



UN TEMA DE ACTUALIDAD

PERSPECTIVAS DE LA INDUSTRIA DE

CONSTRUC

LA AYUDA OFICIAL A LA

MARINA EN INGLATERRA

[Hace treinta anos las ﬁrrnas de construc-
ciones navales de [nglatﬁrra botaban en un
ano 1.700 000 tons., I:JLlC]LIES mercantes y uni-
dades de guerra, de
las cuales mds de un
millén trescientas mil
i[:'an a engrosar la
tlota de ar:]u-el pais,
que era entonces
substancialmente ma-
yor due la de todos
los demis pafses re-
unidos.

[ stamos muy le-
jos de aquellos dias
ju':)iIC}SDE en dque los
astilleros ingleses

iir. MAURICE E. DENNY

mantenfan una hege-

monia i“flUIDi’fﬂblE Presidente de la Federacion de
ggkrg gl munclﬁ en- Constructores Navales, y del

1 cl Instituto de Ingenieros de la
tero. EI ano pasado, Marina de Inglaterra.
fué sélo de 105.543

el tonelaje que se lanzé desde los astilleros in-
Q]EEEE a los mares. | odo lo mis que Me. F.
E. Rebeck, el Vicepresidente de la Federa-
cién de impresas de construceién naval, se
atreve a vaticinar es due «la actual recupera-
cién de las activiclacles, manifestada a fines de
10345, pﬂrmite ralcular que a ﬂnes cle[ j.‘)l‘iHlE[‘
trimestre cie 1030, el tnna]aje entre manos
llegarz’i a las 750.000 tons. por primera vez
c_lescle la cle]:\resién que se inicié hace cinco
anos».

A esta cifra pudiera anadirse la que el rit-
mo creciente de las rdenes que se estan re-
gistranc:lm pucliera aportar; pero, con todo, de-
be recordarse ue atn este vm]umen de tra-

CION NAVAL

ic

l:mj.m es, poco mas 0 menos, la mitac] clrf: lo
(ue era en 192Q.

EL PLAN DE DESGUACES NO FUE

EN 1035 LO QUE SEL ESPERABA

[as actuales condiciones de las actividades
constructoras son
ahora mejores de lo
(ue venian siendo:
pero no estan justi-
fieac!as, tr:}cla.vfa, las
extremadas muestras
de jabilo con ue se
saludan aigunﬂs ci-
fras desde la prensa
diaria.

|a industria se ha
raei-::rnalizacln; ha re-
ducido su ca[::-acic:lacl
de 3202 millones de
toneladas; y sl los

Sir CHARLES CRAVEN

Presidente dela Vickers-Arm- ;
strongs Ltd.Poderosa empresa heehms se muestran

de construcciones navales de si.ia aic
Inglaterra, relacionada al pe- propicios, una Iﬂltﬂd

riodo i“iciélé %Espeasﬁtaa. actividad t:le wi ca[:aa::iclad ho-

drj emplearse en el
ano dque acabamos de comenzar. l.a gran de-
cepeidn de 1036 fué el plan de desguaces y
construcciones, del due se Esperalaa un flu-
jo de érdenes de construccion de buc{u&ﬁ
de carpa, que no se realizé; especialmente
para ﬂque“ms astilleros como los del T}rne,
Tees, vy Wear, cuyo valor asciende a
10.000.000 de libras esterlinas, limite sefiala-
do por el Gobierno para la concesién de
préstamos a los armadores.

[a c]ec:f:])cif’in consiste en due s6lo en
una duinta parte se han apmvecl'mc]o las
pmsibiiidades financieras due el plan men-
cionado brindaba a la iniciativa construc-
tora.
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EL PARO FORZOSO EN LOS ASTILLEROS

[_a ex[}licacién a este desfavorable suceso
hay due hallarla en las condiciones due se ve-
nfan imponiendo, especialmente para los  des-
guaces. I‘]ay Ia esperanza cle due nl someter a
la Cémara de los Comunes la nueva ]ey de
asistencia a la Marina inglesa, con el fin de
extender el subsidio de «tramps», se incluya
alguna enmienda favorable a la mencionada
ley que regula el ]alan de c]esgunces y cons-
trucciones. Aunque, a decir verdad, ljast'a aho-
ra el Gobierno no se ha com[ammetidm a na-
da en este punto, y eso que mas de la mitad
de los obreros mcu]nadna en los astilleros de
la costa Nordeste y lo menos dos uintas par-
tes de los due se t::rcupa]aan en los astilleros es-

coceses, estan en paro forzoso, con la natural

repercusiéon sobre las cifras de socorro ¥, en -

definitiva, sobre el presupuesto.

UNAS CIFRAS ELOCUENTES

[ a intensidad de la competencia extranjera
es una seria preocupacion para los ing]eses; esa
competencia crece constantemente auxiliada
por subsidios préclig()s del Fstado y, a veces,
hasta de los municipios. [a realidad es que
los astillesos ingleses [}rﬂducen para el extran-
iero s6lo una décima parte de lo que era nor-
mal antes de la guerra.

Tomados los valores, el resultado es igual-
mente c]esfavm'ab[e. Fon 1013, r:l valm de ]r’;s
I:)uc[ues construidos para |a exportacion era de
11.000.000 de libras—se incluyen buques de
guerra —. Durante el <booms» de la postguerra,
en 1928 y 102Q, se elevd a los 15.000.000
de libras esterlinas; en 1030 se registra el pun-
to mis alto, el «records méximo, 20 millones

de libras.

[Luego los atios flacos, las cifras de exporta-
cién caen verticalmente; cada vez menos vy
menos, hasta 1034, en due se toca el fnnclﬂ,
con 1.500.000 ]iljras. Y no es sﬁlﬂ E:l Efﬁ:ctm
inmediato, clirectc?:, alarumaclﬂr, sobre la indus-
tria de la construccidn naval; es su contribu-
cion negativa a la balanza de pagos.

292

BUQUES VIE]OS Y NUEVOS.

EL FACTOR ECONOMICO —

| .a téenica avanza continuamente y en el
ano Lranscurriclf}, las nuevas construcciones
llevan el sello de sus innovaciones. lL.os bu-
dques due ahora se construyen son superiores
A sus [arec]ec:esnres. Tienen costes de exp[mta-
cion tan ['Jajos due ["JLIEClEI.'l ser remuneradores
donde las viejas unlidac]es |)rmlucen |:érc|iclas
sélamente. l.os progresos en la concepeidn
de la arduitectura del l:)ur[um del casco, de la
macduina, resultante de concienzados experi-
mentos, lmn heul'm lmsi]_)lf: a ]GE constructores
navales ofrecer l)uques de carga due [::ue':]en
transportar doble de ella por cada tm*u:l-acla de
combustible consumido, con respecto a Ia_:;
construcciones navales de hace diez o doce
anos.

Otro tanto ocurre con las reparaciones;
como en |as nuevas construcciones, ]DS tra‘i:)a-
jOs de esta naturaleza se operan a costes mu-
cho mis reducidos.

FL, ESTIMULO OFICIAL

Fon genera[, la industria inglesa ha sido es-
timulada desde las alturas por la adopcién de
métodos econémicos enteramente nuevos, y
en elogio del Gobierno Nacional debe reco-
nocerse due esas medidas dictadas por ¢l su-
premo interés del pafs, han sido * en general
acertadas. | exp[if:acién de ese acierto con-
siste en due en medio de un mundo de locos,
los ingleses aparecen siendo los menos locos.
[La vida en [nglaterra es relativamente l)aral:a,
los salarios elevados y hay mis tralj'ajm que
hubo nunca, desde la «debacle» socialista
de 1031.

Pero, a excebeién del p]an de c]esguacﬁs
y construcciones navales, nada se ha hecho
por |a marina, aundque ésta Eigniﬁt}a mas due
ninguna otra en la economia del pais, y aun-
due 1’1;1}—'3 sufrido mi4s de la competencia exte-

rior desleal y de la crisis que asuela al
mundo.

|. Tuaompson.
l_..ﬂndl'ﬁ'ﬁ*En ET0.
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de la impresion recmgicla en la quincena ante-
rior. Como entonces, la demanda de l:uc[ue_s

es bastante reducida y casi limitada a los de

pedueno porte, due contintan colocindose
con facilidad para viajes a puertos de Galicia
y el Cantéljricn, sin dar lu_gat a clispc:rnilsi]ida—
c]f:s en puerto.

Fn esto inﬂuyen también los mismos mo-
tivos due expusimos en otras fechas, es decir,
due casi todos los barcos estin retrasados en

el cum[:alimientﬂ de sus viajes por las deten-

ciones y arribadas ue sufren ﬂriginaclas por
los temporales, los due en este invierno se
repiten con mucha frecuencia en toda la costa

—ﬂ

norte de I'.spana. De no ser asi, es muy po-

sible que en este mercado se hiciera notar més
la falta de 6rdenes para ﬂetamentﬂ, puesto

due carece de suficiente animacién.

Para puertos del Sur y Mediterréneo los
requerimientos de barcos escasean enorme-
mente, pues sélo aparecen a]gunas 6rdenes
para tonelaje reducido que llegan a cerrarse
con l:mclegaﬁ sueltas y, por cierto, a precios
de flete bastante alambicados para no permitir
beneficios.

[_os navieros hacen todo lo .[)Dsi]:)le para
sostener los tipos de flete a fin de que la ex-

plotacién de sus buques no de lugar a pérdi-

das de importancia, ya que en los precios ac-
tuales son pocas las veces due tra]:najan con
utilidad.

Ninguna animacién experimenta el merca-
do de retornos, en el que faltan &rdenes de
fletamento y la tendencia a concertar Hletes
bajos es cada dia mds manifiesta. [Los viajes
con madera para minas estin enmarcados den-

tro df: una regular f]emancla.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

PEEE]EE ...... —V[:) 600 ts. Ptas. LIy="" Langrﬁ:ﬂ

~ San Sebastidn, . .— » 300ts. » 15— Id.
Iumaya . ..... — » goots. » 15— ld.
Bilbao . . ... .. — » 430ts. » 9,50 ld.

|d, — » g4o00ts. » o,— ld.

. Plencia, . ..... — » 150ts. » 15,50 ld.
171 1 — » o40ts. » 11,— Id.
Vigo........ — » B8oots. » 14,— Id.
T, — » 8ocots. » 15— Norte.
Savilla....... — » 850 ts. L= Langreu
Mazarrén. . . ... — » 1.200 ts. 14,— WNorte.
Barcelona (bods.).— » 4.000 ts. 12,30/13 Langreo

ld. (bodega).— » 700 ts. » 13,— Norte.

AVILES a

boitel oais 5 0w —Vp. 120 ts. Ptas. 12,—
Aicante . . ... ... co— » 2,700 ts. > 12,7
S. E. de PRAVIA a
San Sebastidn . ...... —Vp. 2oots. Ptas. 14,—
BHIES., oncnvan » mewsndiams — » 13.000 ts. » Ty
MU Sl mi@ e @ —_® Qoo ts. » 8,50
Corufia .. .... ; — » 300 tss » 11,—
RETORNOS:
Bilbao-Musel . . ...—Vp. 120 ts. cements Ptas. 9,—
Bilbao-Mussl . . ... — » 3700 ts. mineral » 5,—
Requejada-Musel. . .— » 150 ts. sosa > 0,
Villagarcia-Gijen. . . — » 300 ts. pinos » 0O,—
Betanzos-Gijgn . . . .— » 210 ts. » ¥ Ll
Vivero-Gijon .. .. .. — % 120 ts. tabla » 10,50
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Ninguna variacién ha experimentado este
mercado en el transcurso de la [:msac[a quin-
cena. La falta de pedidos de carb6n continda
siendo muy considerable, por lo que los mine-
ros han de hacer cuanto esté en sus manos
para evitar due las existencias vayan en aumen-
to, y a tal fin no 113}? otras medidas qdue las
de aterceramiento de Iﬂ[i)ﬂl‘b":‘:ﬁ, lo cual se va
haciendo ya sistema genera[ en toda la cuenca
hullera de Astur‘ias; pero esto supone impor-
tantes pérdidas de jnrnalEs para los obreros y

el consiguiente malestar de la [}Oblacif’in minera.

La clr?,n'mncla actual es, como en anteriores

semanas, c{irigicla con alguna |}1‘Ef¢3rcncia

Jard

las gH”etas, pero sin ue ”egue a ser tan activa
due c]isminuynn las existencias de dicha {II‘JHE;
luegn aparecen |as granzas y menudos con
pf:(liclﬂs bastante

imitados y por altimo, los
cribados. (fue apenas si tienen c':)mpra::lm'es.

Como antes indicamns, merced a la forma
restringidn en (ue se levan a efecto las ex-
p[atﬂcinnes, no aumentan las existencias ue
siguen l'E[‘}l'EEE‘:I'lL‘:ldHS en unas 400.000 tons.
Pero de no ser asi, es decir, si las empresas
normalizaran Ins,l*ra[)ajffjs, los «stocks» que pron-
tamente ”Egarfan a acumularse, serfan enor-
mes, dando ]ugar a una {}aralizacifin general en
las minas, pues ya afgunas se encuentran en
este caso por |a congestion de sus [‘}Iazas, col-

mHClEIE- LlE CHI'IQ]GHES.

Nuevamente ha c:]espertado inquietud y ad-
{[Lliriclo estado latente el nuevo. Tratado de
comercio con Inglaterra, cuyvas negociaciones
serdn reanudadas en breve. [os representan-
tes de los Avyuntamientos hulleros se han di-

E:H'Hi

i SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE M

Apartado 111 - 4
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Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades
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rigiclm al Gobierno exponiendo el serio pro-
blema due []f}(:lia ocasionar f:l_mlquier aumento
de cupo de introduccién de carbones ingleses,
lo cual 5L1|.}0|1clt'fa tanto como la ruina de la
industria hullera y, como secuela, de la region
asturiana. [La atencidn estd ahora pendiente de
dicho '—I"ratacl-:::, Esperﬁndnse con impaciencia
sus negoclaciones, aundque se conffa en la aten-
cion due nuestro Gobierno |mndr£i para no
lesionar |a riueza (:nr]:mnera, por o due ésta
representa para la economia de Asturias.

[_os emlaarc[ues de carbén por estos puer-
tos en la segl.mcla decena de enero han sido
Por Gijén-
Muse[ se carg'amn 42.704 tons.; por Avilés,
28.07% y 21.804 por San Estelmn de Pravia.

Fl ntmero de Euques sometidos a los di-

mds activos due en la anterior.

ferentes turnos I’JH desu:endidﬂ loﬂsfante en 1os

Gltimos dias de la duincena, y tanto por los

cnrgac]t:rc)s del {. ¢. del Norte como por los

L‘.:IE Lang‘gren, Ius c]es[aac:lms puedﬁn lmcerse
con esperas de pocos dias.

Para suministros de carbones a industrias
oh'igadas, contintian rigiendﬂ los precios ofi-

clales siguientes:

Sobre vagon Franco bordo

Cri]:)adn y ga“&ta 40,00 plas.
Granza « oo v ..

585 15 l]tﬂﬁ-

40,00 » 409,15 =»
Menuc]ﬂ. Vel 8§ e 30,80 3 44,55 »
Briqueta.. .. ... 5530 = 63,55 »

[La abundancia de existencias favorece a los
consumidores libres ue obtienen precios con
una relt:raja de 3 a O pesetas y en n]gmms casos
hasta m4s, de las cotizaciones oficia

CH.

g

sociedad Andnima RE EM

Teléfono 4038 i
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Un suceso interesante en la quincena fué
|a reaparicion en los mereados de fletes de un
buen ntimero de IJLIE.[[IEH italianos ue hasta
al"mra hﬂ[}fﬁn 1‘:Et*|'nnnecif.,lt"r alejacln:-; clE u[]llé—
llos sirviendo los requerimientos de su pais,
en el transporle de viveres Vv municiones para
e] {renlt—': dt‘l /‘\frl'ua nrientnl. [Csos [JLIE[LIE!-‘.
aparecen en f:l seclor Llf“] Plﬂtn. N:themneri
cano, Moar Negrn V [‘xtremo Oriente. Por
cierto f[ue., a este respecto, se ha pluntendn
a pt'}sibilidaf;‘] de que el

fletamento con un [)uque italiano imp“c[ue una

un |}]‘{'}|.}IE‘I'I‘H'I CUTTIOSO:

viﬂ]acién (lt-: |as sanciones. NoO Iﬁay, excepto
este, olros rasgos (thuz}h .‘1:_, mencion, no sien-
do que remite |2 qctlvlcr]acl en el trifico carbo-
nero ante |a ]‘r(‘ih[])ll dad de una solucién del
conflicto minero ingléﬁ.

En el Plata ha habide |1ara|iz:acif3ﬂ mucl‘ms
dias de esta quincena. Se hacen tletes de San
|_orenzo a a::ua]{[uier puerlo del R. L], 0.000
tons., cargamento de granos, marzo 7 al 14,
a razén de IB/—.
puerto del R. U., incluso peduenos puertos
ir[andeses. }.)Llf[l.lt’: f.'lE 5.500 tons., marzo 10 a
abril 15, al tiho de 18/3.

Aparecen a]gt: més interesados los carga-
dores en :1[gf1n sector de Norteamérica, aun-
due se reduce |la demanda de los azdcares cu-
IZJEII“H'."}H; es en la zona de granos de Munreal
donde la demanda es mds viva. Se fletan bu-
ques desde ese huerto a I_.,nnc:lze*a, I_Iu” Am-
ljerf:m l“\f}llf*tclann cargamento C]E granos, l)u-
due de 33.000 dr., mayo I al 20, a I/Q.
del grupo Mnn’treal, Quebec, Sorel a Am-
beres y Rotterdam 38 dr., junio 5 al 20,
al mismo flete.

Y de Rosario a c:a.a:a|quier

Persiste la nota de optimismo en los mer-
{:aclm; {.‘:-rien['ules. Se 'ﬂf:ta [.mc]ue cle 6.500 to-
nﬂ]aclas, marzo 20 a abril 6, puertos sudaus-
tralianos a R. U, y Continente, a razén de
=25/f‘: para trigos a granel. y QB/—, eén sacos.

CARBONES

[ a uincena [ﬂ*—:&t‘.ll en los mercados carbo-
neros de Ing’z]ateuq esluvo |‘}]€%ICIILL1 pbor e] 510-
no de la expeclacion de lo ue se 11)& a ven-

“l:ll en Idh {_mnfﬂrenmfm 1‘Jf‘l‘|C|]E‘IIlEh (1& empre -
sas vy (:-l::arerns MINeros. E.n gr:-:nerul Ir;.u :;{enmnc_la
se conlrae v esto es |~:1 (fue :auut*de en Ia Zzona

de Cﬂrcliﬂ‘; parece como loos requerimien-

los estuvieran afectados por una saturacion a
|4 E[lill {rr}ndujn ]n VIVa Llenmnn:ln de estos alti-

mos tiempos. Fsto no desmora

172, SIN embar-
90, |z| oferta, bues escasea :31 Go

1nas variednc]-ea entregas inmediatas con precios
satisiactnriﬂs. Escnﬁean Ifr]enuclr::ns, tndn uno,
es irregular en cambio la posicion de los cri-
bados; coques mantienen sus precios anterio-
res y es buena la demanda de ugimmeradf}s y
madera de mina.

Fn el sector de Swansea la atencién se
concentra en ]:.-15 EIHEEE superiores cle antracita,
d&brecianc]mse en cambio los |11'ECifJ$ de las va-
riedades de inferior calidad. ‘1.os cribados se
cotizan bien y los lavados en peneml tienen
buena sali da, en cambio, abundan demasiado
a]gunns variedades de vapor. aundue consiguen
sostener sus precios anleriores. «Bunkerss
han ”Egaclf: a escasear y lienen precios bas-
tante altos.

s buena la situacién en el mercado de
Newcastle. Fn genera[ se estin recibiendo de-
mandas para toda la primera duincena de fe-
brero. l.os tipos mejores de Durham y T}?ne,
vapor, mantienen sus precios anleriores. |.os
menudos, Tyne vy Blyt}], han visto mejorar su |
demanda V afirmar sus cotizaciones. Carbones
para gas y codues en general han ”Egadﬂ a
escasear,.

Aparece muy activa la demanda en la zo-
na de Glasgnw y los precios se sostienen
altos. Fscasean muchas variedades caracterfs-
ticas de este mercacla, con excepeion de las de

navegacion, due se ofrecen miés hﬂ[gadamﬁnte.
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MARINA Y CARBON

FRANCIA

Como el tiempo es ljenign(), €s poca la de-
manda interior de variedades domésticas. Hay

una reanimacion en las actividades l'neta[firgi_

cas, textiles y ceramicas y es, por tanto, bue-
na LL c]emancln .cle ]{}.‘i ti|".:05 iHC]LIEtI‘iHIES. Apa-
recen estos dias las estadisticas de produccién
carbonera interior, y de los resimenes cono-
L:i{.‘lf":us, que son If:}s mas Iil*l]‘:l:}rtantes, |}Llecle {JE~
ducirse dque en |a mayoria de las cuencas la ci-
fra C{E: 1035 es menor due Ia clel ano prece-
dente. Prnsigue el '[nrf;.‘eje:::: entre los intere-
ses carboneros y los consumidores en torno

de las |in;:t':rmi:1:a y tasas de ir1'1|::rnrt:u::i5n. Con-

tintia I.‘-J. I‘lllE ;fga en las minas C]f:l antracitﬁ clr:’:

LE‘. MLH’E. [__.1-15 EI‘]"I[}I'E‘.:-E:I!-} s5C Ef)l'ﬂ[‘)[‘ﬂl"l’]ﬂtf![l d gﬂ*

rantizar 23 dfas de tra >a]o al mes, pero soste-

niendo la |'e]::n;1ju de 10 % en los aalarios.

BELGICA.

—

T a1 Cam J.‘Ji(}, aumenta

a produccién de las
gica. e 26.380¢
mil tons. en 1934, pasa a 20.485.000 en

CLENCAas UHI'ITJGI‘IH‘EFHH de Bé

1035, sin contar la nota optimista de una re-

duccién de los «stochss muy cnnsic:]eralale, de
3.5 millones de tons. en 1034, a 2,5 millo-
nes un ano después. También auments la pro-
duccién de codues v briquetas. lsto se debe,
no solo a la recuperacion industrial, due se
traduce en un movimiento mis vivo de las in-
dustrias bisicas, sino a ue [a presion extran-
jera ha sido menor en estos dltimos anos. Pa-
ra dar ocupacion a |los [mrﬂclmﬁ se ha propues-

to un |;'Ilﬂl‘l de obras pablicas, y olro para la uti-

lizacién de las calidades pnl:}res de carbén due

son un 20 por 100 de la I}I't.ﬁcll.u:::;:ién.

ALEMANIA

Aumenta Iﬂ Ex[mrtaci-ﬁn C]E t‘,arl;mnes HIE-

manes a ]I.}Ei*c":al]jéi'ica, ﬁig:';uiencl::} el ritmo pro-
dresivo due se senala desde hace unos anos.
Fso denatan 1;15 citras {:{)I‘I'EE!}(]HC]it’:ﬂtﬂﬁ a los
|::rim:i|_:-::1[{3$ mercados, Argentina v Brasil. ['n
Argentina ha hﬂjﬂdﬂ $11 Emljﬂrgo estos Glti-
mos meses, debido a la competencia de los
carbones |m|;1cns. Recientemente se han co-
l(“}t’iHC{ﬂ 200.000 en Bt'asil HDI.‘}I‘E Ia lmse clel

trueque, a cambio de cafés brasilefos.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSE A

e ——

Antracita gruesa superior. . . 36/6 a 40/

Antracita gruesa corriente. . ... .. 26/6 a 34/
«Cobbles» cortados a méquina. . . 35/ a 51
NEWCASTLE
Superiﬂres de vapor. .. ... 56 15/6 A Ifflx(‘J

Menudos de T‘}*ne............ 11/

T

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE Eswmg

CARDIFF

GRANOS

f\llnirantnzgﬂ superior....». 10/4 % a 19/6

A]mi_rantazg{} corriente. . . . . 10/ a I{;}f4 Yo
Corrientes Cardiff. .. ... .. 18/3 a 18/6
Secos superiores. . ....... 19/ a 10/3
Secos COTIIENtESes ¢ o c0 v o o, ]?fg a ISf{},
MENUDOS

De vapor, superiores . ... .. 13/ a [4/
Bu&nus para consumo..... 1&/(} A 13/
Buenos para carga. «» o .. o 11/6 1 I*Eff'.'

bt bi it dadrar TR T T P

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

deban consumir carbén nacional, dirijan sus pedidos a la
Oficina central: Alcala, 31 - Teléfono 11948 - Madrid

Iﬁnica‘i

FEDERACION

Para consumos de bugues §indicato Carbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléfono 1524 ;-

i
% Direccion tele } grafica |

Direccion telegrafica y telefonica; SINDULLERO

£594223208322022222552253223220222000013335322222222024008201040408088+238282222220003000002809080000pRPIRIRIICPIeePsPettititsstsresetesIbore:
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UN PEZ QUE SE CAPTURA A MANO

LA CARPATCAKASSINA

oF

L+

El primero due se desarrolla en las nuevas ]agunas, — Afetar'gacfﬂ.

Reviviendo. — Pesca ficil y barata. — Colorido primoroso.

LLa Carpa Carassina es un pez poco apre-

ciado en el Sur de Furopa, para comer. Su

cuerpo es la mitad mds ]argo que alto, con el

vientre ﬂ|}1ﬂnHClD. Fs un

pez tan comun en el Nor-
te de Furopa due se en-
cuentra tanto en las aguas
dulces como en las sala-
c]as, en las ]im[}ias cComo
en las cenagosas, y €s el
primero due se desarrolla
en las lagunas formadas de
nuevo en los desiertos.

Durante el invierno es-
tos peces yacen a]etarga-
dos y reunidos en gran
nimero en el fondo de

los lagms helados, perma-

Este mismo autmr—Pa”as—ﬂree que Ovi-

dio se referfa a la Carpa Carassina cuando

decia en la Elegia X:

neciendo en esa especie de marasmo hasta (ue
los hielos se derriten. He leido due los ha-

bitantes de .]almsl:, se apr-:wacllan de esta cir-

cunstancia para hacer sus provisiones de invier-

no con la mayor facilidad, sacdndolos del hielo

con la mano en gran numero. Escngeu ]DE

mayores, devuelven al agua los otros que son

los due mas reviven a la primavera siguiente.

STOY

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

MADRID

« Vidimus in gfa cie pisces haerere ligatos;

Sed pars er illis tum quoque viva fuit.s

Por tltimo diré due |2
cabeza es cuatro veces y
dos tercios menos due su
]Gngitucl total; fue |a ale-
ta dorsal ocupa la tercera
parte de su ]argt} y su ra-
dio espinoso se compone
de articulaciones muy nu-
merosas y a[}rmximadas;
que la aleta central es més
]arga que la [:)ec:tm'al y la

caudal s escotada due

ahmrqui”ada y su color es verde oscuro con

intensos l‘EﬂEjﬂs dorados.

Pez duro, precioso y bravo, nada sin em-

l)argc} con menos velocidad dque sus congéne-

res, pero tenaz y abundante.

CaritAn MicurnL MorarLes ALMINANA.,

C4diz.

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA

L i
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— GlIlJON——
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

D I Q U E S E C o Para toda clase de reparaciones, recono-

cimientos, limpieza y pintura de fondos.
GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC., ETC.

Soldadura Autégena y Eléctrica
Calle de las Artes Graficas Teléfonn 23-42

ooocoovooooooooooooSoOoSooSOPOOIOOOOSPISOOIOSISGOTFXOOOOOTOOS®

H;

e ettt ePrdtRPOdtOODPOeoTODOTDDD
*TTTTT R XTI 22 S2 2L 22

B

ey

LAY

CUMPANIA ESPANULA OE MUTUR DEUTZ

- OTT0 LEGFTIMO s J\ . .
Serram, 18, l g = Hlﬂlﬂﬂ ﬁpnrimln Mﬁj




Gl

UNA QUINCENA REGULAR

Sin los tem[mraies que se desencadenaron
mar ac]entrf::, |a duincena {1:15:.1&3 [}L.ldiera haber
siclcj c:le E:{Cf:lentes resu[l:a(lns, por IEI a[:Ju;nclan-
cia de pesca dque parece ser ha}r en estas pla}?as;
pero aquéllos dificultaron las faenas de la flota
pesquera muchos de los dias, y ésta hubo de
regresar a puerto bastantes veces a media tar-
de. Mas cuando se puclcu calar sin inconve-
nientes, las capturas fueron abundantes, aun-
due bien es cierto ue en ellas ]}t'eclﬂminalja el
l}ESEHC]EJ de calidad inferior.

Muchas «parejass» trabajaron en |as piayas
de la Fstaca, donde se obtienen resultados re-

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijon, desde el 11 al 26 de Enero de 1836

[ativamente lmenns, por lo (ue contintan acu-
diendo alli. Debido a esto son pocos los bar-

cos dedicados a la hbesca del dfa en los calade-

ros proximos a este puerto.

['n esta quincena abundaron considerable-
mente los panchos y chicharros, base de casi
todas las mareas. También se dié bastante
bien a [}Escac]i”.za, pero de tamafio peqdueno, y
los ga“ms. Sin em[)argn, la merluza y el besu-

980 fueron especies muy escasas.

[Los precios g::uecle decirse due, en conjun-

to, fueron regulares en ’EGCIE la duincena, pues

2 | _ E Ij ‘ : [ . l
unicamente se cotizaron bajos para la «palome-

ta» c_[ue sigue pesciinclmse en gran cnntic]a(l.

20

cuise oE pescn | 11| 13 15| 16 || 17 || 18 ot || 22 | 23 || 24 | 25 | 26 |
Merluza...... 3,50 (13,29 || 3,19 {| 2,93 || 3, — || 3,— || 3,10 || 3,— || 3,09 || 3,39 || 3,39 || 3,29 || 3,00 || »
Pescadilla. ...| 1,56 (1,39 || 1,30 || 1,61 || 1,27 || 1,36 || 1,22 || 1,10 || 1,13{| 1,28 || 1,34 || 1,24 || 1,25 || »
Besugo...... 1,89 (1,96 || 2,— || 1,76 1| 1,80 || 1,79 || 2,20 || 1,16 || 1,84 || 2,— || 1,89 || 1,29 || 1,79 || »
Panchos...... 0,84 ;0,83 {| 0,79 ;1,07 || 0,80 || 0,60 || 0,69 || 0,60 [[ 0,59 || 0,79 || 0,74 || 0,69 || 0,065 || »
Gallos........ 1,48 || 1,44 1| 1,— |[ 1,28 || 1,06 || 1,19 | 0,87 || 0,9L || 1,10 || L,— || 1,19 || 1,— || 1,23 || »
Congrio......| 1,86 1,69 || 1,49 || 1,52 |{ 1,68 | 1,44 || 1,69 } 1,59 || 1,44 | 1,69 | 1,89 || 1,79 1,73 || »
Abadejo......[1,69 1,59 || 1,29 ;1,29 || 1,19 || 1,12 || 1,09 || 1,19 || 1,19 || 1,61 || 1,27 | 1,19 || 1,34 || >
R&}fﬂs_ et e 139 1,29 1,19 » B » » » » » ] » » »
Salmonetes, . | 2,69 112,29 112,29 112,39 [ 229 || 1,79 | 2,19 || 2,20 || 2,29 | 2,29 | 2,40 || 2,59 || 2,50 || ~»
Barbadas.....|1,— (0,90 (0,90 || 1,— | 1, L,— (091l » Hi1,—| » 1083| » (L —| >
Matute....... 042 10,37 110,50 || 0,39 || 0,5C || 0,40 | 0,50 {| 0,40 |{ 0,38 || 0,38 || 0,39 || 0,46 || 0,36 || »
Pelao........ 0,37 | 0,36 || 0,50 |{ 0,33 || 0,50 || 0,34} 0,42 || 0,50 || 0,35 || 0,50 0,34 || 0,50 || ,34 || »
Potas.....on 0,78 || 0,87 110,93 || 0,91 |l 1,02 || 0,70 || 0,95 || 0,90 | 0,67 || 0,90 || 0,79 || 1,— 1| 0,72 | »
Calamares....| 2,80 || 2,57 || » > » » » » » 12,201 » || 2,90 2,2@ 2
Palometa..... 0,35 || 0,42 || 0,43 || 0,40 |[ 0,41 || 0,40 10,36 || » [I0,51 (0,37 110,36 10,3L | 0,35 || ~»
Almejas...... 0,77 |1 0,75 | 0,77 || 0,63 || 0,41 || 0,45 || 0,80 | 0,78 || 0,82 || > [|0,73 || 0,65 || 0,68 || »
Chicharro. ...| 0,27 10,36 || 0,29 || 0,34 || 0,28 || 0,30 || 0,27 || 0,30 | 0,30 || 0,20 || 0,27 || 0,20 || 0,28 || »
Congria...... | > (1091 » |[[1,—]| » ||L—|LA40| =» [ L—| = 0,811,401 088| >
Percebes.....| » [ 061 1}9 » l 21 » » 1‘3’7 > » » » > »
Gallapotas....| » > iy » , > > 1 > » » » > »
Mamf ....... > » 126312,26 1,751 » ||249([229( » (12950 » [250(238| >
Sardinas.....| » | > [ > [ > [ > | =200 0> 0> 1> [|o9%]

—

S

"Agencia en Guipuuzcoa

ociedad Hullera Espanolia

Jorge de Satriistegui < Piy Margall, n.° 1 - San Sebastian

T el ool
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Klovimiente habide en les turnes para la carga de carbén

MUSEIL

o

FECHAS

Peticion de
turno

31 Dicbre.

10 Enero.
10 id.
16 id.
17 1d.
£ e (1

4 Enero.
10 id.
13 id.
16 id.
28 id.

9 Enero.
9 1d.
10 id:
13 -id.,
13 id.
16 {d.
22 -1d.
29  id.
20 - id.

6 Enero.
9 1id.
10 id.
13 id.
13 id.
13 id.
17  1d.
23 id.
24  id.
24 id.
20 id.
20 id.

10 Enero,
| 15  1id.
17  4d,
24 id.

e —— — = m— —

20

NOMBRE DEL BUQUE

Toneladas

SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1.er Tur~o
11 Enero. R. Alonso R. . 4.800
18 id. Elanchove 7.000
21 id. Ciafio. -, & = 2.550
cargando Araitz Mendi. . . 3.200
esperando Ntra. Sra. del Carmen 5.500
» Maruja y Aurora. 7.000
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
11 Enero. | Sacb. 3.000
18 id. Ciafio. 5.000
cargando Mina Piquera. o.300
esperando Monchu . : 2.350
> Genoveva Fierro . 2.350
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
11 Enero. Mari Elena . 540
13 id. Maria Amalia. 830
16 - ids Sama. ; 1.000
17  id. Arioi.: | i | 500
21 id. Villamanrique ] 2.300
23 id, Arata Mendi . 1.200
cargando Sae b, . 3.60p
esperando | Mont Seny 840
» Llodio 900
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turno
13 Enero. Suevia 400
13 —ids fcigt o= ' v % 620
16 - 1d, M. Junquera . 620
17 id. Hernani . 42
20 id. Alejandro 400
21 1d. José Maria. : 500
24 id. Astillero . . | 480
cargando M. Santiuste . ; 460
esperando | Marta Junquera . 620
» Mari Begofia . 450
» Alejandro 400
» José Maria o00
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
14 Enero. V. de Chavarri 4.600
15 id. Soton o % 1.900
17 id, Maria Amalia. 800
24 id. Hernani . 420

DESTINO

Barcelona.
Id.
Id.
1d.
Id.
Id.

Bilbao.
Barcelona.
Id.

Sevilla,

Id.

Bilbao.
Vigo.
Bilbao.
Avilés.
Vallcarca.
Sagunto.
Motril.
Vigo.
Bilbao.

Vigo.
Santander.
Bilbao.

San Sebastidn.

Bilbao.
Pasajes.

San Sebastidn.

Bilbao.
Santander.
Bilbao.

San Sebastidn.

Pasajes.

Tarragona.
Bilbao.
Cadiz.

San Sebastian.

L
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GI1IJOIN

por estes puertes desde el 10 al 25 de Linero de 1936

FECHAS

Pelme | saupa
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuNTA DE OBRAS

6 Enero. 10 Enero. Astur S e 1.200

8 1d. 10 id. Galicia . . 150
10 id. 11 - id. Mari Begofia . 420
13 id. 20 id. Deva. . 3.300
18 id. 17 id. Ario . 500
13 id. 17 -1, AmMador = s S a o R s 240
14 id. 20 id. <% 111, AR SNt e e el 190
14 1id. 21 id. Virgendel Pilar . .« . 1.200
15 id. 20 id. ERAI0 G i o e B 900
15 id. 23 id. Urola ety e e L 6.500
15 id. cargando Arata Mendi . . . . 3.000
16 id. > | Monchu . . 200
3. 22 Enero. Mari Elena : 540
18 - id. 21 - id. BETRAS s 5P S o fd 600
20  id. 24 id. Galieia: o w0 : 150
20 id. 28 id. Magdalenpa . . . . 125
21 1id: cargando Rada. |« & & @ @ 480
210 d: esperando Araitz Mendi. : 900
2L  dd. 24 Enero. Astillero . 1| 80
21 id. 24 id. Sama. . 1..000
26 id. esperando Monte Faro . 180
20 id. > Mari Eli . 1.500

Gl JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO

9 Enero. 11 Enero. Paco Gareia . » - 200
9 id. 14 id. Mina Coto. 350

9 Ad. 14 id: Maria Santiuste 500
11 id. 17 dd. Tofiin: "+ . 150
11 id. 17 dd. BN e e 300
18  id. 18 id. Concepciéon Hevia 220
18 id. 18 1d. Rosita 140
13 id. 21  id. Zubieta . 170
13 id. 20 id. Begofia 7. 180
18  id. 21 1d. L. Vives . 160
14 id. 22 id. Dionisia . 200
20 id. 23  id. Vito . 190
23  id. cargando Josefa 300
23  id. esperando | Tofiin . 150
29 1d. » Ana . . \ 300
24 1d. » Antonieta . - e 120
24 id. > Paco Garcia . 200
25 id. » Carmen . 230
25  1id. > Gaviota . 300

NOMBRE DEL BUQUE

Toneladas

DESTINO \|

Huelva.
Corufia.
Bilbao.
Barcelona.
Avilés.
Coruiia.
1d.

Bilbao.

Id.
Barcelona.
Sagunto.
consumao.
Bilbao.
Santander.
Coruifia.
Plencia:
Vigo.
Barcelona.
Ferrol.
Bilbao.
Corufia.
Bilbao.

Santander.
Bilbao.
Coruifia.
Santander.
San Sebastian.
Id.
Santander.
Deva.
San Sebastian.
Santofia.
Bermeo.
San Sebastian.
Vigo.
Santander.
Zumaya.
Ondarroa.
Bilbao.
Santander.
Bilbao.
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Relacion del carbdén embarcado por este Puerto durante la 2* decena
de Enero de 1936

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
Entrada Salida | : e =0 i
2.* decena de Enero.
9 Enero. 11 " Ehero. | CRAdnR. s- = 0 oo v 791 Tarragona-Barcelona.
2 dd. 11 ' ad. Melchuca. : : : . . 15 LLuarca.
12 id. 13 id. ATIROL . 1 e et o g e h gy it %y 146 Requejada.
14 id. 14 id. Margarita . s detat 314 Pasajes.
1% 4 15 id. Antonio Satrustegm JRREEC S iy v [ Milaga-Almeria
185, 15 id. Nopia R . e e gl 5 8L488 P. Mallorca.,
11 - id. 15 Yl 0 Cide Znbiti . . ek 4.553 Valencia.
12 id. 16 id. Inogedo . Y e 1 407 Pasajes.
13 id. 1= i, Gu1lIermu Schulz i e Sl S 600 Cartagena.
14 - {d. (R o CATHSO. - o v s =k 1 88k Bilbao.
3 YR (o 19 1ds CaborCerveta. - - S e o 195 Gij6n.
16 id. 17 1d: Vel 21 s e S e S MRS 7 Bilbao.
16 id. 18 id. Eolinas i ot Erie il i aes 355 Pasajes.
18 id. 18 id. T8 1 [ e i S S W R 278 Cadiz.
16  id. 18" id. DA JOrge | fw i v e o i 2 Luarca.
19 id. 20 id. WAMON e = oy e ) o s sl S AT Ceuta-Aguilas.
15 - id. 20 id. Esles. . it el 406 Alicante,
1¢ id; 20 id. Virgen de la Cinta . . . 561 Midlaga,
18 14, 20 id. NATEARITA o o b S s 314 Vigo.
15 id. 20 id. B 1ET ek T em s e e ol o R g MR 93 Corviia.
ToTaAL...| 28.077

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII[IHIIIIHIIIIIIIlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII:IIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'-

Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum O0il G° 8. A. H.
Heeites para la Marina MOBILOILS
Empaquetaduras y juntas BERDAM
Cables de Alambre ingleses ’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa *’Old Hilr*?
eon eertificado del “LILOYD’S‘ y todo lo coneerniente a ferretenia naval, de la
casa ‘“‘Gotseher & C.%¢, de Birminghan

" i Tel
San Juan de Nieva (Avilés) Tﬁlﬁfgg:;“nﬁs MORAN-AVILES

IIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIHIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

U s s
L LR TS
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S AN HSTEBAN IDH

PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 2.* decena

de Enero de 1936

UM O E R P

SRRV L LT LR LR ELE R LT L R O L o i e T g

GRATNDES ALHIACENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE VMDES 1. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TELEFOMNO =

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

R R T Ny

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladss DESTINO
Entrada Salida ”
2.2 decena de Enero.
10 Enero. 11 Enero. M. de Urquijo. 2,864 Bilbao.
11 * ik 11  id. Evaristo . ! 205 Id.
11 id. 13 id. Jaime Girona. 2 250 Id.
11 id. 1o 1d. Ruda : ; 491 Corcubiodn.
14  id. 14 id: Aurora 986 Bilbao.
14  id. 19 id: Galicia . 309 Corufia.
13 id. 15 id. El Caudal . 1.078 Santander.
165 id. 15  id. M. de Urquijo. 2.741 Bilbao.
15 1id. 15 id. Chakartegui . 196 Id.
15 id. 16 id. Juanes . . 192 San Sebastian.
16 id. 16 id. Mari Begofia . 441 Bilbao.
16 id. 16 id. Jaime Girona. 2.3564 Id.
16  id. 16 id. Recalde . . : 60 1d.
15  id. 17  id. F. R. San Pedro . 2.328 1d.
16 id. 18 id. Aurora . ; 983 1d.
16  1id. 18 id. Mont Seny 855 Pasajes.
18 1id. 20 id. El Caudal 1.041 Bilbao.
18 id. 20 id. B. Zorroza 2.430 Pasajes.
TorarL...| 21.804

=
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carb6n embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1.2 y 2. decena de Enero de 1936

.2 DECENA 2.2 DECENA
M U
I & TEEDD- 12 s s e s 454297 ||  8.669,80
- I, . 2.0 vns mom minm e 9.144.,39 6.873,46
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... 0 A 1 B 458571 | 8.657,78
| (s U R 1.701,40 2.437,76
MUSEL - Gruaas chicas........... 505,83 971,30
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0, P.... | CArgaderos............ i | B
; Graas chicas........... 1.145,89 615,74
Gl1JON-DARSENA
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... M e e
 Muelles......c......, - 329,00 386,00
Totales en las dos decenas..... 47.756,86 || 42.703,96
AVILES. ...t eeaneasssas neenns 9.757,00 28.077,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 17.013,00 || 21.804,00

DESPACHO:

VALLCARGA

LR LR AR R LR R R RO R R R A LR R AR

=4

]

o

q

PORTLAND ARTIFICIAL LANDFORT

RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 31
BARCELONA

LANDFORT Teléefono n.° 13067

DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT*

(LR UL RO LRI RO LR LR L R L L R LR LR L O L T T L R R TR T
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

anmr «Villa San]'urjm}, casco de hiarm;
de 531 tons. de registro bruto y 40% tons.
netas: crmstrufcln en Newcast]e en 18607=%.
Vendido por los Sres. R. Alvarez Claro
y 7. Lecumberri, de Sevilla; a cle.sguazaclm

res es})aﬁﬁles.

LA RECAUDACION DE ADUANAS

[La recaudacién obtenida por las  Aduanas
de esta provincia, durante el pasado mes de
enero, ha sido la sigulente: |

Gijén, 1.636.54%,67; Avi]és, 318.011,36;
San Fsteban de Pravia, 28.681, 40, y las de-
mas sul)all'ernas 4.057,390 pesetas. Fon igual
periodo del ano pasado, esta recaudacién fué
asi: por Gijén, 571.275,40; por Avilés,
238.300:073; por San Estel)an cle Prafia,

1.551,083, ¥ ]ﬂs clemﬁs 5L1]Ja].fﬂrnas 15.020.08
besetas.

En e] resumen gmxeral cle dicl:m Imes Lay
una diferencia en mis due asciende a la im-

portante cifra de 1.142.048,40 pesetas.

EL VAPOR «JUAN ARTAZA», A FLOTE

Por fin, ha podido ser buesto a flote el dia
2.5 de enero el vapor c{JUHI'I Altﬂ?ﬂlﬂr a dulen
el tempor: al }]I?ﬁ embarranear al salir del puerto
&f: GI]OH el dia 30 de diciembre ultlmm

Antes se le habfa sacado casi toda la car-
da, pues al saliv a flote sélo tenfa 60 tonela-
das de carbon, que a.lijﬁ para entrar en los
Astilleros ue en [Fomento tiene don Bernar-

do Ortea, con DleEtD de pmceder a su repa-
racion.

CONFERENCIA DE D. EUARDO MORELLO

El dia 29 de enero, y en el Salén de
Conterencias del Centro de Estudios Univer-

sitarios, de Maclricl
Morello,

IInrnms, una conferencia sobre «l_a mineria
del hierro y [ EI(ZIEFLIFQICEI»

pronuncio don Eduardo

Gmente c:le: La Suueclac] Altﬂs

Comenzm sena]andﬂ Ia anl:guec]acl c:]c nues-

tras exh[mtacmnes mineras y su importancia,

_pasanclo a cc:umpalaxlas con |as que existen en

lﬂ HC'CUHI]CIHC] ]:Ellldlﬂ Ll ]t"l'ﬂLIEI'lilEl C]E IC}E CllS*
tintos pmcedlmlcntes blc:leruts’;lcns sobre El
porvenir de la minerfa y del valor extramcll—
nario que éstas alcanaamn, mmnc]c:r Et] FGEECII_"
miento Bessemer se aplicaba. Mds tarde el
método Thomas I'E:CIL!JE} canﬂclerai::]ﬂmentﬁ |a
aceptacion de nuestros [}mclucms Yy con el
Siemens, que permite utilizar |a chatarra en
gran cantlc]ac} nuestra fnmcluccmn vV ex *:lota-
cion laa]an EIE un mc}clﬂ alarmanle Senala a
a continuacion, |as reservas [mmblee de E spa-

na, que ascienden a unos 600 millones de to-
ne[ac]as, cifras mds due suﬂmentes, en relacién
al consumo nacional.

Fl orador trata, t‘ambién, de la minerfa del
carbén y afirma que mezelados los productos
espaﬁnles no sélamente son ]JLIEI]GE, sino que
bastan para la (::roc:]u{:cién de carbén nacional.

Describe los progresos técnicos de la industria

siderﬁrgica,' atirmando dne se encuentra al ni-
vel de las mis adelantadas de Furopa.
llustré el Sr. Morello su conferencia con

gra’ficc}s proyecciones, smncfm muy H{}]EleldG
al fmal cle su c]1ser1:ac10n

QUEDA RESUELTO EL CONFLIC-

TO MINERO EN INGLATERRA ::

No habrs hue]ga (:arlmnera, como “egé a
temerse. 'n la reunién de la Federacién de
Mineros, el Ejecutivm recomendé la acepta-
cién de ]as ]JHEEE de las empresas. Por una
mayoria de 360.000 contra 112.000 queclf:r
aceptac]a |a propuesta del Ejecutivn.

[La conferencia se reunié en privado, pero
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MARINA Y CARBON

los resultados son esos. La oposicion mas vi-
gorosa partio de los Sindicatos de la cuenca
de Ga]es, de los de Northumberland y de los
de Cumberland. Los cle[egaclms ESCOCESES SE
al:)stuvierﬂn.

Lo ofrecido por las empresas difiere solo
en detalles de lo que ya se conocfa. La ofer-
ta correspondiente a la zona de Yorkshire re-
presenta un aumento de un chﬂ]fn, la de
Scotland, nueve peniques y cuatro y medio-
Fl aumento medio viene a ser de nueve pe-
niques; se recordard que la peticién de los
obreros era de dos chelines. La gran diferen-
cia se explica en el acuerdo que di6 tin al
conflicto de crear un Comité Consultivo Na-
cional, co |mcleres para tratar de cualEEquiera
cuestiones de interés comtn y aplicacién de-
neral a la industria. Por su parte el Gobierno
se ha comprometido a un estudio a fondo pa-
ra llegar a la nacionalizacién de los derechos

reales, gravamenes que pesan sobre |a inclustria,

y de los que ya hemos hablado a nuestros
lectores.

LOS VALORES NAVIEROS

Durante la dltima quincena han estado muy
en calma las negociaciones de los valores na-
vieros; avanzando las acciones de Sota y Az-
nar clescle 405 a 410; Ias’ Uniones siguen a
215y las Amayas aIgs;. Otros pequenos na-
vieros hacen a]gunas operaciones.

PROPAGANDA DE LA TRAS-

ATLANTICA FRANCESA  —

La Casa A. Paquet, Agente de la Com-

paﬁiﬁ Trasatldntica Francesa en Gijén, ha te-

nido la atencién de c:]:asequiamﬂs con una ori-
ginal }ﬂtﬂgraffa del dran trasatldntico «Nor-
mandie» y un almanaque de propagancla de
dicha Companifa.

A.grac]ecemns esta atencién de la Casa A.
Paquet.

30

El martillo picador CA

el preferido por los mineros

Flotimann

-

S. A.
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ORDEN HACIENDOC OBLIGATORIO LA

PRESENTACION DE LA PATENTE DE

SANIDAD K A LOS BUQUES QUE SE DI-

RIJAN A PUERTOS ESPANOLES

FEl Exemo. Sr. Subsecretario del Ministerio
de Estado dice al Fxemo. Sr. Subsecretario de In-
dustria y Comercio lo siguiente:

Fl Sr. Ministro de Estado, con fecha 12 del
actual, me dice lo siguiente:

«Fl Consejo de Ministros celebrado hoy ha
:.-iE'DI'ClElE{E}, a propuesta del due suscribe, que pro-
cede recordar a los Cénsules de la Nacién en el
extranjero, y a las demds Autoridades competen-
tes de la Administracién Eﬁpaﬁﬂla, due, en virtud
del Decreto de 7 de setienﬂ)re de 1034 due, al
aprc}]mr el vigente Reglamento orginico de Sani-
dad exterior, declard derogadas las disposiciones

due se opusieran al l::um[::limientn de éste, duedd
&Erﬁ‘mdn el Decreto

dE I4 E'.'I.E dlﬂlEI'ﬂ]'.)]E (].E!

1033, que supl]mm la
obligatoriedad del vi-
sado consular de las
patentes de Sanidad
de los buc[ues que se
dirijan a puerto espa-
fiol, por cuanto esa su-
presion se opone al
cum Jli:nlentn del ar-
i:u..u]f} 20 del ecitado
Reglamentﬂ, due pre-
viene due los Cénsu-
les avisaran te]egrﬁ{icaw
mente a la Direccién
g‘;enera] de Sanidad
(hoy Suljsecretnri’a de
Sanidad y Benelicen-
cia) los casos de peste,
ete., dque se presenten
en su distrito consular
después de haber des-

pachado algdn barco

BATERIAS ESPECIALES PARA TELE-

GRAFIA Y TELEFONIA dacién due m‘pﬂri'una-

EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID ||  4° abrupacién nove

nentes instrucciones a los Cénsules de la Nacién,
a fin de que, a partir del dfa 20 del mes en curso,
no dejen de exigir en ningdn caso |a presentacion

de la patente de Sanidad de los buques due se di-

rijan a puerto espanol, a los efectos de conceder
el visado cuando asi proceda, previo el pago de
los derechos al respecto senalados por los vigentes
aranceles consularess.

Madrid, 27 de diciembre de 1035.

DISPONIENDO SE ABONE A LA

COMPANIA TRASATLANTICA LA

CANTIDAD QUE SE INDICA :-:

[lmo. Sr.: Este Ministeric}, de acuerdo con lo
propuesto por la Direccidén general de Marina civil
y Pesca, y estando ejercida la critica del gasto por
la Intervencién general de la Administracién del
Estaclc}, ha diﬁpuestm
se libre en firme a la
Compania [rasatlin-
tica la cantidad de
un millén doscientas
ochenta y tres mil cien
ptas. (1 .283.100 pese-
setas ), importe liquido
de la subvencién de
[.302.000 pesetas que
le corresponde pereibir
en el mes de Enero
del corriente ano, se-
atin lo dispuesto en la
Orden ministerial de
0 de Diciembre 1935
(aGaceta:& num. 354),
v a cuenta de la 1it:[ui*

mente 11;1 ‘]{‘* }urmular
se; debiendo afectar el
abono de este gasto al

capxtulu 3.%, articulo

con destino a puerto
espanol.

Para dar cumpli-
miento a dicho acuer-

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

na, concepto 2.” ; del
presupuesto vigente de
esta Direccién general
para el primer trimes-
tre del afio actual.

Madrid 23 de Ene-

MADRID

do del Consejo de Mi- peLecacion en BILBAO
nistros, procede due BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621
V. E. dirija las perti- B —

ro de 1030.



INFORMACION

DISTRITO MINERO DE OVIEDO

o

SOLICITUDES DE REGISTRO

D. E,usi:ac[uir:r [Ferndndez Miranda Gutiérrez,
vecino de Ovim{ﬂ, como Director Gerente de la
Sociedad Industrial Asturiana Santa Bz‘irlmra, ha
pI'EEEIItEIdD solicitud de redistro de demasfa de la
mina de hulla

due se conocerd con el nombre de
«Cuarta Demasfa a Miravalles», sita en los con-
cejos de Aller, Laviana v Mieres.

Verifica su designacién en la forma siguiente:

QDue como duenia de las concesiones mineras
«Miravalles», ntmero 8.308 y «Miravalles segun-
c!a:aa, namero 8.602, desea ﬂdquirir con el nombre
de «Cuarta Demasia a P‘/Iiravauesx-} el terreno fran-
co comprendido entre las concesiones «Miravalless
numero 8,308, <—~s'Urbina», namero 4.090, «[Mira-
valles segundm}, namero 8.602, «Amalias, niime-
ro 3.020 vy ﬁRavilnnam, numero 4.008.

[Fué admitido este registro con el nam. 213.8%8.
(B. O. 202 enero 1036).

X %

-

D). Casiano Fernindez Zardain, vecino de
Ovil:-:clt.l, como Presidente de la Sociedad Anéni-_
ma «Combpadia Minera Asturiana de Minas Me-
taliferas», ha presentado solicitud de registro de
doce dreas de la mina de barita cinabria due se co-
nocers con el nombre de «Descuidadaa, sita en
los parajes [lamados Cortina, LLos Moruecos y
Celero, parroquia de Santa Olaya de la Puerta,
concejo de Cabrales, lindante con «Santa Tere-
sa» y ﬁ:Amp]iucién a Santa Clara», por su extre-
mo QOeste, v «Bienvenidas y «Buen Recuerdos,
por su extremo Sur v Este, ocupa eésta su mayor
barte, el terreno due ocupaba la antigua concesién
10y cﬂducﬂcla. ].lamacla -afE,nrir:]l.leta:-}, n.° [1.210,

Fué admitido este redistro con el namero
93.889.—([3;. O. 27 enero 193{'}).

* k
*

D. José Maria Baragano Avrgtielles, vecino de
Feleches (Siem), ha presentado solicitud de re-
distro de veintisiete hectireas de la mina de hulla
due se conocera con el nombre de {-:Julita:—}, sita en
el paraje llamado Bobia de Abajo, parroduia de
Bobia, concejo de Onis.

Fué admitido este registro con el ndmero
23.8?-0.—(]3'. ). 24 enero 193'6).

x %
¥

D. Florentino Gonzélez Ferndndez, vecino de

38

no

(=8

PARA MINAS

[La Vega (Viua}rana), ha presentado solicitud de
registro de diez hectireas de la mina de hulla due
se conocerd con el nombre de la ﬁiPEI‘diClEl'P, sita
en el paraje [lamado de |a Ca]zada, parroduia de
La Calzada, cpncejo de Pola de LLena.

[F'ué admitido este redistro con el namero
23.882.—(B. O. 29 enero 1936).

- a
AGRUPACION DE 3. DE JU-

RADOS MIXTOS DE OVIEDO

Por resolucién Ministerial de 4 del actual,
queda definitivamente aprc:-lmcln el acuerdo sobre
gratificaciones adoptado en la sesién celebrada el
Ru de agosto df: 1034, due 1iteralmente dice:

Procede fijar en media mensualidad la cuantia
de la gra'l:iﬁ::nc:if’in abonable a los Caputﬂces por
cada uno de los afios 1032 y 1033, por el con-
cepto exprﬁtsac{ﬂ en el art. 13 de las Bases de tra-
Bajn vigentes,—(B3. . 22 enero 1936).

CUERPO DE INGENIEROS DE MINAS

Con motivo del pase a la situacién de super-
numerario de [). Darfo de Arana y Urigtien, ha
q[uedadn vacante en el Cuer[jo de Minas una pla-
za de Ingeniero Jefe de sesunda clase, por lo que
se han prc:-clucid-::} los ascensos siguientes:

A Ingeniero Jefe de sepunda clase, don Fran-
cisco del Valle Ff:rn;‘inde:-:., y por hallarse en si-
tuacién de supernumerario, a don Valentin Vall-
honrat y Gémez: [ngeniero primero a don Diego
Temp]adi} Marti’nez; Ingenit:ms scgundﬂs, a los
senores don José Aramburu [_uque, don José¢ Ma-
ria Aguilar I_.tf'npez y don Manuel Aguinaga Keller,
y por hallarse todos en situacién de supernumera-

rios, a D). Francisco Javier Millins del Bosch y
del Pino.

Clo90000000000000090000 9000000000004

JOSE MARIR CANDINA

EN SUCESION

CONSIGNATRIO DE BUQUES
FLETAMENTOS :-: SEGUROS
COMPRA-VENTA DE BUQUES

Direccion telegrafica: CANDINA

TELEFONO N.° 11.721
APARTADO N.° 520

$ Campa de Albia, 1 BILBAD
El¢¢0909090000090000000000000000000000 1




ORDEN RELATIVA A ENTIDADES

QUE ESTAN OBLIGADAS AL CONSU-

MO DE COMBUSTIBLES NACIONALES

[Imo. Sr.: El Decreto del Ministerio de In-
dustria y Comercio de 6 de junio de 1033, due
obliga al consumo de combustibles nacionales a
todos los Establecimientos y Centros del Estado,
Diputaciones prcvinciales y Ayuntamientos, asi
como a aqueuns due reciban directa o indirecta-
mente subvenciones de {:ualquier:l de estas entida-
des oficiales, es de aplicacién a aquellos estableci-
mientos que desarrollan sus actividades en régimen
de Il’]ﬂ['lD[}{'}liCJ, a los due por una proteccion espe-
cial gozan de la garantia de las entidades oficiales
en sus operaciones o disfrutaren de exenciones due
suponen minoracién de ingresos a dichas entida-
des pablicas.

Madrid, 30 de diciembre de 1033.

FIJANDO LOS PRECIOS OFICIA-

LES DE TASA DE LA TONELADA

DE AGLOMERADOS DE CARBON

Practicada la revisién de precios que determi-
nan los articulos 5.° y 57 del Decreto de 18 de

febrero de 1035, a propuesta del Comité ejecutl-
vo de CGI’HI][IEti[]lEE,

Este Ministerio ha dispuesto due a partir de
la [:nu];:-licacién de la presente Orden en la «Gaceta
de Madrid», los precios oficiales de tasa de la
tonelada de aglomerados de carbén serin los si-
duientes:

SOBRE VAGON || SOBRE PUERTO
FABRICA ASTURIANO

P

Pesetas Pesetas

Fibricas de Asturias.. . . . 53,05 01,00

Icle.m de Lﬂﬁn.......... 53,25
[dem [Luchana y /.orroza . 07,80
ldem Valencia y Tarragmm 20,55

[dem de Barcelona....... 80,80

FEn los precios establecidos para las fibricas de
Asturias estd emnprendidﬂ el aumento de 0,40

pesetas por tonelada para amortizar el préstamo
c:cmcartac{n con El Bancn d:‘: Créditu Inc:]ustrial.
Madrid, 13 de enero de 1930.

RESOLVIENDO INSTANCIA DE LA SEC-

CION DE ANTRACITAS DEL SINDICATO

CARBONERO DEL NORTE DE ESPANA

Fiste Ministerio, de acuerdo con la Subsecre-
tarfa de Industria y Comercio, se ha servido dis-
poner:

1.  Se concede un plazo de duince dias, con-
tados a partir de la publicacién en la «Gaceta de
Madrid» de la presente Orden, para que el Sindi-
cato Carbonero del Norte de [spafa. por medio
de su Seccién de Antracitas, reciba las peticiones
de cuantas minas de antracita de [Leén y Palencia,
excluidas de la relacién de cupos inserta en la Or-
den ministerial de 3 de juliﬂ de 1033, se crean
con derecho a coeliciente de participacién, y pro-
ceda en Junta general a rectilicar la mencionada
relacién de cupos, prescindiendo de interpretacio-
nes y uplicanc]m estrictamente lo due a tal efecto

dis[mne el Decreto ordenador de 18 de febrero

del mismo afo.

2.° Para que por ningun [}rmductmr duepa ale-

sar ignorancia, el Sindicato Carbonero del Norte
publicard el anuncio de recepeién de peticiones y
de convocatoria de la Junta general de su Seccién
de Antracitas, due tendri lugar el dltimo dia del
plazo concedido en el apartado anterior, en los
«Boletines Oficiales» de [Ledn y de Palencia y en
periédicos locales de mayor circulacién, y sin per-
juicio de emplear otros medios que estime conve-
nientes para conseguir la mdxima difusién del anun-
cio entre todos los interesados.

3.2 Sila Seccién de Antracitas del Sindica-
to Carbonero del Norte de Espana no consiguie-
ra en su reunién poner de acuerdo a los producto-
res, remitird inmediatamente al Comité ejecutivo
de Combustibles certificacién del acta de la sesién,
en la due se haga constar las aieguciﬂnes expuestas
por los afiliados, y este dltimo organismo proce-
derd en el plazo mis breve pmsi.]:nle a efectuar la
rectificacién de cupos, dando entrada a todas las
minas dque hayan demostrado su derecho, y tenien-
do ridgurosamente en cuenta lo previsto a tal c}LjetD

en el repetido Decreto ordenador.
Madrid, 14 de enero de 1936.
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MARINA Y CARBON

DISPONIENDO QUE LA FEDERACION

DE SINDICATOS CARBONEROS Y LOS

SINDICATOS DE ALMACENISTAS QUE-

DAN OBLIGADOS A SOMETER AL CO-

MITE DE COMBUSTIBLES LAS DISCRE-

PANCIAS QUE SURJAN ENTRE ELLCS

[lmo Sr.: Las relaciones entre los Sindicatos
de Almacenistas e Impcu'taclc:res de carbén y la Ie-
deracién de Productores nacionales se regulan, a
los efectos de la ordenacién general hullera, por
los pactos o contratos comerciales entre ellos es-
tablecidos. los que constituyen la base necesaria
del funcionamiento de los referidos Sindicatos.
Dichos pactos, una vez formalizados, son interve-
nidos por la Direccién general de Minas y Com-
bustibles ll]ﬂy por la Subsecretaria de Industria y
Comercio), de acuerdo con lo establecido en el
:sf:g,‘;unclf} p;irrnf-:::- del articulo 1. del Decreto de
1.° de octubre de 1031.

Pudieran surgir, sin elnbargu, discrepancias en-
tre las partes que determinasen la imposibilidad de
]lt‘:g‘;ar a la realizacién de los pactos, mntivandﬂ, en
consecuencia, la desaimricién automatica de los
Sindicatos de Almacenistas e [mportadores de car-
bén, lo que originaria una grave perturbacién en
la organizacién general hullera en vigor.

Para evitar este riesgo, se estima necesario pre-
cisar due entre las facultades ntc:urgac]as por las dis-
posiciones legales visentes al Comité Fjecutivo de
Combustibles se encuentra la de intervenir, con
cardcter de z'irl’::itr:}, en la resolucién de las diferen-
cias due pueclan presentarse entre [Jr::}.c]uctm'es Y
almacenistas al tratar y diseutir, previamente a su
formalizacién deﬁnitivn, los pactos o contratos ba-
sicos de la organizacién sindical. [.a composieion
del Comité EjEELtlZiVD de Cmnljustil)les, integrﬂdﬂ
por todos los elementos interesados con la presen-
cia de los diversos representantes del Estaclﬂ, acon-
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seja la conveniencia de la presente disposicién y
garantiza su eficacia,

Teniendo en cuenta lo establecido en el arti-
culo 5.“ y en -apart:;lc]c} E) del articulo 60 del Re-
glamento del Comité Fjecutivo de Combstibles
de 20 de abril de 1035 (mGaceta» del Q{_‘}), ¥ CO=
mo precisa aclaracién al Deecreto de 1.° de octu-
bre de 1931,

Fste Ministerio ha acordado diﬁpnner lo si-
guiente:

a) Tanto la Federacién de Sindicatos Carbo-
neros de [lspana como los diversos Sindicatos de
Almacenistas e Iml:n::-rtadm'es de carbén c:[uec].an
Gbligac]{}ﬁ a someter al Comité de Combustibles
las discrepancias o diferencias que puedan surgir
entre ellos con motivo de la formalizacién de los

pactos, a due se refiere el articulo 1.° del Decreto
de 1.° de cetubre de 131,

b) El Comité Fjecutivo de Combustibles

quedu expresa y Especialmﬁnte facultado para re-
solver con cardcter arbitral las discrepancias y dife-
rencias due le sean sometidas por almacenistas y
productores en virtnd de lo dispuesto en el apar-
tado anterior.

Madrid. 16 de enero de 10306.
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S. B. Deposito de Carbones de Tenerife

GITONW

CARBONES
Consignatarios 3= Fletamentos
Agencia de las Companias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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S A nnnnm

F

Alcala, 16-NMADRID
Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniometros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques
~ Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

i Esta Compaiiia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafoles de

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espana para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuesios a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Pi y Margall, 16; Gijon; Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, losé Canalejas, 3I;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderén, 34, o a sus agentes: D. Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Montenegro Costas, Giner de les
Rios, 3l, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqués, I3, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendez Ndfiez, 16, Santander; J. & J. Llorens Ebrat, Plaza de Orense, La Coruna.

Agente en Gijon: DARIO VEGA :-: Trinidad, 23
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NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas | DOBR lj

Telefonemas i
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VIA LAYETANA, n.° 12

Telefono niim. 13327
¥
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= SUCESOR DE =
= Fabrica de hilo, redes, trenzas y piolas para almadrabas, =
= cabos y malletas de grandes dimensiones de cafnamo =
_=. -] [ | [ E
E Villajoyosa (Alicante) £
SR =
I IIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIHIIIIIH?
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GALADEROS DE PESCA | S . E
Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados § E
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello = =
comprobado por la practica e =
Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas = Subdelegado de Pesca =
Playas para parejas, trawlers y vacas.—La escas = Ty e .
de pesca puiede v debe combatirse.—La crisis SEsaHELY = en La Corufa =
2be evitarse. —Muchos no pe i s = =
conocer ciertas playas, o el e = PUBLICISTA DE OBRAS NAUTICAS =
Adquiera «CALADEROS DE PESCA», iinica obra en = £
espanol en su género. Solo se vende a espafioles. = e S i = i =
E ;Eﬁﬂélaﬁqﬁuhe ?&, %E f%‘?{:&%’r {:nn]:gege {170! playas £ =
R . y o Ltension, latitud y longitud, sonda e - — o ’ ! ' P E
zas inglesas, calidad del fondo, n.uﬁb-:} verdaderc;lder?a — El giro Gompas ('!EUJE E”ﬂﬁﬂ“ﬂlﬁﬂ) =
gggr:{dgl, dura:imn 3 millas de los lances, embarres, cas- = =
d Dique, clase de pesca, eépocas, etc. — —
1ii 170 1 Playas de pesca para parejas, trawlers = Manejo de las cartas marinas i ; =
vacas. Ahorran fiempo Fpesete;s,.-.—Euiciﬁfr limitada, = I finas inglesas y espafiolas =
E;‘ iegtli?curs? su(jirrfin]m %n eséastcircunstancias. — ' =
tyen las de Irlanda, Cantdbrico, Galicia, Por- = : i ; Ly hs =
tugal, Andalucia, Marruecos espaiiol y franceés. Banccl;s = Vocabulario maritimo tnglas-nspanul J Bspaﬁul-!ngfﬂs ——
Concepcion, Saharico y Arguin, Canarias, Terceras. To- = e S
dos ﬂ‘{:isﬂchﬂrn1ﬂrf:nlf:i§$ c{rmt_datns ng;ifnsamente inéditos. o B =
¢ a mas practica, sencilla y curiosa. Es ie- = i =
dad de su autor y estd registrada y gepﬂsli?:fl‘ﬂ.ﬁh e = tran tratado de maniobra d h"q"ES "Arte Naval” =
. Tiene el formato y tamario de una carta marina co- = =
e le e s e st e deb = Ediiin espafola do las tablss do N =
R ‘ r 50 pesetas, que deben acom- — dfiola de las ta ' =
panatse por giro postal o telegrifico, a squ autor: = i 1 __E ewton y Pinto =
Capitan MIGUEL MORALES ALMIFANA, S Tnatado d in 0 ¥ v B
_ _ = lratado de navegacion “Manual del Oficial de Derrota” =
Lista de Correos, CADIZ = =
Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu- g ' : : E
ciones.—sSe envian segun orden de recepcion de pedido = f 1ot mlarlnn, armacor; consignatario, =
por’ correo cerlificados.—A los suscriptores de MARINA = etc., le interesa poseer estas obras. =
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les E : =
enviard por la cantidad de 11 PESETAS. - REHIGRE R A =
e e e e e e e AN LTt e e i s
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

= | o

| A
IS

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

IEIRER AR A nnnnmm

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccion de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-
rial de ferrocarriles, puentes metalicos, griias de todas clases, maquinaria para obras pii-

blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA Y GIJON

ACERO Siemens basico de todos tamafios, lingotes de fundicién y afino :~: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizados :-: ACEROS al criso! para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :=: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales :-: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U,

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Fara la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: Moreda y Gijéon

Fabrica de NMetales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los didmetros BARRAS de cobre de todos los diametros
Id, de bronce silencioso» » » » ld. de latén » » » »
Id. de latén » » 0» > CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES : LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbdén en Aller (Moreda)

Garbones de vapor y aglomerardos, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Beimonte

Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «Industrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefocnemas: TARTIERE
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ﬁumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

.. 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
6 8230 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

LUIS ADARO.,

%8 B §poa &

ST LT EHE LR R R L R LT

MARUJA Y AURORA...:.

Suministro rapido de carboneras,
a precios reducidos, para los
puertos de Gijéon, Musel, Aviles y

San Esteban de Pravia.
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5 @A. ESPANOGA DE GQUBRIGICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

WWMW

ANGEL RLVAREZ, S. en C.~Aviles

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
. AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pg SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. pror HORA

L L } ANGELVEREZ APARTADO NUmM, 31
Telefonemas '
Ofieinas: BYILES , . . .« 72
Telafonos Id, San Juan de Nieva 3
Partieular, , . . « +» . 29
. WBPORES; Bida ... 350 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 »
Liolina ,,, 400 3 Afrieana, , 150 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director; D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econémicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-: Lancha «Electra»

Tren terrestre transportable

TELEFONO 1743

Direccion telegrafica: JAENICKE
G-ITONW

Oficinas; Covadonga, 24, bajo

IMPORTACION

DEPOSITO

PARA ASTURIAS

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Duro, 2 v Muelle de Fomento

DIRECTA

GIJON Teléfono 32-14
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NIGANOR NOVAL HEVIA

Gi T O NN

THHTHTTTS

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
— Y CARBONES ——

Armador del vapor L. HEVIA

220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono 1I1-37
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TALLERES DE G. RIERA

G-ITJT ON
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

Reparaecion de buques — Construeeion
de maquinaria y ecalderas para los mis~
mos.—Reparaciones en Jeneral.—Talle~
— Caldereria. — Fotja ¥

Fundieion.

#tes Meeanieos.
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PESO
g Tibos de ventilacion de Minss  maem PIAMETRO | ZINENZ | kes. meTro Los tubos de
; . zinc son ligeros,
2 Lo 3000 | resistentes, y
2l g 4050 mds baratos que
gg ; : g,ggg los construfdos
| con ofros mate-

riales.

Una vez deteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticion del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

FPidanse precios a

Real Compania Asturiana de Minas. S. A. Belga

"AVILES

[=

GASCUR Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones _
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

DE LA

Sdad. Metalirgica Dure-relouerd

Direccién Telegrafica y Telefénica:

GCGASCUECRUZ
Teléfono... 10.435.— San Sebastian
> ... 5.149.—Pasajes

&
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Jsis Garcia Casill |

v

Armadaor v Consiog-
natario de bugues
o7 |
Cletamentos

DS
Agente de la Compania

Naviera
S50TA v AZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo —~- SAMTANDER
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“MARINA Y CARBON"

REVISTA QUINCENAL DE

MINERIA, NAVEGACION Y PESCA

Patrocinada por la Cdmara Oficial Minera y la Asociacion de Navieros, de Asturias

REDACCION Y ADMINISTRACION: MARQUES DE SAN ESTEB AN, 11 |

: 1
Teléfono 21-83 Gl1JON Apartado 232
llllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIlHIIII‘IIIIIIIIlllI|||lllllllllllllllllllllilliIliIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll IIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|

S L L T R LR TR A
AT e e g g

‘lIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIII!IIlllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'-

Viuda de Antonio Lépez de Haro

Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servlcio de remolques
Agente dei y aguadas - Agente de Aduanas - Seguros marttlmos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Eilbﬂﬂ.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America~L/iine de Rﬂttﬂrdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA-MEXICO)

Tampa Intersocean Steamship C° de New=Orleans, L A.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espana)

Fearnley & Eger, de Oslo =« Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M. Sloman Jr. de Hamburgo. (Sevicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° L.td. de Liverpool. (Seguros maritimos),

GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30~1.° Apartado 71 = Teléfono 18-00
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C* Espafiola de Pinturas "INTERNATIONAL” S A,

Fabrica en

'LUCHANA - ERANDIO

(Bilbz
LAS MEJORES DELMENDE YOR ¢ NSUMO MUNDIAL

-------------------

< PF - ~ Unicos agentes y fabricantes
~REGISTRADA
\ en Espaiia de las afamadas

turas “HOLZAPFEL”

.......

........
e e e

.............
a

-i" "
-------------
------------
...............................
a '

Patente EIPI{ITERNATIONA[%J ara fondos . K TORSIDE,. mturﬂ para costados de buques.
ques de hierro y acero.—Cerca {elnet Ot aeIa ot Ay A NROLI -'-~-
mundial emplea esta patente. R T TS : JION VAT E%Iﬂ;EE;FESEEE%&?L?S&é%EEE
«NAVY BRAND:»,—Composicion muin ucrie pat ' ' BARNICES SECADO AL AIRé
mo uso y adecuada para navegaciong LA ESTUFA», «<BEDSTEAD PAINT»

tropicales o aguas muy sucias. :
=8 1 BP2 para camas), «FURNITURE VARNISH»,
e e~ Compesieion para 1ol NGl liL PRNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

ques de madera. Ies para muebles), «MOTOR PAINT?», Pinturas
YACHT COMPOSITION».—Para fondos de b iales. pard m At S
* PeS A e buques: nratwas «<LAGOMAT?», Pintura al agua «ODI-

regata y recreo,
«<BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de paapLeciosos colores permanentes), Esmaltes y
Barnites TERLAC» a la nitrocelulosa 1.r demas

de buques de hierro.
«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga pa . cel ulésicos, «INTERPAST» A :,_r B.

+++++
-------

----------

p aplicaciones y usos

Nuestras pinturas son Ias los puertos del MUNDO po-

yor duracién y de mayor rendififie : @S suministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, 5 NS amos dep6sitos, ademas, en
BARATAS. W lagbringipales poblaciones de Espafia

--_ra- ------------

Agente en Gljtin' : abala —— Id. en Oviedo™P&ulino 6. Gonzalez

AT T T T T T T TR LU R DL LR A L L L L L L LR LS TR T T T T T
Imp. MiNgrva, L. Rivas, 24. —Telf. 31-48—Gijon
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