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"EFECTOS NAVALES Y LUBRICANTES NONASTERIO 5. A)

AELMACENISTHAS DE EFECTOS NAVALES

IMPORTADORES DE ACEITES
Y CRASAS LUBRIFICANTES

Lubrificantes WIONASTERIO Marca (Registrada)

Telegramas y I‘eleionemas MONASTERIO
TELEFONO 27-00 -~ APARTADO N.° 60
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_ APARTADO 90 TELEG PAQUET i
TELEFONO 24-00 ERED 3
CON:S G NALT A RO MUEBLLE /oate ~IGTUON AGENTE DE ADURANAS

Compania Trasmediterranea Clte G.'* Transatlantigque:
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

EACTH TR TN CEAN - TD R B B ) R S R LI S
PARA T,A PESCA

BRUCH, 7 BARCELONA

Teléfono 11.422 Direccion telegrafica: “JULIAREDES”
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Sin rival enfre sus similares, por su calibad, por sus precios § por sus

conblaones De conservacion que la bhacen insusfifuible para las

fravesias marifimas %
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< Fabrica en Renedo (Santander) >=—
Depésito en GlJON: Lecheria SAM :- Jovellanos, 23 :-: Teléfono 2040
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| QUAREZ v LC."”S.A
b Depdsites fotantes y temestre de Carbén y Gas-0i
G PGSRt T Importacidn y venta de Sal
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| : : S T R SR i1 CASA CENTRAL: VIGO - Teléfono 1466
o | CARBONES SUAREZ.C: = - &
'L N SUGURSALES en MARIN, VILLAGARGIA y SANTIAGO
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Andrés Ruiz de Velasco

Cabo Nowval, n©c 5§, — OVIEDO
Carmen, 30, 32y 34.—GCGIJON

Consignaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros #
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AGENCIA DE ADUANAS - WAGON LITS/COCK

% OVIEDO 3500  TELEGRA WAS OVIEDO OVIEDO 123 . (A. B. C. 5. EDICION #
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(ORDELERIAS REUNIDAS 5.

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.° M A D R I D Direccion telegraficas:

Apartado 375
Teléfono 92930

CORESA

Nuestras especialidades para la pesca:

MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS
RETENIDAS :-: ARRIZANES :-;: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

TSSO STSLS

Fabricacion mecdnica con el mas moderno utiallaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.

rjoeipefeedeeaedectociociocfocfocts

FABRICAS: Andrées Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&é, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.

Hiladora Illlicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.
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EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes

ARTI CULOS DE PRIMERA CALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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ABAITUA Y COMPANIA

Reprasentantes de la Sociedad Metalirgica DURD - FELGUERA

R T e

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
SEGUR0S MARITIMOS

Bnnm MiNeRo [NDUSTRIAL DE ASTURIAS

GIJON
CAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y

Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depdsitos,
| cartas de crédito, etc., etc.

Compra-venta de monedas y billetes extranjeros

CAJA DE AHORROS

HHHUHH NI

e a2 2 2 2 0

Inteveses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
AT AT T T

Telegramas ““Abaituaco” - Teléfono 15.755
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIiAAEH X &=
GslulpoVELAsCo

AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:

NORDDEUTSCHER LLOYD
LLOYD ROYAL BELGE

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN
Wm. H. MULLER & C.°

THE., ISAACS LINE (EN Grién v BILBAO)
GANS STEAMSHIP LINE

CORRESPONSALES DE LA AMERICAN EXPRESS C.°
AGENCIA DE ADUANAS

Cargas, daﬁcargas, galaarrajﬂs y transportes y reexpﬂdlcmnas a los prmmpa]ﬂs puertos de

Eum[::a y América con conocimiento directo

CASA EN BILBAO: Teléfono 18315
Barroeta Aldamar, 2 -1.° Telegramas: “CASMIR"’
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CaAasTANOS, URIBARRI Y c.”

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cahles de RAbacd=Manila, Sisal y Coco
Hilos de Redes de Abacd - Hilos finos de Sisal - Hila de Agavillar

Especialidad en (Malletas marca “ATLANTA”

Pty

= Direccion: RETUERTO BARACALDO (Vizcaya) - Telf. 97.155
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JOSE MARIA CANDINA

BN SUCESITOIN
e T e e

CONSIGNATAKIO DE BUQUES

© ARTA3A Y COMPARIA

Carbones de fodas clases, nacionales y exiranjeros
DepoOsitos en Pasajes

Agencia de la «Compariia Adriatica de Seguros»

Depositarios en Guiplzcoa de la Compafifa Espafiola de
Pinturas «lInternacional»
Armadores de Buques

FLETHMENTOS = SEGUROS Vapor '“Lolita Artaza' 2.600 tons.
s 1)) IS » “Juan Artazass G600 »
» s Josée Maria‘s,, 500 »

COMPRKA-VENTRA DE BUQUES

e

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca
Vapor ““Bonantza‘ Vaper *““Txiristas®

Direccion telegrafica: CANDINA

» “Beduria‘t »  “Erekac*
Teléfonos N.os 11721 y 18609 Telegramas: ARTAZA
Oficinas ......... gggg
o TN M i 4
Apartadﬁ N.© 520 , Almacén pinturas 5157
Teléfonos »  carhon . 5250
Talleres ........ 5212
WV Dﬂl‘l’li_ﬂ"lﬂ. ....... 15634
B e 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipuazcoa)
l*M[4*]H-lt*l[ﬁ-![-ﬂi-][%ﬂ-ﬁ-]m-][*ME%I[%)E@][@II*MWJ

Buenos Aires, 4 BILEAD
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

ACENCIA MaRITIMVM A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

A. B. C. code 6.® Edic.

= Velasco, 15 - bajo SANTANDER E VIGO

E. " E &

E VAFORES = VILDLLAGARCIA

= Astillero. . . . . . 480 tons. = =

= Juanes . . . . . . 200 > =

= Aller. . . . . . .- 200 L = CONSIGNATARIOS DE BUQUES

= NVITD s o s & # e & & 180 » == SEGUROS MARITIMOS -~  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
=  Reprosentante do los Cementes Portland «Rezola», do San Sebastidn = o s ;MAHAE < RONBUES - TRW) BE mnnp
e — ELEG.

= Telefonemas LAFUENTELORYA Teléfonos Domicilio: 1,722 = EELEF. } ALEGRE

= Telegramas Oflcina: 1.187 = L

= =
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Margués de Cubas,; 25.~- MADRID

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928
—0 @ &—

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

st La Mutua asume los riesgos de pérdida fotal, abandono, gas- La Mutua asecura todos los riesgos que autoriza la vigen-
# fos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares T te Ley de Accidentes del trabajo, y los riesgos de acciden- ;

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar, :
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

: CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934
- DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS . Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de may
[E]festestastactostastostastoctistontashaatastaatastiatastaatactiatastaatastastistostictanty oststastscestastortastostosle shiataslantoslastasoclaclat]adanlathit sefeslssiestastaciastaslanasiasiisiasianasise

—eo BILBAO ~—

Servicio regular entre los puertos de Pasajes, San Sebastidn, Bilbao, Santander, Gijon,
Musel, Avilés, San Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Rihadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

l
VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons. LALING o v % o oo .o 180 tonHS.
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TONIN. o ¢ & o & 5.4 o 160" 3
MARIAVI. . . . . . + . 38 > ROSITR 5 & & 5% 5 % & 150 =
JOSE G. TREVILLA . . . 280 » AMABDA .= v o« oio x w-» HO .3
EOLER 7% w7 e 5 e 80 R CONCHITA. . . . . . . 120 »
MAGDALENA . . « +« « « 20 » ANGELES + &= & & &« w's 120 3
CARMEN. . . . . . . . 20 » PRUDENCIA v . .« + « « 120 »
PACOGARCIA . .+« « « 220 3 JOAQUINA. . . . . . . 120 » |

FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia

N a o a v ot oo

wl

=

T T T A (LR ML LT R EF AR ARL TR T EROL RN LR AT LOUEL RO LR ERER LT L L L

Rewvista "MARINA Y CARBON?
Apartado 232 - Teléfono 2183 - GIJON - Redaccion y Administracion: M. de San Esteban, 11

of

io

TARIFA DE ANUNCIOS POR INSERCION

Plana completa. 60 ptas, 1/c de plana.... 150 ptas.-al afio (sin descuento)
Cubierta exterior .. { Media plana.... 35 id. ;
Cuarto plana... 20 id. Desouentos, | Contratos por un semesire « 10 9,
Plana completa. 50 ptas. Contrasos pariun ana: «.hs 25 o
Cubierta interior. .. 3 Media plana .... 30 id. H{ Los anuncios en texto no tienen descuento.
Cuarto plana. .. 15 id.

Suscripeidén por un afioa la Revista... 2D ptas.

U TR C L LR LR R L AL
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Plana completa. 40 ptas. | 7
Demés hojas.. .. ... Media plana.... 22 id. I i 4 ki
Cuarto plana... 12 id. Los anunciantes recibiran la Revista gratis.
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ERA Y LA ASOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

PALABRAGS

DB L HE N0

/ V4 °
Al aparecer nuestro numero anterior

lo

lenemos que recoger en este /ugar de
nuestra Revista los favorables comentarios
que merecio [a aparicién de nuestro niimero
anterior. F.n efecm; al salir éste a la pafestraf
voces amigables ”eg‘an a nosotros en forma
de cartas en que se expresa con elusién el
excelente electo que en los sectores interesa-
dos ha prmjucfc{@ un organo en [a prensa due
sea portavoz de la marina v el carbéni y se
nos alienta a proseguir en [a senda em[s:renc[:é
da en defensa de estas dos importantes in-
dustrias nacionales, base principal de nuestra
economia, a las cuales hay que cuidar y de-
fender como se merecen, porque éllas son
la verdadera savia que vivitica las entranas
de nuestra provincia.

Si Asturias quiere vivir y progresar en la
forma a que tiene derec}m, ha de esforzarse
en fomentar esas industrias (ue son granc{es
fuentes de riqueza, sobre todo en pueb/c:.-s
trabajadores como e[nuestm, necesitando s6-
lo saber reclamar de los Poderes P&b[:’cns,
aqueﬂas medidas de gﬂf)fernﬂ a (ue tiene
perfectu derecho y que deben tender a evitar
que se mafﬂgre una riqueza nacional que a
todos interesa.

Que estamos en lo cierto al pensar asi,

que no es una alucinacién ni un razonamien-

&g

to 1(:51/30‘, nos lo demuestran esas voces de
aliento que hasta nosotros //Egar:r coincidentes
con nuestro pensamiento, con nuestro modo
de entender el progreso nacional y con la for-
ma de impulsarlo. Necesitaba este progreso
una expresion, y esta no )buea.’e hallarse mis
que por medio de un organo perfﬂa(fstfco}, con
colaboraciones de personas autorizadas como
[as que avalarin esta Revista.

Y esto es lo que E.&:pafja precisa para su
eng‘ran(fecfmfenm: que }Jaya quien se ocupe,
con conocimientos bastantes para tratarlos
c;{eAfc{an]Eﬂtef de sus prmb]emas ])é.sfcﬂs, con-
el fin de que su riqueza, al ser hien conocida
por tacfc}s,, sea mejor defendida con el firme
proposito de que se acreciente.

Nosotros solo aspiramos con nuestra la-
bor c!e-spertar la curiosidad hacia. asuntos
tan interesantes, a tin de que cada dia se
les preste mayor atencion a estas industrias
que deben tener un gran porvenir aqui, y
a las que no ;Jay que descuidar ante tantos
peligros como las acechan. Fn tal sent:’c{c:r,
nosotros prometemos emp]ear todas nuestras
energias 'y todo nuestro tesén en pmpu]sar
esta nbra, considerando como un timbre
de gfurfa el hacer en su favor cuantos sacri-
ficios sean precisos.



EL ALTO FIN QUE SE PERSIGUE

[ as pbrimas a l]a construccién naval

Siempre es cuestién interesante la que sir-
ve de titulo a estas lineas, y en mi sentir
duienduiera que tenga alguna idea sobre élla
debe exponer sin reparos su pensamiento a |a
consideracién pﬁlalica, para que sirva de ilus-
tracién a los encargadus de le-
gislar en su dfa sobre la materia.

No es due yo me encuentre en
semejante caso, no es due se
me haya ocurrido algo nuevo,
pero creo oportuno recopilar en
este modesto escrito mis opi-
niones sobre tal sistema de pro-
teccion, pordque ellas son el fruto
de mi constante trato con arma-

dores y constructores, asi como

de los conocimientos que he ad-
quirido durante el tiempo due
llevo aplicandﬂ la ]egislacifin V-
gente.

[Lo primero que hay due ha-
cer antes de disertar sobre el
asunto es clasificar los buques mercantes se-
gun el género de navegacion a due se de-
dican y la relacién due sus rendimientos
comerciales guardan con la economia nacio-
‘nal, pordue el principio bisico que debe
gularnos en la cuestién, es el de que |as pri-
mas tienen por unico c}l:ajetm hacer |.msib]e |a
competencia de nuestros ljuc[ues, frente a los
extranjeros en el mercado internacional de fle-
tes. No se trata, pues, de fa‘vm'ecer a Ens as-
ti”erms, ni de fomentar nuestra industria side-
rargica, ni de atenuar el paro obrero, aundue
es verdad due estos bheneficios se consiguen
secundariamente: se trata de que el coste del
]:Juque en [Lspana sea casi igual que en el ex-
tranjero, es decir de poner en manos del ar-
mador un instrumento de tra]:mjn internacio-
nal que le permita conduistar divisas exoticas
a precio mas l:)ajt::r que el de cambio o ue
evite aclc{uirirlas a precio mas alto, mejorando

O

ast el saldo de nuestra balanza comercial, y
tnc]m e“a iIlE]-EE}EHCliEHl:EmEHtE c:].e las primas a
|a navegacion u otros subsidios de Eualquiﬂr
clase con que los Gobiernos ]::retenclan favo-
recer el trafico maritimo.

F'n una palal)ra: due para que

la construccién de un budue
tenga clerecl'm a ])rima, es nece-

sario ue ac{uél actlie econdomi-
camente c]le una de dos maneras
distintas: o trabajando por cuen-
ta de extranjeros o evitando, en
cuanto sea [}Gsible, dque éstos
nos provean de fletes. En el
brimer caso ingresa en I.spana
moneda extranjera, y en el se-
sundo se evita combprarla.

Al clasificar los buques nos
encontramos primeramente con
los de cabotaje, cuya misién es
la de transportar de un punto
a otro del litoral las mercancias
nacionales o las ya nacionalizadas. Como en
nuestro pafs esta clase de navegacién estd re-
servada a los barcos es[mﬁm'es construidos en
Flsbana, se la puede edquiparar con cualduier
otro sistema cle transporte terrestre, pordue
no tiene influencia alguna directa sobre la ba-
lanza comercial. Ein el mismo caso se encuen-
tra la pesca litﬂral, due no c:.lifiervf: de la agri-
cultura miés que en la naturaleza del terreno
en due actia y la clase de instrumentos que
emplea, pero que desde el punto de vista del
flete es idéntica a la navegacién de cabotaje,
porque, como ésta, constituye también un mo-
nopolio a favor de los barcos nacionales cons-
trufdos en Fspana. Por las mismas razones in-
cluiremos en este orupo a los barcos y artefac-

tos de servicio y construccién de puertos.

['xaminemos ahora la navegacién de altura.
La funcién econémica de los budues que la
practican puede realizarse de tres maneras ‘di-
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ferentes: entre puertos espaﬁnles y puertos ex-

tranjeros en el viaje de salida de F.spana; en-
tre dichos puertos en el viaje de retorno, y
entre puertos extranjeros.

Fn el primer caso, sale el barco de [ spana
cargadu con mercancias indigenas y fletado
por extranjeros o por espanoles, lo que es lo
mismo, puesto dque el flete ha de ser pagac;-:}'
en [spana por extranjeros ya due en definiti-

va ha de ser cargaclm a la mercancia en los
puntos de consumo. FEn el segundm caso, el
flete es a cargo de los consumidores espano-
les, pero su importe va a parar al armador es-
panol. LLa balanza comercial no se ha movido
es cierto, pero se ha evitado pagar el flete a
un barco extranjero, [uﬁgn es como si se hu-
biera realizado una importacién de dinero.

Consideremos ahora la navegacion t:ff.:ctua-
da por nuestros ]:)uc[ues entre puertos extranje-
ros. L_a diferencia de este caso con los dos
anteriores esta en due nuestro barco no satis-
face ya ninguna necesidad nacional de trans-
porte maritimo, sino due satisface necesidades
de los naturales de otros paises, y éstos son
los due nos pagan el importe del flete. | ren-
dimiento del l:)uc[ue es, pues, muy granclﬂ por-
que toda su actividad se traduce en INgreso
de moneda extranjera.

El segunclcn caso de los examinados com-
[L)I‘EI]C].E: también a los barcos de pesca de altu-
ra y gran altura, puesto due si bien es verdad
que la mercancia que transportan ha de ser
cnmprada en Espaﬁa con dinero E:s[)aﬁc:]., tam-
bién lo és que se evita pagar el flete a los ex-
tranjeros y ademds se consigue la gran ventaja
de due el pescaclm capturaclﬂ cubre una nece-
sidad de consumo nacional y hasta nos permi-
te exportar la parte que nos sobra. Fstos bu-
ques son, por tanto los de miximo rendimien-
to econdmico, los ue mayor protececidn de-
ben disfrutar. Todos sabemos qdue a ellos se
debe sran parte de la prosperidad, poca o mu-

cha, de la ecoromia espanala.

Todo esto se resume diciendo que los bu-
dues nacionales pueden ser clasificados en dos
grancles drupos: los que por razén del flete no

producen alteracién de la balanza comercial,
v los que [a producen. A la primera clase
pertenecen los barcos de cal:mtaje, pesca lito-
ral y Servicios de puerto; a [a seguncla los bar-
cos de altura. Los primeros no deben ]::uercil::ir
prima al;guna, por la misma razén que no la
disfrutan los vehiculos terrestres.

Veamos ahora como se debe fijar la cuan-
tia de la prima. De lo que se trata, en resu-
men, es de que el precio del buque construi-
do en Elspana sea igua] al precio del I:mque en
el extranjero. Ahora bien, prescindiendo de
los gastos genera]es, de los dos factores —ma-
no de obra y materiales — que entran en el cos-
te, el primero inﬂuye muy poco en la diferen-
cia de precios y la razén es que si bien el obre-
ro Espaﬁml rinde menos que el extranjero tam-
bien gana menos y se puede admitir, grosso
mnafu, due las dos circunstancias se compen-
san en sus efectos. Donde verdaderamente se
encuentra gran clesigualc]af:l es entre los pre-
cios del acero en FEspana y fuera de ella. Sin
exageracion a|guna se puede afirmar que estan
en la relacién de dos a uno, v siendo esto asi
es claro que la prima debe ser funcién de di-
cha diferencia, lo cual eduivale a decir que el

valor miximo de la compensacién por tonela-

da de casco l:)uque construido, debe ser igual
a lo que por derechos arancelarios paga la
cantidad de acero que entra en aquélla (en la
tmnelada) puesto que siendo regulador el pre-
cio internacional, el fabricante siderdirgico es-
paﬁml fija el de sus ]Jmc]uctﬂs sumando simple-
mente al precio extranjero los derechos de
aduanas. Por eso el nombre correcto del sub-
sidio de due tratamos es el de compensacio-
nes arancelarias a la construceién naval, o me-
jor atn, compensaciones arancelarias a los ma-
teriales para la construccién naval.

También seria pnsible anular la diferencia
de costes del Luquﬂ permitiendo la libre in-
troduccién de los aceros; pero esto [levaria
consigo la exportacién de capitales y ademds
serfa un perjuicio para nuestros Altos Hor-
nos. Eon los tiempos dque corren, dada la ten-
dencia proteccionista de todas las naciones,

?
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no va[ I“i pena cle examinar detenidamente
semejante sﬂluunn
Que otros factores deben intervenir en la
valoracién de la |’)I‘11"I"_Iﬂ? [on primer lugm el ta-
mano del bmcﬂ, pordque cuanto mais grancle
es éste, tanto menos cuesta la tonelada del
mismo; en segundo lugar, la velocidad, pues-
to que l-my el a parato motor representa una
gran fraccién CIE‘,] coste total qdue a veces |le-
ga a la mitad de éste; Y, ademids, la velocidad,
al mismo tiempo due es el elemento més cos-
toso C!E |a operacion del IT)LJ(?[UE, es también el
ue mas se aprecla en la competencia interna-
cional de fletes, aunque en verdad la prima a
la construccién sélo debiera pagarse por peso
de aparato motor I‘JI‘ESEinC]iEI‘IClD de la veloci-
dad, o mejor dicho, clejanclm el premio a esta
~caracteristica a cargo de la prima a | navega-
cién. Pero todo esto en el supuesto de que
[a madquinn sea construida en [ spana pues me
parece evidente que si lo ha sido en el extran-
jero, no se debiera abonar prima alguna por
fi”a es decir, debiera considerarse al [)uc[ue
como si no tuviese motor propio.
Por dltimo, el tercer factor « due se ha de

e E—— ——————y

tener en cuenta es ln r:lzuae c]el ])at'cn, tDClEl
vez due el coste depende de ella; a ig_ualclacl
de las demds caracteristicas, es claro que un
trasatldntico cuesta mds due un barco de carga.
Partiendo, pues, de una prima bésica de-
terminada en funcién del precio del acero, ha-
br4 due llevar en cuenta los tres {actmes men-
cionados por medio de coeficientes numéricos
variables que expresen la importancia de dichos
facl:mes de tal modo dque en todos los casos
due [meclan presentarse |a prima 1gua|e a la
diferencia de coste tantas veces referida.
Tales son las lineas generales que deben
servir de duia cuando se trate de resolver el
|3m]::|enm due nos ocupa. Como se ve 1‘13}’
entre el criterio due sustento y el due a,ctual-
mente impera, algunas diferencias no ya impor-
tantes sino hasta esenciales, lo cual no dulere
decir que el dltimo me parezea defectuoso;
pero aqul expongo el puro concepto econo-
mico a[::li:::acln a la practica sin tener en cuen-
ta otras exigencias extranas cue el legislac]ﬂr

Ilaya juzgad{j convenientemente satisfacer.

Avrrrepo CarL v Diaz.
INGENIERO NAVAL
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VARADERO del FOMENTO

Propietario: BERNARDO ORTEA
GITON
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES

Carro varadero para buques hasta 1.000 toneladas
PRECIOS REDUCIDOS PARA LAS OPERACIONES DE SUBIDA, BAJADA Y ESTANCIA

SOLICITESE TARIFA DE PRECIOS

PINTURA PATENTE PARA EARCDS

MADHIE

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA
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Sin mds razén due la costumbre y sin otro
motivo due el prececlente—cmnmlfn tan te-
mido como respetacln e invocado —se em-
[:lean estos primeros dias de cada afio a la afa-
nosa tarea de medir y pesar cuantos actos
ocurrieron en el anterior, para balancear los
resultados del esfuerzo realizado
durante esa época.

Conocidos aquéllms y plas-
mados con los reducidos moldes
due nuestra razon permite abar-
car, nos atrae irresistiblemente
l]a tentacién de compararlos con
1D$ obtenidos de igual modo pa-
ra las anualidades anteriores.

X amparac{ms en la perspecti-
va due presenta «el agua pasacla:-:a
y en la sensacién de lejania que
nos prmcluce el recuerdo de su-
cesos y acaecimientos «con tiem-
po por medio», disponemos nuestros dnimos
por estas primeras jm'naclas, para el estudio se-
reno ya, de lo pretérito y para la formacién
de juicios comparativos due ilustren, aclaren
y aun justifiquen cuestiones que en ei tiempo
de su accién aparecieron a nuestra vista con
caracteres borrosos y Oscuros.

De este estudio han de salir, Iimpios y cla-
ros, tras aquﬁ:”a serena y cum]nlicla meditacién,
los [}lanes del futuro inmediato o rﬂtardaclc},
tanto para el ano que cnmienza? con sus po-
sibilidades, esperanzas, rectificaciones o afir-
maciones, como para enlazarles v encadenar-
les a los sucesivos y siguientes.

Entre estos dos aspectos: el de conocer y
combparar los resultados del [)asac]{) y el de
aprmvechar sus ensenanzas para el gn])iernn
del porvenir, bastard mentarlo, para recono-
cer una destacada preferencia e importancia en
favor de este dltimo.

Nuestras estadisticas carlonneras, en gene-
ral, son desde hace pocos anos, un alarde de
|3E1'fecci6n, ["Julcritucl e intensidad. Eon ellas po-
demos estudiar desde todos los puntos de vis-
ta upetecibles; los resultados de su tralico: no
habr4 capricho estadistico ni necesidad racio-
nal y numérica dque no bueda

T

satisfacerse en las fuentes due
anualmente se mfreuen. Tﬂcl:::,
absolutamente todo lo que 16-
gicamente puecle ser deseado en
este n’rclf:n, e incluso en sus re-
lacionados y secundarios, puede
]ngrarse, acaso n*lejm' dque en
ninguna otra rama industrial es-
[Jaﬁnla.

Cifras de produccién, de dis-
tribucién v de consumo; las cla-
ses respectivas; as prncedencias;
el comercio interior y exterior;
los destinos cu:nplic]nmenl:e 5e|:}araclt:~5 e inde-
[}endientes para conocer y apreciar, clasifica-
c]ns, los tipos de carbén consumido por cada
Srupo industrial, especificamente determinado,
asi como lo suministrado con inclﬂpendencia
de las cuencas productoras: los respectivos por-
centajes c:orrespc:}nclientes a esas divisiones, etc.,
etc.; incluso cifras de los valores universales

del movimiento hmrnaguem f:x|:nlotaclu y con-
trnladﬂ.

Todo ello, si lo referimos al primer aspec-
to senalado, al del estudio retrospectivo, no
buede merecer sino alabanzas y p]:’icemes. Pe-
ro si lo hacemos al sagunclﬂ, el de auxiliar pa-
ra la actuacién futura—ya indicamos ser éste
el de méximo (:mvechﬂ-—-hemﬂs de recono-
cer sinceramente que el retraso con due esas
estadisticas ven la luz, réstanlas positiva efica-
cia y las privan de muchas de sus aplieaciﬂnes,

0
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por no decir due en bastantes casos son ya
estériles.

a realidad de (ue gran parte de las con-
secuencias due alumbran las cifras estadisticas,
se clivulgum'u pasadnﬁ los seis meses de ocurri-
do el hecho o u::_erracln el computo, Jeudnta
intensidad impresionista la merma?

Conocer los datos referentes al ano de
1035, por ejem[:-[o, n”:i jmra-]ms Meses cle ju-
]i:::l O a-gnstﬂ c]e 10 36, é.n{:} graljaré en nuestro
fnimo visiones de cosa fenecida por pasada?
iNo se asemeja esto a ese movimiento, albo-
rﬂtadn, s, pero imfructunsm, c]e [as aguas due
ya vertieron el socaz y «no muelen molinos,
por pasac]as? squé a|}1icacinnes pueden hacerse
para este ano si ya va casi vencido?

[_as variantes, due a la vista de esa estadfs-
tica pueden aconsejarse, habr4 que referirlas
para el siguiente, 1037, visto ln avanzacln cle]
ano, con |a pérdida de toda esa anualidad. Pe-
ro cum[a[ic’a la fecha'de  esa iniciacion, parece
légicn-espﬂrar a conocer los datos de 1036 \j
apreciar, en su vista, si la necesidad ‘de feufa:}r-
ma es confirmada o si, por el contrario, los
nuevos datos aconsejan due tal medida debe
suspenderse o simplemente modificarse.

Y como aduellos nimeros no aparecerin
tampoco, pﬂb]icamente, sino transcurridos seis
meses, la inercia humana se ampara vy escuda
en ese desconocimiento para imponer su dolo-
roso i}reclmminiﬂ y los méritos de la estadisti-
ca en el aspecto  de duia o carril por donde
marchar en ade]ante, se esfuman o se desvir-
ttian en desconcertante proporeion.

l.a estadfstica, que es de moderna implan-
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tacién en la consideracién due hoy tiene, se
toma frecuentemente en no pocas depanden—
clas [}Lﬂjlicas y f)rivaclas coOmo una lujﬂsa y
molesta carga. Su eficacia méxima radica pre-
cisamente fuera del 4mbito de la organizacion
que ha de suministrar los datos y por EI‘ O su
necesidad no resulta apremiante pues damos

siempre prcfﬁerencia a la resolucién de aquello
que «corre mas prisa».

Cﬂntribuye no poco a este concepto lasti-
moso de la estadistica, el retraso excesivo que
acusamos en su publicacién. En algunos pai-
508, también |er:|ﬁct-mres de car]:)tfm, bastan
los diez primeros dias de enero, para |::ul:)|icar
tndﬂs, O casl tnr:]cas, los datos referentes al
ano anterior: produccién, venta, destino, pre-
cl108, salﬂriﬂs, jmrnadas, ete., ete. Y refirién-
dose a hechos de s6lo diez dias de ocurridos,

d in vivos adn en |
se comprende due esten vivos aun en la men-
te de sus actores.

Adui, en nuestro pafs, cuando la estadisti-
ca llega a manos de los interesados, éstos
Lnjean la ]mblicacién, c_nmi:nruela:an si acaso los
nombres de sus simpatfas o preferencias Voo
cuidadosamente |a guardan en el Iugar de las
curiosidades. QD ué interés [.‘:uecle despertar en
ellos las cifras fuera de ]Jlazn? Si ya estd muer-
ta su eficacia, el envio de datos se les antoja-
ra siempre como a contribucién a mantener
una curiosidad momiticada. Y para esto, siem-
pre se ”egarﬁ a tiempo por tarde due sea.

Vicroriano Casraiko SANjUAN

PROFESOR MERCANTIL
Graduado Superior de la Escuela Social de Madrid
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Mauricio Ruiz de Velaseo

Lavaderos por gravedad y flotacién para carbo-
nes y minerales.~-Cajas de nivel lleno en bateria y
reolavado para todos tamarios.~Cribas sobre ba-

llestas hasta capacidad de 50 tons. hora, sin com-
petencia en economia de coste y funcionamiento.

Jnstalaciones de flotacion.
Elcano, num. 2 Teléefono 19.518
—+—o=« BILEB A QO »te——
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[l Patronato pbara mineros heridos de Langreo
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INAUGURA UN NUEVO PABELLON DEL HOSPITAL QUE SOSTIENE

Fl dia 11 de este mes se celebré en La
Felguera la inauguracién de un nuevo Pabe-
ll6n del Hospital que sostiene en dicha villa
el Patronato para Mineros Heridos de [.an-
greo y formado por las Fompresas Duro-Fel-
guera, Carbones Asturia- o
nos, Carbones de | .a Nue- © i - ’Tﬁ
va, don Joaduin Velasco., -
Nespral y C.%, Carbones
de La Pic[uera, Minas de
Fscobio, Minas de [.an-
greo y Siero, y Vigil-Fs-

calera y Companfa, tratin-
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dose también en el mismo

establecimiento a los obre-

ros de la ['dbrica de Mie-
res, Ortiz SDIZJI'inE}-S, Hu-
lleras de Veguin y Ollo-
niego y Cooperativa Eléc-
trica de [Langreo.

Fn el acto de la inau-
guracion estuvieron pre-
sentes el gobernaclmr genera[ Sr. Iriera, con
el secretario del Gobierno civil, Sr. Aran-
go; el obispo de la dibeesis, Sr. Echeguren
con el secretario de visitas del Oljispa'cln don
Joadquin F. Ochardn; el director-gerente de
la Fimpresa Durﬂ-Felguera y presidente del
Patronato don Antonio Lucio Villesas; el
consejero de la misma entidad don Secundi-
no Felgueroso Gonzélez; los Ingenieros jef&s
de Minas y de Fa’il)ricas, respectivamente, don
Ramén Moreno y don Secundino Felguerﬂ-

so Figar; el ingenierﬂ-jefe del distrito minero

clc::n Constantino Alnnsn; El .Al{:alclﬂ clr: [_an-

dreo don Servando Sinchez Cabricano; el
comandante Sr. Melén, en representacién del
coronel jmfe de la Comandancia Militar de

Asturias Sr. Aranda; director y administra-

dor del Hospital, don Julio _]ﬂ'in y don Ale-

Vista general

janc:lrn Gnnzé]ez, respectivamente; otras auto-
ridades v representantes de todas las Em].-:urﬁ—
sas mineras.

Il obispo [iJEI'l(.{iij el nuevo Pabellén v
luegn los asistentes fueron nl:;sﬂc[uiaclns con
un <lunch», en el que el Sr. Lucio brindé
por la paz y prosperidad de todos, terminan-
do el acto sin mds ceremonias y haciéndose
srandes elogios de la obra humanitaria de las
Empresas, de la labor del Sr. Lucio y del
nuevo Pabellén de este [—Iﬂspital, due debe
ser tomado como modelo.

Merece la pena cue nos refiramos a esta

I



MARINA Y CARBON

institucién admirable. En el ano 1000, la So-
ciedad Durc&-Felguera, a iniciativa del enton-
cés director genﬂral de la misma, don Luis de
Adaro; acordé la construecién del Hospital

de I—Iericlos, inau_gurﬁndnse el 12 de Febrero

El. laboratorio

de 1014 el primer Pabellén, lamado sala de
«Danta Bﬁrl:)araw, clotacln con veinte camas, y

el Pabellén central, donde esta instalado el

quiréfann y residencia de las [Hermanas.

Fn 1920, la misma Emprﬂsa construye el
Pabellén {{waac]nnga}}, con 't::apaciclacl para
. . 0

otras veinte camas y servicios anexos, y el 1.

de mavo de 1030, por iniciativa de don An-
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GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DELEGACIONES ¥ DEPOSITOS:
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes

tonio [_ucio Vi”egas, se forma el «Patronato
para Mineros Heridos de [.angreo», institu-
cidon que toma como hase gzle su fundacién el
terreno vy |m]:)e”ones del I_Iﬂspital, [)mpieda(l
de la Sociedad DLH'O-FE:]guera y en el que in-
gresan |as Em[;resas due
hemos citado anteriormen-
te. Con aportaciones de
estas entidades se constru-

ve el Pabellén @:San_ An-

tonios, se instala otro qui-

rétano v el gabinete de
masaje y mecanoterapia.

i 1034 el Patronato
acuerda la construceién de
oltro Pa[:::ﬂ“cin, de dos
plantas y dividido en habi-

taciones de c:]ﬂs camas,

dque es el que se acaba de

inaugurarse.

El valor de los edifi-
cios, enseres y material
quirargico se eleva a un millén de ptas. Cuen-
ta con gal.)inetes de Ra}rns X, Electmterapia,
Mecanoterapia, un buen I.aboratorio y con
médicos oculista, odnntélogn y otorrino.

(Dueda con este Hospital asegurado el ser-
vicio de los lesionados graves en el tralaajﬂ, y
se amplian los servicios médicos para casos de

entermedad de los obreros Yy sus familiares.

Telegramas y Telefonemas GABIROSO
Calle 27 de Diciembre, 2, 2.°
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NUESTRA MARINA MERCANTE

Si como c]ijcm Stuart Mill, el Padre de la
F.conomia Politica, «la nacién que no es due-
fia de sus transportes no es soberana de s{ mis-
ma», habrs que reconocer lamentablemente
due la soberania ﬂspaﬁﬂla estd mediatizada en
cuanto a sus transportes maritimos.

[l tréfico de exportacién frutera, due es el
de mayor valmr entre nuestras exportaciones,
estd en manos de negociantes y armadores ex-
tranjeros. L.os trasatldnticos de [)alae”én espa-
fiol pasean sus camaras y lmclegas casl vacias
de puerto en puerto y a traves del Oceano,
mientras los de otras banderas rellenan econé-
micamente las suyas en los puertos de Espana.
[_as lineas regulares de navepacién que unen
la Peninsula, islas Canarias y Baleares, con los
demis pafses, estdn servidas por combpafifas
extranjeras, con escasisimas excepciones. [Hasta
existe una compania naviera espaﬁﬂla due ha-
ce mis de dos anos tiene fletados barcos es-
candinayos para su linea Mediterrdneo- Amé-
rica del Norte.

Fs indtil que los sufridos v beneméritos
but{uﬂs «tramps» se afanen por conseguir fletes
de puerto a puerto extranjeros. Sus reducidas
ganancias son como una gota frente al torren-
te de la «exportacién invisible de capitaless
due se opera mediante la servidumbre del co-
mercio es[aaﬁol a los navieros extranos.

Y ba terminado el afo 1035 con la nota
ingrata de que el ansiado proyecto de Pro-
teccién a las Industrias y Comunicaciones ma-
ritimas haya (]LlECIEtClG embarrancado en los es-
collos de la |}0|ft.ica, sin su aprmbacifm defini-
tiva por un Parlamento ya condenado a muer-
te fatal e inmediata. Habia sido desmembrado
y c}esnatura]izacln el proyecto en su Gltimo
tramite del dictamen por la Comisién par]a-

mentaria. e c]esglﬂ'sé de ¢l lo concerniente
a las lineas trasatlﬁntieas su]wenciﬂnaclas, de-
jandolo para resolverlo cuando se aborde la

| sn]uciﬁﬁ del llamado problema de la Trasatldn-

tica, y se eliminé del dictamen el capitulo de
l]a creacién de lineas regulares comerciales sub-
vencionadas, due 5igni{}cal)a una g@rata nove-
dad sin precedentes en nuestra legislacion ma}
ritima, y prometia modernos cauces de vida a
la flota espaﬁnla,

Ahora, vuelta a empezar otra vez. I\s mis
due [}mlsa‘ale: que un nuevo Gobierno y otras
Cortes traigan distinto concepto de lo qué
ha de ser y ecémo haya de concertarse el régi-
men protector estatal a la Marina mercante.
Y en su consecuencia, se abrird un nuevo y
dilatado paréntesis en la urgente obra de po-
ner al dia la legislacién de 1000.

Pero no ha de ser todo cu[[)a de los Go-
biernos y de la bolitica al uso, en el descon-
cierto de la vida marftima nacional. A los di-
rectamente interesados en élla también les co-
1'1*&5[3{11'1::1& la res]mnsalai[ic]ac] en no pequena
participacion. Fjemplo: lo ocurrido con la fra-
casada tentativa de construir If;mf:[ues fruteros.
Se convocé el concurso, motivado por la ley
de Proteccién contra el paro obrero de 25
de junio, y no hubo ni un sélo peticionario
de los auxilios del Fstado para esta previsién.
Y sin embargo, [que bella ocasién para mani-
festarse practicamente los anhelos de las co-
marcas espaﬁmlas due constantemente claman
yor |a bosesion de medios de transporte pro-
bios para su exportacion agricnlﬂ y piden tra-
bajo para las moribundas factorias navales ra-

dicantes en su territorio!
Mientras tanto, fuera de adqui, en todas las
naciones maritimas, procuran la especializacién

I3
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de su ﬂmta, incluso ar,[ue”as que no exbortan
ni importan frutas y no obstante construyen
excelentes barcos fruteros, como las escandi-
navas. Y los paises que tienen el trifico frute-
ro como genuino de su economia nacional y
colonial, no l‘lay due decir si se esfuerzan bor
[:aerlceccionar el acondicionamiento de sus flo-
tas para este pmcluctivo menester.

Sabida es la encarnizada competencia due
a la exportacién de platanos de Canarias ha-
cen los productores de las colonias y de la
zona cle [jl‘{]hﬂ{:t{}t‘adﬂ cle Francia en Africa
Ocecidental. Al servicio de este intenso y
ljrc}clm:tivn trafico, acaban de entrar dos nue-
VOS [)uq’ues de la Companfa [raissinet, de
M'arse“a, |Jrnyectaclos expresamente para el
transporte de |.:n]:-.'itann5ﬁ los {{Capdes [")a]mes:a-
Y {-:Fm'l: 'clr: FI‘EH‘[CE}}, cle 3.200 tons. cl Wiy
102 metros de eslora, motores Diessel de
5.100 - HP. indicados y velocidad de 16 nu-
dos en ruta a plena carda. l.a casa danesa
Lauritzen ha cons-

L e il — A R e -

des del trafico nacional de combustibles ]i'qui-
dos. Y no debemos olvidar su cardcter de
monopolio con directa intervencién del Fsta-
c:l:::, de manera due en semejante aspecto, na-
da debe a la iniciativa privada como promo-
tora del desarrollo de nuestra flota rmercante.

Por lo demis, pocas novedades hay ue
redistrar en la Marina mercante espanola en el
curso del ano recien fenecido. [.a totalidad de
la flota ha envejecido un ano més.....

De I:)uques nuevos, entraron en servicio a
fines del verano los correos de Fernando FPéo,
«<[Démines construido en los astilleros de Ses-
tao de la Sociedad Eﬁhaﬁnla de Construceién
Naval, y «[Fernando Péo» en Fuskalduna, una
pareja de magnfﬁcms 111{31:0[3uq|u1e5 gemelms qdue
honran a la industria naval vizeaina. Tienen
0.014 tons. de registrﬂ lJI‘LItD y mic:len 124-41
metros de eslora tnta], sus motores | Diesel-
Krupp desarrollan una potencia de 5.000
HE. para la velecidad de 16,5 nudos a media

carga. Pueclen Lrans-

truido ahora otro
vapor [}latanem, el
{{Yraa}:, de 2.800
tons. cl W., QI me-
tros de eslmra, ma-
quina de 1.8c0 HP.
y velocidad de 13,7
nudos, que se dice
lo compraran arma-
dores franceses. Ci-
tamos estos buc{ues
por tratarse c]e Ias

mas recientes cons-
trucciones de barcos
frutleros y para pre-
sentar el contraste
que otrece la activi-
dad del armamento
trancés con la pasi-

BATERIAS Esre
GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, AS|
COMO PARA SENALES
. MARITIMAS |
FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID

CIALES PARA TELE-

portar 58 pasajeros
de primera clase, 40
de segundn, 30 de
tercera y 300 de en-
trepuente.

Ninguna botadu-
ra importante se ha
efectuacln en '[JEi as-

tilleros espanoles en

e] transcurso 10135,
tan sélo cayeron al
agua cascos de pe-

uenos barcos pes-

queros. |u erisis de
nuestra construceidn
naval ha ”egaclm a
un exltremo |inclante

con lo catastréfico.
Los E{ECH}S c]r:l ti-

vidad’ e inercia del
espafiol.

Sélo la flota pe-
trolera 'espaﬁc:rln, '
chlernq y eficiente,

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

pELEGAcioN en BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

mido conato de re-
novacién de la {lota
pesquera, segin [a
ley de Proteccién

MADRID

contra el paro obre-

cu:ﬁ[}le las necesida-
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mos, seran poco trascendentales para el des-
envolvimiento econdémico de las factorfas na-
vales. [as anunciac]as construcciones de la
Trasmediterrinea, de la «Campsa» y de los
bacaladeros de -E:P}fslae», les |:>ueclen proporcio-
nar a[-gﬁn vc::u]umen de trabajﬂ si al fin se reali-
zan, pero tampoco representan una masa de
obras pbara sacar de apuros.

Fn cuanto a nuevos abanderamientos de
ljuques mercantes espaﬁmles, aclquiriclcns en el
extranjero, s6lo sabemos de dos cargn--lauats
para la Maritima Unién de Bi”:aae:‘:, '{fNE[)tLL-
no» y {{'E,Dlﬁmr cl-E 7.000 tons,. D W cada
uno, y Clﬂl {{A&riéticﬂm cle 5.000, dtl arma-
dor también bilbaino Sr. Mutiozibal.

Rﬁs]mctn a I:)ajas en la flota por naufragin
0 por desg_uace, se pueclen cifrar en unas 25
mil toneladas de registro bruto, con mucha
aproximacion, las ocurridas durante 1035. En-
tre los naufra%ios se cuentan dos de vapores
con mis de mil t.nne]adas, el «Gumersindo
Jundueras, asturiano, de 3.660 tons. y el
{:argn-bnat bilbaino «Zabalbide» de 3.038, In-
cendiado en el puerto de Liverpool, que ain
P‘Llﬂ(?lﬂ ser reparac]ﬂ. A]Jarte de los caboteros
«Cartes» (13? tﬂneladas) y 'e:-:_]nven Victors
(CIE 141) fos demds naufragims fueron de bar-
cos pesqueros. Veleros se han perdido tres
mayores de cien tons., los pailebots «Aveli-
no» (172), {{Dih%ﬁﬂcia& (IC}G) ¥ ﬁccalﬂ San
Vincenss (I?B).

El magnifico moto-buque
«Domine», gemelo del «Fer-
nando Péo», que actualmente
prestan servicio en linea re-
gular desde el Mediterrdaneo
con nuestras posesiones de
la Guinea. '

Fontre los vapores ultimamente clEsguazacIGs
se cuentan los «Vilafranca» y «Mercedes
G. de Alegrﬂ» con mis de medio siglﬂ de
edad, ambos amarrados hacfa tiempo en los
puertos de Barcelona y Vi”agarcfa, los «An-
dalucias y «Rio Besds» de la Trasmediterrs-
nea y los cargo boats, también amarrados, en
el puerto de Bilbao, «Magdalena R. de Gar-
cia» y «Claudio». Tc::ta], unas 15.00C tons.
durante el [Jasadm ano.

T

[l tonelaje amarrado ha disminuido en el
curso del afio. ['n 1.° de enero sumaba 044
mil toneladas de registro bruto y al finalizar
el ano 1035 supera en poca cantidad a las
150.000 toneladas. Tal mejora es debida en
parte al tﬂnelajﬂ Jesguazadm y en mayor pro-

porcién al circunstancial aumento de trifico
mundial motivado entre otras causas, por [a
guerra ital&etfnpe que absorve una respetalalﬂ
suma de tonelaje italianoy due a su vez es
reemplaza-clﬂ por «tramps» de todas las na-
cionalidades.

De todas maneras, el horizonte no se pre-
senta clespejac]f} ni mucho menos, para nues-
tra vida maritima, en los albores de 1030.
LLos factores de orden internacional y de fn-
dole nacional due inﬂuyen en ella, no ofre-
cen el matiz miés apropiado para cultivar el
optimismo.

Juan B. Rosert
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Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas
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Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado,

COK mstallrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: penzoles auto, Iauad.ﬁ. quitamancha, solvente.

Sulfato amonico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno,
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacion de traviesa,

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de conslruccion.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas,— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fdbrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida vericalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas
y demds trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.

—=ese>e==3 H' T, O T' A o=1feeec—
Vapor VALENTIN RUIZ SENEN,. 5.860 d.w. Vapor SOTON ... .onvtiiinnnnan 2.025 d, w.
Nabok COAND., .. o sviisalseauis sues 4.570 d. w. Vapor SAMA . ... ................ . 1.080 d.w.
Vapor MOSQUITERA ............. 2.750 d. w, Viapol LLEODION, 1ivish siemes smmsnn 950 d. w
D- 4 z P t l MADRID GIJON LA FELGUERA
IPEGGIOH OS & . Alcala, 55- Apartado 529. Apartado 51. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas; Duro Duro Duro-Sama
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JHACIA UNA HUELGA MINERA EN INGLATERRA?

No hay perspectiva de soluciéon. al contlicto que se avecina

LAS NEGOCIACIONES SE PROSIGUEN

LENTA Y LABORIOSAMENTE

Para el 8 del actual estaba anunciada-una
reunién de las delegaciones obrero-patronales
due tienen a su cargo la laboriosa pretension
de solucionar la ]'Jue]ga minera antes de due
se ljlantﬁ'ﬁ, de evitar que la iIncomprension de
las posiciones en lucha aseste a la industria

minera de jinglaterra un gﬂlpe definitivo.

Hasta ahora, el f{:rceje-:u no se ha traduci-

do en resultados pricticos. lLas empresas han
ofrecido un aumento de salarios, pero de for-
ma tan aleatoria, tan dependiente de diversas
estimaciones y circunstancias due los obreros
no la han hallado viable. LLos obreros preten-
den due el Gobierno financie las explotacio-
nes en forma de subsidios. Pero el Gobier-
no no acepta la iclf:a; con un tanto por tone-
lada la subsidié en 1026 y no pudo conjurar
a huelga més grave y de mids hondas repercu-
siones pordue atraveso la economfa industrial
de la Isla. Claro que los danos de aquel con-
flicto son todavia una ensenanza viva para to-
dos, y esta esperanza de cordura es lo que ha-
ce confiar a la opinién piiblica en due el con-
flicto se encauce por soluciones de transigen-
cia y conciliacién.

[Los mineros pretenden que se les haga una
oferta uniforme de salarios, sobre bases preci-
sas; pero la posicién de las empresas es justa-
mente la contraria. Cada distrito tiene sus pe-
éﬁ[iaﬁc[acles, sus modulos singulares de Expln-
ﬁh_eién, de tal forma que la uniformidad en los
gastos .y en las cargas de la explﬂtacién, dicen
aquéllas, significarfa una desigualdad en la prac-

fica y un dquebranto en muchos casos.

De todas formas los aumentos de salarios
son ya inevitables. Opinién, partidos y Pren-
sa han recibido con cierto sentimental acogi-
miento las demandas de los obreros de las mi-
nas; pero la realidad econémica escapa a estas
interpretaciones unilaterales y de buena vo-
luntad inoperante. I'n estas mismas columnas
se [:}ul:mlica un escrito de R. Johnson, donde
se examina, lucidamente los aspectos principa-
les del problema de la competencia de carbo-
nes y petmlens en el mercado de los combus-

tibles. Elevar el precio del carbén es acelerar

el proceso de substitucién due ya ha co-
menzado.

[a iniciativa de elevar los precios no ha si-
do desdenada por las empresas, que se han en-
tregacln a una campana en pro del aumento
voluntario de precios del carbén en los sumi-
nistros contratados. l.as companias ferrovia-

rias, |as mayores consumidoras, se han nega-

do a aceptar elevacién de precios. Pero la po-
derosa compania «Imperial Chemicals, dedica-
da a la transformacién de carbones. esti dis-
puesta a pagar un aumento de un chelin por
tonelada, «con tal de due el alza sea destinada
a mejorar los jornales de los obreros».

He aqui nota de las empresas y actividades
ue aceptan el aumento:

Fabrica de Gas y Flectricidad.

Fmpresas Sidertrgicas.

Impcrial Chemical Industries.

Minoristas.

Y los rue rechazan todo aumento son estos:

Ferrocarriles.

[ndustria Textil Algnclnnera.

Coobperativas de Produccién.

1L
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PRECARIA SITUACION DE LOS CARBONES Y PREDOMINIO CRECIENTE DEL PETROLEQ EN LOS MERCADOS

Il ¢arbén tiene un arma eficaz en la lucha contra sus sucedineos. — La pre=

tensién de elevar sus precios _buec:’e desarmarlo y arruinar sus pusfbiff'cz’ac!ﬁs.

RE:-:-ultu anémalo {:f}m[)mbm' (ue el mejo-
ramiento general de las actividades mercanti-
les e industriales en [nglaterra durante el ano
'transcurric[o, 1o ha tenido [':-:Jriclac] en lo que
se refiere a las r::}:[:rlntacicmes carboniferas. Hu-
[)D, si, recuperacion en el mercado interior y
aumento adul el consumo de nuestros carbo-

€s; pero no In l"mljn, SINO ::11 contrario, en e[

ﬂiElLﬂ[{D exterior. A les competidores habi-
tuales ue ya se habian en{tenladn con nos-
otros en el curso de estos Llllln‘lﬁb liempos,
han venido a sumarse otros de imponentes
proporciones: Rusia, con su {u:]umping»; T ur-
uia, no Menos temible en el consumo del
Mediterrineo. Todo eso ha asestado gc:-||nes
muy fuertes a nuestra exportacion, due era an-
tes de la ﬁumra de 05 millo ones de tons. anua-
]Eh l'm L:IICI(J u].leamente a smln 3%.

Fl consumo interior ha exherimentado una
mejoria, pero |a recuperacion economica de
las otras actividades, a pesar de la utilizacién
creciente de ':‘.uc,ec[anema Ilqmdr}q y electrici-
dad. Pero aun esta mejoria | meclt‘: fa “u' 51 se
fuera a una elevacion de precios en los {,ar]:)f.:uv
nes. Y no debe tampoco mlviclarse due el car-
bén puc'ic} haber sido hace una deneracion una
inclis{':ensal.)le y vital necesidad, pero no lo es
para la nuestra; como |1rncluci:nr de fuerza y
energia, «el rey carbéns no es ya un monarca
a[)smlutc}.

Muchos consumidores industriales estén
Entregadﬂs llo}r a la electricidad y a los com-
bustibles lfc[uiclns. |_as instalaciones Diesel son
en este punto una revolucién. Este proceso
de clﬂs|1|azamientn de los cm'lmnes, acaece con
mis fuerza y actividad en otros paises, sobre
todo en aciue”f.}s que carecen de yacimientos
carboniferos. sa es la razén [ﬂ'inci[}al de que

18

las cifras de exportacién caigan irremediable-
mente.

FSFUERZOS PARA EXTEN-

DER EL USO DEL CARBON

[] L:arl,)én, sin duda, |:nuecl:: ser destinado

a nuevos usos. Il Consejo de Utilizacién del
Carbén ests l‘I‘%lIZJEIjHHC]U intensamente y tiene
entre manos Interesantes experimentos due
pueden conducir muy Iejms, pero de todas
formas, el hecho que debe tenerse en cuenta,
es due el carbén no ests ya, como estaba, so-
lo en el mercado de los agentes pmcluctores-
de energfa. I'n los transportes, el carbén re-
cibe su |:=1'inci[)a] valor porque su uso es mas
economico due el del petréleo. La indenieria
l:ariténica, conocedora |:r]ename:nte cle este he-
cho, ha ||egacln a construir verdaderas maravi-
llas técnicas en la construccién de maduinas
que aseguren |a mayor economia en el consu-
mo del carbén, y su resultado im[}lica la sal-
vacién de la miquina de vapor en |a propul-
sibn marina; pero, atn asi, el carbén y el va-
por han de luchar con el f*.:-etr(ﬂlem y con |as
insta

aciones de combustién interna.

Algm |:-uec|e venir también del movimiento
ue se encamina hacia la aclﬂpcmn del com-
bustible dual due hace constantes progresos,
pero aun esto duiere decir: carbén y [:retmlec:
y no carbén ‘EDI"II’I‘IEHJL'E

En los ferrocarriles, la electrificacion hace
constantes progresos, como se evidenma en EI
Southern R allway, y en nuestras [:-rmm]m]ﬂs
lineas las I{}L{‘}]Tl()l‘ﬂl‘as |3&11fecc1ﬂnadaa Diesel
gozan de creciente favor y atencion de las
Cmm]waﬁfas | as Cﬂmpamas erroviarias son.

las mayores . cnusumu:lnra:} de carlmn y estin
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destinadas en el futuro a reducir considerable-
mente sus compras de este combustible.

Fn resumen, due por mucho due se obser-
ve y considere en todas direcciones, no se ha-
[lan perspectivas muy amplias para el carbén;
todo parece indicar que el uso de éste y la
suerte de la industria minera ha alcanzado
su miximo esplendor y su capacidad de venta.

AUMENTA RAPIDAMENTE LA IMPORTA -

CION DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS

No sucede asi para el [}Etrélem. [De una
cantidad practicamente nula& hace muy poco,
hemos pasado a' importar ahora petréleos cru-
dos por la cifra de 500 galones anuales, y de
los re:ﬁnaclms, 2.250.000.000, por los due
pagamos alrededor de 31 millones de libras.
Cada ano due pasa trae una cifra mayor, duién

sabe hasta dénde.

F.l petrélﬂa es hoy tan necesario como el
carbén. Pagamos tanto por el ])etrﬁlecn que
importamos, como recibimos por el carbén
due exportamos, los 31 millones de libras a
que nos referimos antes, y acaso estamos en
una posicion de intercambio ventajosa y esa
compensacion no durard mucho. No hace tan-
tos anos due el carbén era un ingreso consi-
cleralale, una cifra activa en nuestra balanza de

pagos, due no tardard en cambiar de SI3NO.

Vista aérea de la mina « Emmay

Un panorama de la Holanda in-
dustrial que surge alrededor de los
nuevos yacimientos carboniferos
de Limburgo. Quince millones de
toneladas anuales que cambiardn
rudamente su fisonomia tradicio-
nal de pais agricola y ganadero—
aquellos blandos paisajes de los
polders y de las hdamedas campi-
nas—en estampa fuerte de negros
y rojos contrastes, de carbon y al-
tohorno, visiones del Borinaje bel.
ga o del Langreo asturiano.

Holanda era hasta hace poco un
buen mercado para el carbon in-
glés; pero estas condiciones han
mudado en muy pocos afios con las
explotaciones de los yacimien-
108 de Limburgo que la libran de
“aquella dependencia.

L.OS PELIGROS DEL CARBON CARO

A la luz de estos hechos aparece evidente
el |::e[igm de una elevacién de precios interio-
res, segun las demandas y las f6rmulas de los
ponentes en las conversaciones due {jretEnclen
evitar la huelga de mineros.

El carbén, mis caro, tenderd a estimular
el uso de sucedineos liquidos, acrecentars el
consumo de concurrentes y apresurard la de-
cadencia del carbén; por lo menos hasta que
la combustién de carbones resulte mis econé-
mica por el mejor apmvechamientﬂ técnico,
cosa posible, pero de ninguna manera ficil. Lo
evidente es due el porvenir del carbén, la re-
sistencia que le es dable utilizar y las armas
que tiene a su alcance contra los pmcluctns
due le clisputan su campo de accion, es el pre-
Ci0 laaju; la tendencia contraria traerd su rui-
na y su exclusién. Hay en la opinién pfil:alica
una creciente simpatia por los obreros de |as
minas (ue ganan poco y rinden un trabajo ru-
do y una vida penosa; pero la realidad es més
fuerte que cualduier otra sugestion, y es in-
Efmtrovertilale,

Si el carbén ing]és quiere sobrevivirse, for-
z0so serd due la industria se 1'Emfgatlit:ﬂ, Su
posicion, por ahora, no pLIEClE ser mas preca-
ria, ni sus horizontes més limitados.

R. W. Jonnson.

]__.{'.'J I AFEE-EHE ro.




EL)S MERCADOS DE FLLETES EN 19035

LOS SUBSIDIOS A LA MARINA “TRAMP’
Y LOS FLETES MINIMOS

Pocos negarin due el afo 10335 11aya sido
uno de los mds movidos en la dilatada histo-
ria de la Marina mercante de Ing]aterm Sélo
un hecho justiﬁcari’a adquel titulo: el experi-
mento de la concesién de subsidios a Ins bu-
dues «tramps». Otro rasgo notable del afio
fué el comienzo de una cooperacién entre los
navieros —lo mismo extranjeros due naciona-
les, lo mismo })uc{ues «tramps» due <linerss —
I:ajﬂ la forma de estudios de fletes minimos.
Fste dltimo resultado fué en rigor consecuen-
cia de los sulasiclic}s. Pocos, asimismo, se atre-
verian a negar que el resultado de los subsi-
dios ha sido un éxito indiscutible.

El subsidio tenfa un objetivo, segln se ha-
bia expueslto oficialmente: «procurar a la flota
«tramp» ing[esa una mayor clemancla, a expen-
sas de las flotas extranjeras subsidiadas». Que
este r:.ul)jetivm se alcanzé, lo demuestra la me-
moria del Comité correspondiente, de la
« I'ramp Shi]aping Administration», que publi-
¢6 su «Libro Blanco» en octubre pasado, don-

cle s€ exponen, entre otras, estas canclusimnes:

:.1) [La Ley de Subsidios ha salvado, sin

duda ninguna, a la navegacién «tramp» de In-
g]aterra, c!r:l C{I}]:‘l{jsﬂ.

l:r) Fa evitado su desplazamiento “anor-

mal, por el empuje de la competencia ex-
tranjera.

c) Ha aumentado f:_[ emj:lem de ljuc[ues
y de tripulacimnﬂs ing]esas.

c]) Ha restaurado la confianza en esta in-
dustria.

Otra conclusién sentada en la Memoria re-
ferida es que el subsidio ha capacitado a esa
actividad para el establecimiento de fletes mi-
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nimos. «l.a fuerza motriz del sistema, a[alicacli
a los navieros britdnicos, ha sido, sin c]ucla,'
la de los subsidios».

Todos estos extremos son, sin disputa,
ciertos y evidentes.

INICIATIVA DE LOS ARMADORES GRIEGOS

Fl origen inmediato del primero de esos
compromisos de fletes—el que se establecié
en el mercado del Plata—fué el acercamiento
de los navieros griegos, que siguen en orden
de importancia a los inglesﬂs en ese mercado,
al Comité administrativo de |a Navegacion
Tramp [ .os navieros driegos se dieron pron-
to cuenta, due una tentativa fru{:i:ur::-sa para la
elevacién de los tipos de fletes irfa en su be-
neficio y, ademids, les librarfa de los electos
de una aguda competencia de los ingleses,
[}rﬂtegiclﬂs ahora por los suljsic:liﬂs, que serian
cada vez més fuertes, segun la depresién se
acentuara.

[Los compromisos de fletes minimos se es-
tablecieron en estos importantes mercados, a
EHIJEI": lr_}s retornos clel Plata, mercadn exte-
rior de carbones norteamericano, retornos de
granos y mercados australianos.

[Los compromisos no pudieron, eclaro es,
crear emp]em y demanda donde no la habfa,
y c_lurante los [:Jeri'nclc:s de estancamiento, los
buques se vefan obligados a aguardar, vacfos
en los puertos del Plata y en Australia, a ve-
ces semanas enteras, antes de que sus arma-
dores hallaran fletes al tipo minimo estableci-
c]c}; otros abandonaron aqueums puertos en
lastre, buscando empleo en sectores mis fa-
vorables.



MARINA Y CARBON

LOS COMPROMISOS EVITARON QUE LOS

FLETES SE DEPRECIARAN MAS TODAVIA

[La debilidad de aquﬂ”ﬂs mercados, antes
de los proyectos de fletes minimos, y parti-
cularm‘ente la Cle Ius c]e Oriente, clemuestra
(ue, a no haber sido por aqué”c:s, el tipo de
ﬂﬂtﬁ’s durante el aho 1035, hubiera descendi-
do por debajo del que rigié practicamente.

Sin emba'rgm, el ano p*asacls::- no ha estado
despmvistc} de rasgos de firmeza en absolu-
to, y esos hay que atri-
buirlos a la guerra 1ta-
loetiépica. Primero,
por la retirada de los
«trampss italianos de los
mercados del comercio
normal; después, por |a
mayor demanda de ese
género de unidades pa-
ra el transporte de dra-
nos a las tropas expedi-
cionarias de Eritrea vy
Somalia. Finalmente,
‘el miedo de una guerra
gcnera[, como derivacién de la guerra de Afri-
ca, produjo una reanimacién de las activida-

es due se convirtié en una elevacién de fletes,
en octubre L'iltinm, a un nivel al que no habfa
”e:_gac]r_} desde hacfa muchos anos. Claro due
como aque“ms temores no se cm"af‘irmamn,
las medidas de precaucion a due condujeron
provocaron a una reaccion due debilité los
tipos de flete en.los meses de noviembre y di-
ciembre.

A fines de ano, la accién del Gobierno

argentino, elevando repentinamente los pre-
cios minimos de los trigos y de las semillas de
lino, ocasioné una dislocacién cum[a]eta de
los principales mercados y las perspectivas para
el afio actual se oscurecieron bastante.

LOS MERCADOS EN PARTICULAR

El mercadﬂ _c:]el Plata, sostuvo su traclir:iﬂ-
nal importancia de ser la principal corriente
de empleo para la navegacién «tramp»; pero

el nimero de buques fletados fué aqui un cen-
tenar menos due el afio anterior. L.a causa l'xay-
que buscarla en la reduccién de la cl»:mancla
de granos en [Luropa y en l]a circunstancia de

que la misma Francia se haya visto n[aligac]a,
por la crisis agrfcnla, a convertirse, tempﬂral-
menle, en pais Expnrtadmr de granos.

Fstos factores se compensaron, en parte,
por |a (Jﬁ':manc]a norteamericana de maiz due
emh]eé muchas unidades en el trafico del Pla-
ta al Gollo, a St. Lawrence y Pacifico, en

Fotografia del boceto de uno de los grandes paquebotes trasatlanticos cuya cons-
truccion se esta estudiando en los Estados Unidos. E1 coste de cada uno de estos
barcos se cree ascendera a 50 millones de ddlares, pretendiéndose estén listos para
realizar el servicio regular de pasajeros y turistas entre América y Europa en 1939.
Cada barco serd de cien mil toneladas y desarrollard una velocidad de 34 nudos.

muchas ocasiones del afio. LLa desastrosa si-
tuacion dque se prndujﬂ hacia el mes de febre-
ro, en due los tipos de fletes ﬂﬂgamn a caer
hasta 11/6, de los puertos mds adentrados del
Rio hasta R. U. y Continente, fué¢ la causa
inmediata de la adopcién de los compromisos
de fletes minimos due senalaron las cotizacio-
nes gradualmente hasta 16/6 para Luques de
mis de 5.500 tons. lista cifra no se alteré
hasta nctu]:)rc, en due se consideré viable ele-
varla hasta I?/g. Flstos ﬂetes minimos fuernn,
con alguna lrecuencia, rebasados.

F'n marzo se establecié el cuadro de fletes
minimos para el trifico del St. Lawrence,
carbones y @granos—retornos —. Para el trafi-
co exterior de carbones se senalé el flete mi-
nimo de 6/3, y mas tarde, se extendié a to-
dos los pUﬁrtﬂé carboneros del Continente y
hasta del Mar Nﬁgm, y a todos los puertos
de clescarga canadienses y del Atlintico yan-
qui; la tasa senalada puclr:- elevarse también en
I/H—- por tonelada.
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Para granos, el tipo minimo fu¢ de 1/6 por
dr., con extras de 1% d para buques mayores
de 25.000 dr. y un exceso de otro 1 % d, co-
mo seguro. de invierno: En agﬁstn, la seccidn
de retornos se extendié hasta incluir todos los

puertos de carga del Norte de EE. UU. v
hasta Halifax y Oan |uan,

se elevé en 3 d por dr.

E.n nctul:)re la tasa

[La exportacién de hierro-desguace fué el
rasgo {}rincipal de los puertos yanduis del
Atlantico. Se hicieron embarques considera-
bles durante todo el afio a Italia, Reino Uni-
do y Japén, y en menores cifras a_Rumanim

Polonia y Espana.

Durante el periodo enero a agosto, |a
demanda de Vancouver a Furopa fué muy es-
casa, v los embarques se redujeron a los de
los c:{liners}:r, due aceptan tipos muy laajr.::s para
asegurarse los cmm[::]etﬂﬁ. [_a demanda mejoro
en setiembre y los tipos se elevaron algﬂ, al-
canzando como miximo 23/ — en octubre,
y declinando luﬂgn hasta 20/ —. Una segun-

da recuperacion se [}mdujm en diciembre, ele-
vando los tipos a QI/H.

Los u::argac]c:res de maiz de Alrica del Sur

fletaron unos cuarenta l)uc[ue:e; a Europa y Ca-
nad4 en los primeros nueve meses del afo, y
también se hicieron fletamentos de aztcar pa-
ra Canad4. Los eml:)arc[ues de carbén de Dur-
ban al Africa Oriental, Mar Rojo y Orien-

te, absorbieron la suma total del tonelaje.

La indecisién de los mercados orientales

A princi-

fué mayor due el afo anterior.

difasies

Ll B R LNl LR LR Lt LAl
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i}iﬂs clt: 10:35, 135 Dperﬂcihnﬂs fuﬂrnn !Jaatante
activas; pero pronto sobrevino una severa
contraccion de la c]emanda a  consecuencia de
distintas circunstancias, como las restricciones
alemanas a la importacién de [3&&{}]'&0, difi-
cultades en el trifico maicero francés, unido
todo a una pesacla acamulacién de tonelaje;
”e.garnn a darse fletes de 13/9 desde Dairen,
cosa nunca conocida.

Antes de la ﬂjacic’m de {fletes minimos en
los mercados australianos habfan caido éstos a
2@/—, cereales en sacos, de Australia a Furo-
pa, el tipo mas l)ajo due se ha dado en la
post-guerra. [Los acuerdos elevaron los fletes
en tres etapas. [L.os meses mids activos y de
cotizaciones m4s remuneradoras fueron setiem-
bre, octubre y noviembre. F'n la dltima duin-
cena del aio hubo también una.demanda que
refluyé sobre esta zona, ”Egandﬂ a hacerse en
dos dfas hasta 22 ﬂetamentﬂﬁ, es clecir, mas
del total de cada uno de los meses del ano,
excepto los senalados.

Fl carbén pagéd fletes ligeran*nente miés al-
tos, en las salidas del R. U. y puertos Con-
tinentales en general. Un rasgo caracteristico
del ano fué la transferencia definitiva del mer-
cado italiano, consumidor tradicional de Ingla-
terra a los EK]JOI‘[‘HCI{'}I‘EE pnlacos, I:)Elgas y a]e-
manes, y consecuentemente a la marina de es-
tos pafses; circunstancias determinadas princi-
palmente, por las dificultades de moneda y
eréditos.

~ J. THaompsoN.

LGI]E]I'EE-EHEI‘D.

Margués de San Esteban, 15 - GIJON - Teléfong nim. 11-36
oF o
Servicio de cabotaje entre puertos del Cantabrico
B 1 O T A
i Vapor “Vlliamanrique“ 2.200 Tons. | Motonave fGoya’ ... ..iennn 155 Tons.
@ Motonave ‘‘Cervantes‘‘. 240 — _ “M. Benlliure’.. 152- —
oo ‘iZuloaga‘“ .... 240 — “e ho’’
_ ‘D, Quijote‘.. 225 — T — apricho” ...... 135 —
= “Sancho Panza" 225 — ' Vapor .... “Melchuca”...... 120 —
. ::::i::s::i:li::i:&: ::: :: :i :: - A L P L T e L e R T T e I I I L T T TE) :

22



Durante la primera quincena de enero, la
demanda ha sido regu]ar para los l)ucjues de

porte inferior a 500 toneladas, los cuales en-

contraron f4cil colocacién para viajes a puer-

tos de Galicia y Cantibrico. Bien es cierto
due la mayoria de estos barcos se hallan toda-
via muy retrasados en el cumjj]imienl:ﬂ de sus
anteriores compromisos, ya due los tempora-
les volvieron a producirse en las pasadas se-
manas, ocasionando sensibles detenciones y
arribadas a puerto a tales budues, princip:ﬂ-
mente. Debido a esto es por lo que no abun-
da el tonelaje de referencia, pues de otro mo-
do, no cabe duda que daria [ugar a disponibi-
lidades del mismo, dado que la c:lvf:rm’u‘lt:l:a,1r como
antes decfamos, no es mis due regular y sin
prisa de los fletadores a cerrar operaciones.

Para los sectores Sur y Mediterrdneo los

requerimientos contintian bastante flojos, sin

due la entrada de nuevo afio haya sido motivo
para que aparezcan Srdenes suficientes para due
animasen el mercado: [Los pedidos, cuando se
presentan, son por lo general para 1auques de

tmne]aje mediano y principalmente para bode-

gas, como viene ocurriendo con la demanda
para Barcelona.

No ofrecen alteracién los tipos de flete,
cuyas cotizaciones contimuan sostenidas en los
precios anteriores. Unicamente para barcos de
porte reducido y para pecquenos puertos, sue-
len concertarse operaciones algﬂ mejoradas.

Fn el mercado de retornos la demanda es
bastante ]imitacla, por lo due no pocos Euques
han de regresar en lastre a estos puertos. Sélo
hay regular solicitud de tonelaje para cargar
en puertos de Galicia madera de minas y

al;’;una demanda para peduenas [}articlas de

cemento,

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

FESﬂjH& ...... —Vp. 500 ts. Ptas. 14,— Langrem
San Sebastidn...— » ci10ts. » 15— ld.
Lumaya .. . ... — » os50ts. » 15— Id.
171 BT SR — » 170ts. » 17— Id.
Bermeo....... — » 130ts. » 16— Id.
Bilbao . . ..... — % oaso0ts. » 0,50 Id.
M- & sreann —.» Boo ts. P gy Id.
Colindres. . . . .. — 160 ts. » 15— Id.
Santander . . . . . — » 6oots. » 8— Id.
Corufia, . ..... — » 1300ts. » 11,— Id.
Vigp........ — » 400 ts. » 14,— Id.
Hualva. . . .. ..— » 1.500 ts. » 14,— Norte,
Cidiz. . ..... .— » 8oots. » 15— Id.
Matiil o oo o — » 2,600 ts. » 13,— Langreo
Cartagena . . . .. — » ooots. » 14,— Id.
Barcelona (2 bod)— » 2.000 ts. » 13,50 Norte.

AVILES a

PRSNIES . 5 ooawivinin o —Vbp. 400 ts. Ptas. 14,—
Santander. . ....... — 0BG 15 B 1=
HaBIR . o« wanmemn s — » 1.500 ts. » 14,50
Barcelona,........— » 4.500 ts. » I4,—
S. E.de PRAVIA a
Padajes s s sivonn .65 —Vp. ogoo ts. Ptas. 10,50
e o sleeeien s ew == 500 ts. » 12,7
Bilbao. .. ... clmmn’s 8 — » o000 ts: *  FH
borille & & s voeen g as — % 300 ts. » 11,7
Corcubifa, . « suuias - — » 480 ts. » 13,—
RETORNOS:
Bilbao-Musel . . . .. —Vbp. 000 ts. mineral Ptas. 5,—
Bilbao-Gijon......— » 170 ts. abone  » 9,—
Bilbao-Gijén, . . . . . — » 100 ts. cemento » 8,50

Requejada-Gijén . . .— » 200 ts. sosa > 8,50
Villagarcia-Musel,. . — » 400 ts. pinos » 0,

Puentedeume-Musel..— » o110 ts. ¥ 11,7
Rotterdam-Musel . . . — » 1.400 ts. chatarra Cholines 12 [ —
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Tan pronto como los almacenistas de car- -
bén cesaron en su apresurada demanda para
retirar, dentro del mes de fliciemlore, el resto
de los cupos as-ignaclns para el ano [;)asacln, es-

te mercado ha vuelto nuevamente a la des.
animacién acostumbrada y, cOomo desde mu-
chos meses atrés, la falta de peclic]c::-s es ahora
muy considerable e inferior a la produccién de
las minas, a pesar de la forma restringida en
due la g’;enera[iclacl de éstas tral)ajan, para 1m-
pedir mayor acumulacién de existencias.

Como en fe:clms anteriores, los cnmpraclf:-
res de carbén abundan para las ga“etas, due
hasta ahora tienen regL.llar salida, aundque no la
suficiente para carecer de existencias que en la
actualidad son superiores a 30.000 toneladas.
[.a demanda para granzas y menudos es bas-
tante ﬂnja y todavia lo es mis bara los criba-
dos, que siguen teniendo grandﬁs dificultades
para su colocacién. Sus existencias no sufren
descenso algunm y como en la quincena pasa-
da estdn representaclas en A50.000 toneladas.
FEllo ha dado lugar a que una de las mds im-
portantes [ mpresas mineras de esta region,
ante la im{josi[‘)i]idad de dar salida al «stocks
de cribados de que dispone, I.'laya clispura:stﬂ |a
trituracién de los mismos para obtener clases
de tamano inferior y, por lo tanto, de mejor
venta en las circunstancias actuales del merca-
do. Claro es (ue esto, aparte del gasto due
bueda 5ignific_ar, sera una nueva pérclicla para
la Eiapresa, puesto due tal medida dara lugar
a due se clasifiquen tamanos de mds bajo pre-
cio due los fijados para cribados; pero sers
la Gnica forma para deshacerse de éstos.

[.a Sociedad Fibrica de Miéres, ante las

existencias de que c!is[mne en sus exp]ntacin-
nes del concejo de Quirés y lo costosas que
resultan las mismas, ha c]is[juestl:} la para]iza-
cién de ac{ue”nﬁ hozos, con el cles[}icln de
unos 200 obreros mineros, los cules hacen

2.4

destiones para Hegar a la explotacién colectiva.
Otras empresas hulleras reducen sus labores
en todo lo pasiblﬂ a fin de evitar el aumento
de los *Eist()(:]’\’ﬁi‘*, dque ya congestionan casi to-
das las blazas de las minas, mientras due la
perspectiva de una mejor colocacién de los
carbones es cada dia menos favorable.

Como puede verse, la situacién de la in-
dustria hullera es sumamente critica en los me-
ses del ano en que el consumo de carbones
suele ser mds intenso, lo due no c{eia de preo-
cupar a |Ds patronos mineros, pensandn en la
gravedad que esta situacién revistird asi que

. transcurra el invierno, de no poner el Go-

bierno medidas que lo eviten.

Fn la primera decena de enero, los em-
l)arques de carbén fueron bastante activos por
el puerto de Gijén-Musel, donde se cargaron
47.757 tons.; no asi por l:::s puertos de Avi-
lés y San Esteban de Pravia ue experimen-
taron un sensible descenso, quedando reduci-
clt:::s a .57 y 1#.0113 tons., respectivamﬂnte.

Fl nimero de ]:)uc[ue.s sometido a los tur-
nos es regu!ar por los cargaclems del f-c. de
Lan.grﬂﬂ, supmnienclo los cles[:acl'ms de 5 &'lo
dias de espera, segan atraque a que estén so-
metidos. Por los del Norte se hacen algo
més breves las estancias en puerto.

[Los precios para suministro de carbones a
las industrias obligadas son asf:

Sobre vagon Franco bordo

Cri]::aclm y ga“eta 40,00 ptas.

58,15 ptas.
Granza « « o« . « .

40,00 » 49,15 »
Menudo.. ... . . 30,30 » 44,55 »
Briqueta....... 55,30 » 63,55 »

Para los consumidores libres rigen cotiza-
clones con una [Jaja de 3 a O pesetas, segin

clases due demanden y circunstancias de cada
mina.



FLETES

El raso mas saliente de la quincena ha si-
do la excesiva dquietud de los mercados de re-
torno, Esp:écialmente en lo dque se refiere al
del Plata, Fscasea la demanda europea de tri-
40s y maices; son muchos los buques inactivos
due aguardan la carga inutilmente y seran mds,
tﬂdavi’a, a ﬁnea cle este mes, pues ]as actuales
condiciones se extremarin de aqui a entonces.
En camlain, Imy mejores notas que registrar,
en el Norte, especialmente en los puertos de
la zona del Pacifico. LLos mercados orienta-
les presentan también un aspecto mas satis-
factorio.

El mercado del Plata est4 l::msc[uejaclﬂ en
sus rasgos mas salientes en la anterior impre-
s16n general. A'penas l'm.y transacciones, por |a
contraccién de la demanda para sus pmduc-
tos caracteristicos, Se hacen fletes de San
[Lorenzo a L.os Angeles y zona de Van-
couver, l::uc[ue de 6.500 l:ﬂnelaclas, febrero
(0 al 20, cargamento de granos, al tipo de
14/9. De San Lorenzo a puertos a elegir del
R. U., para la misma f&cha, |:)uc[ue de 2.200
tons., a razon de I?/g.

Fon el sector norteamericano la demanda es
variada y relativamente activa, desde los dra-
nos de Montreal hasta el tmne]ajﬁ: de clesgua—
ce. [Hay cierta animacién entre los cargadores
de nitratos, y se fleta desde Hopewell al Me-
diterrdneo espaiiol, incluso Sevilla, buque de
| 5.500 tons., fel:)rerc:: 5, 4 razon c]e 3,25 c]c:u-
la’rﬂs, con un extra cle 10 centavos, Clti‘ uno a
cuatro puertos mis de clescarga.

ks |Juen:=1, en genera], la situacién de los
mercados de Oriente; existe una creciente de-
manda cerealista en sus principales zonas. Lo
due aparece mas ﬂnjﬂ es la demanda de los
cardadores de soja. Se hacen operaciones de
Sidney al R. U. y Continente, budue de
2.500 tnne]adas, trigos a granel, marzo 15
al 28, a razén de 24/6.

CARBONES

[La actual situacién de espectativa pordque
atraviesan la may oria de los mercados ingle-
ses de carbdn, se rﬂﬂe_ja también en el de
Carcliff, favnral:)]ﬁ:mente afectacln por acjue”as
circunstancias de una demanda muy activa due
quiere prevenirse contra los riesgos de una pa-
ralizacién imp]icita en la hu&]ga que se anun-
cia como pmai]:]e. Es también la renovacién
del tratado de comercio con Irlanda y una
coincidencia circunstancial de mejor demanda
en el exterior lo due influye favorablemente
sobre las condiciores senerales. [Hay escasez,
sobre tDC{D, de menudos lavadns, tienen una
firme demanda los coques que alcanzan buenos
precios, se cotizan bien, asimismo, aglomera-
dos y no hay variaciones para la madera de
mina.

Otro tanto due para el anterior, pnclria se-
falarse, pues se trata de circunstancias denera-
les, para el mercado de Swansea. Unicamente
en las clases inferiores de la antracita 113},7 una
demanda menos viva. [Los cribados tienen pre-
Cl10S altms; granzas, cm'tacl::}s a maduina, han
]Iegﬁdﬂ a escasear de tal forma (ue no [::ueclen
obtenerse muchos dias. Carbones de vapor
aparecen bien situados y «bunkers» tienen pre-
cios que tienden al alza.

Fn el mercado de Newcastle no han va-
riado las condiciones anteriores que senalaba-
mos. Menudos de vapor tienen activa deman-
da y mantienen sus precios. Fscasean los co.
ques y los «bunkerss tienen precios elevados.
[Los Tyne, variedades superiores y otros me-
nudos, tienen una oferta inferior a los reque-
rimientos del mercado, algunc}s dfas. Fl tono
en general para los precios es de firmeza.

Tampmcm llay en el sector de G]asgmw na-
da dne se aparte de nuestra impresién de hace
duince dias. Son poco activas las condiciones
del mercado, pbor la escasez de las existencias.
Fn general se mantienen los precios anteriores.
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FRANCIA

Hay en Francia una tirantez muy marcada
y un conflicto de intereses entre pmducmres
MIineros e Im[}mtac]c)re&; A pesar de que |a
prnc]ucmfm es inferior al consumo, existen em-
presas victimas de apuros y de la cle resion
circunstancial y existe un namero crecicln de
obreros sin ttalmjn due reclama contra la im-
portauﬂn de carbones exdticos. A fines de
ano se habfan reducido los contingentes de
EntldCLI tlE cmbnnes, clea]‘:uﬂs Volﬂermn a Ies-
taurarse en su cifra primera, pero el Ministro,
at_enr:'lienc{n a ia situacion de 13 industria mine-
ra nacional, ha hrnmeti({n volver a la reduc-
cién. Fn la cuenca del Isere se [}l'ﬁdLljﬂ estos
dfas una I’luelga por haber |n‘el'encliclc; rel);ljar las

embresas los salarios en un 6 por 100. [as-

ta ahmra existen unos 2.000 l‘mmlores en l‘n.lel-'

ga; en las minas de antracita [}rincipalmente.

BELGICA

El presidente de la Cédmara de Comercio

C]E AITI];)EI'EE, en su CIiECUI!'ED-*ITIEI“ﬂI‘iH EH"]LH:I].

ante los miembros de ac{uéHa, ha manifestado

que era necesario reducir los precios actuales
de los carbones. «No hay razén—dice —para
que las empresas mineras no tengan otros me-
dios de encauzar la produccién que encarecer
los precios, a cada demanda obrera que se
les planteam.

ALEMANIA

|_a situacién en el mercado carbonero del
Rhur no ha ex[)erimenta({u variaciones en este
ﬂltimc: mes manteniendo Estal:)le sul Ci'_rl‘ﬂ c]e
pmclu{:ci{in. Se han reducido las exportacio-
nes a ltalia mientras no se fije:n condiciones
de seguridad en los cobros. [.as exportacio-
nes a Francia, Bélgica y Holanda contindan
dentro de los [imites senalados por los contin-
dentes. E._n el interior la demanda es muy bue-
na, a pesar de la tibieza de Ia temperatura.
[Los ferrocarriles nacionales anuncian ue en
:.l 1035 aumentaron su consumo c!e carbﬂnes
hasta 13.800.000 tons.,

F l Bt L] l (J & L]
mas que el ano anterior. L.a produccion mine-

es decir, un millén

ra en general aumenté en el ano y los stocks
acumulados clisminuyen.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

Antracita gruega SUPErior. .« « ¢ v e 3—6;’6 a 40/

Antracita druesa corriente....... 206/6 a 34/

«Cobbles» cortados .a madquina. . . 35/ a 1y
NEWCASTLE

Superim'es _cle VAPOTs o wovwm o o =0 15/6 2 If}fﬁ

Menuﬁns de Flﬂ}fne.. IR : I I/

FEDERACION DE SINDIGATUS CARBUNEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que
deban consumir carbon nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina central: Alcala, 31 = Teléfono 11948 - Madrid

grafica )
fonica )

Direccién tele %

GRANOS AR DI BF

Almirantazgo superior..... 10/4% a 19/6
Almirantazgo corriente.. ... 10/ a 10/4 Yo
Corrientes Cardiff........ (8/3 a 18/6
Secos SUPETIOTEss » & siaen w s THY/ a 10/3

Secos CoOrrientes. s o oo es. 17/0 a 18/3
MENUDOS

De vapor, SuUpPeriores « » s s « s 13f a [4/
Buenos para consumo..... lﬂ/ﬁ a 13/

Buenos para carda . ve..eoo  11/0 a 12/6

¥

FEDERACION

Para consumos de buques Qindicatg GCarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Telefono 1524 :-:
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LA INDUSTRIA PESQUER A

Pata todas las artes de pesca, pero princi-

palmente para las <parcjass, el ado pasado fué

de milos rﬁsultuclﬂs, aunqgue no tanto como
en la cuantia due lo fueron sus dltimos cua-
tro antecesores. Oin emlmr'gm, todavia en 1035
la pesca ha sido bastante escasa y mas aan en

las especies de buena calidad. Una excepeion
[::auecle hacerse de este resultado desfavorable
en lo ue concierne a los ﬁtmwllersw (nlcos
rastreros dque obtuvieron f:lgunns ]Jeneﬂcms
Esta modalidad de pesca vuelve nuevamente
a re:su:g')u en tr}clu e[ lltmal con [:Jastante auge,
viéndose c-:ac_la dia a los armadores mis propi-
clos para adnptar este arle clf: pesca.

| costera de invierno se caracterizé bor
las L‘ﬂnjns caladas v falta de merluza y pescacli-
lla de tamano gmnc]e. Otro tanto ocurrié en
la tem[}nracla de [rlanc]-a,.c[ue fué la peor re-
gistracla desde que la flota pesquera espaﬁﬂla
acude a aquellas playas. Tan es asi que mu-
chos armadores clejarkfm_ de mandar sus barcos,
en {'Jlenn verano, a dichos ca]aclerﬂs, y otros,
cnn |a ex[aenenma c:lﬂ anteriores costeras, ni

intentaron que ar:ucllesen alli.

o-—

—

Para mayores males, la costera de bonito
cle 1035 fué también bastante mala. La pesca
de ‘este pez es base fundamental del negocio
de la mayor parle de |05 armadores mm:]e*atﬂs
del Cantabncn, duienes, por cierto, Jf:.]f:r'v:::nn

]'{'.'JE E[LIE 'r'JEGI‘EE IEELIILICIU-H ﬂ[ﬂLI"r”!ETDﬂ en Cllﬂ'l’lﬂ.

: m m%‘_"ﬁ?ﬂﬁ a ﬁﬁ-:«ﬁ-ﬁ

sl P H;:ﬁ*

costera. [l bonito estuvo la mavor parte del
tiempo a]eja::ln de esta costa, siendo preciso
recorrer muchas millas hasta dar con él, lo
cual l.)l‘DClujﬂ un gasto considerable de com-
bustible Vv hielo, que mermo enormemente las
|:u:)si]a[ﬂs atilidades que podrian haberse obte-
nido, si las capturas hubieran sido sin estos
grancles recorridos. Por otra parte, los pre-
clos due rigieron para el bounito durante toda
la costera fueron muy L)a_](}‘a, tan [)ajﬁs due ya
hacfa muchos afos no se ][egaljan a registrar
cotizaciones asi.

Una nota optimista para la industria pes-
duera, due hemos de redistrar como un pe-
dueno alivio a su grave problema, es la re-
apertura dominical de los mercados centra-
les, aun excluido ‘el de Barcelona, donde no
se cump]e la Ley. Esto contribuyé conside-
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rablemente a asegurar una mayor demanda de
j:-&sc:aclm y, por ﬁncle, a evitar el envilecimiento
de los precios en muchas ocasiones.

Otro hecho halagﬁeﬁm due tenemos due
sefialar, como contrapartida de la erénica tan
boco favorable del ano dltimo para la industria
pesquera nacional, son las primas al clesguace.
No signif}ca esta le_gislacidn la verdadera ne-
cesidad v aspiracién de la industria, pero si
parece ser el comienzo de una preocupacion
de los Poderes piiblicos hacia los graves pro-
blemas planteados en el litoral espanol. Su
reglamentacién estd siendo muy discutida, ya
due _tiene el defecto de no haber sido estu-
diada convenientemente, y este defecto resal-
ta sobremanera al haber dado a la ey un gi-
ro erroneo, cual es el de fomentar la compe-
tencia dentro de la industria, aumentando la
prﬂduccién y No orientdndola hacia el mayor
consumo, problema fundamental de la crisis
que atraviesa.

Cada dia se pesca mds, pero el mercado
nacional no aumenta su capacidad de absor-
cion, ni siquiera la sostiene para due los pes-
cadores puedan colocar, a precios remunera-
ElCII‘ES, el total de pesca {:a[:uturaclﬂ por nuestra
ﬂﬂta, constituida en su mayoria por l}ucjues
en condiciones de eficiencia. Nuestros merca-
dos del exterior se encuentran virtualmente
cerrados ante la barrera de contingentes esta-
blecidos por los paises vecinos, y he aqul por
dué se da el peregrino caso de que a pesar
de extraerse del mar mayor cantidad de pesca

(ue nuneca, el negocio resulte ahora ruinoso.

o S — L e —eeee

Si nuestros Gobiernos tuvieran mis en
cuenta a la industria pesdquera, en el momento
de concertar los Tratados de COMercio, no
se darfa [ugar a esto. Para due los millones
invertidos en constituir una flota pesquera de
altura de las mejores del mundo, como es la
es[aaﬁo]a, no se pierclan y arrastren a la ruina
a cuienes se han estorzado en counstituirla —sin
proteccién al-guna y saneando nuestra econo-
mia—, es preciso que [::uecla exportarse el ex-
cedente de la produccién; pero lamentable-
mente cada vez vemos mis ]Ejanas estas posi-
bilidades. Mas si esto no puede conseguirse, el
Estado tiene en sus manos el modo de au-
mentar el consumo nacional. Para ello basta-
ria c:-la]igar a las empresas ferroviarias a trans-
portar |a pesca, clescle lms puertos a las Z0Nas
de consumo, en trenes ripidos y con tarifas
econémicas; imponer en cuarteles y cérceles
el consumo de este alimento tres o cuatro ve-
ces por semana y, por Gltimo. colaborar con
los organismos pesdqueros para efectuar una in-
tensa prﬂpagancla. dando a conocer las exce-
lencias del pescado como comida sana y bara-
ta, haciendo resaltar que de esta industria de-
penclf:n muchos miles de familias.

Piscis.
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[ CONSTRUCTORR GUIPUZCORNA 3. A.

Pasajes de San Pedro

CONSTRUCCION Y REPARACION DE
BUQUES, MAQUINAS Y CALDERAS

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
GRATUITOS
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ABUNDANCIA; PERO DE [Las lanchas dedicadas a la de sardina tra-

INFERIOR FALIDAD! 5 I;)ajat"tm con poca suerte; no asi los vaporcitos
{{[}almmelems}} due pescaron bastante bien.
[La primera duincena del ano ha sido de Como en duincenas anteriores, tampoco
capturas abundantes, cleacarg:!indﬂse en este en la primera de enero permitio el estado del
puerto, casi todos los cli'as,, buenas cantidades tiempo due las faenas pesqueras se realizasen
de IJIEECEC'IG. Mas a pesar de esto, no se han con normalidad. [os 1.‘EI"I.’1[.‘JD]'EI]EE volvieron a
registrado rendimientos para la industria, ya recalar por esta costa perdiéndose algum}ﬁ
due las especies cagidas_ tueron, en su mayo- dfas de calar, especialmente para las parejas
tia, de inferior calidad: [.)ﬂncl.":f}s Y, sobre todo, pedquenas.
Elliﬂl‘lﬂl‘l‘ﬂs. ]__.a merluzn, ["Jescacli”u y ]JESLIgﬂ es- [ os brecios, E‘lItDb‘ para IEE EE])ECiES supe-
casearon considerablemente, incluso hasta hara riores, ue, como decimos, escasearon; pero
los «bous», due en esta quincena estuvieron |as due se dieron en abundancia, tuvieron co-
poco favorecidos en las capturas de merluza. tizaciones I)ajas en todo momento.
Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijén, desde el 26 de Diciemhre de 1385 al 10 de Enero 1936
!-__ N = —— —
cuseoepescano | 26 27 s [ so st |t | 2] 3] a6 7|8 o]0l
Merluza. . ....[4,— || 409 (4,39 |(4,50 | 5,10 | » ||4,80 | 5— |[4,79 || 5,— [ 4,39 || 4— | 3,89 [ 3,39 |
Pescadilla. ...| 1,77 |/ 1,50 |[ 1,47 || 1,10 || 1,61 » || 1,48 ([ 1,77 || 1,28 |[ 1,28 || 1,60 || 1,29 || 1,45 || 1,26
Besugo...... 2,92 11 2,26 || 2,79 || 2,79 || 3, » (1229 || » || 3y— || 2,09 || 2,20 || 2,39 || 2,29 | 2,09
Gallos...... ..| 1,401,301 1,32 1,12 | 1,44 » |[1,561 (1,72 1,46 |[1,24 | 1,25 || 1,15 1,18 1,08
Salmonetes...| 3,93 12,93 3,05 (|3,— (|3, — || » [|288][ 3,62 | 2,79 || 2,85 Il 3,— || 2,59 || 2,79 || 2,59
Calamares....|233 || » » > » » 12,69 || 3,25 I 2,56 || 2,80 || 3,06 || 1,50 || 3,— || = |
s - 1 R LIt || 1,— 0,91 10,92 [ 1,— ;i » [[0,89] 1,— || » |091]0,76| 0,95 0,94 || 0,98
Matute....... 0,68 || 0,45 | 0,59 || 0,50 (10,53 | » 110,50 0,55 || 0,50 | 0,50 10,43 | 0,50 || 0,36 |[ 0,50
Pelao........|0,65 || 0,38 || 0,56 | 0,50 | 0,41 » 110,54 { 0,50 (| 0,50 || 0,50 || 0,36 || 0,50 | 0,33 || 0,50
Sardinas..... | 0,50 | » » > » » » > » » > > » »
Panchos...... ] » |1L,21 || 1,76 ((2,— || 1,39 =» |[[1,39( 1,75 1,29 (1,39 | 1,37 |[1,19 || 1,16 1,19
Congrio...... » |12,—1| » |18 241 » ||[2— | > |[229 (2,19 ] 2,10 || 219 | 2,33 |l 2,29
Abadejo......| » ||2,—|2,09(2,05]2C5( » ||221| » | 266|206 » |1,57|2,— | 1,49
Barbadas.....| » [|1,09|1,—||0,91| » > | 1, » 11,02 » |[1;10(1,— | 1,— [[0,92
Almejas...... > (10,901 0,97 {|0,94(|089( » 0,72 =» ||0,39 =» |0,950,81 || 0,67 || 0,62
Chicharro....! » |[0,40(030(0,29(0,39| » [035] » 10,30 0,30 0,30 0,30 0,30 ] 0,29
Mero......... » » (13,16 |[2,70 | » » 129G » ||2,78 |73 » |([266] » |2,50
Congria...... > > > || 1,48 » > > ¥ [|2y— || » > » > | 1,46
Palometa.. .., » > » ||0,71 [|0,63 ] » > » > 10,72 » [0,64 ] 0,50 || 0,44
Gallapotas....| » > » » » > » > > 1260 » {229 » | 150
REF@EH SR & ® » » » » b » b » b » 1,50 1,38 1,50
§ Agencia en Guipuazcoa

Jorge de Satristegui <= Piy Margall, n.° 1 - San Sehastian

B e Y ]

‘ Sociedad Hullera Espanoia

gt
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MUSEIL

Mleoimiente habide en les turnes para la carga de carbén per estos

R0

FECHAS |
|—— e E NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO |
Regonde ‘ SALIDA
MUSEL - LANGREO. — 1. Turno
17 Dicbre. 31 Dicbre. | Marujay Aurora. . . .| 6.500 Barcelona. :
23  id. 4 Enero. Compostela . . .. . .| 1.900 Cadiz.
31 id. cargando R.Alonso R.. . . . .| 4.800 Barcelona.
10 Enero. esperando Elanchove . . . . .| 7.000 Id.
10 id. » CigNo. o« & fw e el 20550 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno |
23 Dicbre, 28 Dicbre. ' Llodio . . « . s . 900 Bilbao.
23 id. 4 {d. V.RuizSenén . . . .| 5.750 Barcelona.
27  id. T fds | Udondo . . -+ &« . . 8.750 Id.
4 Enero. cargando AL 85 b G e e rEntehd. L8k Bilbao.
10 id. esperando Ciafio:  « "« v el | B000 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
19 Dicbre. 20 Dicbre: | Ula « -5 . e 50 -2.100 Vallcarca.
23 id. 28 id. PR, L e e s 4.000 Huelva.
23 id. 4 id. Udonde) o = e~ osnoe et S ved 850 Barcelona:
2 Enero. 7 id. T 1) s SR L S S P 700 Pasajes.
6 1d. 9 1d. LYol = wiiaie 2 w0 & P 900 Bilbao.
9 id. cargando Mati Eléena . . - . o "% o 940 Id.
9 id. esperando | Maria Amalia. . . . . 830 - Vigo.
10 id: > SAMB. . o b w3000 Bilbao.
MUSEL - LANGREO.— 4.° Turn~o
23 Dicbre. 26 Dicbre. Alejandro (VRN . \ I 400 San Sebastidn.
23  id. 28 id. astillero.. -« ¢« W B s 480 Bilbao,
26 id. 2 Enero. aranza « & -« % . 55() Cadiz.
30 id. 3 id. Hernani . . . . . . 420 San Sebastidn.
3 Enero. 6 id. Alejandro . . . . . 400 Zumaya.
6 id. 9 1d." José Maria . . . . . 500 Pasajes.
6 id. cargando Suevia ¢ - s ow  oa s 400 Vigo
9 id. esperando Leiaf - @ o0 "% W & & 620 Santander.
10 id. » M. Junquera . A : . : 620 Bilbao.
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ﬂﬁlﬁ"'@‘"
- puerles desde el 25 de Diciembre de 1935 al 10 de Enero de 1036
| d, FECHAS R
; = - NOMBRE oneladas
Pet;ﬁi?lgde l CALion DEL BUQUE i iy lad DESTINO

MUSEL - PARQUE DE CARBONES

| 30 Dicbre. 30 Dicbre, Mina Carrio . . . . .J 1.100 Santander.
e 2 Enero. 3 Enero, V. de Chavarri . : ; . 4..600 Bilbao.
b id. T id. Minha Cafrrfio . -« ' . R 3.600 Valencia.
8 id. 9 id. F. L. de Ibarra . : : . 4., 600 Id.
10 - id. cargando Victor Chavarri . . . .| 4.600 Tarragona.

MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JuNTA DE OBRAS

17 Dicbre. 31 Dicbre. | M.y Aurora . . . . . 500 Barcelona.

19 id: 24 {d. JoséS. Trevilla « . . . 260 Santander.

21 id. 24 id. CaboLaPlata . . . . . 2,630 Malaga.

23 id. 28  id. San. Bduarde.. = .« . . 300 Vigo.

23 id. 24 id. MariElepa . . . . . 540 Bilbao.

23 id. 26 id. MontSenny +« « & o 800 Pasajes.

23 id. 30 id. YAl ot e LEs S L s o 1 ) Bilbao.

23 id. 28 id. YeIdr . . "o e 3 el w 600 Santander.

27 id. 2 Enero. | Jesus Antonio . . . . 1.800 | Huelva.

28 id. 28 Dicbre. | Mina Sorriego . . . . 160 Santander.

28 id. 28 id. Maria Amalia . . . . 820 Coruiia.

28 id. 28 id. 185 uice w.' Son 0@ amoh 610 Santander.

28 1id. 2 Enero. MEEEIANT =  w v ow ok S 340 Coruifia.

28 id. 2 1id. Monte Faro . . . . . 180 Id.

28 id: 3 id. V.de Chavarri . . . .| 4.600 Bilbao.

28 id. 3 id. SR o g AL e el Id.

30 id. 2 1id. Iturii-Ripg  « « « & 380 C. Urdiales.

31 id. 7 id. Ramoén Alonso R. . . .| 1.800 Barcelona.

6 Enero. 9 id. C. Rezolard  » "o e vse e 660 San Sebastidn.
- 6 id. cargando Astur 5o~ 8 ¥ ~w & W 3200 Huelva.
8 id. » Galicia - % - 5 " w @ 150 Corufia.
10 id. esperando | Mari Begofia . . . . . 420 Bilbao.

GIJON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO

23 Dicbre. 27 Dicbre. Paco Garcia . % 1 .. . 200 | Santander.
23 id. 28 id. Ana . ; o . : ; 300 San Sebastidn.
26 id. 28 id: Josefa Mari . . . . . 230 Corufia.
30 id. 3 Enero. Amador . . . : LA 240 Id.
30 id. 3 id. Dionisia . . . : ; . 250 Bermeo.
31 id. 4 id. Recalde . s g . . . 70 Ribadeo.
31 id. 6 id. Lekeitiarra . : . = . 220 San Sebastidn.
6 Enero. 10 id. Vito . : ; P | 200 Id.
9 id. cargando Paco Garcia . . ¢ . . 200 Santander.
9 id. esperando | Mina Coto. . . . . . 350 Bilbao.
9 id. » Maria Santiuste . : ; : 500 Coruiia.
| |




AV I HES

Relacion del carbdn embarcado por este Puerto durante la 3* decena

de

Diciembre de 1935 y 1.* de Enero de 1936

] FECHA DE

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Entrada Salida
3.2 decena de Diciembre.
17 Dicbre. 21 Dicbre. LLuis Adaro 3.233
18 id. 21 id. Evaristo . 8
19  id. 23 id. Aller 199
12 -id. 23 14d. Lolina . . 415
| I Ve 24  id. Alfonso Senra 4,393
28  1d. 24 1d. El Gaitero 4()
23 id. 24  id. México . 2
14 id. 26 id. Santiago Lﬂpez 3.805
28 id. 26 1id. Pitas. 80
20 id. 20  id. Arnao 140
26  id. 20 s Melchuca. ; fi
24 id. 30 id. Inocencio Flgaredo 4..587
18 id. 30 {id. Mieres 4.525
| 30 id. 30 id. [Lolina . . 400
30 id. 30 id. Chakartegui . 6
30 id. 30  id. Jone Miren 5)
27  id. 31 id. Ifiake : 2,280
27  id, sl _id. Inogedo . 480
TotaL...| 24 605
1
1.* decena de Enero. '
1 Enero. 4 Enero. José Tartiere. 3.460
4 1. 4 id. Landro 141
4 id. 6 id. Antonieta 130
4 id. 6 $d. Arnao 64
4 1d. | 7 id. Manuel 295
5 id. /. o L.olina . ; 400
6 id. 7 id. José G. Trevilla . 260
o id. 8 id. Caruso . . 1.359
8 id. 9 id. Cabo Menor . 120
8 id. 10 id. Luis Adaro 3.190
7 id. 10 id. Juanes 195
10  id. 10  id. Arnao . 139
10  id. 10 id. Nemrod . 80
10  id: 10 id. Recalde . 4
ToraL... 9.707

32

DESTINO

Huelva- Sevilla.

Navia.

San Sebastian.
Pasajes.
Valencia.
Luarca.
Navia.
Almeria.
Vegadeo
Requejada.
Luarca.
Barcelona.

Id.
Pasajes.
Coruna.

Id.
Mahon-Tarragona
San Sebastian.

Barcelona.
Betanzos.
Ondarroa.
Requejada.
San Sebastian.
Vigo.
Santander.
Pasajes.
Ferrol.
Sevilla.,
Zumaya.
Requejada.
Marin.
Vegadeo.




SAN HSTHEHBAIN DE PRAVIA

Relacion del carbon embarcado por este puerto durante la 3.* decena

de Diciembre de 1935 y 1,* de Enero de 1936

FECHA DE

Entrada

20 Dicbre.
21 id.
21 id.
21 1d.
Ze 10,
22 1id.
283 id.
20 1id.
25 « 1d.
206 id.
20 id.
28 1id.
28 id.
27  1id.
27  id.
28 id.

29 Dicbre.
31  id.
28 1id.
29 id.
29 id.
30 id.
28 id.

4 Enero.

o id.

o id.

o id.
31 Dicbhre.
7 Enero.

8 id.
10 id.

———

—

DESTINO

NOMBRE DEL BUQUE Toneladas
Salida
3.* decena de Diciembre.
21 Dicbre. M. de Urquijo. 2.600
22 id. Aurora . 987
22 id. El Caudal 1.022
23 id: [turri Ripa . 390
20 id: Juan Artaza . 586
24 id. Jaime Girona. 2,717
20 - id. B. Zorroza 2.456
20 id. Juanes . : 194
27 id. F. R. San Pedro ‘ 2 973
27 id. Ifiake .. 964
27  id. Capricho. 120
28 id. Vito s« s 186
28 id. Mari Begoﬁa 427
28 id. Aurora . 969
28 id. Jaime Girona. 2.811
29 id. Aller. 200
ToraL...| 19.602
1.2 decena de Enero.

3 Enero. M. de Urquijo. 2,460
3 id. Aurora . ; 949
3 id. El Caudal 1.033
3 id. (Galicia 319
3 id. Margarita 324
3 id. Mont Seny 847
b id. Mari Begoiia . 454
b id. Asuncién. . 200
7 id. M. de Urqmju 2.685
7 id. Ana. : 293
7 id. Aller. . . 207
8 id. Briquetas Zorroza 2.349
g id. Candina . 3.426
9 id. Astillero . 487
10  1id. Aurora 930
ToraL...| 17.013

" Bilbao.

1d.

1d.
Pasajes.

1d.
Bilbao.

Id.
San Sebastian.
Bilbao.
Tarragona.
Ferrol.
Bilbao.

Id.

Id.

Id.
Zumaya.

Bilbao.
Id.
Pasajes.

Id.

Id.

Id.
Bilbao.
San Sebastidn.
Bilbao.
Pasajes.
Zumaya.
Bilbao.
Barcelona.
Pasajes:
Bilbao.




EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbon embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 3.* decena de Diciembre de 1935 y 1.2 de Enero de 1936

3.2 DECENA .2 DECENA
M U
s L Turno 1%.......oov.... 789243 || 4.542,97
Vias de L C i dol E. R i e s 5.433,03 9.144,39
angreo. - Largaaero ael r. b....... 1 I 3 —" 6.568,61 4.585,71
Ide: A covswnss waws 1.662,01 1.701,40
MUSEL Grias chicas....... e 296,30 506,83
VIas del Norte = cargadern de Ia J. D. P.-_ = % Cﬂl"gﬂdet'ﬂs ------------ 18-053}60 24:.842,84:
, Grias chicas........... 4.,294,60 1.145,89
Gl1JON-DARSENA. -
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... CREERABEON i nit g vy LN s
MuelleS......oovuevnre. 323,00 329,00
Totales en las dos decenas..... 46.677,94 || 47.756,86
AVILES . ....ccoooivvininienns. 4r5's s 24.605,00 |  9.757,00
SAN ESTEBAN DE PRAVIA...... 19.602,00 || 17.013,00
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COMPRA-VENTA DE BUQUES

Va[—mr «Zal:;a“)icle_», casco de acero. cons-
truido en el afo 1022; de 3.038 tons. de re-

gistro bruto y 5.088 tons. d. w. Vendido
por la Compania Maritima Bilbao, a clesgua-

EHdGI‘EE E5COCESES.

NUEVO DIRECTOR GENERAL DE MARINA

| El Gobierno acaba de nombrar para el
cargo de Director general de la Marina civil
y Pesca, a DD, Jesds Martinez Cornecher.

Se trata de un cargo 1mportantisimo para
el desarrollo de una de las fuentes de ridueza
due necesita mds atencién, y se espera con fun-
damento dque ast lo entienda el nuevo direc-

tor general para poner de su parte cuanto sea

posible al fin indicado.

LOS VALORES NAVIEROS

Durante Ja ¢ltima uincena los valores na-
vieros cotizados en Bolsa han estado en I}aja,
como lo demuestra el que las acciones de
Sota v Avznar cedan de 420 a 4038; las V as-
congadas han perdido dos duros; las Uniones
]:mjan de 230 a 225; las Guipuzcoanas no
variaron: las Nerviones })ajamn de 500 a 40Q0:
las Nlunclacas de 17,50 a 10, ¥y ]as f\mayas

.quedan a 200. Fn general, la tendencia es

vender este [)H[JE].

EL COMERCIO Y TRAFICO DE PESCA

Hemos recibidou na Memoria editada por la

Seccién de Pesca de la Direccién GEI‘IEI‘HI_

de la Marina civil titulada «F.l Comercio y
Trifico de la Pesca», de la que es autor don

Flias Andrés SD]EI‘, culto ingeniero inclustrial,
adscrito a dicha Direccién General.

Fon este interesante fr:}”et::: se reﬁere casi
Especia]mente al negocio desarrollado en el
mercado central de Madrid, con gran copia

de datos que acreditan la inte[igencia y capa-

cidad del autor.
Felicitamos al Sr. Andrés Soler por esta

obra due ha de c[uec]ar de consulta para cuan-
tos quieran estudiar el negocio de la pesca en
[spana, tanto en su aspecto econdomico como

en el de trafico.

CONVENIO HISPANO-

INGLES SOBRE PAGOS

Fl dia 8 del corriente se ha firmado en
Madrid un Convenio con el indicado ti'tulc:,

hara regular las relaciones crediticias de am-

bos paises. ['n adelante, los pagos a realizar

vor los distintos conceptos due requieren mo-
vimiento monetario, se electuardn por medio
del Banco Exterior de Fspana y del Banco
de Ing]aterra, en los due se llevarin cuentas
es[&ecia]es de pesetas y libras esterlinas. Fste
sistema tiende a evitar los retrasos con ue la
Banca espaﬁﬂla venia atendiendo al cum[::]i-

miento de sus créditos en acuel pais.

TABLAS DE MAREAS DE GIJON

[l ingeniernﬂc]irecmr de la Junta de Obras
del Puerto de Gijc’in-Muse],: don José de la
Pena Ga]:)iliin, ha tenido la atencién de en.
viarnos dos ejemplares de las tablas de mareas
de este puerto para el afio 1036.

Al acusar recibo de dichos ejemplares ha-
cemos presente al Sr. De la Pena Gabil4n

nuestro agradecimientﬂ.
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EL TONELAJE AMARRADO

Fl examen de las estadisticas del tﬂnelaje
amarracln, apareciclas en distintas partes c!el
mundo, revela ue las Gltimas cifras, aundue
referidas a fechas clis]aarcs, hacen un total pa-
ra tﬂclﬂ el munclm cle c1nco millﬂnes cle to-
neladas druesas, comparadas con mds de uin-

ce millones en octubre de 1032.

[Los datos mds recientes, por orden de im-

portancia de tnnelaje amarrado se detallan asi:

FEstados Unidos.. . . 2.305.000 tons.
Gran Bretana. . . . . 705.000  »
Francia. T R 502.000 »
[talia s v o5 wiie s 500 © - BOZBEH _ »
(e6iasee o5 s i

Jolanda. .. ..... .

s J
,Lsf:-ana. Lot ol oot e 008 bl W2

185.000 »
153.000 »

152.000 »
Alemania........ 150,000 >
DOBEIE ot « 5 et & 56

Nnruega T R R

Dinamarcas. . v 4 ..

#0.000 »
44.000 »
20.000 »

Jﬂpéni- & & & 9 ®* ® s ® @ Ié-GDG :b

[ndias Holandesas. .

(Otros pafses.. . .. .

12.000 »

240.000 »

Fistos datos se refieren a restimenes ue
aparecen a través del ano pasado; algunms tie-
nen hasta diez meses de retraso con respecto
a la fecha de lany; pero los datos que se for-
mularan hoy, serfan sin duda més I::rajc:ns de los

que aparecen aqui resumidos.

Y hay casos como [Jinamarca, cuyos datos
due tnta'lizan 20.000 tc:n___s_., 50N c:lel uno cle
agosto. No hay datos |mste-rim'es por la ra-
z6n de due el tﬂne[aje amarrado ha ::lcsapare-
cido allf totalmente. F tonelaje amarrado en
Alemania, [talia y Grecia ha disminuido, sin
género de dudas. En cuanto al que aparece
en la ribrica de Fstados Unidos, es tnnelaje

vicjo e indtil que, por sus especiales circuns-

30

tancias, no valvert niten i Bateiie a la ot
[_leva amarrado muchos afios y no es mds que

inatil chatarra.

DISMINUYE EL TONELAJE

AMARRADO EN SUECIA

Fl 1.° de enero de este ano no habfa ni
un solo l:auc[uf: sueco amarrado. Sélamente (E‘S
necesario aclararlo en evitacién de EC[LIfVGCE}E)
estaban retirados del servicio buc[ues en repa-
racién y aquellos otros due lo son regular-
mente en virtud de causas estacionales. Asiy
tﬂclﬂ, eran 44 buques, por 37.000 tﬂneladas;
cifra due basta comparar con la de un mes an-
tes, 67.000 tons., para advertir el ritmo pro-
3resivo de la ocupacion y trifico de los bu-
ques de aquel pabellén.

[_a cifra mencionada es la mds ljaja desde

hace muchos afios.

FEDERIGO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

; Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

= AGENTE de: la S. A. Hulleras de)
# - Turdén,de S. A, Altos Hornos de Viz- &
. caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de i
# S. A. Vapores Costeros, de lIbarra
: y Compaiiia, de Compaiiia Trasme-
i diterranea, de Isaac’s Line y de la
Compaidia Neptunia.

: FLOTH: VYapor <Jltasx

3.500 tons. ‘B

» «Genoveva F.» 2.800 » :
» «Monehu» 2.300 » E
» « Bodon », de 1.000 » 3 H
TELEFONO ndim. 20 ;

Direceion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
T e L T S S e o L S T8 B S P P TR M O



SUSPENDIENDO EL CONSEJO DE DI-

RECCION DE LA ANTIGUA SUBSE-

CRETARIA DE LA MARINA CIVIL —

[Imo. Sr: En cumplimiﬁntn a lo dispuesto en
el Decreto de 16 de octubre dltimo, due reorga-
niza los servicios adseritos al Ministerio de Agri-
cultum, Industria y Comercio, y de acuerdo con
lo dispuesto en los articulos 17 y 22 del mismo,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién
de la antigua Subsecretaria de la Marina civil
y Pesca, ha chspuf:stn lo siduiente:

Primero.  Queda %upumujc} el Consejo de
Direccién de la antigua Subsecretarfa de la Mari-
na [‘:1\1’11, creado po1 . Orden ministerial cle 0 de
marzo de1034, c[ue se declara nula y sin valor al-
4uno desde esta fecha.

S.?gu_nclm. [Las fun-

ciones due en la anu-

- . = _F ® --::

lada cl1s[ms],cm'n seatri- i

i -

buian a los cargos su- T

. -
pr]_nnclc:s de Subsecre- TR
. M - fEENE -
tario de la Marina ei- fneme

jass

vil e Inspectores gene-
rales serin desempefia-
das, de acuerdo con lo
dispuesto en el art. 2o
del citado Deecreto,
por el Director gene-
ral de Marina civil y
Pesca y por los Je[es
de las Secciones esta-
blecidas en el art. 1%
del mismo, due han
absorbido las atribu-
ciones de los primeros,
bajo la alta inspeccidn
del llmo. Sr. Subsecre-
tario de Industria vy
Comercio.

RECORDANDO A LAS

AUTORIDADES MARITI-

s sox oo PNTURAS SUBMARINAS @

Muiuzurs, [eframnc,/f gizz‘ﬂ kY
APARTADO 49 BILBAO

TOS QUE DEBEN LLE-

VAR LOS CAPITANES

[lno. S¢: En evita-

cién de posibles con-

L R e . I

514 AN

B e .l-__—'_

| AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAYAVAVAVAYS:

tusiones y atendiendo a las facilidades y libertad de
movimiento que para si reduiere el comercio.
F.ste Ministerio recuerda a las Autoridades ma-
ritimas, para due a su vez lo lmgan saber a los Ca-
pitanes de los buques mercantes nacionales due vi-
siten los puertos de su jurisdiceidn, due los Gnicos
documentos oficiales ue con ul‘reglo a las ].Ej’ﬂ&
vigentes tienen validez a bordo de tales budues
son los extendidos o aceptados por esta Direccién
deneral o por sus organismos subordinados. Y.
asimismo, que la Gniea autoridas a bordo durante la
navegacién, tanto para la dotacién del buque co-
mo del pasaje, es la del Capitdn. Debiéndose in-
terpretar en tal sentido cuantas clis{msicitmes gu-
bernativas lm}ran sido dictadas hasta la fecha en re-
lacién con el asunto a que se contrae la presete

Orden.—Madrid, 28 de diciembre de 1035.

ORDEN VINCULANDO LAS

FUNCIONES QUE EN EL

C. S. DE SERVICIOS MA-

RITIMOS DESEMPENABA

EL INSPECTOR G. DE NA-

VEGACION EN EL ACTUAL

uuu.uuuuﬂuu"

JEFE DE NAVEGAGION

”1“!1{'}. Sl‘.: C{Eﬂlﬂl‘ﬂ.'

do axcedenta F{Jl.‘:msu,
por Decreto de 22 de

Nobre. dltimo el Jefe
Sup. de Admén. eivil

que desem [I}E]F"I-;l.[:lﬂ el

cargo cle]ns[‘)ectm g,ral
de Navegacién, se ha-
ce preciso proveer su
vacante de Consejero
y Presidente dela See-
cién de Navegacion
del C. S. de Servicios
Maritimos, y a tal fin,

Se ha dispuesto
due se entiendan vin-
culadas las tunciones
due en el E*-:pxesac{ﬂ
Consejo clescm[aen aba
el referido Inb[:nﬂctm
Qral en el actual Jﬂ{'E
de la Seceién de Na-
vedacion de la Direc-
cién oral. de Marina.
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INFORMACION PARA

MIN A S

on

DISTRITO MINERO DE OVIEDO

SOLICITUDES DE REGISTRO

D. Ramén Gonzilez Gutiérrez, vecino de
Urbiés, Turén (Mieres), ha presentado solicitud
de registro de treinta y ocho hectireas de la mina
de hulla que se conocers con el nombre de «Des-
cuido», sita en el paraje llamado lLos Llanos, pa-
rroquia de Santibdfiez de la Fuente, concejo de

Aller.

[Fué admitido este registro con el ndmero
23.877.—(B. O. 14 enero 1936).

* *
*

D. (Jan;:a o Rico Avello, vecino de Oviedo,

represuntante de la Sociedad Metalt‘irgiﬂu «Duro-
Felguera;}, ha presentacln scnlicitud de divisién de
eliciana», ndm. 50 en 125.7%2,03
metros cuadrados, due se conocera con el nombre
de «Ciana», sita en el concejo de Langreo.

1 6 o F
a concesion «I

Fué admitido este registro con el ndmero 50

bis.—(B. O. 2 enero 1036).

X ok
*

D. Julisn Garefa Mufiz, vecino de Sama de
[Langreo, ha presentado solicitud de registro de
cuarenta y una hectireas de la mina de hulla due
se conoceri con el nombre de aSﬁlud:ﬁ-, sita en los
parajes [lamados Riomayor e Inliesta y otros, pa-
rroquia de Villamayor, concejo de Teverga, lin-
dante con la mina «San Felechﬂsma, num. 10.957.

Fué admitido este registro con el ntmero

23.8?5.—(3. O. 11 euero 1036).

ANUNCIOS

[La Sociedad metaltrgica «Duro-Felgueras, ha
solicitado autorizacién para efectuar varias instala-
ciones en la plaza del cargadero de su grupo mi-
nero «Mosduitera», sita en el concejo de Siero.

[La instalacién proyectada consiste en dos tol-
vas, dos cadenas elevadoras, un retter clasificador,
tres transpurtaclﬂres de cinta, dos fosas de hormi-
36n en masa, una para el menudo lavado de 100
metros ctbicos de capacidad, y otra para la galle-
ta y dranza de 43 metros ctbicos, estacién depu-
radora de aguas del lavadero por medio de dos fo-
sas de siete metros de didmetro y derivacién de un
metro cthico de agua por minuto, del rio Candin,
con un grupo motor-homba de 50 H-P., en la zo-

38

na del rio situada en frente del carsadero de «Mos-
c_[uitera:a.—(B. O. 11 enero 1936).

*
* %k

D. Justﬂ Villanueva Fernéndez. solicita auto-
rizacion para recoger y
nerales due arrastran las aguas del rio Turén, en
términos de Figaredo, del Ayuntamiento de Mie-
res, provincia de Oviedo.

Derivadas las aguas desde hace tiempo para
riego de una finca propiedad del peticionario, sita
en la margen derecha del rio Turén, agua arriba
del puente de la carretera de Santullano a Liﬂﬂ,
se pretende ahora recogery apmvechar los residuos
minerales que circulan por la acequia, a su paso
por la citada finca.

A estos efectos se cortarin dichas aguas en el
centro de la finca, antes de desaguar en el rfo Tu-
rén, por medio de una compuerta metéilica, y se
cc}ndumran por un canal de madera hasta un ago-
tador, pasandm luego a una balsa de sedimentacién.

(B O. 10 enero 1936).

aprmveclmr l{::-'a res;duﬂs mi-

RENUNCIAS DE CONCESIONES

Se declara franco y reglstra])]ﬂ- el terreno due
ocuparon las minas due a continuacidn se expresan,
renunciadas por sus respectivos concesionarios.

6.650, «PBuen Suceso», de hulla, de 12 heec-
tireas, sita en el concejo de Onis, de D.* Sole-
dad Gonzélez Gutiérrez, vecina de Gijén.

[18.332, «Buena Esperanzaﬁ, mina de hulla,
de 06 hectireas, en [.ena, de don Angel Posada,
de Gijén.

23.232, «Ivlarieta::-, de lm]]a, de 15 laectsireas,
de Lena, de don Alfredo Martinez Herrero, de
Mieres. —-(B O. 13 enero 1935).

SENABRE

CORDELERIA Y REDES
VAFPORES. PESQUEROS

VILLAJOYOSA (ALICANTE)

DEPOSITOS EN: TELEFONOS:
CADIZ: Plocia, 13. N.° 2734
BOUZAS (Vigo) Avenida E, Cabello. N.° 2724
VILLAJOYOSA (Casa Central). N.° 7

TeELEGRAMAS: «SENABRE>»

B e R




APROBANDO FL PROYECTO DE LAS

OBRAS DE INTENSIFICACION DE EM-

BARQUE DE CARBONES EN EL PUER-

TO DE SAN ESTEBAN DE PRAVIA —

Apmbaclu en Q de junio de 1034 el proyecto
reformado de las obras de intensificacién de em-
]DElI‘{Z_[LlE de carbones en el puerto de San FEsteban
de Pravia, por su presupuesto de contrata de pe-
setas 2.757.100,30 due [JI'GC[LIEE un adicional de
400.327%,04 pesetas sobre el primitivo, han infor-
mado favorablemente la Intervencién general de la
Administracién y el Consejo de Fstado.

Como las obras han de ser ejecutadas por la
contrata primitiva, con ﬂl'reglm a las dis[‘)ﬂsiciﬂ.nes
vigentes, dicha contrata deberd aumentar la fianza
due garantice el c:un:n[:rlimientr:: de su compromiso

en la parte cc::i'rﬂspﬂncliente al aumento de presu-
puesto.

Asimismo se considerard prorrogado el plazﬂ
de ejecucién, proporcionalmente al primitivo y
el adicional.

Fn virtud de ello, v a los efectos de la autori-
zacién del gasto, de acuerdo con el Consejo de
Ministros y a propuesta del Ministro de Obras

ptblicas v Comunicaciones,
Vengo a decretar lo siguientes:

Art. 1.° Se a[pru:::l)a definitivamente el pro-
yecto reformado de las obras de intensificacién de
embarquc de carbones en el puerto de San Este-
ban de Pravia, por su presupuesto de contrata de
2,75%.100,30 pesetas, due [Jl‘ﬂduce sobre el pri-
mitivo un adicional de 400.32%.04 pesetas, v cu-
yas obras serdn abonadas por la Junta de Obras
del citado puerto, con cargo a los fondos proce-
dentes de la subvencién del Estado.

Art. 2.° Las obras seguirdn realizdndose por
la contrata actual, la due deberi elevar la fianza en
la parte c:m'renjjnndientﬂ al asunto de presupuesto.

Art. 3.°  FEl plazo de ejecucién se considera-
rdi ampliado proporcionalmente con relacién al se-
fialado para el proyecto primitivo, teniendo en
cuenta la importancia del adicional.

Maclrid, treinta de diciembre de mil novecien-
tos treinta y cinco.

AUTORIZANDO LA CESION DE TODOS

LOS DERECHOS Y OBLIGACIONES DE

LA SOCIEDAD MERCANTIL ARROYABE

Y COMPANIA A FAVOR DE D. JOSE

MARIA FERNANDEZ ARROYABE Y
FERNANDEZ ARROYABE :—: :—:

Vista la instancia de don José Marfa Fernin-
dez Arroyabe y Fernindez Arroyabe de 18 de
noviembre del ano en curso, solicitando due se
conceda autorizacién para due el Sindicato de Al-
macenistas e Impm'tadm'es de Carbén de Guipiiz-
coa cambie en su relacién de sindicados el nombre
de Arroyabe y Compania por el de su sucesor
José Marfa Ferndndez Arroyabe y Fernindez
Arroyabe:

Vistos los informes favorables del expresado
Sindicato y de la Seccién de Combustibles:

Resultando que se han cumplido los reduisitos
que para estos casos determina el Reglamentﬂ del
Sindicato’ de Almacenistas e Importadoress de
Carbén de Guiptizeoa:

De conformidad con la propuesta del Comité
Ejecutivo de Combustibles de 20 del corriente,

Vengo en autorizar la cesién de todos los
derechos y obligaciones de la Sociedad mercantil
Arroyabe y Compaiifa a favor de don José Maria
Fernéndez Arroyabe v Fernindez Arroyabe, de-
biendo figurar este tltimo en la relacién de afilia-
dos al Sindicato de Almacenistas e Importadores
de Gui[‘)ﬁzcna en sustitueién de la E:{tinguida So-
ciedad Arroyabe y Companta.

Madrid, 30 de diciembre de 103s5.

RESOLVIENDO LA INSTANCIA DE LA

ASOCIACION DE ALMACENISTAS E TM-

PORTADORES DE CARBON DE ESPA-

NA DE CUPO MEDIO Y MINIMO :—:

Vista la instancia suserita por don Fsteban
Castillo y Gamarra, en su calidad de Presidente
de la Asociacién de Almacenistas e Importadores
de carbén de Elspana, ;dﬁ cupo medio y minimo,
fecha 13 de setiembre Gltimo, en la que solicita:

. Que se exima a los almacenistas de cupo
minimo y a aquanms cuyo cupo no exceda del du-
blo de los minimos de la obligacién de tener alma-
cén abierto, por cuanto en los puertos existen re-
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MARINA Y CARBON

cintos reservados por las Juntas de obras para de-
positar toda clase de mercancias con sélo satisfa-
cer ¢l canon de sup{:rﬂcie que cc}rresp:}nda, y adue
la referida obligacién es una carga pesadisima due
a nadie beneficia y
por los reducidos cupos de due disfrutan, no dan

C[LIE 1l 1}1 Iﬂil}’ﬂl‘iﬂ l:]E lﬂﬁ CAS0S,

lugar a la acumulacién de existencias simultinea-
mente a la lilli)iClEf en la venta a los cnnaumiclc}ru,
}-’1 due [::.&:'1] buena distribucién de su importa-
cién es suficiente garantia la Orden de 15 de ap0s-
to ﬁltinm, due {}Higa al almacenista a vender di-
rectamente al consumidor el 8o por 100 de su cupo.

2. Que las operaciones de compra-venta de
carbén entre almacenistas sindicados concertadas
con anterioridad a la Orden antes citada, no se
computan en el margen de tolerancia senalado pa-
ra esta clase de operaciones en la referida Orden:

Considerando que la ﬂb]igaciﬁin de tener al-
macén abierto esti taxativamente sefialada en el
Decreto de 1." de agosto de 1031, ya due los cu-
pos minimos fueron flijados teniendo en cuenta los
gastos de almacén, que por otra parte nada impi-
de dque

dos por las Juntas de obras de los puertos para de-

yuedan Estalzmlr:uerse en 103 recintos reserva-

posito de mercancias:
Cr;}nsiclerﬂnd{} dque por no estar c]ar&mente o]e-

terminado lo que debia entenderse por ventas de
cupos antes de la citada Orden de [5 de agosto,
aconseja ampliar en la aplicacién de la misma el

margen de tolerancia senalado,

Flsta Sulasec:retaria, de conformidad con la pro-
puesta del Comité Ejecutivo de Combustibles, ha
resuelto:

.  Desestimar la solicitud de los almacenis-
trs de cupo medio y minimo de due se les exima
de tener almacén abierl:c:, el cual puede estar esta-
blecido en los recintos reservados por las Juntas
de Obras de puerto para depésito de mercancias,
con tal de dque los tengan con caracter permanente

y no de modo puramente accidental. s

2.°% Am 1111‘ hasta el 50 por 100 de las ven-
tas realmente e{ectuﬁda% el m argen de tolerancia
del trifico de carbén entre almacenistas.

Madrid, 2 de enero de 1036.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.
D I U E | S E C O Para toda clase de reparaciones, recono-
Q ' cimientos, limpieza y pintura de fondos.
GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,

PUENTES, GRUAS, ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES. MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ETC., ETC.

Soldadura Autégena y Eléctrica
Calle de las Artes Graficas Teléefono 23-42
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S. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES
Consignatarios =5 Fletamentos

Agencia de las Compaiiias Hamburguesas
(Servicio directo a CUBA y MEXICO)
Telegramas: DEKADE ;=: Teléfono 1119 :=: Apartado 44
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Alcala, 16- MADRID

Estaciones de telegrafia y teleionia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, S. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas

SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta Compaifiia tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espanoles de
pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espaia para la explotacion de dichos aparatos

OOV VT O YV YOV TV YT VYT YTV

Pidanse detalies y presupuesios a
HISPANO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Corufia: Avenida de los Martires de Jaca, 8; Gijon: Instituto, 4 y 6; Sagunto:
Libertad, 26; San Sebastian: Francisco Andoanegui, 45 (Pasajes de San Pedro); Vigo: Tomas Alonso,
363 (Bouzas) o a sus agentes; D, Alberto Alonso Berrueta, Usandizaga, 2l - San Sebastian y Fran-
cisco Andoanegui, 5 Pasajes de San Pedro y D. Santiago Montenegro, Giner de los Rios, 3l - Vigoe.

Agente en Gijon: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23
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MINAS DE COTO DEL MUSEL
CARBONES PARA GAS

——— B .

VAPORES:

“Mina Eic%uﬁra_"
o | “ ““ I| Shiine Cato,
o ““Mina Sorriego”’
:: ¢““Mina Entrego”
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GRANDES ACWMACENES DE EFECTOS TNAVALES

ENRIQUE YACDES 7. PRIDA

PRECIOS SIN COMPETENCIA
Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

TE LEFOMNO ="

SAN HESTEBAN DE PRAVIA
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“Fundicién Guillermo”

T SRR ——

Funde piezas hasta 1.500 kilos de peso en hierro y bronce

— Garantiza piezas exenias de poros —

TELEFONO 1831 Taller:

Marqueées de San Esteban G I J 6 N

Vias de Fomento
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CALADEROS DE PESCA | £ TALLEBBS DEL ASTILLERO

SOCIEDAD ANONIMA
hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello

comprobado por la practica ASTILLERO (Sﬂﬂtﬂﬂdﬂr)

Planos especiales nuevos para el bonito a 35 pesetas

Playas para parejas, trawlers y vacas —La escasez
de pesca puede y debe combatirse.—La crisis pesquera
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan mds por des-
conocer ciertas playas.

Adquiera «CALADEROS DE PESCAv, tinica obra en
espafiol en su ﬁeneru. Solo se vende a espafioles.

«CALADEROS DE PESCAp», contiene j170! playas
de pesca, su extension, latitud y longitud, sonda en bra-
zas inglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas-
cos a pigque, clase de pesca, épocas, etc.

iii 170 !l Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

Se incluyen las de Irlanda, Cantéabrico, Galicia, Por-
tugal, Andalucia, Marruecos espailol y francés. Bancos
Concepcion, Sahdrico y Arguin, Canarias, Terceras. To-
dos los conocidos con datos rigurosamente inéditos.

LL.a obra mds practica, sencilla’ y curiosa. Es propie-

- dad de su autor y esta registrada y depositada, |
. Tiene el formato y tamaifio de una carta marina co-
rriente, esmeradamente impresa.

Precio de cada ejemplar 50*pesetas, que deben acom-
paifiarse por giro postal o telegrafico, a su autor:

Capitan MIGUEL MORALES ALMINANA,
Lista de Correos, CADIZ

APARTADO 220
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MATERIAL PARA FERROCARRILES

Vagones, puentes, grdas, eambios y eru~
zamientos de vias, material
para senales, ete.

DIQUE SECO

CONSTRUGGION Y REPARAGION DE BUQUES
GONSTRUGGIONES Y REPARAGIONES DE
MAQUINAS, GALDERAS, ETC.
MEQUINARIA Y WATERIAL PARA OBRAS
'PUBLIGAS Y RUERTOS

DIRECCION TELEGRAFICA: TALLERES
DIRECCION POSTAL: APARTADO N.° 10

[—

ASTILLERO (SANTANDER)
TELEFONO NUM. 20

[EDIEDICDICDICICHEDICDICDICDICIEDIEHICHICHITD (¢

Los pedidos se hacen en firme.—No se admiten devolu-
crones.—Se envian segun orden de recepcion de pedido
por correo certificados.—A los suscriplores de MARINA
Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les
enviard por la cantidad de 11 PESETAS.
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LA UNION y EL FENIX ESPANOL ALMAGEN DE EFECTOS NAVALES

5

(COMPANIA DE SEGUROS) — DE —

i et £ VIDA MANUECO suteson

Ty Desembolsos - Mercancias - In-
0 (N cendios - Vida - Valores - Acci-
Méndez Ntuiiez, 8 i Teléfono 2256
SANTANDER

dentes de Trabajo y WMar (tripu-
_Q_.-_-@_.g_

laciones industrias, etc.)-Acci-
dentes individuales - Respon-
it sabilidad Civil - Robo - Expolia-
s T » cion - Saqueo - Pillaje, etc., etc.

REPRESENTANTES EN GIJON (ASTURIAS):

Luis del Campo Valdes-Hevia - Claudio Fernandez y Fernandez
COMISARIATO DE AVERIAS

: Li d, 49 -Teléfono 2938 - Particular 1496
RO R AN R R RN ER AR RRRR R AETY

Pinturas, Cordeleria y Cables. - Lubrificantes.
Cotones, Correas, Amiantos. - Empaquetaduras
Poleas de hierro y madera. - Faroles para buques

SUCURSAL EN PUERTO CHICO
T T TR R AT T T
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Minas de Respinedo

JTJESTUS FERNANDERZL

OF ICIN A S
Margués de San Esteban, namero 2

GIJON

A LR LT T R LT LR TR TE UL LU LY ST THHHTL
' 4

DOMINGO ”MUMBRU

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA
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Telegramas ) DOBRU VIA LAYETANA, n. 12 - 1

Telefonemas | Teléfono num. 13327
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Viuda de Manuel G. Moran

EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum 0il C° 8. RA. E.
Beeites para la Marina MOBIROILS
Empaquetaduras y juntas BELDDAM
Cables de Blambre ingleses **British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa ?0Old Hill**
con eertificado del “LLOYD’S‘ y todo lo coneerniente a ferreteria naval, de la
casa ‘“Gotscher & C.°¢, de Birminghan

Telegramas
San Juan de Nieva (Aviles) Telefonemas | MORAN-AVILES =
T R T
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

.. 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »

LUIS ADARO.,

MARUJA Y AURORA..... 680 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—_—a® B0 ——

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Avilés v
San Esteban de FPravia.
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ANGEL BLVAREZ, S. en C.~ Rvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS
AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE bpe 1.000 TONS., ror HORA

Telegramas

PARTHADO i, 31
Telefonemas o R Ny ?

} ANGELVEREZ

Ofieinas: AVILES , , ., . %72
Telefonos Id, San Juan de Nieva 3
Partieular, . . . .+« + .« 29
VAPORES: Aida ,.,.... B350 Tons
Caruso,,, 1,350 Tons, Margarita, 270 »
Lwolina | ,, 400 a Bfifricana, , 150 »

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y economicamente las mds dificiles re-

paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc,

Tren flotante :-: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable

Oficinas: Covadonga, 24, bajo TeELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
GITONW

SRR LR R LR L L R T T T A T e T T =

5. A. ESPANDCA DE CQUBRIBICANTES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

IMPORTACION DIRECTA

TPOSITO PARA ASTU

Vda. de DIEGO MURILLO

Pedro Durn, 2 vy Muelle de Fomento

URIAS

GIJON Teléfono 32-14

ST G LR
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NICANOR NOWAL HEVIA

Gr I I O XN

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
———— Y CARBONES ———

Armadar del vapor L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
Teléfono 1-37
T RO TR
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TALLERES DE G. RIERA

GITON
(Proximos al puerto del Musel)
Teléfono 34-44

il
i

buques — Construeeion
de madquinaria y ealderas para los mis~
mos.—Reparaciones en deneral.

Reparaeion de

res meeanieos. — Galdereria. — Forja ¥
Fundieion.
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ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.
Fabricacién de tornillos, tuercas y remaches.

Grandes talleres de construccion de locomotoras y demas material de ferrocarriles, puentes

metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras piiblicas, fabricas y edificaciones.

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao

ol

E

GASCUE Y CRUZ

San Sebastian y Pasajes

Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

il Mulﬂmruinﬂ _I}urn—fnluuura

Direccion Telegrdfica y Telefdnica:

GASCUECRUZ
Teléfono. . 10.435.— San Sebastiin
» ... 9.149.—Pasajes

o

Direccidn telegrafica, Euskalduna - Bilbao

Jsis Garca Castilo

v

Armador y Consig-
natario de bugues

PA
Cletamentos

DN
Agente de la Compania

Naviera

S0TA vy BZNAR

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo - SAMTANDER

CEEETNY TRt e nnnnn g o2s

COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO
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“MARINA Y CARBON’

REVISTA QUINCENAL. DE

MINERIA, NAVEGACION Y PESCA
Patrocinada por la Camara Oficial Minera y la Asociacién de Navieros, de Asturias

REDACCION Y ADMINISTRACION: MARQUES DE SAN ESTEBAN, 11

Teléfono 21-83 GI1JON Apartado 232
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Viuda de Antonio Lépez de Haro

cﬂﬂﬁlgﬂﬂﬂlﬁﬂ de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Servicio de remolques
Aeenteldes oY aguadas - Agente de Aduanas - Seguros maritimos

Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

(Linea de cabotaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)
Holland America~Line de Rnttardam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUBA=MEXICO)

Tampa Inter-ocean Steamship C°de New~Orleans, L.A.
(Servicio reguiar entre los puertos del Golfo y Espaiia)

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo
Rob. M, Sloman Jr. de Hamburgo. (Savicio ripido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
The Union Marine Insurance C° L.td. de Liverpool. (Seguros maritimos)

. GIJON
Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=1.° Apartado 71 - Teléfono 18-00
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C.” Espafiola de Pinturas "INTERNATIONAL™ §. A.

|

Fabrica en Unicos agentes y fabricantes

L“ﬂ“ANA-ERANDm en Espaiia de las afamadas

(Bllba dinturas “HOLZAPFEL”
LAS MEJORES DE ----- | TAYOR C NSUMO MUNDIAL

..................

MARCA “"@ -HEGIETEADA
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___________________________

-
.1,_.,..".. o
" om ll.---
= l 5 - L

Patente «INTERNATIONAL?». '._.-'_.-'__.-‘;-',.-".-'_:‘_;?_.-.-'.-'.-‘;-. EEeRbL- «BYA GECCRIEGARIEE mturﬂ para costados de buques.
- ques de hierro y acero.—Cercad QRN HoEiuint ¢ """""" DLINE», Esmalte «SUNLIGTHp»,
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mundial emplea esta patente. GARIONEE S Y AINION 1A | ,SMALTTS PARA JUGUETES»,
«NAVY ERANE)“ _gﬂmpﬂqmlén myy TGN - TURAS -+ BARNICE“-‘; SECADO AL AIRE
Mo uso y adecuada para navega A ESTUFA», «BEDSTEAD PAINT»

e Dt;%nﬁuglgi ‘}'ﬁ%ﬂi E‘l;!; 322;3%:1 e bara camas), «FURNITURE VARNISH»,
P : NITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-

. ques de madera. _
__Para fondos de biuc Ales para muebles), «MOTOR PAINT», Pinturas
S S e L l clamrat:vas «<LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-

regata y recreo.
«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea de flg 4..!_4..,,&.,_,P1i (preciosos colores permanentes), Esmaltes y
de buques de hierro. aoes «INTERLAC» a la nitrocelulosa y demaés

«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga par itroceluldsicos, «INTERPAST» A. vy B,

Todas las pinturas palegsSSasses : Belastygde aplicaciones y usos

---------

---------

Nuestras pinturas son las '-":_"_ o R e a B 3¢ los puertos del MUNDO po-
yor duracién y de mayor rendiitSHIas ministrar nuestras patentes
SON, POR LO TANTO, L§ ‘j'--_:'_'f_'-' LTS | NigieRdamos depositos, ademas, en

SAREESEh gl pales poblaciones de Espafia

Agente en Gljﬁ &P 7dbala <+ 1d. en OvicHBRIBH fino G. Gonzalez
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Imp. miNerva, L. Rivas, 24, —Telf. 31-49—QGijon

BARATAS.
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